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Januar. 



Die Kleinbahoen in Prenssen. 



In «Ion IlofU'U 1 und 2 «los Jahrgangs 
lf«(li der Zfitselirin für KI<>inltahneu ist aus- 
führlich übo^di«•Entwu•khln{?de^iK!<•inhalln• 
Hrscii.H in der Zeit vom 1. Oktiitu i' !Hf>f> 
bis zum 30. September 1!K10 bericliict 
worden. Zur Beschaffüiig und gubürigeu 
VorbereitURip der hierfttr al» Uiüerkgc bo* 
nuiktpn Einxelnachwebongcn hat es bei 
dorn erheblichen Uinfiiii|;e nnd steten An* 
wachsen des Kleinhahnwosens vielfach an 
der erforderlichen Zeit gcfelilt. Da auch 
die Notliweiiili^'ki it h<TVHr;r''tr< ti-M über 
die linfniizi' lli n Ergebnisse der kl« iiil>;ilinen 
thunlii- liöi .selion für die Verf'iffenthehung 
zutivfl'cnde Angaben zu gewinnen, ers^chien 
es gclwten, fortan als Berichtsseft statt 
dos Jahres Tom 1. Oktober bis zam 
90, Septemb«»' das Etatsjahr zu wflhlen. 



Die dcragemilss naeh dem Stande von 
31. Milrz 1!X)1 jinfV''fsti'IUt'ii N.icl) Weisungen 
Inssen einen w. itrn n Autsehwung <les 
Klfiiilialiinvcsi'ns cikennen. Dax Sehie- 
ucnnets', hat sieh nieiit iiui' m den 
grOssenm Stftdten und wicli tigeren In> 
dnstriebcairken» sondern auch in deo Ter- 
kehrsscbwftcheren Landoslheilen in erfreti- 
liciier Weise auegcdehnt Die vor Jahren 
begonnene Umwandlung des Pferdo- 
betri«'bcs bei Strassenbahnen in elektri- 
schen Betrieb gellt ihreni Abschlüsse ent- 
gegen. Das ZM?if.nndek(»ninien nciK r neben- 
bahnfthnlielii 1- Kliinbfdmen i-t, wie bis- 
her, meist dureil H«-ihilfen aus dem staat- 
lichen KieinbafannnterstfttamgBfonda er- 
mOgiieht 

Wir verOffentliehen annmehr eine 



NACH WEISUNG 

der in Preussen vor dem Inkrafttreten des Gesetzes vom 38. Juli 1893 
<Q.-S. S. aas) feneliiiii(tca und Jet^t n\<> Kleinbahnen Im Sinne dieses Oesetxes 

aazuselienden Elsenbalinea 

aewie 



aufgestellt 
naeh den Stande vom 81. Mint ISOl. 



Eine Aenderung in (h m F iituular der wickhiiiff des Kleinltahnwestus bleibt V(»r- 

N'arhvveisiing ist gegenüber 'Ii 111 Vorjahre helmlten. Kbensci sollen <lie etwa n<ieh 

niclit eingetreten. Die Verwerihung (h s zur Keiinlniss gelangenden .\en«lening< n 

Inbaltti der Nachweisung durch i-iue und Ergiinzungen der Nnchweisung dcni- 

systematiflche Darstellung Uber die Ent- , nftehst nii iget heilt werden. 
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Die Kleinb«hii«ii io Preuseen. 



o 



UcK-lchnunp 
der iUelnbabo aoter 



Die Qeaebmifsnc Ut 
NtheUt 



I Bm- nnd B«titeli»> 



flwiHiniHIng«, 




9. 10 

Die Klein- gs2 

.Iwbn wird -e 

! betrieb» eS^ 
mit: 



(Dampf 
lokomo- 
tlren, 
eloktrl- 

-ichcn 
Motoren, 

I>ratit««ii. 



» So 

•'S» 



K5iiiff"l>orgf r l'fi>rili>- , 
eisonliahn (iiinothulb 1 
der Sia<lt KöniK-Kerg ,j 
). Pr nttA iiKdi dm 
Tororteo Kaliiiof. 

Mitt»lh»ifRn und ' 
Vordfrhufi'ii «owie 

Ober AnmU MWtt iiAcb 



Von ileni Polixei- 

prAaident«n lu 
KBniKsbery i. Pr. 
29. April ^m 
9 .lull Ih-vj • 
und von >i8iu K«<- 
cierunffsprlUideoten 
za KOniiroberi; i. Pr 
3. Februar imms 
i. AuBUlt 1900' 
auf VRmcluAdeM 
2mtdamr 



Köniffsberger l'iMi.le- 
eiseobahns^teilüükafl. 
All tienresellftcbalt, 

la Herlin. 
Haiiunterni'hmor : 
Kerwer 4 Masch 
zu B«rlin und 
Rt>>ktrixit&ta-Aktien- 
Kexoliüshaft vorm. 
' Sc^uckert * C«b «U 
Vtrmberc 



ti Straaaenbahn in d«T Voo dem Refieningi- Suilt Kf niff>b«>riri.Pr. 



8udt KAoic>l>orKi.l>r. 
■owie nach 8cll9a- 

boM-h und daa 
tt&dlUcben Sclikek^ 
kofe in Koaeaan 



3 1 1, Von i:.(.i-:;bur(r 

nacii .'^knii'llack mit .| 
'I AliiweisunK 
DreiMTfonh 



pritoideiiten zu 
KSabroberit i. Pr. 

2& Juli mi 

mm 

o. Ma« i<*i* 
obn« 2ei^ 
boidiiislHUit 



Von dtjiu»«ll" ii 
ll.Dezfiubprim 
' IW Oktober IB99* 
auf eO Jabn» 



Ii 

T«n Raatenbnrc I 
aacb SoHburs bU'I 
Abtw«g(aa( uob , , 
Salpkeim I 

I 



Von deiM«lb«ii 
11 Mtn IW 

ao. Okt«b*r 
Mf «0 Jahc* 



Itauunlernebmer: i 
Allreiueine Klt-ktriii- 
tftta«eaelU«hart za 

Berlin und 
St&dtiKhci Kiek- 
triziiAlswcrk zu 
\ KCaigib«« L Fr. 

Kfi-i^ ItiL-ifnburg. 
Rau- und llutriebe- 
uniernehmer: 
OüipreOMliiche 
' Sildbabnire«elUcha1t 
zu KijniviiberK i. Pr. 

j Krei»« Rasteaburr 

nnd S«nri»aNr. 
I Bau- u. Rf trieb»- 
j anlMMbatr: 
wie TOr 



R e g i e r u n ^ K - 



I. Sirassen- 



1077 21 ■.'24 



1.136 




KiM-rm- >5chii- 


und j 


bi. 1 


nen. theiU 






ohne 




1 


ächwrUen. i 






th' ilt auf ' 






bSIternen | 




j 


Lang- ,1 






ccbwellen mit 






eiaernea Quer- 






1 verbiadnngan 












aiaiin- li 
Sehiaa«« auf | 






«itCfmaaQaar-- 
•ebwallen | 






Stahl-Rilleo- 




bia 


•cbienen auf 






Hcbolier oder 






Monier- 






1 platten , 

1 1 



elpkiri- 
»eben 1 1 
Motoren || 
und I 
Pfardaa ; 



Je 



elektri- 
itcben 
Moioraa 



II. NebenbahiUlhlüiehe 



I, 



880» 



0,'iX , Ikli** Stahl»cbienifn Dampf- 
auf bfilzt-rnen loko- 
IdaefMbwellenli molUen 



ja 



Von EimuDtberif nncb 
Klbirg 

(Haffufertiahn) 



am 



Von ilemitelben 
2I.Dezenil>iT 1W7 
U. Mira l»w 
auf «Jahre 



IIufTuferliahn- Akiicn- 
geiielUrbart zu KIbinff. 

Hauunternehmer: 
Ltfnz & (Jo. zu Herlin. 
H«tri(fb»unternvhnier: 
OnUlAütiM'h«' Kitea- 
balinr«M)lich«fl ni 
Ktaigiibam l Pr. 



Mfirn l«Al 143» 

mm I I, 



Stahlichiencn 
auf hölzernrn 
8efa wallen 



de»gl. 



ja 
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Die Klelnbahnea in 



u. 



AmU dtr 



t 9 

5 » 



Iii 



12 



s a • 



13. 



ja 
ü 
rt 



t 

o = ° 



K 

An- 
tthl I 

<>«_ij 

s 

1 ' 
g ■= II 

Iii' 



1& 
Ab- 
iniMiM 

KMt«ll: 

al 

mit 
Ornnd- 
erwerb, 

b) 
Oboe 
Qniiid- 



1& 

An«- 
lAbniiiB*- 
koM«D: 

•rwerb, 

» 
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Von d«ra AnUcekapIt&l (Sp. 15— Iff) ilad oder werden I 
MikabIMlit: 

■ • S t«m ■ 



Gm» '« 8tMtM I PMVIH« , Krthie 

erwCTb ' 



IB 

dir 




'1 



Ftr- |ra«iB||tn| 



»ei^ 
kehr 



Ii i«o«oo 



i)4!»o(ioa 

Aktien- 
kapital 

9800000 



ttidOMO 



»JUi 1881 
».OktobwIMO 



I « 



31. Mai 

& Au«iwtI900 



fr 6 
I 



ä2 



IVr- 
►Otit n- 
UDkl 

(iat«r- 
tei^ I 



deMTl. 



1 j 



ja , 29 76 j t>) lä85&19 



ja , , 45 a) 2750000 a) 4 Ti^äOJU. 

Aktien- 
kapital 

J 750 00«'. 
davon Vor- 



, ISOOOlX) 
u. Htainm- 
aktien A 
(rarantirfi 

. mm 





Jabreii- 






1 ' 


(475513 


zuDchn« 


("»lO-Jr. 








von 1' ."/„ 


Krei» 






Ba«t«n- 


«ur V»'r- 


K>i»ten- 
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Schwan) 



Von Kreuz nach 
äcbloppe 



Von Culoui'e nncli 
lt*lM» 



Von dem Kegiening»- 
prtaidHnU'n 
tu Marienwerdfr 
2ö. MJlrz IS«« 

AID 

21. April 1900 
Ui 1. April im 



Von daaaelbM 
. 17. ygnmbnr UM 
' M. Mnl tm " 

UBl.Aprai9M 



Yoa I 

MB 7. mm 18»» 

bto End« 1942 



Kreia Brieden. 
Bau- und Betrieba- 

unt*rn*hm«>r: 
Oaidfutitclii? KiKfu- 
bftbn-aeaellachaft 



AktieoceMUacbaft 
.BMrtrinMIiwak 
Thon' ■! TkoWi 



•dwfl F«lijc Bi«f«r 
& Gtt. Bari« 



Tob dem R«irierunir*- 
prA«idenien 
XU KroinberK 

aal 

Aj.nl \>-'> 
uiif 't\ Jahr« 



Vuri 



1cm RAirierunip»- 
prüMilonliTi 
SU Murionwentor | 
mu V-'. .luni l^x^. I 
auf '>0 Jahre 



8udt< 
BnirnntoiMhiMr: 

Nordlaehe SMiricl- 
tAt»- A ktiengeael I- 
tchaft tu DaiizlK 



Krei- Dt-Kmiif. 
Hiiuunt('riniliaier: 
J. Hf< krr i C* 

SU Berlin 



Klflinbahn-A ktien- 
i;>'<pll«t'haft ('u)n>«eb' 
Meliio tu CuLmtee. 
Bau- und Beiripbi- 

iintprn»hin«r: 
(J-'titi'iit'O'Mi' Eikfii- 
bahngetellachaft 
SU Brvmberv 



j Von <iroK>i-FaJI<»»n8u 
I nach ätanKi^ndoif 
I (Ruwenaal mit Al>- 
' zweifTungen nach <lor 
/uckerfBlirilv ^'lchl^• 
ffl'lo. nuth •iuiM'b, I 

i' demW(>irhNr-lbnf<Mibi>il 
Kurzelinuk und dem j 
^ Bnbnbuf Murien- L 
|| werder der RineBbabii 
Orawdcni— MarienlHirsIl 



Von d«niKell)(>n 
III. Juni 1900 
M. Januar 1901' 
auf 90 Jabf« 



Kleinbahn-Aktien- 
^fkellacbvft 
Marienwcrdor 
SB üarienwe«d«r> 
B»«- nw) Botrirtifp 
unlornehinw: 
«ri« vor 



Regierangsbez 

1,4?5 : 24,3'1 Kinemf »lek- 

i Schifiifn auf Irschen 

hSIzerneo . Motoren 



r k 



6708 



•eoo 



1.000 



IjOOO 



88,» 



83,6 



B^nnm nuf 



PMnia-BiilnR- 
Mir 

KiM 



25 »0 



I^J; 24.8» 



II. NobenbabnAhulloho 
Ei^tern»- Dampf- p ja 

Sch!«nen auf \ loko- ■ 
hölzt-rntn BMtiTC» I 
Schwellen I; 



i.iaTi 



>Siahl?ichien«n , 
Hilf liülzt-rnfn ! 
Quentcbwelleu ; 



di>«(L 



861» 



0,7S0 



ISA Slahl.H'li i«-neii 
'lauf höUemen \ 



' I 



Digitized by Google 



Die Ktein babneji in Prenasen. 



n 



AboU d«f 



12. 



8 



3 I 



Bu ft. et 



1 1§ Iii 

: £■§ 

■ ^ u 

2' a 
§ S 



2 5 
O 



!! I 1 
III' 

i i I 



_Jf-.. 

Ab- 
nhl 
d«r 



15. 



I'. 



An- 

•etitatr*- 

I Kosten : 

mii 
Orand- 
«rwerb. 
b1 

ohn« 
Oranö- 
•rwMb 

I M 



18. 

Aai- 

kofltn: 

a) 

niil(!rund' 
erwerb. 

bi 
oboe 
Onnd- 



tr 

Voo ««M AalicakaplMl {ßf. U 

• « 1 1 • n • 



de« 

SlMlC« 



-U) IM «4«r Warden 



in 



der 



WelM 



n 

I 



Z«it 
der Bttritb*- 



Marieawerder (Schlaga). 



l'er- 
uod 

kebr 



1» 



I 

I 1 ,' P*r- 
^ Mnen- 

t 'i. 



I 



. 3j 



( 'I 



> 4 ' »I 



t i 



b)9UOIIO 



h) 912 OCO, 
AJrtira- 
kapital 
1 600 000 



b)9W000 



4'ja» 


Zia»bDrg- 


60QO. 


16941 


177 475 


4^ 


(B«theili- 


acbaft bU 


anwerd«!!! 


(0>t- 






cur HOh« 


Baripiehaft 


denlBche 






Ton l*'o 


tOr die : 


EiMnbahn- 






d«* 


y'tor- 












protentiire 




•rh«ft 








Ver- 




nnter 






AdImto- 






BBrindiaft 






kapitaU 


«on 




der 






ohne 


1379» M 




Provinz 






Orund- 






«od de« 






erwerb 






EniMi) 










• 


9UC0O 


0 

1 


• 


• 


990009 




1 


1 

1 

1 

1 II 



13 



a)l(l«0QO 



b) 21860001 



Aktien- 
kapital 
21K000 



b)2IMO0O 



Aktiun- 
kapital 
212iOOÜ 



524000 



mm 



Darlehen su 
Biliwiffeiu Zinit- 0. 
TU<ua (Matze 



874 OOO I 497000 
Aktien 



1)000 



«OBOOO 826000 



Akden 
(81000 

Orudenc. 

77 000 
Hladtkreia 
(Jraudens., 
I 1S9I100 ; 
' Kreil« 
f<riea<>n. 
I 06000 
Landkrei» [ 
I Tborn. 

öt.'i.llkr.'is 
I Tboro, 
129000 . 
Knit I 
I CbImI I 

I 026000 ' 



S2S<W» 

Aktien 
(Bauunter- 



(Bnjiyty 



1. April 181« 



I. Kbruar 



IJfW 



1». Mai M9» 



2 1.12, 



189» 



I 
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Die Kleinbahnen in Preossen. 



r Zeiuetarift 



1. ! 

e 

f 

« ; 

a 

J3 


a. 1 






L ...6.. . i 


6. 7. 


1 «. 




la 


BMelokDUt j 
dar KIctetoato RBt«r 

Angnb« c!<>« Anfangs 
ui'l des Endpunkte« 

i 


Die QenelUDlfWiK i»t 

OTlMilt 

von wem, wann, 
daaemd oder «qf Zeit? 


E)f#ntbftmfr, 
BM' and Betrieba- 
utaraakBar 

1 
1 


Oeaainmtl&Dire, 

1 ■ j 

1 ' wf 
i »or- 

1 1 1 

hande- 

a«a 

» 1 » 1 


H 

«II. ^-^ 

Ii! 


1 

KoDstraktlon 
d«B 

ObtibMaa 1 

1 i 

1 ! 


Die KlPin- 
bftlutwlrd 

n»T 
'I>»inpf 
i ijno Hit*" 

tlTen. 
alakM- 
aehea 
Mo»or*B 
Drahtdeil. 

Pferden 
0. a.«.) 


'S« 

c . 

'S S-e 

Ä*3 



Oeselillftsbezirk des Polizei- 



5 J 



apwl» Mab das Vor» 
«rt«B Teirel. Dalldorf, 
Itoinickendorf. 

P^nnkow. Nicder- 
Schünhausen, 
Wei»en»oe. Lichten- 
hifi«, Friedrich»b6rg. 

Ircplow. Uiidorf, 

UtivL, Tömptjlbof. 
Mariendorf. Schöne- 

herff, Di.-Wilni'-is- 
dorf. PIStt<>n»ee und 
Charlottenl>urK 

R)Tlin-Cb«(luU«n- 
tturirer StruHenlisiin 
(innerb«lli der Hiadt 
[<«rlin »owic nach den 
Tororten Oharlotta». 
burr und Di-Wilmera- 
dorf) 



StmaaBlMk« a BarliD 
Mh <Im Vtf 

Tanpelhof, Rritx. 
Kixdorf. Treptow, 
Lankwiu und Orotn- 
Lichterfelde 



Hoch- und (joter- 
pllttsterbabD Ton der 

Wariirh»n«r Brflcko 

(lar h ilf-rii StBilt- 

li.ibrilicir /.ooloiciiit lier 
*i*rt("n Bowif iiiii Ab- 
xwtfiguiifri-n nnrh dem 
I'otadaoHT Kalmbof 
und aU (H>erHftcbon- 

bahn ton dt-r 
War»chauor ItrQcke 
nach dem 
Zentral- Viehhof 

BariiB 



Tob dan Foliiai- 



QflMM Bariloor 



ptlädCBtca an Variin 1 BlnuwwliaikBi 
,1 AMaai 



M4. Mainoo 
WaBadalM» 



Von d^miMslben 
nfu «enoliniint 

am 16, Juni 1900 
biaBBdeM« 



Berlin-Charlotten- 
tturffer StraMenbahn, 
AJiii«oceMUMfaaft 
cuBarliB 



TM« 

*"».ABfiiatlMi' 
anf a0#BhrB 



Von deniMlh«» 

5. NOTf mbcr 11*77 
16. Juni 1900 ' 
auf vezachiedeM Zait» 
danor 



I 



AktieBrea<-llt.rb«Xt 
IClr t'U'ktrischB Hoch- 

uDd Uoierrrund' 



H«liMi4eUBhBaaaB 



Von demtelbaa 
•m 16. Juni 1900 
bia End« 19» 



Kontinentale Oeaail- 
•cluift fOr elektriache 

ÜBtaraalmiiiacaB. 

AktItBfaattlaBiHift. 
m NOfibart 



S970G& 



I, k;;^ 

, I dam 



WCidOB 

7170 m 
der 

Rahnen 
»u 2. a. 
6 und 7 
mitbe- 

BBtat) 



»400 



»»76 



9216 n 

der 
'Rahnen 
' au 1 
I und 7 
I mitbe- ', 



nut«t) I 



12480 



dam 
iwordoB 
169 m 
dar 
Bdin 
an 1 



UM 



61 



PMiix- 
BillCBaaUcBaii 



trtaaliaB 

M«M>aa*} 



BatoB «ad 
Kiaa 



43,0 

bia 

51 



■I 



i,«a6 



rb5nix- 
BilleoMhienaii 
und 
Haarniiinn- 
Hcbic-nea 
auf Schotter, 
BatoD and 
ffiaa 



61 



aof BAoltar, 



1,4» 



Tiirno !• 
■chienen aof 
Batoa 



lv«a6 



61 
bis 



nstit)li 



Rillenichieaen 
und Tifaol- 
»uf 



auf aiwanien 
SckwaltoB 



dencL 



neui 



da*ffL*| 



d««gl. 



deacL 



neiD 



•) Aaf ainirlBCB 8tra«ltan ftndat «och Pfardebatrieb atatl. 



— *| Fflr da« laut» «encUirtDjahr ward» auf die Aktien 11% DWidaad« 
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11, 



d«r 



c 
o 

'S 



12. 



13. 



CO 'S 



at. 



2' 



14. 

An- 
Mbl 

.ler 



'S 



CS 



9 



15. 
An- 

massige 
KMten: 
a) 
mit 
Orund- 
erwerb, 
b) 

ohno 
Ornnd- 
crwerli 
>l 



Am. 
mbninga- 
kottM: 

tnttOriuid* 
erwerb, 

bi 



17. 



Von dem Aiil&i[el<»p:U.l iSp. l&— lei iind od«r werd» 
aoHialMMiit: 









der 


dM 










Pmrtaui 












t«n 




M 







u B • r I i IL 



O0in 4797 l«S/ 




1>) 8I48720O.I 
j Aktien- 



I aoSKioc 



b)6«lBO0Oi| 



b) 2250000^1 
Aktien- 



Akdeo- 
kkpiul 

SOOOOflOO 



Vt ISMOOO 



j^w« «iMT Amk« Und«« ir«rll«ar FfetdabeMab watt. - «| OOMrrtrkelir ftarfm noch aidit aiirtt 
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1> II X 




^ ...„_ 

nfciMbtuMr, 

Ban- Bnd BetrlebB- 
uitemeiuMr 


' 




7. 


1 " ' 


9. 


' »Ol 


! 

6 

• . 
1 

! 


der Kleinbahn anter 
Anrabe de* AtdUagt- 


Die OeDehtnlipinK IM i 
ertbeilt 
Toa wem. wum, 
daiMQd oder Mf Mit 


OeMmiuUAnce. 

TOT* 

nf^ 

Stra,- 

II iL 


weite 

Ii: 


1« 

1" 

ll 

II 

.? e 


KoNtnünion 

de» 
Oberbaaee 


Die KlelB- 

tiahn wird 
betrieben 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tiven, 
pleklri- 
schcn 
Motoren. 
Drahuelt. 
I'i'i-riliji; 
y. - . 


T3 kl ■ 

C « 



«ill. VoB»«riiB(belireB- 
•knin) 

nach Treptow 



Ton Berlin (Mitlei- 

Ktrau«) 
nnch Piinkow mit 
Abzwt'igunir nach 
der BMbtnMW 



SttawMilMiJiai« Berlin 
«rtoB OlmilettaBlniiii 



G«sehftftsbexfrk des Polisei* 



Von dem Foiiui- 
lirtairteiiMn xu BerKo 



mm. tk JBBi t9d0 
bklBdem» 



Ffwil«BMi. BMdita. 
Dip'VilBefadorf, 
8eluiiarff«nrfort, 
Hwnd«k«hle lOuta- 
bwdtk SfwntlBuer 
Font) und Orunewald 



8 ' Von Berlin 

iSchlemucberBabnliof) 
ll absrStnUM nach 
!| Treptow 



▼oo dl 

DM IBBCbsitt 

I 17. 8«]it«mb«r IMO 



B«rliBer «lektriMhe 



Berlin 



Ton demtelben 
i 21 September isuXi 
bie Bsde IW» 



H«>r»f»ldpr Pferdi- 
liahii (von der 
ä*lc»iMOf>Vhef» 
Zi«icelei in lU'r/.rxM«' 
b(« aar Ablage am 
KSIImiee) 



StntMnbaba 
in Poladau 



E«p«nkker Pfrrde- 



(von BebloBiplji«! m 

KSpesiek b» inai 
BahtthefUtpesIcbder 
K^enbeliB 

Berlin- Pf nnkfurta.O.) 



Voit dvc lii'umranK 
XU Potsdam 
Bin 2". S«j(tc?nl)«r Ifr7(. 
auf Whit-iiuf; 
vou dem I«andrti(b 
des Krei«es 
Nieder-Karnini | 
IK NoTiMiiher \>m ' 
a Februar IVVO 
bis Bade IM 

Von der l'oliiei- 
direktion tu Polulaui 

am >. SlÄrr. I-tNi, 
auf Jahre 



Tob der VoKm»- 
Tonraltaar 
IB KSpeairJr 

am i^JM im 
daaerad 



Weetliebe Berliner 
TorprtbBbB, 



SB Beriis 



isaoo 

(auaeer 
deni 

werden 

806 m 
der 
BabB 
SB I 

mitbe- 

DUtSt) 

i44W 



1^ \ 



au 
bi* 

M 



9uM- 
BilieaaebieoeB 

»Bf Uae» 
Bckoltar oder 



elek- Ii ia. 



61 



PbOan^UUin- 
•ddeaeB auf 
8ebottBr<BetOD 

BBdKlM 



Motorai 



de«L 



Q«sell>chaft fDr den ' 
bau von (.'DcerKrund- , 
liabBea. O. m. b. IL. li 
n BeriiB 



664 



4 217 



4781 



15 
und 



Phdnix- Rillen- 
itchieni'n and 
Tiirnol- 
Acliienea 
auf Zement 



dewl. 



neiB 



I. Strassen- 



ITerdeeinenlmbn- 
AktiiTiKf^«-lln'hiift 

H'tzI'l'IiJ«.'. 
Iluijuni.rni-hmer: 
Si:heer Pelsold 
la Bern» 



Potsdamer Stranaen- 
linhn-Ue^ellHcbafi, 
Ak<ienir««ellachaft, 

Bauiiiiti'riii'liiii>;r : 
Keyiner & Hasch 
la Berlin 

Stadt B^pealcfc. 
BetriebiBBiei nekaMr : 
SiBBnbakn-BaU' «ad 
B»triehise««Ufobart 
Yoria« * WadMer 
tn Berlin 



Zm 29» OjbOü 



ätahlitchienen 
auf hClzernen 
Quencitwellen 



Pferden II nein 



1.405 



Von (iro»»-Lichler- Von dem R«Kierun)r»- Aklien(ieM-ll«hHft 



1,486 



'I 

ai l'bönix- 
und Svliienen < 
48 I li 



129 



d«lfl- 



neia 



felde (AnliHltei l!nhn 

kof) fiber i^eehof. 
Teltow uBtl 8tabni»- 
iott Bach Klein* 
Maeknow 



pra«iden(eh y.u 
Potsilam 
7. Februar 18tl7 
Jb. Juli IWO 
bfai 16. Kebmar t<«5 



Ii 



l>aii>pf>itrHS>enl'iiliii 
Ur. Lichierlelde 
(Ankalter liahnkof)— 

Seebof -Teltow. 
Belririntunternebaieri 
Berlioer Dampf* 
MrataeabahB* 
Romoniiua 
(tfenaaBB Baebaieia 
und Pkmieadter 
Bank) iw Barlia 



1^ Ii 



Vignol- 
I »cbit-nen au( 
fi&eineii IjaB(-|! 
oder yuer* 
«chwetlea - 



Uampf- 
tokomo- 
threa 



J» 
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IX. JakrCMKl 



15 



n 



14. 



Iii 

0 

B 

1 



et. «- 



i 



1 



J j 

£ J: S S ' 



An- 



U. 



16 



n. 



la 



An 

•ebli 



■eniaim. <^0B' 1 AnlageluplUl (6p. 15—18) sind oder wmrden 



-'Co 



|ll «Ii 



I 



^ I 
•< 

8 Ii 



KMt«ii: 

mit 
Ornnd- 
erwcrb, 
b) 



Ornnd- 
orwcrb 
X 



nItOnand» ' — ■ — ■ — — 

erwarb, i 

obie • ^ . "i" 
Grund' ' 8IMIM Provla« : 
erwerb i | 

M R II ! M j 



der 
KniM 



der 



In 



I 

II! ? i der Betriebs- 



b«th«IU(- I vTcIm 
MD 



1 



. 1 I 



C • II s « 



■ein 



B • r 



1 i n (Schlrca). 

•«•■1 



■; ! 



17 



\ 



•3*91' 



d«cL J nain ' 46 I 12 



6000 CCO 



I I ' 

1i«Blrli P«t*dani. 



Aktien- 
6600000 



t)2<S6?85k 
2460000 



«iftUr- nein 2 2 
k«fhr 1 



I 



S7 



1 • Pw min « 



! ! 



' Ter» 
I l(«kr ^ 



1 d«rrL »«in II 4 



I kapitnl 

i: mm 



*)iaBMllD!a)lOSO<llO,, 
l' Aktien- ] 
II kapital 

812000 I 



b>«at69 l| b)<21M 



IVr 

un<l 
fintei- 



4 «) 2S0C«> ■» '/yiW ', 
It Aktien- 
kapil»! 



.- «tkTon 
ll*ri«riai>- 
! 8t«mm- 
•ktiea 

mOQO 



5 [ Ift8<w «br.taw 
l6.D««lir.lM9 



«600000 



teiM* atiMlM) 



21156 756 



0 I la. D«dir. 1199 



220000 



II i 



lOEOOOO 



4.7» 



fa Hai 1880 



tau» 



Iti»l8 ,ULOkl(di«rl8l2 



I 
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L 


a. 






1 , 
1 6. 




■ 7. 




9. 


10. 


e 

1 


BeceichnnDK 
dar Klainbaka ubiat 

«Dd dw RndpmkMt 


Die Oenehnilcrnoc tot 
ertheut 

4n«nid«dirmirZiltf 


Ban unil ßetrfeb»- 

1 

uBterneiuiier 


jOeaammtliace. 

1 dMm 

auf 

' bände-; 

nem 

lUhn- 1 
. , Straa- 
korper ^ 

» J II 1 


Bpnr- 
weite 

- 


1 - - 

Se 


Ksartnlnloa 

de« 
ObarbMut 

( 


Die Klein- 
balm wini 

betrieben 

mit: 
(Iiatnpf- 
lokomo- 
tiTcn 
elektri- 
Bcbrn 
Motoren, 
Dr&btscil, 
Pibfden 
«.•lw.) 


— -Ji r 
'il ^ ^ 



6 Stnuaenbabn 


Von dem Becierun««- 


Siemens & Halake. 


{ swiachen Gr.-Lichter- 


priLaidenteo 


Aktiengetellscbaft, 


f«lde, Lankwitz, 


tu Potodam 


aa Barlia 


8t«tlits, Mariendorf 


17. Juli 19» 




• md' Koloai« SOiUod«! 


ABI "" " ' .~^L^üh* 

1 1&, AutBat HOO* 






«nf CO Jahra ' 


! 


<t 8traai«ob«iin 


Von Hecuneitit'ii 


OenMiad» | 


in AMriefeduffM ^ 


am 10. April 1H% 


IHtdriaMatea 


i: 


l>it 1. April 1925 1 


1 


1 


1 

Von demselben 


ABfiiB^na 




17. April ins 


BlaklrftfMttataMlI- 


* 


:»ril&rB MW 


■cbaft. 


1 


bii lade m» 


AktlenreMUaciiafl, , 


1 
1 


1 1 


sa Barlia j 


1 

8 ' Straaaenbahn 


Viji ili'r I'oliroi- 




, in Werder a. H. 


Tcrw&Huriff 7.U Werder 


Htraiutentitiim - Aktien- 




aui IK Juni 


ge*ell»pliaft j 




bis äeptemUer 1925 


zu Wöxdur ' 


9 Von der biadt 


1 

▼on dem Recierunfre- 


JOterbocer 


, sack dem Bahnhofe ' 


prbidenlen 


StraaienbahB - Aktiaa- 




cu PotHdaai 


caaaltadMft 


'.dar EiBoulmbn Berlin— 


am 37. April 189«> ' 


aa Jniattac 


Witteoberf 


bia 1. Juli 1906 




10 SUHMBbftha 


Von dar Politai- 


Brandaabai«ar 


n BrMiiiMkwt m. H. 


Taiwaltoar 


StfaMeabaliBi 




«1 Ilnmlaiiliart a. H.- 


HavMtadt, { 




„22, AprU 1WB ■ 
■■«.Mira»«' 


KaanadiltaaeU- 




aar WJalira 1 


achafl. 
maMtadoff- 1 




! 1 


Bartta 1 


II ▼•R KSpaniak bmIi 


Voa dam Bexierun«' 


(Jeeeliacbaft [ 


WadNMhBmwaid« 


IwlaidaBtan 


fOr den Bau von 




tn Poiadam 


Fnterffrundbahnen, 






Ii. III. b. n_ 1 




*■ 7rÜo»ember 


zu Rorlin J 




bia Bada tM9 i. 

i 1 ' 

: !l 1 
! 1 



1 1 . Bbaaabarfer Klein- 
l-bahn (von der Kiadl 
nach dem Rahnboft» 
^ SIrautberx der KlHen- 
I bahn Berlin- Cüsirioii 

r 



Von dem Reffierunsit- 
priUidvntt-n zu | 
Potsdam 
I. Sepibr \(M2_ 
■Jb. Juli 1900 



aui 



SlraUKber^r 
Kleinltahn-Aktien- 
sescUacbart tu 
Btraatbarv 



Uegierniki;« 



tu» 



n»>' UN» 



8600 



I 14» 



6MI0 



HBntar- 



elek- 
VataMB 



ata I unao 



2600 : l/KW 



24 su\d- 
und Rillfn&i lni>nen 
90^ ^ auf Kchottar 



Pferden nein 



SDU» ' PkSaU- elek- 
■Bd IgRilMaachienen triacben 
8ByB . I Hatataa 



I 



I; 



«ISO I liOOO 



4«» MSS 



51 



daavL 



Pfarda« r aria 



12 VioBl- «ad 
und RUlaaaaliiaiiaa ■ 

I. l' 

!i 

8U I BillaaiAiaBaB ! 
aJtQaai» 
|| verUadaafBa ' 

I - 



aaia 



elek- ' ja 

triMcben 



'PhSnix-Billra 

«chicnen auf 
8i'boiirT oder Moloren 
Beton, Vi^nol- 
Nchienen auf i 

8i«hl- 
Hcbwpllen oder 
b61c«*men 
ächwvik-n 
inKiaabatiiaac. 



8iahl»cbienon 
' auf höliftrn^n 
QuerKhwellen 



lt. Nebenbahnälinilche 
ja 



Dampf- 
lokoaio- 
tivrn 



,1 
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16. 

,\ns 
fllhriin;:!" 

a) 

mltGrnsd- 
erwerb. 

b) 
ohne 
Qrand- 



!7. 



VoB dem AolAfckapitAl (8p. 15-16) tind od«r w«rden 



In 





de« 

8tMt«8 


Ftvfini 


Kmim 


der 

ZlULäC&llt- 

b«tiMllig» i 



18. 



§1 



.'.er Betriebs- 



b«>zirk Potsdniu (Fortsetzung). 



. . I. 



310(100 I 794 aOO 1.2^8 



4. lUr« iw» 



Ii I 



1» 



1 de^rl nein v t b) liuüu) b) i2»8t£i 

i I 



; 128882 



I 



61 ! U 



1 ii«i«L Min ' 3 » b)M«n 



b) 77587, 

Aktien 

kapital 



l d«MCl. B«ia « I m) lOUOOO ■) 980«>. 

I Aktien- 

- kapjul 

■ IflOMO 



, I dMffL nein » 16 h) SOOOOO , b) &i«)Oi»\ 

' (irund- 



P*r- 



Mf der 
Mneltc 
OrtCBd- 

Nieiler- 

»«•böot- 
« nie 

■urh 



Maooo 



ii)l4«»000 , - 

i SuuBii* 
kapital 

i|(«iehe bei 
I Berlin 



' 7O000 



IIHM 4 ^1 JllnM96 

'I ! 

I I 

II I 
I. 

7H7 ll « ..37.40111«» 



WOW . 3 ,1. April 18»? 



anno 



1 430000 



I.Oktober mi 
i (an«>u:hliesiil. 
■ «inwrlkeil- 
I atmk«! 

I 



I I 
I 



KJeiabaliitfln. 
i « 7 2 



Omar' 
1c«hr 



9 ft 



«tanOK» .al «97906.1, 
I AlitiM- ' 
I kapital 1 

aeoocn, 

j davon I 
.Prioriiau- 
' Hiaiiini- 
Nkti«n 



I 



I 



tMla : »ODO ' zMtt» ti7HH toD if.AifaaiiM 



Akilan 
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Die KJeiubuhneu iu Preufiseu. 



LZeitBclirtft 
ntr Klwiij>§bi 



ilSS: 



4 

V! 

•a 
e 



BeKeichnanc i IM 0«iMlunicuiic tat 
der KMabaha ontar jj «ftMlt 

Anpa^if de? Antsnc^- Ton wetn. wann, 
nad den Kndpnnkles dauernd oder auf Z^t ? 



Rlcenthnmer, 
UaB- und fi« trieb»- 



aar 
Nee- 

lialui' 



auf 
Tor- 
hand«- 
nen 



Ii 


7. !i 

u 

S • 


{ weite 


|s 
1^ 


i . 





KoastniktioD 
dee 



Die Klein- 
bahn \r!ri1 
i'flrti'licti 

(I).inipf- 
loiiöIUtj- 

tlTen. 
eiekui- 
achen 

lirilU(>i':l. 
Pferden 
a. KWO 



la 

gas'? 

- 2 
5*2 5 



Regio run^M 



Ii 



der Eiaeobaha B«rlia- 

Wittenberffe naek 
Ketsin mit Ver- 
binduDinmleis von der 

ll«ltp>tellf* Kötli»>liof 
nncli der EiMDbahii 



ü 



I. 

14 .. Ton Könic»- 
l| WuleiliaDaen nach 
' TJJpchin 
mit Abzw«icuniren 
aeck Mitteawatde 



Ii 

Ii Vom Babnbof 

Strau>l<«rff der Eiaeo- 
l>ahn rtdrlin-Cflstrin 

aber Heiwickeadoif 
nach UeRhM« Mit 
I AbsweicuMieu lUiA 
1 aebrvrai ZiefeMcn 

IS Tom Kabnhor L. 

Itery der Eiaenbabn 
Uerlia-Straliund 
' Aber liadow neoh 

I' 



17 '< 7«» PHtsitnU MMb 



I. 



Ptttite 



Ih Von KjnU tur 
(ironze mit dem 
Krvi^e WeitpriimiO! 
bei lIoppcnr.'KiM iini 
Abzweißutis' auch der 
Halt. M. II. Hreddin 
dt T Kj^t'iiL^hn ' 
?f"'ii>t;iilt a 1 ) - I 

Wittenberge 

1 



pfUdenten 
eil Potadam 
8. MArz l*W 
2. Mai I«*» 

olint' Zi'il- 
beachrftnkunic 



Von JeiuMlben 
am 4.^ Mai IWS, 
dauernd 



OttlMtellindiieb* 

Kr«i»bahnen, Aktien- 
veaellachaft, xuNauen. 

Kauuniernelimer : 
Lvnt df Co. 

«1 Bariia 



17 MO 



II Bcbieneo auf tokomo- j 



hSlMrnen 
QMiMh««l|«n 



Königt-Wuster- 
bauaen— Mitten- 
walde— TSpchiner 
Rleinbahii- 
ffeaellachaft, Aktien- 
, ffeaellachaf t, ra Bedin. 
Ii lk>tnebnut«ra*hmer: 
iBackerACawciiBariiii 



22960 



tiven 



um 



Ton demaelben 
10. Juli I8QI5 
15. Novbr. 1?S*J" 
•nf 40 



Vw deoMlbM 
dM«rad 



Leuz & Cc 
Q. ük b. Bm 
IU Berlin 



I/öwenberr- Lindower 
Kleinbahn- 
Aktienffeeellachnft 
ni BbeiBibecB 



11 «6 



9740OI 



24,4 , Krapp'iche 
8taliltchieD«n 
I »nf Mfaternenl 
I QatiMbwallm 



deacL nein 



IM 



TJinol- de«L Je 
raf 



I (tMi«ckw«l|«n 



1<4» 



QnfliiAwallM 



Ton 
1& Kofbr. MM 

duamtf 



Knb OriprigaiJL »HO 

Prignitaer 1 

VeaeUachefU 
AktienceaeUiebeft 



283 



deafL 



■IctgL nt-iii 



\ un ii»'iii»iiJben 
am t. tVliriinr 1097, 
dauernd 



um 



tl,7aO j IhlO HreiibaniBt' 
Bcbien'-n auf 

hOlseraen 
Qaenebwellm' 



nein 



DafOB aind UOOOO M AktiM hn Beeltn d«a Krettkontributiooiroadi. 
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AnnU in 



U. 



13. 



c 

1 I 



e 

e 



14. 
An- 

der 



ü W 5t 



tj c " 



SS-- Ä^Ä g c 

Ii is| sl* l I 



81. Bt. 8t. 



15. 
An- 

mlaiic« 

Konten : 

1) 

nut 
Urend- 
«rwerb, 

b) 
ohne 
Hnind- 
erwerb 

M 



16 

Am 
, fillufiiic»' 



Von 



^1 



tili I * r rund- 
crtrerb, 

b) 
Oboe 



f « 



17. 



Aalacaiupitot (S^ l&— 16) ilnd od« werden 
■ • i t • n K I 



dir 



XniM 



Wflkw 
H 



la. 
3 

a <• 
o M 

I 



19. 



7rtt 
der Betriebe» 
erOibiiuis 



I 



bezirk P o t K «I a m (Fortsetzung) 



a 4 lu» 2 Per- ja 
•onen- 

und I 
Oater 
verkehr, 
auf il' iu 
Verbiri- 
<lunce- 
ffleifl nur 
Onter- I 
vprkehr 



10 1" ;■ •) Two»! ■) I isoooo. 

(vmw Aktioü- |, 
Anlece) kapital i 



IIOOQOO 



48 



I loneii- 



Ja 12 , W| eil«WOgO| a) 15000(10. 

i I Aktien- ' 

kapil«! I' 
I IMOOOO. 
1 dATOB !■ 

I Aktien ▲! 



2 I 



im 6 « , *> 



1« t j deed. J» ' lA U 



S33ii00 



WO»«) 



7 4. Oktober 



im 



und 
SUüOÖ 



ISO 000 



Aktien B 



49O000 j 860000 1.96 
Aktien i 



AM«- 



14700001. 



I ! aktien 

' mm 

13 3 deiKl. ja , I>> 5 , b) tiS4(4«i bjtt4;s& 



I 



2MO0O 



l»«0O 



«82000 



mm 130947 



4 &t 2 4ee«L je .»I 12 1 b) 1 «OOOOi b) I O068U ^66622 266 ta2 

bedincte 
Btthditgmit 





BOrndiart 




fOr die 




' Bairtedae 




Kcbl- 




betraKa« 




an einer 




3'/.%iffon 




tiniunffdee 


Antbeilii 




de« K reite* 




emAnlace- 




kapital ' 




dMffL ; 



i 8 



1. M<wt»r. law 



20.Septbr. 
a».Oktbr. 



1896 



7^ 



ii.Aumtio» 



».JltU MW 



0.75 



4. iuai 1696 



Oktobern»? 

I 
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Die Kleiubuhneii in Preiusen. 



tZ»ii«chriii 



d 



Bezelchouns 
I der Klelnbitbii nntcr 
[ Ancabe dw An(uf>- 
I «od de« BadpanktM 



-'■ I. 



Dt« ßenchmignnc toi 
erlhollt 
▼OD wem. wann, 
dMemd oder auf Zeit t 



EiifcnIhQmcr. 
nniornchriier 



jOcMumtltni«, 



.lUf 

eige- 
nem 

'karper 

ni 



haade- ' weite 

BOI 

Btru- ; 



^1 



Konstruktion 
Ukcrbaui-:< 



I 

'DIeKtcüi 
■ bahn wird 
! betriete ti 

' mit 
(Danipl- 
lokonio- 
liven. 
elelSMi- 
RCbrn 
Motorcr.. 
Drahtseil, 
Pferden 
a. B. w.i 



10 
c ^ 



- 5 * 

a - c 



VC« 



19 I' 1. Ton Pwtebarr big , Von dm Besiwiiaga- Kreit W«a||wJf Dlta \ »WO 

I nur Orenie luit dem 
iü-eitu 0«tpriKnitr. 
b» HcppMrad« 



PotMlam 

la Juli iw 

2Ü AuKUht l^Jü' 
dauwid 



Priffntiaer EInii» 

bahl]CMell!>chaft. 
Ak(ieiiir««elii4^^baft. 



OLiaO |: t«^1« 



K (■ i c r a Q ^ .M 

SlalibcbiMCa '| Danpf- " Ja 
auf Mlxeraeii | iotom«- 
Qu«Mckv«lli>ii ' dven 



Ii 



I Z Von Vieseek« nacb ' 
<itöwen imit An- 
i «chliu» ttu die 
l| Streck« m Ii 



Ton dmMlb«n 

r.'. Juni 
JÜ. Sfptcmuer 



1 



dauernd 



»äOO 



deavL 



d«cl. 



Ja 



80 



^1 



Von L6ckaitc 
BrtUaow 



Von All-LtAnd-liiTK 
aadi Hoppeiarten 



Von deaiwlben 
ia Juli «m 
aPdVruar 1899* 
anf 90 Jalire 



\ Uli «ioiuwlbrn 
2. Aiilfusl ISfl« 

l&>'0T«inber iwi' 
mt 90 Jahre 



I'i kermärkisH-lie 
I Lokulbittin-Aktien- I 
KP8cll«chikft 
zu Stettin, 
ilau- und ItemelM- < 
untorni-hmer: 
Lenz Co. zu Itpriin 

.\ It-Lanilsli^riTor 

Kleinbahn- I: 
AktiBn(H'H«i||«rhaft 1 
Hi'l-iin. 
> hauunifiiifhmer: 
'. Philipp Hulke 
zu Bvriin 
Ilctrielii>nnicrnphnier. 
Allffeinctne l'<-iit»clie 
■ KleinbabnCeitillscbafl > 
zu llerlin 



um 



detcl. ja 



Vigrnui- >lt>s«|. 

. »C.hll-lP ll :illf 

i liölzorncn 
QuenchwellfB 



J'i 



Von lUtboaow nach I 
' Paulineaaue mit '| 
l| AbaweicHBC von |' 
I Bentk« naeh Nanea 



Von <lvin-<>llif n 
BKu ircneliiniRt 

am 1 Kt'liruar 1901. 
ohne 

Zeitbtnobilnktinc 



Kreis 
W««t-HaTell«Bd 



tum 



HTtU ^ 15 btahlsi hienett 
I auf St'hwelten | 

. mit Uatoriaftr 
, plattes ■ 



•lesgl I Ja 



2.'t Von l><ihi)i<> Huer 
HuheniecrcM nach 
.1 iii.'i f >»c und imth 
Lu<:k»;iin'alil<> mit Al'- 
.■aw«i<(uiii; niieb QVn- 



Von deniiie|li«n 
atu 1. April 1899 



Kr<.-i!> Jut«rliOff- 
I^arken» aide. 
Hr-irivlitiu tiiernehniei' 
l>ahm<'-l i:kfO<T 
ICifcnlinlin- 
KfiH-llHhaft. 
Akti«<oceeel|iM>haft 



»1 



0,790 mi 



I 



Vif Dol- 

»«hienen 
auf eisi rnt-ii 
Queriich Wullen 



Ja 



Digitized by Google 



IX. Jitbrcaacl 



21 



11, 

AnuU dtr 



12. 



• I 



13. 



19 



s 5 5i 



; .z es 



3t. St. ^ 



Aa- Ii 

ubl 
der 



S e 



1& 



16. 



17. 



An- 

■chlac»- 

K(Mtcn: 

a> 

mit 
Ornnd- 
erwerb, 

b 

ohne 
(}rnnd- 

■-r-.', orh 



Ans- 
ntbrnngH' 
hogtcn : 

a; 

mitOrand- 

cr>verti, 

Iii 

ohne I 
QfOBtl» I 

erwerh 



Von dem ABla(«ka|iiUl 189. l&-lß) «in«t oder wnd« 



• •i t tB I 



im 



der 
ProviM 



der 
KrtlM 

M 



der 
Zanflch.<<t- 
bet heilig- 
ten 

M 



in 
M 



t8. 



HO. 

a n 
m V 

II 

1 I 



7. 



I«. 



all 

der netrieba- 
erOHbitnc 



b e s i r k 
2 3 \9 



Potsdam (FortsoUun^). 



uih! 



1 2 15 



k«kr 



» 4nttL . im 



7i 

H 

Ii' 

8 



b)4S&B00 



106 »79 I mm 

Bvtheiliffniic 



2 3 Ut 



9 I 4 ») mm «) 670000. 

Aktien- 



2 ü 



dea(L 



2 , b) ab6GO0 



lO 4IS9U. 
Aktion- 
kapital 

:i6.')iK>(i. 
davon 
Aktien A 
283 OOU 



.1H7» I 114776 

hpdinffte 
B«(]i«i|jfaiif 



lOMO 



»000 



220000 ^narffschart 
für die 
( Ter- ' 
zinwuHK 
II. Tilffunic 

I Imi» des 
Anlage- 
kapitals 

TäüäO BnrKMcfaaft: 
I fOrdie 

V«r- \ 
-nng I 

II lilKiiniT' 
lies .Vn- ; 
thnil.« des ' 

KrititeH nm 
AnlaiTP- 

k.li'iuil 

Kowie 
I Deckung : 
eine» r 
ctnuiiien < 
Betrieb«- 
verlustet. 
wSlirend , 
der vrUm \ 
fiiiif Jahre 



0 l3.01itober 1897 



- UV Juli 1900 



29000 ; caiooo tiwiii?. i>eibr. law 



[ I 



iOOl» 



Aktien II 

I 



:xss^)i. OAI 1. t)ktober 
'iavon i 

Akliea A I 
286000 



i 



4» 7 M6 



I 



jn :. -JS I 22 



b) 2081000;. 



beding 
Bcthoiliguav 



woaao sataso 

b««lin«t» 
Bvtb«{li8uac 



86312» < 726290 



ii 2. AprO 1900 



lOMfioO 



I I 

I \ 

' Zins 
ibQrgiM Imu 
• von 3';, »0 

fOr dfn 
Antheil de» 

ani.\nhi«-t 
I kapital 1 



I der 
■ AbswAicuurl 



. 21. D«ibr. im 
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Die Kleiiibabnea in Preufcsen. 



t/tjiWf lirilt 
nr KMotebura. 



1. ' 



B«ntoluiiiD( j Die OeoahBüfiuif tit 
4«r Rlctobaln wstn 'I «rlhellt 

Atl^.\^/e lies AnfanR.«- Ton wem, ^v.mn 
und des Eodpanttte« dMernd oder auf Zelt ? I 



EiKonthliiner. 
Bau- nnd Betrlcbs- 
■BMrnebner 




Konstruktion 
de* 



9. 

I'io S.Ieln- 
bahn wird 
fa«trlelMB : 

mit: 

(Pimpf- 

liikoino 

«»en. 
eleklri- 
«dieii 
, Motoren, 
Drahttcil. 
Pferden 



S e<ä 



2S-3 



Tod Kix'lorf nitcli 



Tob O ri mK rwito 
iMck Lohnin 



Von dcu R»iri<^ninff»- 
prUHidenten 
XII Poudnu 
iO. April 
18. Juli 
auf 9ü Jahr« 



Rixdorf-Mitt«n walller 269(.0 
KiAenbahn- 

Akfipfiirpwllbi: Imft. 

/II Itvrlin 
b.'.imiiiU*rai*hmor: ' 
Kisenbalin-iiau- und 
lietriel<«ir<>«ell*chat'i i 
Terinc A wrichter 

ku Derliii 



Tob 4oiHetboR 



86 



Von Draiiili'iiliurif 
(KnkottQr Tbor/ 
■oehlkAthobor 



Tos 

_l. Muri 
& November 
dauernd 



IiobDtoor Klelnbofco' 

Aktienceaelliclwft 

IM I^hnln. 
Bau- und Brtrieb«- 
unternehnier: 
Philipp Kalke 
zu Berlin 

Knte Wea^Tolbarl 



28 



Tob BirOHO« 
Sbor Pnaibm naeli 

Slmburc Ü.-M. 
Biik Alnweifunr von 



IVntoDwenlor 

Uppenhi-im'ach* 
Indoatriehabn. 
(Vom 8tienitz-6pe lug 

Dorf Uerzfelde mit 
Anfchliusirleit<!ii nach 
mehreren ZiegeK-ien 
ia Henlelde^i 



Tob doB 

mm 6. Jtautu NOl, 
daoorBd 



Tod denitelben 
neu genehm ifct 
am 4. Februar 1901. 
aaf 00 Jahr« 



UW I 



Erab FreMlBB 



718« 



Ritinrirulsbfkiuc'r 
Oppenheien 
SU Badenidorr 



I I 



MiibliM-birncn l>anipf- ja 
auf hCUtToen loku- 
iQB«j«chw«ll«>a notivcn 



Ui:a j| 34.»» 
1 



1,435 2J.5i 

Ii 



10 



d^l. 



, Btntil.ichieneD 
Jauf Schwellen | 
mit Uotorlajt»' 
platten 



SMblMbiracn 

auf kMBMROB 

QoorKkwellon 
iBlt IToMrioi»- 
platton 



Viirnol- 
schicncn auf 
eiiu-rnen und 

iiiil/.eriH-ii 
yi(fr»chwellvii 



de«fl. 



dofcL 



dt-it«l. 



JO 



I 



I . 



t •! flMnoonbabii 
iB flraabfart m. O. 



Kor»ter 
8tadli>ii«nbalin 



S ' 8trasB<'nbahn 

in Landslierg u. VC. 



Bacionumt- 



Yon I 



lu JVonlAiTt a. O- 

6. Juli im 

9. August 
oBf fiO Jahm 

Von denikellien 
aiu 7. JuU l»f: 
bit 1. Jaai nSB 



Von il' riiKi'lbcin 
aai I&. Juli l»/>, 
aaf 40 ^abr» 



I Lokal- 
und StnMMmbabs- 
«MaDiekaft. 

AJ[ti«nce«ellaehari. 
so Berlin 



Iiokalbahn- 
A ktienf ttiielkH;iuif t 
tu MaaebOB 



n**iio<i, 
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j l'rankfiiri— ('ll«trinhi« 
I /«irOil' T uinl nucli yer- 
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b) 
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KonstrukUoD 
de« 
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elektri- 
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auf äCi Jahre 



T«ii 
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auf S(i Jahr« 
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Kaniiuim rllol/ Jer 
Strecke zu i ntcb 
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Von domtelben 
2BL Juli ISK"' 
dii. Mira l^i;' 
aMf SO Jahr« 
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1. Ton Prrite n«ek 

2> Von PTritx bb iur<| 
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Kr«lM Oi^ffB» I 
h««an in d«r Ricli' 1 
tu« nnf Kl«in-| 
BehSareM I 



tt I Von CH»f>kow ülisr 
I Peacua bi« sur Uder 
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i \iin .li-r Siolp.jthal- 
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II. iMbanbiAiiUi 



Von SiralBuntI Qhor 
Barth nach Dam- 
ianen mit 
Alwmifflint nacb 



Von Völga^t nach 
Trielieeea 
mit Abxwei^anir nach 
Prmnzhurg 

I (Fruuburger SQd- 



I Von dem R«icierunce- 
prftüidenten 
zu Stratennd 

21. Ff t>^tmr 18W 



Von dviuselbvo 
lU. Mai 1894 

«af W Jabra 



lt&<64 



Von Altpflihr nach 
Oöbrco und fon 
Berten nach Alt«»- 
kirchen 
(ROrenVhp 
KlaiDbAhneoi 



atn 



Von Anklani nach 



mit AbcweiKung narb 
Ruddenhaffen »owie 
la Aakiaa nach dem 
Konuilo und d«r 
Zockerfabrik 



• Ton Or«iCnr*M nacb 
Jarmm mit 
, Absweifwic«« aBoh 
2aiM>w md 
GdiskawM' nbra 
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17. Juni IW6^ 
17. Süv[>r. 1899' 
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6. No»br. I«»' 

•■r n Jabra 
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|{>-rrii»ilorf und XUrflclc 
nacli Waideabnrr 
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bahn Breslau, 
Aktiengesellaciiaft, 

IB BiMlH 



Vir 'II Reffierungs- 

pr&üiilcnii-n f.it Hre»l«u 
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,1 Beatfeluiuic 
j der Klctebab 

Ängste Je« Anfanfn 
Bvd d<ia Kndpvnkte« 



Dl« 0«i«iunicKBf ist 
•rtbeOt 

von wem. wann, 
daacmd oder anf Zelt? 



OeaaromtlaiiK«,! 
i davon 



[ Klfenthnmfr. 
!i Km- OBd Batrieb«- 
««tctiMhiMr 



Ol Re- 
ne in 



Tor- 
bände- 

DM 

Btna- 



iraito 



I m 



7. 

II 

If 



KoaMinktlon 
dw 
ObertMHieii 



9. 

I Die Kleln- 
I bahn wird 
betrieben 

mit: 
(Dftmpf- 
lokomo- 
tfv»n. 
elektrt- 
»cbrn 
Molorcr 

Pferden 
m. s. w.) 



10. 



1-1 



' C 
DJS C 



t»'5 



Voa 
Oro»PflMrwitt 



Ton dMn Beigitrun«»' 
pribidealaa 
cu OfipelD 
21. April l«06 
*™ ttlApril M»' 
«■f W Jf«kr» 



B I 



V«a EOBigabOlto 
KülloiHls 



Tob dMwatbM 
»lOn im 
™ Xti. 190»' 



Von KfinigibOtte 
flbar Cborrow 
Laanibfltt« 



Z Von Könitrotiült«' 
Ober Scbwi«ntoch- 
lowid nach Al^'i 
tonieobOtte I 

9, Tm StSm» ibar 



Von demaelben 
21. lanitar I8V7 
29 Juni 1900 ' 
auf to Jakr» 

Von ilcrn'iclliir'ii 
IX Juli IM'/ 
Ä Juni IW 
mai fiO Jkbre 

▼oatlMMlIiM 

DeitiBber JW7 

uf «a Ikhr* 

Bnth«a 0.-& 

4. Von Schömberg Tos dMiwIbMi 
Bbwr Mortwroib , a DtamiilMr lOT 
■Mb AaMBltn-')*" S^l JobI IMO ' 

bOtU- auf SO .lahn» 



Von Curl KmiuiuBl- 
Kolorit ilLivi UadB 
BBcbBndnheBiBwr. 



Von Ul«iwiti aber 



VoB deiBMlbeB 
BB U. Knember im> 
ma di« gleiebe Zdt- 
N SB 6* 



Von deniiielben 
_ 2\ A|>rll 

mt 9» Jahn 



CMellMhalit. 

Aktien 



SU» 



Setrietunmtemekmer ; 

Peubtcbe Kieenbabn- 
BetriebecewUicbaft 
«n VwliB 



im I 



Viiaol- r DBBpf- K Ji 
•ebtenen naf Ij ioko* ' 
QmfBehwBlIeD I 



IBa bi H« 

Itarita 



9» I 9810 



am 



31.7» 

uad 

42,8 



dMfi. 



22270 13927 



I 



Viirnol- 
»cbieuvn 
auf bMseraen 
QuerccbwetlcD 

und 

RillenMhieneB 

auf Lanc- 
■cbwellen IBi 
Scbotter 
battanir 



elek- 
triBcben 
Motorea 



24,7» 
Bad 

4U 



<Imc1- 



• ii 



dei«L 



478S7 72b 0.7» 



21.75 VigBOl- 

und achieaBB anf * 
42Jb bSlMroM 
I C)u«nebwaillea 



Dampf, 
loho- 



I 



Üigitizeü by doügle; 
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Sit: ,5 

o 



1«. 

Ab- 
uhl 
der 

"I 

6 



15. 
An- 



I- 



Kottn; 

mit 
Grund- 
erwerb. 
b- 
oba« 
Orand- 
«rw«fb 
H 



le. 

ji Am- 

I kosUn: 

I &) 
mit Grand- 
I erwerb, 
b) 
ohne 
Onnd- 



W. 

Voa tum tohn«ita>W«l <ap> u-W riid odn «■Bin 



I e 1 1 • B I 



dM 



I 



der 
Pioyinn 



der 
KniM 



der 
ZBnidhet- 



IS. 



e it 
m 9t 

Ii 

I 



Z«!t 
der Betriabit- 



besirk Oppeln (FortsetsBiig). 



2:2 )& • 



Qflter- 



j« ii w j s •) BIOMO 



Bit II 



I nein 



n) «MIM 



Wehe 



«Icwi 3 ji d«efL I Min 



(iei«l ' •) ilKnooOtl deecl. 

I 

r 



, ! 



I« Mi 3 Per 

nnd , 
I noter- , 

I I 
! I 



ja u 23 Ii ») b&uuC«) , (aieke ' 
>' II i~ 1^ I 



I 2I00O I 

(davon 
laindaitoM 

600O1I 
;na4le8ia4t 



rtr dao 



•rweib) 

Dnrlekn 

mit 
bedingter 



im 
aar 
Dnekanf 

▼OB 

Ornnd- 



Qnmi- 
•rw«r1> für 

den 
Bnknhof 



•ndieStadti 

Kntedter 
(Kreis 
Leob- 
echOtx) 



I 



MOOM 

rOr den 
Morgen 
Ober- 
■teigenden 

KoHten des 

nnitnl- I 
»TwerliH i 

BQritHchiitt. 
i für pine [ 

Roh- I 
einnahtiir i 
in den 
enten 
IZRetriehf 
Jnhr«a ,' 



mm 



Ajea 28. Aprfl I8M 



1 ! 



2JB6 L au Pwbr. 1896 

ias.Noirticrüm 



I 

.1 



ij» 17. Juli 1900 

.1 



0»; 



(tbeilweia«* 
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Die 



f Z«itichrift 



i 



! __ 
i,0«UBUBtU0g«, 



Bexelcbnuir || Dil Ocnefamigvac IM 
der JUeinbahii antw | «rtlifliU 



MD 



Raa- and ßetrleh«- 
ant«mehm*r 



« s 

OD 

II 
* s 
3^ 



Die Kleln- 



dM 

Ob«riNiaw 



bettMtm 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tiven. 
elektrl- 
sohrn 
Motoren. 
Orahtaeil. 
rtn&n 
■ 



10. 

-Sil 
" g» 



Von dem Kt^ffiPru 
prft«ident)>n 

XU Opi'fln 

3. J'ltli IHW 

am _2t Juni IvOO , 
t. Fehruar 1901 
nt 80 Jahn 



Von Könir«hfiile 
Uber Nieder-Hei- 
link. /Calonzis Kat- 
lovriiz, Rairno, 
Koiwiziii, Scboppi- 
nits nach Mfiilo-, 
«H» I 

Tob XM«r>Hei- 
dnkMtrSchwlM- 
techlowili. Ffw 
BÜEi. Lwicwnlk 
iiMhBc«tlwnO.-8 
mit Absweirunff 
nach C'hroraczow 
ond Lipine 



Von ZäwüiIik' nach 1 Voa d«in««lb«n 
Ijiirshtlttt» ati, 27. Aii^UKt IW, 

mit Abzweicunff nach <■ auf die rieiche Zeit- 

tri« m 



Ton . 

14. Juli im 

2X Oktober 1900' 
auf SO Jahre 



I 



I, 



10 ! VoQ NeiMe bi* zur 
\ Landemcreose 
in dar JUdnuait auf 



I 



Von daaueUian 
•ma <1fc]|0lNr im, 
amf 9»iahra 



K!plnhabQen und 
rCU'ktrixitntaweikf, 
Akticaiceaelbicttaft. 
■u KattowlH 



Sckikor» A Wolff 
M Kattvwili 



KnuMT * Ca. 




SM 



: bia 



Vi|if nol- 
M;l>ieD«n auf 

hölzernen 
QuemcbweUen 

und 
RiltcB«cb«arD 
aaf Sfholtar 



triKbea 
MaMraii 



Viitnol- r\tk- 
srhienen nuf triscben 
hSIzernen , Uoiarcn 
Qnertchwellei I 
and 

Billaawhianaa: 
auf Schottor >j 

;1 

ickiaMB nf I 

Quarackwallcn ' aieih«» 



Ja 



Tan FMaeti bi» iobi 
Saalmtar aaiailialb 
Klaia'Baaenbart 



Von dem Auila- 
vor«t«hi-r zu Klein- 

Itosfillliiir;. 

Mm 26. April IHS), 
wMamitfieh 



AiritHiilli K'i>ri>'r 
III KIcin-Hoienh'irff 



owi ig» : Htm 



I. Str«Mw 



eisernen 
Schwellen 



Pfprden 
und 
I Oobwn 



SchönclnHi k l'.liin iirr 
StrH*»«':i liiiliii 
I (roui B«hnhut (ii künt'- 
beck der KiM-nbabn 
Mii(r<l«'biirv-f lalle 

narli t1a-i Kliii--n> 



\ i_>r» iilrurici ti 
ta Schönebeck und 
(iroxa-Salie 

am '** Man 1«*, 

2b. 

auf % Jahre 



Aktiemre^ellHchaft 

Si:hiiiiplj.M-k-Klnienaf | 
Htr»«9L>titiBbn 
zu 

Hcbftnebeek a. B. 



3«00 . i,UlO 



26 



8iahl>rhipnen 
auf hölzernen 
j LancMhweiUn 
I aiUTMfafaan 

I 



l'ferden 



nei 



äiravaenbaho 
in Ratbenladi 



tttaadaltf 
Straoiaababa 
(vom Babnhar i 
dar AltedarrairBMw 
SU 8iradal> 



I Von der Polizei- 
verwaltunff 
EU Haltivmtadt 
I am II. Mai IS87, 
■ auf 40 Jahra 



Yon dar PoUaai 
Tarwallumr 
Bii Sieadal 
»Mai 

Ii. Haplanibar 
bin 31. Mira 1991 



mt 



lInllK>n>ta<ller 
8traiiM;nbi<bn- 
A.küenceMlliQhart 
tu Halbaratadl 



StnuaeBbahn- 
AktiaBflmrUicbaft 



8«« uno 



"I 



Ii 17.« I, Stahl-Biilea- dcafl. 
' vod 'I «rWaa«! auf >| 
I au ' heUentM 
Laar und 
Quanabwallaa! 

oder auf 
Sebattar- und ' 
Kicabattunr , 
Bit Traratwn 



2300 'I I, 



I 



: MiSnix-ItilUii- 

kchianan 
: auf Xica 



I Mi 



daiorl. 
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Ii 



14. 

An- 
saht 



I 



« 3 



ri 



Ii I II ii 



,1 16, Jl 18._ 

Ab- f , 

* > 

mit 
Onind- 
•rwarb. 

r» 

ohne 
Onind- 
erworb 

M 



17. 



T« dem Anlagekaplul (Sp. IS 16) slad oder «erden 



• 

3 



a) 

nItQrund 
erwerb, 
b) 
nbae 
Grand- 











Zeit 




dM 


Ii 


Ii 


der Betriebs 


, dM dar j dn 


tim 




|I3 


WOffDUkg 


1 SimtM j PnwlDt 1 Kreln 


Wetoe 




II 1 X . II 


U 


M 


u 





« ft ■ z .1 P»r 

ii »"^ 
Oflter- 



nein h 9t 



■)4aBiM>: - 

Aklim- 

iMOOOO 



I 



Ott»-' 
▼ep- 
kehr 

I'w- 
(onen- 

und 
Ofllrr- 



' H 

1 l>i| . I Pm^ 



a)8oooa(n 



I » 



: I 

! t I Per- 



ktkr 



inId 



12 



I , deMk sein [1,6 



* 


WWOOO 1 


b> UMOO 


i 




Aktie»* 




1 kapiMd 
«ODO 

1 1 


, bt 210 üui» 


' 'l 
li> 2100(0. 




Aktien- 


1 


kapital 1 


i 


3100» < 

1 


1 . 


1 

b) 61 468, , 




Akdea- 




kofiMl i 


1 


1 



) «aitaoo I 

I 



>. US» 



«so 000 



SOODOOO 



2% im 



«omo 



USQOS SM» 



210UCI0 u 5 I :a».JuBi i8»7 



644«» 



iV I & Jani 1892 
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Die Kl«lDbahn«ii In 



ZjMtMlirirt 



BeieichnniiK 
der Kletnbahn antcr 
Anc*'>* An&uiff»- 
»4 4M BndpwktM 



DI« Oraobmigiine tot 
ertbetit 
▼on wem, wann, 
lUiianut «d«r Mf Zeil! ii 




DI« Klrin- 
iNilin wird 
betrieben 

mit: 
(Paiiipf- 
l<>Nr>nio- 

Cvrn. 
i. Iitri- 

Motoren, 



I 10. 
i » = « 

: o <u s 



r 2 * 



*- u. a 



Striu,sonli«lin 

in Ma^rdehurs 



ifVoa dem R«in«ninff*- 
prIUidenlen 

I am 21. April I»99 
bk 1. Avitt IM» 



Von LXderburs Ober 

Siwvfuit Mch 
Heekltng'(>n i. Anhalt 
mit Abxwtiiiranir naoh 
dem Penonenbahohof 
Htawfurt der Ei««D- 
biha llM<i«lmrff— 



Für die in Preaiaen 
^loir»ne Strecke 
*on demMiben 
«• 2& Oktober 1899. 
ftitf K Jmhn 



Ma^eburffitcbe 
Stra*ienniii^DliahB- 

«««elUehafl, 
Akti«aCM«iUchaft, 



Kontinentale 
Eieenbahn-Bao- und 
BetriebiffeaeUnlMftt 
AJcti«iig«MllMlnft, 
nBwlta 



8*9» II Mtt 



10616b 
68B 
PlrMi- 



20 

und 

42 



41 



SlÄ^lr jllPtl- 
Hchicoeo auf 

Beion und 
Vifnol- 
•chienen aaf 

Schwelleo 

Ti<iu»l- 
■ehkam anf 
«iterneii Quar- 
■dtwdJn vmi 



«iHk- 
uiaelMii 



whlCiMB a«r 
Sitlmclilac 

oder 
KiMbettuiiR ^1 



ja 



i J» 



n*! 



Von Hornburg naeta 
KOrwuiu mit Abswei- 
rnnf naftb der Zack«r- 1| 
fiibrik 1« ] 



Von Aacheralebes 
Ober Schneidliacmi 
MtonhacMi 



Fflr die io Prenma 
galecen« Strecke 



(II Mendeborv 
April m i 
&A>rilt(m' 



Stadt HonNun uad 



t. Tom IhlelMMl 
Bnrc nad 
biuverfertk 
ZIeaar am 

aro»t-Ln»M mit 
Abzweirunf naek 
Ukticeotiaa 

i. Ton Oro»-Ubiin 
aaeh 
fertb 



Vom ISahnhof Gold- 
bock iler Eiaenlmhn 

SlrU.inl- Witll llt .Tlff 

über Oivaenitlave bii 
liar Elbe bei Werimi 



■onc, 
nr die ia Brann- 
eekwelf geletene 

Strecke am 
13. Mai 1894 

Von dem Befrierungs- 
prtaidenten su 
Har<l''burc 
11- Seirtbr. 1896 
« April Ii» "' 



Von • 
'8. April I8»9 ' 



Vaa 

M April im. 
* 81. Mai UM" 



Von dniiScUM ri 
»? yoviir. 18B6 

dauernd 



um, 

davon 
400» 
Ia 

Preu»- 
•en 



Ancbaalehea- 
SckaaUNMM- 
JfiaahaBeacr 
KMnIiaba-iktittH 



45J0IJ 



Krele feiilehow I 



IM 



auf 

Qaenehwellaa 



■attvt 



72400 1 



Kiu>T»fiiHli'-"it»«r 
Philipp Frei*« 



74 MO 

i 



220«) 
IdaTon 

.(jdOiiiir 

dem 
B«ko-i 
kSrpfr 



1860 I OTSO 13.4 
vad 



baka) 



4miiL 



«6.1 



! BtahUrhienen 
\ auf hfiUemf n 
'Schwellen und 
i Hrrtem 



de«*i. 
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8 a.c 

w * - 



13. 
I 



o — , 

§ 8 

1 1 e«^ 

|0| j'5«-5 ä 



14. 
Än- 
nbl 
<ler 



ai. at 



Ii 5 !i 



< 

e 



16. 



I An- 
I •citiafv- 
mlaaig« 
I Koaten : 

mit 
1 Omiid- 

erwerb, 

b' 

_ ohne 
:g I Oiiad» 

i ^ 



l& 



Aqs- 

koBtaa: 

a> 

mltOrand' 
erwerti, 
b) 
Oha« 



i7. 



dM 



der 
Provinx 



der 



der 
ZunSehat- 



WtiM 
H 



18. 



« a> 

I 

% 



18. 



Zctt 
der Betrieb»- 



bttzirk Magdeburg (Fortsetsnog). 



m\ . I '1 Per- iiiMiB,jn(>iatot 



' I 





W 9000000 




l|n(>|atOj 












1 ^ 1 








») ] 600000 




i j 
1 , 




< 



9mw> " . ! i&0igab«lW7 

I 



I leooooo 



la April 1900 



Kleinbahnen 

2.2^6 2 Per i« > ' i, , *8000ü 

f BOnen- 1 f ' ' 

(lüter- I 

I , Ii 't 



» 44 2 { deacl. 



Ja M ' 30 I •) 800000O iii:':<7.'uiC0l : 

AktiiTi- I 
kapit«! I 
I £00000. 
daTon 
(Vor»o»»-> 
Aktien A 
«OODOO 



n j» I 2 



J« ii Si I » 



B .70 i 



lOi 8 



bM9»140O 



ai 100000D 



I > 



480 COO 



UWOOO ! 820000 



1. Juni 1896 



S I 

I asweoo ' 



0 i I. April 1897 



I 



351000 a53««6 cosooo 



'1 Dwleben tu rotiai» 
Ceai Ziof and 



1000000 



4. A 
191 Okdir. 



I. AgrM HB6 



i.OktebartSW 
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1. 


SL 




6. 

Swaaunttloce. 

dii^n 

anf 

'kaidc- 

ncm 

am.. 

kOrper 


6 


7. 


9. 


9. 


10. 


i 

• 

1 


R^Bfllohn B D ff 
der Kleinbahn ontcr 
Angabe des AnCug» 


Die 0eBetimlcviiff tot 
1 «rthellt 

«W Wtm, wann, 
dMMidotarnrZil»? 


1 " ~j 
BM^md Betrt«to> 


(■ •■ — 

Spar- 
wettt 

i 


II 
Ii 
II, 


KiKMnMm 
Oh«ibMea 


Die Klein- 
bahn wird 
beirieben 

mit: 
(Daropf- 
lokomo- 
tWen. 

«lektrl- 

Motoren. 
Dngteeil. 


t: i- ■. 

-S.3 * 

Iii 










lJI. 


m 








«.■.«.> 





11 



1« 



Von Ueinl^lier nach 
MatdersoU 



T«n £k*ndnl 



14 



Von Bititiiu'k Ober 
Calbe (Milde) 
nach Beeixendorf mit 

VerbinduncAffleiii 
nach dem Kcrnhauee 
UeeUendorf 



\ On I I ■■ rn ':: 1 n iJ l)**r 

•Furichow nach 
SchSnhii'i^en und 
nacli Milow 



16 i Von der Kution 
Marienbom der Riaen- 
bahn Magdehnrr— 
ftraunnehweiir nach 
Bakndorf 



FOr die :ii rn.-'.; --ün 

CeleRenc Strorke; 
VOB dem Betierunse- 
priUidenten 
SU Ma^riebui? 

Z Juni \m 
». April 1899 ' 
auf TS Jahr« ; 
für die in Braiw* 
eehweir relefene 
Streek« 
an 10. SaplMiber IW 



▼ob I 



Kleiabahn- 
A kti t«n iTMelbcha ft 
Heudsber— 
Hattienoi 



Mf »idm 

Von ileiuaelbeD 
am 23: November 189& 
uitH Jahn 



Aktience»ellschaft 

Kleinbahn 
Bi*raArk-Cnllio- 
(Mild«) - ßeftiendorf 

SU Calb«. 
Bau- und Betriebe- 
untemehmer: 
Leas & Co, SU Berlin 



StalilschienHn Daiiipf 

auf bOUernen loko- 
QuanchirallH 



ja 



»«Ol aoo J ijooo ISS 



BM um tm tut 

kOlMnwii 
Quemebwellon 
and Daterlac»- 



Von Mnredal 
DBInIwrc 

mit Absweiguns oadi 
der Zookerfabrik in 
SalBwtdal 



Von demselben |j 
laOLNoTMBbor 1896. I 
■nf TSJalM 



Von demselben 
am 30 Kovember im. 
auf 100 Jahr« 



MflB Jahr* 



Oentbiner Kleinbahn- 

AkticnSftfclItrhaft 

zu (iptithin. 
Bau- und betriebe- 
onternehmer: 
wie Tor 



Marie D bom-Beha- 
dorfer Kleinbaloi- 

ceeellschaft, 
AktienreaellMbari. 
itt Barlin. 
■ad Betrialnp 



VereiDiffI«: 
Bau- und Betriebr- 



«abwadel 



1.485 ' 24.39 



Slablschienen 
auf b&lsemen 



1.4» , 24.9U 



StaliUchipnt^n 

auf liSlseraen 
QuerMbwellen 
: mit Dnt«rla«s- 



1.496 I itS^ 



li|«blMbi«n«i 
auf hlUurnen 
QuefNhwaliaa 



28400 



ijaoa 



aar klMscmaa 

8chw«Uea aad 
RUl«aKihimeB 

auf »itumen 
Querachwellen 



la 



d««L 



d«effL 



Dampr- 
loko- 

moiiven, 
auf der 
Abzwei- 
gung mit 
Pfanlaa 



in 
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u. 



13. , 14. 



8 



8 

u 
i 
8 

J 



^ II I 

I Iii s«f'" i 5 
I ii n% Pf . , 

I Sl«:,lil 



8t 8t 



I" 



> u 
e 
a 



IB. 

I Ao- 

: ni&j»iKe 
Konten : 

R) 

mit 
Orvnd- 
erwerb. 

b) 
ohn« 
Orund- 
•rwerb 

M 
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Tmi der Polizei- 

▼«rwaltnnf 
zn Naumburg a. R 

am 2&. Juni 1892 
bil 1. Oktober mt 
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olek- ja 
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*l r«ber die Art der AufbriBioBr daa ABlaffokapitala aohwebaa Booh TerbattdlBBSOB. *) Die FlaBBairuBr dea ÜBtefaehBeaa itaht 



Digitized by Google 



IX. Jütugaiix-l 



tl. 



II 



13. 

JS 



14. 
Ad- 

der 



I I 



I s 



= o J 

J i 5 



all 



1« 



16 

An- 

Kosten: 
h\ 

■ mit 
Orand- 
erwerb. 
b) 
ohne 
Qrnnd- 
erwerb 

K 



16, 
Aon- 



a) 

mitirruBil- 
arworb. 

b\ 
obne 
Onmd- 



17. 
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Dt« Kieiobabnen in Prcussen. 



Zeibidirift 
flr Kleialiabii«'«. 



1. 1 



o 



I 



ti«z«ichnniiK 
dM- KtoMilm mvMr I 

Angabe de» Anfann»- 
and dea Kndpunkte« 



Die OenehnilfaiiK bti 



vnn wem. wann 
daaemd oder ant /elt? 



Fiirenthnmer. 
Bau- nnd Betri«ba- 



7. 



.luf 
eise- 
nctn 
Balin- 



anf 
Tor- 
hande- 

MD 

atn» 



■I ''S* 

Spar- 



W«U« M g 



KoMtraktkm 



OlNftaDH 



9 10. 

lue Kldti- g3i~ 
haliii wird >r ~ 
betrieben 

mit; 

iDamt 1' 

tivcn 
di'ktri- 
Ri lieu 
Moloren. 
Drahuteil. 
Pferde '1 
, «-•.».) 



■g gl! 



3 § S: 



— _ 3 



Kegi«rRnfK» 



3. Vom UttMihuMi VoB «twii Baffl«rttBfi^ 
•B HmiMTcr RMh prl«rdeiit«i 
Kloin-BMUloiB lu HaaaoTor 

I ^ ah J«ai IWI 

I aur^Jthr* 



Von der Danrtvr 
atraiM (n Ltodtn 

ober Gehrden nach 
Kar»inKliaii»en mit 
Abzweigung nach, 
dem Oehrdener > 
B»rc* 

Von <!i^/ Ofisift- 
KtraM« in Linden 
Ober Ricklingen 
bia KHr L«nd»ehr- 
Mhtak« 



Von dm 

*^ 6 itoptemWiat» 
bii 1. April l«7 vmA 
1. aaptMBb«r 1913 



\'on 'iuniS<'llien 

^ Ju li law 
4. iiepipmber 190i>' 
auf u. auf '0 Jahr« 



Von I)5hien ^ n:i il. ini,« IKi^n 

' Uildeaheiiiii'r am U. November 

Cbauaae« ) in ^\^t MfMfakfB 
Kichlunv nach i 

Ricklingen bis an 

den LeineHui« 



7. Von Ilanntner 
( Vahrenwald) 
Mob LangenhaffOB j 



Von il.'mM>lfien 
am Ii. .lini; VMi, 
auf äü Jahr« 



n. 



> I Tob Bahnbor 
jVoMocwp 4«c 
Imlui 

HtMlB-dB* 



Tob dOB B«ri«niB|B> bwlieho £iaaBbi]iB* 



DoHicoB 



B • Tob Duingen nach 
D«»lliirsfn 

' Buhn zu 'It 



Tob WoBMorf n«:h 

Ochto , 
(mii HorMfllmiBit 
OB dBB Bfebnbof 
VoBitoif der 
EtaanbabnHsiHioror- 1 
lfiBd«n| 



prtoidoBMB 

zu HaonOTOr 
i. »eptbr. im 
27. Hü IW9 ' 



Für \\V in I'r.■ll^«^-l 

Ct'lt<g<?ne otr> vkv 
von demaelbfin 
am 27. SUi IbW, 



Fdr dio IB Pi<aiiiMHi 
Celegvn« Strock« 

rOB dOBMÜMB 

IQi M»{ lä97 
•"■ah-MoilW** 

dOBOfBd 



AktiOBffaNllNfcBrt. 

m BorliB 



\m \ I SteUnbioBon | Dampr- I j« 

I, auf bSIiofBoi ) iokooio* 

] <^raebw«ll«Bi tivBB 
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K"i««t'rtlutlin-l«.*ii- uijil 

l4<:!ril-ll>|i,'.'S-llH( ll.lft 

VeiiDK \ Will iitw 
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AbtioBffwolladiBft 
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SB WVBMOff 
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KblOBM BUf 
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' Qoenebwellen 



dowL 
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17. 



le. 
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* «I 
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j» |jU| ttjiiüiaMmo', 

II ; i' 1 



w«Mon> 



I 



ti 



. I 

^ i 



^2! '•Uli», I 
AkUfta j 
kapiul I' 
ISMCOO I 



auouu) 









4tam 
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U«! Cifii 
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/.in»- 
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Die Kleiubahuen in Preus^ea. 



[/eiM'brifi 
für Klrtabahaan. 



9 



BtMtchnnnf 



S I An(ca^? Anfanca- 
^ J and dM EndpnnktM 



bi« UenebmiKiinc ist 
«fthfUt 

Ton wrm. wann, 
daacrnd oder a«f Zeit 1 



Eii;enthQni«r. 
Bau- ud B«lriebs- 



* e. 



iMunmtJtace. 

dar«! 



anf 

j nem 



auf 
vor 

nen 



Spar- 

weit« 



Ii 

II 



Konstroluiim 
des 



9. 



Die Kl«in- gaSg 
bahn wird -o ^ ■ 
bei rieben 

mit: 
(Danipr 
loltoluo- 
tlven. 
elektri- 

Motoren, 
Drahtaell 
Pferden 
o. 1. «.» 



es . 
- = ? 

,i S •< 



MI 



6 ' Voa H«y* aa«Jt Sfk« i| Von dem BcffisniiciiF |] Kleinbahn »770 7 207 >i UOO 



lu HannoTer 
'Tläamr »9»'' 



dort 
O. w. b. Hn 
M Heir» 



»üb? 



2USI j Siahlacbienen Ihunpf- ja 
i auf bSlierucn loko- 
, Oienebwellen notiT«» 



RegieramifB- 
■obefibabiiAbnlMliB 



Von OfoOfllHd« 
|| nacb 



,1 



in HildaabelB 

na SB. Auffn->t IWw 
dnacrml 



riMder Hütt« 

III 

GroH-IiiM>d« 



I 0.W 



4 16 I mablieUeinB | Dawpf- n«!» 
auf «iMrom j lako- 



in $tehlaeken- I 
battanff I 



Von UöUuiKMn 
Kittmar^hHUM-n 
(Oattethitlbabo. 



8 II 



am 



\'üri ilt_*r >i itiüti I 
Mari«itl>urg i. Ii. 
der ßiKeiiliabn 
n»l«le«h«im— '«rauhof i 
njK'h 'li»nK.ili.-i li.ii hteB ', 
im I)eu»tcrlhal« i 



Von ilfmkelbeii 
Juli 1897 
21. Februar law' 
«ur 99 Jaki« 



f 



Von il»'iiiii»-lb<;n 
U M»ri! i^iH 

7 K./l- ui.r V<^'l' 

auf ^> J«hr« 



i.uttinffor Kleinbahn- i . 1&870 , im \ 0.750 



Von Oxtarad* «. H. ^ Fttr die in PreuiMn I 

irel<'(t«»n«'n Streek«» . 
von ilom R<>Kicni]||4> i 

prB»i<l>'Dten 



zu Hilde»bi>iin ., 
21. MJlr/ Itt^ I 
23 Hfpiwmbfr Ii«»!' 
uiif .Inbre; 
für •tu* in llrauii- ' 
»obwi iir fttli-irenpn 

S r^ . k.-ii 

aai U- Auiruet i»>6 



A ktic^nfrt^nellacbaft 
SU UOttiOKMI. 

Bau' und Belrieba- 

BfltcrneliiDer: 
Lenx & Co. 
au Berlin 



-rk-cbltfl 

.llil<l(<»ia' 
r.ii HannoTer. 
Kauunii'rnt'hmer: 
II. Knappt- 
SU Hamburg 



Mm 



7800 



Kreüi 0iMenNi9a.R. ' tt277 



90 



USUtJ. 
davon 26610 
in Premaea 



1.4a» 



0.75ti I a0j8 



20 



Stabtachloii«»!! 
auf böliertien 
Quwachwailan t 



24,4 



&ublit«hi«-uen 
auf boiMraen 
Sahwellan 



ütalilachienen 
auf bSIsarnen 
OtttnehwallaB 



dcfgl. 



dMffi. 



nein 



') Uie Hahn von der Ho«b»f«naatace Urowlltede nach den Ombenfeldern bei Lengede UttWl ni). im Jnierew« d«« 
lichaa Tsrkehr« 
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IX. Jahrgauit 
»r W 



Dia Kleinbabneu in Preusseo. 




n. 



Von ( 



ABbfikqiUl (BpLlS-M) chid od» 



B« 1 t • B ■ 



dM i dar dar 
BiMtw I PMVtoB I KmIw 



St. - SL 



der 

taa 
H 



WfliM 
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E 4 
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I 
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Zoll 
der Uetriaba-. 



bezirk Ilünnoyer (Scbluw). 
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2 Pir- Ja || 6 

■ uid ., .| 
OOtcr^ 



I I 

kohr 



BiiuadWib) IS» 



r Ii 



|b) 12MS«)J' 
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1 is»m> I 



3»0U0 I 1008200 

lU die bo- 
j thailittcn 
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' Zins- und 
I Tilffujiffs- 



I 



«L Jnat 1900 



be»lrk Hllde«b«iiD. 



• • 8 



7 '■ P«r- »ain , 4 < » il B) COOOOO 



I 
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(8Mvk-)|i 
< OUtar- 1 
ver- 
kehr 

Per- 
' «onen- 
. und 
1 OOter 

»er- I 
. kalir 



ja , U 12 



& 10 <o s 



d«i«l. oetn ''s,? 



Ja I 23 21 
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I 

•) 7&&00O al IUJÖ2«, 
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I 



7*0000 
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au mllaai- 
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fnnffiNiau«- 
an den 



90 UM 
StacDtn- 

aktieii 

«AOOO 
Landkrtiiii. 

aOOOA 
Stadtkioi« 



Stadtkreit 0«tlillg«B> 
(ütüngwx 



Akiien, 
davon 
PrioriUlt«- 
Stanun- 
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mm 



a)'J7»7ttO, a)aaei9«W, 836930 
I Beüiei- 



2142600 «lOOOO 
Darlebn 

XU 

Ziiif und 
Tilgungi- 



1 



798000 



59(121», 
davon 
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ilL«ns4Co 



19. Daabr. 1897 



2(1 rtlir. IS» 
üOierverkeM 



I». PMhr. WW 
1. Nittel. HOt 
flteilw«iaa) 
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Die Kleinbahnen in Preusseu. 



tZ«iucbrifi 
fflr Rl«inh»hneii. 



1. 



9. 



-4 - 



3. 



fi B««ei«Juuc 

4 nnd Rndininktc« 



I Di« ämatanigaK tat 
0riMtt 

Ton wem, wann, 
duaernd oder m/ Zeit 7 



10. 



0«MiBUtUn(«.|. 



Bu- und BetrielM- 



eige- 
nem 



aar 
Tor- 

hude- 
nen 

Btn»- 



Spnr- 



ii 
I« 



Konetrttktion 
de* 



I^i** Klein 


c 


2 


b&hti wird 




ha 




c 




mit: 




s 


(Dsmitf- 




0 


lokonin- 




s= 


tiven. 






•lektri- 






•chrn 




x: 


Motoren. 






Drahteeil. 






I'fcrdpn 






«■ H. 





R « IT 



o r I I n s 



Vom Bahnhof Dahlen- 
bare dw Eine» bahn 
Wittenb«rff»— Mne- 
burir Bher l<licked«| 
bi» xur Holirstell«, 
Echem d<!r Eiitenltabn 

Bochen— L>flnehurf 
mit AbiweifUDK aach 
dem MtMtliehen Elb- ^ 

kftfra bei Bleckede 



S Tm B«tff«i M OtU» 

wieh 
Oar»mn 



Tod dem ReirierunitK- 
prfteidenien 
■U LQnrburff 

?b. Juli \mi 
la Juli lüM^ 



Kreil Bleckede, 
Kau- und Betrielm- 
unteroebmer: 
Leos A Co. SU Herlin 



81011 10i6<i 



■nie» 



Nebenbahtijthnllche 
O.Töü I&.S StahUcbivnpn Dampf- j« 
und |Mif fedtiernen loko> 
. 31 >!QMMaeh«cll<>R motlven 



I 



Ton daakMlben 
KB MI wox 
dswiKi 



Laodkrato Gill* 



3700 



1.49» 



Bremerlmrener 

Stravu-nbahn 
(von Lehe Qlier 
Bremerbaven und 
OceetemOnde narh 
Wulfdorf 
sowie Ton Leh<- nurh 
SpeokenbflNaU 



I. 



Von dem Kreis- 

hauptmann 

7ii Lch" 
am lä- ükn mi 
und 

von dem Rfg'i^'vngr.- 
prlUidvnten 
XU Ktaile 
Hill 1. April ]>**n 
bia £Bde isutf 



Akcienseitelliichaft 
Bremurhavener 
Strasi><'nbabn 
lu Lehe 




bit 
M 



Von Stade Aber 

FreiliurK 
nach Itzw5rdea 
(Kehdincor K^tf 
bnhii) 



Von Bromen 
T«roiit«lt 



J Vom Dorimnnd- 
Rmskanal bei Lathen 
I Ober SCitel nach 
W«rliu 



Von dem Kegieranc»- 
t>rHiidentea | 
zu 8tade | 
9. April im 
2&. Januw MW" 

Fttr 4i* ik iVeuHsen 
••lailiane Strack* 
TOB deniMlbea 

at. Jtroi vm II 

21. Juur im* I 

auf <W Jahre: 

fOr die in Bremen 
ireleKen« Strecke 
Aio 22. Juli :Sf>H I 



Von d>-m ReRieruiiir»- 
prRüidenten 
XU OAtiabrOck 
16 Juni 

■/}. AuffUKt 

tMl 75 Jahre 



Kreit Kehdiosen. 
Bau- und Betrieb«- 
«nteraehmr: 

«« 

WÜBiMMiorf-Burlta . 

ßreuiiech-HannoTer- 
•che Kleinbahn. 
Ahtien«eM)U«chafl. i 
n FMakfiin M. 



6«00 41ÜtlD 



daTOB 
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1^ ao 



l um 



flrBikn-Bi 
BMileb 
SD FtavIilM a. U. 



Kreil UOmmliflK 



13640 14220 0,7fiO 17 



am 



Regler unxx- 
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rr<MdeB I neta 

und 
elel- 
trieehen i 
Matoren I 
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bclte iiliuiTii- 
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Kieabeituri«; 
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■Wfcbiwlsieit- 

verlilatt- i 
icliienen auf 
Schotter 
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2» 
und 

ao 
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«chienen auf 

hübeamen 
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Damt'f- 
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moliren 



daML 



ja 



Ja 



MebenbabntlmlJCtw 

Stahlerhienen Dampf« artn 
auf hOUerocn loko- 
Quorschwelten moUvea 
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An- An- 



la 

An»- 
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I 
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•rwerb 
M 
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M 
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M M 
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St 
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I 1 
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vf r- 



OSmt- I 
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b «• 7. i r k 8 t « 4 e. 

. j J* , S 1 1 naia HO» 

aoaan- I 



1 «ODO • intoto 
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a) 140000 



, rilffiwfa- 



8j70lO 



tm* Til— ogwam 



I 1 



|b)WIIOO [ b) '«OOOO. 

▲ktim- 
Inpltal I 



no«o 



0 17. 



( i 



«00» 



26. Joai 18B1 
12. imi IM 



& II 



1« II B» . as 1 «72 000 ' 

[| I 



k«hr 



I joorjoo 1 Tiiim 

\ 

' Darlf>h«n 
XU '/Anw 
«nd Tilgnngiaatia 



8 y> 



I 



Ja (16 a» 

! 1 



I 



aj i/OOÜOUi — 
Akiicn 
kapiuni 

1 laoow 



beKfrk OsnabrOek. 



lQ«lBb«bnan. 

3 2 : 



l'ec 


ja , 


,7 n 


loaaa- 




t II 


und 


■s 




Ofliar- 






, w- 
k«br 
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II 

ä 1 
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Uethei- bi» lur 
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so 

mlUaifein 
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TÜfVBIV 



72000 
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ITOOOOO - 
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Lflr Ktoiafai 



iMMi«n. 
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Per- nein 48 920 W SlJOOW), b)6l200U) 



I I 



I wnen- 1 



I 



I 



1 , 1 Pef 
sooen- 
ud 
I OBt«- 



I 



• kahr 
1 ' dwcL 



B«IJI 



n 



nein 



lü mm i| •) «74no 



'i 



i II 

■ ^ 

1! «) mm |l «) »»000, 



I 



Per- , nein 
•onen- 

vei^ 
kehr«) 



unii I 
UBl4»t- 
▼er- I 
keiir 



I il 



kapital 
awom 



95 10 b) 425000 ,1 b) mm, 

(f 1, ){ AktiM- 

mi^ ^ 1 kapital 

iMihaft- I 1 »mm 

, lieh I' ( 

mit der'i J 

Bahn .{ 
zu o) 



ft) mm 



3 Vi,r- I nein 
«oiien» 
»er- 
II kekr 



I 



I i 



! 

dehe 
bei der 
i Baka 
la 4 



AktLoa- , 
kiipitsl I 
tiehtt bei 
der Bahn | 
■n 4 i 



9» 000 



i I 



5130000 , 23.80 20. Mai 1877 

I i.Savtbr. IBM 



' Ii 



h 



617000 ' 0 I. W^JmUM» 

I 1: 

'I 

I 1' 

5IKO0O j 0 I I.MailM» 

I 1) 



mm ,'Aj» 



|n,0ädir.ni7 



1888900 ; 22. Mai I8f92 

lö. Uktbr. 1»? 
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Die KlelDbabaea ia Premen. 





1 — ^ 


1 »■ 


4. 


... s..... ' 


6. 


7. ' 




1 9. , ' 


10. 


d ' 

! 


BeMfchnnng 
der KleiobaJia aater 
Angab« dM Aiifk|iga> 
md im KadpulMat 


Di« Oenehmipmg ist 
erUttUt 


Baa- and Betiiebi«- 
«ntani«hiner 


Qesammtt&iMr«., 
iunn i 

«.f »»' 1 

Tor- ' 

•'«^ hand^ 
m m 


IL 

weilo 
m 


Ii' 

S 5 
kg 


dM 

Ob«rt>Mea 


Die Rl«ln- 
fbabawM! 
tottfebw 1 

mit: 
(Dampf 

iokomn- 
tlveii. 
eleklri- 
■cb«i) 
Motoren. 
DraiiMell. 
Pferden 
u « w.l 


2 es 

Li ^ 



R e g i c r u n 



7 jl Vom Bahnhof» Bonn Von dem Bert«ruo«»- 



der Eieenbahn 
OSln— Coblene 
Ober diu iiouo Rhsiii- 
bräcJie hU zum Fuk»e 
der Oetliehen Ramii« | 
doraelbcn bei Boael 



prlaidenten 

rn C8ln 
ni 1 ;, 1898. 
auf 46 Jahre 



,! Von der Weiael'echen Von 
jlPomUan- und Stein- 
Ii rntfahrik 

I in Poppt-Iidorf 
! nach dem UUti>rb«.hn- 
I hof Bonn d. EUenbahn 

C«ln~CotiIeni i 



dem Rt'iTiuruniir»- 
rrll«idHntpn 
zu CöIb 
7. Korember 188B, 
auf Widerruf 



Stadt Bonn. 

liauant«>rnebiner: 

Si»meD» A HaUkn 
m Bnrlin 



A ktiencea«Uachaf t 
fQr Porzellan- and 
gteJnirutfabrUcation 
Ludwiif WeaMl 
SU I'oppeledorf 



1S33 I 43 



2883 



45 



im 



RiUeDtchienen elelc- 
aaf SchotHr tri^^rhen 

Motoren 



nein 



II. Nebonbahn&hiilleh« 



StAhlnchienen 
«uf eiiemen 
: Qu«>n>cbweliea 



Dampf- 
loko- 
BOtiTna 



nein 



10 



It 



Von dem Ubeionfer 
bei Niederdollendorf 

und dem dortiirea 
Siaalababnhofe Ober 
Heiaterbacberott bin 

ftrenvelsbitze 
IHeiaterfaaober Thal- 
balu> 



Tob Uraehnn 
(Orahn tu&m 
C8la 



Von demMlbfto 
Ä .luli IhW 
^2).Aufiiat 18W 
bis L ftwlMbar 



I 



Von demselben 
5. Juni »898 
IS. Jasnar im' 
Wi Bndems 



11 



Von Ol>erpl«i* nach 



Kleinbahn de« 
Kreiees Eiukirchen 
(tob Liblar nach 
Kofkirchtin 
mit AbiweifunK nach 



Von (lemeelbeB 
am 29. Auffum ISW, 
danomd 



Ton demselben 
la April ISW 

iaJi oremlwrliW 
■ofW Jahn 



Heisterbacher 
Thalbabn. 
Aktienfeeellachaft, 

tu 

Oberdollendorf a. Rh. 
Betriebaantemebmer: 
BrOUhaler Ki><<iilMihn', 
Aktien^»^>'l!^.'lIil^t | 
XU Hennef 

QoMiado Vlraokao. 



2«» I 480O,, 0,750 



7X10 



16 



äuüüaohienen | deagL i nein 
auf hfilsemen 
Quencbwellon 



Bator 4 Oo. 
■nOSfab 



Konlinontnio 
Kiaanhokn-Ran* und 
Batriohi»ae«Maehaft 

n Berlin 



um 


aM4 


Uartwieli- nnd 


vnA 


nnd 




tjm 


81.7» 


acMononwif 


(Fr«- 






oben— 






Ein- 






feld) 

1 







Br61tbal6r 
Ei«enbahn-Aktien> 
SeawUechaft 



Kreia Ruekirchen. 
Bao- und Betrieb«- 
unternehmer: 
W'>'>i.lcBi«che 
KüM-iibahnfetitiUacbafi 
SU GUn 



1050 



9211« 



91 



66900 



0.7» 



16 



16 



StalilB>'bii'n<>n deagL 
auf hfilzcrnoi) 
Quererhwellen 



nein 



Ei Kerne 
Schipnen 
auf hölzernen 
<lH«raoliw«ll«B 



deecL 



') Der Betrieb wird von der iitsataeieenbahovenraUwiff gefUirt. welche au«h die Betriebemi ttel iit«>llt. — *) Die Kleinbahn wird dem- , 
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u. 



8 



e 



5,1 



:3 

et. 



■ — - S'" 

Ii. 



14; 

Ao- 
sahl 
der 

: S 

i s 



St 



8t i i5 



15. 
Ad- 

Koston : 

a) 

mit 
Qnmd* 
«rwerb, 

b) 
ohne 
OrnnJ- 
erwerh 

M 



18 

Aas- 
niimsi>,l 

a) 

mit Grand- 
•rwerb, 

ohne I 
Orund- 
erwerb , 

M 



17. I 

Von dein Aniogekapltal (8p. 1&— 16) sind oder werden 



Mfkabnebt: 



• «1 t 



dea 4«r I 4*r 

SUatee ; Pmlu , IMn 1 batkaUi«- 

I I t«n 



Zelt 



tn 



eea. 
e I« 

m • 

-a SP der Betrieb». 

>•< erotteuic 

I 8 ' 



I 



I . » 



CS 1 ■ (ForlMtMnK). 

I Pw- : . i; . > . b) 2ISO0O 



I • 



KMiriMauMiu 

. » . ' •) t 

■ I I 

II 
I 
I ! 



(Mtar- 
Ter- 
kahr 



ja 



t) awooo 



4 , 8 , 107 1 l'er aoin »16 a) WUOO 



I ! 



•onea- 



kakr 



11 r 



.1 



I 



a) 6^1 UOO, , 
Aktien- 
kapital : 
KID ODO 



10 B I IIS, 



\ i 



2 .1 Per- ja 2» ] 17 j, a) aSSfiOO 
Ii aooen- 

I' 



OlMr 



'nf dar 
Ab- 

iwei- 
cnnv) 



I I 



Di« B»tr{«b*- ' 
mittel dar 

wenlen mit- 



. oater- I ja (YergL 1 a) SOOOO 



▼er- 
kahr 



Svalta 

II) 



a)a2S800 



ttla) 19(0000 1 



k«l»r r 



Bl ekai ia «iaa l?abw ai aaabaha 



2l»O0O 



BOOOOO 



630U00 I 

I 



I I. April MM 



ttimr . twoOQO 



i'/t% 
■Tai- 



daaM» 



Landaa* 

bank f«- 

wthrt4>n 
Darlebni 

TOB 

1960000 



823800 

(davon 
700000 M I 
Dirialia i 
dar ' 
Landae- 



Itlvat I i ia.»Ovlif.l 8W 
lAHotkf.lM 



90000 



! Ii 



.Fabfinriff« 



MbJamiar 
il. Aniiat 



1896 
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Besetohnung Ine lienehmicnng lat 

(l«r lU«iabJitu anter. eiU>«lU 



dutnud od«r mif Ztttt 




Die Klein 
btka vird 

' mit: 
(Dampf- 
lokonio- 
tiven. 
elektri- 
schen 
Moioren. 
IiralitiieiL 



«.■.W.i 



10 



- K 



Retficrun fs 



18 Von En^eUkir<?h<>ii Vou ttoffierunss- 



Dacb Muriunh>'i>lt' 
(roil AB«'li1fl''^i'ü 0,0 
iln> <iori iri'H 



14 



16 



IC 



17 



18 



Kleinlubnen des 

Krr-isps B^rehpi-n 

1. Von Ameln äli^r 
Be<lbttric und H^m- 
kein ojMjh M6d- 

2. Von Elwlorf Ot>er 
I B«rglMiB umth 

BbtUt, 

X Von BlHlzlii im über 
Kerpen uitU M6rl- 
raih nach Freeben 
(Orubu SibjrlU) 

■ Von RrUhl-Vochem 
nach 
WeMelinirU odorf 
mit Anschliiw ata den 
BriUdi) 



I 

Von MSdratfc Uber 
LibUr nach BrOU 
feit nun l'eberirBb«- 
feuhnhof Vocben d«r 
KleiDlmhn 

(M«. 15) I 

Vom Kleinliahnbof 
I Benxelralh (Nr. lOi . 
Aber Olenel nach CSIn I 
(ZOlpichenhor) ' 

Von der MDIheimer 
•iitltischen RbeiD- 
w«rf( nth d«ni | 
iBtMto-Oltwtwknkor« 
OSIb— Deuts 



i 

J 

;i 
i 



V 

Tödi BtbNfeot Bainl I 
4«r BiwnbMbii Tratr | 
dorf—KrawlAd Bseh 

d«r BoniMr Thon- 
wurtiirabrik mit Ab- 
■waiglUC«! BA<. b dem 
FiBkWlb«rff« und dotii 

OulaiMfe (iroraen- 



prkidenten 

zu CFiln 
30, Sf! tl r 1*^*5 
' (9. J«QUM Itf»' 

»vf M Jafen 



Von demselben 
Norbr. I«6^ 
2. FebruM lSw' 
mnf GO Jmhr« 



Von demaelbek 
am 7. Februar 1099« 
mattoiakn 



am 



y«BdM 

MB 80.JaBuw 19001 
auf 10 Jahn 



Krei« <i»innn«»r«b«?b. 

Ilaii- ;inil lii'tn-'l>S' 

unternebmer: 
wieM u 



Kreil BenKheim. 
Bau- und Betrieb«- 

Unternehmer: 
wie bei 12 



1W0 16&tO lÄOO „ 2Ö 



IBM» 



I 



Ki«i»rne 
S> lin'iifn iiuf 

eisernen 
, Qu«iMhir«nra 



Pampf- 

lokü- 

motiren 



1 



MM» 



2u Einem« 
■ad 1 ScJalenen 
SiW ' aar höizemni 
8ckw«Uon 



OMn-BoBMr Kreto- 
bahoen 
lu Cfiln. 
oad B«lriebr 



Von demselben 

a Juli l ag 

iv. Januar 1899" 
auf fiO J«bn 



\ oti liemselben 
m 6l Oktob«r 1899, 



Von demselben 
am lt. Januar I900> 
Mtf iO Jabra 



im 



n DtpWilDkMdMf* 
B«rliB 

Westdeutucbe ; SOCOO 
I EisenbahnrMellsduil^ 
AJctienffeseUiicbklt, 
•« CSIa 



towo 



24,89 1; SubbichieiMB 
auf eiseroM 
oder bSlMnieo 
Qn«raehw«U«i 



Stadt 



MM» 



1,000 



» 
bi» 



Stablschienen , 
ml bftbMrnen j 



d««|l. 



d»*Kl. 



laduilriababa' 
AbtiengvMllMiiiifl 
EU FVaakturt a. M. 



1,496 



i 

t 



dMCl. 



ja 



■aia 



.1 Ja 



dewL . im 



Im. 



>} l'mwandlani in eine Nebeneik«Bb«bB siebt bevor. — *) Das Mms« d«r fietbeiUnuic der Kreise Mebt m 
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n. 

Auz^lii de: 



12. 



o 
S 
o 



» 

g 

e 



dl 



Ml- 



11^ 



14. 



dar 



SL I et. St ^ 



g 

> 



< 

o I 
-3 

e 



16. 
An- 

Kosten; 

^) 

mit 
Ornnd- 
erwerb, 

b) 
Oboe 
Ornnd- 
erwerb 

M 



Aon- 
fbhruocB- I 
kosten: ''. 

'< a> ,1 
oiltOnmd-'h 
erwerb. 

b) 

GrunJ- 
I erwerb 



r. 



'I8.!l 



Von dem AalofokApliftl (8p. lS-16j sind oder werden « 
■ • 1 1 • B a 



der 



in 



O ti 

"3 « der Betriebs- 



d« der der Zonaotol- «WMtJger , «öftiBn« 

■ ^ - - ' " - b«iinai(. I II I i 



b p z i r Ii C ü I 



(8fbla88). 



I i 
I I 



Per- ja 4 9 •) 7Ö2UCÜ thum 

IsOBatt-, II . I{ ,1 

«Bd : II ; Ii ü i 

. Oflter- 
.' »er- .1 



I 



kefar 



i 'I 



II 



i 

.1 

;i 



41 aB;ia|20f60Ml 



a)S8603«0 



7 10 36 2 ; deecL . nein 



Ii 



W I 13: •)14O700U 



II ,1 



j.l.j 



Aktien- 
kapital 
2300000 



alt MO» 



I 



j «Qter- Ji 
I »er- 
kekr 

( 



Ja 



2 H b) Z^aoOj^ bj aW499 



I 



I 



il I 



' 5 8 ! •) 900000 

! i 

I 



inwital 
«WOOD 



I 



i^usehus* 



TMf» 



wie tu 12 I (Darlekan . 

der 

bank) | 

I 



fOr ein 
Darlebn 

der 
L«uidee- 
bank TOH 

mm 

wie zu VI 
(Orein Der- 
lehn der 
Landee- 

bank tob 
2000000 



100098 

(Dun- UIlJ 

I UDter- 
nehaier) 



l.ao 5. Septbr. 97 



2518280 



«2000 



J .,l. I>ezbr. um 



140/000 I - 



25. Oktbr. 1 90O 

«.Iii» im 



SJBO 2t Juni 18W 
1. Man 10»" 
<tkuhrato) 



i 



220 W 



- II 1. Oktbr. 1900 



•I 'i 

900000 ,, - aOL Dattur. 1900 
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Die EleiobahDen in Prenaaen. 



1. 




3. 








7. 


8. 


8. 












immiiunnim<, 








Di* Klein- 
bahn wird 
betrieben 


Ist 


i 

1 
i 


Besciehaitnc 
' der KleinbAbn anter 
Angabe d«« .\nfangs- 
md d«e EodiNuiktM 


IH* Q«aeiatf|UB tot 
•rtbeat 

Ton wem, wann. 
■dM«md oderufZtiltk 

i ' 1 


BiK«nthQffler, 
Bas- nnd Betrieb«- 
UBtecaehiner | 

t 


auf 
elre- 
nem 
Baha- 


aar 
Tor- 
hande-j 

MB 


6par- 


II 

• € 

o 


Konitrektion 

de« 
Oberbaaes 

1 
1 


mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tiven, 
elcktri 
sehen 
Mot oren, 
iirrihtat'il, 
Pferden 


~ ^"5 

^ — 

St 










m 


in 


m 


kB 


1 


0. R. W.) 





Fr«id«iMa In IMtr 



1. Ton Ilall'crK einPr- 
•eit« Dach Hrebai Ii. 
anden-rtüiu (liier 
BL Johann, Mal- 
•UUt und Burbach 
nach Louiaenthal 
■tt Abiweirunv 
von BalmhofaTor- 
vUts ta 8t. JobiuiD 
bis MV UlMMIr 



T«R Ol»«» t 
Ubgwnelster zu Trier 
am S9. HoTeraber 18S9. 
aaf BOiaiua | 

Von dpm Reif ierun»«- 
prSsidenten zu Trier 
neu irenehmiirt 
29. MAr» \m 
4. Deaember 1900 
bia 1. April I9M 



Blektrlxltlte- 
Aktien reeeUaehaft 
Uelioi 
IC 051a 



BfcAnmal ■ItAb' 



in Saarbriickea 

Vom Bahnhof Ens- 
dorf derEi«6nbahB 
Baarbrflcken— 
Trier Ober Lisdorf 
nnd Saarlouia aaeb 
WaUarfaBcea mit 
Abzw<>ifrunc bi» 
t>i dem Wege Ton 
Wallerf aacea Bach 
toBarira 



X Vo«8««rloaisnacb 



Vaa 



1900 

W« f. April 1«M 



Von dem R«<ripri!njs- 

zu l'ripr 
1(1. Di'iMuiber 1996 



OtHmllBchnie 
fOr Htras^flnhahnon 
im Baarthale, 

BLiahana 



17466 



IJOOO 



1^ 



42J8 



nSalx* II PrinlM>> 

Si^Ienea auf 
P»ckU«e I I 



PhSnix- 
Billen»chienen 
auf i 
Paeklace 



triscben 
Motoren 



Ja 



II. Nebenbahii&hnllcho 



am 



12. Deseiaber ISW' 
aar 40 Jalwa 



Stadt äaarlouis. 
Bau- und Betriebe- 

unlemehmpr: 
Eisenbabn-ltAu- und 
fietriebiffeeeiisebaft 
Yerin« * Wächter 
au Berlin 



1,486 



Von dfnisj'lltpn 
12. Deaember 



' Von Fbilipp«heim 
Btch BlarfeM 



Von Tri,.r illii-r Zell 
nach llullar 

(MaHlUalaliaW 



Voa (leiuftelben 

22. Febru ar 18« 
" ab, Januar IH99' 
aat99iBhN 



Von den Re^ientaga- 

I prftaideniea' 



m Trier und Cobieaa 
19. Juli 
(. Septenilier 
anf W Jakra 



1899. 



Allffemein« 
OeutBche Rleinbabn- 

treselluchafl, 
Ali(iei>ir<'^>'n^'chaft, 
zu Berlin 



MOMsIlialin- 

Aktieiiseit«ll«cbaft 
aa OMa 



>) Kiallhraar alaklriMhaa BalriabM wird baabsiahtirt — ^ Aaibaa ia vollar Spar 




Vlfnolschtenon 
anf bOUemen 
QiteiMbwellen „ 



Unnipf- 
loko- 

motiven 



Eillfn- oder 

Vittnol- 
.■^^chienen auf 

liölzt'rni'ii 
Querocbwellen 



des»l. ja 



Bcbienen auf 

bttlsemaa 
Qoeraob wellen 



AmX. I Ja 
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AasakI der 



13. 



S 

9 



^6 & J3 



14. 

An- 
züil 
d«r 



8t. 



I Iii . 
I 1|! II? Il^ I 



3s i'Q 



III 

I i Ii! 



: 9 
I - 



16. 

An- 
Bcbla»- 

K<MtM: 

ai 

mit 
Omad* 
erwarb, 

b> 
obae 
Onutd- 
erw«l> 

X 



16. 
Ana> 



17. 



la 



a) 

mUGmnd' 
erwerb, 
b) 
obaa 



•alt«»« 





der 




KfClM 


H 


II 



der 



3 



n 



Zeit 



der Betriata- 



I 



T ezirk Trier. 

bailiiMO- 



1 ji Par- 



kehr 



-I 



I Ii 



tkaO- II 

r 



I 



b) 200000 



b)2en«so 



I. 



4 I 3 ;i ; ja II 7 ' 6 



I 



b) 800000 



h) «7)701« 
AktiaD- 



iSOOODO 



[ y OOMr- 

»ar- , 
• ! kakr 

l 



a) 906000 



a) 92S017 



S » , 2 , I 



, {! OOur- 

I •»er- 

' • ^ kahr 

> i 2 tl I 2 I Pcr- 

L ■ and 

I Oflter- 

I k«hr 



7 7 



b)8l7M0 



a) HOOOO 



a^iiiaoooo 



I 1 



1i)M«00 



Aktiaa- 



t Jabref 



I r.r V..,- 
' zii:bung 
Ift lllU 

Mitieln der 
I Landaa- 
I bank ff ' 

wUrten 
I DaHebnt 
I von 

9»(XI0 ' 



800000 



27. JilIUlO 



4. NoT br. 1W 0 
l. Desbr. 1900 



8187010 



MiIMnwrias» 



t «8019 



Xaioliaw 


snooo 


wia n 8 


(Kraiia 


H«b «iaee 


uad ZeHJ 


DarUhaa 

dar 




Landet- 




bank «on 




. 'Ii I « « ' 




an den 




K rpi6 




Bemkaatül 





III 000 



8S0O0O 



aa Jall 189? 



II 
Ii 

IE >! 



30 JaaaarlM 



6. Mai im 



1O4MO0O: 
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r ZfiM^fc 



e 

S5 



RezeicbnDQK 

■f I d«r KUiDbihB nter 

g 

<S Angabe des Anfanpi- 



Di« GenebmigniiK »t 
«TtkcUt 



and de» Eadpnnkt«» daaernd oder aal Zeit? 



Eigreiithttmer, 
Baa- und Betriebt* 



Gkaa.ninUI&rigeJ| 

daroD 



anf 
eige- 
nem 
Bahn' 
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l«0 ««77 » 1^ 
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in d«ir Stadt Aachen 
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" AwOkthr. »od ' 

BBrtOJubl« 
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■) Dar Otttarf erkahf boaiobt mr in KoUeBtrancporten. 
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r Zeitdchnft 
[fr Kl>i.b«bm«i. 
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*) Davon entfaUen WdOO M auf da» wOntembersitche Amt KeutUngeD. 
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Drahtbrttche im Betriebe der C 

In (l> n ^r< naten Mai und Juni des 
Jahres 1JX)1 traten in den Falirdraliten der > 
Grossen Berliner StmsBenbahn in auffallend i 
grosser Zahl Bniehe ein. Die Auf(<iclit.sbe- I 
b^^nli' tinhin darnns ViTanljtssiinf,', fibcr fleii ■ 
Lintang und die Ursaclien dieser Vorkomm- 
nisse «ingchende Erhebrnif^en anznordnen, | 
um rlnrnu-- Matcrinl znr UfO'iti^run;; il'i- 
Ucbulätäude zu gewinn«;^. Die Feätiitulluu- 
l^n sollten steh auf die Zahl und den Ort 
der Brüehc und auf die Besehaffenheit des > 
Fahrdrahts an d«'n Bmelistellen. d. Ii. auf 
die Starke und Form des DrahU, den iJrnd 
der Abnatznnur« die ZugfestigkeH nnd die { 
ch<'niise!ii' Znsammensetzinif;!' <h-< Draht- 
materialä erstrecken. Das Ergebnis» dieser 
Erhebmifen dürfte fttr weitere Kreise von 
Interesse sein und soll daher kurz mit- 
g^etheilt werden 

Die Ermittlungen umfassen G3 in dem i 
Zcitranm Tom 13. Mal bis 29. Juni 1901 vor- ' 

gekommene Fälle von Brüchen der Falir- 
drillite, die mit weniff Ausnahmen in den ; 
Jahren 18f8 bis IfKX) in Betrieb genommen ' 
waren. Aas ihnen ist zn entnehmen, dass i 
in ST Füllen der Difilit nti oder in unmittd 
barer Nähe von den Uesen gebrochen ist, ' 
mit denen er an den QuerdrAhten aufgc- ; 
h/ingt ist. 9 Drahtbrüehe sind infolge Her- 
aus8|)ringens der Kontaktrulleu eingetreten. , 
Die übrigen Falle sind auf verschiedene 
andere, hier nicht interessirende Ursachen 
anrttekzuführen. 

Die geriss«'iieij Fnlirdrälite hatten nin- ' 
den Qu«'rsehnitt von 85 mm Durclimesser j 
und "kI (jmni Fläehe. Bei den von der 
eltf'iiii^^eh-teelini-i h- II Versuehsanstalt ange- 
stellten Zerreibsprohen des zu den Leitun- i 
gen verwendeten Drahtes ist eine Bruchlast ' 
für ujibeiiutzte Drähte von iXX) kg un<l für 
9 gebroehene Drähte einmal eine von 1400 kg, , 
in den übrigen Fällen von 1600 bis 20riO kg , 
ermittelt worden, aueii die von derkOnigl. j 
Elsenbalindin kti' II zu Berlin angestellten 
Zerreisiiprobeii liaiien ehi ähuliehe» Ergeh- , 
niss gehabt, nämlich bei neuem Runddraht ; 

ein.' TIÖrli^-ilM^lasluii^ Von IHIK» kg, bei | 

mehreren Enden gebrochenen Uuaddrahteä 
von 1810 bis 1990 kg. Die chemische Untor- 
suelmng des Drabtmaterials, das theila aus 

gebr n'li ■ii'Ti Leitungen, theils aus solehen, 
die nieiirero Jahre im Betrieb gewesen , 
sind, herrührte, hat durchweg einen Gehalt j 

vmii mehr als !>ft'7<> reinen Kiij»f< rs naeh- 
gewiesen. Das Keissen der Fahrdrähte | 



rossen Berliner Strassenbahn. 

konnte liiornarli weder auf zu starke Ab- 
nutzung uoch auf mangelhafte Besehaffen- 
heit des verwendeten Materials zui-üek- 
geführt werden. 

Wie vorher bemerkt, ist der Draht be- 
sonders häutig an den AufhäugeOscn ge- 
brochen. Diese Oesen shid 9 cm lang, von 
steifer Hauart und mit dem Fahrdraht auf 
ihre ganze Lange fest verbunden, so dass 
sie in dem sonst sehr beweglichen Fahr- 
draht eine verhÄlinissmÄssig starre Stelle 
verursachen. Durch <len Druck rb r Knn- 
takirullo wird nuu der Draht angehoben 
und erfXhrt bei der angedeuteten Befesti- 
gungswt isr unmittelbar in ben der Oese 
eine Aufhiegung, die sich nur mit kleinem 
Krümmungshalbmesser vollziehen kann. 
Dieses Auf- und Abbiegen (nach dem Ver- 
lassen der Kn])*») berUngt natürlich eine 
besonders starke Beansi>rachung des Draht- 
raaterials an dieser Stelle nnd hat wahr- 
scheinlich in den vorlii j-'- iiden Fi'illrn mit 
der Zeit einen Anbnich hervorgerufeu, der 
bei der grossen Zugspannung im Draht zu. 
dessen Zerreissung führte'. 

Zur Verhütunfr «b r DrahfT>rfiehe aus 
dieser Ursache wiril demgemüss folgende 
Massrcgel angewendet: Die kurzen starren 
Oesen werden durch solche von .'iS cm 
Lange ersetzt, die in dünne biegsame 
Schenkel auslaufen und daher den Be- 
wegungen des Fahrdrabts besser nach- 
zujreb'Mi vennOgen. 

Wenn auch liiermit die wesentlichste 
Ursache der Brüche beseitigt sein dürfte, 
so werden doch zur weilen>n SiclxTung 
und zwar zunJichst in den verkehrsreichen 
Strassen an den Aufhilngestelh'n über den 
Ooaon und <lem Fahrdraht mit diesem fest 
verbundene Hilf'^ili^ilii' von periu^er Lftnge 
angebracht, die den Fahrdraht beim Bruch 
festhalten und das Herabfallen auf die 
Strasse verhüten. 

Es hat sich ferner herausgestellt, da*^^ 
die Konuktrollen durch Abnutzmig mit 
der Zeit unrund werden, dadurch gegen 
den Fahrdraht liämmern und ihn in scliäd- 
liche Schwingungen versetzen. Zur Ver- 
minderung dieses Uebelstandes werden nun- 
mehr die Kontaktrollen aus gleichmässige- 
rem und hürterem Stoff als bisher her- 
gestellt. 

Was SchHeshIicli die andere Haupt- 
jrni|ii" dl«' durch (bis llcrausspriugen der 
KontaktioUen veranla.Hhicn DruhtbrUche 
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anlaugt, so sind diebc darauf znrückzu- 
flllireii, dasB die in die HOhe gMdileiiderte 

Kontakl.*f ang'C sich an den Anflinnpodrahtcn 
verffltigt und bei der Weiterbewegung der 
Wagen, abgeselieii toh ZerstOrangen der 

Aulhilngodrähte, auf die Falndrflhte eine 
mf^plichorweise bis zum Hiuche führende 
Zt-rrung «us-übi. Als Schutzinassregcl hier- 



gegen sind nun an den Kontaktstangen 
Loineiifftnger Angebracht worden, die diese 
Stiiiigf'n bfi plntzliohon Aufwilrtsbinvc^run- 
gen, wie sie beim Xlerausspringcn der Kon< 
taktrolien auftreten, lofort festhaltm und 
sie verhindern, eine weit in das Drabtaets 
ragende steile Stellung anznnebnien. 



Die städtische Strassenbaliu in Frankfurt a. M. 

Von 



■Udtfachtr 



BeidenMeinnngsYerBehiedenheltenfiber 

dio Zwciknulssigkf'it einer Kommunali- 
sirong der Strasseubabubetriebe verdieueu 
die GescbAftsberiehte der In Besits der 
Btädte Itbemommenen Blniaeiibahnen ein 
besonderes Interesse. Wir cntnchnien 
daher dem Beincht, den der Magistrat von 
Frankfurt a. If. Aber die Venraltong des 
Jjihres igoo/lfiOl erstattet hat, folgende 
Augaben. 

Die Umwandlung des Pferdebetriebes 

in elektrischen Betrieb, ist soweit das alte 
Stadtgebiet Frank fnrt a. M. in Betracht kam, 
nunmehr vollendet; am Schluss des Jahres 
wurden nnr noch die Linien in Boekenbeim 
linddieVorortlinicSfhOnhof--Ködelheiin mit 
Pferden betrieben, duch istihrc Umwandlung 
bereits in AngrllT genomnen worden. 

Das städtische Strassenbabnnetz bat 
eine Bnlinlnnge von 3f} km mit einer 
Gesammtgleisiängc von 7ti,Hkm. I>as Anlage- 
kapital Stellte steh am Sdilnsse des Berichts- 
j.'ihres anf f» TiOn M, der Emeuernngs- 
fonds hatte einen Bestand von 715900 M. 

Die Robeinnabme betrug 4082170 M, 
stoifr.Tif sich also gegen das Vorjahr 
M) um rund 20%: die Botriebs- 
ausgabeu bezifferten sich auf 2181 i)HO M 
gegen 232667011 des Vot^jabres, steigerten 
sich also nnr itm fl.T"/„; der Bctriebsaus- 
gabekoefhzicnt stellte sich auf tiO,b"yo gegeu 
68^2*/o ^ Voijabres, ein Ergebniss, das auf 
die Einführung des elektrischen Betriebes 
zurückzul'ührf'n ist. 

Der Betriebsüberschuss betrug 1 (M) ItJü 
Hark, die, wie folgt, TonderStadtrerwallang 

verwendet wurden: 

Antheil nn den Kosten der all- 
gemeinen Verwaltung . . . JiOiJCM) M, 

Vcrsinsnng nnd Tilgung des An- 
l.Tireknpitals (VerzinsnngS3<Ve 
Tilgung l,ö"/a) 401000 », 



A. Balte», 



in niBlfluia.II. 



Rflcklagen in den Emenerongs- 

und Kes^rvelniids ;301 TiOO M, 

Abschreibung für Pferde. . äOOOO „, 
Zur Besebaffüng von Betriebs- 

mittebi n. s. w 75675 

Rente an die Frankfurter Tram- 

bahugesellschaft 'dJS ixMi „ , 

Reingewinn an die ötadttianpfe- 

kasse 432762 «. 

Unter den Bcirielisausgaben ersebeinen 

zudem noch nfi.'iOO M Reitrag' zn den Kosten 
i von Strasseu-N e uptiasterungen und 47 UUO M 
I Bettrag snr Penstonskasse. Die Rente an 
j die Frankfurter TraniVialrnftcscllsehnft ist 
bis 2um Jahre 1Ü14 zu zahlen; sie bildet 
eine Abflndong ftlr die früheren Aktionäre 
j des Untcniehmens und somit eine ausser- 
ordentliche Tilguiipr dl s Konzei<sionswerths. 

Di« Zahl !-nninitlicher Angestellten betrug 
: im Berichl^j^^iir ll(i7 Personen; darunter 
I erscheinen 360 Schaffiier, 824 Wagenfdbrer, 
101 Wagenwäscher und Ptallbcdienstete, 
110 Handwerker imd Hilfsarbeiter der 
I WericBtfitte und 178 Handwerker nnd Ar- 
beiter beim Babnban und für die Ober- 
leitung. 

Geleistet wurden insgesammt ruud 
9000000 Wagenkilometer, gegen das Vor- 
jahr ni< lir ^r»"/^; der Wagenbestand stellt© 
sich auf IHl Motorpersonenwagen, 7 Motor- 
postwagen, 118 Anliängewrtgeu, 41 Pferde- 
bahnwageii. Der Pferdebestand betrug 
122 Stück, die sich nlle in g^n^-ni Zu^lutid 
befanden, luid deren Buchwerlh sieh auf 
je 293 M stellte. Befördert wurden 
nitn(XY) Pei-sonen, gegen das Voijatar 

mein- H »'••',,. 

In das Berich»>»jahr tiel die Eröffnung 
der HanptwcrkstAtte in Bockenheim, in 

der 241) l!aTi[itnntor-nrlinn^i'n der Motor- 
wagen vorgenommen wurden; ^ gcschlos- 
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sene und offene Pferdebahnwiigcn »vurden 
in Anhüngewagen umgewandelt. 

Zur KrliMcliterung dos liangirgcschäft», 
nanieutlicb bei starkem Verkehr, und zur 
lotteren Abwiekliing d«s Fahrplan« wnrdan 
an den wichtigsten Endpunkten: Zoolo 
gischcr Garten, Sandhofstrasse, Hauptbahn- 
linf, und im Betriebsbahnhof Bockenheim 
Umkehrscbleifen hargeateUt» die aioh gut 
bewährt lifih»»n. 

Um bei plötzlichen Schäden an der 
Oberleitnngr rasch Abhilfe schaffen m 
k'^nnen, wurde ein leichter Thnmiw;if:t?n 
angeschafft, der mit der Bespannung auf 
einem Bahnhof stets bereit gehalten wird. 
Er wurde mit polizeilicher Zu.stimmnng 
mit einer Fenerwelir Sipnalfjlncke aus- 
gerüstet, um die Strasscnfuhr^verke zurecht- 
seitlgem Ans weichen an Twanlassen; der 
Dieii-1 i:st ;lhnlich dem der Feucnvelmv.ifren 
geregelt. Die mit diesem Wagen gemachten 
Erfahrangen waren recht günstig. 

Zur Brseiti^rung der Folgen von Ent- 
gleisungen, Aciisbrüchen oder zur Ent- 
fernung fremder Gegenstände von den 
Gleisen dient ein weiterer Hilfswagen, der 
das cr(ni"d<'Tliche Werkzrup: mit sieh führt. 

Die i'ersoualverhältnisse der Arbeiter 
verdienen besonderes Interesse; über Ihren 
jetidgen Stand sei folgendes hervorge- 
hoben: 

Für die Löhne sind ü Dieustnltersstufen 
fcstgesetet; die erste Stufe mit einer Z<>it- 
dauervon 1 Jahr, die übrigeuvon je n.Taliren, 
»o das8 jeder Arbeiter nach vollendetem 
18. Diensljahre in die höchste Lohnstnfe 
eingewiesen wird. Die Löhne betragen ftlr 
Handlanger, Streckenarbeiter, Wagen- 
wilscher u. dergi. täglicli :i,20 M bisH,70 M, 
für Bnhnwflrter luid Wagc-nwärter H,iJO M bis 
4.10 M, für Handwerker "50 M Uis :,,(>') M, 
lUr Vorarbeiter 4M bis 6 -M, tur Schaffner 
830 M bis 130 M Monatslohn, fUr Wagen- 
führer täglich :!.WM bis l.T. M Monatslohn. 
Die Lohne werden fortgezahlt au den 
in die Woche fkllenden Feiertagen; in 
Krankheitsfälle II wird der Lohn unter Be- 
rücksichtigung <i< r I.eistung. n der Kranken- 
kasse auf die Dauer von H iMonaten weitor- 
gcwfthrt Auch bei militärisohen Friedens- 
übungen b* h'ilt rlcr Einbornfi tie, wenn er 
für eiuc Familie zu sorgen liat, bis zur 
Dauer von 14 Tagen den gesammtcn 
regelmiissigen Ltjhn, für länger dauernde 
üebungen ^4 davon, und zwar unter An- 
rechnung der reiehsgesetzliehcn Familien- 
unterstüt/uiig. 

T'rLiub erhalten die Arbeiter unter Furt 
gewiihruug ilire» Lohnes bei einer Dieustzeit 



von über 3 Jahren bis zu 4 Tagen, bei 
einer Dienstieit von ILber 6 Jaiiren bis cn 

6 Tagen. 

Für das Fahrpersoual wurde die Dienst- 
zeit anf monatUeh 200 Stunden herabgesetzt. 

so dass auf jeden Kalendertag nur 8 Std. 
40 Min. Dieustzeit entfallen. Leisten die 
Faürbedlensteten weniger, so erhalten sie 
gleichwohl Ihren vollen Monatslohn; leisten 
sie mehr, so werden ifuien für j«-di' Stunde 
in deu ersten S Jahren 50 Pfg, in den Folgc- 
jabren 60 Pf^ besonders vergütet. Die 
tlhricrcTi Arlu'itiT leisten täglich 10 Stunden 
und haben jeden 7. oder 8. Tag frei, für 
üeberstunden erhalten sie einen Zuschlag 
von aSV//« bis 50%. 

Die sämmtliehen Bedi»>nsteten des 
äussercu Betriebsdieust^^s erhalten freie 
Dienstkleidung: im Sommer Drillicbzeug, 
fflr fli>' mittlere .7,ihr< szrit TuehanzOge, fttr 
, die kalte Jahreszeit Mäntel, die Wagen* 
I ftthrcr und Weichensteller ausserdem Pelz- 
niäntel. Abgetragene Kleider werden gegen 
eine kleine Anerkennnn^phühr von 30 Pfg 
, bis 1 M. als Arbeitskleidung an das Arbeiter- 
I und Werkstftttenporsona] abgelassen. 

Um fh r herrschenden Wohnungsnoth 
zu steuern, war man bemüht, im Berichts- 
Jahre Zttnftchst billige Dienst- oder Mfeth- 
Wohnungen für das Personal zu beschaffen. 
Es gelang denn auch, «dncni Viertel aller 
Bediensteten, die länger als aelit Jahre im 
Iiienste standen und verheirathet waren, 
billige Wohnun<xon tlirils in ( '^'i niMi llfiusern 
der Verwaltung, theils bei gemeinnützigen 
Wohnnngsgesellschaften zu beschaffen. 
Den übri;?! 11 Leuten ist eine grosse Beweg- 
lichkeit in dem Auf.suchen der Wohnung«'U 
in den Aussenbezirken ermöglicht durch 
( Jewährungder freien Fallit auf dtf Stra.ssen- 
bahn für ihre eigene Person und durcli 
eine Erraässigtuig des Abonuemeutspreises 
für ihre Ehefrauen und fttr die Kinder unter 
18 Jahren. Zndent werden die Fahrbe- 
dicusteteu zu Beginn Uires Dienstes in der 
FrUhe von den verschiedene Stadtbezirken 
mit Sond< rwagen nach Ihren Betriebsbahti- 
höfen f^ebracht nn»l ebenso spät .ihi'iids 
nach J?eiilu»s des lüenstes mitSouderwageu 
I in ihre Wohnviertel zurflekbefOrdert. 

Die Mitt.'ifr?^p:in<en «irid für das Personal 
, möglichst derart gewählt, dass sie nach 
I Hause fahren und in der Familie ihr Mittag* 
essen einnehmen können. Sollte dies iu 
wenigen Ffülen n!<'ht zu «'rinögüfhen sein, 
so benutzi ji die Ehefrauen die jedem Be- 
j dieusteten von der Verwaltung geliehenen 
Spei?*ekörbe mit eiugepasstem Geschirr 
I und senden sie mit dem ersten besten 
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Btrassenbahnwagien ebenfalls koatenflrel 
nach der betreffenden Station. 

Auf jedem Betriebübabnbof utcheu 
dem Penonal gerftnnrige Ess- und Anfent- 

baltszinimcr zur Verfü^ag; ausserdem 
wurdr-n. damit namentlich din Falirbcdien- 
Bteten wHhrenci ihrer kleineren Pausen 
ntcbt snm Anfanehen Ton Wfrthecbaften 
gen?Uliifrt ^vnron. auf jeder \s iditigoren 
Liuicu - EuübtatioD Peraonalhäascheu mit 
BedHrfDlsunatalten, Wasch- nnd Koch- 
gftlegcttbeit eingerichtet. 

Zu er\*'!(hnen bleibt f'< rin r. dass in 
fineui Bctriebsbahoiiofe eine Badeanstult 
besteht, die dem gesammten Personal 
k'^t- nfroi verfügbar ist; sie wurde aber 
wenig benutzt, vermutblicb weil von der 
StadtTerwaltangr in den meisten Wobn* 
besiritcn schon anderweil billige Bade- 
gelegenheit geboten ist. 

Eilatirangsgemasä bedeutet es fUr die 
Familien der Fahrbediensteten eine nnan* 
genehme RelflstigTinfr. wrim für den «ehr 
früli xum Dienst gehenden Vater durch die 
Fran das Frübstflck bereitet werden mvss. 
Es ist deshalb die Einrichtung getroffen, 
dass alh' Fahrbediensteten, die morgens 
vor 6 Uhr ihren Dienst beginnen müssen, 
in ihrem Betriebsbahnhof angelangt, Kaffee 
unr! ^^'oi-sbrot aiil Kosten der Ymraltang 
erhalten. 

Sobald die Temperatur onter 5* C. sinkt, 

wir<i zur Verhütung von Krankheiten, und 
um einem erhöhten Alkoholgenusszusteuern, 
dem ganzen Personal vormittags zwischen 
8 und !> Uhr und nachmittags zwischen 
5 und ii Uhr guter KiifTce mit Zucker und 
Brut au den Endbtationeu verabfolgt; sinkt 
die Temperatar unter 10* C.» so bleiben 
die Kaffedtflchen den ganien Tag ttber 
geöAiet 

In allen Fallen, in denen dnreh beson- 
dere Aurmerksnmkeit Wagcaiflibrer Unffllle 

verhüteten r.tlcr in denen Schaffror dotdi 
bewundere Aui'merksamkeit Unregeimüsäig- 
keiten im Fahrschein- und Zeidcartenver- 
kehr ermittelten, wurden Celdbolnhtiunjrrn 
geziibltf besonders tüchtige ältere Fährer 
ernannte man zu Oberführern nnter Be- 
willigung einer LohnEuIage von Jlihrlich 
HO M. 

FttlJs Bedienstete in eine bednlngte 
Lage geilethen, wurden aus den zur Ver- 
fügung stellenden Mitteln reichliche Unter- 
Stützungen gezalilt; zu gleichem Zweck 
wurden die eingegangenen SUhnegelder 
b« i Beleidigungen Ton Bediensteten IL s. w. 
verwendet. 

Der Vorsitzende des Arbcitcraus- 



I sebussee wurde vor Bewilligung der ünter^ 

I Stützungen gehört; er wurde auch In rau- 

I gezogen bei der Feststellimg der Dioust- 

' eintheiluDgen, damit die Wttnsche des 
Personala in Bezug auf die Lage und Dauer 
der Pausen u. dgl. berücksirhtipt werden 
konnten. Mehrfach konnte auch sonstigen 

I Anregungen dieses Ausschusses Folge ge- 

, geben werden. 

Mit dem Uebergaug des Strasscnbnhn- 

I Unternehmens an die Stadt wurde eine an 
die städtische Arbeiterpensionskassc an- 

I prf^liederte Pension$kasse derStrasseubahn- 
Bediensteten gegründet. 

IHe Gesellsehaft hatte bereits fHLber 

I einen Fondn angesammelt, nm diesen in 

. Zukunft gegebeueufalis in eine l'cnsions- 

' kasse tmiBUwandeln; sie hatte seit dem 
Jahre 1892 jflhrlich 3% der Löhne dem 
Fonds zugetheilt. Dieser Fonds wurde der 
bt&dtiscben l'ensiouskasse Uberwiesen; 

I gleichzeitig wurde bierfOr Jedoch die ausser- 
ordentliche Gegenleistung geboten, dass 

I die seit dem 1. Januar lä90 im Dienste der 

, Gesellsehaft verbrachte Zeit voll, die vor- 
hergehende Dienstzeit aber zu als Pen- 
sions • Dienstzeit dem Personal gutge- 
schrieben wurde. Letzteres hat seit Ueber^ 

I gang des Unternehmens an die Stadt weiter 
keine Beitrfige zur Kasse zn leisten. Die 

I Pension beträgt nach lU jähriger Dienstzeit 

I 20% des letzten Diensteinkommens und 
steigt von da ab mit j.'ihrlich lVv7n ''is znin 

, HOcbstbetrag von 70"/^, ihr Mindestbetrag 
ist 240 M. Das Wittwengeid beträgt 20»,„ 
des letzten Diensteinkommens des 
Mannes, mindesten-; jedocli 180 M. Für Halb- 
waisen wird bis zum vollendeten 15. Lebens- 

I Jahre ein Waisengeld von 5%, fOr Vollwaisen 

I von 10% des letzten Dienste inkumm ens 
des Vaters gew&lirt, bis zum Ilöcbstbetrag 
Yon lO*/ft beim Vorhandensein von Halb- 
waisen, l)i9 zu 25"/o *>eim Vorhandensein 
von Vollwaisen. Tni übrigen ist die Ge- 

. Währung von Wittwen- und Waisen- 

I geld unabhängig von der Daner der 
Dienstzeit des Mannes. Dasselbe ^l\t 

1 von der Gewährung der Pension an die 
Bediensteten, wenn diese bedttrttig und 

I dureh Kranlcheit oder UnfaU arbeitsunfilbig 
geworden sind. 

Bei der Annahme von Putzfrauen für 

I die Wagenhallen u. s. w., von jugendlichen 
Arbeitern wurden arbeifswilli^'e Wittwen 

, verstorbener Bedieueteteu und deren Kinder 

I tat erster Lbie bcrflcksichtigt. 

Die bestehende Knhjenkasäe lieferte 
den Bcdienftr'ten ihren Kohlenbedarf zum 
Sclbstkosttuipreise. DerKostenbetrag wurde 
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in monatliohen Raten, auf mindestens 6 Ho- 

nat«' vprtheilt. nftcliträ;^'lich vom Luhne ge- 
kürzt. Durcü Vermittlung dieser Einrielunng i 
worden 90000 Zentner Kohlen an das Per^ | 
sonul ahg«»g('ben zu ciiicni Einhoitspreise, 
der luu « twa 30 Pf für den Zentner billiger , 
war, als »lor Tagespreis im Kleinhandel. ! 

Anf Wunsch wurde dem gesammteu 
Personal Auskunft in .'ilti-n Kcdit'^la^i^i'n j 
durch Beamte der Venvaitung ertheiit, in 



schwierigeren Fftllen, s. B. wenn Wagen- 
führer wcR'nn Transportf»'efahidun{r ange- 
klagt waren, unter Zuziehung eines KecbL&- 
anwalts auf Kosten der Verwaltung. 

Man sirht hieraus, dass die stiidtische 
Verwaltung alles Mögliche für ilir zahl- 
reiches Personal geleistet hat und das« 
trotzdem die Steuerlast der Einwohnerschaft 

um einfn m-ht i-rheblicben Rrtrap: vom 
Koiugewinn erleiclucrt wcrdou konnte. 



Gesetzgebuni^. 



Allerhöchster Erla$>8 vom 4. Desemher 1001. 
betr. die Verleihung des KnteigniiDgerechts 
ao die CteBeUaeliafl m. b. E. Kleinlmlm 

Frledeborp: N. M. AlfMbbehne »um Ran 
und Betrieh einer Kleinbahn von Friede- 
hng K,'M, MMh AltUhheluia. 

Auf Ihren Bericht vom 2B. November 

d. .7, will Ich d'T Or-nlhrhaft mit be- 
schränkter liafttuig Kleinbahn Friedeberg 
N.-M.— Alt-Llbbehne zu Friedeberg N.-M. im 
Kegierungsbezirk Frankfurt a. O.. welche 
die Genehmigung zum Bau und Betriebe 
einer Kleinbahn von Friedeberg X,-M. nach 
Alt-Libbefane erhalten hat, das Enteignmigs- 
recht 7.nr Entziebnnfr und zur dauernden 
Beschränkung dea für dioüe Anlage in An- 
spruch zu nehmenden Omndeigentbnma 
verl< ihon. Die eingereichte Karte erfolgt 
zurück. 

Berlin, den 4. Dezember lilUI. 
gez. Wilhelm E. 
gcgengez. Thielen. 
An den Minister der Oifentlieben Arbeiten. 



Baden. 



Gesetz vom 28. Jnni 1900, betreffend das 
Genehmigiuigsverfahren bei Kiaenlmlm- 

anlageo.') 

§ 1- 

Zum Bau und Betrieb von Ei.senbntinen, 
die fftr den Öffentlichen Verkehr bestimmt 

sind nnrl nicht vom .Staat ninrnr-nimen 
werde«, bedarf es der üeuehmigung der 



') V*rgl den neaeUmtwoTf in d«r Zeltochrift tOr KJein- 

babnen. 1900. 3. 2W. 



Staatsbehörde. Dasselbe gilt für wesent- 
liche Erweiterungen oder soui^tige weseut- 
Uche Aendemngen des Unternehmens in 
der Anlage od«: im Betrieb. 

§2. 

Eisenbahnf^n im Sinne diesem Gc>etzes 
sind Wege, auf denen sich die der Hof5r- 
derung dienenden Fahrzeuge auf festge- 
legten eisernen Schienen oder Spuren be» 
wegen. 

§ 

Im ebenbahnrechtlicheu Sinne sind zu 
tinterscheiden: 

1. Eisenbahnen, die der Betriebsordnung 

für «Iii- Traupteisenl»:itinon !>cutscli- 
lands untenstelll sind (Hauptbahnen), 

2. Eisenbahnen, die unter die Bahnord* 
nnng für die Nelx-neisinlialmen 
Dents. hlands fallen (Ni iM iilnihncn), 

3. Kihenbahneu, die iUr den allgemeinen 
Verkehr geringe Bedentang haben 
und haupts.-irhlieh den iirrliolun Ver- 
kehr iun erhalb eines Gemeindebczirkä 
oder benachbarter Gemeindebeafrke 
vermitteln imd deshalb der unter 
Ziffer 1 und 2 erwftlinlen Hetriebs- 
oder Bahnordimng nicht unterstellt 
sind (Kleinbahnen). 

Zur firtheihmg der Genehmigung (§ 1) 
ist snstAndig: 

1. bei Haupt- vind Xelienliahnen: 

(las Minislerium des Grusslierzog- 
lielien Hauses und der auswärtigen 
Angelegenheiten mit EnnSehtignng 
r]i'> St;t'Usmini9t<>rinms, 

2. bei Kleinbahnen, wenn sie mit Dampf 
oder Elektrizität betrieben und hi Zn- 
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samroonbang mit anderen Bahnen ge- 
bracht werden oder den Örtlichen 
Verkehr von mehr als einem Ge- 
moiiidebejiirk vermitteln »ollen; 

das Miiiistcri\ini des Gmssherzog- 
iichen Uau8«*8 und der uuswArtigen 
Angelegenheiten im Blnremehmmi 
mit dem Ministerium des Innern, 
B. bei KJeinbabnen, die, ohne mit an- 
deren Bahnen in Znsammenhang ge- 
bracht zu werden, den örtlichen Ver- 
kehr innerhalb eines Gemeindebezirks 
zu vurmitteln bestimmt sind oder mit 
«ndenm Kräften al« Dampf und 
Elektrizitflt betrieben werden SOUen: 
daa Ministerium des Innern. 

§5. 

Der Antrag auf Eitheilung der Ge- 
nehmigung i8t bei dem zuständigen Minl- 
aterinm (§ 4) einzureichen. 

Dem Antrag sind ülo zur Bcurthcilunj* 
des Unternehmens in technischer und hnan- 
sieller Hinsicht erforderiiehen Unterlagen 
beizufü^'^'-n. 

Wenn das Ministerimu nach vorläufiger 
PrfllWg des Antrags gegen das Vorhaben 
k' irif H- flenken hat und der AntragstclIcttT 
für die Durchführung des Unternehmens 
als geeignet erscheint, wird bei Eisenbahnen, 
die ohne eigenen Bahnkörper nur auf 
^iffenlliolien "Wegen anf^olft^t Averclon. nach 
Massgabe des § 29 des Strasscngesetzes 
vom 14. Joni 1884 Terfaliren, bei Eisen- 
bahnen mit eigenem Bahnkörper aber der 
Plan den davon herührti i^ (;emeind*ii mit 
der Autforderung zur Keuntniss gebracht, 
etwaige Eünwendangen binnen ange- 
messener Frist f^eltend zu machen. 

Gegen den Willen der Gemeinden soll 
die Genehmigung aneh in letzterem Falle 
nur ertheilt werden, wenn für die Anlage 
(Jründe des öffentlichen Interesses sprechen 
oder wenn nur die Minderheit der Ge- 
meinden Widerspruch erhoben hat. 

§«. 

Wird nach Beendigung der Vorver- 
handlungen dem Antrag stattgeg-cben. so 
erhiUt in jedem Falle der Uutemeluncr 
dsrftber eine von dem zuständigen Mini- 
sterium nuszoferitgende Genehmigungsur- 
kunili f Konzession), in der die Rechte 
und Verbindlichkeiten desselben lestzu- 
«teilen rind. 

Die Genehmigung wird auf bestimmte 
Zeit ertheilt. 

FOr die ganse Dauer der Genehmigung 



I 



ist der Staatsbehörde die Aufsicht und 
Ueberwachung des Baues, der Unterhaltung 
und des Betriebes der Bahn vorzubehalten. 

Die Staatsaufsicht wird von dem zur 
Ertheilung der Genehmigunff inständigen 
Ministeriam (§ 4) oder von den von jenem 
Ministerium damit betrauten Behörden ans- 
geflbt. 

§a 

In der Oenchmigungsurkunde können 
femer neben sonstigen Hechten und Be- 
fugnissen insbesondere, vorbehalten werden: 

1. das Recht des Staates, das Eigentham 
der Bahnanlage «niukanfen, 

2. die Berechtigung der Staatsanfsiehls- 
behörde : 

a) zur Feststellung der Pläne für die 
Bahnlinie mit Ihren bauiiehen An* 
lagen und Einrichtungen, znr Be- 
stimmung der Zahl und Lage der 
Stationen sowie der Beeohafltenheit 
und Anzahl der Betrit hsmittel, 

b) zur Feststellung der Bcfürderuugs- 
preise sowie deren Abänderang, 

c) zur Genehmigung und AbftnderttPg 
des Fahrplans. 

§^> 

Die Genehmigung kann für erloschen 
erklärt werden, wenn die Anafälirung der 
Bahn xler die Eröffnung des Betriebs 
nicht innerhalb der in der Genehmigung 
bestimmten Frist erfolgt. 

Eine Verlängerung der Frist Icann durch 
das zuständige Ministerium ausgesprochen 
werden. 

§ la 

Handelt es sich nni l^almen. die ganz 
oder zum Theil mit eigenem Bahnkörper 
angelegt werden, so hat der ünteniehmer 
alsli;dil nach Empfang der Oenchmigungs- 
urkunde dem Ministerium, das die Ge- 
nehmigung ertheilt, einen in grösserem 
Massstab bearbeiteten Plan nnd die in §29 
und § 17 des Enteignungsgesetzes vom 
26. Juni ISdd vorgeschriebenen Nach- 
welsnngen vorzulegen. Dieses reraniasst 
alsdann die Einleitung des Verfahrens zur 
en(l<jiltif;en Feststellung der Bahnlinie (§ '20 
des Euteignun|jsgesetzes). Vor Beoudigung 
dieses Verfahrens soll mit dem Bau der 
Bahn in der Regel nicht begonnen werden. 

§ 11- 

ßalmen, die dem ürtentliclien Verkehr 
nicht dienen, aber mit Eisenbahnen mit 
uffentliehem Verki lir di iait in unniitt«!- 
barer Gleisverbütdung stehen (industrielle 
Anschlussgleise n. s. w.), dass ein Ueber- 
gang der Verkehrsmittel stattfinden kann. 
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bedUrreu, wenn lUesdlien mm Muschtnen- 

bririt'b cingpfM-htct w<>rdcTi sollen und 
nicht für Kechnong des Eigonthümers von 
der ScaatsbahiiTerwaltiiiifir betrieben werden, 
zur baulirfu'n Hcrgt' llun^ uinl zum H^tricb 
polizeilicber Oenebmigang. Zuständig zur 
Ertbeilttng der Genehmigung ist dasjenige 
Minist«^rium, welches die Aufsicht über die 
Eiseiilialiii führt, mit der die An-chluss- 
gleise in Verbindung gesetzt werden sollen. 

Der Genebmignng bat eine von dem 
zuständigen Ministerimn nnznnrdnende 
poUzeiliebe Prüfung vorauszugeben, die 
sich anf die bctriebseiehere Beeebaffenheit 
der Hahn und der Betriebsmittel und auf 
die tcehnisrhc Bofilhigunp und Zuvcrb'lssig- 
kcit des Betriebspersoujiis erstreckt. Zu 
der PrOfnng ist ein Vertrete der Ansdtlass» 
bahn einzuladen. 

§ 12. 

Den BetheiUgten steht gegen jede im 
Gi'nehmigungsverfahren von den lOinzel- 
niinisterien ausgehende, ihr reclitlichcs 
Interesse beeinträchtigende Entseiieidung 
der Rekurs an das GrosshereogUche Staats- 
mlnisterttim tXL 

§ IH. 

Das Gesetz tritt mit dem Tage der 
Veröffentlichung in WhrkBamkeit 

§ 14 

Die Ministerien <fes Grossherzoglichen 
Hauses und der auswärtigen Angelegen- 
heiten sowie des Innern sind mit dem 
Vollzug beauftragt. 



FrankreidL 

Veroriaog iea PrlaMeatm der RcfHibHk 

vom tO. September lOOl nebst einer Ver- 
ordnnag des Hluiüters der öifentiicben 
Arbeften Teni 11. September IMl und «loem 

Rundschreiben des Ministers der öffent- 
lichen Arbeiten vom 11. September 1901 an 
die Prütekten';, betreffend die Pifgeliing 
des Verkehrs der Selbstfahrer, erlassen auf 
Grund eines Berichts des Ministerpräsi- 
denten, zugleich als Minister des Lnnern 
«nd des Kultus, sewle des Hlnltten der 
öffentlichen Arbeiten vom 11. September 

1901 an den Prllsideoten der liepublik. 
(Yeröffentlieht im Journal ofBciel, im, 
No. 94a S. 6897 ff.) 

1. Bericht vfun 11. Srptember ]'M)\: 

Die ütTeuUicbe Meinung bat sich mit 
Recht Uber die allzu zabhreickeik Unffille 

>) Dl«w hMm laUMm S^fMkok* itad klar nisbt 
■HibgeAfMkt wordM, well •tonltdiia 1t«B0i4«n BaoMikn» 
mcthMblataa. 



j erregt, die durch dir übertriebene Ge- 
I SChwindigkf it der St lbstfalirer licrvor- 
j gerufen worden sind. Die Verordnung 
I vom 10. MSra 1809 *) hatte diese Geschwin- 
digkeit im Artikel 1 1 auf r.n km in 
j der Stunde auf dem freien Felde und 
' auf 20 km in Ortschaften begrenzt anch 
besonders bestimmt, dass die Geschwin- 
1 digkeit noch bctrilchtlich, bis auf die eines 
Fussgängers, in allen den Fällen zu er- 
I massigen ist, m denen die Vorsteht dies 
erfnT'i !■:■!•; 

I Diese Vorschriften sind ausser Acht ge- 
I Isssen worden. Die SelbstfahrerflUirer 

lassen sich mehr und mehr in dem Streben 
iin( Ii grösserer Gi si hwindigk>'it furtreissrn, 
sie kümmern sich zu wenig um die Sicher- 
j heitaufdenWegenundbeunrubigen dieDorf- 
' bevölkt'rungdnrcb dieungi'milssigte Gangart 
j ihrer Fahrt. Es ereignet sich zu oft, dass 
I sie sich beim Eintritt eines Unfalls den 
1 geS'-tziicbrii Fnl^'-cii. die si>- tri flen konnten, 
unerkannt durch di<' Flucht entziehen. 

Die lii-giorung muss daher Massnahmen 
treffen, wie sie ein aolchee Verfahren 
erfordert. 

Es war nicht mOglicb, die Indienst- 
stelltug von Fahrzeugen, die mehr als 

'■V) km in der Stunde fahren küiinfii, zu 
mitersagen. Obwohl wir nicht mehr die 
Abrieht haben — wie wir gleich zu sagen 
Gelegenheit haben werden — , Rennen 
auf Landstrassen zu genehmigen, bleiben 
solche gesetzlich noch möglich, auch 
sind über die Geschwindigkeit ausserhalb 
der AflcntlTchen Wenfe. auf privatem Ge- 
Iflnde, auf den Ecnnbahnen (pistes) Ver- 
ordnungen nicht erlassen. Wenn endlich 
das Fahrzeug eine Anhöhe mit einer Gang- 
art, die n*u h ein wenig hinter der dtireh 
I die Verordnung erlaubten bleibt, erklimmen 
soll, muss diese Geschwindigkeit auf ebener 
Bahn überschritten werden können. Grund- 
sätzlich den Bau von Selbstfahrern, die 
mehr als 90 km in der Stunde fahren, zu 
' untersagen, würde also eine last ige Mass- 
nahme sein und der Entwicklimg und den» 
Fortschreiten einer Industrie schaden, die 
! um iler beinahe täglich verwirklichten Fort- 
I schritte und der Zahl d(*r von ihr bc^chrif- 
: tigten .\rbeiter willen ermuibigt zu werden 
, verdient. 

' Es scheint nn-. dass es — wenigi^tens 
I augenblicklich — genügen würde, An- 
ordnungen zu erlassen, die leichter als 
frQhcr die Oeschwindigkeitsübertreibungen 

•) VnvL 'MttOuUt m KMftbAhMB. UHb a«n IL ud 
HltttattngwdH V«niDBltailMikwStraMnbil»- «aaxiataf 
b*lin.V«mltiiifM, laoo, 8.36 IT. 
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m treffen grestatten, indem miin den mit 

der UcbtTwachung der {iffentlichen Wege 
betrauten Beamten die Feststellung der 
Identität der Selbstfahrer erleichtert. 

Der wesentliche Zweek der Verordnnng, 
die wir nach Einholung ih'v "Nfpirinng' dos 
Staatsraths die Ehre haben Ihnen zu antcr- 
brelten, ist deshalb, die Verordanng r<m 
10. Marz 1889 naeh diee» RlchtonK hin zn 
ändern. 

In Zukunft werden die Selbsttahrt r 
jeglteber Art nnd BcsclinfTVnheit in zM-ei 
Kla.ssen einpretheilt werden, je naehdera sie 
fäbi^ oder nicht fühig sind, mehr als 30 1cm 
in der Stunde auf ebener Btreeke m fahren. 
Nur die ersteren werden bi struidif!: vf»me 
und bluten, Tag und Nacht, immer voU- 
kummen sichtbar» Eikennnngsscbilder 
haben müssen, die eine Ordnnngsnummer 
tragen, welche ihnen nach der Eintragung 
bei der Anmeldung zur Indienststellung 
mgetheUt werden whrd. 

Der Staatsrath hatte geglaubt, dass 
luau in der Verordnung selbst die Formen, 
die Abmeranngon und die Art der An< 
bringnng dieser Schilder bestimmen kOnnte. 
Es h;it uns vortheilhnfter geschienen, diese 
Einzi'llit-iteii durch ministerielle Beschlüsse 
z n b e st immen. Neue Erfabmngen beweisen 
die Nützlichkeit, die Art nnd die Kon- 
struktion den Fahrzeugs in das Vcrseich- 
niss einsntragen; die Beleuehtung der 
Nummern wälin nd der Naeht kann ge- 
wissen praktiticben Schwierigkeiten be- 
gegnen. Kurz, man muss da Konstruktiouä- 
aufgaben lOsen, die, so klein sie seheitteD, 
nichtsdestoweiiifrer fein genug inid vor- 
tbeilhaft auf verschiedene Weise zu lösen 
sind nnd die aneh durch die Praxis bald 
g<-miK' f'itu' Aenderung erfahren künnrn, 
Es scheint uns daher, dass sich in der 
Form ehifachAr ministerieller Bntochei- 
dnnicen diese V« rli/tlttiissc besser regein 
In-^'^en werdr n. als durch eine allgemeine 
unii zwiugenderweisc sehr strenge Ver- 
waltongsTerordntmg. 

Aus iUinlicht'n r!röndr>n =ehlag« n wir 
vor, ebenso die Einzelheiten über die Art 
der Eintragung und Erthellong der Er- 
keunungKnummeni an die Betfaeiligten 
ausser Betrncht zn lassen. 

Die Verordnung überlässt unter Vor- 
behalt aller gesetzlichen Strafen fan Falle 
falseixT Angaben gnind.«;atz!ic(i <!er Ver- 
antwortlichkeit des Erbauers des Fahrzeugs 
die Sorge für die Bestimmung der höchsten 
Geschwindigkeit, die der Selbstfahrer auf 
ebener Strecke zn erreichen fähig ist. 
Daraus ergiebt sicli gleichwohl, das» die 



BergwerksbehOrde bei der Prüfung gemftss 

Artikel 7 der Verordnung vom 10. März 
1890 die Ausstellung der Bescheinigung, 
die sie nach diesem Artikel ertheilen rauss 
und die zur Indienatstellmtg eines Fahr» 
zeugs erforderlieh ist, verweigern niü^^ste, 
wenn sie erkennt, dass die von dem Er- 
bauer darflber abgegebene ErklSmng 
oflenbar unrichtig ist. 

Der Staatsrath hatte ebenso geglaubt, 
dass die Revision der Verordnung vom 
10. Slän 1899 dahin gehen müsste, unter 
Aafliebnng ihres Artikels 31 die Veran- 
stiUtung von Wettrennen auf deu Land- 
strassen von nun ab zn nntersagm. Un- 
sere Absicht geht in der That dahin, 
solche kflnftig nicht mehr zu gestatten; 
aber es ist uns Tortheilhafter erschienen, 
den Artikel zu erhalten, ohne die Frage 
grundsätzlich zn berühren, weil der Ver- 
walttmg dadurch vollkommene Freiheit, 
ihn unter ihrer Vcrantwordiehkeit naeh 
Belieben anzuwenden , gewahrt bleibt. 
Wir haben jedoch dun Artikel geändert, 
um dies besser zum Ausdruck zu bringen. 

Dies sind die hauptsüehlit hsten Mass- 
nahmen, die uns angezeigt scheinen, den 
durch den Verkehr der Selbstfalirer 
hervorgemfenen Gefahren abzuhelfen. 
Es liegt uns jedoch noch ob, auf ein 
neues Entgegenkommen hiuzudeuieu, 
das der Industrie mit der Aenderung des 
Artikels 5, § 2. der Verordnung vom 
10. März IÄ<^I9 erwiesen wird. Zu dem 
Zeitptinkt.als die Verordnung erlassen wurde, 
theilte man die Selbstfahrer in 2 SJassen : 
die srlhsrtli.-itigcii Fahrritder (motcicyclo^), 
deren Gewicht selten 200 kg erreichte, und 
die Selbstfahrerwagen (voitures) von 
600 kg und darüber. Wenngleich seitdem 
erst so kurze Zeit verflossen ist, ist bei 
der schnellen Entwicklung dieser Industrie 
doch schon eine Zwischenklasse von 
WJlgelehen (voitnrottes) gescliaffV n worden, 
mit deren Gewicht nicht unter 2;">0 kg her- 
untergegangen werden kann. Die Vor- 
irhrift. (laiis eine dn- Rückwiirtslaufen ge- 
stattende Einrichtung augebracht sein 
mnss. würde also für diese Klasse ver- 
bindlieh Werden. Daraus erglebt sich eine 
Preiserhftlmng. die der Entwicklung dieser 
in verschiedener Hinsicht l>es(jnders wich- 
tigen Klasse nachthelKg sein mtlsste. Die 
Vt'rptlii'htnng zur ATsbnngxing ein'T Ein- 
richtimg, die dus Rückwärtslaufeu ge- 
stattet, bertthrt aber nicht die Sicherheit, 
und die im Artikel ö festgesetzte Grenze 
hat deshalb ohne NachtheU auf 3öÜ kg 
erhöht werden können. 
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Das ist, Herr Pr/isident, die Absicht 
der Verordnung", die wir uns Ihrer Unter- 
schrift zu unterbreiten beelireu. Wir 
haben uns bemflbt, die Interessen der 
Selbstfahrerindustrie, auf dio wir im Laufe 
diuses Bericiits wieüerbult Ihre Aufmerk- 
samkeit grelf^nkt haben, mit den jedenfnUs 
viel wiclitigcren Interessen des die Strassen 
benutzenden Publikums in Einklanp: zu 
bringen. Wir würden es gern sehen, wenn 
die vorflreschlagenen Massnahmen die er- 
liiifTtc Wirkung- hab«'n und rlic Fnbesonnen- 
lieiteii einer gewis»<en Zahl von Selbst- 
fahrerfabrem beseitigen mochten. Wenn 
die Erfahrung ungULoklLoherweisc die Un- 
wirksamkeit dieser »TstiMi Vorschriften 
erweisen sollte, würde die Kegierung au:ü>er 
sn ehiem System der allgemehien Ein- 
trag-iuifr aller Selbstfahn-r ohne T^ntiT.srhied 
auch gezwungen sein, strengere Mass- 
nahmen zn trafTen, wie sie die Sicherheit 
des öfTentlieheu Verkehrs auf dou Land- 
Strassen alsdann erfordern würde. 



2. 



3. Verordnung des Pr/isidenten vom 
10. September llUM: 

Art. I. Diu Aitikel 5, 7, 8 uud 31 der 
Veirordiuing vum 10. Bfärz 1899 werden, wie 
foigt, geftndert: 

1. Der § 2 de s Artikels b wird folffender* 
luasaen getasst: 

„Die Selbstfahrer, deren Gewicht 

lerr ;¥>0 kg übersehrcitet, müssen 
mit Einriclituiigou versehen sein, 
die das liückwärtslaufen gestatten." 

Dem § 3 des Artikels 7 wird folgen- 
der Satz angefügt: 

nDas Zeugnis» hat (Ims hueliste 
Mass der Gesuhu indigkcit, das der 
Selbstfahrer auf ebener Strecke zu 
erreichen tähig ist, genau anzu- 
geben.** 

Demselben Artikel wird ein vorleieter 
Absatz folgender Fassung ein- 
gefügt: 

„Wenn der Selbstfahrer fähig ist, 
auf ebener Strecke mit einer 
grösseren Ot ■•-L'hwindigkeit , als 
äO km in der Stunde, zu fahren, 
muss er mit zwei eine Ordnungs- 
nummer tragenden Erkennungs 
sehüdern vor«5«^hen sein, die vorne 
und hinien am Fuhrzeuge stets 
siehtbar angebracht sein mflsBeo. 
Der Minister der ötlrnrlirluMi Ar- 
beiten wird das Musicr dieser 
Schilder, sowie die Art ilirer Be- 



3. 



festigung und Beleuchtung während 
der Nacht vorsclireibcn: er wird auch 
die Art der Ertheilung der Ürd- 
ntmgsnnmmem an die Betbeiligten 
bestimmen." 

4. Dem Artikel s wird folgender zweiter 
Absatz angefügt: 

„Die Empfangsbestätigung Uber die 
Anmeldung wird die dem Fahr- 
zeuge zugewiesene Ordnung«- 
nummer enthalten oder angeben, 
dass CS nicht der Bestimmung 
unterworfen isi, die in dem rorhai^ 
gehenden Artikel beschriebenen 
Tafeln 1! führen." 

5. Der Ariil.i ' l wird, wie folgt, gefasst: 

„WetUahrieii von öeibsttahrer- 
wagen, die auf ihrer Fahrt nur ein 
einziges ncpartemeiit berühren, 
können auf der Öffentlichen Land- 
strasse ohne besondere Genehmi- 
gung des Priifi'kten nicht statt- 
finden. Dieser ( o nehmigung niuss 
die Aeusserung der Cbofs der 
WegebehOrden und dieZmibamang 
der Blirgermeistcr der bertthnes 
Orte vorangehen. 

Wenn auf einer Wettfahrt mehrere 

Departements berührt werdtoi, muss 
die Erlaubniss von dem Minister 
des Innern nach vorheriger Anhö- 
rung der Prflfekten der berührten 
Departements nnd unter denselben 
Voraussetzungen, wie oben unge- 
geben, ertheilt werden. Die Ge- 
schwindigkeit darf die von vU) km 
in der Stunde auf dem freien Felde 
nicht übersteigen; sie darf auf 
keinen Fall die von -JO km in der 
Stunde innerhalb der Ortschaften 
Überschreiten. 

Die Kosten derUeberwaohnng und 

anderrr hei dem Wertfahren go- 
trott'enen Verwaltuugsraassuahmün 
sind durch die Veranstalter zu 
tragen, die zu diesem Zwecke eine 
vorläufige Sicherheit bestellen 
müssen." 

Art II. Die Eigenthflmer von schon 

angemeldeten Selbstfahrern müssen binnen 
einer Frist von 2 Monaten bei der Ver- 
waltung eine Vervollstfindigung ihrer Em- 
pfangsbest.ntigung genUiss dem abgeänder- 
ten Artikeln der Vi roriinnng vom 10. März 
189!) nachsuchen und /.a ciem Zweck alle 
erforderliclMm Nachweise liefern. 

Di'r Erbauer von .sehon angemeldeten 
Selbstfalu'oru ist verptlicbtet, das von ibm 
einem Kfluter ausgehändigte Zeugniss zu 
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TwnroUttatidigen, Indem er darin das 

höchste Mns3 dor Ooschwindig-keit aii- 
giebt, die der Selbstfahrer auf ebener 
Strecke stt erreichen ffttat^ ist Von dem 
Tage ab, an dem die v< iv(>l!.^trtndigte 
Empfangsbestätigung von dorn Präfekten 
dem Eigenthdmer zugestellt sein wird, 
muss dieser letztere mOgUehst innerhalb 
einer nenen Frist von einem Monat an 



[ seinem Faluviuijjfo die im Artiicel? vorge- 
sehenen Tafeln anbrint^f.-n lassen 

Art. III. Mit der Ausführung dieser 

' Verordirang, die im Jonrnal offleiet so ver* 
öflVntlichen und in das G-'sctzlihitt aufzu- 

, nehmen ist, werden der Miuiüter des 
Innern und der Minister dar fitfentiichen 
Arbeiten — jeder innerlialb seines Be- 
reichs — beauftragt. 



Kleine Mittheilnngen. 



Neuere Projeltte, Vorarbeiten, Konzeasions- 
ertheilnagea und Betriebseröffaiuigen Yon 
RleiDbahnen. 

1. Neuere Projekte. 

1. Die Fillkallor Kleiubaiui - Äktiengeseil- 
Schaft beabsTehtiKt, an Stelle der Theilstrecke 

Pillkallen- Willuhiu'n iWv Kleinhahnlinie IMU- 
iLAllen— Schirw'iudt (s. 8. 6 dieses Uefites) eine 
schmalspurige, von der Linie PUlkallen— Las- 
dchuiMi (s. ebcudni hol GriimbkoT\ kaitcii ah- 
Kweigende Kleinbahn nach Willubneu 
baaen. Ansserdem soll die Linie PlUkallea— 

I/isilf'hnni noch cinr Als/wrig-ung von KlaU- 
ßchoii nach Schtllchnon erhalten. 

2. Die Stadtiremrinde K5nifr8berg i. Pr. 
plant in Kr» i-iirriinu'' iiiro Stra>^>>nbahnnetaes 
den Bau einer Linie nach Kaltbof. 

8. Dte AktiengeiM>nschaft Oreifenhagei- 
KreLshahiien heahsii liii:rt. vsur V^'rhlntlnnfc ihrer 
bestehenden Linien Finkenwalde — Neuuiark 
und Greifenhagen— Wildenbnich mit Ahswei* 
<:n\\'^ nach der l'yritzer Kroi.Hffi cn/t' riiu' voll- 
spurige, mit Lokomotiven für Personen- und 
Güterrerkehr su lietrelbende Kielnbiüin von 
Xc-nniark nach KL Sch5nfeid oder Woitersdorf 
zu bauen. 

4. Die Sytter DampApurbahn (s. S. 03 

dieses Heftes' «toll von Westerland naeh Käm- 
pen furtgesetzt werden. 

6. Die Stadtgetneinde Bleiefeld plant Im 

Ansehln«*« an die Kleinbahn Brnc'k\vo(le— Biele- 
feld— Sehiliiesehe eine sehmalspurijfe. elek- 
trische Strassenhahn fiir Personenverkehr vom 
Jahnnplnt/ in Hielffi ld naeh dem Dorfe Sieker. 

& Die Ki-cise Soest und Hamm planen 
den Bau einer schmalspnrigen, mit Lokomo- 
tiven für Personen- nml ('Jüterverkehr zii lic 
treibenden Kleinbahn von Oestingbausen nadi 
Hamm. 

7. !>ir IJnien vnn \fii!h('iMi n. l^li. üKr-r 
Osthciin (iiiii Eil nach dem .Staat.sbahniint Walin 
und von hier naeh deni .SehiessplalS Wahn, 
von .Mülheim a. 11h. Uber Kiiiipcrstcu' nn* h 
dem Staatsbahuhof Opladen, von Mülheim a. lUi. 



über Dünii\v,il<l. Kcnipm nnd Odenthal nach 
Altenberg, vom .Staatsbahuhof Schlebusch nach 
j dem Ort Schlebusch, vom Staatsbahnhof Ber- 

pisch-Oladhach naeh I>ilrs*-hei(l itnd Kempen 
I sowiö mehrere IJnien in der Stadt Mülheim 
I a. Rh. sollen nicht, wie frOher geplant, achmal- 

I spHrifT. '^niiilciii in voller Spur «rebatit werden. 

I 8. Die Kontinentale lliscnbahn-Bau- und 
I Betriebsgesellschaft In Berlin plant den Bau 

i'iner vollsi)nrifren, mit I.nkoinntivcii fiir Per- 
sonen- und Güterverkehr zu betreibenden 
Kleinbahn von Oebcl Aber Brüggen nach 
Elmpt 

2. Vornrbeiten. 

1 

Die ErlaubuL8.s zur Vornahme von technl- 
I sehen Vorarbeiten ist erthellt worden: 

1. Für <Iiic TjokallinliTj von Zellerndorf 
nach Droäendorf. (Verordnungsblatt fUr Eisen- 
bahnen und SchUhbTt 1901. No. 134, S. S941.) 

2. Für eine elektrische Kleinhahn von Turn 
I nach Mariascheiu und Karbitz. (Verordnungs- 
} blatt für T^tsenbahnen nnd ScMflhbrt. tOOl. 

Xh. i:t.'). S. ■j'.fx;:> 

ü. Für eiuc sehmalspurige LoktUbahn %'on 

I Gross-Gemng« nach Ottcnsehhig. (Verord- 
nniiKKltlatt für Eisenbahnen und Sehiflhhrt 
laoi. No. lay, s. ai-»«.) 

' 4. Für eine schmalspurig I^kalbahn von 
Kirrlibfr^ n. A. Pielach nach >!ari;irclt. 'Ver- 
onlnungNblau liir Eisenbaliiicn nn«! Si hirtahrU 

' 1901. Tfo. 140. S. :5iS5.) 

r>. Für eine vollsjuiripe Lokalbahn von 
Razin nach XAdasd-Szomoldny. (Verordnungs- 
blatt für KiNenbahnen und SchUIhhrt. 1901. 
X<». 184. S. -j;««! 

«>. Für eiiii' s oUsptiri^^e Lokalbahn von 
\\ i i-?>kirchen nach Bozovicz. (Veronlnnn;'H- 
>>iatt für KiHenbabnon und Schiffahrt 1901. 

Xo. un, s. -»[HUi.) 

I 7. Für eine voll- oder üchmalspnri^'e I.o- 
{ kal- und Strassenbahu von Kesaitbely nach 
Keszthely-IMriz. (Verordnungsblatt ftlr Elsen» 
t bahnen und Schiffahr» Xo. i:u, S. 2l6a) 

Für eine viill>|>iiri^^e Lokalbahn von 
I Alkeuyer nach Kudrsiri. (N erordnun^r.sblatt für 
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Kiseniiahnen and SchlAüirt. 

S. 3U4U.) 

9. Für eine voll«p>irifro Lokalhahn von 
Nag'v Li'iii n;u'h Szckolyhid. lA oronliniiifTHhliitt 
mr Eisenbahnen und Schiffahrt, lilül 

$. mm 

10. Für eiiif vollspiiri;.'!' Lokallialiii von 
Neuu't-l jvar iiaili Szcut-Elfk. t Verordiiuugs- 
blatt fiir lOiseiibahucu und Schiffahrt. lüOl. 
No. 137, S. 3077.) 

11. Für eiti vollspuii^os I^okalhaliniicly. von 
Magy;u--lj\pos iiat Ii Marinaro.s-S/.i^'fi, I)i>es ittul 
Cwc*4-K<'ros7.tur. I \'<'n)rdiniii>rslilatt für His«'ii- 
bahncMi und Schiflahrl. IlNii X<. i:;T. S. 3077.) 

]•*. Für t'iiH' voll- iiiiii .•.i hiiud^jMUi};»' Lo- 
kulbaliii von Balla nach NAdasd. |\'i>rordnuug8- 
hlatt für F.isi iiliaimcn und Schiffahrt. 1901. 
No. S. ui.i.t 

la. FQr eine vollspuriff« Lokalbahn von 

B;lr:^ly;^-Mollo^*tor nai-li Ki-- Ki"i'-Z('L'-I?('7.<l.'in und 
von Hi'ii zi'if-SiwiUüs nach ihirda. 



1 



I, Vorordiiunp*- 
llK)i. 



blatt für Eiaenbahnen und Schiffahrt. 

No. VAX, S. 311-?. ! 

14. Für eine vollujmrige Lokalbahn von 
SarluBka-lTxb^h nach Nsgy-Rippeny. (Vcr^ 
ordnnng'MliEatt für Kisenbahnen und Schiffahrt. 
lUUL Nu. m, S. ai&O.) 

15. FOr eine TollKpnrifire Lokalhahn von 
Xa^ry KAi'ity iiln i M.iteszalka naeh '/älinny. 
(Vcrurdnun^.shlatt für Fliseubalincii und Si-hifT- 
fabrt. 1001. No. 13.% S. 818a) 



8. KonMMioKMi 
aind ertheUi worden: 

1. Dom Kroisc Wirsitz ftir .si-bn)als|Miri)rf 
Klciubahuua mit L^koniotivbctriob für IVr- 
Bonen- und Güterverkehr 

a) von Krlau nach SclninHCO Xir/vi liowni 
mit AbzwL-ig^unff na«-h Ang^u.su-nliot un«l 
Jobsliöho und den AiisrhhiHxstrpeken 
Krlau— Lubasch und Mmzowt»— Ztda/.no, 

b) voll Kaiseriiwaid«; vl^<)L'><^f uiühle; iiacli 
Wiaack, 

c) von Nakel sur Netze 

2. Dfr Doul.xfhon (!o!.ollMi-baft für fU>k- 
tri-Sfbo rntornohutuniron zu Frankfurt a. M. für 
eino Mi-bnialspurige, oloktrischo Stranscnbahn 
fUr dio Feraonenbef&rderung in der Stadt 
Guben. 

8. iH-r AktiouKOM'll.si'haft iicK luini-Gi.'lHen- 
Idnlienor Stras.<«onl)aliiipn in Horlin für eine 
i>cbuiul'<}iurigo, dor IVrsoncnborordorunf; dio- 
nendCt oloktri«cho 8tra»s»'iibahn von Kuffols- 
bur^ narli Wfitniarni;irk Zfrhc K.nl Fi ii ilrii Ii . 

4. Dor Stadlgfiueindv Dü^soldorf zur Kr- 
weitcriin^ ihrer elektrischen Straßenbahnen 

auf dorn Schadowplatzo. 

5. Der Stadtgümeiude Khcydl zur Ver. 
Utngerungr ihrer elektriaehcn Strasaenbahn in 

diT I!,i!inh'>f^frris^i' h]< /m nonoindegTeDSe 
zwiscilon Khuydt und Odtrnkircheii. 

6b Für die elektriaebe Klelnbjilm Trieat^ 



Opt ino. \'i I Ml llllll||;.;^bla^t für Ki^onbahuefl 
und St hiffahrl. l'Ml. No. 135, S. -Jim.) 

7. Für die vollspuripe I>okalbahn Stant- 
nu'r.«<dorf— Auorsthal. : Vorordnun};sblatt für 
No. 130, ( EiacnbabDcn und »SchiiTahrt. IflOl. No. 1*2, 

I & m\.) 

Im Fmnkrefcli iat nla Bahn tob Sff'mt' 

lichein Nutzen erklürt w»»rden: 

lüne Slnititiicnbabiiliiiiu vuu Lunwiüe nach 
EinvUle. (Journal ofHctel. 1901. Ko. 316, 
& 7^) 

4. BetrielMerüffnungeu. 
1. Am 15. Okiober 11201 die Strecke Diilae- 
borg-— Diosdorf der Salxwedeler Kleinbahnge- 

Seilschaft. 

■2. Am 17. Oklobcr lilül die Strecke Tiegen- 
hof— Schöncber^ der Kleinbahnen im Krirfse 
Marienburg i. Westpr. 

3. Am 25. Oktober lÜUl eine JStrecke der 
Hördfr Kreiabahnen in Aplerbeck. 

4. Am 1». November l!'iM der elektrische 
Betrieb auf der Strecke King— .Südpark der 
Brealaner Simaaenbabn. 

6. Am 17. November l'ni >Iie öMenetchiscke 
Lukalbabu Lundeiiburg— F.i'^grub. 

& Arn 18. November 1901 die Strecke St; 
Johann— Gasan.stalt in Stilxbach der Straaaen- 

bahnen hn .Saarthale. 

7. Am '2i\. November l'.nil *ler Balinhof 
Oberlanjrenbielau der Eulenfrebirg> Klrinhalm 
ncb&t Anschhissstreckeu. Der Bahnhof dieut 
als Gfuieinschaftsbalinhof zugleich der Staats- 
bahn. 

8. Am 25. November UHU der Kleinbahnhof 
Fi6chhau»en der Fi!*chhau»euer iü-eiübahu. 

9. Am 28. November ISOl der elektrlaeh« 
B< tricb auf der Gftrtelbabnliide der Brealauer 

Stra8»enbabu. 

10. Am 1. Dezember 1901 die Vorortbtbn 

von Berlin ' l'or-il;nii( 1 lliufjbahnhoO nach 
GroMt-Lichlerfelde {0>>t} und nach Zohsen. 

11. Am 13. Dezember 1901 di«> Strecke 
Flensburg,'— Sairup der NcbmalspurigeD Klein- 
bahn Flensburg— Satnip—Kundhof. 



Die aehweizeriaeben Kleinbahnen 
im Jahre 1900. >) 

Dem Berieht det eidgen6saiaehen Eisen- 

hahndepartümcnts über seine Ge-icb.'tn>fiihnin<r 
im Jahre 1900 eutuehmeu wir über die als 
Kleinbahnen su bezeichnenden UnternehmiiB» 

-fii — SchiiialS]niibaliiieii. Zahnr.Tlbahncn, 
Seilbahnen und fetra.ssen bahnen — folgende 
Angaben ! 

Im Hau bofamleii sldi im r.crichtsjnbre 
2ä Kieinbahnlioien mit einer Gesammtlttnge 
von iOijm km« wKbrend gleichzeitig aa 8 Voll- 



•j VergL Zvitadlrift fBr Klrialiaka«n, 1900. S. 6W. 
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^iirtliüen mit lefl^ km Awdehniutg ge- 
«riMiMt ward«. Die K1«iii1wbneD traMm di«ie: 



Dem7«rk«lirvttrden rd.4Bkm ftbergeb«», 
und ei ituden lomlt im Betrieb: 





Bahnen 


Liängä 




i 






T. Schmalspurbahnen: 




1. 


Rhätiache Bahn: 






Tbuis-St. Moritz, Älbalababn 


62,700 






10 äÄÄ 


8. 


ChAtel St. Denis— Bulle— MoDt- . 








88,640 


3. 


Chruel St. D.'ui8-Pal6rieux . . 


6,»«) 


4. 








8,fW I 


6. 




88.110 1 




L zusammen 


186,434 




n. Schmalspurbahnen 






mit Zahnstangenstrecken: 




7. 


Bex— OryeiH^VIllen: 






Beibungsstrecken (schon 1896 






theilweise eröffnet) .... 


7,7« 




Zahnstangetutredce (1800 tat- 






öffnet) 




8. 


Aigle-Leysin (üKX) eröffnet): 












Zehnstangenetreeke ..... 


' 4,063 




IL soMunmen 


I9|M4 




ni. Zehnredbebnen: 




9. 


.Tu n>r fraubahn, Eigergletscher— 






Eigerwand (1809 theilweise er- 


1 






2,m 




IT. Seilbftbneni 


1 


10. Vevey— diMdom^-Ptieriii (1800 


1 




eröffnet! 




11. Geuübergbaba in Zürich. . . . 






IV. sttsammen 


l,tS4 




V. Strasseubahnen: 




12.- 


—22. ElfStrAsaeDbabnUnienioLau* 


1 




lanne, Zflrieht Genf, Frelbnrg, 






Basel, Bern, sowie die Stras- 






sen bahnen Schwyx— Seewen, 






Meaenbwg — Tanaeyeo — V«- 






langin, Schaffhausen — Neu- 






bausen und die Limmatthal- 








1 88/»» 



Unter den Bauaosfilbnuigen befanden sich 
69 Tunnel mit einerGeMmmtlHngc von l9/ui km; 
dnTOn entfallen allein auf die Albulabahn 41 
mit 1B,M km Lange. Von dem 6886 m langen 
Albnlatunnel waren am 81. Desember 1800 im 
;^anzLn 10&7 in fertig-gestellt, der Jahrosfort- 
scbritt betrug 707 m; auf der Nordseite steht 
das Ergeboiw um ein Kilometer gegen das 
Bauprogramm zurück, während ca auf der 
Südseite dem Anschlag ziemlich gleichkommt. 



am 81. Dezember 




1900 




im" 


km 


flidkinalnfflfbaltnsn mtt Rai- 


1 




bungsdampfl i tri b . . . 


, 885,3» 


888gm 


Sclwuilsparbahnen mit 2<alm- 


1 16S,s>i 








167««« 


Schmslspurbahnen miteicki* 






trischem Betrieb .... 




18.97» 




171,MS 


907,MP 


Zahnradbahnen 


' 91,5«! 


Ö1.M« 








Elebibabnen Intgesammt. . 


J 83H,»48 


888,4M 



An Unfällen kamen vor: 





Tödtun- 


Ver- 


auf den 


gen 


letzungen 




1899 


19U0 


1899 


1900 


Schmalspurbahnen mit 




1 






eigenem BabnkSrper 


9 


8 




24 


Schmalspurbahnen auf 










Straaiengelände . . 


8 


7 


49 


48 


8dl- und Zabnrad« 










bahnen ...«•■ 


1 


1 




IS 


Straasenbahneo . . . 


9 


•l 




100 



OepiMit» Dmhtseilbahn bei Cbileeito in 



Bei dem Ausbau der nach den Anden ge> 
riehteten AoilAnfer der argenlinieciien Babnea 
haben ram Thefl bergbanHehe Interesi en ob* 

gewaltet. Wie der technische Attache beider 
Deutschen Uesandtscbaft in Buenos Aires be- 
richtet, wird der Bergbau in Argentinien er- 
schwert durch die hohe Lage der Minen und 
das unstete Vorkommen der Erae, das bis 
jetat siehere Sehltsnegen unmdgU^di gemiMdit 
hat. Die gefundenen Kohlen haben entweder 
nicht die nöthige Miichtiglveii oder sind sehr 
leicht, wenigstens war dies mit den vom Be- 
richterstatter besichtigten Proben der Fall. 
Auf den Bergbau bat man auch bei der Bahn 
von Cordoba nach Chilocito in der Provinz 
Rioja Hoflbnngeo gesetzt Diese Linie ist 
Staatsbabn, und sebon aus diesem Grunde bat 
der Staat das grösste Interesse daran, den 
Bergbau zu fördern. Schon seit Jabren ist 
die Anlage einer DrahtseUbabn Ton Cbileeito 
au3 ins Gobirtre ;roplant. Dieses Vorhaben 
der Regierung bt inzwischen seiner Vcrwirk- 
llcbung etwas niber gerttekt, wenn an^ der 
, Bau noch nicht begonnen, ja noch nicht ein- 
I mal vergeben ist, wie es scheint, weil Schwie- 



Digitized by Goo^^Ic 



142 



Bürhi'rsrhau. 



f Zeittchrift 
Ifflr Kleinbahnen. 



rigkeU«!! in der GeldbcflctiBfning Torlagea. 

Angebote für den Bau, darunter auch solche 
au» Deutschland, wabrscbeinüch auch aus 
NordiUEDCrik«, sied indessen e'mgeg&ngea. Die 
Bahn beginnt heim Bahnhof Chilecito in einer 
Mevreahöbe von 1076 tu und endigt nach rund 
86 km in dem mnf 4919 m MeeresiiBhe ge* 
logenen Mineng-ebiet Li Mejicana, und man 
recliuet ilarauf, Uie Linie nach den Gebieten 
von Ampallado und Hofir weiter zu führen. 
Das Minengebiet erreicht also hier Höhen wie 
die de>t> Montblauc und nur die bessere Giiuüt 
des Klimas ermöglicht in Argentinien den 
Betrieb. Die Steigung der Drahlaeilbahn be* 
trügt durcbschnittlich 10 o/o- Sie erscheint hier 
wegen der verhaltnissniäsaig sehr geringen 
Koateni aber aoch wegen der Natnr der 
Anden als das riehttge Mittel zur lieber- 
Windung der Schwieri<,^keiten des Gebirges. 
Dieses ibt in völliger Umwandlung begriffen. 
Von den ungeheuren Höhen gehen bestandig 
Strinlnwineii und Wassermassen in die Thälcr, 
und weiche Schwierigkeiten in dieser Bc- 
aiehung Torlicgen, gegen die die Heosetaen- 
band ohnmächtig zu sein scheint, zeif^en zur 
Genüge die Erfahrungen, die m&n beim Bau 
der Transandinobahn hat sammeln Itfinnen. 
Jedes Jahr bringt dort nene Zerstömngen. 



Heute geschieht der Entransport Tom Ge- 
birge bis Chilecito durch Maulthiere (iir etwa 
ü Pesos die Tonne. Man redinet, das» nach 
Herstellung der Drahtsellbaim, die den kttrse- 
reti Weg nimmt, eine FrachtcrmÄssigung von 
76**/o erzielt wird. Die Seilgei-chwindigkeit 
soll 9,» m in der Sekunde betragen; einer 
Frachtni enge von 40O t täglich bei 10 stündi^^er 
Laufzeit der Seilbahn entsprechen 667 Kübcl- 
förderungen zu GOO kg. Der Weg hin nnd 
zurück soll 7 Stunden 4S Minuten in Anspruch 
nehmen. Die Hoffnung, mit der überscliüssiycu 
Kraft der herabsinkenden Massen elektrische 
Kraft zu gewinnen, dürfte sieh als trügerisch 
erweisen, da mit steigendem Verkehr auch die 
aufwärts zu befördernden Massen zunehmen, 
es oben auch an Wasser fehlt, das ebenfalls 
herbeigeschafft werden muss. 

Man spricht der Drahtseilbahn gute Aus- 
sichten zu, weil die Minen zahlreich seien nnd, 
wenn auch die Ansbente bei einseinen nfeht 
stetig sei, doch das Ganze auf sicherer Grund- 
lage stehe. Die Minenbesitzer haben Be- 
fSrderungen von SOOOO t Mineralien gewahr« 
leistet. Jedenfalls scheint AusRicht vor- 
banden zu sein, dass das Kapital, das mau 
auf nulirere Millionen Mark beniSbrt, mifge- 
bracht wird. 



Bücherseliaii. 



Ans Natur mtd Gefoteswelt, Sammtnng 

wisj5f>nschaftiich - gpmeinvrrst.'indlicher 
Darätelliingon aus allen Gebieten des 
Wisdens. Leipzig, B. 6. Tenbner. 

Lote» Walther. Verkchreentwiok- 
]nnfr in Deutschland 1800—1000. 
Bechs volkstbümlicbe Vorträge Uber 
Deatschlands EiseDbabnen und Binnen- 
wasserstrassen, ihn^ Entwicklung und 
Verwaltung, sowie ihre B«'<leutung für 
die heutige Volkswirthschafu 15 Bünd- 
chen, 1900. 

Wedding, H. Das Eisrnhüttcn- 
we»en, erläateit in acht Vorträgen. 
20. Bjlndchen, 190a 

Lanahardt Am sausenden Web- 
stuhl d< r Zeit. UcberBicht über die 
Wirkungen der Entwicidang der Natur- 
wissenschaften und der Technik atif das 
gesammte Knltorleben. 28. Bandchen, 
1900. 

MerckeJt Cnrt. Schöpfungen der 
Ingenienrtecbnik der Neuheit. 
28. Bündchen, 1901. 

Seit etwa zwei Jahr'-n fia» <li< lickarmte 
Verla^buchhandlung Ii. G. Tcubner in 



Leipzig es nnternommen, in einzelnen, je 

für sich ein Ganzes bildenden Bändchen 
wiebtigere Gebiete aus allen Zweigen des 
Wissens durch Faohkeniier zur wissen- 
schaftlichen und doch gemeinvei'ständlicben 
Dnrstellnng bringen zulassen; <|ini Zweck, 
damit in weiteste V' olkskreise zu dringen, 
ist anoh der erstaunlich billige Preis ange- 
passt, da jedes Bfindchfn in einfach-ge- 
iichmackvüllem Leiueueiuband nur l,lü M 
kostet, obwohl sieh der Umfang bis ta 
zehn Druckliogen im Oktavformat erhebt. 

Von den ;30 Händchen, die bis jetzt be- 
reits erschienen sind, berühren die oben 
aufgeführten Darstellungen, wenn auch 
nicht unmittelbar, da» Gebiet der Zeit- 
sehritt; Sic seien daher kurz besprucben. 
Allen geraeinsam ist eine (Ittssige, leicht 
verständliche und doch nicht flache Sprache, 
sowie »'ine Fonii der Darstellung, die in 
grossen Zügen ihr Gebiet behandelt, da.s 
Wt!scnt!i< iii' und Allgemein -^Vissenswerlhe 
heraushebend. Aber trotz d< - vulksthüra- 
licbeu TüUä und de» auf die breitcäte Laien- 
weit berechneten Inhalts wird ancb der, 
d<-r diesen Dingen in der Pr ix':- oder in 
der Theorie sction nachgegangen ist, dio 
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Abhudlmigren mit foteresae und mit Ge- 
winn lesen; manche bekannte Erscheinung 
wird in eigenartiger ntleuclitiing darge- 
stellt, wohl jeder findet auch Neues in den 
Ton Spesialkenneni veifasaten Anfsätsen. 
Ihre I>ektüre kann daher flt-n Lesern der 
Zeitschrift empfohlen werden. 

Lots, Professor deryolkswfrthsebafts- 
Mira an der Universität München, giebt 
pechs Vortrflge, die er im Herbat 1899 erst 
in Hamburg auf Einladung der Obersclml- ^ 
bebOrde and dann in Manchen «nf Veran- 
lassnnfT des dortigen Vnlkshochschulvereins 
vor einem LaieDpublikum gehalten bat. Im , 
enten Abeebnitt behandelt er den Stand | 
der Verkehrstechnik und der Verkehrs- 
leistungen am Anfang des neunzehnten 
Jahrhunderts; daraus sind hervorzuheben | 
seine Ausführungen Uber die wirthschaft- i 
lichoii Wirkungen dor Verkehrsf ort sch ritt« ' 
auf diu Weltkonkurrenz in gewerblichen 
Massenenengnissen — Ansfllbnmgen, die 
er mit interessanten neispiclen belegt. Der 
zweite Vortrag ist der Geschichte des Eisen- 
bahnwesens in Deutscblan<l gewidmet; da- 
bei wird die Frage, d). Staatsbnhnen oder 
Priv;itV>alinen vorzuziehen seien, nach ihrer i 
grundsätzlichen Seite erörtert, und zwar 
ist Lötz, der wohl Anhänger des Pritrat- 
bahn Systems ist, dabei sichtlich hestrcbt, 
Licht and Schatten nnpartheiisch zu ver- , 
theilen nnd m selbstftndigem Urtheil anzn- | 
re||;en. Die beiden folgenden Abschnitte 
geben einn DarstHlnnpr des Eisenbahntarif- 
wesens: es liegt an der Schwierigkeit, dieses , 
▼erwlekelte Gebiet mit wenigen Worten za | 
< rl"iateni, dass gerade diese beiden Vor- ; 
trüge am wenigsten befriedigen und wohl 
sehwerilch dem I^fehtkenner ein ürtheil 
fiber ilie thatslicbliche Tsril^olitik der deut- ' 
sehen, insbesondere der preussischen Staats- ! 
bahnen ermOgiiehen. Daran schliesst sich 
eine Betrachtting Uber die Bedentang dw 
Hinnen wasserstrassen in der Gegenwart, 
die Lötz sehr hoch einschätzt, und schliess- 
Ueh eine kone Cbarakterisirnng der Wir- 
kungen der modernen Verkehrsmittel auf 
die deutsche Volkswirthsehaft, wobei Lötz 
wieder bemüht ist, seine AusfUlirungeu an 
kontcreten Beispielen zu erliärteo. Als 
Lücke wird es der Kleinbahninteressent 
emptiuden, dass des neuesten Masseuver- 
kehrsmittels, der Klein* nnd Strassenbahnen, 
nicht gedacht ist, obwohl ihre wirthschaft- 
liehen und sozialen Wirkungen bereits sich I 
baOlMUshten lassen. 

Lauiihnrdt, Professor an der Techni- ' 
sehen Hochschule Hannover, fassf ebcn- 
ialls vier Vorträge zusammen, die er vor ' 



einem grösseren Kreise in Frankfürt a. M. 
und dann, wie Lötz, in Hamborg gehalten 

hat; und wie es der Titel vprsprieht, so 
sind seine AusftthruDgen in der That von 
poetischem fiehwonge getragen. Der erste 
Vortrag, der in geistvoller Antitbesi^ die 
sieben Weltwunder der Alten und die 
Wunderwerke unserer Zeit gegenflberstell^ 
entrollt das Rild von dem allmählichen 
Fortschreiten der tec hnischen Erfindungen, 
deren Wirkung tür die Ausbreitung der 
Henrsobaft des Menseben Ober den Raum 
den Gegenstand des zweiten Abschnitts 
bildet; hieraus sei nur wegen ihrer ver- 
bifllTenden Ansehanlichkeit die Darstellung 
hervorgeliobeii, wie ein Gegenstand des 
tilglichen Gebrauch^, ein Rep'enschirm, sich 
aus Hestandtheilen zusammenäeizt, deren 
Ursprung Aber die ganse Brde verstreut 
lieg^T fS. 41— 4ß). Der Entstehung und den 
Vorzügen der Eisenbahnen ist der dritte, 
denWIrknngen der yericehrsTerroIlkomm- 
nung der vierte Vortrag gewidmet; dabei 
sind freilich nur die günstigen Seiten dieser 
Entwieklmig berücksichtigt, wahrend es 
doch immerhin auch an üblen Folgen nicht 
fehlt und deren ^filderuiig ffir die Ptaats- 
poliiik wohl eine schwerer zu lösende Aul- 
gabe bildet, als es die Forderung des tech- 
nisclien Fortschritts selbst ist. Tn nicht 
weniger als 24, Zusätzen werden dann noch 
einige Einzelwerke, von der Cheopspyra- 
mide beginnend und mit dem Schnell- 
dampfer Deutschland und dem Simplon- 
tunnel endigend, näher beschrieben. 

Aneh Merckel's Abbandinngen ttber 
die Sch?'»pritii^<'ii der Ingenieurtechnik der 
Neuzeit sind aas Vorträgen hervorgegangen, 
die der Verfasser in HÜdnbnrg gehalten hat; 
sie befassen sieh ansschliesslich mit den 
Leistungen der Verkehrstechnik, und zwnr 
behandelt Merckel zuerst die Gebirgs- 
sirassen, dann die Gebirgs- nnd die Berg- 
bahnen, hipranf die Transkaspische und 
die Sibirische Bahn sowie die Entwicklung 
der chinesischen Eisenbahnen, zum Schlass 
endlich Kanal- und ITat"eiil>auten. Die wich- 
tigsten Aiifraben sind hier in knappster 
Form isusanimengeätclll, und uucli wo der 
Verfasser mehr theoretlBeb eine Entwick- 
lung schildert, sind peirn Ansführungen 
durch Beispiele der Praxis belebt. Frei- 
lich zeigt sieh auch hier wieder, wie sprOde 
gerade die Technik zu dem Bestreben sich 
vcrhfllt. ihre Grundlagen und ihre Leistun- 
gen dem allgemeinen Verstündniss nalie zu 
bringen. 

Sohlif'sslii Ii sei noch von dem Wed- 
ding sehen Buche, das nur in enifernterer 
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Berahmiig mit dem Verkehfswesen siebt, 

wenigslons der Inhalt der einzelnen Ab 
schnitte angeftUirt: Zuerst wird die Bc- 
dentimg des Eisens für den VoikswiAlstand 
und die Entwicklung des Eisenliüttenwesens 
besprochen, dann folf.M i ino ErArtenm^ dor 
chemischen, phyaikaliüchen und geologi- 
schen Gnmdlagen; daran sehltessen sieb 
AnstQhrtmgcn über di*^ Eisenerze und die 
Brennstoffe, ttber die Arten des Eisens und 
ihre BenemittBip, Uber daa Robben und 
Aber Bcfamiadbares Eisen; die Koblungs-, 
Desoxydation«- nnd Vt rbessertingsnrbeiten 
bilden den (iegenstand des siebenten, Form- 
gebung — Bftrtnng — Rost den des achten 
Äbselmitts. Entstanden ist die Abhandlung 
aus Vorleiiuugen, die der Verfasser, Geh. 
Bergrath nnd Professor an der Berg 
akademie Herlin, auf Veranlassung der 
Zentralstelle für Arbeitcr-Wohlf dirtseinrich- 
tuugeu vor Arbeitern gehalten iiat. 

SAmmtifehe Blndcben sind mit sabl- 
reichrn, pnt nusf^ewnldten Abbildungen 
vcrbchen, die den Text in wirksamer Weise 
erllntem; eme nachahmenswerthe Berei- 
cherung- hat Lot/, seinen Abhandluaigen 
noch dndureli gegeben, dass er die wich 
tigsteu (.Quellen der Darstelivmg angemerkt 
nnd dadurch anch dem Laien das Mittel 
7.nm Wcit' rlernrn an die Hand gefreben 
hat. Dem Uesammtuuteruehmeu darf man 
guten Fortschritt wflnsehra. — d. 



Birli, Alfk^d, dipl. Ingenieur und l'rofessor. 

Der Betrieb der Lokalbahnen. 

Sonderabdruck aus der Zeit^<chri^t für 

Lokal- und Strassenbahnen. Wiesbaden 

IdOÜ. J. F. Bergmauo. 
Wenn die wirthscbaftlichen Ergebnisse 
der Lokalbahnen, wr.runter auch die Klein 
bahnen, aber nicht die Stras.sen- und Zahn- 
stangenbahnen verstanden werden, vielfach 
trotz Äussersier Beschränkung der B«u- 
un<l Unterhaltungskosten, recht ungünstig 
sind, so hat dies nach Ansicht des Ver- 
fassers seinen Omnd in der Oerlngfflgig- 
Urli des Verkciir.H und der Höhe der 
Betriebskosten; aui Hobung des Ver- 
kehrs und Vermind^ning der Betriebs- 
kosten muss daher hingearbeitet werden, 
tun besser«; Erfolge zu erzielen. 

Der Pcrsoueuvcrkehr vieler Lokal- 
bahnen leidet Jebst darunter, dass nur 
wenige gemischte Zflge gefahren werden, 



wahrend doch Im Kahverkehr neben der 

Fahrgeschwindigkeit hauptsächlich die 
Häutigkeit der Fahrgelegenheit von Eiu- 
flnss Ist, und viele Personen, wenn man 
bei an und für sich geringen Entfernungen 

stundcnlanfr auf den Znj^ warten muss, ent- 
weder gar nicht oder zu Fuss oder mit 
Strassenfuhrwerk reisen. ITm eine bAnJi- 
gere Befördeninfrsm'^glichkrit zu erhalten, 
sollte daher der Güterverkehr vom Per- 
sonenreikehr losgelöst nnd dieser durch 
viele kurze Züge, die sich in geringen Ab- 
ständen folgen, wahrgenommen werden. 
Dazu hält Verfasser die Verbannung der 
Dampflokomotive und die Einführung von 
Selbstfahr wagen für noih wendig. 

Die verschiedeneu möglichen Betriebs- 
weisen — Dampfiokomotive, Dampf-, Luft- 
(iasniotorwagon, oloktriselior Betrieb — 
werden genau untersucht, wobei die 
LeiRtungsRihigkeit, die Betriebskosten, die 
be^ondrren Eigentliünilielikeiten, Vorzüge 
und Xaetitln ilc »'in^'i'liciid rrHrti^rt werden. 
Bei den weniger liftuiig angewendeten Be- 
triebsarten wird auch die geschichtiiehe 
Entwicklung besproehen. Virle Zahlen 
augaben uud liechuungsansätzc, sowie 
klare Zeichnungen sind beigegeben. 

Fttr die Güterbeförderung will Ver- 
fasser dagegen die Lokomotiven vmd be- 
sondere, entweder regelmässig oder nur 
nach Bedarf fahrende Gutersttge beibehalten 
und lifich.=;trns- bei sehr frerinfjer Menfre 
die Güter den Tricbwageuzügen des Per- 
sonenverkehrs mitgeben. Weiter will er 
den Verkehr durch eine mfiglichst grosse 
Beweglichkeit der Tarife heben, die den 
gerade herrschenden Markt und Wettbe- 
werbverli.-iltnissen angepasst werden sollen. 

Der Verfasser giebt noch eine Reihe 
wichtiger Wiuke zur Venuiuderuug der Be- 
triebskosten: es sind möglichst viele Ar- 
Ixdten und Dienstzweige in einer Hand zu 
vereinigen, au Stell«! von besonderen Be- 
amten sind Bahnageuteu (Kaufleute, Gast- 
wirtin') im Verkebrsdienst zu beschäftigen, 
die Z.ilil der stiindigen Arbeiter ist dureh 
Uebereinkunft mit Strassenmeistern und 
Fabriken einsusehrinken. 

.Teileni. der mit Entwurf, Finanzirung, 
Betrieb und Verwaltung von Lokalbahnen 
zu thnn hat, sei das Werk zu genauem 
Durcharbeiten empfohlen, es werden ihm 
daraus bei den vielen ÄTifrnben und Er- 
ürterungon t^-chnische-r und wirthschaft- 
licher Natur eine Menge Anregungen und 
Belehrungen erwachsen. O. BL 
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BMingenjeur-Z^tung. /W. 

[i. Jahrg^ Ko, ßl, & v. 68, u. SOT.] 

D«8 BlocksigDAlsyetemderHoeltbaliit In 

B «I s t et II 

iN( ciu Helbstihftdfi:««. I>i(' Signale stehen in 
d«'r Uubcstelluiig' uiitpr I'rfssluft auf F'uhrt und 
werdon vom vorbeilahremk-a Zug uultr Zu- 
liiifeiialiine elektrlM-hen Stromes und isolirter 
Schienen auf Halt g»st«lli. Sollte ein Ualt- 
slfnal fiberfillirpn werden, ■<> tritt <fie Zug- 
lirem-<- si llisuhiiti^ in Wirksamlceit. Die Be- 
nutKUui; und Art der Anordnung an den wich- 
tignten StatioDeii, be«ondon den Abzweigungen, 
urefden eingebend besehrieben. 

Cmt ra iblatt t hr Battverwatt$mg. 190f, 

\21. Jiihnf . Xo. ;*3. S 680.] 
Hau und Betrieb der l^ari»cr Stadtbahn. 
(Schlum.) 

Kttr/r> Ilt'sclii'i'ilvutiLr ilcr spllitHtthiUi^ri'n 
clektriM-iien Uhu Uiuiff iimi Angaiieii »Iht <lie 
biHberigeii Betriel•^e^gebilLssl■, »lie fortgeM'tzt 
.»i'lir günstige simi. Wi'itcr w erden Mittlieilun- 
gen ül)cr die Viadiiktstreeken der in Ansfiih- 
riiiig hegrifteiK'ii Linien g«»iniieht und d«'ii 
iSchluM bilden Angaben über die Vergebung 
der Arbeilen, die Banfriaien und den gegeu- 
wlrtlfen Stand der Ausführungen. 

\2i. Jnhr;/., Xo Uö, S. ü84.\ 
iücisanordnuug auf dem iialbhauspiatx 
In KApenhftjren. 

Für flio /.nliln iclicii. .uirdcni I!:illili,iiisplatz 
/.u^aiumeutreffeiiden Stra.s!«enbahnlinien 
unter BeniitaEun^r der einen anMossenden 
UilU!»erbl(K'k uiu/iebenden Strassen eine •_'rov<i> 
ScbieiTu gebildet, so da»» dio Wagen auf allen 
Unien ohne Rleblungslnderung kehren 
können. 

Zugleich üind auf deui Platze an die Haujjt- 
ftrhieifo mehrere Nebeniiehleifrn als Haltestelfen 

fiir die Wri'^'on nni'-nL'-Iiritcrf tind filr den V.VX- 
hteigeverkehr /.iiin riieil iilii'ni.H lit. 

12/. .lahr;/., A«. .«/Ö, ,V. 672.J 
Einrichtung des eloktrischen Be> 

triebe> auf deu Londoner Unter- 

grn luibalin eii. 
Die Entiicheldung des Handelsaiutes Ist zu 
<iMnaten der Verw-t-ndung von Gleichstrom ge- 
fallen. Es wird aiigi-tiomnien, dam damit das 
Auierikanerttiuiii .nit <li( verkehrsteebnische 
Weiterentwicklung Englands einen grossen, 
niasagebenden Dnltnaa gewonnen bat. 

CimttnirtK dn VtmH* Catirnl dt Vünän d«9 
TramKoyn dtFrann. lyot, 

LVn. 151.\ 

I>ie Arbeitsbedingungen in deu Beding- 
nlsabeften und Vertrllfren. 



Wörtlich werden die Beatlmmangen wieder- 
gegeben, lüc für tlie Pariser St:i(lthnhn, für die 
WorkstJltten der Stadt l'aris und für die l'uter- 
nehmer von Staataanlagen über die Verhältnisse 
ihrer Arbeiter getroffen worden sind; daran 
ßchllessen »ieii Auszüge aus den Vorschriften, 
die für die Vorortlinien von Paris erlassen sind 
und xwar nach zweierlei Muster. Vorgesehen 
I ist ein Mindesttagelohn von 6 Frcs., ein Jahres- 
I Urlaub von zehn Tagen, eine Höehstarbeitsseit 
voo tXglieh zehn Stunden; nur die ttlteren 
Untemehniungen sind ohne derartige Aullagen 
i geblieben. 

Dfuturhe Bauzeitunff. iSOI. 

Jahrg., No. 91, ir2, U4. fiS, m, U8 u. HS. ,v. !/it, 
Ö71, 683, 56», öyj, UOy ii. Üi7.\ 

I Die elektrische Hoch- und Untergrund- 
I bahn In Berlin von Stemena & 

I H;ilskc. Fiirtsci/.unir und Sfhluss.) 

Verfai»»er geht nüher auf die Beschreibung 
I der Hochbahn ein und eHirtert xunitehst die 
j Ausgesfnltiiii-^' ilrr Viadukte, die iJiit \sciiii:i h 
I Ausnahiueii, wn massive Bauweise gewühlt 
i w urde, in ElHen hergeKteilt »ind. Di« verneble- 
denen StiitziMi und Trilgerfonnrn, iHc <^uer- 
und I^lngeif^i-Iiuitie und die (iniiulung^tweise 
werden beliandeli, utid daran sehlieaat 
! sieh fine bcsondfis eingehonde I>arst«>lbing 
I des sogenannten Olel.sdreiecks bei der Ab- 
; zweigung der Strecke naeh dem Potsdamer 
I Bahnhof vr>n der Linie Warschauerstrasse— 
Z<»oliifrisilier (Jarten sowie der IVberbrüeknn- 
I gen d«'s Landwebrkanals und des PotsdauM-r 
Aussenbabnhofs. Weiter kommen Anordnung 
I und Ausbildung der Haiteatellen vat Behand' 
hing, wobei Abwcii-Iiiini^rn m'W dm iilL-r 
• meinen Grundsätzen, die sieh bei einzelnen 
' Stationen atia der besonderen Lage oder Ge- 
strtitung der Oerdb-hkeit im GesainnifMiiflinu. 
, in der Anordnung der Zugänge u. s. w. nöthig 
I machten, im einxelnen erürtcrt und die be- 
nierkeiisw i«rthi'>-f<>Ti ü.'iltestcllen in (irundrisseii, 
QiKTsehnitten uiid Ansichten vorgeführt wcr- 
di'u. Wi'itcr wird ilcr Obcrban bcseliricbfii: 
\ wftbreud auf «1er östlichen Huchbahnstrerke 
I bei einem Quersehwellenabstand von I,R m eine 
IH »-111 Indie. 47.-.' k^: ui •.chwi-re Schiene v<'r- 
^ wendet wird, kommt auf der weltlichen Hoch" 
' bahn- nnd der Tiefliahnstrrekc bei Anwendung 
von in Kies gcbt'ttclen, wesentlich enger vcr- 
I legten C^uersehwellen nur eine Schiene von 
I ll,s cm Hohe und 25.« kg^n Oewieht zur Ver- 
weinliing. l>i'r \'i i-f,i--^. i' ;r>'!if ilruiii .iiif ilii' 
, Besprechung der Betriebsmittel ein und si hliesst 
I daran eine Icune Beschreibung der Anlage deit 
Kraftwerkes nn<t der (•IcktiivctKu ! .litiiiigcn 
auf der Strecke. Am .Si-hlu>s werden .Mitthel- 

I iungcn über die (Jesaromtkosten des Tuter- 

1» 
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iK Imifii^ niid illirr lüi' mit th'ii iH-trofTiMuii'H | 
SUUlU'U aligeschlosstiifii Vcrträg« goinuvlit. , 
Di« Baukosten werden »leb für da» Wrtvr Hoch- j 
b.iliii auf iiNN»— 1-2(10 M und t&r die Tiefbahn 
aiil° 'JWü M htcllt'ii. 

Die itfiforni . mi. 

[3. J"hrit.. Xo. 6", .S'. 36!l] 

Die scliiualspMrigen Kisoubabnen auf 
Sumatra tind Java. Von Profeaaor 

Hirk. '. 
Unter Beifügung von Abbilduiiirt'ii worden 
auf Orund eines vom Internationalen Kolonie I- 

iiistitnt h«M-aii.Hjr<>i:ftii'ii('u \Vi'rk«*s (b'v leitenden i 
iiigunit'urit l'uti die lei-liiu.Helu'u ISciliujiuajii ii | 
Icune Ueaelirieben, unter denen diese Si-Iuual- ' 
spilHiahiieii erbaut sind; Ufnnentlii-b auf Siiiua- 
Ira waren grosse Sehw ieiigkeiti-u zu über- 
winden, waH nur unu>r Anw endung eineü ito- 
iniseliteii I{elbung8- und Zabnstangena.vtttenis 
uach An lUggeubaili niojrlk-li war. 

[X .fuhr}/., So. r, S. 4'2ö.\ 
Die elelctrisehe Strasaenbahn Grenoble 

— ( ' Ii n |i a t IM 11 n n 
wird bei 43 km lilii^e naeli «l«>ni l»reiieiier- 
flytttem tietrtebeB. Sie hat m ilaltesteUeu und 
stnik «(><hsehide Neijrun^fsverhiUtiii.sse. Das 
Kndtwerk liegt VI km von Ureuoble und wird 
mit Turbinen betrieben. 

(JL Jährg^ No, 7, S, 4S8.] 

Im d 11 11 :j: rr;i II t II II il <■ 1. 

In Form einer leichten KrzHhlung werden 
die Arbeiten im Jnngfrautunnel und deaaen 
Anordnung geacbildert 

[ß. Jahrg., No, 7, 8. 4BS.] 

Die Ugandabahn 

wird unter Beifiliriin^ von Abbildungen be- 

M-hrieben in I.init iiiTihrung, Arbcltaweiae und 
anderen Einzelheiten. 

[3. Jahri/.. Xo. 7, .S. 477. \ 
Von der üsterreithiseheii Aut<»mobil- 
indnstrie. 
Eine neue Art elektrischer Selbstfahrer, die 
von Lobner Iconittruirt worden fut, wird be- 
sebrielheii ; d.is WeM-ntliilie daran ist, dass tier 
Motor in die Kftder gelegt ist. Mehrere Abbil- 
dungen veranaehanlivben die Yerwendung«- 
niöglichiceiten. 

Dinglir'n Poljfterhmftrhmt JtmrHal. fSOL 

\H2. Ja Ina , U. Ihft, ,V. 703.\ 

Bianca 8ehutxvorriehtnng f&r Straanen- 

h n Ii tt I* II . 

die in MatNcille mit Krlnljf anj;ewt'nd«'t winl, 
besd lit ans einem «liirth zwei xenkreeht 
stehende H<i|/bi hlcn •rrbildetiMi l'Hn^. der im 
Kulie/.nsiaiid an rinmn hralitseil i'tvvjis nticr 
<l«>n .Sehieiieii hilntrl nini vom I'ulirer durch 
HediHtigung eine» IIanil;:ritVs in i(üncest<-r Zeit 
auf die Scliicucn niederi^ela^sen werden kunii. 



'V:>. .lahry.. 47. Ih ft, .S". 7U}.\ 
Der neue Linicuplan und die neuen 
Wagen der Pariser Hetropo'litan- 

ba b u 

werden unter Beifügung von Abbildungeu be- 
sprochen (vorgL Zeitechrift für Kleinbahnen, 
1901, H. 047 u. 8C(». 

[*2. Jahrij., 47. liaft, S. 7ö&,\ 
Eine neue Tsnlatorentv pe 
fiir die Oberleitung,' elektrischer Bahnen wird 
durch die Harbur^^er riumnii-Kamm-: o. her- 
frestellt Der Schnallen-Isoljit«»r hat den V«r- 
Iheil doppelter Isolirun<;. auch ist durcl» vnll- 
tstandige iiJnbettung der Jiliaentlieile in llart- 
gumnimMKae der seratürenden ßnwirlcnng de» 
Roslena rotj^bcugt. 

KU-kfrnie chtdw he Zütxfkri^. _ iSOI. 

ISÄ Jahrg , 46. Heft, S. ÄM.) 
Verw «'nilu II iI.m s c Iii a ii n losen Schie- 
ne nstosjt verbind ungI>y»tein,Schei- 
nigftHorniann*beiderele1ctriaehen 
Sl ras«. 1- n ha h n Linz - rrr.iiii. 
Mittheiluu<ieti über die bisherigen Ergeb- 
nisse des im November 1900 vermirbsweis« 
einjreführteti Schienenstosses nut •-'i fHib. ii, die 
den Fuss einfassen und durch KeUe lietestigt 
sind. Di«' bi>herigen Ergebniaac sollen so 
I günstig sein, daHs «ine erweiterte Anwendung 
ungeordnet ist. 

[SB. Jahrff.. tr, mft, 8. m.\ 

f ; 1 1' i 1 II > e AT c> 1 1< rli a h II (' n in i t elelttrischeDl 
Oberleitungi>antrieb. 
Tm Btelathal Ist von KKnigntein a. E. nach 

Kail Kr*nii:>tirmiii iiacli Kni ^s lirfen \ iin Ma \ 
äehiemnnii ein gleisloser Triebwagenbetrfeb 
eingerichtet worden, lieber der Mitte der 
Strasse ist eine ^l(■^pIH•lp^Ii^•(> Fahrdralitlritung 
. gespannt und als StromabnchnuT dienen 
.Schleifschuhe, di«^ um ( ino wagcrechte und 
lothreclite Achse firt biiar siml mihI i'h ircstatti'n, 
dass die Triel)wa}ic a l>is /.u ;-i iii nai h der 
.Seite auaweielien können. Bei sich kreuzend*'» 
Triebwagen zieht ein Wagen den Stromab- 
nehmer ab und legt ihn nach der N'orbeifahrt 
des anderen Wajrens wieder an. Die ^'leislose 
Bahn dieitt dem Personen- und Güterverkehr; 
der Stromverbranch ist zwar etwa doppelt so 
hoc]», wi<' anf einer (ileisbuhn, aber die da- 
durch eutstt hendeu rrhühteo Betr^eb^'kni>ten 
kommen 1»ei «chwacheni Verkehr gegenfiber 
den i':rspi1^nis^(<|, Zinsen der Anlagvkosten 
nicht in Betrucht. 

iiijhi i'crhii,'. > I. 

[72. ii<'.. So. im, mt, im u. im. s. t;r2. 6äs, 

Einffihrnng elektrietchen Betriebes anf 

der Metropolitan- und Melropolltan- 
Dibtrict-Uahn in Lrnidou. 
Ansflibrliehc Wiederhatte der Verhand- 
bin^ren v(ir den Vom Uandel»auit ernannten 

.Scldedsrichtern. 
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ITZ Bd., Ko. tsn, im u. m4, s. m, m ». 7.97.1 

Dip lUMK* TiefbAbn in New*York. Fort- 
IM* AnflfMiningM'WPiBe der Tunnel urird 

liitfuT !)('<clirh't,cn. Tin Woltuniicl wurde ur- 
^priinglirh mit Firststolleu, im 0»Uunuel mit 
SohlenstoUen gearbeitet; nach mehraionatiger 
Arbeit hat .sich der Vortrieb mit Sohloiistollon 
als iler zwerkinilHsifrere erfjebfii und kommt 
daher niiiiinclu auch im Westtunnel aiur An- 
wendung. Weiter geht Vcifn^siT ;iuf die Ur- 
«rhrelbung der Arbeiten uu dt>n .Sti'U< u ein, 
wo die Tiefe der Bahn unter der .Stra»He nielit 
bedeutend genug i«t, um einen vMUatttudigen 
Tunnelrortrieb zn ermöglichen. Hier wird je 
n;nli (Ii i Tii fr. di r nmlcribeschaffenheit, der 
Lage und Zahl der Böhreuleitungen, StruAHeu- 
bahngleise n. «. w. versehieden vorgegangen. 
In der RoltcI wird an einer Strasseuseite ein 
offener Schlitz bi» auf Tunnelaohle hergeatellt 
und der Tunnel von dfeeeni au* durch Quer* 
Stollen oder (jMf*r*chlif/c ;iuf vnWo Rrrilo aus- 
geweitet. Besonden» .Schwierigkeiten hat die 
UnU'rfahrung den C'nlumbiM'OenkniaU gc^ 
macht, deren AusffUirungasrt naher dargelegt 
wird. 

[7i. Bd., No. ifffi, 8. 74f.] 

£lektri^«cher Betriili ;i n f t^isenbahnen 
Im AnKutiiuKS an einen Vortrag von 
Langd oHf der sieh dahin geäussert hatte, das« 
die bcstPTi Tage der I)ani|)n<vkinnntiA r vni iiliiT 
«elen^ werden die Vorxiige und Nachtlieile des 
Betriebes nlt Gleiehatrom und Wechselstrom 
kurz erörtert, auch wird ausgeführt, dass die 
Annahme, es liense sicli bei Kinfiihrung ch'k- 
trisclien Betriebes auf zwi'i Gleifeii nu'iir It'i^ten 
al.«f l)isher. >o dass die Herstellung vierglei«iL''("r 
Bahnen weniger dringlich sei. hinnillig ihi, im 
Oeg^nlheil wäre dann die Herstellung von 
4 Oleisrn erst reciit erfnrderlicli. Zum Schluss 
wird angeregt, die Eisenbahngesetlsehaflen 
liiot !iti II >i< Ii /,u dem Zwecke verein<'n, um 
eingehende Verbuche mit eleictriiK'heni Betrieb 
bei Verwendung von Gleich- und Wechsel- 
strora au niaclien. 

[72. Ihr. Xn. 1874, 7J0.J 
Elektrische Balmi'it in I-imhIdu. 

I>ie wiclitigeren der neu dem Parlament 
vorgelegten i'liine für Untergrundbaluien werden, 
Iturü hespnichen. I>le Zentratbahn beabsichtigt 
ihre bestellende Linie zu eiiu'ui Hing zu ge- 
stalten, indem sie äiier i'iccadiiiy und .Strand 
eine »weite Verbindung xwischen .Shepherd « 
Bush und dci- li.ink lu-rsiidlt, Die l!rinii|iiiin- 
Pivcadiil^ -Babn piout eine AuäUehuuiig der ihr 
genehmigten Linie naeh beiden Seiten und 
den Ankniif anderer Linien, für di«- sie mn Ii 
trweiieriingen vorsieht. Ebenso beantragen 
die Oreat Northern and Cltf und die Great 
N'trtht^rn Electric Kailway, die sich \\ ifl( i Kr- 
w;iriiMi nicht zusammengeschlossen haben. 
Vriiangi ningen nach Norden und in die City 
hinein. l>ie City «od North- Ea.'<t «rn .Siiburban 
Railway und die North-East London Uiiilwav 



sind mit einigen Abtaderungen wieder mit 

dem KMnzpvxinn.ifr('Mncb hervnrgetretpn. In 
das siidliche Lomlou solhii l'uliren die f'ity 
and Cristal Palace Bailway, die East London- 
City IV.klinuvT.ine, die Clty-Old Kent Koad- 
Line und in Verlängerung der City and South 
London Rallway eine Bahn nach Whnbledon. 
Im gansen w erden dann elf Linien von der 
Banic von Etjgland oder deren nAchster Um- 
geliung naeh alli it Iviilitungen auslaufen. 

Ebenso soll Charlng Cro«8 ausanimen mit 
Piccadilly CircoB der Ifittelpunict eine» Unter- 
grundbahnnetzeswerden. Bakerstreet-Waterloo- 
Bahn, Cbariug Cro»»— Emston-Hauipstead-Bahn, 
Piccadilly— City*Bahn, Charlng Crojw-Hammer- 
smith-District-Babn sind hier im Bau oder in 
Vorbereitung. 

Im Weaten und Nordwesten sind gcpl.iiit: 
die Kdfre'wnre-TTciKfnn-Hollybushlüll-BaJui} die 
Linien Äslu jiht id .'• Bush-, Hammemmith-, Cha- 
ring Cross- und Claj»ham Junction-Marble Arch 
der London United Electric Kailway Company; 
eine Verlängerung der Linie Victoria Staöon— 
Eelbrook Common bis Hit:hstri t i in Putney, 
und eine liinic Victoria Station— Pockiiara— 
Deptford— Hatcham— Oreenwich, die die aild- 
lichrii Linien krtMi/t nnd mit ihnen Ab- 
machungen über cincu Vcrkehrsaustauach ge- 
troffen hat 

Der T-riiirlnnrr Crnfschnltsrnfh plant die 
Ucrbtellung einer unterirdischen Slra<>iie von 
Southampton-row nach dem Themaeufbr, In 
der eine elektrische Strnssciib.ihn angelegt 
werdi'ii sidl; ausserdem ljr;nilr;ii.'-t er die Kou- 
zes-i'>n lür .Meilen eh kti ist lier Straäsen- 
babnou iu den Auasenbeairkeu der Stadt. 

Engintering New». IS^I* 



D« 



{4ß. Bd., No. 17, a, 301] 

r deutaehon 
für elektrl- 



^' (' r-- II <■ Ii s \\ ,1 ii: f M d e 
S t ud i engt'S elläckaft 
sehe Schnellbahnen. 

Der Wagen der Allgemeinen KlektrizitiMs- 
geHeihichaft wird an der Hand dc8 Vortragt» von 
Lasche auf dem Ingcmenrkongreea In Glaa* 
gow nfther beschrieben. Dazu spricht sich auf 

[8.m.\ 

die Scbriftleltung zieudich abflillip- nus, indem 
.sie die Versuche nnt den Versuchen mit lenk- 
baren Luflachifren vergleicht und darauf hin- 
weist, dass dl«' iuihrn Atilnfre- iiitd l'nler- 
hultuugskoaten einen praktischen i-.i-folg aus- 
Hchiiesaen. 

I4ß. Bd., No. n, 8. 

Die elektrische Bahn von Chicago nach 

.iollet 

SO km lang und liegt grOsstenthells swet- 

gleisig auf eigeiHMii Unhnkörper. nur auf 
eiliigen Strass«'ustrn ki ii liat man sich mit 
eingleisiger Anlage begnügt. Sie wird mit 
Obecleituug und Gleichstrom von 600 V 
S|2ai|ni)ng lielfieben. 



1«» 
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[iS. Bd., 2fo. S8, S. m 
Endbabohöfe fiir zwischenstidtiscbe 

elfktriKche iiahiu'ii. 

Im Aiixchliiss an einen Vortrafr, den Mac 
l'onnk'k anf der letzten JnhresverKainnilttllg 
de« AnieiikanischeD Strassenbahnvereiri^ ge- 
halten bat, wird bervorg«boben, dass die 
Frage, wie die zwiHchenBUUltlHcbeii Bahnen nnt 
dea stttdtiflcbea btraaseabahuen zu verbinden 
seien, vemchleden beantwortet werden mü^se, 
je n.K liili'iii CS sii h nni Hahnen für li u liicu 
oder uui Bahucu für schweren Verliehr handle; 
jen« milMten «bie Vereini^ing mit den ntMdti- 
^(hcfi r?a1incii anstreben, diese inibsit-u 
gegen aus KUckeicht au/ ihre schweren ße- 
friebsmlttel darauf Tenichten. 

146. Bd., Xo. 20, S. 360.] 
UilthcllungeD ftber neaseitllchen elek- 
trischen Bahnbetrieb. Vortrag von 
A. U. Armstrong {siehe Zeitschrift; für 
Klelnbahnen, 1901, 6. 786). 
Im An»chlu88 an <li<:'siMi \'(irtr.i^ uiul « inen 
»weiten von £. J. Berg über dcuKelben G«- 
genftiand behandelt die Scbriftleitung auf 

[S. 3tiB.] 

die Frage dea Wettbewerbs dea elelc- 
tri^ehen Motor« und der Daropf- 

lukomotive. 
ZunMebat wird bervorgehoben, dam die 

Bennfztnifr ilc^ Wecliselstronie» nur unter br- 
»oudercn Verhaituis.sen — lange Strecken mit 
wenig Haltestellen und Berfirbahnen — zweek- 
niiU.ti^; erseheint, und dann wird, gestflizt auf 
die von den genaniiit ii Kloktroteehnikern ge- 
gebenen Zahlen iiln r die Anlage- und Aus- 
rttatungskuHteu bei elektrischem Betriebe, der 
Nachweis erbracht, dass dieser für den ge- 
wöhnlichen Eisenbahnbetrieb gegenüber der 
Pampflokomotivo s. Z. vom wirthschaftUchen 
Greaichtapunkt aus noch nicht zu recht- 
fertigen iat 

Gla»ers Annalen fü r (ieu erbe und IkmufHev, 

mi. 

[Bd. 4if, Ao. Saü, Ä'. J89.\ 

Die elektrischen Stadtbahnen Londons. 

Vortrag von KegiiTuiifj-t-r;:!!! ;i. 1). Krui- 
nianu, gehalten im Verein für Eiüenbahu- 
kunde zu Berlin. 

I nt^'r Beifügung von PlHnen wird die Lage 
und Entwicklung der elektrischen Untergrund- 
bahnen Londons dargestellt. Besondere Auf- 

nierksamkeit ist den Erschütterungen zuge- 
wendet worden, die auo dem Beiriebe der 



Zentratlondonbahn sich ergeben haben; sie 

werden der Schwere und der Bauart der elek- 
trita-heu Lokomotiven zugeschrieben. Weiter 
wird auf die PUne an neuen Untetgmndbabnen 
kunt eingegangen: dabei wird liesonders die 
Ausitreitung de» amerikanischen Khiflusse» 
hervorgelioben, der sich jetzt auf die Metro- 
politan-Uistriktbah», die t'haringCross-Kuston- 
Hanipstead-Bahn. «lie Bakerstreet -Waterloo- 
Bahn und die Bronipton-Piccidilly-Bahn er- 
streckt und die Lieferung der dafür erforder- 
Ucb^ ElektrizltttBmlageii der WeaHnghouse- 
Gesellachaft sicbeH. 

Illm t rirtc ZeitscfiHf f für KUin- uud .Strasse n' 
bahne». 1$0J , 

(Früher: Dm Sekm<ai^^urbeAn.) 

[P, Jahrg., Iff. 22 v. 93. S. S89 v, 1098.1 

Der Sehuellbahnwagen der Allgemeinen 
Elek t rizit.lt s -Gesellschaft, Berlin. 

Ausführliche Wiedergabe des schon mehr- 
fkcb erwähnten Veitrage« von O. Lasche anf 

dem internationalen Ingenieur - Kongress In 
(ilasgow mit zahlreichen Abbildungen. 

Mittheilrmgen de» Verein» für die För derung 
de» Lelkal- und StroMenbahn teegen». 1901. 

[9. Jahrg., No. Ii, S. 52i.| 

Die wirthschaftliche Bedeutung der 
Kleinbahnen, an der Hand der In 
PreuHsen gemachten Erfahrungen 
erlAutert. Vortrag von Ingenieur A. 
Llebmann, Bctrlebsdfarektor der Allge- 
mt'iiii n deutschen Kleinbahngesellschaft 
zu Berlin. 

(iestützt auf die Angaben der deutschen 
Kleinbahnstatistik, die er aus seiner eigetn ii 
Erfahrung in einigen I^inkten ergtnat, erürtert 
der Vortragende die Sehwlerlgkeiten, mit denen 
die nebenbahn.'llinlichen Kleinbahnen /.n 
kilwpfen haben, und die VortheÜe, die sie der 
Allgemeinheit und den Interessenten bieten. 
V.r erkennt an, dass der Stn.nt und die Provin- 
zen den Bau von Kleinbahuen erheblich fcir- 
dem, wünscht aber einige Betriebeerleidite* 

ruiiL^en dnreh die St.intsfKihiivcrwnltiinp: ti. j». 
auch, diiös dii-se ^ich beicit tiiuie, den Beiriidt 
kleiner Kleiniiahnen zu übernehmen, wie es in 
Oest<'rr«'ich geschieht. Dagegen lie.s-sen e« die 
Interessenten, die den grössten Vortheil haben, 
an Oi)ferwilligkeit sehr fehlen: er berechnet, 
das« unter Anrechnung der Befl<rderu ngskosten- 
erKpamliMi. der Bodenwerthsteigerung und an- 
ilerei- indirekter Wirkungen vom Gesammt- 
nutzen cnttielen 



auf den Staat . BtS^/r« dagegen vom Anlagvknpital 11,1^0» 



auf die Provinzen ll,i „ 

auf die Kreise utid InteresHenten . . . h5,h , , 
auf die Unternehmer r j b 
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Besondere Aufinerluanikeit hat der Vor- zweckiiill*i»ig^Hto Spurweite abffeleitet werden 

tragende der Frage nach <U r /.u « iUiK inleii dürfe, stellt er aus den Angaben der Klein- 

Spurweite gewidmet ünt«r B«touuag, ilan» bahnütatiotik folgende Tabelle uisuDmeu: ea 

aas allgenieüien Darchichiihten Dur mit gromer betragen 
Vcmieht ein Urtfa^ ttber die Im Sntelfall ' 



bei einer Spurweite Ton 



die küuuietriHchen Baukosten 


M ; 66501) 




39100 


224<Ji) 


die kilometrischen Kohein nahmen . . . 


8400 


S180 


8460 


die kilonietris<'}u'<! Hetriebsausgaben, aus- 












schlioxHlich Rücklagen u. dergL . . . 




•2 7«! 


252U 


21U0 


1610 


die Betriebsaugaben auf einLofcotnotiT- 














i>f , 


74 


es 


«2 


88 


daa VerhiltntM der Ausgabe zur Kin- 
















68 


74 


«7 


75 


der Keinertrag im VerhAttniaa autn An- 














• 


2>19 


1,48 


1^ 


0^3» 


dle Bankoaten auf Je 1 II Bohelnnahme 


M 


1^ 




1«.» 





Es v»^rhnlt»ni sieh also 

die Baukosten wie 1:0^:0^:0^ 

die Eütnalimen wie i :0^7at0^7i:0gu, 

die .mf J M Einnahme ent- 
fallenden Baukosten wie . . I ; {\39 : 0,m : 0fi3, 

die kiJometitoehen Betriebs- 

ausgaben wie l:0^:0^n:0^, 

die Ausgaben für jedes Loko- 

uiotixkiloineter wie .... l:0,a:0^ : 

der Kfini-rfraf^ \* i«' 1 : 0,To : (),i7 : (),.i4. 

iMe indirekten \ unheile berevhnet der Vor- 
tragvnde In folgender Welae: 

I>ii^ Verbilligung der Befördenmg bedeute 
für Ueutscblaud im Güterverketu eine Enipar- 
niaa von 10880000 M und Im Peisonenverkebr 
eine Ersparnlss von lüfUKHKX) M: dal)ei ist an- 
genommen, das» diix ( iütertonnenkilomcter auf 
der Kleinbahn 10 Pf, iinf der Landstraaae aber 
m Ff durchschnittlieh kosU! und dass GUWXtOÜO 
Toiineiikni von den Kleinbahnen geleistet seien, 
wibrend ein Personenkilometer 8,:^ und 10 Pf 
koaten soll und 192000 ODO Personenkm sieb 
abi Leistung der Kleinbahnen ergebf>n. Die 
Erweitorunf; «It s Atisatxgeblets soll einen Ge- 
winn von 0270Ü0Ü0 M abwerfen, die Steigerung 
des Bodenwerdiea Inageaaramt 96900000 M oder 
jfthrli« 1» a HOMMt M; dazu treten noch die im 
berevbeubareu VorthcUe dea lebhafteren Güter- 
austaasebe, der Attfaeblteaaung neuer Natur- 

•rh?lf/-(* und der Zcitorspariiis'-. An Stinsnen- 
uuterbaltung«kosten sollen jährlich iifxKNKi M 
gespart werden, ungerechnet die Kosten für 
u< itc Strassen, dii' durch dmi Kleinltahnlinii 
enlbehrlit li wcnlcii. Der Vcrkehrsziiwachs für 
tte Volll> i)i<i>-n wird auf nritirXNN) M im Per- 
sonenverkehr und 4 600000 M im Güterverkehr 
als Keingewinn beziffert; unberechenbar sei 
rlie Hebung der Steuerkralt der durcbxogenen 
iiehinte. 



1» Jahvff.. Xo. H. S. 54t.] 
Zui Keforni des ungarischen Lokalbahn- 
I weaene. 

I ". Koy. sa wendet sich ^'t'ücii « inigo Aiis- 
I fUhruugeu, die in einem fröbercn Artikel über 
\ Betrieb und Verwaltung der ungailacben Lo- 
kalbahnen frciii rieht sind. Er hebt dabei her- 
vor, daos die 120 LokalbabugcseUscbafteu Uu- 
gams tbatatehUeb von 4 oder 6 Fbianalnatituten 
verwaltet werden, wfthrend der Staatsbetrieb 
sich im allgemeinen bewfthrt habe; einige 
Aenderungen in den Abrechnungsfornien seien 
jedoch erwünscht. Deshalb wendet er sich 
: gegen den Vorschlag, nach rAunilicher Theilung 
I die Lokalbahnen an einige wenige Ge.sell- 
schafteo au konzeaaioniren und mit ataatlicher 
Zinsgarantie auaznatatten. 



\24. .Jahr., Nn. m u. 3ö, S. 300 u. 373.] 

Ersparnisse im Lokalbabnweaeu. Fort- 
setzung der Abhandlung von v. LI ttrow, 

in der noch auf einige in der Ausstattung der 
fielen Strecke mügUche Krspamisae hinge- 
wiesen und dann cur Gestaltung der Stationen 
ülitT^t'^'aiif^i'n wird. DaVsei unterscheidet (lt>r 
Verfasser zwischen kleinen und grösseren 
Zwisehenstatlonen, flrelen End- und Anschluss- 

Stationen sowie zwischen vollspnrifxcn nml 
schmalsi>urigen Aulageu. Schliesslich werden 
die HanptiSrdeningsanlagen — Lokomotiv- 
st hui>|»eii, WerkslUlten u. s. w. — bebandelt. 
.'Vis .Schliissertrehiiiss dicbes Theils der Unter- 
suchung wird fr- 1 gestellt, dass sich beim Bau 
wesentliche Krsparni.-^se pegenül)er den jetat 
üblichen Anlagen nicht erzielen lassen. 

Im zweiten Thell werden die Anforderun- 
gen, die an den Fahrpark au stellen sind, ge- 
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trennt fiir Si liiii.-iNjuir mul für V.ill-|.iirtt.'ilnien 
ttrürUTt. Dabi'i wird bi-tout, da».s eine Lakal- 
bahn gerinicira Vcrkfhi« h«streht sein mntiSf 
tnil jedem Zii>r iiiüfrlielisl viel /.u leNtcn, vuA 
deshAlb die Zahl der Ziij;e einziiKchrHiiken 
IM; dM Bestreben, den g-atiKen Personenver- 
krlir (hirch ll.'ltitiL'keit der Zugfolge nii »«ich zu 
ziclicii, sri vrrtVIiit. Zalilreiclie Kinzellieileii 
Uber die -/.weckiiilLs.sigSte Lokonudivf. über die 
Auordiuiiip der Personen- und Güterwagen 
werden angegeben. VolUpurigeu Lokalbahnen 
wird ^erathen, fiir den Anfang AI tinstcH«] der 
VoUbahnen zu kaufen. 

Bevue yiniraU des ehemim d« fer et den 

Die elektrischen Lukoniotiven und 
Triebwagr«n auf der Ausatelluug 
7on IQOa 

M. H, (Jodfernanx beschreibt eine Loko- 
motive der Hüttenwerke in Creusot und eine 
Zahnradlokomotlve der Eisenbahn Ouest-Ly- 
onnais: cr»tere ist vieraehHifr nnd mit 4 Mo- 
toren auageriiatet. Uiirch ver.'>«-ldedene Scbalt- 
weiran kSnnon 6 Oesehwindij^keiten erzielt 
werden. Das dewirbt betr.«;:! r»o i und die 
gezogene Last äuu t Uie Zahuradlukumotiv« 
dient dem genitacbten Betrieb und sieht auf 

einer Sti-i<.^un;r von 11)" i, 'ici !i km Stil. (',<•- 
ftchwindigkeit 'Ü t. Sie hat i Achtren fiir 
Rolbnng»- und S iDr Zabnradbettieb mit je 

eineii) Mritur. W('it(>r werden die 'l*rti'tnv:i|j:en 
di'i' üahiicu vitii M;iil:iiid nach (iiillaiate \'arefie, 
Pnrte Ceresi« nnd Liivi>n(i-Aron;i und endlich 
di«' der italit-nischen Vellliiibalin vnn Lcccn 
nach Sondrio l(eM-hri<*bcn. I)ie erst'Ti'nnnnten 
Bahnen werden mit (Jlcicbstnini von dw» V 
betrieben, der in UnterHtJiiionen au« Drei- 
phaaenfttrom von läOtK) V umgeformt nnd den 

Mfttoren durch eine dritte Scinene /.iiffeführt 
wird. Die Triebwagen tsind vierach»ig und 
wiegen etwa 37 t, «ie fasHen bei «S SitzplKtaen 
75 Reisende. Die Veltbii l' iliii winl ndt Dreh- 
eitrom von 30nu V nach dem Sv.steni von Ganz 
in Ofen-I*e»t betrieben. Aueh hier komineu 

■s i<'r;i<-lr-iL'i' Tiirlj« aiicn /jir \'erwen<lini{;. die 
iK'i ,')<• t liewicht (i4> Ueisenile la>seti, HUft»erdt>m 
sind noch vioracliaige Lokomotiren iu Be- 
DUtsung. 

\24. J,itir;/., 2. Halbjahr. X„. 5 S. 4ül.] 

Die l^iilin von Fayet nach Chamonix 
ist ein'!:leiHi;r nnd 19 km lan}r. sie wird nnt 
eleklrisi ben Trlebwu^ren als Ifeibunfr-sbahn be- 
trieben, obgleich ittngerc Steigungen von h»q 
und •»'i/o vorkommen. Um bei diesen starken 
Neipnifreii ein« iMi-rciidu'nde Hreniswirkun;r 
au Uebote zu halten, siud die Wagen aunner mit 
den gewöhnlichen auf die LanfMder wirkenden 
ÜreuiM 11 noch ndt IS:)ekenbrenis<-n ans;;crüstct, 
die von den Seiten gegen eine in der Mitte 
des Gleises angebrachte dritte Schiene gc- 



jiresst werden. Der Strom wird den Trieb- 
wagen durch eine auMeu neben dem Gleiü an- 
geordnete dritte Schiene lugeflihrt. Der Be- 
trieb erf'ilfrt mir 7.fic-f>n von 4 bis r> Triebwagen, 
die von einem Fahrer gesteuert worden. 

I [Bd, 38, Xo, 2i, S. mi 

Di<' M II 11 1 TP ti X - 1? (TU p r O hr r 1 :i n d - H n h n 
wird den Genter See aul diicku iii Wcf;*' mit 
dem Thuner See Terblnden; sie führt beitU) kin 
LAnge von Montreux über Les Avant,«- Mont- 
bovon— ChAteau dOex nach Zweisimmen, von 
', wo aus sie ihre Fortsetzung in der Vollbahn 
I Spies— Zweisinnnen findet. Die Bahn wird mit 
I derMetoTspur gebaut nnd soll auf der Strecke 
MriiitriMix ,Mnnlttovnn Steijfutiu'i'ii von ((,:'*/n 
nnd Kriinaiiungeu von m UaIbu)C8»er er- 
hallen, wahrend der hochgelegene Theil Mont- 
bovon -Zwei.sinniieri nur 4%Höchststeigiin;i und 
ebenfalls 4Uni Miudesthalbu>e»8er von>ieht; der 
Betrieb wird elektrlseh mit Oberieitung geführt, 
uii'l 7.\\ nr findet (tleichstrom An« ciuluiifr, der 
I in \Wv l Hitormerstationen von huii) V auf 
«öo V ^febracht wird. Der frrösste Kun.slbau 
ist der Tunnel duri b ti(«n Col de .laman l)ei 
' Les Avanls; von den 'lAM* m seiner Lilnpu 
j sind m bereits fertiggestellt, wie auch die 
Strecke Montreux — Lea Avants bald in Ge- 
! brauch genommen werden wird. Die Kasten 
der ^Mnzen Balm -iml auf 1'J4(I(HKI(» Frcs. ver- 
an»chlagt, d. h. 2U> UUU Frc». für i km. 

I Teknhk U geblnd (Tecbnische8__>yoehenbIa(tj. 

\19. JaJiri/., Xo. 42 vom ff. Oktober, S. JtSi,] 

I TöMsber;;— F.idsfosba neu. 

Die km lauge, von der Station Tönsberg 
der Elnenbahn Drammen— Sklen ausgehende, 

nach Kid'^lVi'. am .Süd»>nde des r.kcnisci's 
, nUircnde Kloinlnibn wurde am IH. Oktober IINil 
j eröffnet. Die Spurweite ist lfit7 m, wie die der 
j F.iseiibabn Drainntcn -.Skien. stärkste NeipiUfi- 
l:(i4). kleinster Ki'iuiimun(rsb;)lbuK'sscr liV» ni. 
Seil ienengewiclit 17.'. k;; ni, Dien-i^i u ii Iii der 
T(>n(lerlokoiuotiven 21^^ t, grüHMer Ach«>dr«ick 
, 7.. t, Adii«s»ionsppw Icht 13 t. Dat» 1089 «Ml 
I Kronen <\ HKCi-iT» M, iM 'Mn) M für das Kilometer) 
I betragende Anlagekapital wurde aur Hälfte 
I vom Staate, zur andern Hilifte vnu iietheiligten 
Gcuicitiden und Pri\at*'n anl'jrebracht. Nach 
der ErtragHbcrechnung »oll t«ich da« aufge- 
I wendete Kapital mit 2% ventlnsen. 

I The ÜaU«a^ Kngituer. S SOi, 

[22. Iii f.. No. m. S. 36.9.] 

I Oberbau für Stractsvn- und Kleinbahnen. 
I Fortsetxnng. 

I"s werden zuii.'icli sf iim li /nei Beispiele 
wii VVeichencntwicklungen in Wagen- 
j scbupjien niitgetheilt, und dann tritt der Ver- 
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fiwser in eine ErBrterun^ darüber elu, welch« I 

Untren noch aiixvciiilhar iiiul wio tliosi^ zu 
wMhteii sind. Hei linffeii vuii weni^fer aU 
81^6 m <|Q0 FliM enfrl.i Halhni«f)«<»r int c» noth- I 
wpiidifr, mit' rlic I(n>n-ll!iti^' di»- «rri'is.stc I 
Surg'fult zu % i i vv i-mli'it. (i4'{f«>nül)fr d«'r An- , 
Wendung Ton Kn-tshojfcn koinincn aiu-li Bogen 
In Betracht) deren Halbmesser vom Tanp>nten- 
punkt an allmXhIkh abnehmen — l'arabcl, | 
lA-niniskato u. s. >v. — . Uii> Vonüge derartiger 
Bogen werden dargelegt | 

J'Jie Strebt Uaiin uij Jon vital. JIJOl. 

\fS. Dil.. .V... 5. S. 3!}3.] ^ 

1*<1!« iiuhiint'tz der Now-Orleans- und 
Carrolton-Babn-OcBellschaft | 

ist aus diT Voroiiiijrnng' zweier (Jesellsihaften i 
hervorgegangen und unifasnt ffifi km Glei», auf j 
denen 163 Wagen in Betrieb aind. Die Bahn * 
wird mit fllicrlcitiinir lK'iriel»en und heniitzt 
vielfach einen in der Mitte der ätraüse» vor- 
handenen Kasenstreifnt. Dalwi hat man den 
Käsen auch innorh.tlh di»* Gleises lihht be- 
seitigt. un> die Staubliilduiif; zu ventiiitüern. 
Mittheihnifron über die DisziplinnrverhiUtnisise 
uuil ihre Handhal>un^, ü))er die Löhne, die 
Magaziuverwaltuüg, die Ue|iuralurwcrk- , 
Stuten u. «. w. 

fl& Bd., So. 5, S. 404 V. 420.\ 

Lelatangabexeichnung von Bahnmo- 
toren. 

Vorschlage von S torer und redalttionelle 
Besprechung dieser VbtachlAge und der Gegen- 
vonchUg« von Annstrong. 

[18. BJ, So. ö, s. m-\ 

Der selbftttbMtige Zugfahrtmelder der 

Brooklyn Rapid Transit Co. 

ceicbnet auf einer dureh ein Thrw erk bewejften i 
Papiencheibe, die dureh rndin!<> Linien in 
Sektoren von je 6 Minuten petheill ist, die i 
Stellung eines jeden Zuges des Hochbabn- 
netBe« atif. Dieser ZHgfahrtmelder ist im Ar- 
beitsximnier des Betriebsleiters aufgestellt 

Xeuseitltehe Schaltbretter für elek- 
trische F^iseii)iahncn. 
Finfrohende Darstellung von Holinann 
Qber dio Anlage von Schaltbrettern, Uber die 
an verwendenden Stoffe und die Elnselheiten. 

[18, BJ., No. S, S. 422.\ 

Die etpktrische Strassenbahn in Co- 

1 (IUI ho, t'e yinn 

l)e«(eht au» swel Strecken von Je 5.)i km Länge, i 
iMe stiricste vorkommende Stei^rung ist H.s*'/m | 

l»ei«le Linien sinit z\M'ii:I( i>iy. Iiit- H.ihn uinl 
mit Oberleitung und äeliienenrliekleitung he- | 



trieben, die Isolation der Oberleitung niaeht in 

dem Tropenklima aber grosse Sehwieric'kpttcn. 
Diin Kraftwerk ist auf l'fuhlrut<t gegründet und 
aus verzinktem läsen in halb olPcner Bauweise 
hergestellt 

n,'.. No. 5, S. 428.] 

Wiu macht man bchlccht rcntircnde Bah- 
nen gewinnbringend? Portsetaung 

und Sehluss der ArtMMt von '"nnper, 

In der er namoittlich darauf hinweist, daes 
nichts verkehrter Ist, als bei wenig abwerfen- 
den Bahnen lui .nlten SehlctHtri.tn häitip ii zu 
bleiben. Nur ein encrgiächeä Vurwilrt.süi'hreiten 
verspricht Erfolg. 

[fA Bf/., Xo. S, dS9L) 

Eigenartige Erachelnnn;^ .m den fichie- 
nenstössen der Baltimore- und 

Ohio Belt-Liuie. 

Bei den mit Winkellaschen und Kupfervor- 

lifiidunKen ^"er.sehenen Slösst-n qiietseheu sieh 
Kuplerhl»ltter zwischen den 8ehicnen und 
Laschen heraus. Kine ausreichende Erlilirang 
dieser Erscheinung fehlt 

[/& Bd,, Xo. S, s. m\ 

Kinigre neue Wapen der Brill AYerke. 
Abbildungen mit kurzem erliiulcrnticn Text. 

[/«. Ü4f., Xo. 5, .S*. 441.] 

Einige Neuerungen der magnetischen 

Bremse von Newell 
w erden dureh Elnselselchnung und kunto Ei^ 
lAuterung dargestellt 

[18. IUI., So. ü, S. 447.] 

Bericht Uber dio Verhandlungen der 
Versammlung der amerikanischen 

Strassenhahn-Vereinigung 

mit Abdruck der VortrMge über: 

(V. 4(i\] 

Die beste Form der Stras.seubahnwagcu 
Von Chambcrlin. 

[S.4SS.] 

Das Publikum. (I> r Betriebsleiter und 
die Gchellsehaft. Vun SJergeant. 

I.V. 470.] 

WüfhsMls t rom- und C leichstromüber- 
iruKun^ bei Stadtbahnen. Von Hop- 
kins. 

[.V. 172.} 

Dio Santnilerbnttcrie lin Kraftwerk. Von 
Harriu j^ton. 

[9, 476.1 

Die Hin Iii Ii ru n;; elekiriseher Sijrnalo 
auf ein- und zweigleisigen Vorort- 
und Zwisehenstadthahnen und ihre 
Wirthsi haftliehkeit im Betrieb. 
Von l'eKtell. 
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l.S'. 477.) 

Die beste Art der Uiiclcleituiig zum 
Kraftwerk. Yod Con nette. 

16'. 478.\ 

Um neuseitliehe Kraftwerk, der 6e- 

lirauch von K iili 1 1 ti üriiien «tt Kon» 
denüzwerke n. Von VaiL 

[.V. m.] 

Die Bozieliuugen zwischen \ orort- und 
Stadtbahnen. Von Uc Cormaek. 

An (lioc V<»rtrtt^f»» sohloss sifli iiH>i'>t cniic 
eiugolieiide be»precbuug au. Uol>er die Vor- 
tmee und Beeprevhtingen haben wir sdion im 

!>ezoiiil>orhcff 1«I01 iincJi der Stroct Railway 
K^'viow borichtot FtTUcr wird aiif 

[S. 

Der Bericht des Ausscliuftsos für Nitriueu 
Ulli' den amerikanischen Strassen- 

1» ;i Ii II e n 

ul>4füdrutki luiU'r Bei^alx' th-r zMjreliiiriyeii 
Zeicbninif;eii von (lleis- und W.-i'rriikonsirnk- 
tiotUMi. Bezfichnendcr Weise eni]>tielill der 
AuMHoliuss in erster Linie die lidelisteyigx' Breit- 
fnss- und nielit die HiHensehiene. Bekanntlich 
Ist erstere fUr gute Strassenbefcstigung wenig 
branchbar und d.iberln neuerer Zeit In Deutscb- 
l:ind verpönt. iiKcr JilU'rdiufrs ist sie l>illi^''er 
ab die für .Strui^äe und Ötraübeiifuhrwerk 
beskere SUlensehieno. 

Zeitun g dfs Vrreins Drufsrhff Eiltgnbahn- 
Verwaltungen, IBOi. 

[ti. J0krg.^ Xo, 9i. S. 1453.] 

Ueber die C.lii'^l.iye der elektrischen 
oder rferileljiihuen in ütfeutlichea 
Strassen. 



Für eingleixii^e Bahnen wird eine Fahr- 
balmbrelte Ton ndndestens 9 ni. für zweiglcisif^o 

I eine «olche von ll,«ni für nothwendig erklärt. 
Die Lage der StrassentMihngleise an der 

I Bür^mteigkante fallt Verfasser wegen der 
Bt Iäst;<ziin); des Anwohnerveikebn für un- 

I Kwcckmibmig. 

I [4i. Jahrg., No. Ä5, -V. läO.] 

j Zur Wirthschaftlichkeit der Berliner 
I elektritiebeu Hoch- und Unter- 

grundbahn. Von Regierangsrath a. D. 

Kein in an II. 

Die wirtbscbaftlichcn Bedingungen werden 
I kunc erörtert, unter denen die Bahn ins Leben 

treten winl; zum N'cri^lrU Ii * i ili n die Pariser 
I Stadtbahn und die Londoner Zeutralbalin her- 
! angesogen. Zunlicbat wird herrorgelioben, 
dasK dir Strasseiibaliiieii B<i!ins in viehni 
1 StadttheUeu an der (irenze d»'r LeiHtungs- 
' Mhlgkelt angelangt Beleti und namenttich eine 
BescltlemiifriniiT der Fahrt nidit eiiilrt'feii 
lassen kuniiieit: die SchnelUtiihn werde da- 
f-ejren /.. B. <lie Strecke Zooldjrisclier tiarlen — 
(lorlitzer Bahnhof, jsu der dl«' Stras.seiihalui 
4i> Minuten braucht. In IH Minuten zurücklcfreu. 
! Die Kosten <ier .\iila<re sind in Berlin kleiner 
, al» in Paris und London, da »iicli hier das 
Kilometer auf 3,3 und 7rV dort ila^e^^en nur 
auf ;i Mill. Mark beliliift liei einer Dliifre von 
I 1(1,1 Im llVi kui; die (ie»atniutkoüteu det» 
I Berliner Unternehnietiit werden 34,» Mill. Mark 
I betrag'"'!! ; dodi «l.i^nh r» Mill. Mark .'iliz;!^ 
recbuen, die durch. Miellieeiniinliineu uud andere 
: Nebenqnellen verzinst werden. Dies Anlage- 
I kapital zu ^er/.iiiseii. sidl 4'in Verkehr von 
: 2225<»(iiHl l'ersoiien zu einem 1 )uri*lisclmitts!»aty. 
j von 12 Pf erforderlich sein: die Betriel>saii8- 
•?:aben M erdi-n l»ei dieser B«'rechiiiiii|ir auf &6*Vo 
der lüinuaiiuien aiigenoiinuen. Dein gegenüber 
' halben enielt 







betürdertti l'ersoucn 


Liunaliniuu 


im 


die 










Jahre 


im ganxen j auf 1 km • 

i 1 


im ganzen 


auf 1 km 
M 


l!H)l 


rariser Stadtbahn 






6020790 
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1901 




1 194158000 1 


3 360 000 


48914662 


754200 




Berliner Hoch- und Untergrundbahn . 


1 1- 

22 «W 000 

i 


S 140 000 


8660000 


366600 



Kiiijfefii^''t -iii<l ilt r Krörtt run^r ansfülii licbe liUiseiistadt. die mehr und iih Iii- den Charakter 
Angabtin über die wirlhsciiafilidie Natur der , eines Gcwerl>cvieilels aiinimint. 
durclisogencn Stsdttheile, insbesondere der | 

Fdr die KedaVlioii veranlwurllicli: Dr. Ä. v. (1. Leyen iH Burli». 
T«rlKV Ton Jvliu« Bpriagtr ia Barlia N. ^ DmelcTM fl. 6.H«rai«i« ia Bsrlia- 
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Die Entwieklang der Kleinbaliaeii in PrenaseD. 



Im Aiisililüss .III ilic iin vori<]fnn Hüft 
dWhvY Zeitschrift abgedruckte Nacbweisuiig 
der in PreusBen vor dem Inkrafttreten des 

OvjM tz.'s v.iin 2K. Juli 1«>2 (G.-S. S. 22:)) 
2'"nf'Iiiii!<,'^t»'n und jetzt als Kleinbtihnen im 
Sinne diesüs Qohatzm anzusehenden Eisen-y 



Jahrgangs 1901 der Z« itschriff, 8. 161/168) 
wird üaza folgende» bemerkt: 

Die Zahl der als selbktflndife Unter* 

nelinieii naeligewiesenen Bahnen hat sieh 

in der I?criclitsz.-it 1. Oktober 1!XX) ;;n. März 
15X)1 von ;SH8 auf H40, mithin um 7 erhöbt. 



tiahnt'n sowie der nach dem Inkrafttreten ] Und swar beträgt der ZnwacliB an selb- 



d< s genannten Gesetzes genclunigt«'n Klein- 
biihiiea >} verüifeiitlicheu wir hienuit eine 
Darstellunir des Standi^s dieser Unterneh- 
mungen am 81. Uarz lOOl. 

Dif Zusamraen.sti'lluii^rcii ,uif Scitf KiO 
Iiis lliö vcrunsehaulichen — getr<;nnt tür die 
beiden Klassen von Kleinbahnen und die 
Gesftmintht'it der letzteren — die Z.ihl und 
I.iinge der vorbaudeueu oder wruigateuä 
irenebmigten und der tm Betriebe oder 
n.u-h in der Ausführung l>etin«Uiehen B«h- 
iH'.n. sowie deren (Iruppirung nacli d'^n vcr- 
;-ehiedeneu Betinebszuecken. Spurweiten, 
Betriebsmitteln nnd der Iiiterestsenzuge- 
h"ri<rk<Mt. FeriK-r ist die Zahl der hn 
sfhilftigt<-n Beamten und Arbeiter, der vor- 
handenen Lokomotiven, Personen- und 
( iiiterwrtgen, sowie die Form di-r Unter- 
uohmungeu, die Hidie und di«- Art d<T Auf- 
bringung des Anlageknpitulä angegclicu. 
Aueh ist in der Gesammtnaehiveisang die 
Zahl der gegeinv;irti;r noch anh/lngigen An- 
trüge auf Genehmigung von Kleiubalmen 
crsiehtiieh gemacht. 

Unter l?e/u;riialnii(' auf di<' gleiehartig«- 
V'eröft'eiitlicbung im Vorj^ibre (Heft 2 des 



' I Aenderuofen und Erfanzungen zu der Kaciiwei«unc: 
Die Hpnrweite der DaitEiirer Btnu«enli«bneii (R.-H. Danxtr 
Ko L«trS(t nur tut iler Sirocke Lanirfnhr -OliTn 1.135 m. 
auf den flbrigpn Strec ken daKfgPn 1,i40 m lU-i der Balui 
R.-B. PolsttHiii N'>. rj \\tu>ji ut) SpHito 13 ll>•iK^e^: ja: dMCL 
den Hahnen &. B. KSelin No. 7. IL-B. ArntiberK No. 11 
und IC B. Trier No 8 in Spalte la Dia Pyrliur KnU- 
biikiMB (B.-B. 8t«ttia Jf«. 10) tebas S hokomoünm md 
40 OSterwaSM tBpril« H), Ui« Virrfoniis 4m Aiümw 
bivf tat» d«r Bi4a«» im 1L.& SimImiihI IT«, r, 4. fik 4k 7 
iMtrtUrt 4M. 9ja, tM, ij» mmi 0 y. H. Ton d«u Aatas«- 
UpHal ine Baka Vo. S litt die PMvtei HSOtO M - ntdit 
SSO» M - ««flnihnwlit DI« Balm Bronbrn» Ko. « 
iit am aa 8«piMiber IS97 — aiebt 1699 - dem Botrivbe 
Qberireban. I>le auf 2M36IU M bpsifferten Au^tOhrunv»- 
kovten der Baka Bre<>lau-Tret>nits— I'rauuiiti IR.-B Brea- 
lau So €, Spalte 16) »teben noch nicht endfiliiir taat. Die 
Bahn R.-B. äcUeawig No. h ' hat u und lU^ M:ihii Ii. K. 
Amaber» Xo. 6 47 P*-ricori<jiiw«jrt'n iSpnlto 11). Viv \wt- 
(Utraacakoaten der liahn Minden I chte (R.*B. Mindfii 
So.i> batrafan 22S0000 M, der Beitrat dar Kreiaa für 
tfidlinr 1«0<M0V. 



si,"l lidigen Kleinbahnuntomi luiuiiiKen 10. 
wahrend durch Umwandluug eiu<'r Klein- 
bahn in eine Nobeneisenbabn (in der Pro- 
vinz Ostpreusscn), dureh Aufgabe eim s o;^* - 
nehmigtfn Klcintialmprojpkts (in d<"r Pro- 
vinz Sachsen) sowie dureh Uuiwanülung 
einer nebenbalinSbnUchen Kleinbahn in eine 
Strasscnh.nlm niul Vereinigung mit idnpni 
anderen Unternehmen (in der kheinprovinz) 
«in Abgang von 3 Bahnen entstanden ist. 
Von df'in Zuwachs entfalh'ii auf di<! Pro- 
vinz Brandenburg :5. die Provinzen Sehles- 
wig-Il<dstein un«l Hessen-Nassau sowie die 
Ubeinprovinz je 2 Bahnen und auf dfe Pro- 
viir/ Rthlpstcn 1 Bahn. Dii- !.."ing'e des 
BuliDuetzeä ist im gleiuhen Zeitraum vuu 
8063,1 km auf SifA,9, also um ff10,S km 
oder l.'i v. II. ge.stiegen. Und zwar liat 
sieh ein Zuwachs «'rgebeu in den Provinz«-n 



Ostprettssen von . . . . . 


km, 


Westprcus.sen von .... 


7,1 


B<'rliii ffrcsrliaftsliezirk des 




Polizeiprilsidentcn) von . 


«1,1 n, 


Bmndonbarg von .... 


128,0 , , 




6.4 


Schlesien von 


23.1 „ . 


Schlertwig-HolstiMn von . . 


Ü2.4 


AVe.^tfiden von 


20,0 


Ifi'.-MMi X.issiin von .... 


m,\ „ , 






zusammen 


984,3 km. 



Dagegen ist idn Abgang 
(infolge anderweiter Ver- 
messung der Bahnliiiige, Fort- 
falls einer Bahn u. h. w.) zil 
vi'rzoi( hiu'ii iif den Provinzen 
Pommern \ ou . , U,2 km, 
Hachsen von . . 11J> « , 
Hannover von . . IjB _ , , 



znsannni'n v»)n 13.« kill. 



so dass, wie oben erwalint, ein 
thatsdchliclier Zuwachs von . 
i verbleibt. 



Aliyß km 
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Die Entwicklong dar Kleinbahtien tu PieuMen. fn,^|ij^'^^,^ 



In d«n Provinzen Osdloli der Elbe (mit 

Einsriiluss dfv Provinz Siu-hst-n) betragt 
hiernach der thatsiichliclH! Zuwachs 2 Bah- 
nen und 2ir),;{ kui (= ."»8,1 v. IL), in den 
nestlichen Pmvinsen 5 Bahnou uiul 155,5 km 
(= 41.i> V. In der Zahl tliT Strassen- 

bahntMi ist wahreiui (ter Bericht^zuit eine 
Aenderung nicht eingetreten, so dass der 
gesamnitc Zuwuchs an Buhnen den neben- 
Ikldinähulicheu Kieiubalinen zu gute kommt. 
Der Zuwachs an Kilümetern betrilgt für 
Strassfiil/aliiien 142,3, für nebeubahnilhn- 
lichc Kleinbahuen 23ßfi (= 38,4 und Cl,6 
V. U.). 



DasKleinIwhnnetz.daa beim Inkrafttreten 

des Gesetzes vum 2S. Juli 18^^2 — am l.Ok- 
tr.b- 1 1H92 — aus W Bahnen mit 1034,H km 
Länge hentaud, ist in den folgenden vier 
Jahren um 9G Bahnen und 2256,8 kni rnid 
seit dem L Oktober IHJKi um IM nalmen 
und öl(i2,3 km, insgosammt also währeud 
eines achtefnIuübJRhrigen Zeltniuras um 250 
Bahnen und 741», 1 km = 278 und 717 v. H. 
des Standes um 1. Oktober 1892 erweitert 
worden, lieber die Ausbn-itung der Bahn- 
netze in den einzelnen Provinzen giebt die 
nachstehende Uebersicht nAheren Auf* 

SCblUBS. 



Am 1. Ok' 
tober 1893 

waren 
|i vorhanden 

!i 

B«hoeo km 



Der Zuwuchs betrug; 



in der Zeit in der Zeit ' 
I vom 1. Ok- , Villi» 1. Ok- 
tober 18!>2 tober It^Wi überllAnpt 
hism Se[i- bi» Hl. Mttnt ■ 
teniber 1896; l'.Kd 



Der Zu- 
wachs l>e- 
trftpt . . . 

V. H. des 
1 Standes am 

i 1. Oktober 

lif*f2 n:u Ii 
lU'v Zahl lier 



kbnen 


km 
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km 
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" 1 
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348,3 1 
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Ö22,c 
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5 1 


17S,e 
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{ 199 


4M 
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II 


37H,7 
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4»4 
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320 


mn 


, 
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8» 
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7GS,7 
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Ost|)rrnssen 

WeBipreii$scu ♦ . 

BeiUn 

BrandenbuTir ........ 

Pottnnera 

Posen 

Scldeäien 

Sachsen 

Scbleswig^Holstoin 

Tlainiover 

Westfaleu • ' i ^ 

Hewn-Nassan -i 19 

BhcinproTinx jj SS 

Hobenspllem'sche Lande ... Ii — 



i 

4 
4 

10 

2 

3 
3 

14 

9 

5 



9,7 
24,3 

igiv> 

7i»,8 

22,1 
ti2,4 

im,) 

so.;! 

S21,» 



I; 



Von dem Zuwachs entfallen somit auf 
die Ostlieben Provinzen 134 Bahnen und 

H>49,1 km, auf die wt ^ilii lu n 12»; Bahnen 
and 2770,0 km. Die Zahl der Strasscubabnen 
liat sieh um (X), die Zahl der nei^enbahn- 
Ähnliclien Kleinbalineit um lOOerhOht, wäh- 
rend der Zuwach.s an Kilometern 1340,2 
und iMH*.) beträgt. 

Nach der Zahl der (am 1. April 1901 
vnrli.uiitt neu oder wenigstens genehmigten) 
Kleinbuhueu »teht, wie bisher, au erster 
Stelle die Rhi^tnprovtnK mit 70 Bahnen, 
dcmnili'list folgen in weitem Alistande 
nraiulcnlturg" und Saclisen mit lü und L52 
liaiincii, waiirend diu geringste Zahl — 



wenn man von Berlin und den Hobeii- 
soliern'schen Landen wegen ihrer verhUlt' 

nissmässig nur geringen räumlichen Aus- 
dehnung absieht — die Provinz Ostpreusaen 
mit 11 Bahnen sowie die Provinzen West- 
preussen und Posen mit Je 12 Bahnm «af- 
?.invoiscii ti.di- n. Die g^össte T,>tngenflMs 
dehnung liat nach wie vor das Kleiiibaiin- 
netz in derProvhaz Pommern mit 1252,9 km, 
die l\Iii'iiipn.)vinz k niiTiK mit 1218,1 km :\u 
zweiter luid Braudouburg mit 79ti,7 km au 
dritter Steilr. Den letzten Platz nhnmt — 
abgesehen von den Hohenzollcrn'sehen 
Landen — wie }>isher die Provinz West- 
prcui>seu mit 553,7 km ein. Auf die ösl- 
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Ifchttn Provinxen kommen insgeiiaromt t6& 

Bahnen mit Try)~A km T,;ing<' (48,5 und 
Ul,ü V. U.), auf die westlichca 175 Dalaien 
mit aS4ßj& km LAngo (51,5 and 98^ v. H.). 



Da8 VerhAltnisfl der (vorhandenen, Im 

lian hrgriffenen, genelimig"Tr>n) Klnitihnhuen 
in dvii ciuzeiaeu LauUesthuileu erbellt aus 
naeliBtehender Znaammensteilimg. 
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Bei Zugnmdeiegasff der Beydlkerungs- 
zifTer liabcn somit die gUnstigsteii Verbiilt- 
nis!*e l'ommern. die irobt'nztdlernsclu'ii 
L^uiUu, Üsiprcusscn und öcblcswig-IIoUu-in, 
die unnfOnstigstcn Verhfiltnissc Schlesien, I 
Westfalen und Ifc-^S'-n \assnn. N-iri! dcrn 
Fiächeninliuit bc»tc-ütiu die gUiuitigäteu 
VerhfiHnlue in der Rheinprovinz und in 
Pommern, die ungünstigsten in West- 
pffensucn und SchlesiPn, 

Der kib »metrische Umfang der einz<'l- 
nen tJntemebmen schwebt zwiHchen 297,065 ' 
(ßahncn d<'r Grossen I?prltii«T Strasscnbahn, 
Aktiengesollsebat't, zu Berliu) und ii^XA) 
(DnhtseUbahn in Zeitz). Im Durchschnitt 
entfallen auf eine Habn km (t^cgen- 
über 24.:^ km im Vorjahre). Di«- Sirassen- 
babucn liabvu eine dai'ulihchnittliclie Litnge , 



▼on 18,9 Ion (im Vorjahre 14,9), die nebw 
bahnäbniiclien Kleinbahnen wie im Vor- 
jahre eine snlolio vt»n ."{1,0 km. 

Die Zaiil der — ubgesebeu in eiuzelncu 
Fällen von den nachträglich genehmigten 
Erwf'iterungstitrf'ckt'ii — vi .11 im l^otrifb»* 
betindlicben Uahuen bat sich gegen das 
Vorjahr um (Äl — 270=) 14 erhöht, die der 
«•st tln'ilwi'is«' im ]{etrieb beHndiiehen oder 
noch in der Ausfübrunf? begriffenen Bahnen 
um (Chi — ')<! =) 7 vermindert, 

Hinsichtlieh der Vertheiiting der Klein» 
bahni.-n auf die v<.'rschi*'den<"ti Hetriebs- 
2weuke, Spurweiten und Beiriubärnitt«-! »iud, 
wie die nachütt^hcnde Gingen dbcrstollung 
erkenni-n lil^>t, !|!r«';;<"n das Vorjahr nen- 
nenswurlbe Veriiudenuiguu nicht ciligu- 
txetcn. 

11* 
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Die Entwlckluni; der Kleinbahnen in PrenMen. 



I. Es bestand der Betriebszweek in der 



1900 



IflOI 



l'ersonoiiljrfTintiTung hei j' 94 BahiU'ii uil. 2r<,.* v. Ii H4 liahiu-ii ml. •JT.ti \ . Ii. 

<jüu*rbefi>i-(ierunK bei !j 33 « - £i , „ (i^ _ 

PerMnen- und OnkTbefüiderunj; b«i 217 . , 6G,$ . 224 . • G6»* , 



Von den Bahnen d»r letzteren Art [ mittel. Merkt- und Stackgttter «. s. w. Die 

«licncn, wie bisher. 21 (und eine Strockc) i'fTsonenbt'Förderuntf «;rfolgt /.nr Zfit bei 
«leiu Gütervcrkrhr nur in besdirilnlcioni i 124 UNluK-n in «'iner, bei 14:^ Italnien in 
IJmfnnfi^i'; (i Battnou bcförilern lediglich zwei und bui Ii! Bahnen in drei Fiilirkla^si'n. 
Qepftckstücke, die ttl>ri|pen anch Lebons- ' haben 

1 Kidn-kiassc IIH StniaäeniudiiK'ii umi t» nebcnbalniaiinliilic Klt'inbabncn, 

2 Ffthrklaeaen 6 « «137 » n > 

3|»~ n » »• 



II. Die Spurweite war 



1,1» m bei ijlül Bahnen od. Uirtv.II, las Bahnen ad. 37,1 v. H. 

1^ m h«i |j ISl , »30,4 IHS „ » ^ >• 

0,790 m bei I «1 , • 1^ if » « IM ^ 

(1^ ni bi i !| II ^ , 8,:i . 11 „ Sfl ^ 

eioo •rcini(*»lit<' Im'I 11 , , 4,11 , 17 „ , 6^ ^ 

uine abweichende bei < . . . . 10 'v . ^ 4it ^ IC ') , 4,7 , 

I. 

') UaruiiUr eine i>cl>web«Ualiii ohne 3purw»ii«. 





, Iii«*) 


lUÜl 


Daiiipnokoiiiotivnn und elektrische llf«ti>ren | 

iH'i 2 , i, r 


■Hn Bahnen )td. 00,1 r. H. 

im , , «VI , 

3 , Ol« » 



F'ant))fl()k«>nu)ti\ i'u imk! PIVm-iJc Ikm 
• •lck(ris»'hi> Mutorcn uit<S l'Ji'nlc Uv: 
Drahtsciie bei 



2 
4 
4 



«Vi 

T,-' 



«VI 

1..' 



Die Zahl der gnu/. odi-r iLcilweisf mit 
ITcrdeii betri<bcuen lialiiien, die am 
l. Oktüb<-r IH'.M) nueli 27 uiui im Vorjaiire 
nur nueli (7.5 + 0,ü + 1,2 => iJ,;i v. II. de^ 



irJi^^t nur nt>ch 3,5 v. FT. lics (Jcsanmitbc- 

Di«' Vertin'iluiif; «h-r Kleiululnieii ii,ic!i 
Uirer Interessen zu^jeliürigkeit wird 



Gesammtbcsttindcd betrug, ist iivoiterhin iitif durch nachstehende Ueberaicht verao- 

(7,0 4-(),.H4- 1,2=) n:. V H. K,.>uiikeii, Der sehanlicht. 
kUuiuetribcUe L'iul'uug dieser Bahueu bc- 
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E» dienten von den gcnebmiKten Bftbneti 



imio 1901 

fl > 

I 

flj ileiii IVrsoiienvorkfhr, vorvciijfswpiso in i 

SUUll«a und deren ringHiiiuK .... . jtaillahnt>niiiUlt<4lMkiii JlQBiilim'n mit 11l64,tikiii 

bMliMit Frciudei)' (Bade-j Voricohr ,; 'üi , , WV> » H . , 117^ „ 

vorxag8wei»e dem H»n<l«l nixi derlndu8ti1<» |' Hü » „ IHNV HS ^ w läl4,6 • 

dt voi«ii(raweii)e i«nd«-frth«rliMftl{clii'ii Ii 

Zwo. k. u «M , , 4135,1 . Uti , . 4270,1 „ 

r> aiuuilteriul iu i;li'ii-ltriu Ma^fM* ilciii Hniidel | 
und der Induntrio sowie Inndwirtiiiu-luiffe- i 

Hellen Zwecken J ä» „ , 8!ir>^> „ „ „ K!l!i,i „ 

il 

Di«' l^nifr der vui'zugswemu Iniuttviith- IW,? km (= H7.7 v. Ii. iIch OoswiinmlKU- 

sfhaftliclM'n /,w(H'k<-u dicncnrlcn HhIiim-ii wtivhtitiN) vemiHilt. Aai die 

sich nii'tMii in der f^iri-'lit^/.int um 



ßsllii'iien wt'htlichoii 



I' r I) V i II 2 «• II 



entfallen von den Baiinen xu 






MII7,4 kiu 


ÜK mit 11117,1 kin 


* 


h . . . 


...l 




l» , , 


m 




... ,1 SÄ« • 


4«1,7 , 


67 „ 75»,»» n 


n 


d . . . 




3417,0 p 


27 „ sr.Ki . 






. . . : 11 . 


. 


IH , 552,» , 






Uki iiiil 


.VJ»?,! km 


175 mit a24(iK> km 



l)ic Liiiigc der Mahn<-n zu a Ix-trii^I /u ''*)M iiikI dd* XU e 10,ri v. IL di^:> Civ- 
V. U., der zu b 1,4. der zu c 14.4, der »aniiuibcätaudcü. 

H< ] (Irin H> trieb« der Strnsdenbahnen wnnlen 

aui 31. März lüUl lüTiÖi lii umiu und TOlSi Arbeiu r, 

bei den DcbenbahtiftlinUchttn Kk-inbabnun . . . , a Ul » H<)4H „ 

insgcsaimnl ait»o . . 1867B B4*anite und 10 8(17 Arbeiter 



b.'schftftigt. Auf eine (ganz *nh'r tln-il- 
« eisi ) im Betrieb«' bcHiidliflie Str.tssctihaliii 
ontCallen somit durelisclinittlirli (11H -f =) 
171 itit eiiio i)el)i-iibHhii>4iiiiH<-lie Kleinbniin 
(18 + l!i =) M Bedienstete. Dio Bcriiuur 
Straaeenbahncn bosebaftifpen allinn ril{20 Be- 
am IC und 18H2Arbclter.Al»o.W,l und 18^0 V.II, 
der GeeiHiumizahl. 

DJ«' Zahl il«T vnrhandc'uen Damprlolto- 
iii'ifivrn, l'fräoucn- und (iütfrwapMi '\M in 
dtT IU;rirlif»4Z<'it um (7:'_' f;i7 =) K\ 
(10 273 — !)K24 =) 4U» und 'JUitSi - !K)-J7 =) 
VJhl gestiegen. 

Wjis die F<»rni 'h v Untcrneliuicn Im'- 
trifft, »u (ihenviegen uucli wie vvr di«* H* - 



!s<-lUcha(iäun(erncbu)cn. d( reu Zahl von 
(im Vurj.du'e) auf '227 ^'•i'>;it'gi II i:*t. Ander 
Mclirzaid die.>-fr rntcnudimeii sind d<r 
Staat, die I'r<ivinz<-n. Krf is« o(bT Zuiiärh-i- 
btithtiili^ti-u tiuniizii-ll bi,theiligt. Kiuumu- 
' nalverliAnde — Kreise oder Geineinden — 
>inil rntornehmer von 1J2 (V*irj«hr H(i) 
Baiitien. 

Das Aiiia;;< ka|>itnt sflmnitifcher Balmcti 
stellt siclj atif 7!'!777i:Mi M. es ontt.dicii 
initliin auf 1 km <inn'b.scl>ni1tlii-ii S4(i(is M. 
Auf die Jlüh«' dirsch lU:lrag«'s hl, wie bf- 
. reite in dem vorjUiirigi'n Bericht emfihnt 
das Anlatrckrt)>it-tl drr ki i.sr>|>ii'lij{cn Si i-.i-spti 
baiiüfii iu ver:>eUi>'di-nen (jiru&baliidicu und 
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158 Die EntwicUung der Eleinbahnen in Preuigeii. (ftr^fä^Gacn 

Industrickreisen von erheblichem Eiiitlus». kapital von nur 7;VJi;5M für das Kihnncter; 

LHnt man bciBpielsweise die Bahnen in 1 km Strassenbahn kostet im Durclü'cliniit 

Berlin und Unofroprend ausser Hetracht, so iTf M, 1 km iiehonbHlmMhnlicher Klein- 

ergiebt sich ein durcliscbnittliches Anlaffc- balinen nui' r)08ü5 AI. 

Vi)ii dem angegebenen Gesninititanlagekapital sind oder u«<rden vom Staate 

auf den Kleinbahnauterstützangsfands 37 474ä9U M = 4438 M \ = 

ttb«raomitten. D!e Provinsen baben 87672621 „ = 4466 

die Kreise re 147 014 „ = 10036 „ > « 

und die Zunäehstbrtheiligten a!>2;«nnr. „ = 4 041 „ I ^ 

aufgebracht, wahr(<iid ÖCI81UG277 „ = 00203 „ ' " 

in sonstiger Weise gedeckt sind. 

üebcr die Förderung des Kl<'iiil)ahn- Anlagekapitals der eigenen Kleinbaliiicn 

Wesens durch die Provinsen nnd Kreise 71 007090 M verwandt; ftrmi'r sind 1211000 

jjclx ii (Iii' uiit«T ZugrundelegtiriiJ: Etnts M.-irk Du Ir |ii ii für die Kleinbahnen 
jalires 1000 (bei den Hohenzollornscb^n . Dritter bewilligt, *)0-2 .')84 M cntrallen uut 
KonunnnalvorbAnden den Kalenderjnhrog ' Betheilig^un^ an OoüellseliaftS' u. a w. 
1000) aufgestellten Nacliwfisungeii .\ und U 1 'ntcrin-hmcn und der Kefl von 272520 11 
— S. bis IR'') näheren Aufschlnss. ist in siMi-ii;:i r Wi'i><- in-lve<niiderr zur 
Nach der Nachweisung A bezim-rt sieh Gewährung verlorener Zuschüsse, ver- 
der Gcsamrotbetrag der bewilligten oder ge- braucht. Endlich haben Kablreiehc Kreise 
aaWten in-ovinxialbeihilfen auf a');lfÄ442 M, Zinshür}?sehaft. n für Kapitidbetniffo in 
wovon 17 rei!)ü'> M auf Darlehfti (Vorzugs- 'I'^'"' von zusammen (»böJ 475 AI über- 
weise an Kreise und Gemeinden) und »'«"h '^"«' Leistung von Jahres- 
176006% M auf Betheilignngen entfailon, J^uschüs« n vt i i.indlicli gemacht (Spalte 
wälin nd der Rest von 272^22 M in sonsti- 1-V1<> der Nadiw ei>uii{r Hl Di r im Jahre 
ger Weise (verlorene Znscliüsse) venvendct . 1^00 den Krcisi n ei waehsene Aufwaud an 
ist. Die dazu erforderlichen Geldmittel ! gezahlten oder, soweit die Verwendung 
sind grösstenthcils im Anleihcwege bc- I eig<^"er Geldmittel in Frage kommt (Spalte 
srlrnm: ein Betrag" v.m \ (XV.) m\ M ist au» 3 der N.tclnveisung), an entgangenen Zinsen 
vcrfügliareu Vcrmugensbestimden oder au^ und '1 iigiiiigsbetiiigen, an ZinszuseiiUssen 
den laufenden Einnahmen gedeckt In s. w. bcir.igt öOilief) M. Zahlreiche 
zaidreiehen anderen J'ällen ist ferner das Kreise haben ihren Aufwand ganz ndrr 
Zustandekommen von Kleinbahnen seitens ^ theilweise aus den iluien zugeliosscnen 
der Provinzen durch Uebemahme von Zins- ' Einnahmen der Kleinbahnen decken, ein- 
n. s. w. Bürgschaften oder j;iliili( lien Zu- ^.v^nii sogar Ucbersehüsse erzielen können, 
sehüssen (Spalte l'/ir, d. ! \;ie!i\v, iöung A) i^^r (lesammlbetrag dieser Ucbersehüsse 
«■rieiehtcrl oder ermöglicht worden. Der beziffert sich aiit (kHWI M, während die 
daraus wie aus der Verzinsung nnd Tilgung ' geleisteten Zuschüsse 2006366 M betragen 
der AiilcilirTi snwie der verwendeten eige- lf*l''ilt.' in/20 der Narlnx eisimg). 
nen Geldmittel im letzten Jahre erwachsene i L:« l>er den Stnnd und die Verwendung 
Aufwand stellt sich auf 1372843 M. Nach des staatlichen Kleinbahnuntersttttzungs- 
Abzug der gegenüberstehenden Jahresein- ' *"nds ist fol^r. ndrs zu bemerken: 
nähme voji l')7 ;',78 M crgiebt sich ein An Staatsbeihilfen sind bis auni Schluss 
Mehraufwand von H7ö4»jö iM. Die Formen, , 'los Jahres 1001 

weiche bei den einseinen Provinzen fflr I bewüligt 43037132 (1, 

die I'n vitizinli.riliiin II in Frage kommen, ' b) in Aussicht gestellt ._j__6(i4«j27JM, 

und^die näheren Bedingunjjen ihrer Be- i ÖÜÖÖ6119M. 

wiDigung sind bekannt (v. rgi. lieft 7 des Beantragt sind nodi . . 8626000 

Jahrgang! s ifiui der Zeitschrift für Klein- ; 60211119 M. 

bahnen, S. iOl l.is 410). Da <1> i- T'ntrrsttttZUngS- 

Der Kapitalaufwand der Kreitse für fouds zur Zeit nur . . . . 4a00O00o iM 

Kleinbahnzwecke beziffert sich (einschl. betragt, wttrd<>n 7,ur Bewilli« 

des Beti'ages der Staats- und Brovinzial- gung der in Aussieht gestell- 

darlehen) auf 101 141 197 M — Spalte 7 der leti inler in zill'ermäistii:: hr 

Nachweisimg B — . Davon sind lediglich siimmler llOhe beantragten 

zur Bestreitung' von Gnmderwerbskosten Beihilfen noch 10211 119 H 

5 157 lOft M und zur Deckung des sonstigen [ erforderlich sein. 
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In .'vS weiteren Fftllen stehen Aatrige 
nur H( ^^ illi^'unff vuii StiMtffbcihilfon noch 
zu erwcHtcn. 

Ucber dir Vortheilung (l«r eudgiltig 



Ole EDtwickluDg der Kletaibabnen in PnaeMn. 



»59 



bewilligten und in AuBticht gestellten 

Srn 'tshoiliilfi n anf rlic «-inzohuMi Provinzfii 
4ji« bt die naehstehi-ndo l'cbersicht uilhcrcn 
AufscblQSB. 



L Endglltig bewilligte i II. In AiiSRleht gestellte 



V r 



u \- I n z c » 



B 0 i h i 1 f o u 



Aliuhl 



km 



Aozalil 



km 



Botni/r 



I ( Kt]>nMi<s«»»n fi 542,!' 

Si uikI Wostpn'iijiscii . .....[ 1 , *Vi 

« I Weetpreusaen ) 6 ' 

4 I WostpfeiMsen und Pomitiern • ■ i| ' _ itO^ 

r> Mran<>riibur- "1 " ' 

ü ttrandfiihiirg iiiitl I'ntiniiorn ... I ä!M 

7 Pommern 15 N14,7 

H Pown <^ tl ' «feM 

!i Schlpsien 'i « | 206,9 

10 Saihson i H , 'i-USl 

11 Sehleftwig-HoUU-iii 'i S *it<3,v 

15 UennoTsr • II mtM 

13 Hannover und Wvstflilen .... 1 2 (17,« 

14 WVfilfalfii I 7 199^ 

\Ty }I«>üi>oii-Na6t;aii I!»3,ii 

16 Khehiproviiiz 1 -^2^ 

17 Hohpnxoilernsi'hc ]<ande . . . . / I | ttffi 



5(MMKX> i 
31«7860 Ii 

440000 '' 
Ä77G KIK 

366 (M) 
6486«7ä i 

•i .">(•.') (»x» 

»7H0I7O 
69900» I 

2!M5ilUtl I 

1820324 



iHO04m 

12lfSflTI 



1 


1 «Afi 


265300 


1 




1^00 (HO 


^ 


47,-! 


rir>5 55(1 


1 


■2ii,-> 




2 














1) - 


llOOO 




-» 
■ 1 


»3000 


l 




400000 


1 


34,1 

1 

• 


160000 

« 


19 


1 

1 014/1 


664Hfl87 


1-2 


5t)7,T 


BOBI »21 


7 


' 106^ 


1067666 



10» 4210,4 . 48087182 19 



Davon cntfallcii aiiT dio l'r<iviii/.i'ii 
östlich I 
westlich f 



der Klbe 



04 
86 



»006,6 
1206,1! 



I6ftl45ll 



') Et biia4«ii Dich um oioo «roiMr« bimiUbeibilfe fOr vinu Dahn, die mit äi4> bereits unter I narfaf ewieueo ist — 
■l WI« tn 1 MUridh «im Buhm alt MtS kn. 

tVrncr dif jeni^ent die in der Ilauptsaehe 
nur dem Privatinteros^se des Eig'einliiliiKM-s 
dicDtiu oder deren Ki;ingewiun nus sonsti- 
gen Grflnden nlcbt znverUssig festgestellt 
wt-rdcii konnte.') Von den übrigon 230 
Hahnea (102 Strassi-nbaliufn und 12b neben- 
bahn&iinlicben Klcinbnbnen) bftben (SO (25 
und Sö) im letzten Jabre ebicn Behig«wltm^) 

fmimu «<t Tmltt «. & mm fmttmj 

') In Spalte IM der KleiiibabnnachweMgRC (Hell t 4w 
lfd. .lahrK.I Hurcb oder . beseichneu 

*) Onler Beingewinn ver»iehf »ich der Ueberftbim 
der Hetriebiwinnakmen (liier di« Retrielirauttffaben t<iii* 
«L'hliemlich der ROcklaven ii> >'i»i<iir>< Kmeuerunffr- und 
Hpeiinlrrsfrvefondii ••owi«' dt r ifr« ..linliclicn Abichroi- 

blltlKi'll, «l'fr llll»M-llli»li>lirll il.T /ii-; Tl '»f il (1 IT- - 

lieir;if fi'ir <l«*ti im Anltilie» «•({»! lik-s« iia II «cn I lii'il di-» 
Aiil'iK' l>»rii»ls der Bahnen — . AU Aiilnir>-l.iiriiu! ciii rU r 
fflr die Henlellunir und AnitrIWiuDit <t«-r iinhiien lawe- 
Kammt niifffewendet« Hetra«. bei Kahm n. die i^nx oder 
iheilweisp nuf eifeatM itahiifc&rver «ofetcct wnd. mar 
i«hiie««li(h der (sifffrniiedf fetMteii«a4«i) Orand- 
I «nverbifcoftvii. 



Die bewilligten und in Aussicht ge- 
>t»'ilten Stantsbcihiifcn vertheilcn sich hi«'r- 
unt-h auf 119 vornehmlich für Zwecke der 
l<«ndwirthscha(t bestiminte Kleinbabnen mit 
4«24,4 1cm Lrtnge AtiT 1 km I^din entfallen 
darcbscimittiich rund lUriüU M tieiltiUe. 

Auf die bewilligten Belbilfen sind bis- 
her 3078ö4vi8 M zur endgiltigen Zahlung 
gelnn^t. Das Aufkommen an ROckcinnahmen 
betrug im Etatsjahr 1900 . . Iü3&02,77 M. 
In den Voijahfen gelangten 

znr Vereinnah!nnng> . . -j^Uinr:'? 

zusammen HO 197,34 M. 
Davon entfallen auf Zinsen IhlM M. 
auf Tilgungsbctn'lge 58 7lö,Hü >l und auf 
Ueingewinnauthcite (l)ivideiiden)ö7 324,'20 M. 

Bei Betrachtung der Rentabilität der 
ICleinbahnuntcmclimen scheiden sunftchst 
alle (licjiTiigen Bahnen aus, die noch niclit 
voll oder erst kurze Zeit im Betriube sind. 
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Nachweisung über den Stand den Kleinbahnwesens 
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ton neuen 
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Iii. Kleinbahnen 
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i H2-0 




iV»4,9 


• 


«104,» 


SchieBwig-Holstein . . . . ! 


21 




23 ' 


4U,i 


414,» 


62,« 


47M 




21 




' 2T 


(iU2r> 


Ü0(>,7 




000,7 


Weiitr<ilc>n • 


2(1 ; 




"Jfi 


4ri6,8 






4)«,» 




2« 


2 


2^ 


:i.V.i.-. 


H7:{.i. 


22.1. 






: 75 , 


2 




i 2US»,<i 


l 22!*,^» 


11»,:' 


1 24^i,i 


Hohennotlernsche Lende . . | 


1 ' ! 




' 1 


:tM,v 




« 




1 


m 


i» 


H40 


8 0HS,l 


H 241,4 


213^ 


8 4611,0 
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am ZU Mftrx 1901. 



Von den in Spalte 4 aufgeführten Bahnen 
befinden sich entfallen auf Bahnen für 



Im Begebe 



in der Aus- 
tfSktang 



Personen- 
▼ericehr 



Qütcr- 
verkehr 



PeiBonen- 

nnd Güterw 
verkehr 



amalil 1 mit km 


■ 

1 Anzahl 


mit km 


Aacabl 


■ -- - - 
mit km 


. ■ 

Anutal 


mit km 


Ansakl 


— 

mit km 


9 


' 10 


1 11 


i *• 


IS 


14 


1 15 




17 


1 16 


bahnen. 


















S 




1 




s 


894 






1 


1 


ft 


«,1 


1 


14*" 


4 


414 




1 


9 




6 




2 




7 


432,9 


. 




1 


54 


18 


101,6 


1 


6,1 


10 


664 




264 




1 14,7 


9 


80^ 


• 


• 


3 


8(M 


♦ 




• 


• 


S 


21,» 




• 










2 


31,4 


6 


117,1 


1 


38^ 


6 


1904 




64 




I84 


14 


133,4 


1 




10 


100.7 




■ 


• 


i 8B4 


11 




1 


1 114 


6 


734 




44 




26,3 


4 


160,1 














4 


160,t 


10 


11H>,2 


% 


' <» 
994 


10 


202,7 




« 


3 


26,0 


la 


123^ 






10 


934 






2 


29,6 


* 


* 


4 


80b7 


96 

1 


390,7 

• 




84 


14 


2174 


124 


3086^7 








16914 




474 


41 


v774 


KJeiabahne 


n. 
















5 




8 


37»,7 




• 




. 1 8 


6364 


3 


10»,» 


8 


1844 


• 






• 




3884 


SB 


* 

513,:^ 


• 

4 


• 

146,8 






♦ 

2 


• 

I84 


21 


• 

670,8 


34 


1 ■^» 


• 


• 








14 


■23 


1 221,s 


10 


479^ 












• 


10 


479,0 


13 


817,6 


P 


197 Ji 


1 
t 


1 




. 


16 




16 


447,» 


1 


94 




» 1 2 


64 


IR 


451,4 


e 


275»,? 


3 


%,« 




f 1 




10 




i& 


410,» 


a 


294 


[ 








17 


4404 


9 


146,S 


4 




'. 






84 


II 




10 




6 


156,4 










16 


•272,7 


37 


; 411M 


l 


215,7 


2 


174 




i 




6884 


• 






38,9 


• 










884 


100 


^ 4748^ 


41 


1404,7 


9 


93,1 - 


16 


664 


168 


0 14H4 




















7 


296^ 


4 


390,0 


2 


89^1 : 


* 




9 


6464 


9 


166^ 


* 


1984 


4 


414 ; 


1 


1 




3IO4 


6 




3 1 894 


7 


4824 








64 


85 


644,8 


6 


1514 


10 


«54 


4 


43,1 


26 


686,3 


36 


136S,> 


* 


• 


2 


304 


1 


14 


23 


12314 


18 


60(M 














12 


6OO4 


16 


4»4,7 


6 


1804 


G 


m,- 


1 


*64 


17 


4r)2,<j 


80 


570,3 


8 


34,7 


10 


100,7 


2 


6^ 


30 


48tV> 


19 


870^0 


4 


IO64 


6 


784 


8 1 


104 


14 


8984 


19 


r,7(V' 


2 


204 










21 


600,7 


W 


344,8 


l 


1414 


10 


202,7 


2 


84 . 


14 


27G»i 


as 


389^ 




IB64 


10 


984 


i 1 




IS 


8O94 


68 


1001,7 


13 


246,4 


27 


4074 




884 


41 


8O84 






l 


384 


« 




• 


• 




8B4 


aB4 


: 6790^ 


^66 


16784 1 


94 


16144 


82 


1124 ! 


334 


67364 
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fit matMUHMu — Ih 
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f ZeidK'hrift 









Von den in Spalte 4 








haben 


Resselohuuus 
der 


1 1,4SB m 


1,UU0 Ul 


eine ec- ' eioe ab- 
0,7«) n, o,m m ^^^^ , ^^Ichende 



ProTlnien 










S 


p u r 


w v i t e 










Ansahl mit km 


Anuhl 


mit 1cm 


AnMhl 


mit km 


AnzAhi mit km 


Ansaht 


mit km Anzabt 


mit km 




1» 


80 


8t 


U» 1 


39 


1 2* 


85 , 8« 1 


87 






















I. 






• 


• 


•j 


«.-1,1 








1 

1 


25,3 




□ 1 1\ ft k II Sil tl 

fV CöiprtiUaat'ii 




48,1 


•j 

u 


1 7 <> 


* 






* 






M «1 (QiBOhftftstNSsIrk dM Poll- 


< 8 


























G 




• 




1 6^ 


1 








» 


Sö^ 


; 


6,1 


• 




* # 


« 








1 


12,1 




Oji 








« 






Schlcsit'n 


2 


70,« 


-» 






6^ 




* 




« 




'2 












1 13,6 


• 






Scbleswig^HoUrtein .... 




63^ 


s 


«,» 
















1 ^ 


154^ 


o 








• « 








Westfalen 




• 


12 










i 




• 




i 6 


7ti,fi 


7 








* • 


* 




• 


Khoinproviuz . . . 




189,9 


ao 


41H..1 








1 


H,-. 




Uokensülieruscbe Lande . j 






















il 46 




SB 


9092,0 1 


9 


10,1 


2 VJ,\ 


4 


I!7.t 2 


SV 



il. Nebenba Ii II äüulich 



OstpreiiBsei) 


S 


112,1 






3 


202,7 




• 


'> 


6-2 i,: 




We8tprtMi88<n 


2 








3 


222,4 








* 


• * 


u,,..?;,, Ovsciiärtabczlrk de« Foli- 
rciprUaldMItMl) 






































• 


. 




• • 




16 




1 




ti 


22Ü,M 


• 


■ 


1 


1*M 




Pominorn ........ 


: 9 


22M 


4 


317,6 


. 6 


360,7 


2 


140,4 


8 


I6B,9 






1 ; 


41,1 


1 


54,7 


' 1 


4H,o 


6 


286,9 


1 










lik>,» 


• 




8 




* 






« 


7 179,8 




1 a 


185,6 


2 


45,« 


5 


137,6 






2 






Sehli'ciwtf^'-Üolstein .... 


1 


.Vi,.' 


6 










* 


1 


33i0 


1 




il 


74,1 


ü 




4 


12U,<i 


♦ 








2 22,0 




8 




» 


172^9 




• 


1 


17»» 


1 


47^ 


. • 


Hrpprii \nR«;.'iii 


Kt 




4 


iai,i 


I 
















III 




17 


471,:! 


4 


4fi,'J 






vi 




1^,1 


HoheiwoUernBche Lande . 


l 


38,9 






















80 


IMS,« 


4» 


17H4/> ' 


36 


il4tM,l : 


9 


460,4 


13 


743»! 


14 249,« 



lU. Kleinb«hn«]i 



Ostprciissi'n 




1 1-J.i 


2 


•-'4,1 


3 






• 


3 


347,19 








Ii 


1 1 i.i 


:S 


17,.' 


a 


2"J"2, 1 














«Icscha'tihezirk dw Poll 


J ' 


lo7,y 
























24 


391,9 


7 


1»2,!> 


6 


293,9 


1 


5,5 


2 


39,9 








10 


•J."i4..- 


5 


■.'<-*-2,: 


(> 


:t<;<i.: 


2 


146^ 


3 


ltiS.<» 




• 


Posen 


2 




■2 


l>4,u 


1 


4S,u 


G 


296^ 


1 


4;v 






Hchlctiien 


9 


209,'S 


4 


63,« 


4 


133,0 










7 


179,» 




10 


•*-2«>,r 


14 


1 ;[;{.: 


.*> 


i:i7.-t 


1 


l.S,G > 


2 


S!.,, 






Si hlcbwiy-lIoUtüiu .... 


•» 


IKvi 


•1 


■2'.t-2.^ 


1 






■ 


1 




a 


■61,2 




7 




8 


22!M 


4 


1211,9 


* 








2 


22^6 


Weatralen 


3 


20,0 


20 


3;('.i.i 






1 


17,> 


•2 


im,.' 




Me«cn-N'?i88.'m ..... 


15 


I»>,1 


11 


17(5,11 


l 












1 


23,0 




l'.t 




47 


tW9,» 


4 


4tt/. 






8 


29,4 


8 


»)1M 


UobonaoUenische Iiaude . 


1 





















12(1 2»>4.-...' 182 2tiN),i an I50(»,2 



47!>,t. 17 t«i(\-> 16 274^ 



'i Uitruiiter «iiie 8ciiw«beb«hn Hit km. 
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« u f g e f H b r ( e n Babnen 



weT<l«n b«trleben mit 



Dampf* 
lokomottvMft 


elektriscben 
Motoren 


Prerdan 


Dainpfloko- 
niotlvcn und 
elektrischen 
Motoren 


Dampf- 
lok Olm iti von 
ttud Pferden 


elflktrftehein 

und Pferden 


DrabtseUen 


AiBskl mit ka 


Assatai 1 mit km 


AnnU 1 mit km 


Ansjihl 1 mit km 


t 

Ansalil 1 mit km 


AnzAlil mit km 


Anisahl mit km 


«1 SS 


m~l "ü 


m 1 88 


87 1 aa 


88 1 40 


4t i 48 


48 1 "44" 



b a b a • ■ {FwtatHamtc). 







2 


■24,1 








• . * 1 


1 


23,1 




• 






6 




l 


1,8 


1 


, 1 




1 




• 


• 




8 


4»7,9 


* 


» 


1 
1 


. 1 . ! 








• 




90,7 


ft 


H> 


7 


SM 


1 


1 

• 1 " . 






• 1 - 






8 


30,1 








1 






• i • 






2 










1 ■ 1 






1 




G 










' 1 ■ • 










1 


3,0 


t» 


11(M 


5 


23,« 


V 1 


1 






i 




2 




3 




6 


I9,s 


1 


1 


1 


81,1 f 






l 




1 


i4r>,j 


1 


8,» 






1 


»,1 . 


• 


• 


1 




Ii 




< 






; i 










4 


16,8 


4 




1 






* , ' 1 


1 


' 86,3 


2 


0,9 


8 




20 


478,1 


8 


77,7 


. 1 




m m 


1 

• 

1 


I 








07 




•>4 


162^ 1 






4 


IU1,8 i 


4 


lt7 



Kleiulinhnon (Fortsetcnng). 



2!ie,4 



I 



26 














■ 




1 1 




j • 


1 
1 


24 


i tsaist 




i ; ' 


■ 






■ 




1 1 




i 


• • • 


10 


47" ».fl 












• 




1 • 1 




1 


• 1 


II 




ü 


1 131,3 












! ■ 1 




1 


. 1 . 


13 


1 396^; 


1 


1 82,» 1 




1 








. : 




1 


r 


1 1 


:i74,.; 






















, l . 


1; 


1 44U/i . 












« 








1 . 


1 


12 




1 


1 UM 












■ 1 




i ^ 


1 

* 1 * 


ir. 


■2«i<'..i 






• 
















• 1 • 




4<ai,i 




117,» 








43,« 


• 








1 


i 








■ 


> 




• 


• 






* • 








16 


292,3 






8 


60yt 


1 


28,4 i 








Ibarbaapt 


IFoTfsetzanj;). 






















-> 


, 24,1 














1 


25^ 


* * 


5 


2*18,« 


6 


1 


J 


1,» 














* • 




* 


H 


1 4H7^ 


• 
















• • 






5 


4»^ 




88,4 








* 








•24 


1-2-2-J,. 


•> 


H(»,» 




















10 


47U,U 


2 


, 21.* 


• 
















• * 


12 


31!>J) 


12 


1 M8,t 


• 




• 


• 




■ 








16 


:i!i«».>. 


!> 


14-2,7 






• 


• 




2M 








l» 






. 42,» 




1M,3 




• 




p 


1 


81,1 


• 


l(* 


442^ 


1 


1 148.« 




3,6 


• 


• 




■ 


1 


9,1 




1.'. 


•i'il.: 


i;s 


'234,1 














8 






1!) 


•2«-2,9 


4 




i 


a,s 


l 






• 


1 




2 0,9 


84 


«811,1 


86 


, 806/» 




77,7 


2 


48,8 










1 0,8 


1 


HS,'. 
























201 




1(1» 


2l(e,i 


24 


162,8 


3 




l 




4 


lOM 


4 ; 1,7 
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l'.nl w ifklunp ili-t K li'iiili.'iltiUMT in l'rptiwicn 



r ZeiUchrift 
' für Klfinhahtioo. 



Beceichniing 
d«r 

Prorlnien 

1 


Von d«D in Spalte 4 aufgofahTt«n Bahnen 

dienen 


ilem rersonen- 
ntgahmtf 1 inUuKtrie 


vorxoKitwei»« fOr 
liebe Zwecke 


lUjnStiernii in i:lOi' 
chem Ma«tie riu 
Raad«! n-liMtaMito 

wwl« nt 
iMdwirthMbaft 


Aaukl mitkn > Aasahl mltkm AmM ^ »Itkm 


Ansahl | mit km 


Aiuishl mit km 


4» 46 1 47 1 M 40 ! HO 


w 1 w"" 


isa ! »4 



1. Strassem* 



OBtpreiUMO . 


3 




i 1 


















5 


65,2 




1 


!,■ 




1 


l 




Berlin '^"^»l^jg 


6 




1 










• 1 








10 1 


66^ ' 




• 


* 


4M ' 














•AO,i ' 


• 










1 

. 1 








2 . 


21^ 


• 




• 






1 

• 1 








6 ' 


19IM ' 


1 




1 














11 


117,9 


1 


2/» 


3 




1 


13,fi i 








6 


«1,1 




9,« 


8 


y,o 


1 












15M j 






* 






'!'\ 








18 


228,7 ' 


• 


• 




• 1 










Ue««eu-Na8sau 


6 


97,3 




26,2 


« 












ShetaproTins 




487,1 '■ 


8 > 


8.« 


9 


164,» j 






1 




HdheMollenuehe J^ade . . 




' 1 


. 1 


* 


• 






i • 1 




a 




99 1 1896)8 


le I 






936,1 ' 


8 


17,4 


8 


16,» 












n. NebenbalmBliAliehe 




1 ; 






* 


• 


* 


7 


6B8,l 


1 
















* 


6 


298,4 I 


m 




Berlin ptUUaatM) 
















1 




! ■ 














* 


« 








■ 


• 






8 


99,t 


18 


468,3 


8 


'. 188,7 




• 








1 


1,» 


80 


1062,5 


8 


1 16«,» 




m 


• 






• 


* 


10 


479/1 , 




1 ■ 




1 




1 




10 


970i» ' 


6 


1 161,4 i 


• 


« 




1 








8 


67,1 


12 


352,8 


1 


5,4 




1 • 




2 


»2,1 


2 


16,4 


6 


281,8 


l 


Hl 




, * 




1 


IM 


8 


18,0 


18 


699^4 , 


1 


■ ISi» 


VVoatfalfii 


1 . 


; 






6 




8 


IM),! 


4 


124,1 


Hcöacii'Nassau 






1 


6,7 


7 


156,1 


2 




5 


76,« 


Bbetnprovinz 


1 


M 




• 


87 


' 877/1 ' 


8 


■ 78^7 , 


9 




Hohenxolleniflclie Laude . . 










1 








m 







4 


NM» 1 


5 


67/) 1 


66 




100 


4257,7 j 


87 


876ta 
















m. 


KleiHbaliB«a 




3 


49,* 




« 






7 




1 




Wc'Stjin'iiseeii 


6 


5r>,3 






1 


1,« 


5 


293,1 


1 




«iirliii (Ueschaftsbeork de» PollMl-' 


8 


437,3 




















10 


«6,» 






10 


140,K 


16 


' 466,« 


8 


i 138,7 


o 
•" 


30,« 






1 


1,0 


20 


l(M>2,r. 


3 


159/» 




2 


21,. 










10 


471»,o 




« 




6 


126,« 


2 


19,9 


11 


277,1 


5 


161,4 


» 


f • 




12 


160,3 


1 


2,6 


ö 


7ü,H 


IH 


36l'i.4 


1 


r.,4 


Scliloswi^-Holetciu 


6 




4 


41,4 


5 


25,!, 


7 


2H5,7 


1 


44,1 




2 


154,:i 


8 


17,1 


2 


ISfi 


18 


892,4 


1 


1«,» 




18 


22S,7 






6 


42,3 


8 


00,4 


4 


: 124,4 


HMsen-Nnssaii 


6 


iia,» 


B 


32,9 


7 


1 5G,/> 


2 


16^» 


6 


76,6 


KhtMiiproviiiz 


28 


44M 1 


8 


8,4 


86 


442,1 


8 




7 


1 881^» 


HohcnsolleriiBche Laude . . 










1 














i m 


lt>&4/» 


21 


117,3 


ti5 


1214,« 


102 


1 4275,t 


29 


i M9%1 
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M 
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In 

MMtigar 
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Ii 
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69 



b « h B e II (SeUm*). 





2S4 




l^i4 




•> 


I 




7 010J)00 




1660900 




5 350 000 . 


414 1 








1 


4 


2 




, ü 673 916 


4y 5<A) 




161)41 


.1611475 . 


w VW , 


1 fWfil' 


• 


9668 


i 


8 






128660769 
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.i(r_> 


UM) 


II 


IHI 


III 


12 


2 




1027!) 475 




1 

• > • 


947 O6I! 


0 332 424 . 
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• 
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l^e EDtwieklun^ der Kl«iiib«bDeii Id PreiuaeD. 



I Zi'irsL-hnft 
[fflr Klfinbahnan. 



A. ITadiw^liimr flbw dto OaMh doa Ban niid Betrieb von KlelntMiiiieft 



Btilaatung 



Von dem 



Beseichnung des 
Kommunalverbaadee 
(Provins, Krel») 



iliircfi ftn'Iiwt'igc 
Beschaffung von Geld- '"»gc- 

zu (Spalten 



' dvidi 

Anf- 
; WMdtutg 

' Im 

^OMmitM Betrage :; erirerb 

, voo Vü % 3undl)| 

ZiDsen Tilgung 



^, Dookuns 



M 



4 



b 



M 
7 



U 
8 



Anlage- 
kapitals 

iler 
eigenen 
Klcln- 
babnea 

il 

9 



Oa^reuMeni). . . 
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Brandenburg 
Poniniern*). . 
Posen . 
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i S821000j 8'/t , 
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I t 
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9 
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! ! 



11 : n) lt(>/.irkNV«>rhan<l (lesKeglerunga- 
bezirks Cassel ><0 < 
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Wiesbaden u) 
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■ Von dem Betnwa im Spslt» 13 U> waraa 1 4SBSII0 H mm ScblusM 4t» Etatfjabre» ]m noch nicht ftfiiiliii Als (i< ircrileistuiiff 
deni Betmw in ByalW IS (Ii «wra 223«0 M am SbUhiw dw Etaöjahr*-« KOO nocli niciii «ezahlt. Für ii« in >pHUe 1(1 «ofir*>- 
Torbehalten. - *| Yvu deai Jtoinca im SiwltB 13 CS) wan»b un 8c»ilUH-e ,lt»H Ktati^ahre.. \m , rei : . i : < M gcmhU. *i Uer lieitug 
nua Awrisich d«r Kandiffarens aoch iteOll M verwendei weHon, ko djn.« ilic OfsainmtiielusuKig (i mish) + \^<ni -\ i mt^^n M 

bSdtDSto Sl«iC«raaS d«« ZiniMttM ▼orbehalten. Zu ilem in Spalte- Jii Bulcefaliitt'ri i^uDchuNi treten nocIi di»- An 1 m . i, iiimr< n -ler 
S'^VJ***?**"* PSr dM Darlehen in .Spulto lo ist neben dt-m festen Satxe von v„ «ine liedin«!» HiMgfv.mg l. r /insloistunif 
BethilroD dar. — 1 Fflr einen Tlioil der in Spulte 10 »uficefOhrten Itiirlelipn ist ein«« beihtign, frniiik- ,|. r /ins urul TiUunK»- 
ReinCftwinn d«r betreffenden Hahnen vorbehiilten. - ") Von dorn Hetrage in Spalte U) {II waren ü am .ScbluM« d«a 

Beti-atte la SphIw B (iH» »,,ren «m Sihlus«.- de^ Kt..iKj„hr.s v<f> er»i 4 vi>i«j M (fe^abl». — •»» Au* llitt«lii der LaadMbanb ■ind 
Anltfib« (äpalt« 4) wartn aui SM 
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hnrbeigefohrte Belastung der Provinzen fOr das Etatsjahr 1900. 
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all Betb«ili- 
|MK an den 
RleiDbahnen 

Hr tlor 
{insb(Tion<iPto 

an Aktien- 
wirtliitoiHiD, 
««MllNlnftfla 
mit ' 
beKChr&nkter 
UaItanKn.a.w.) 
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gecenQb«r- 
•tdlmd« 1 
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fOf <lie /.'.u«\iü!-Kii:\<Aft nach Hp«'te li'lb ist dii Thctlnahnic un dem Iteiiif itiri Hi r iiiiU"äilütilfn Üahuoii \ m Im — -) Von 

fUlir;. n Iiaji»-bi-n in nuss»r d«rT VenciiMiniK wrni Tilffuti« *lno biMlinirCf F litil im Ii nn um Kpin*r)'winn <ler n nt< --t . ii!t»<M llnhnen 
in ijpait«« stellt lii« bis xum ütbliuii« >Ii'h Ktattjaiires 1*^ Kexahlten IlHihilfvn ilar ') Nclion >l(?m Hetr»?' in Spiilr» 7 niiik^icn 
b«trixt. In 8p«lt« 17 iM der Jabcevaufwanil lOr diesen Itetru« unireiri-l>en. FQi «Ii« Dai leht-n in Spalt i- h i-' »n-M r l.-u .nie 
Pr«Tint frtr da« KI«in)>ahnbur«au mit etwa I7&Ciü M j&brlich. — *) Mit der Tiljrunir dvr in 8|<ulto 4 siifKefQlirten Anl«>ilii' i»! noch 
bis xar Höhe von 3'/,"/o Torbehall«n. — ') Der Betrai; in .Spnlt« 10 hIoIU ilio tü» tum flchluns« dpi Ktitiitjahre* gezahlten 
•ata« (t^ah« 11/12' vorliehalt«n. — *) AI« Oeffenleistung fOr di)< Hi>ihilf<>n in Bpalto 15 lo ii*l eine lt«<Uofto Tkvilnaliuiu um 
SlMdakiea 1900 noch nicht iretabli. FOr die Darlehen i«t eine li<?>linffU' .Stei^eraB« /insfiiwiQi rorliubalten. — ") Von dem 
•«■■cnlfB ia uklrsiekm w«it«f«n EUI«r Darlelwa n mlMtgeni ZIhn- ubU TilfuafiiMia« bewillift. — V«a der anffmomnienra 
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B. N;u_'h Wfu.suii^^ üh!_'r diü durch den Ruu uncJ Betrir'b von KlelnhiiJinen 



I 
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211 
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msge- 
BRmoit 

(Spalten 
3 und 4) 

M 

7 



für 
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des 
BOimtigon 
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1 Brauoaberg 

2 Ftscbhatisen ... 

3 ' Frioinaiid ') 

4 KöiiigsUerg 'Stadtkreis, 

5 KoiiigshiTg (Landkreis) 



Bastenburg. 
Wehlau . . 



6 
7 

8 Insterbu^ . . . 
0 Kiederuug , . . 

10 PlllknUen . . . 

11 Ragnit .... 
IS , Sensburg . . . 
IS ' Ttl«it fLnndkreis) 



1. Kreise der Provinas 

S&OOO 500000 iVi I 5-25rMir) 25000 

24000 MIOOO 8>/2 ^ 1 306 «00 -i 2401)0 j 
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.Suuiiuc Krcifio der Pruriiiz Ost- , 
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I 
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I 



2 »17 996 



8. Kreise der Provin« 



1 Elbing .Stadtkreis) 

S ! Elbliig (I^ndkreis) I 96600 98600 

I 



8 , Siarienburg .... 
4 BriettcMi ...... 

6 I Dt Kion« 

I 

a > Grandpux ^Stadtkreis) 

7 ' Onindens (Landkreis) 

8 j Culni . 



IP 



19798 11)660000 



e SSV« 

4 1 

1749 18:» 000 4V4 1 

18SÜMI7 V> u. 4 l 
1067000 4lL4V> 

' 104000 4 1 
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,»1199000 4'/< 1 



60000 


60000 
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7749 
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4000» 
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104000 
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990000 



Seite . 



48047 8H4.7HI7, 



8^98804 181777 9786 817 



*f ü«r Uetrar Im flpftits 18 ttallt eiacB Zuccbutt der Ontdeu lachten Küi«ntuibn-Uei»<=ill'<rhafi rnr V< rzm^un^r u. t. w. da« D«r- 

«tw» 7000i> M betra^HB. — •> Im RuiKjahr«« \^*) hat «>iri»> Inan»priiphn«hm<j fk>» Kk hcs Fri. tiljiri«! nicht »ittlÄcl utnicii. — *) Dltr 
B&rgMcbaft S|<iilu> lö/lof ist icii Ktiitiijahr ]'*.?) iiucb nicht in Anspruch i(Pn'>mnii>n. In Spat«« IH im dtir /ihn- ij s w. /iischuus 

iftbrmi l'',X> ilar. - 'l Wie unt-r 7. Di« roiii Krcl»» filr iÜm Anlciho (:5piil(c 4 ecANhlti-n Zin-t-n (8piiltH ;7i sind ihn) von der 
Öchliib^i' de» l!tM>jMhrt>8 l'Oii. d<- i - ■. tt: in Sp.ilti 18 die viin der Ctitt'rncbnK'rin vi-rullti-U n Zinst-n Tür die Anifih«« in Spalte 4 
M vtii'WfQdvt. ' XiiiiliUrK^ckiUi. (ä|/ttU« i»l lui Ciaiitjabr I'ai' uiiht in AiUiirucb gououjiueu; tou dein lUarage 

ScUuMO d« EMti||«lirM 1400 TU IW804 M v«rw«adat. 



Digitized by Google 



Die EntwickhinL' dt-r Kleinhahncu in PreuMeu. 



herb^efDliTto Belaitang der Kreise fOr das Etatjahr 1900. 



109 



in SiJ.'ilti- V angegebenen KapltBl ibid 

oder werden verwendet 



ab Darlehen 
lOr die Klelnbalmen 
Dritter 



im 
Betrage 

TOD 



Ye 



SU 

•/o 



M 

le 



Zinsen |TI]fnng 

Xt 12 



al» liothelll- 
I pung an iloii 
1 Kleinliahnen 
lirIlUT 

(inshosonlere 
I au AkUen- 

neellMlialttD,. 

mit ' 

lEatumga •■ w.)^ 
Ä 

ts : 



in 

sonsti- 
ger 

Welse 

M 

M 



Belastung 
durch 
Uebomahnie 

eiuer 
ZinsVOrgsebaft 



ttir die 



von 



is 



Ar 

it 
1« 



Bptltesft 

M 

17 



I 

' Die 


1 

ünterscliled 


' A «V lOi llv Ii 14 \ 1 


gaeansbar^ 


Jahre«emtuihi]ie 


sUbwd« 


^ (Spalte 16) 


.Tahrey- 


und dem 


1 einnähme 


, Jahresaufwand 


' MSaft 


(Spalte 17) 


1 > 






M 1 H 


1 » 


1« ! ao 



Ostfremaeea, 



sooooo 

S88000 



IBOCOO 
78960 
8K00O 
187800 

* 

43600 



SV* 



100000 



bta III 

S800 



»SBO 1) ISBOO 



t . I - 

41/} 388 ODO 

IM!; -.(LI. 



l| 4Vt I 177000 
|l%TllM 



IS 818 

S086B 
190 

«796 

71 



I 



um 



0} 91886 



99?tt 
1761 

16000 
8065 

14844 
605 



1761 

1550 
">)688B 
646 



4760 
19818 

48688 
190 

31896 
7985 

99» 

16000 
685 
7468 
160 



1546280 



8'An.4V2 610 aiO 177 6(i('> 5« 004 

und saoo 
(Jaliressusehuss) 



Weetpreaaae 



1911 



• ! • ; 




« 




UiÖOUO 


• 1 


1 










56Ü0ÜU 


6770 1 




95000 

1 


Iß 1G6 
9 120 


im 1 




9 120 


* 


• 1 


120000 


1 


4 


127075 ^ 
tt) 1 

• 


. 4 330 

1 


442 


• 


3 888 


• : 1 • i 


• 


• Ii * 


32 727 


'20 5)60 ! 

1 




II 767 




77000 


. 1 






19612 


• 1 




19 012 


's'! 


84000 




♦ 


■ 


8 640 


* 




8(>40 




125HIOO 


1 


* 




4 »*7 












r 

5 770 




4-Jf» !)75 


<H»2»14 







IM sooooo M (tipalte 4) itr. — *) Die rom Kreis« Obernoinmenen UrunderwerhMko^tten (Spalte H) worden TorauHicbtlicii 
' n Bptil» 9 CtalU dra KapiUlaufwand de» Stndtkreine» tiii cum Schlalee df« Etaujabre« l^« dar. — Die Zina- u. a. w. 

jjTrim-n ~ ^ D«r Bstrvin 8paU«> 4 «tvlU dvn Kapitalaufwand do» Kreisi-x hin zum 8chluMe den Rtata- 
iflllMMlllfit inlBlMt IBpalM W>- — "> Der Ketratr in 8j>alte 4 (13) *t«lii den Kapitalaufwand dea Kreit)«« bin lum 
öar. - ")WUmM'«k - «iWlaamMTSv - ▼«> d«B B«tMC» Ia ggitli« 4 (tS) waren ab OoUww 4ct EUt4*hrM lUO arü 
te Sv^ta IS mtm am flijiliSM 4t«alWn Santahraa «tat }<9CflO X «aMblt - **> Von dam Balm» ia Bpalw 4 (t» «ana aai 
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Die Entwicklung der Klelnbaltnen in PreuiMD. 



I 



Bt'zi ii himnjf de« 
Koiiiutuiialverbaiidrs 
(Fruvüus, Kreis) 



«iCWMir 

0«ldmitt«l 
VM 

M _ 
S 



Belestung 

durch leihweise 
BesctuUruug von Geld- 
mitteln 



Vuu dem 



im 
Betragt^ 
Ton 

M 



zu 

% 

Zlneen 

5 



zu 

% 

TUgung 

6 



SAUunt 
(Spalten 
H und 4) 

M 

7 



Ghimd- 
erwerb 

M 

8 



zur 

Decknne 

dM 
sonaUceo 
Anl«c*- 
kaptuls 

der 
elffenra 
iOein- 



II 

9 



I Ue bertrag . . . 

9 Marieawerdor ......... 

10 Thorn (Stadtkreis) 

11 I Thoru (Laudkreü) . 



4HU47 3^4^):;l7 

64 475 
] 67M6 } 



2. Kreise der Provinx 

3 8H3 364 131 777 , 2 7titiH17 



336000 
64 475 

67m. 



1 4TO 
1685 



Sumiiio KreUe der Provinz West- 
preussen .... 



1 j Nieder-Banitni . . . 

3 I Ober-Bandm .... 
8 1 Ost-Havelland . . . 

4 Wost-HavoUand . . . 

5 Jutcrbüj4 Luckeuwulde 

6 Ost-I'rigiiitz .... 

7 WpHt-Priguit» . . . . 

8 j Hiippin 

9 Rixdorf 

10 Schüueberg .... 

Teltow 



! 

100067 4171317 

wooo 

84000 



4 351 374 134 7H7 2 78« 817 

Kreise der Provins 
90000 I 



II 



12 ! Zaufh-Bobiig . 



IS 



FriedeberR (Keumaik) 



14 ' Cottbus (Stadtkreis) 



1& 
16 



tiebus 
Lübbon 



»10 



937(KJU 3Vjbs!.3V* 
1 121 (MO »lg 
j44iMH)(i s'/a 
944 UUt» 3 U. 37l ^ 
42ÜÜÜ0 3 — 3'V« j 

274 nno' aVa 

17 000 3Vl • 



4067 



38000 
296 000 
133 ax) 
175000 
60147ul 

SB 000 



8» 8 
3'/a 
3>, 

8 

4 

SV« 



fS«680B0|lt/b-S>/l 



1V2 
iVs 
iVt 

l't 

1 U. 1' 11 

1 
I 
I 
I 

I 

Vi 

1 

1 



84000 

987000 

1 121 (MO 
1 440 (NN) 
945910 
42UO0U 
274 000 1 

nooiij 

296 OUO 
133 000 
179067 
Ml 470 
86000 



9065 1(172 235 
1 44O00Ü 
945 910 



4 877 



416 12s 



^1% U. 1 9669080 



62146 



179067 
489896 



106 998 9Ö4$067 



SinnuH' Kreise der Pwvlns Bren- 
1 deuburg 



I 



69967 8962590 



9042 557 180 070 7 039 787 

4. Kreise der 



1 




410IM)0 




410Ü0I> 




2 




306 680 


37UU0U: 8>,9 


iVl 1 67.') 630 


75 630 


3 




271 630 




271 630 


16680 


4 


Greifenhagen 


, saooüo 


iKOOOO 8ViU.8,i 


1,1 u. 1,5 ; säuoou 


^ ^ — 




Seite . . . ! 


Ii 807 160 


68OOO0! 


' . ' 1 937 160 


1 91 160 ' 




M D*'r Betraff in Hpalte U itellt da« beim freihStidiKt-n AtiLuiif vi>ii Axfii n > 


r\v)icliteiie Auficeld dar ■'! IVr hfiruft ia 



8palte It» (teilt dea ZuimumIium der ZualckaibeilMilisteii fOr da« Etutrjahr 19*.» dar. 
m XimtuMhiM 4«s BetrMNmnlSfMkBon dar. — •) Wi« sstw 6. 
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Die Entwicklung der Kleinbahneu iu Preusseu. 



17i 



In Spalte 7 aii<r(>^'<')itMi('ii Kapital sind 
oder wonlfii verwendet 


Belastung 


Jahros- 


Die 


irntprschled 

\i' i ' 1 1 1 • 1 1 1 1 
/. >i i^y in 11 1 

.lahre.seiiinabnie 
1 Spalte 18) 

uinl ili'iii 


als Darlehen 
fttr die Kleinbahnen 
Dritter 


aia Bethelli- 
nof an den 
KlMilwlinea 

Dritt«- 
(liiab«Bonder« 


in 

OVU0M 


durch 

UoliPiii.ihine 

einer 
Zinsbttreschaft 


anfwan«! 
für die 
BaUatanf 
Dach 


Jakrea- 


im 


zu 
Zinsen 


SU 


aa Aktien- 
fiMllacbaftaa. 

Oefl«U«oban«B 

mit 


ger 






•inaaiUM 


Jahretmufwiind 
(Spalte 17) 


Betrage 

VOB 
M 




für 

M 


Spalte Sit 
H 


boUatt 


Tilgung 


beschrankter 

UAftlUgl|.>.W.) 

M 


Welse 


von 

1 

1 % 

i . — 


•leb anf 
M 


U^er- 
U 


Znaohoaa 
M 


10 


11 


la 


1» 


u 


16 


W 


17 


18 


1 IB 


20 


Weetfreveeen (Beklves). 






















980000 


6 770 


- 


480876 


00264 


89988 


• 


Ol UV 




• 




886000 


• 


« 


• 


16800 






BMI 

10800 






: 


«000 


• 


• 


• 


1066 


• 


• 


lUQe 




• 


• 


66000 


• 


• 


• 


1101 


• 




1 Ifn 








1 4M 000 


6770 


81/111.4 


490876 


108788 


89886 


• 


794B8 


Bramdeabarg; 
























2OC0O 




• 


• 


1 800 


• II ■ 


800 






■ 


64000 






* 


1700 


1446 


1 

1 ■ 


986 








688000 


'}10AOOO 


• 


♦ 


47486 


41680 




6786 








'S)807GO 






66 ON 


881 


• 


66881 












• 




40768 


*)7960 


• 


88788 
















48980 


«) 88866 


• 


90006 












* 


* 


19600 


* 


• 


19800 








S74000 




* 




18880 


9788 


! 


9668 








17000 








765 




! 

1 • 


786 








88000 






• 


1710 




1 

1 • 


1710 








886000 






• 


18876 


6000 


1 




• 


• 




188000 
■ 


1 


1 




6966 
6967 
19860 


• 1 
6406 

1)18798 


1 

• 

1 

! 186 

i 
1 


oHd 

• 








86000 




- 




1676 


881 h 


604 






• 


• 


1 






88684 


«j 74 197 




14487 








1679000 


I- 
1 

148780 ' 




p 

1 889686 


! 

177 178 


186 


188649 


PreTtas Pesaiev». 




















• 


410000 








1 18460 


■ 




18480 








600000 


i 


• 


* 


1 88768 


• 




86786 








366000 








1 9604 


• 


1 
1 


9604 








680000 


( 


> 




1 96788 


7880 


19608 




1 f«40R 


7380 


' 81816 



äpall« U etAllt deo durch Auasabe von Aoleilieschcinou unter dem Neonwerth erwactuteoen Aufwand dar. ■ 
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Die Entwleklung der KlelDbabneo tn Preussen. 



f Z«itM!iurift 







Belastung 




Vou dem 


i 

e 


Bezoii lmuiiif (l»'s 
Kniiimiiiialvi'i'buiKlos 


durch 
Auf- 


durch Icihwoise 
Be«cbAffdng von Geld- 
mitteln 




für 
GniDd- 

erwcrl) 

M 


xor 
Dvekoac 

MBlttCMI 

kapitalö 
der 

M 


J 


1 

1 


von 

M 


iui 
Betraffo 

von 

M 


Ztl 

Zinsen 


7.11 

% 

Tilgung 


(Spalitu 
B und 4> 
U 


1 






t 


1 S — 1 


6 


7 1 




» 










4. 


R r e 


ise der ProTini 




UebertMig . . . 


1807160 


630 (MX) 




t 


1U87 lUO 


91 IGO 




6 




■ 


800000 


8»/i 


1 


600 000 


212680 


687 4äO 


6 




• 


476610 


8Vl 


lVaU-8 


476610 


■ 


• 


7 






896000 


8V« 




861 S92 


36892 


• 


8 


SaatBlff*) 


saeooo 


800000 8,TSU.8,T) iVs 


1096000 


189000 




9 




• 


70890 




lVlU.2 


70890 






10 




401)00 


186000 


* 


IV. 


176000 


• 


• 


II 




800000 


800000 


8f/4 




600000 


76000 




18 




80000 


801000 


8Vi 




881000 


t 


* 


18 




46069 


1100796 




1 


1146764 


48000 


1100784 


14 




MARI 


• 


• 


. 


SS68I 


■ 


82661 


15 




• 


1896460 


8,»it8,T 




1886460 




1806460 


16 






969000 


8,» 




960000 


• 




17 




76774 


600000 


l^a8,7 


1 u. 1,» 


676774 


76774 




18 






1016000 




M 


loieooo 








äuuuue Kjreüe der Provinz L 


2073966 


1 

8909176; 




10962141 


«64746 


8916895 



1 Aticinau 

2 Kiistcn 

3 Kr'ito.m-Iiin 

•t NfiitiiiiiiKchtil 

6 Pieschen 

II l'fist'u (Stadtkreis) . . . 

7 Schndfgt'i 

6 WreHchi'ii 

9 iirouiberg (Landluela} . 



56000 I aiÖlMi 2 u. 4 

2)4{jooüü 1»;«— 4V4. 

I I I 



60 000 



I 

1I 67494 



»)38860üj 1%-4V*| 

' . ' . 

•■■iOtMJiKN» 2— 4V2 

' 376000 2 U. &,B 
I 



6. Kreise der 

I 

45O0())l . 4&UÜÜ0 

mwi . I Sädöou 



'.m (x>o 



I 



*) III) 



.1 



876000 ! 2255Ü | 353 444 
67404 ' 67404 j 



Seite . 



172404 36a6ß00 



I I' 

30fW991| 14B06O 2187944 



I 



I 



') D«r Kreil bat auuerden: oin Staatadarlehn von 4'>3liiXi M erltalt«n und dies*»» zu dfnitolticn Itediniruair«n »0 die HaaUiKor 
iioouBeatsn Dartuheu dar. — 'i Wiu unter 'i. ~ *j Der ia Spalti« 15 16 auffeffihrKi Zuscliu»> m für eiiieo Zeitraum vuo ä Jahren 
8|«ltie 9 «Bthllt mch AnfwwiilnDfWD fOr Orudenracb. 
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in SjMilt« 7 angegebenen Kapital sind 
oder werden verwendet 


1 

Belastung 


Jabce»- 


Dio 


l'nt«*rschi(^d 
zwischen der 
Jahresebinahme 

(Spalte IH> 
und dem 


ah DaHekeD 

für dio Kleinbahnen 
Dritter 


•la BetlMlli» 
«BK an den 
KlelnbahDcn 

Dritter 


in 
sonsti- 


durdi 
Ueberuabuic 

idner 
ZitAabttrMcliaflt 


anfvrand 
ftrdi» 

dpalta 3 tL 


Rccennber- 
Mtehende 
Jabr«e- 


im 
Betrage 

M 


zu 

"/o 
Zinsen 


ZU 

% 

TilguDg 


an Akücn- 
KMeUacttafl«D. 
Ucs«tlMl>aft«ii 

mit 
bMofcitakt«r 

M 


ger 
Webe 


von 1 für 
% M 


MAuft 
tiAnt 

M 


Jahresanfwand 
(Spelte 17) 

K 1 M 


10 






t» 


U 


IB : 16 ii 17 


16 


1« 


M 


F O Hl ■ 


e r m (SehlHee). 




















1846000 


• 




88-M6 


7860 


1 . , 81816 


• 






• 


• 




»867 




• 


88867 


• 


■ 




476810 


• 


1 


M80« 






SM604 








818800 






16880 






16800 








887800 


: 




66176 






66176 






1 70880 


• 




8906 




. 1 8806 








176880 


• 




9886 




1 


9086 


• 






696080 


• 


1 


8OO0O 


* 


i : 


80800 


* 




• 


861880 

■ 


• 
• 


1 

• 1 • 


16617 
61006 


8017 




10600 
61806 






l 

1 




* 1 • 


907 




: 


807 






• 


19001)0 




* 


! 63 507 


22 351 




11 156 








9690(10 


• 




5*» 827 


• 




50827 


• 








• 


1 • 


; 26 510 






2li 510 


• 


• 


• 


lUlÖUX) 

1 


* 


1 

• 1 • 


&oax> 






5o bou 


* 


• 


• 


7 411 IXJÜ 


• 


1 

• ! • 1 


611606 


Sä 618 


t • 


478886 


ProTlas Poaea. 






















• 


■ 


Ä 1 9Q0fl0 


unri 




1 ■ 


800 




. 


\ lagsooo 




1 

• 1 • 


88076 




1 


88076 










1 
1 


18886 






18996 




• 


• 


60800 


• 

) 


' 1 ■ 


8880 

1 88« 


• 




8800 
8849 










! 

• f 


*) iSUX) 
(Jahnntnaohuia) 


18000 


• 18000 


* 








i 

1 




80878 


• 


> 80678 
; 11888 




• 


• 




• 1 




16888 


1600 


i 








1 


4Vs 1881800 


84968 




• 


69861 












•ioMbL ' 




■1 

i' 




{ . .1 134ti0Ü0 1 
t . 1 


l&il000| 


lUä2i)ä 


1 

17122 1 
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1 Ml- Kntw-icklmif i!.m- K !f'.>' 



C /.»ItM-hrifl 

I fns- K '■■■"'■■»lin«' 



0 

I 



Beselehoung de« 
KonmnuMlyeibandeB 
(Provins, Krei») 



B f 1 a 8 t u ii g 



Auf- 
vendanc 
eigener 
OtUaittel Betniire 
*** von 
M » 



durch leihweise 
Beechafhing von Geld- 
mitteln 



zu 

% 
Zinsen 



KU 

Tilgung 



sammt 

(Spalten 
8 und 4) 
H 

7 



1 

Ornnd- 
I enrerb 



Von dem 



rar 

de« 

eiirenen 

Klein 

bahnen 



H 

8 



1 



9 



Uebertrag 



10 

II 
12 



\Vil-«it7. , 

VVitkowo 
Zniii 



5. Kroif*e »1er Provin« 
j3(Ml1«M 145 050 2 187 994 
4 1 I -2Ui)R* 2l(KMi 

'Jff-lUKi 575 («K> 3'/3 1 U. 2 777 5« > |-20no 765 500 
108 551 38!»hOO 2 U. 3'/a 1 bis 2 »Ulfc^ :{51 47 621 45«>7aO 



172 4!»4 A :k)0 
I 

21 000 



Suinuio Kruiae der Provinz Posen 483 546 



4^300 



4977 tM&i 225671 , a 404 174 



1 

2 

3 
4 
5 
6 
7 



Breslau (Landkreis) 
Frankenstein . . . 

Militseh 

Neu rode 

Hiichriiliach . . . 
Trebnitz . . . . 
Glogau . . . . . 



8 I Landeahut 



9 : Rosenberg (0.-8ehL) 



77€6 

looooo aV« 

70 324 

8 5«) 41 5flO H»/4 

2&UUU i 

* 

105 OUU 3Vs 



.1 



6. KreiMV der ProTinx 
7W 77C6 i 

100009 ■■ , ' 

I 

70R24 70324 

50 000 
GOOINNI 

25(AIU 25000 



I 



I 



IV, 



14739^ fl60&48> Od^SVi ; 2 

vjb»diiifl* 



ItiöUUO 

«76377 464S1 ' «»856 





SuuHue Kreise der Provinz Schle- 


12Ü25H 


1 

1 507 IM8, 




1 


l 

l (.33 30»; 


149 450 r 










7. K r e i M e d r 


r Pro 


1 


Halberstadt (Landkreis) .... 


2c*000 












2 






1 315 WiH 


2 4 




1 315(>(il> 


• j 








270 0(10 


3", 


1 


270 (MM» 


1 


4 


1 




170000 


8Vj 


1 


170<MMI 


1 


5 






146000 


3% 




146000 


1 


« 


Halle (StadUcrelfl) i 


800780 


363672 


3Vs 


' i'A 


888 462! 


. 1 


7 




10 000 


• 


« 


1 • 


1 

10 ODO 


i 

i 


Summe Kreise der Prorinx Sachsen 


536780 


2263 338 




• 

1 


2792114 


1 

• 1 

1 



868463 
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t) Der BatraC In Sp^ii«. ; »Iplll die B«la«iunff •!«• Kreue« l>i« tum ScM— de« Klatojttbre« l<XKI dar. In dem B«trsK« ia 
•tfllt den JahreHrtrav aus dar d«m Ktaiia bcwUlictaa Provinsialbaibilfa T«a ITSon iL du- Latatora baataht in ainaai suufraica, 
8)« nioiiinion. <iia CTabamalini« von waltarea fSW M ImIcüm tat nvaatehart Dw Bcimr in Speha 18 atalit da« Zmehaia da« 
SCMhlt - *i Dia R5he daa TÜcaasmtaaa (flvalta IS) bMUaui» aieh nacli d«m Jawailitaa B«iiicairiiiii dar Bakn. — *) ia dam 
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in Spalte 7 angegebenen Kai^tal sind 
oder worden verwendet 



als Darlehen 
für die Kleinbahnen 
Dritter 



Im 

von 
M 

1" 



an KU 

% I % 
Outen 'TUgung 



»la Betbelli 
nag an den 
tiwnlMihnwi 

Dftttar 
QnabMondare 

an Aktlen- 
g<^ell»chart«i, 

mll 
baHhiMkt« 
BillaDra.tw.) 



11 



Vi 



M 

18 



in 
lonati* 

g«r 
Welse 

M 
14 



BelastiiDfr 
durch 
Uebemahme 

einer 



Jahrcs- 
anfwand 

fOr die 



Die I 
ce8«nQber-| 



Zinshürgscbafl ü«iMtung 

i- einnähme 



Ton 


ffir 


% 


M 


ifi 


le 



I 

M 

17 



■loh aaf 
H 

18 



Unterschied 
swlMshen der 

Jahroseinnahme 

(Spalte 18) 
und dem 
Jahresaufwand 
fSpalte 17) 



M 

19 



U 

20 



Posen (SchloHM). 



134ÖÜ0O 



1745000 





17 122" 


löl 176 


ai (itK) 


22 HIB 


K-247 


87 084 


2r75B4 1 


»460 


1) 34 «70 




34 «70 


301062 


67619., 


2S864S 



1348000 



I 4 n. 4V] ,36860001 
*< 12000 
(Jahrannaehnia) 



Schlesien. 







• 

50000 
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»wein« ennittelt. <U der JabreMlMeblaM deriBslra fflr r>i^>i) noch nicht nuffrec-BlIi wiir. — ') Der Aufwaixl (Spalte 17) fOr 
■uillt die JahreMahluoir der 8udt COln «n die frilhf^re E!ceBthQni«rin der dorti««» BtriuMnbabB dur. — *) Der Betrac ia tip«lle9 
aar dea in Spalte 4 anirecebenen Detn« xuin Rabnbau verwendat — 1 D«r B»mg in Spalte M atoUk di« Pacht dflr Betriaü»- 
*) Di« OnoderwtrtakoiMa (Spake M Mähen noch nieht fe^; «■ «wU Ihrer Deckuaf noch «Im woHoie AaleilM tw WMIO il 
SIMM 4 W «itd bb «um SehliuM d«e EteMjakre« I90Q «nt U2U II renrandet. 



. ^ . I y Google 



182 



Die Entwicklung der KleinbAhoen iu Preuaseu. 



fttr ■" - ■ ■ 



Belastung 



T5 I 

II 



Bezeichnung des 
KoiunninalverbandeM 
(i'roviiiz, Kreisj 



durch 

Auf 

tlguv 

UeJdrDittel BelWIgi. 

von 

M 



•iurch leih weist' 
Beiichaffuog von Geld- 
mitteln 



von 
M 

_8 1 



y.u 
2<iiuen 



211 

TUgung 



Von dem 



i für dM 
saimnt »oMügen 

(Spalten j der 



ä und 4; 
II 



erwerb 1 ei^|««« 



X 

8 



bahnen. 
U 

;> 



Wieder 



Kreise der ProviuK OetpreuMen . tiü7öü 4 4tKtl7ti 



2 
3 
4 
ö 



I 



I 



9 S 
10 I 
Iii 

13 , 



Kreise der Provinz Weetpreussen '1 180067 4171317 
Kreise der Provinz Brandenburg 5iiy67 8yf25;tO 
Kreige der Provinz I'oinnrcrii . . "iOT'ilKJO PiKKMTö 

Kreiee der i'rovinz l'oecn . . . 4ei354&, 44U4;i(XI 

i • I 

I 



Kreise der l'nivhiz ^chlosien . . 

Kreise der l'ru%inz Satdibi n . . 

Kreise der Pruvinx .'^chleswig- 
Holstein 

Kreise der PrOTins Hsaaover . . 

Kreise der Frovins Westfslen . . 

Kreise der PtotIus Hessen-Nassau 

Kreise der Rhelnproviuz .... 

Ober-Aeuiter der llnhiMizulleru- 
selien Lando 



46811998 



486ia7^ 
9042667 
I09Ö214I 



687eo 



s 917 aas 



1S47»7| STtWmT 
180070 7099787 

ür>4 74«> •>!»!»! H«)5 



5üt4 7tü| 2263 33Mj 

21d4SO! 7814881' 
169945 1 99B1000 
I 9866^ 
80000 |m889 274 
l87Bl94|l8B66872 



180000, 



4 y77 Ö4Ö 22r> »i? 1 ä 404 1 74 



1633:^06 14!» 450 ti2(* i-:.»! 
271*2110 . Itiü!t|lt< 
I 

' «038311, 1 SM 981 1 6408830 
1010094&j 68S871 1 6tj!M€74 
I 9866884. 968694 f 698637« 
|l496e374 870000,18383374 
90916 OOS 1 108 168 jlt( 088 913 



mm> 76000 



Gesammtsumnie 



I 



101 141 l'J7 5 167 103 71 JRI7 yJÜ 



nicht abgeworfen. Bei (3 + 20 s) 23 Bahnen 

betruf? der I'eiii^'ewinn bis zu 1 v. H., bei 
(7 + 18 =) 25 Bahnen bis zu 2 v. H., bei 
(8 + 22 =) »0 Bahnen bis zu 3 v. H., bei 
(16-f 16=) ;t2 Bahnen bis 8U 4 v. Jl., bei 
(U+7=)21 Iliihncn bi» zn ö v. U , bei 



(2i + 9 s») 33 Bahnen mehi- als 6 bis lOv. H. 

und bei (5 -f 1 =) 0 Bahnen üb^r 10 v. IT. 
des Anlagekapital». Das Vurliältniää der 
Rentabilitftt der Kleinbahnen in den Ost^ 
lii-hen und westlichen PiMviuzen ergiebt 
»ich aas nachfolgender Gegeuüberstellung. 
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Von den (50 Bahnen, die eine VorÄiiibiuig 
de.H Anlagekapitals nicht ergeben haben, 
sind 28 erat nach dem 1. Januar voll 
in Betrieb genommen; für die 78 Bahnen, 
die eine Vereiiitiiiig des Anlagekapitals von 
h<^ch8t<Mis av TT. ergeben babm, stellt sich 
diese Zahl auf ää. 

DIeZalil der anhängigen Gcnchmigungs- 
antrflge — d. h. der Antrlge auf Oenebmi- 
gnng von BabnonternebmimgeD, bestiglicb 



deren die Anwendung der Bcätiinniuugeu 
des Gesetxe« vom SB. Juli 188S für zuISHsig 
erklärt ist oder, soweit es sich um Halmen 
mit thieriücber Betriebski'aft bandelt, be- 
züglieb deren in die dorcb § 4 des Gesetzes 
vorgeschriebene polizeiliche Prüfung ein- 
getreten ist — beträgt jetzt r)]8 gegenüber 
r)39 am 30. September IIXX). Eine weitere 
kräftige Fortentwidcelung ist biemach vor- 
aassuseben. 
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0«s«tzgebung. 



Gesetzgebunfff. 



Prruimeu. | 

AllwhttchülerErlasB vom 16.Desen1)erl901, | 

hptr f1i(' ^'f'^|pihun)r des EntpiKnnncsrechta 
au dfo Krvin Wiraitx snni Bau nnd Betrieb 
«Mhreror KI«Iq1niIii«ii. 

Auf Ihron Rcrielit yom ». Dexembcr ' 

(1 .T will Ich Kreise Wiruitz im Ko- 

gieruiif?sl)e/'iik( Hroiiiberff . welcher die 
GotU'limi^niu'; zum Hau und Betriebe ' 
folgender Kleinbahnen 1. von Erlau nach 
Seliönsee mit A1iz\vei;,mnpTii nncli l.'ilüorh, 
Zelazuu und JobshOh, "J. von Kocicgmühlo 
bei Kais«rBwalde nacli Wisaelc, 8. von 1 
Nnkel Itis zur X« Izf erhalten hat. das Eiit- I 
f'ignungsrecht zur Ent/.ieliung und zui" i 
dauernden ßeschrfinkung di s für diese | 
Aldagren in Anspruch zu nehmenden Grund- 
ei^enflnim^ vcrleilien. Die eingereichte 
Karte erlulgi zurilelv. 

Neues Palais, den 16. Dezember 1901. 
ge». Willlelm R. 
gegenjjez. v. Thielen. 

An den J^linister der öfl'entliclieu Arbeiten. 



£rlai>8 de» Ministers der öffentlichen Ar- 
beiten Ton 9. November IMl — III. 17903 V I 

IV. A. KH'JH — ar i!< ii Herrn Rcfjlerunf^s- 
pr&sidenteu in Oäuabrück and abschrift- 
lich am 19. Januar 1002 — an sänimrliche 
flbrigen Herren I»<>giorunf;s|>rilsidonten und 
sämmflichn K "iiii<jli(*h<'n I'"isenbfllmilir<'kt!i i- 
ncn, betreffend Genehmigung von VertrÄgen 
BurHeratellaog nnd AnartUrtnng vom Stnnte . 
nnterstfttster Kleinbnhnen. | 

Unter flcn im § des Gesellseliafis 
veitragca für die ivleiubaiui Lingen— Berge 
— QuakenbrUck, G. m. b. H., voi^esehenen, j 
der GcMielmiigung der Staatsrej^ieruns ' 
nnterlie{^end(Mi Veiiragen zur Hersteilun}; 
nnd Auhrüslung der liahu würden nur 
solche Vertrftgo zu verstehen sein, die von 
d<'m Klein' Tiliiiniiti iTi Imu r wejren di-r Aus- 
lübrung der Anlage im ganzen oder in 
einzelnen Theile» mit einem Oeneralnntcr- 
nehroer a>>^<;9ohIos8en werden sollen. Sn- 
fern die Herstellung^ und Au-rfl^ning einer 
vuiu Staate unler:?lützieu Kieinnalin, wie es 
bei der hier in Rede stehenden der Fall m \ 
sein sehehtt, im Eigenhiitriebe des Klein- 



b.ilnmntrrnehmers nrfolpt, Avird für Ver- 
träge über die eifürderiiclieu Leisttuigen 
und Lieferangen das Hecht staatlicher Ge- 
nehmigung so lange nicht beansprucht, als 
nicht «ine ü«"ber.schreituns' des betreffen- 
den Theils des Kustenan-schlagcs sUUt 
findet. 



Erlaus des Miuiaterä der öft'entlichen Ar- 
beiten vom 29. Deeember 1901 — '„i'^aS: ~ 
an die Herren Regierungspräsidenten nnd 
den HeiTu Polizeipräsidenten in Hcrlin sowie 
abschriftlich an die kr»nigl. Eisenbahn 
direktioneu, betr. Fiihrnng getrennter Be- 
triebmeeimnnfen Ar J«ie befonden g«- 
■Antgte KleinbaluL 

Aus einem Spezialfall habe ich ersehen. 
da«s die — schon in der älteren Aus- 
rahmngsanweiaung vom 22. Anfnist 188*2 
zum Kleinbahiigesetz enthaltene — Vor- 
schrift der .■\n-ifülirung'8anwei8Ung vom 
IH. Aujjusi IsitK zu § 32 jenes Gesetzes 
mehrfacK nicht beachtet worden ist, wo- 
nru'h den Kleiiibahtinnternchmern in der 
Kegel die Vcrpllichtung zur Führung ge- 
trennter Bctricbsrechnnngen für jede be- 
sonders genehmigte Kleinbahn — mit den 
a. a. O. ausdrücklich hervorgehobenen 
Ausnainnen — konzessionsmässig aufer- 
legt werden soll. 

Wo diese konzessionsmässige \'er- 
idlicblung besteht, ergiebt sich im übrigen, 
wie ich 2ur Behebung hervorgetretener 
Zweifel im Anschluss an den allgemeinen 
Erlass vom H. Mai 18!«) — IV. A. iav>. III. 
3J>30'} — hinzufüge, die weitere VerpHich- 
tung der Kleinbahnunternehmer zur Vor- 

leg'ung' dei- l.'ci tiiuiii^'.'-.ib-cliliisso und daZQ 
gehörigen Unterlagen von selbst. 

Ich ersuche die Herren Begleruugs- 
pi .i^itienten, in eine Prüfung darüber ge- 
i.il]iir>t einzutreten, in welchen Genebmi- 
^niit^hurkunden für die in Tmge kommen- 
den Kleinbahn<*ii die vorher erOrtertu Be- 
stimmung der Ausführungsanweisung un 
beachtet geblieben ist, und in diesen 
Fftlicn die Verpflichtung snr Rechnungs- 
führung u. s. \v. und zwar, soweit dies er 
toi'derliuh ist, nach vorherigem Benehmen 



•I Trrfl. Z«itKlirirt fRr Kleratakam. m 8. saa 
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mit dem Konzessionär durch einen Nach- 
trag zur GenehmifHingsiirkuDde im Einvt r- 
stHiuhii-^s mit rlen zuständigen Etsriibahn- 
behördcn sieher zu stellen. Sollte die er- 
forderlfclie Zustimrating des Eonseftsionan 
auf diesem Wcg^e nicht zu erreichen sein, 
so wtlrde dafür Sorge getragen werden 
müssen, dass die in Uede stehende Ver- 
pflichtung zur RechnungsfOhroog n. s. w. 
bei i T-trr Oi^legonhcif. ?. V>. hiM" der Ge- 
nehmigung Wfsentlieher Acnderungen des 
betreffend«]! Untemefamcns, konzessiona- 
nfissig festgelegt wird. 

An der Forderung der getrennten 
Kechnungsführung und Rechnungslegung 
für Jede der besonders ^enebmigten, be- 
stitnninngsmassig nicht nttsfjenommenen 
Kleiubahuen muss ferner auch dann fest- 
grehatten werden, wenn der Betrieb einer 
solchen Kleinbahn seitens des Konzessio- 
närs an eine Gesellschaft, die sich mit dem 
Bau und Betriebe verschiedener Klein- 
bahnen befasst, fOr deren Rechnung gegen 
ZmIiIihio- fiiifs heRtitnmten Prozentsatzes 
der Bruttoeinnaitmon verpachtet ist, oder 
wenn die Rleinbahngenehmigung einer 6e- 
seibehaft ertheilt ist. von der mehrere, nicht 
völlig selbständig finanzirte Kleinbahiirn 
verwaltet werden. Insbesondere ist <•« aucii 
in diesen Füllen erforderlich, dass die Be- 
trie^hsnnsgalH-n für jede Kleinbahn n.ich^r'" 
wiesen werden; gegebenenfalls müsstc 
dies durch SehAtenng nach einem betrieb- 
lichen oder V'erkehrsmassstabc« geschehen, 
der von den Aufsichtsbehörden testzosctxcn 
sein würde. 

Dieselben Oesiehtspankte gelten auch 
bezüglich des notliwendigen N'ricliweises 
über die Erfüllung der bezüglich der Kück- 
liigefonds bestehenden Bestfmmtugen. 

Dass die Forderung der Kechnungs- 
ftthroog u. 8. w. in der vorher erörterten 



Weise durchführbar, i.st auf eine Umfrage 
bei mehreren kleinbithngeaetzlichen Auf- 
sichtsbehörden bestiüifrt w ordoii 

Schliesslich weise ich nocii aus Anlass 
eines besonderen Vorganges darauf bin« 
dass in denjenigen F/lllen, in denen die 
Vorlage der ersten BctriehsreLlinnng von 
einer ver/J5gerten Feststellung der Bau- 
rechnang eines Untemclunens anseheinend 
a'ihfingt, im !?('!!elim>'ii mir der zn?t;iiidi^en 
Königlichen Eisenbalmdirektion zu crwiiguu 
sein würde, ob nicht durch Vorsehreibung 
eines besonders frühen Termins für die 
Prüfung der ersten Betnebsrechnnsig nnf 
die Beschleunigung jener Baurechntnig im 
üHentlichen Interesse zur alsbaldigeQ 
KLirniig d » r RechtsTcrhllltnisBc hinzuwiilcen 
sein nnk-hie. 



JFVffwÄveicA. 

Kunderlasa des Ministers der ttffeutlicben 
Arbeiten yom 16. Desenber 1901, betreffend 

SellMtfahrer, die vom Erbauer versaclie* 

' weise in Betrieh frcaptzt Averden. 

(N erüflentlicht im .luiiriKil i)ttici<>l de Iii U<'>pii- 
bltqup franqstse Xo. 343 vom tri. Desember lfm.) 

I Der Erlass ermächtigt die Prftfekten, 

' den Erbauern von Sell>stfahrern, denen dif 
I Bergwcrksverw&iluitg die Gcnohnügung für 
I eine Art ron Wagen ertheilt hat, Fahr- 
erlaubnissscheinc in der für <len Geschi'tfts- 
i)etrieb der Antragsteller erforderliciien 
Zahl auszustellen, olme dass eine Ordnungs- 
nummer für den einzelnen Wagen festge- 
8r<"1lt wird. Dlt^si' Seln itie dürfen nur von 
den Erbauern l)enuizt werdiii und sind 
nach dem Verkauf eines Wagens auf 
andere Wagen derselben Bauart beliebig 
verwendbar. 



Kleine 3Iittheiluiigeii* 



Nenere Prejekfe. Vorarbeiten, Knrizo'^'donB- 
ertheiiungen und ßetriebserülfnungen von 
Klefnbfthnen. 

1. Nenere Projekte. 

I. lier Krei» Friedlsnd (OHtpreuHüen^ |»l.mt 

d. ti r!.iii . nu r \ <'Il^|im i;^-ni KU'iiilialin ITir I'i i- 
.suueii- und Güterverkehr von Schippcnheil 
iiaeb Wülerkelni. 

2l Der Eisenbahn-Baninspektor s. I). Henker 



ni St lirmclicrfT l>ei llerlfn )t|;iii( den Unit ' in« r 
V(iiis|)iiri;i:eii, mit liokonioiiveii Itir IV i.->»ih'1i- 
und Güter\erkelir 7.11 l)etieilteii<len Klciiilialin 
von Hi>rk:i n;icli Fri'iw.-ild.-ni mit AUzw eitrniiir 
nach l'rieljjis, die in llorka :ni die Si.n.itsitaliii. 
in Freiu-aldau und Priebu»« <-ni die L.nisitsiT 
Kiscnliidm ;itijres«lil<is>»Mi wt-rden s(dl. 

'6. Die FimiJi Havestudt & lOalag in Wil- 
mersdorf bei Rertlit l»eat)sirbtigt, die vom 
StflatHhnImhof GrosK-Uehtfifeld«,» (WeM) nach 
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Kleine MitUieilinijreii. 



dem Teltower Haf<^n de» TeltowkanalM ge- 
plant«' Kl<'inlialni ■/r[f«,chi il'l für KU'iii'Kihn«'ii, 
IIMM), S. •«>.'•, in iii ii- rrtjjt kte No. 3,i vmii l'fl- 
towcr Halen nach il«*r Staat^balinstatiou Teltow 
an (Ici- Liulc Berlin— Halle a. S. weiter %n 
riUiri-n. 

4. I)le Klviabahiien'Bau- und Betrlelwge- 

srllM-liafl Forbcr & f'o. in Hattr ri will fini- 
vollftpurige, tur P«Tson**n- und ( iutj'rvcrkelir 
ltL*s(ininiie, mit ]^ok<Muotivon 7.11 iM'tri'ilK-nde 
Kleinbahn vom Siaatsbahnhof CrensitB nach 
LYu&titz herstellcu. 

& n^r Unternehmer Loul« Kliiiffenberg In 

(iro!<^-liiir-j-« i ilrl jilniit ilc n r?riii t iiicr voll- 
Hpurigeu, elektrisolien Kleinbahn von Gruti«' 
Buripvedel nach Kleln^BiurgwedeL 

ti. Der Kii'i^ Winsen plant lirii I5:iu einer 
voUäpiirigeii, mit Lokomotiven für l'or»unfu- 
und Güterverkehr su botreiUenden Kleinbahn 
TOD Winnen Ober Wulfiien navb Ev<'ndorf. 

3!. Vorarbeiten. 

Die Krlaubni»» zur Vuniahme von techlii- 
■ehen Vorarbeiten ii«t enheilt worden: 

I. Pur eine clektrifK'he Strasnenbahu vun 

^Iiiiulici» narli Ta-iiii; im AnM•il]u^> an ili<- 
StratsML-nbahnliuie Schwabiii>f — Landsber^er- 
Btraase. 

•2. Für eine liie ba\ crix'lien (ieineinilen 
Ostcrbofen, Winzer, iggennbach, .Si-liulliiach> 
AiUüemxeli nnd Kgiiig beriihiTnde l^okalbahn. 

H. Für eine volispiinfre Lokalbalin M>n 
Staiiislati nacli l'orohy. (Verordnungsblatt nir 
Eisenbalinen iiud Scbiirahrt ifHÄ. Xn. 8^ S. 1 16.) 

8. KonsessioBen 

sind erilieilt worden: 

I. I>i r I'(>>-eii. I SlrasseiibaliM'Aktienjre^^ell- 
Hvbai'l zur \ erlilngcrung ihrer Stra»Huubulin 
vom Zoo]o^8chen Garten bis sur TrainkaBemv. 

■2. Dem KreiM' Naii;.'.ird für «'ine vollhpnrige, 
mit Lokomutivfii für l'erttunvu- und (Güter- 
verkehr SU betreibende Kleinbahn von Nan* 
gar«! narli I>aber. 

'6. Der Saizwedcler Kleiiibabuge(*eil!«eb«lt 
Südost in Sabswedel für ein« m'hnialHpurige, 

mit Lokomiitiven lür l'crhonen und Giilerxer- 
kelir 2U betreibende Kleinbahn von äalzwedcl 
über Mabladorf nach Jeggeleben. Die Bahn 

^^>^ -|,;it(.r iiaeli \Vinterf«'M -nler n.iad. l ff»rt- 
gcsetut werden. («S. auch dicM' Seite, Uetrieb»- 
eriilTnungen No. 3.) 

4. Der ( M'Sfll><iiaft mit b«'m)irilnkler Hal- 
tung «Kleinhalin .Steinhclle .Medebach" in Bri- 
lon für eine i»cbiualH]nirl!Bre, mit Lokomotiven 
für l^'r^on«•n- und ' Mite 1 verkelir zu beln-ibendc 
Kleinbalin von S(cinli<-lle nach Medebacki. 

5. Für die I.nkalbalin Jiciu Turnau. (Ver- 
iinlniin^sblaii i'iir Kisenbahnen und SehllTaltrt. 
ÜNU. No. IM), S. :iii7.) 



In Fnudveidi sind als Bahm» Tim 9E«mt- 

liehein Nutzen erklärt wonten: 

1. Die Krweiti'runfT •1«'."' <iüterbahiiholV der 
Strasttenbahn Paris .Arpojon am Orl6an»thor. 
(Jotirnal «illiL-iel, l'.HM, No. :t4C, S. TTtHi.j 

2. lüne Strassenbahnlinie von Jatkttani« nach 
der Brücke von Kran«, f Journal offieiel, 

N«>. :;;»:!, s. .-i-jri.i 

^ Ein Strut>!<enbuhunetz in i^imuge.'^. tJoiir- 
nai ofHciel, 1908, No. 0, S. im.) 

Die Ertheilnug dtr KwnzeHttiuu wird vom 
ttebweteer Bondesrath beantragt: 

Für vi<'r Sirassenbalitilinieu in Lausanne 
und Umgebung. tSehwei^erieehe» Bundeablati, 
IWI, No. tii, S. 

4. Hetrieb»erütluuugen. 

1. Am 23. November 1001 die Strecke Fehr- 
belliner l'hor — Stadtpark der Spaudauer 
Stra8<<enbahn. 

3. Am 24. November IflrtI die LoKoneivirt*- 

k<'r Lokall»alin. 

3. Am 5. l>e«ember IliOl die Theilstrecke 
Salswcdel— Mahlsdorf der Saiawedeler Klein- 
ii,)!niL'f'selNchan Südost. (8. am*h dfexe Seite, 
Konzi'fsionen No. i.) 

4. Am 16. Deseuiber ifWI die Lokalbahn 
Laval r^amlivy. 

5. Am -Ji». l>e/.ember l'.Xil «lie I ..ik.illwiiu- 
linle Ouroux— Alli^riiy-en-Morvan. 

r>. Am iL Dezemlier 1901 die Kleinbahn 
l{«'n«lsb>irjr Ilohenwesledt. 

7. Am 24 Dezember IWl die PDlkaller 
Kleinbahn. 

K Am 7. Januar lUOä die Strecke Weibern— 
Kenipenleh der arbmalspuilgen Brohlthalbahn. 



Die elektriadie Heising toh StrM8enbaha> 

wagen. 

Das Fehlen der Heizung in Strafsenbidiu- 
wird vom Piibtiknni mit der snuehmen* 
den Hedeutnufr ilesStrasf.««nbabn\ 1 ikrlir« immer 
Hehwerer empfunden. Die Ueixuiig der btraiisen- 
bahnwafren sttirntt aber auf beiiondere Schwierige 

k«'iti ii. ucil (Irrcd iliiniic H ril/.w Hiuli' nn«l «la» 
l'orlvvilhreiide Ooffuen der Thüre die dauernde 
Krhaltiing einer Wftrme von etwa + 10* C im 
Ge^C«'"^:)»'- ^-o ('«T schwankenden Aussentempe- 
ratiir Nehr ersi-hwcrt. 

Ein benonderer Mangel ergab alch anss«'r- 
dem b«'i elrkti Im In r Heizung auH di r 
herif?<'u nii \ uUkuuum-nen Bauart «ier lli'iz- 
kor|>«>r, «b'ren Heiz«lriihte »ich bei dem Frbilzi'n 
auMl«'hneu, m ndun h >i«', maii;rels ausreichender 
Spauuvorrii-Iiiuiifren , lo«-k«'r werden uu«l bei 
Sehwatikuuji:«'!! il«-> \Vag«>ns an einander i«chla- 
gen, »o da.««:« leicht ein Kure»ebluaa eutitleheu 
kann. Es ist «laher erforderlieh, diese Uebel- 
-iMnde dun fi /« i-ckmäshi;;«- Auordnung^ der 
Drflhte «»Ufr iiän«ler im Heizkörper zu i)eM*i- 
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IX. Jabmnir.l 
Fol'ruMT Jjtg j 



tifren. Feriu-r ilürfoii Drilhle der Heiz- 
w ider^iUliidi' aiu-h ht'i der Höchstbelastung iiifht 
iiht'niiitsKig wann, besonders nicht ^lüliend 
werden. I)ie Gesanuiitanortlnung der H«'izv<ir- 
rieht«n;;en soll en<Uieli derart sein, dass «ie 
hieb be<|neni im Fussboden oder unter den 
Sitzen der Wagen einbauen lassen, leielit aus- 
zubessern sind und selbst von Nichtfaeh- 
kiindigen in jedem Falle au8gewecli.selt w<>rden 
kimnen. 

l)ieseii Anforderungen entsprechen neue, 
von der Allgemeinen F-lektriziUltsgesellschaft 
in Berlin hergestellte Heizkörper (P.-L. No. IfMü 
und iyi5), die sich auf der Strecke Behren- 
Mrasse -Treptow in Berlin in Benutzung be- 
finden. '.Vbb. 1 und •*.] 



allen Wännegraden selbsttliAlig gestreckt ge- 
halten. (Abb. -2.) 

Die zulässige Höchstbelastung jedes Heiz- 
kr>r|>ers betrügt löoO Watt, es genügt die» unter 
gi>wöhnlichen\'erh&ltniHsen zur Krwärniung und 
Wannerhahung eines Luftraumes von etwa 
6 cbm. Je nach der (irösse des Wagens sind 
daher ein oder mehrere Heizkörper aufzustellen 
und zur Krzielung einer gleichnitt-ssigen Wänn« 
LMitsprechend zu vertheilen. Zum Schutze 
gegen unbefugtes Berühren der Heiz«lrähte ist 
jeder Heizkörper mit einem Scbutzmaulei aus 
durchlöchertem Flisenblech ver»ehon(Abb.l); die 
Form ist derartig gewühlt, dass sich der Heiz- 
körper leicht unter den .Sitzen oder im Fuss- 
bod«n unterbringen lilsst, ohne ilon für Fahr- 




Abb. 1. 




Abb. 2. 



Der Heizkörper besteht für Wagen mit 
iJingssiizen au- einem Kisenrahmen von etwa 
lUHi mm üinge. :i'i<) mm Breite und *.N) mm 
Höhe, bei Wagen udi »Quersitzen sind die Ali- 
mes.siingen Ulinlicbe, aiier von der Lilngi- der 
Sitze abhängig: die HeizdrHhie werden durch 
i'ine besondere federinU* .Spannvorrichtung in 



gäste vorgeseln'nen Raum im Wagen zu 
scbmfllern. Z. B. sind in einem auf der Strecke 
Treptow Belirensirasse in Betrieb belindlichen 
Wagen von etwa M cbm Luftraum und -27 .Sitz- 
platzen vier Heizkörper 1— IV unter dem 3. 
und 4. sowie Ii. und 7. Dop|»eh|Uersitz ange- 
ordnet. (Abb. H.j 
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Pßr dip Leitimpen wimli» Kupferdraht, der 

mit (rUiiiini iiiililld-- nni|>r'--^1 \ ciw omJrt; 

die Ileiasköriier sind mit den Lcitiiii{{i'ii durch 
kleinp. ati«seii mit Paragummiband bowffkcitp 
MufTiMi \ r-rIiiiii(l<Mi. Tind zum weit (>rcii Srhtitz 
hind not'h «tarkwandifff GuIlllni^•chlHlu■ho ub<>r 
die Zuletmngen jer^schnhon. Vier Univprsal- 
sirhf riiii;ron <h-v AIlfriMttciiu'ii Kl»'ktri/,it>(f«- 
geselUcbait^ di<> in dio hritiiugeii riitgi-liiiut 
aind, achülcen dirac gegen ku hohe Bean- 
spriu-liuii^. 

Dil- äcliaitiiii^ drr virr H»'i/.kör|HT l\ Iiis 
IV Abb. ä und 4) wird dmi-h \ipr Uins« liaitcr. 
f/, )>is "4. iK'thaiigt, von denen zwei auf der 
N urth'rlii'dint» und zwoi auf der Hinterböhne 
d»'H Wajren» üI)ct <h'ii Thiin-ii !iii;Lr«'ljrariil sind, 
und xwar werden von einer Bitbnr dir Ueiz- 
kfirper I und III, von der anderen <iie Hels- 
kdrpcr II und IV eingestellt. 
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Naehütehend «ind die verschiedenen Schal- 

tnn^'^<<n <iarp'H((dlt. Bei der SchaltunfT a stehen 

viiM- Sthallcr auf U' 



4. 



! I 



^ ^ W 

I I I 17 

:,ur: ir II' II- II' 

ni.-iii luK al»<> » parallcd u'«>>«-liail<'lr Heizkörper 
mit je liVn Wall - i'^m Watl, die Sihaltiuig 
f> da^t ;:eii mit 3 Sdialtern nuf II' und einem 

.^elialter auf O 

-f- T -? 

— — ^.—^ — .-t — t jt-— .— 

II ! ' ' I 

II Ii!! 

W wiw ^ 

I I ][ IT 

auf: II- o ir ir 

(•rfrii-l>t parallel gesehalifte Heizkörper mit 
Je i:>iN) Watt 4M0 Watt und oiuein aiiMg«- 
Bclialttfieu. 

Bei der f^chaltiniMr </, *■ «leben jeweiilgr 
die Selialler: ! I! III IV 
mif: ir .1/ II' M 

ir o o II* 

M n M ir 
»o da»8 je HT.'i«», 3U»Ji» und i»» Walt verwende! 
werden. 

Die Sfhaltunjr f mit 4 Kehaliern auf M 



r " r ^ "f 



auf: 



I 

.1/ 



IT 

M 



^- 

"i" n 

ergiebl 2 mal •! liiuieninander •resehaliete 
Heizkörper mit je 875 Watt ~ IM«) Watt, und 
bei der Seliallniiir .'/ sind -> Selialler auf M 
und zwei Selialler auf '» oinge»t«-llt 



Der jeweilige» Aiis>»'iiwjirtne euts|iieelieiul 
können die Schalter auf 7 ver«rbiodene Hrhal- 

tnilfrei) i'i eiii;,''e'.|fllt iiml I. mit 7 \ erselue- 
tleiie lieizwirkungeu erxi»-!! werden. \S eriU'n 
die Heizkörper parallel ireMehallet, a« wirtl eine 
slarkf I'w iiniiiiiij: i r/.ii li ' It i. liei liintereiii- 
»nderst haluing dagegen nur eine uiM-»ige uU, 
Abb. 4), wtthreud bei AuHMchaltiuifr (ft) Über- 
haupt Iceine Erwttmiuntr eintritt. 



M yywv jMf 



auf: 'I 



II 



W 



M " M 

(SO daf»> >ieli l iunial liiulereinander genehaUete 
Ueizkiirpor mit je 37:> Watt = ISO Watt und 2 
aM!»g< Mdialtete erjrelM'u. 
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FbimiiiiT » 



Kl(>iu(> Mittlu'ilitiijfcii. 



Ili9 



IMf wührviMl iU'i- Fahrt ;iii;rfst< llti ii Vci- 
stichv habfii ergeben, dt\B» ilie vorher auf ti" C. 
irebriirhtr Wiruit^ den Wagens wlihrend der < 

F.ilirt ilun li i\]v HvhiüUlUi^ iincfi /' rtlsd mit zii- 
Naiiiiut'ii I.V«» WatI, bei einer Ausseuteiiiperatur 
von — C. xwlsrhen 7 bis 9^ C. sehwankte. ' 
Di»- \'iTviic!ii> wtirdiMi zwei Ta^re laiiff bei }re- 
n'öiinlirhfiii DtU i*l»e. alsi» l)ei weehseliiiler 
Pav>ajrier/.ahl iiml «leiiieiitspreelieiKieni oft- 
in.-ili^^eii Oefl'iieii und Schlicüscn der Thüxca 
viir^eiioiiitiieii. I 

i 



Eiae bpiio stnUt- nml VorortlMlui 

in Hamburg. 

Wie einer vom ÜviiM au die Uüri;er»cbalt 
^riehtt^ten Vorlair« su entnehmen Ist, hat der 
Seiiar vorbebaUlieh der >ri'se(zliebeii Ceiiebiiii' 
guag mit Ueii Ueüelb»ebaften Sieiiieu» & Ual»ke 
*n Berlin, Allgemeine ElelctrlKitätagesellsehaft 
xii Kerliii und Hanibiirg'er Strassonelsenbahii- 
{;ei»ellaeliart zu Uaiubur^' (>int>n X'crtraj; ubge- 
K«hl<»88en, der das Zastandekoininen der seit 
laii'reni erörterten Stadt« und Vorortbabu 
siebert 

Xarb dicHeni VerJrafre bilden die drei (Je- 
«elNeiianen eine i^elbstUndige Altti<ii;:t>(>ll- 
^ebaft unter der Finna Hanibnr}?er Sluili und 
\'<»r<>rtbahn-Alvtien{re»ellsehafl mit dein Silz in 
Hainlinr?. Dos Aktienkapital »oU ig ujii mio U 
iK'trajiren; datflber tünauH nlnd bif xnni Be- 
Ira^'e von :^mn)(MKH)M ( •bli}ratii>nen aiisznjfeben, 
deren Vencin8uni; mit 4<>/o der tiamburgi»cbe 
Staat gnniMirt. Der Oninri nnd Boden, der 
tui ilii' -rlli^i. Mir die Babidiöfe nnd 

xiinMigeu Betriebüanlagen ei-i'orderlich wird 



«lie Balm m h lit z;i |(i .lalircn -i'^cn den 
'i&faeltcn Betrag de« <iiireli«eiinitllichea Uein- 
ertrages der letxten Jahre, mindestens gegen 
das volle Aktienkapital zu i>rwiTl)en. 

Die Batui wird theil» al.s Hoehbaliu, Ihcil» 
als IJnler^undbahn filr elektrischen Betrieb 
vtdlspiiri^r ber^restcllf ; sU- r><dl znniiilist nnr 
«leni l'er.soneaverkehr dienen, anf N'erlanfren 
den Senats aber aiieli die Betlirderuiig vcm 
Leieben iiaeb dem * Oblsdorter Kirelihof nnd 
von Vieh- nnd l'ostsendunften iib«'rnebnien. 
Fär die Linienlübning ist in Aussiebt frenoni- 
nien: Ausgebend von» Hafenibor am Südweüt- 
ende der Stadt, wird die Bahn in ÖPtlieher 
Kiehtnn^ an der Elbe entlang bis znni Bauin- 
wall und von dort in nordüstUcber KIcbtung 
bis mini Rodingsmarkt geführt werden; von 
bit-r lüutt si«' <'»stlieb iiber den Münekedaniin, 
die Urosse Johannisstraeso und eine neu an- 
snlegonde Stnimc naeh dem Hauptbahnhofe, 
«interkreuzt bier die Staatsbabii ntul nUirl 
weiter xuin Berliner Thor, wo »ie nördlich ein- 
biegt und durch Hohenfeld« und am Ellbecker 
Kanal »'ntlang über dm TVinnlM rker Markt- 
piatis zur l'eätalozziäira!>se geht; d«rt biegt sie 
in westlicher Richtung ab nach Winterhude 
niifl führt von bier atifangs in stidwcstlicber 
liiilUnng, dann in siidlitdier liichtun^ Uber 
F.ppendorf, Kinisbülltd innl Sehhinsp durch 
St. ranli und am Millernthor vorbei zum 
llafeutbor zurüek: in Kppendorf sebliesst eine 
Zweigbahn an, die über l>attenkanip und Al- 
sterdorf nach Ohlsdorf führt Die StreckOtt 
vom Hafenthor zum Itndingsmarkt, von der 
I hlantlstrassf in llnbenrelde über Bannbeek, 
Winterhude und l:^ppendort' bi» »um Scliluinp 
niid die Zweigbahn von KpiuMnlorf nach Ohl»- 
dorl' sind als Hoebbabii. ili'' Streeken in der 
inneren 8t«üt vom Ilüdingämarkt bi» kuiu 
der Gesellsehaft vom Staat nnentgcitiich xtir ' Berliner Thor und vom Sehinmp bis xvm 



N'- iTii^iiu^r gestellt; tloeh li isici ilir (Ivsell- 
^ebalt zu den auf TtiuiiNil) .M veranschlagten 
Cntelgnnngskosten einen Beitrag von 1 BOOtmo 
Mark, uinl ausserdem \'('rpflic!it<'t -ii' '^ii ti, ik-iis 
SUiate den Gruml und Buden für die zwischen 
dem Kathban.smarkt und dein neuen Haupt* 
b.diiiti'if dnrcliznbreebende Strasse ire^ren V.r- 
;;tattntig von UnnuKUt M zn überüelern. falls 
ihr das Enteignnngsreebt für den Krw-erb der 
ilaxu erforderlichen GruiMlstücke verlieben 
wird. AIh Uegenleistnng erhlUt der Staat für 
den Fall, da«s eine Dividende von 5"'o über- 
Kvhritien wird, von dem üiierBehiessenden Be- 
trag xunitchst 4*>9 der für den fJrnmlerwerb 
von ihm aufgewendeten Siimnie: der Best w ird 
KO getbellt, daiiH die Aktionare »ucrst ein 
liebstes I^rmsent nnd der Staat dann '/j de» 

n<irli \ cihlfilK'ndl'll rrlicIX'lillssi ^.. Aktio- 

inlre wieder ein siebente» l'ruzent un«l der Staat 
des Restes, die Aktionilre endlieh ein 
achtes Prozent und derSlaat die Il illtr .l. i ni.cb 
verbleibenden »Summe erhalten. Die K<Mize!>- 
sion wird auf 90 Jahre «rtheilt, die Obliga- 

fif'oenaub'ihe (»«t in s.' l.ihrrMi /ir tilgen: der 
>,iaat ist bereelitigt, nach Ablauf von ;!4) Jahren 



II.ifViiilMir iIs t'ntergrundbahii geplant. 
Zwischen dem Berliner Thor und der Uhland- 
strasse in Hohenfelde wird die Bahn theilweise 

nbcrirdiseh, theihveise als rntirtrrundbahn 
durchgefülirt werden. Die üesammtlilnge wird 
kui betragen. 



Die Kleinliahnon Eiiginnds. 

Im Mai UlUi »iitd, wie wir den iUtitway 
News vom 7. r>e»eniher 1901 entnehmen, ^« An- 
trilge bei dem Kleinbahn -Anssi-huss geslilli 
worden, von denen 21 sieh auf neue Linien 
oder Erweiterungen nchon genehmigter Bah- 
nen be/ieluMi, w;Uireil<l :i auf eine Verlanjrer.ing 
der Bauzeit ausgehen und je einer »ich mit 
einer Strasi^enkreitKung nnd mit einer geriijg*'n 
A«'iiil< rii n;^ <]vr ! .iiiii'iifiüirung befassl. .len«* 
21 Antrüge betrert'en -Jti'.l Meile«; davon ^^dleH 
•iS» Meilen in Vollspur und 16 Meilen in der 
Spur \ <pn :i Fus>. (i Zoll aus;r( fübrt wrnlen; für 
b Linien nnl .Meilen Lilnge i»>t Dampf und 
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für die übrigfii Linitn KIt>k(ri/iUlt als Betriebs- 
kraiit ia Aussicht gciioiiiiiii'ii. 

Im November m*\ hat die Zahl der An- 
trMfrc 44 hetrafroii mit i*in«'r I.?tn*r<' vnti -A^y/n 
Al«'il»»n; zwoi Ut^siielic sind iiiii ;iul \ ciluii^f 
tuuft dorBauzi it ;r( ri( !it< i \ du .In (Jcsaiiintt- 
sollon Liiii«Mi iiiul ^Uiö'Vs Meilen elek- 
trisch, nur 4 Linien und ^o'/« Mollen mit Dampf 
i)i'tri«'ben w»'rd«Mi; "iH Linien und 27!>^/g 
Meilen werden die Volkpur, 12 Linien und 
Bfeilen die Spur Ton 3 Pnss 6 ZoU, eine Linie 
von 4' 4 Meilon die von 4 Fuss und «'iiu- I^inie 
von 2ü Meilen die gewischte Spur von 4 Fuss 

Zoll und 8 Fna« 6 Zoll erhalten. 

Im ganzen sind unter d«>r Wirksauiktdt des 
ivieiiibaluiKesetses 37» Anträge für itti6(M/9 Meilen 
Bahn gestellt worden; davon sehen vor: 
J)nHi]intt'tn< h 1 }l Linien mit 1"74',4 Meil<'ii. 
eh"ktri»cheu Itetrieh 2lö Linien mit IK^S'/e 

Meilen, 

»on.Htig:eu inei haniachrn Betrieb 4 Linien mit 

:«»'/» Meilen, 
Vollspur von 4 PtiBS ä^t Zoll 246 Linien mit 

2tW6»/8 Meilen, 
Spurweite, von 4 Fuh» t* Litiieu mit !«) Meiiuu, 
Spurweite von 8 Faw 6 ZoU 9)1 Linien mit 

741 V4 Meilen, 
andere Spurweiten 15 Linien mit l63Vt Heilen. 

Auf die einzelnen Termine vertheilt sich 
diese Zahl in folgender Weise: es konnnen auf 
Deiember IH«» <iH Linien mit 81)7^4 Meilen, 

Mai iy»7 -jH , , arav« , . 

November löy7 au , , «igoi/j „ , 
Mai 189(t 86 . , 480*/4 . . 

November ln'M 54 . , 4<^2'/j ,. . 

Mai itm 40 • mit „ , 

Ndvember 1809 48 , „ 44IV3 „ , 

November ISJÜU 27 , , 142'/l , 
Mal IMI 96 . ae» r 

Ntiveuiber 1801 44 . , artSVi r 



Die ktfaislidieB tedmiaehen VerHudiaaimtiiltMi 

zn (liHrloftenburg ■) 

buhen sieh au« h im .lahre l!»*»», ivi(> »iciti in 
Ihren Mittheihiitgen abfredruekti a Jalur^heriehl 
SU entnehmen ist, mit einigen AHteiten be 
flchttfUgt, die in das Gebiet des Kleinbahn- 
Wesens fallen: 

In der Ahlheihinp für Metiillpriifunfr, die 
im ganzen 367 Anträge in etwa «JüO Yeraucben 
an erledigen hatte, «tnd Zufrversuphe nüt Alu- 

VergL Xe>tM.bnrt tür Kleintiiihnen. IWl, & Z76> 



niini;i!iulr:lhten Und Alnniiiruuii^tilen anjr.- 
stellt worden; »ie erfr«'hen für die I>riilite von 
I,v— Itl mm Durchmesser ,s— l»; k>r/mm Streek- 
{frenze, 15 J4 kjr'nnn Rruehlnst nnii 4 l'i"o 
Deluiuug, dag^eiren für die Seile 7-2i»t m 

Reisslnnge hei Ik -21 kg/mm 7/1l;;spannnn^^ 
bezofren auf den Uesammtquprschnilt der Seil- 
drilhte. Ferner «Ind die HelhuuffswiderstHnde 
von Lagermetallen hei versehiedeneu (Je- 
scbwiudlgkeiten, wechselnden Drucken und 
Schniiernng' mit Rubelen iinterHurht worden. 
Die l'rüfmiL' \iin .Sehr>tterarten als Eisenhahn- 
bettungvmaterial ist fortgesetzt worden; auH»er- 
deni wurden Rader und Radxltze für den 
Kleinhahnbetriel» .mf Tr.iirnitiiLrk. ii. Wl.l. i -.t;ind 
geguu Stoss und Festigkeit des MateriaU, 
Eisenbahnwa^naebsen auf Sehlag- und Zug- 
festiffkeit, Akkuimilalorenzellen \erschie(!''neii 
UrnpruugB auf Widerijiaud gegen Krschütieru, 
Elektrodenplatten auf Festigkeit der Haase- 
felder iiiiter-iiirbt. 

Vtiii den 357 .Auliujft'a. die an dies«* .Ah- 
theilung gelangt sind, entfallen IQS auf Re- 
h«>rd(>n, und zwar 4 auf dlinische. norwegisehe 
und sehweizeriselie. 9f< auf dentsehe; 7 AntrHjre 
sind von helgisehen, dilnisehen. iiiederlilndi- 
sehen, schwedischen und tichweizerisehen Pri- 
vaten gestellt worden. Die Ahtheilung von 
Baiimaterialprüfung hatte .'»70 .VntrJlge hi 31 !»S2 
Versuchen au erledigen: davon entfielen IM 
Antrüge anf deutsche Behörden, wihrend -i» 
;ni> <">l'^t.■I■n'■u It rim.n ii, Ilussland, Seiiweden, 
Belgien, Frankreich) Uäucniark und Norwegen 
gekommen sind. In der Abtheilunjr für Pa- 
pierprüfung sind !»74Anftritge aiis:;> riiiirt wor- 
den, davou öiM> iulttudiJtcher Behörden und 
auslAndlscber Privater, und «war stammten 
ti'u'ti' nti'^IHndiüehen .Anlritgc ni-; nünemark, 
England, Fiidaud, Frankreich. Holland, tJester- 
relch, Wussland. Schweden und aus der Schwel«. 
An die A'iihrUnni' für Oelprüfung sind »vV.» 
Proben mit :mt .Antrilgeu gelangt, davon kamen 
I7H von inlttndbielien Behörden und ih von 
belgischen, nissis«-hen und i»sterr*'i< hi^ Ken 
Privaten: hervorziihelien is|, dass inl 'l^i' der 
rnlersuehungen «lieser AhtheiInng der KAlte- 
punkt für £isenbahnwinierüle tiefer gelehrt 
worden ist, indem diese Oele fetzt sowohl im 
.\nlieferungszuHlande als aueh nach ErwArmen 
auf C. uud darauf folgendein Abkühlen auf 
200 hei — -ais tm 6 mm weiten I '-Rohr noch minde- 
"■liMi- in 1111M in riin r Minnir Iwi 51» mm Wasser- 
diiick steigen müssen. In der chemisch-tech- 
nischen Versuchsanstalt endlieh sind die Ver- 

^iicht' über di«' Hesfiniiuiiiii; lii'i Mi-iil;.' Are- 
tylet(, die aus C'alciumcarbid entwickelt wird, 
fortgeeetat und Untersuehnngen filier die Explo- 
«ioii>,nihiirkf'it von BiMizindiiinfif. ii eingeleitet. 
Sowie tüt.'! Analysen erledigt worden. 
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R.-B. Aurich. 

Spiekerooirer Pferdebahn 

R.-B. Münster. 

Heme^ Kaukau-Recklinichautener Strb. 

StraiMenbahn Recklinf bauten— Herten- 
Wanne") 

R.-B. üinden. 

Von l'aderliorn nach Xeuhaus') 
Mindener Strasaenbahn-OeMlbcbaft 
Rlektritche Stramenbahn Rielefeld 

R.-B. Arnsberg. 

Rocbum— Oeli<fnkirchener 8tra«»«n- 
babn einxchl. .Sieeln Kteele Nord 

Hairener Stratitenbahn AkL-Uea. 
Von Havn nach Hohenlimburg 
Ifoerder Kreisbahnen 
Straßenbahn in Hamm 

R.-B. Wiesbaden. 
Niederwaldhahn - Ge»elUcbaft 

Malberfbahn-AkL-Ue«. an Kms 

Von EltTille nach Schlancenbad') 

Wieabadener Hlramenbahn 

Krankforf— Offenhacher Trambahn-ne«. 
R.-B. Coblenz. 
Coblenzer Htrarsenbahn-OeselUchaft 

Andernarher Rergrbahn-Akt.-ne«. 

R.-B. Düsseldorf. 

CrefelderStrawenbahn AkL-Oea.') 

Kreil Ruhrorter SrraiMnbabn AkL-Oe«. 

Eleklri*che Strai^enbabn der Stadl 
MOIhelm a. d. Ruhr 

BerKi«clie Kleinbahnen. Linien: 
Elberfeld-Neriie»— Velbert— Werden 
mit Abxweiir. v. Neviirea n. LanirenberK 
Döi»«ldorf— Benrath -Hilden— Haan- 
Vohwinkel und Hilden— Ohligs') 
Remacheider Klraxiienbahn-OeaelUchaft 

StUlifche äuanenbaho H.-Oladbacb ■) 
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*| Aataben fehlen. — *} LokomotiTkiiomeler. ~ 'i i>u>pfbeluizu<liilometer. — *> Ansaireo xind ia den Knhioa dar 
atOdt StrBMiababa ]l.«Oladbaeh eathaltan.. ^ ') Kaan nicht aafafobea werdea. 
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1 i Kie^iT Strii.-sciibatin-' ieji., KieMt 
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14 I ScbnulspttcbAbB«!! dM Landkr. Iiiel«fet<l 

R.-8. AnnlMrc. 



li;ilir- 1 ii'l"' Klrinliuliiii'ii 
i>'in»'-hl Strecke Werl Ilutnm) 

Itfrlobii (.»• ■'' ' - t -i^-uri (( 

I i r , • . ■ ( , : ■ 

R.-B. Wiesliaden. 
HKli«iibmll>ftlitt 

imneh* El«iiiii«hD*A.-0.. Bfirtta*) 



1 fi 
17 

I 

l»l 

•0 KUlTiliuhn S<-lt>'rB— Hii< ti<:'lltiiirK 

I R. B. Düsseldorf. 

31 • SM^t BM««r AnwUittabaiin, 0.a>.h.Hn 
kc«t 

UainlMbMBWeraeNrirfhr'n— Mnr«rnn<l 

I 



M 

86 

•7 
38 



b«i<t-R«aiscb«iJer Iliül«iierrc y 
XoBwlorr— Mflng*t«ner RiMnibahn- 

Ge«ell«cbaft. Konsdorf*) 
Biaraw Beif<Mto>Akt^OM. Barnen 

H^rritchf Kleinbahnen, Akt-Gei., 
Elberfeld. Strecke: 
Tall>eit-Beilfg«>luiut-Q8«el 



Elaki 



teiMhie 
Crane 



• ri i Blbwfald- 



R. B. Cttin. 
BuktidwMr KMobalna**» 



■MnlialiB CnfaWlilCben-JlatiMaiaM« 
VerchaiBar KMabatean*) 

Kleinbahn HMrath-Liblar-BHlhlV 



66 0020143217 89 877 07 SSO' »029'6814> 

14 0080' 23 442 S6.100 »11» 376 11 -«Iß 
^1 

28 410 D 167412 46 44« 10äOA9 1(1030 40180 — 

1 1 - D 1 .-, 070 61 2a8 ! 41 3S2 10 520 



U3 060 0.72älU «7^07 10 000. 2 380 



16 ö'-' .* 



— rJ.!}20l 14 11« — 



4)„ _ 

Uta l 14t>407 leaOHO 



16 S)S7 Dl 31 oeu SA .t07 4« SOI 16 164 — 



4ODO0187«« 
0 541 6118 
17 068 12008, 
1}127411S0B 

■J-.i t»4 0 024 



46S 

100 



64680 
14 760 

070 SlOlS 

D5«; 84 068 
eiOl 87 428 



1484X — 'U848 



— 24 37Ö 



14 780 0 10 389 10 ÜOH 2.1020 2037 Ii IUI 
100040|45»84 im eon« 419- 40 0in 

14 3710 14S60 •-».'-.347 10 7«» 8 837 — 4 500 

I 

_■ . U D — 9S4S:; '1I«140 5101 — — 

lH714 0 l7t686 80770 ,^»638611 6 87«! ■) | ^ 



I 



1 03h' 06400 «60100 1 0 800 

0« 774 *) I 



t0 6««0.11974 76087 , 7 018 8 848 
8071BEI 

188781 C;i887«l 87S8S8 — 



48 0»«DlS0O8t 80406 
117000^07610 14100 

soeeoD'Hwi» iooom 



161876 



16684> 



'»480081 1087?: 
*)KQHB|77488j 



I 



:> 187 10140 


827 


82 667 


■MÜ 11010 




10 807 


4 308 1 377 


21 


6606 


0 0.^6 A »94 


."SOS 


1077» 


36800 A743 


80 1 SO 097 


6 001' 7 607. 




16678 


44816 1196 




48 616 



, 0 0901 14 878 6 »8 87 

71 027 — 27 



«0106 
71064 



I 



08U8'80176. 666 46066 



4178:11800] 
87 141 60887, 

9«-j«-> rjooH 



21 780D>) 121104 24 9an ; '43280i 20447 

') JD' Mater der Zahl bezeichnet di« Laialaaf vaa Daaioflokombtivaa «ad Daaprawtorwasan, .G' hinter 
aatcbao« die lantn«( elektriacber LokomoliTea nad elektrieober Motanragaa. 
t Ahtcbakt Ei Oalllla und BetriebsatSrunfffn : 



77»; 18 164 

1 06l'l8e90» 

7O:iO066 
dar Zahl ba- 



ll a b « 



I Krhehlich«" 
I Knifflei- Ht-wblldiffiin- 
' tunffen ■ iren von 



OatOdtat 



Schwer verleut 



ICrhcliljrhi' Bi- Ht'trieb»- 
I xcblt<HirunKt*n »töriingtro von 

Fuhrwt;rk a4*tflnd. üanar 



-Le t pa t be l. 

Na»aiMiifirh« KlHinhiihn A O., BerUn 
Kleinbaha WvnnfUkircben— Burir . 
KJeinbaha Kon«4iorf— MQnKoten . . 
Rlrktrjache 8lr«i«*'nbahn KIberfeld 
— Cron^nberff— kemsrheid . . . 
Rnakirrbener Kleinbahnen .... 

Hen;^«iw*r Kleinbahnen 

Kimntoba M6dr»tb-UblBr-Brflkl 



I - 



1 Bababedienat 8 
2Babnb«dianaLB 

I tlafcBbadieaM.2 
1 BababodiamtB 



.V* badaulal aiBa BalolaiMBV ata trarailifnmd. Jf ataaa ZuaaaaieBitoai mt 268«b, ^ •anrtim RatriabHuaMla. 
*i Bicaa« OOtonracaa. — ^ Vvr BaBOirbeteieb. — *t Blaktr. Lekometir-Nutahilomat^r. - ■> XMir. MotorwafaBluB. — 
*> AaftakUanaltr. — •> Diiar Bi«. 01 alt baaatwarlot. 
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Statistik der nebenbahnähuUchen Kleinbahaen. [yg,^^ 



ItMhrifl 



I 

I 

I 



Benennung und Sits 
der 

Verwaltung 



I 



AbfchniU C. BetiivlisW istuiiicen 



=52 Stc 

O O • f 

= J<— _ c— tc 

=Jt u S f * 

-S t 3 ät ? 2 i 

Ol S S « b S 

Italien im H(^- 
iri»"!»' iIt nnt- 
M'orMDden Ver- 

leiatM'T 



als ?5S-> 



1 i, 1- s r 1 • . 
u~ " i z ° •■° 



Nuukni 
WH21 



WSRMI- 

tum 

22 



II 
« z 
n. - 



29 



km 

24 



ToDBcn 

26 



)inl>i>ti im ll<' 
tri»-l) ' i|. mit 
woripmleti 
VerwHUunff 
fr«lei8l«>t 

W«(«Bkm 

26 27 



» 



I 



AliNiliniti D. Betrieb»- 
erK«bni«M in M*rlc 



C : 3 



Einaalui«B { 



Po»mrk«fcr 



C ~ i 



a) 



b) 



5.»e 



= « 5 

E.l m 



• — c « o 

e B i 



4S ' 



a 

3 

X 

2» »" 



R.-B. Aachen. 

91 Oeilenkiri'liPiipr KrF'iübuhnpn") 

SS E«chw i'il-.' kli'iiil ,ihni-n 

AaMerprt-u'^HiHche Bahne«. 
Baden. 

1 MioahwB— Faudenbeinier Daaip^ 

MfUMabaha') 
a Kwkmliw LokallMluira 

5 MflUbeiin- riadpnweiler Ki^enbahn- 

A](t.-Ueg., Manheim i. B. 
HCMM. 

4 Malanr Ytmn^Mi^am.'^ 

6 DanuMdMr I>anipf-Siras«es>(yonwi-) 

bahnen *) 

Bremen. 

Bremisch-IIannOTer'iicbe Kleinbahn- 
Akt Qei.. Frankfurt a M.'i 



.34<i060lM7M 91047 110468 $857 



4t 



28 871 »1451 510,82084 

I I 



80 6840118114 S81778 — — — . — 

486tsD 198716 411041 88 888 1 888 7 44« ~ 

18 874D 88 990 80806 9 065 416 18488 — 

48 988 D 180760 488984 — — — — 

488880 810994 589887 — 44 — — 

21764 0 76 118 77864 88861 8 818 91008 — 



99041- — — 99641 

48 560:8900 — 69459 

I ' 

90 664 8 600 84' 88 188 



66805. — 



_ I 



56908 



59405' 196- — 1 59600 



90 848' 6 957 989! 88 884 



S. Bahaen anit anderer Sporwoite al« 1^435 m und l m, sowie Bahne« mit veraeUedenen Sporweitea 

in einem Netze. 



1 

9< 
81 

I 

*, 
5. 



R.-B. KSflIfobari. 

Spnrwptir 0.75 m. 
BactenburK— S«niiburKer Kleinbahn 

Wchlu-PHednnder KreititMkn-AkL- 
Uea.. Tapiau 

K9Bii»b»i««r KI«inbaJiB*iUit-OMH 
KAnigabw« i.Pr.') 

R.-B. DmiIi. 

Spenraite 0,75 

MMleieli— Liewwer DafatahBen«) 

Harienburcer Klafahnlipeiil 

R.'B. Potsdam. 

SpnrweiM 0.7& m. 

OitprigDilnr KnnilMhB Krrili— 
fl«99«irtd«l 
Wartptifaite^lbwil^ Pertobvi^ 



L'O -Jl? D .13 '.'lO 26 10» .tliiail s 14" 



■.VI :töo 



27 734D,I404U4 12 U4U 54 000 10 ^72 46164 



41 104 D 



980764 88098 87 748 4 68886884 — 



42 4780 
845890 

970190 
8 044 0 



86091 88699 184685 14 858 8834611234 

r 

60878 18649 88967 5 084 18018' 6 807 



I 

81910 17 698148 880 6 866 
10448 10470 114 836 9061 



I 

12 1)07 U781 323 26 114 
7 7:i.< 1ÜH38 176 I 1» 764 
8009l'mni 184 80408 

7 (iUM ISOSS 385 : 20 Otfl 



4 99413834 198 



17 881 



G 704 7 647 180 144ti 

I ' 

3 65l|8S89 67 | 6040 



' .!>' hintiT ilt^r Zahl bez<'i> hiiet [j'M<i<ifi< \ori i) .rnpri'>l<oiiiiitiv'ii und OAnpfMiolorwaaefl. .E' hiBtvr!i|«ff Ztthl bft> 
zeichnui diu Leistiuic eloktriacher Lokomotiven und «Ifktri'chcr MötorwaKt'ii. 
■) AbMhnitt B: UatUle and BalriebMtOrnoBWi: 





KntitUi- 
1 kungt-n 


i;rl!.-i.lu-lii- 




1 Krh.'Mii lip Hntr ph«- 


Bahn 


llciiih;ii|iif iin- 

gvo von 
Fabrtoiwen 1 


OetOdlet 


1 Knkrw.^ i24««iHUinar 


QeileDkirch«-n>'r Kri-isbahnen . . . 








1 - 1 1 1 - 



Mannheitu— F^udfnhi'iuierDMiplilbw — 

Mamzt-r Vorortliubueo 1 

l>ttrtii->t.-idi.T .Slram.-i Vorort- »1 '11 Ii nri 1 

Bremifch'Hannover'eche Klembalui 5 

K6niK«berv»r Kkinbahn 1 

Heutvich— LifHsaiifr Kleinbahn . • 2 



I 1 Beiamdw S 

I I fremde Perton 8 



bR-lHutft eine Enurleisunr ab Cnfallifcruiid. einen ZiHammenino)« von /üfcen. .S* »onitic* BetriebsuarAlle. 
*| AehskllomebT. — Uaier Sp. 24 mit beaniwsriet. - *) In den Attfabendar AAchenerKlainbaliDffeMlIicliaftentliatt««* 



Digitized by Google 



IX JabrKanff.l 
Februar «02.J 



StatiHtik der iieheiibiihnfthiiUchen Kloinhahnon. 



205 



r 

e 
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Benennung und Sitz 
der 

Verwaltung 



1 



AliM'hnitt C. lteuiel)»leistunKen 



= = 
= = ? 

- ^ z 
Z c c 



C 3 

r - 4 

Q kW 



haben im R«^ 
iriebe dpr «nt- 
wort'-ndpn Vor- 
wattunir go- 
teiltet') 

18-21 



: = s 

5 



c ■ 

e 

t 

0. 



*.5 
— tot 

s = " = 



km 



II? 

£"= f 

U k i. s 
o 

> It-o o 
To 



e e -^^ C ^ 3 

£ * c ga- o Js *— 

*■= ' ig* a-=^ c 

■;; • " ~ ? i 

... • . u!= 



23 



25 



haben im lln 
iriflie (1 iint- 
wortwndpn 
Verwaltiitis 

Wftgenkm 

2b Ti 



Al«cbniu 1>. Betriebw 
ercebninKe in Mark 
Rill nuliuie 



Einnahmen 

•ns dem 
Ontor- und 
PottTerkehr 

») W 

L ? 

*Q ^ ^ it 
■ 3 O *8 fc. 

=.52 c£ 

=3"=^ 2^-2 äs«» 

3 JS 0, J t 2 



c 



28 



- _ 1 o ' 

c = 1. ca. 

.S ^ C .2 w 



a 
« 

a 

■a 

e 
s 

•c + 
I E 

k 

o 
« 

a 
a 

9 

30 



I R.-B. Potsdam (Fortsetzung). 
Sparwpitp 0.76 in. 
g WMtprif ni(i«r Kri-isbahn Vieseck»— 
(f löwen 

9 Kleinbahn Rathenow— Pauünenaue 



t 



10 



IS 

14 
15 

16 

t 

17' 
18 



10; 



Jflt«rboK— Luckenwalüer Rluinbabnen 

R. B. Frankfurt a. 0. 

Sparweit« O.TS n. 
Kleinbahn Buckow 
Si>rettiber«rer Sudtbahn 0 
Spnrweite 1,485 m. 

Spurweite I ni. 
R.-B Stettin. 

Spurwritr U.SO m. 

Mecklenliurg-Pommersche Schttialapur- 
bahn Äkt.-Oea^ »iedland i. H. 

R.-B. Köslin. 

SpDrvrcitr 0,75 ■. 

KrelMiMnbahn Hchlawe— Pollnow— 
Hydow 

Akt-Oe«. Kleinbahn KSalin NaUlaff 

R.-B. Posen. 
Spnrwritr 0.75 m. 

Opalenitu'er Kleiobahn-Oeaeltuchalt. 
O. m. b. H.. Opalenitu 

Spnrwritr 0.60 m. 
Wreschener Kleinbahn 
Kleinl>ahn KrotOKbin— I'lMchen 
Sparweite 1,43& m. 

•Sparweite 0,73 n. 

R.-B. Bromberg. 
Sparwrlle 0.(H) m. 
Bromberger Kreikliabnen : 
Htrecke Maximilianowo-Koaelitz 

die Qbrigen Strecken*) 

Kleinbahn Znin 

WintiUer Kreilbahnen: 

Strecke Weiaaenbfihe— Lobsena— 
Wiionlaw •) 

Strecke Sncharr— N»kel— Uembowo — 
Erlau 



11 8in 0 11 782 5 748 11 771 4 8.1.1 11040 

17 O lOD 132.-I96 18 204 14413« 0 166 ~ ~ 

68 617 0 ^1 289 21 674 82 751' 5 947 4901S — 

- I I 

4 040 D 9 720 28 01S 1 loo' 022 4 Ü60 



9 400D 5 080 14 820 8 440 8 461 6 150 
85 8500 — — 03 200 18 821 — — 

89 808 0 87 18« »8 162 U78fl.'»7 88 034 — — 



26 657 0 26 371 10 806 120851 12 860 20 802 

14 1110 81807 9 780 37 108 6 82« 17002 — 

10 193 0 28 441 14 409 66 487 7 310 0 200 

») •) •) 

1 1 160 D 3170« 15 062 27 670 4 o5-.i 2 666 — 

0 844 0 9 544 17 608 7 774 — 9 844 

21 808 0 21 161 18 280 84 638 — 18080 — 

: I I I I 

1 267 0 — — 8 288 1 146 — — 
30 260 0 120612 47 086 100854 15 319 18248 — 
23 108 0 25 244 10 808 85 757 8 540 2 204 — 



-.'5 790 0 78 090 14 489 81 061 1 8 706 28 20o 
6 09 1 0 4 064 1 678 4 049 i 8 478 — — 



1581 4 645 — 6 226 

7 851 18487 254 21 042 
12 601 10881 367 28 780 

I 

8 010 1 ISO 116 10 285 

2 308 0 765 67 12 185 

— 18056 — 16 05« 
27 101 

16 105 65534 86 70 786 



6 224 18124 640 24 088 

5 40113108 220 18 785 

5 063 12616 488 18 107 

1 

4 279 6 428 — 10 707 

4 681 5 491 — 10121 

0 156 6 647 351 11 168 



— 1267 - 1267 

18 869 22030 05 41 074 

0 687 4 488 201 10 866 

6 760 11061 59 17 886 

484 6 480 — 0 014 



*| ,D* hinter der Zahl beteicbnet die Leiitung von Dampflokomotiven und Dampfmoiorwagen, .E* hinter der Zahl b«- 
Micbnet die Leiptunc elektiischer Lokomotiven und elektriitcher Motorwagen. 

'I AbM'lintil 1): Unflllf und Ui-ini'hs^tririi! «• m 



Ii .1 Ii n 


Kn'Klt'i- 
«ungeii 


Rrb><bliclii« 
ReitcbtiliKun- 
K(>n von 
Kabr/.i>ii«i-ii 


rietSdtet 


Erbfbi irlin He- Betrielw- 
A..»...« «»i.i.« ichadininiren «törunsen von 
Schwer VerleUt .on»ti»*>m inn»..r ali 

Kuhrwprk 24 »tOnil. I lauer 


nufhwgni KraklMÜuien, die abr^ 

WMtMT Kreisbahnen.8treckeWei»- 
MBkBb*— Lobaen«- Wito^law 

.TT bedetitet eine Rnurieiann 


: : 1 " ' : 1 : 

r Dnfallscrund, JL' einen ZuaammeiuioM von ZOfen, .8* towüge Beiriuba 


unmie. 



1 Achfkilometer. 
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Statii^tik «IfT nehcnhnhiitt)iiilit ii< ii Kleinbahnen. 



I /eit^chrift 
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B 

'S 
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S 

Ii 
a 



•B 

5' 



B c n e II Ii IUI g und i t £ 
V e r w n 1 1 \i n (? 



Ab«ckBtH C. B*triebBloi«tttnreo 



liiitH'ii iiu liv 
{<■]. }„■ iler Mt- 



- — Ii ul 't'ri j rii l>t^ 
5^—1' i'''"' "III 
i ; Sc wuitvüLlt.'ti 



waluuiffM- I 1^ ä°S als V«TW»liunK 



Wif »u- 



* £ 



23 



25 



26 



AlMCbnitt n. Betri«!«- 
«rirehni«ie in M*r|( 

-1 -1 Kiriii;ili:ri- u 9 

i c MM.- 'l»'in ^ 

"£ ijüutr- uu4 a 

r PONlTerii«hr 



1.1 



a 



3 
X 



210 



R.-B. Bromberg (Fortsetzung), 
üpurwite 0.80 in. 
22 üchUAliparliahB IterhwtU— LiD4anw«ld 

SS Kleialiabri. II <)< . KV' is<>« Witkowo 
R.-B. Breslau 

Sl>iii « <.i»i- O.T'i tu. 

-t rrarlii-iili'-r*: >l i'.iiM liei- K ri.ir.tii< lin . 

AU (Iis.. H. rli:i 

R.-B. Oppeln. 

SO ObcnH:hl#«ii<che DamvhtraoMmbalin« 
I f leMldwhaft ID. Ii. II« t)«Hin : 

«) Stracke RIoimbtba ül»iwii»-B«adeD 



sitf2 .i.iaa i5ia — — 



fa) 



KUklrIfU;b» 8tr«Fk«n ■) 



*7' Ob«rs«;lu.-i-. ri.^ Kl. :i, Im), II KattowiU*) 

Spumeitt; 0,75 id. 
SB IUw*iil»er9«r Krei«eiMobitbn') 

R S Mngdt'bury 

S4|>IU « Hilf U,".'» IH. 

S9 KlejnlinJiiien dm Krei»«' Jetickow t 

30 (iomiiiem— Pretiiener Eiii«nhalin'ne<ell- 

»obkfl, E. <]. m. II. H.. I'rei«i«n < Ell«) 
01 AillDBrki»rli' Kl. inl.:.>M.. m. b. lU 

R -B. Schleswis- 
Svnrwelte m. 
SS KI«!Jnlmbn LJlirerdorr— ItZKfaiM« 

S(Hii*writr> |,4H5 m aiitl t ni- 
^ Kleinlmhii. n i. . K . - 1 1 >i l^r»M>en 
R. B. HilrifsNmi, 

S I.II r M rl tc 0- V m . 
Krrux !~.i'ii !Mi.ii I I I ...II- 1 II Kreienn'H 
R B Osnabrück 

^Iiil I ii (■ <l 7 "i IM. 
85 Hüii.rii ,1 im-' ■ i; t .'iiiUilkli 

R.-H. Minden. 
S|iiii-wcil«- »,fiii ni. 
Waliackelinhli 

R.-B. Cassrr. 

]^t><irw*-iti! 0,90 »I. 
37 HpffHartltabn AkL-fics.. <7üIti') 

Spiirwi'lf<> 0.75 IB. 
«'^ TruEelmbn Akt-(iv>i., Wi'rnshausKif- 
H<rii«-»-VwuH 



8440 70 24a 27 010 18 IH«ri ö SMS« — 

J'. 7:1... D -1 I 1'« ."•_!" ''L' r.'l — '^-l '-ir. 

4) aiil D,10U9B1 »2 IHJ r>UIUü 11 l».*! Ti'ihf» 

i 

I 

21 7liS D 61) 57« K4 083 I^4H'* ai67 2 71H — 

&lätfS«E!78e603!{:fO.H<jftt — _ — - 

so 176 10. »»074 7S7 71- — - — — 

fj.Vj:tD »3 34« lft'.'4fi .VJ 121 8 208 — — 



88 ma' — 1083 
10 527 S 887 180 18 04« 



-0 -21 



17 014 i-Aii'i 40 8044« 
34r>762i — — 84S7S2 



82 im D 1:27608 tii III l-J IHll 1.« 871 ^^'i 

')-- '— — — ao7ßi — — 



sr>»:!o0^7 ISO :ii (toi :»0«4)0 11 oen (USOüo 

i>l«oD — - I4>*55m ».'»004 — — 

76 1-J4 D'i5».iafi 77 727 jiwnsisi 7 700 nws ;n 15ii 

r,i i»7i ' wiiirt 71 iH3 .'>ii;i'*3 iiiei}ft4iitüH 

lOSi'äD i»isa.% 11 i:$i3 rtl ;.'ImS ri.i73 15 31« 

17 1*.i9 D 1« 7J.5 •.>l7H2:«n0 l «1 S!HI MSOfl - 

r.i-'iii ' ■.•4t 1.'^ jiMnö l^io.i.:;! i;(97k ittiscj 

, ■itjU 7 7«»(j rtHou 



121937 ^ — 191887 

I 

4 7«4|1t83ri 2A0 16 88R 

-.'0 1)41 ^srpSfj 77V 83 315 

I 

— 17674 — 17 574 

7 914 Xi 116 I6tl 13 499 



2]iü12?i»8üO Si'iS SOSMO 

•i\ .'<äl Mbi2li S70 .'17 211 

7 2S2 7 «27 ags ir>287 

t7r»6 10w>74 1B107 

n ' ".-J 1 ">s:ir:4 — -Jl 4y<.> 

1 ' 77 2 9!?« Hü 4 Ö49 



') .D' hinter il«r Xaltl hi>z«icbin>t ilii^ Lt'Nruiie ( »11 liiiiiipflokornmivp» it<i<i {>niii|>'inot(t;«r»ffeii. .1^* liinii-r it'-r Zdkl li<>- 

»..li-liij..! ,);.» I.f iJ-iinir »•l«'lilri'cht'r l<i>k(in>r>liv> i» umt i liikiMirhtii ,Mi>(<>r\. ifffM 
r \ii^i liiii-i K: l'nlftlln viul llftri>'l.t^l<>riiiii(i*ii : 



K<tl'>l»1iclih 

Kutglei- Hi'M-b»tli»ii ti- 
li im ff«'n >on 



KrbeMich« (i<:r i.-ri. " 
,>>hwcr VDrlft« "«■■•»8t'jl»"q»<?n -1.: u , k-..!i von 

KiibrwiTk Ifixtninl DaiKT 



i; -.,1' 



I. I 



•.'■■üipuhll. 

■T,. .-:r. liOh . 

I ^ l'.'DWtt/ 



1 fr' itiili» |Vr»uii ^ 1 -1. Ivr^-S 

L' frfliiilf tVra. I IUIiiil.t-iji.-ii>». 5> 
U t'r>'>ni<U> lVi>i. K 
1 froiiide TurKon S — 



Kosi'iilit'rict'r Kr-i-ri- iilmlin ... — — 

ijpeMMiilli)ilin-.\kt.-< len.. (Titn ... 1 — 

.K* luHleuiel fiiiti KMi»lfi'«ufi« nl» UnrulUKruinl, .Z" rilit-n j^il».tmiii('nK(()!>it vo» Zilirnn, .S* iinri.itig<« Hi'tiirlisiinfjll|<> 
*i Nur BaDgirüivDtt. — *J Anfaben b«Meben aicb auf da« sweite ami dritt« Qu«rl«L — L>okoiBOtiv-A<-b>kilomet«r. 
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so 



80 



, R. B. Coblenz. 

, Spiirwciif 0,75 m. 

W ° Kreuznacher Klftinhahnen 

t S|>nrwriU' 0.80 m. 

40 1 Erni»tbHbti-U««ellMbari, Hraunfelt 

4t ' Rheinbrohl— Mahnwrsbahn mit 
AbzweiKunff nach Hönningen 

I R.-B. Düsseldorf. 

' KinMrbifiiiK. 

491 1 8cbwebt-bahn Hu rm<>n— Ellierfelii - 
I Vohwinkel 

I R. B. CSIn. 

' Spprweltr 0.75 n. 

45 I Heiüterliachvr Thalbahn-Akt.-Go«L, 

N'iedenlollenilorl a. Rh.<) 
' Spnrwrlte 1.-135 nnil i m. 

44 I C6ln - Frevhntier Eiienbahn') 

46 ' C&ln— Bonner Kreisbahnf-n 

' R. B. Trier. 

Spurweite 0.75 m. 
46 I Kleinbahn Phili|>p»h«>ini— Binsfeld 

' Aasserpreassisehe Bahnen. 

Mecklenburg-Strelit2. 
I Spurweite 0,75 m. 

1 WoldeKkvr Kleinbahn 

Anhalt. 

Spurweite 0.75 m. 

2 DeaHU-RadeKaat-CSthener Kleinbahn 



a i l.'isD 3521(14 



•I 



»2 487 69 807 4 4691 *) 

1 I 

«IHlD 10 3.14 lOttOO 15 044 7 021 — 

3 446D — , — 40 799 18 7»!» — 



UM707 E — 



' 1026000 



37 014 0 17 681 12 730 247483 60 198 — — 

•> I •) I 
— 214148 181824 196206 89 808 — — 



6H«MD 5 8ä8 2 788 68 600 8 069 5 888 



33 230 D N5 747 3« 1«2 44 222 7 628 30032 — 



20 606 7 891 
3 284 6 084 
-- 5 «34 

114249 — 
8 208 28137 



292 aS 1H9 

— j 8 918 

— 6 684 

I 

— 114240 
I 

— 81 84« 



30 264 45127 106 76 666 



<.)70 16894 — 17 864 



1-J438 II 71*2 — 28 380 



Nachtrag 

zur Statistik der deutschen Kleinbahnen für das Vierteljahr April— Juni 1901. 

R.-B. Hannover. 



SpnrMrite I ni. 
Kleinbahn Hoj« -Syke— Aaendorf 

R.-B. Cassel. 

Sparw« ile 0,75 ni. 
Tru*ebnhn-Ak(.-(Jcii. Wernithauien— 
Herire»-Vo(jiei 



6 717 0 7 070 8 064 6 269; 2 038 

I . I I 



1 H73 8 280 Hl 



6 284 



') .l>* hinter der /nhl bezeichnet die Leiatuii« von DainpriokomoiiTen und Dampfmotorwaxeti, . K* 
Miclinal die Leintunc elektrischer Lokoiiiotivcii und elektrischer .MutorwaK'-n. 
•( Abochnitr E: rnfitlle und Beiricbi«»l6riinitPn: 



hinter der 7.«hl be- 



n H h n 


I Entglei- 
kuniten 


Erhebliche 
lleacbttdiirun- 

gen von 
Kiilirxeuiren 


Uet6diet 


Schwer verletit 


Erhebliche llv- 
lohAdiKunffeu 
von sonaiiffem 
Fuhrwerk 


Uetrielit- 
atdrunKen von 

inniier aln 
JlMÜnd. Dauer 


HviMerbacher Thalbuhn-Akt.-0«„. . I 
OBIa— FrecheMf SiMnbahn .... 


I 





.G* bedeutet eine Ent^leitunr «U L'nfiilliMtrund, .Z' einen ZuaaDiuienHlo«» von /Ucen. .S* tonKtin« Retriebsunfnile. 

*) Achakilometer. — *) Unter 8p. 24 mit beantwortet, — *) AnnaherunirKweiite. — *) Spurweite l m. — ') Nicht fe»l- 
xuatellen. — '» Nur vom l. Okiobvr big 31. Deiember im Betrieb. — »I Angaben können weKen Manitel an Aufzeichnuniren in 
di«»«m Jahre noch nicht ireinacht werden. 
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MaranD*8 grosser Vi-rkehrwplHu von /ciebiiiss dtT nunmehr in Berlin vorhan- 

Berlin und Vororrcn für 1902. Berlin denen H4 Strassenbahn- und 30 Omnibus- 

1002. LieberscbcBucbhiindlung. Preis2M. Linien in derselben Darstellung, wie im 

D«r auob fn diesem Jahr dem Berliner j roHgen Jabre. Zur Enpfehlang des 

Adressbuch bi-igegeboTii^ grosse ni-.d über- benntztrn Tlane» brauohen whrNeaes nicht 

sicbtliche Verkebrsplau enthält das Ver- binzuzufügeu. 



Zeitt$chril'teii8ckau. 



{i. Jnhry., Ao. 64, 6ti: LW. % Jahry., 2iu. 1, 

s. m, m, A] 

Die clektrischo Hoch- «od Untergriind- 
bahu in Berlin. 
Oer Veifaseer geht sunKchst auf die Vor- , 

gescbichte der Bahn ein und jpeht dnnn eine | 
knrzej Beschreibung' ihre« Verlaufes an der I 
Uand feinen Uebersicbtaplans, .der auch die i 
h^■;l^l^i^■ll(i<itl'll ^'erlHnjreningen und die nite 
ötadtbaliu eailüUi. Weiter behandelt er die 
Bauart der Viadukte in2 eingehender Weise 
unter Vorführung Kahlreicher, die allgemeinen 
und Eiuzelanorduungen dtirätellcndcr Ab- 
bildungen. I 

OmfralWq/^ der Bauvn-veatttmff. iSOi . ' 

[21. Jahrg., Xo. 100, S. 613.] ' 

Der Ausbau de« Netzes elektrinehor ; 

Tiefbahnen unter der Stadt Loudun. | 

Der Bericht, den dir r.ir!.nii( iit>koniud88ion 
Über die Frage der Londoner Tief bahnen er- 
stattet hat, wird In seinen wichtigsten Theilen ' 
wiedergegeben; eine Karte veranxchaulielit die ! 
Lage . der bestehenden und der geplanten I 
Bahnen. Daran schliesst sich noch eine korse f 
Mitthcllung über die am 1. Dezember MHH zur j 
UeaehiniguDg eingereichten Tiefbabnplüno. ' 
(VergL Z. f. KL IIMIS, S. 147.) | 

Deutlich« Bataeeiiyng, idOS. 1 
[36. Jahrg., Na. m, S, m] ' 

Die Entwicklung der Torortbahuen 
Berlins. 

IMe technischen Anlagen, durch die nach 

und nach drr \"'iri>rtverkeiir <lrr \ i i liicdnieu 
Linien vuu deren Fernverkehr abgetrennt wor- 
den ist» werden beschrieben. 

Dfutwhe Juriii(*'n-Zeifvny. 1902. 

(7. Jahrff.. No 2, S. 42.] \ 
Eine Lflcke UU!<er« r Gesetzgelmug. Von 
Heeht^an walt Dr. Fleischauer in Magde- 
burg, 



Der Verfasser weli»t darauf tiin, dassj^ 
preuBsisehen Kleinbahnreeht eine Bestimmung 

fehle',*; nach der^ die Kleinbahnuntemehuier, 
ebensu wie nach \% 25 des iüüeubaluigesetzes 
Ton 2188B die Vonbahnuntemebmer, fttr einen 

ihrenil Betrieb env.nchsenen Sachschaden 
uhne itückMicht auf die Ven»chuldungsfrage 
hafteten. 

DieBtfotm. iSOSfi. 

]ß. Jahrg., No. 8. 8. dfSL] 

Der elektr)(«che bchncllbahnwagen der 
Allgemeinen JClektrisilAts-Geseli- 
Schaft in Berlin, 

der Hchon w icdcrliKlt w.n h .-indem QuelleD ge- 
nannt wurde, wird bebchrieben. 

|3. Jtihry., Ao. Ü, ü. 

Von der Bostoiier Hochbahn. 
^ Kurze Mittheilungen] ülier die Stationen, 
beHonder«« die Endstation auf dem Sullivan- 
Stjuare, auf der die Hochhahn- und Straasen- 
bahnzüge in ^zwei Stockwerken abgefertigt 
werden, femer über die Bekoblungsaolage dea 
lürafhrerka, sowie aber einige Betrlebsverhilt- 
nisse. 

\3. Jnhr,i.. Nu. 8, S. 550.) 

Die V erkehr^niittel auf der panamerika- 
nischen Auasteilnng 
in BufTalo werden kurz beschrieben- WJlhrend 
für [die Verbindung der Ausstellung mit der 
Stadt und deren Bahnhöfen durch drei beson- 
dere Bahnen ndt zweckniiLssig angelegten Sta- 
tioneu gut gesorgt war, Hessen die Verkehrs- 
mittel liei «l«'r weitausgedehnten Ausstellung 
selbst viel zu wünschen übrig. 

15. Jahr;/. 8. S. 562.] 

Motorv, Lukuuobileu und Lnkninotivcn 
mit Splritusheisung 

wiirdrii '.Ulf 'dor W.nu)<Trn(*«'to1!irnp' <]< r Pciit- 
scht 11 ijantlwirthscliaJt.'*geseU«eh;Ut iu lialie in 
grosser Zahl vorgeflUurt. Sie dienten den ver- 
sriiieib-nste'» 7.^^ evkfii. !>if> Motnrfahrzeug- 
und Motorenfabrik in .Marienfebie bei Berlin 
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hatte »uvh Spiridutknifltwairen siiiKfreMtellt. • 

Suk'li«' l"ahr/-«'U{ft' m<I!i'ii als ( rti icbs- 

wageii in Berlin luflirfnch mit {rutiMii Erfolge [ 
in Betrieb Kein; nUt Ktellen sieli im Betrieli um 
ti hin 15*'g biUlurcr alH Benxlnkraftwagen. 

Jnhrif^ Xo. 8, JS'. 569.] | 

fciue elt'lilrisfh«' Slndtluiliii Im iu tSt. iVtor«- ^ 

liurfT {geplant; nie 8oU In IUI km LRnire a\n > 
Hochh.-iliii «Ii«' St.nlt »liin-hziclu ii Der i'rst«' 

125 km lauge Tht*il der Sahanibnlni i^( kürz- , 

Hell erSffhet worden. Im Kongootant fwllen ' 

v'üri (iht^rcii KnuL""" :nis zwei iHMtc, zns.'niiiiicn 
!.'»(») km lallte Batiiu'ii iitit l in Sjuirwi-iti* von 

eiiuT (»oljriM h-t'raiizi'isist'lM'n irnt<«rnehinergci»oll- i 

>i<hafl iinirr Milwirkuiijr Slaati-s gchaul ' 

werden; «Ii« Bahnen lulireii luu-h tleni Tangan- , 

yika' und dem Albertoee. i 

HHtt AhhaHtthtUjffH. /JK^. ' 

\m. Band, Xth 2. S. S(i4.\ 
Die RftllUinn mehrerer KntelgitniifrR- ! 

rcclitc nncti |i i'c ii ^ i ^ c Ii c m ün-Iif. 
Von Hejjieniiiifsratli Dr. Kger in Berlin. , 

Eh vrtrd atisirefiihrt, dasü ein früher ent- \ 
eifrnete«. (TrniKlstiick für ein ^pHteies l'nter- 
nehmen durch iüiteignnng in Anbruch ge- 
nommen werden kann, wenn die» «pütere 
rnternehnieii für il.is itffeiitliehe Woiil Im iIi iit 
>ainer i«t alf jenef friUiere, für iUh die ICnt- , 
eipnnng sueivt durchgeführt lat; die Entachoi* | 
dang eifolgt dureh die Behörden. 

[IS. Band, Jfo. S, ,S. 170.] ] 

An^l'rneli iler l»e r u f- 1; r n < - 1 u ^t lia ft 
gegen den M-hnldUnften Sehaden»- 
nrheber nnd den Haftpflicht- ' 
> <• h Ti M IM- 1 , Von Kreis^^eriehtsrath Dr. j 
Benno HiUe in Berlin. j 

Der Verfasser er5rterl, rtaw» trohs dr«* J? i;i.'> 
de- (ie« erbe-l'iifallversieliernnjrsfri'si'(/es, des 
j( löl de» lanQwirtbiH'haftlichon L'nfaüverHiehc- , 
rnnffsjareaetaen nnd de» § 188 do» Kee-l*nfall- ' 
\ «•r^i4 lii-ninr;<;xi-'-i't/.c- .itu Ii in Zukunft die 
•tnlentlicben (ieriehte gegenüber Ani^itriiehen 
ans» derHaflpflieht nleht an die von den Sprneh- I 
?.cli<''ri[fn ilcr t 'l■|f,•lll^-|•r'^i(•^lf•I•lnl iTj^aiifreiu-n 
Kntfeheidiingen über dan Vorliejfeu eiiu'H zn 
«•ntaeblldigendon UnfalU und Uber «He HChe > 
der Kntat'lUldtgnngen ^relninden seien. 

\1H. liniHl, No. 2. /".V I 

Die au^HervertragKnlR^stgo Haf titflielit 
der KiKenbabnen in Ungarn. Von '. 
K<'(-hi^anwalt Dr. Baumgarten in Buda- 

|»e-t- 

Wahrend in I nirani ffir Vnllbnhnen Haft- * 
|)tli<-lill>e>*tiniiMUn{L;eti ^cltni. dii' ilrm ilr iit^-rlieii 
UafUpdiv'htgeHetx nachgebildet r^ind, untei>teheu , 
•StraMM'idiahnen nur dem allgviueinoR liecbti ' 
Am ein Veiaehuldeii des Betricbanuiemehmen» > 



oder seiner Angestollten ala Voraniwebcnng der 
SehadenMer»at>pliicht fordert. 

[18. Bauit, So. % 8. m.\ 
SSur Steniiielpfliehli^rkeit der Strassen- 
beu II t z u n g.overt rikge der StraM«en- 
nnd Kleini>ahiieii. Von Profrasor Dr. 

Karl lliNr in Bi iiiti, 

J)en Ausfülirnngeii von Heinitx (vergl. Z. 
f. Kl. liKil, S.HOI) wird entfregeiigehalten, daHH 

die Beiiiit'/.iiiiürsverliilK'e iiiehl »Üe n.u Ii I.mikI 



recht allgeniein ge.Htuttete Beiiiit/.uiij 



de 



Wegeit, sondern viehuehr die Wegrlluuinng 

<'iii(" ileiii rnleili.iltiiiiffMiiflielitifieM znvtehon- 
den Widersjmii hM-eehts xnni CiegenHiiml liHtten. 

KlekfrfUM-htwtc/ie ZtiUrhrift. 1S01. 

I29L JaJtrg., 46. Jltfl, S. m.] 

]>U' 1! u ti (l-eiia II jrirlit l iiu' rrKci --icht iler 
Verhandlungen vor <leui vom eiigliselien 
HandeliMinit eingtwetsten SehledHgerieht ftiier 
ilic Krage der X'frwiTultiiiir \ou ( lleielistroni 
oder Drehhiroiii iieim Beiriebe d«*r alten lion- 
doner Tiefhnlin<«n. IHe von den Saeiiveistfln- 
digen zu (iiinH|(>n und rngiiiisteii iler beiden 
Betriebsarten vorgebraehteii Ue.sicht>j)unkle 
und Tbatsailien werden ndtgetließt, ohne kri- 
liflrh beleuchtet an wenleu. 

\22. ./,ihr;f.. 48. Ih ft. S. m.] 
Klektrlselie Waldbahn i'ojanua— Morol 
(l'iigarn ). 
Die Bahn iat 6 km lang, hat Steigungen 
bis zu r)<l"Qu uikI "(5 ein Spurweite', sie wird 
mit einer Lokomotive dnreb t>borleitniig l>e- 
trieben. l>ie Ixikoniolive zieht die leeren 
\N'.igen b<>r|?wart», wKhrentl gleiclizeilig die 
mit Je 5 t Itundhnix beladeiten Wagen «nf 
dem diinrhgehendcn GeOllle von nellMit Itergab 
laufen. 

{22. ./nh,{/., ÖO. Ueit, 103J.', 
Die nene elektrisehe Kraftanlage für 
<n< i.'npiil Tranait Company In 

Bioitklyn 

wird knns bexcbrlebeu. Hie enthalt (i Strom- 
erzeuger \ iMi ji- 27<H» KW, davon sind :2 (tleieh- 
btronienieiigi'r aur \>r««rgHng der benach- 
barten Strecken mit Strom, wllhreinl die vier 
alliieren Knceiiger Wi'<disr!-.tiioii t'i'ir ilic mt 
feriiteren Theile dei* Bahniietzi's liefern, wo i-r 
dann In Ilrebumfonneni in (UelcliMlrom ver^ 
wandelt wird. 

\22. .hihru; 5i. n. ft. s. 

lOiektrische Kiseubahn <ireu»»ble t'ha- 
pareiHnn. 
Mle Balm ist 4:! km lang iiinl dient <leiii 
IVrt»on<>u- nnil tiiiter>erkehr, sie hat eine .Spur- 
weite vim 1 ni und wirti mit Oberleitung Iw- 
triebeii. Im Krallwerk sind iln i TiirlMiH-ii. 
von denen ein«* xur Aushilfe ilienl. Sit* 
Hiu<l mit den ttleieliHtrinnenteiig(>ru diivkt ge- 
kuppelt. 
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Zettschriftenschan. 



Knfinuring. i3M n, 

m. lt. «9L Hd^ y«. im, tm u. im. a. res. 

8sr, a. it] i 

!){«• II «-IM» Ti»' rh;i Ii II in Ni-w ^dik. 

Fiirt«eUiiiiif Uvr t>inj$^i*lit.<ii(lvii Ür»i:hri>i- i 
bnng dor >Tnchi«<leiM>n Batiwe]«on mit Dar- ! 
leirnnür nltrr Khiselhcitm der Ai»ftthriiiij;. 

\isoi, ei M» No. itffs, SS, mm ' 

Kinfiihruii^r (•l«'ktri>-( ficii n«>trioI>ct< 

auf den M('tru|iolitaiil>nhncn in Lon- 
don. J 

nc'>«|irri-hinr^'- diT ! jil '•cliriflii ii ilo 1 r.-iinii'ls- 
HuitH in %UbliiiniK'n4U>ni Siinu-. K.s wird an»- 
iri'fClhil, flsiB« r« drinfpiMid rrwünxcht sei, das«« 

iitintiii-ltr mit ;\\\rr 'I'liMfkr.ifl nnd V.l\r an dir 
Kint'uliniii^ (U-s cloklri^vlHMi liiMiifiics ^cgan- 
iron wordr, 

_ Buffiutinrinff Xercx. fSOi, 

[46. Bd., Xo. 28, ,S, 421] 

I<okalpi>riitin<>iix-crkfhr aiirriner I>aiiipf' 

««ifUMih.ihii im Wcitl»«' wnl» mit oinor 
«■ I (' k ir i ft (• h «• II S 1 1 a HS «; n Ii a Ii n. 

I>tc> Dayton-riilon-ßahn. dir Hw», 60% 
ihr«'!- Kinii.-iliiiH'ii .nis iUmii l'<"n*<>nfii\ crkf-lir 
»ii'Jil, liat lH>»oiid«>rt' Vorkchniiijrvu in df r Vcr- 
kchnirrgcliinir jgretroffi«», um dmi Wettli#worb 
7.n ln'fTf'iriH II. '1(11 ihr fiii»- v^lciclilaiifniilr 
SiraKKt'niMiliii riiailil: s'w hat zu di<'s«'in Zw»'ck 
zwi'i b<>Mniidprf> gtonM' initl be<|ii<"iH ausgp- 
stattcl«' \Va<;«Mi finprstrllt. di«*, je von i-iiicr 
SchiiL'lllukoiiioiiv«' }n-7.n}H'u, tiiprlivh je Kwcininl 
dio Stm'ke in iM-idcn Uichtnngon brlahrc-n, 
wttlirend ausserdem vier Züge aus snci l'cr- 
»oncn- und olnrin flrpackwapon je eliiiiial hin 
iiiul her laiifi'n. l>i<' ( M>Ht-hwindi^k(>it ift auf 
4ü MeiiiMi In der Sliiiidf eiim-hlicgaUeb der 
Aitfenthaltt* anproetxt; dabei wird auf der 
47 Mcih'ti lanjicn Stii'ikc an •*7 Stclh'ii ?;»•- 
haltt'ti. I>if Fahr])ri*iHe fiir die ganze Strecke 
lind die Kfirkfkhrkartcn »ind erhelilieh herabfn*- 

!«i't/.t \\ n| i|i II. u ;ilin'n(l fi'if ilii' l";ilir(cii /« i->rli<'ii 
ZwIsihtMistationcii drr frühni- Satz ••«■.'•tflKMi 
jreblieben ist. 

Hlnstrirte Xtrit.tr/iri/'f für h'freu- und Strasseii- 
böhnen» iSOl u. i902. 
(Früher: Die Sehmabipm^ahn.) 

[T. Jahry^ X«. 34. S. iOBi.] 
Die Tin w a ml I II II >f drr l.ondo ncr l'mcr- 
griindhaiin für elektrischen Be- 
irlel». 

|)<T Inhalt der ViTliainiluii^'' n. die vor 
dem eiigÜHdieii Haiidel»amt iiln-r da«« zn 
wKhicndii System »tattgefiiiiden liaben, wird 
kiin niitj^eiheili. 

[8. Jnlu /j.. y». 1, .S. 3.\ 
V e rbe « >i e rte We i e he f ü r S t ra x se ii b a h n e ii. 

JMe von den weatfHiim-lien Stablwerken xu 
fiochuni gelieferte Weiche enthält eine krilftigc 



Zuni^, die »Ich leicht berauaheben laaat. ISne 

ans einer Rillfnti hirMH- gebildete I^eisehiene 
ist a<* innen neben der Znnpe atigeordnel, 
daw Mich die Ziinjrr e Utweiler an die Mntter- 

>ebiene oder an die HoiHeliii>ne anlefrt und 
linier de» Kopf <ler U-tz-ien-n untei ;:n i ft. 

15. ,/ahrff.. N». 1, S. 6.\ 

Inieressanle Moulagen der eluklrisehea 
Hoch- und Unterg'rnndhahn sn 

Kerl in. 

Nähere He^vhreibuiig der AhütUtzuiigcn 
nnd Absteifnniren verschiedener Tlefbahn- 

slri ikrti. M.iini'ntli<!i lü't der Kaiser Wilhelni- 
OediU'hlnis.skiri'lie und beim l^nlpfallg^gt<- 
Milde dep PolRdamer BahnholV mit Anga1>en 

über tlie I 'nl'M-faiiffiing diesi-s fiebHinle!«. 
Weiter folp-ii Miltheiliingeu über die Ab»tüt- 
ziing der HliiiMer in 4ler Kotbenerstraxae nod 
die l.tifldnK-U^rnindnug beim Au««iehgleli» aiu 
rotMlanier l'lalz. 

|A Jahrg., No. i, 8. I8L] 
Sieberunireu im Kleinliahn- nnd Straa- 



s I- n N.i Ii II bet rie lu- 



ll II ! 



-Il.st 



I h il t i g e S e h e i b e 11 Ii oll t - II 11 d Ii hu- k e n- 
signalc. 

Ib'sehreibiin;r selbstthMtiger elektrischer 
Si^iialeiiiricbtungen, dureh die die Zugfolge 
jri-reffelt Hiid der Verkehr auf wiibewaehten 
Wi-iii iiln r^rUnjreii «rewanit werden soll. Wie 
alle vulUUindig HelÜHtitilktigen, mit Au(»achlui»s 
von Wilrtern arbeitenden Siinialeinrichtnngen 
Iciib-ii .mrli ilir-r .'in rb'in Maiifrt'l. ilass sie 
nur fiir iSahiieii mit Zeitfolge brauchbar «ind, 
weil liei ltamnf»I|re der Betrieb bei einem 

Versa;rcii der Kinriclif tinp vollkommen Ittm 
■SiillHtaiid kr>iiinieii niüs8te. 

I«. Jahrn., Xo. i, S. i9.] 

Aui Wagen angebrachte Vurricbtung 
xnm Stellen der Weichen. 
All der Ziinp'ii verbind un^Hstange betindet 
sieh ein Uber da» Strasseuptiattter vorstehender 
Stollklol«: der Wagenführer legt^ die Welche 
iladiircb (im. il.i-s er eine Stellkurlicl dreht 
und eine Stange niederdrückt, wodurch eine 
an dicHer befeHli«rte Stellrolle von d«r einen 
od.T aihlriii Srite an Stellklotz dr&rkt. 

Der riii.Hlaiid, dass der Sli.dlklolit Uber dM 
PflaKter %'oniteht, wird für den Konatigen 
StraxKenverkehr xtiirend 8ein. 

Jahrg., Xu. öl, S. S43.] 

l)ieFort«ehritte de» Selbstfahrerwesen« 

Wi lli. 'II \ Mii n. Ih'IIcI iTi'Mtri t. I'nbei wiril 
besonders auf »lie Notiiw endigkeit bingewieeen, 
dem Bau Koleber Wagen «ich ausuwenden, die 
viclb iebt ««•iii;rer schiiell fahren, «lafür aber 
gi'riüger«' Heparaturkosleii veriirsaclH'ii. Kiiiige 
neuere Vorgftnge mit elektrivehen SelbHtfabrern 
werden niitgetbeilt; darnuler die Anwendung 
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von OnmlbitAKMi, dir d«n Strom ron eln<>r 

ohvrircli'-i Inn I.i itiin^' «■ntnrhmcilt «bPf nlfhl 
an Schk'nrn ^rchuiulrn »iriil. 

[29. Jahrg., Ho, S», H. 983.] 

Das S I Ii il t Ii ri h II n (' f z \' o n I'aris. 

J_l'avt ii ln ii» hU't iilicr «lio l'aritHT l'itUT- 
;:riin<l>i.-ihii, soweit ihre IJnini .«chon |n*tlchllli|Ci 
»ind; ncnr« wird nivbt vorgohmcht. 

l'^j^njv Viril. lifOi u. im. 
Uio Ersrliütterungreii In den Kraftwagon. 

Es ist zu <iii(i'r.s( lii'I<I<'ii /.wiscix'ii (h'ii hei 
allen Fuhrwerken auftrcU>iuleu, aus Ungleich- 
heiten der Fahrhahn cntatehenden und den 
;ni«i ilctii «Jaiijf dos Motors oiitsprin^cndtMi Kr- 
si'iiüttcruiigon. Die l'r^acben und die Mittel 
aar Beklropftinir der loteteren werden tie- 
han<l<*lt. }\vi luiilaiifiMiilon Mofnrpn. wie den 
oloktrisri» un^t-trieltenen, sollen Krf.( liiitl*'nui- 
^'(■11 lici «orgunner Bnnart titeht auftreten. Bei 
• loii hin- nnil her^'t^Iicnrlcii MntnrtMi (laLrcpcii 
cinil si«' nnvcrnieidlii Ii. Uii- l i.siu lien nnii die 
Mittel znr Mihtemn^ worden oiii^ehond erörtert 
unter V<irfulirung der verscinedenen Arten 
awei- untl vierzyiindrijfiT Moloren. 



.V. 



Die 



mit 



(22. Jahrg.. 1. Httlbjohr. Xo. 7, 

w i e Ii t i g H t V n \" e r » n «■ Ii s 1 a Ii r t e n 
Selbstfahrern deH Jahre». 
Besprcfhun}; der VerHnrhs- ninl Wett- 
fahrten von Nisx« nach Aix, von i'ariK nach 
Bordeaux, von Paris nach Berlin nnd bei Gnll- 
lon. Die von <len vervcliicdi-nen Falu"z> ii^''i'ii 
erreichten Uestchwiiidigkeiten werden einzeln 
anfpegcben, sie betrugen bei den Wettfahrten 

'x i Nizzri Iiis 7ii Ili.v ktn Std und hei den 
Kaiirten i'aris— Hordeanx nnd l'aris— Berlin 
worden Dnrebschnitt»-Geachwtndl|fkelten hi» 
3511 SiV nnd 71,1 ktn/Std. erreicht Weiter 
werden vier der henn-rkeiiHwertheHten Wajren, 
daninter d» i. der t^ich auf den Fahrten nach 
Bordeaux uud Berlin als der schneltete erwirs, 
nRher beHchrieben und ali^ebildet. 

\22. ./nfn-f/.. 1. Il„lh/,,l,t% No. y, S. 137.\ 

Die Scliwebetiahn Barmen — Ellierfeld — 
Vohwlnk«L 
Eingehende Dar-Ii'llinitr mit Kin/rlan-.ilx ii 
über die Weichen, die Statimien, die .Strunizu- 
leltungwi, -Schaltungen und -Abnahmeeiniich' 
tnngen, die Retriobamlllel und die bisherigen 
Uetriebbergebnii»««. 

[U. Jahrg., Xo. 36, S. 38SL] 

Ersparnisse im Lokulbahn wesen. Von 
Ingenieur ü v. Littrow. <Scbluss; 
T«|^ Zeittcbrlfl fttr Kleinbahnen, 

im 



Znnflchst werden die Mittel heaprnchen, die 

für die Diirchfnhrnn;; il< i ( 1 ii( i i lu tTirilernnf; 
auf sehmaiapurigen Bahnen zur Verfügung 
Ktehen. Daran schlirsKt nich die Behandhing 
der Auhfraben nach ihren vern< hit"it( inMi Uii Ii 
tuugen: der Babnerbaltuug, »les Verkehrs- 
dienste«, des Zttgffirderiings- und Werkatfttteii' 
dinistcs IUI, Krsparnissr 'tollen l»ei der Biilin- 
erhaltiing in grö.sser^'in l'nipfange noch inög- 
ileh aeln, nieht aber im Verkehrs- nnd Ziig^ 
fclrdcni ti;r.''<lif tift. OiOiictc wie für- Iftteblwoteii 
und Stationseinrichtungen wenlen von der Be- 
trachtung ausgeschlossen, weil sie %n vereehle- 
denen Ansprüchen genttgen mOsaten. 

OeMterreichiMch^ üngwr ixehfK Eiwabtthubta tf. 

r«. Jahrff» 2fo. £0, S, 8S8.] 

VorkiiuiniiiiNsi' iiiui Krfahrungen Im 
Sta«l t ba hn betriebe. 

.Vnsznjrsweise Wiedergabe eine« Vortrajrs 
X Mii o Mill< I im Klub der KiHcnbahnbeamten, 
Der VortrHgeuUe erörtert die eigenartigen Ver- 
bittnlsso der Terschiodenen Wiener Stadtbabn- 
linien, uanientlich den EinHns.s der EröfTiinn^ 
der DnnaukanaUinie auf die andern Strecken, 
l-^r den Verkehr mit Praterstem bat sieh die 
XdtlnM'iHliirkeit erfreben. auf Stritinti Haupt- 
Zollamt umsteigen xu latuien. Die Verkehn»- 
entwh'klnng ist eine dnrchans gfinstige. 

[6. Johry., Xo. 52. S. 414.] 
Die Verstadtlichnng der Wiener Straa- 

.Hcnba Ii n en 

kann, uacbdeui xwischeu dem Bürgermeister 
und den bethelUgten Banken eine Verstündi- 

g^Hiii:- iTzii'Ii \vi»rdfii ls|. LTi-siiliort ;relten. 
Die Festsetzungen des Abkommens werden 
initgetbeiit nnd die Bedingungen werden für 
die ('•emeinde wie für die Bau- nnd Betriebs- 
gettcllschal't aU gUustig bezeichnet. In einein 
weiteren Aufsatx in: 

I nm, 7. .lahrg., No. 1, 8. 2.\ 

wird inilgetheill, dass der Oeineinderath die 

Antriijfc des Stadlraihs an<;enonniien und die 
Firma .Siemens & Ualske am 1. Januar den 
Betrieb fftr die Gemeinde übernommen bat. 

17. JtArg., No, i, 8. 3.] 
Das Lokalbahn ^reset 7. vom .labre ihiu 
lind die Entwicklung des Lokal- 
bahnwesens. 

Im Hillblick auf den Ende 1>.NI4 erfriljren- 
den .\b|anf der (Jidtun^rsdaucr des Lokalbalin- 
gesetze« werden die Eriolgo die.«.i's Tiesetzes 
ahl günstig bezeichnet, wenn auch nicht alle 
danach zn Stande gekoinnieiien Balineu schon 
jetS5t Hein^fcwinn er/ielen. Im ganzen sind W 
Bahnen mit einer IJln;r<' \ on H(iK"> km un<l einem 
Kapital von :(-l7 .Millionen Kronen auf Urund 
des Gesetzes gesichert, wovon die UAlfle schon 
im Betriebe steht. 



[7. JabT^^ No. 1, ü. 4.] 

l>«r <'l«>ktri.xi-li<> l'r<i bclielrieli aiiT d(*ir 

Wifiicr Sta<ltli;ihii 

«oll iiiiiiiiH'lir mit eiiicin an» zehn \V;i<.m-ii Itc- 
siehenden üiigo foltgPBetmt W4>rdcii. 

[". ■/ii/iiif.. Sil. 1, .v. ö.] 

Svliiitx.vorri«'li(uiijjr<'ii an tluu Muturwa- 
frt'ii dor olekIrisckiMi Stra»BPii' 

lt;i hii(> II 

hinil in i'rag in i>rol>('H ciüie iti>iiii(7.iiii^ ^fiidin- 
fmn und sollen nnoinehr aurh «tif di^r Stnissen- 
hah iift n i lv (> PraN'ratern — Kgnk wir Klnfllhrtini^ 

kMiiiiiicii. 

«•p**»M«. iSOl. 

m Bd., 13. It-ft, ,S. 239.1 

F«lirhetriebfiin[ttol elektrisi-her Bahnen 

it ml T r i I' h w :i ii \- v rsc Ii i c i| »• ii v r A ii - 
IrH'li.sart auf dvr \Vl>ltalll$^tellullg 
in PariH I90a «»chluw der Arlieit von 

hittrn w I 

ZiiDüch«! wpnioii die 'i'rit>l»wii|;fii i'lvliiri 
wlicr Tief-, Hoch- und Schwebebahnen be- 

«|»rocli«'ii, iiihI zwar diT W;i-i u .L i TirnLiIm 
in OlVii-JV*.!, diT Aubstelliiiig^liiH-libuhu iiiul 
d«r Schwebebahn von Elberfeld und dnmur 
kiMiiiiifii ilif dektristlu'ii Trirhwap'ii für 
Strnss<>iihaliii«-ii zur Krürtoniii;?. Dabfi Wfnlt'n 
(llc Art (Irr Stnun/.iifülininjr, die Fahmcbititor, 
AntrielM', riiti'r^n sft-l't . WnL'«'iikasl«'ii zTH-r-t 
iiü^'oinciii und dann an <U<ü .tii.s;rost(>ll(i>ii W n- 
p'ii ))<'liaiul<-lt. Weiter wcihKmi dit- Trit>l>\va;rt'ii 
der StrUNtieubalinen mit Dampl'- und rn-sslnfi- 
hf'trü'l» ln>»«chriplien und i-ndlirli kummru die 
I ,tlir/,i mit \'(T]iiiffun|p9:inlrif1i und dir vci- 
M-hicHiviicu Aahttngvwagen l'iir llucb- und 
Strattenhiihuen cur Behandlung. . 

tramtpa yi*. SS M. 

jÜ. Jtthrg., 2. Uattjiihr, A», 6', S. 3r8.\ 

HU' Bc I ri <• Iis Uli 1 1 I ilrr s I r .1 ^ . I I, i»,iliiu«ii 
niirdtT Au.sstclluii;; vcm UMiin. 

({ndferuatix ^Ud>t xunJtt'hst eine Dnr- 

^t<•llull;r der Kiilwirkliiii^ d^■^ Sira>scnltahn- 
woM'iiA V4MI i'ariH und Frankrcii-li und geht dann 
auf eine BeKehrelhunpr der vemehledenen Arten 
der ll('lri<'l'f mittel ein. \'rni <len Str.ii^^M'nli.ili- 
ncii irnlntir<'il-ll^, dit' am l..i)iuuar liXd 422ti km 
iinifflKKten, dienten ITjtxkni nurdeni MerKonen-, 
die iiliri;;eM <lem Personen- und ( iiiierv erkelir. 
In l'arlH waren Ki2 km in livirii'l*, davon wur- 
den VA'^ft elektriwh, mit Fresttlnft. •►,*«/, 
mit ver^eliietienc 1 1 .\ifi'it ynw I '.•i'ii[it"iiioiiireM 
und l'.t,**','o mit l'tenien Itelriebeii. \ erl«f.f.er 
iheili di<> Bc'lriehaniittel iiaeh der BcKehalhiug 
und Znruhrung der Energie in ;| Jfauptklavsen 



ein. lulmlieli I. Triebwagen, auf denen die 
Triebkraft cclbnl entengt wird, 2. Triebwagen, 
in denen die in einem Kr.tflwcrk lu-rK«'r't('lHo 
Kiior^rie uufgespeiviiert wird uii<| SiiTHebwa;;eu, 
denen die in einem Kraftwerk eisengte Trieb- 
kraft wJtlirend der Fahrt itugefahrt wird. Hier- 

nni-li werden die ein/.eliieii Triebwagen uud 
iliiv Kiiutellteiten beNiiroi-lien. 

The lirtUfwul Omrtfr. mi 

\LUi. 32. X". 4i/. S. m \ 

Die KInftthrnng der Long-IsIand-KlHen- 

bahn II a eil Man bat tau, New -York. 

I Die I./iing-b«luud-Uabn will iliien Kndijuukt 
1 für den i'ersonenverkebr vim I.ou^-ltiland in 
' das Innere der Stadt New-Vork vcrseliiebeM 
i uud Itat zu diesem Zweck eine iieaoudere Ge- 
»ellHeliaft, die Long Mand Extenüiion Kailroad 
Company mit einem Aktieiika|iilal von I Mill. 
Doli, gebildet, die unter dem East Kiver eine 
1 doppelgleisig«» elektrische Bahn herütollen 
wird. Besondere Anfmerk'-.iiiilvrh beaiLspriielit 
I die .\ulage de« noiiea Endbahubtd»; t>ic wird 
I durch eine AblHldinig Teranschanlicht: anf 
ilrr Sl ra-se belindeii >ieli nnr die Selialler uud 
dergl-, mit gri»>ften Aiil'xügiMi werde« die ab- 
I fahrenden FnhrglUitc etwn 7» Kukb tief In daa 

rr>itt> Stnckwi rk 'If- uiircrinlt'^ffien f5,'t1iTih(>fV 
belordiTl und die aiikrtnuneiiden Falir<^abt(< ans 
iIi'iN zw t>iten Stockwerk nach «Immi frebobeii. 
-2'/i -l'ilire ^iiul l'ur die FertigHtelliing der Bahn 
I in AiiHMelit genommen. 

' \B<1. 32, X". 4!K s. 8il.\ 

Kine neue iioli re ii Ii a Ii n in l.'Mtdnn. 

Die l,. Meilen lanjje Verlanpriing tier 
Cit.v-Siidlnn<lon-Babn von .Moor^rate Street nach 
dem Aii-rcd in Islinj^toii ist am 17. Noveinher 
HKII enift'net worden. F.inifre Kiu/.elheiten über 
die Kiiirieliliin;; der Kabn und ihrer Betrieh»- 
niittcl werden kurz uiitgothoiil. 

[IM. S3, Xo. SO, s. «56*0 

Zwi.sebensiiidti-( !i.' « i. kirisehe Bahnen 
' im .Hüdlieheu Mii bigan. 

Aehnüeli wie früher für den Staat Ohio 
(ver<il. Zeii-rlnitt für Kleiiiliabnen. IIKU, S, SKIK 
und 43t>j wird l'iir da»« stuiliclu' .Micidgan die 
Kutwicklung der «wiHchenstJldtischen elektri- 
?*«ben Habneil (L-u jfeslelll. Mitlel|iunkt eine"« 
Hclir au^gedellnten und noeh in der Erweite- 
rung fM'grifTeiien Xetien «oicher Bahnen ist die 
Stadt Detr"it; hier l»e>ti'lieiideii Linien wer- 
den i'a:<t Kämmtlieli \on dem Kverett-Monre- 
Syndikat. da« in t'loveiand, Dhio, oeinen Sitx 
hat. ;je'i f inil erhallen demniieh>t eine \"< r- 
biuduuj: mit dem lHiio-Net/.e diene» Syndikate 
«in dflttH dann eine elekIrlM-he Bahn von t'leve- 
|aiiil lti> l'ort Muniii t'iihren wird. (•e)i]ant ist 
auch eine Bahn Detroit ~ ( liicapj mit einer 
lilnge von engl. Miellen, auf iler die (iilter- 
beKiriieriing he-Hiinders gi'|iMegt werden soll. 
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(0. AI., No. i, S. i&J 

Anierikantselie Tenderuiaschlnen ffir 

Spiirw<»lton von 76 uini fi 1 citi. 

Kunse B«'Hchr«iibuiig und Al>bilduu|; von 
4 ArU*!! von Tf^nderiokoiiioUveii für Kchmal- 
rt|niri>ntiii< II und xwar J«>) einer '/ti Vi« und 

Maschine. 

123. n,l.. \„. 1. s. i4.\ 

O Iii* rbu II (ür Stras!>cii - II lul K tri ii lialiii t> ii. 
Fortbeteuug. 
F.» wird dir Biidiiii^ der l\'l)i'iff)Hi'_'^l.n>,''<'ii 
»Utt Kr(>i8boj^i>ii mit kleiner w(>rüi>iidi*ii HuUi- 
tneimern nfther besprochen unter Vnrfttbningr 
lind rorlmcrisi-hiT Hffmimlung vtTSfliit'dciHT 
FoniiiMi. \iw Krgrt»i»iH!*»< der L'iitersiuhiin^' 
»ind lu TabeHrnfomi suMUHmriiKv^tellt. 

SaUway New». t90t. 

Brf., xo. im M. iS8t, s. m, \ 

PortKehritte des elckCri»chen Betrieben 

im Jahn- llKil. 

i-liui^' lür den F^»^t^^■h^itl des elel\tri.selieii 
Balinbetrlebi» bedeutsnine Erei^it»8e werden 
hesprorhen. Sn wird die llede init^edieilt, in 
der sich der Elektrote«'hiiil<er der Mittelland- 
l>ahii für die Kolbwendigkeit, die Hauptbahnen 
für den l*er»i<ineiiverkehr elektrisch einziiridi- 
ten, aUBgesprocheii hat. Ferner wird der Streit 
erwfthut, der zwischen der Londoner Metro- 
tKiiltan- und MetropoUtau-Distrikthahii über 
diM SU wMilende ElektrlsttittiMyateni atiHfre- 
bmchen ist. Von Plitiien werden kurz. Iterülirt: 
die Merse^vbahn, die Mancltemler-UveriHiol-Kin- 
Hchfeuenbabii nnd die Ijnndoner Untergnnid- 
bahnen. 

[/«r. Nn. im, S. «fi&l 

E]cktri^^hl r I'>>trieb anf den Londoner 
S t a d t b a b n e I). 
Die KnlMCbeldiuifr de» engb'i«ehen HandelH- 
anitK nl>er das 7.11 wählende System und daN 
(rutaehten iIch SehiedsgeriebtH wenlen wbrtlh-h 
abgedruckt 

tjre. Bd., m. im. s. 8ä!.\ 

Zentralbahn als Rin^- 



f>le 



Londoner 
bahn. 

Ijiiter ReifTijriiiig' einer Kartenskizze wird 
die Linienführtinff i)e»chrieiteii , die die Lon- 
doner Z< I Ii i ilin für ihre Ausfje.staltinifr 7.11 
einer Kiu^itaiiu beantragt: von der Bank- 
Station soll die Bahn, naeliden) «ie in einer 
Schleife zur IJverpooIstreetstatioii der ('»rossen 
(>^tbatul geführt word(;ii ist, iui Zitgu der 
jrrofMien, von der Olty nach den» Westend 
nihrenden Sfta>-( ii < Ii. ap^ide, Striinl und 
i'iccadllty nach dem Eiuguiig de» U^dcpurk» 
Qud dann an dcaaen Sttdsolte entlang bis 

Ton wo aua in einem 



Haken Shepherd*.H finslii, die jetslgo AnraDgs- 
Station, oixelcbt wird. 



The atrcet Jtailn<n/ .loiiriHtl. 1S01. 

[18. n,l.. Xn. 6-, .V. ÖOJ.] 

Das liahiiaet% der Milford-Hollii>tou &, 
Farniington Strassenbalin-Oesell- 

Schaft 

ist küraUcli erlieblicb erweitert worden. Km 
>>eMteht ans efug^leisigen Linien mit Auswelehe' 

--trllrn: um I .lltlu riflim SSII Veriiii-iili'ii , isit 

Doppelfahrdrubl aiigeurditet. Da» Kraftwerk, 
die Wagen, der Olierhau werden liesehrielien. 

I M. Hfl.. So. 6", .V. Mf.] 

Der Oberbau der L'^iiioii Tructioii l'u. in 

Philadelphia 
einschlir^sli< !i «lei I'iiinii t <1it Kn-uziin^i u iiimI 
der »ur L'aturhaltuug und xuin Verlegen be- 
nulxteu Gerlithe, Wagen o. s. w. wird ein- 
irelK'iid lieschrietien. Ks ^^ cnleii Killi'nschieneii 
verwendet, die an den Stimisen iiiiigoKseii itind. 
Zu den Herz- und Krciisungsstücken, die die 
(ieseliüchaft seH)st herstellt, wird fiir Stellen, 
<lie starkem VerschleisH uiiMgehetxt sind, viel- 
fach ChroniHtahl hi uui/t Die Uugeu wer^ 
den au den Kndeu mit L'ebcrgangsbogvm ver- 
lef<t. 

1/& BJ, Xu. 6*. .V. ÖJö.l 
Die Halland-Ilonaaer Strassenbahn 

M etwa 17 km lang* und wird elektrisch ntit 

1 »b«'rleitiiiiji lietrieben. Der Olierlian besteht 
atiH Itilleiiscbieneu, die Stu»He »ind verlasehl 
und mit leitenden KupA*rbflgeln verbunden. 

Die Wagen halien l>e<leekte Dim k'^itze. die 
w&hrend dea Winlerii ubgeuomineii werden. 

{/*. A'o. ff, ,V. Ä»I.J 
l>ie Lei.stiiiig elek tri sc he r F> 1 lunn o t « reu. 

tr. F. liaiichett geht jsiinilehsl auf die 
Ilamtellnng der Zugkraft-, Fahrgeschwindig- 
keit«-, Lt'istutigs- u. s. w. !)f:i;ri-"mtie nnd auf 
deren .\ bbilugigkeit ein und erörtert dauii ein 
neues Verfnliren anr Bestimmung der Erbitaung 
der Kahniiiotoren Itet gegebenen Belastung»» 
verbiiitnisseu. 

\18. liff., Xo. 6, s. 525.1 
JJie KndliUhiieii der Straasenbabii wagen. 

Beschreibung nnd Abbildnng verHCbiedener 

Kniniühiieiifnnnrii vnn 
bahnwagen bie /.u den 
Wagen. 

\IS. Bit., No. e, S. m.] 

Kine neue in Brooklyn verwendete 
s<-il>Htt)iiltige Draht reinigungHein- 
riclituitg. 

Dor Draht wltd In einem Ofen erhitii und 
daim dureh die Vorrichtung geiofen, wobei 



dl- 11 uiteren Pferde- 
ueue»teu elektrischen 
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isnlirciuh' Scliirlitcti iMitfcrnt \vi'r<l«'U iiimI er 
von n>lin'inU'ii Kiiristi'n wUnttT pulirJ wird, 
worauf er illu'r riiio iMtiilc, mit IlUcucigt'r iKolir^ 
iiias.H«' ir<'t''tll(i' WifkfNfhi'il"' wiril. ;in 

ili-r »ich ilic .spiiU-n liir iIji» I.Milirltaiul Ix* 
fliideu. 

f/A Btt^ Jfo. e, fl, 63ä.] 

Bi'liii rkciisxs iM tlii' M i 1 1 liril II II ITC II üIht 
Ucii Bvtri(>lj «li>r Union TrAvtioii Cn. 
von Indiana. 

Die GfJM'IlxcIiaft lirtwiht ein Ni-tz vdii 

ir>ri km zwisflu'iistiliHfsflifii flikiiivrdcn 
Baliiifik uittl von IHI km in dvn bi riilutvii 
Städten lii>;ri>ii<lrii SirasMMibaliiioii iiiiil mtIiiii- 
ilot Itirliauopoli^ mit Aiidorson, Mmu-ir. KIwoud 
und Altirioii. Dil' zwiHidicn^tildtiNclu-ii Strin koii 
nind ciiijrU'isitr, lu-frcn iiu*ist aiit i'i;ri iu'm lialni- 
köriMT und wcrdoii uiittT «U8^(*dciinU*r An- 
«riidiiii^ dos Kcinsprffhen« In Wmllchcr Weiso 
bt'trit'bpn, wit« soiisti;.'«' :iinorikaiii^*idio Kaliiicii. 
al»o unter Loituug ciuos FAhrdienKtleitent 
(traindespatcbf'r). tNe swlm:hen«tädtiM*hcn 
Bahnen werden in stüiidlicld i Zt ilfol<;e viin 
Zügen mit einer (.Tei4uiiwiiidigli.eit Mn su 
lüO km/Std. bfflihre«. Ks» wcrdoii noeh Mlt- 
tlieiliin<reii über den (»berbnii, ilii- Im tricbs- 
mittel, die Stronivertlieilung und die lietrielis- 
koaten gpinncht. 

US. Bd., So. H, .S. 

Dio geplante Bahn von Xew-York navh 
l»ort ("iie.ster 

sdtl in VerlUii;reruii)r der im Hau begriffenen 
^clniellverkebr-Tiefbalin erbaut werden und 
die :J4 km lanfre Stieekf bei »Jl HallestdliMi in 
31 Minuten durchfahren. Für die Stnnden 
dichteMten Verki4)ni bt 10-Minlitenf(d;;e , l'nr 
die Zeit Mchwadieti Verkeim SMhHinnteufolyc 
vnrgetichen. 

\i8. .Y<>. 6", iS. 558.\ 

Schadhafte Üteilcu in unterirdischen 
Verfehoilungsloitungen. 
H. G. SikOtt HChlttgt ein neues, von ihm 
Kompassverfahren genaiintei» Verl'iUireu xur 
Knnittlun^' sciiadhafler Stellen in Spei>«elei- 
tiiii^i^eii vor. Kr Ittsst durch das Ivabel einen 
UleicliMtrom llieHscu, dessen Kichtnng üicli alle 
10 Sekunden ttnderl. In efneni auf da» Kabel 
jrele^rten Kompass wird f<ich die Naib l beim 
KichtungHweclisel drehen, wenn das Kabel 
itwischen Stroniquellc und Kompaiiii nnveroehrt 
ist, di<' N'ailcl wii'l .iItt '■t' ln n Mi iben, wenn 
die üchadlialU- Stelle zwisehen StruuKiuelle und 
Koinpatti« liegt 

[18. B<1., .\«. 6', .v. Ä»/. ^6*2. Äö-i 

Neue Wagen 

fiir dii' I 'riliiradM-Siirinj.'«.- Snbnrban-nahii- 
geHellttchuft, fdr Bieliniond und Kansas Cil.v. 
Kr^iterer lllsxt sieh ffir Sommer- und Wlnter- 

di' II I iiiniliidcni und cntliiilt zwei •:< IHMiiile 
AbibL-iluiigun liir lUuchcr und ^Nichtraucher. 



[ta. Bd., Xa. e, s. sr&i 

1 Die (.Sera!) rcti il <• i- o berleitiing Und Hire 
Verliüln u-r. 

I*mfe(wnr Andrew Jamesnn Iteaprieht 

' die «lurcli (>l»erleitiinir<Mt iti iiiMH'iri Zi it vor- 
1 gek< ■inmeneii llunille und die verseliieili'neu 
Alien, den Gerabreii vnvBUbeugen. 

j Thf .Sttvet JUniliuiy lU vv w. li)01. 

I [//. /?(/., V,,. U, S. 8t3.\ 

Nene Krui'twerke der St Lmii-s Trnuttit 
Vit. 

' Naelideni alle Slrassenbahnen viui Sl. l>iiuis 
I int Jalire IrtUit sich zu einem l'uternehnien ver» 
I einigt hatten, wurde ew nothwendig, die ll alten 
' KrntlliaiiHer, von denen 4 ib-in Kaliclliri ri.-b 
, y:edient hatten, durch -1 neue Kraftwerke xu 
I emetsen. Die helden, mit allen ncnsettUeheii 
l-'.iiirirhtnii-_'cii ruts^-c-ratteten Kraftwerke 
1 wenlen nillier bestlirielieii, 

' (//. Btl., yo. ii, S. 824.] 

I Das (iutucbteu tu betreff der Verbesse- 
i rungen für den Verkehr an deu 

Kndeii der Hronklyn-Brftekß 
I wird naher mitgelheiit. 

! [il. Bft., Ko. U, S. 8sr.\ 

Der Betrieb der .Great (Jorge iJoiitc-. 

Die 11,1 km lauge Bahn führt durch die 
NIagara-Schiiieht, sl« wird elcktrincb l)etrieben 

' iiiul hat insoreni mit besondi'icn S< hwierii!:- 
keiien xu künipfen, als sie von Ou bi» m ni 
linlien Feldwünden und dem tosenden Strom 
I eiifr eiiiffeM-lilossen ist. V.^ \^\ dnlu r -n irtit 
j wie an!<geHchlossen, UiiterhaltiingKnuUi'rialien 
I auf der Streck« su lagern, es niuw vielmehr 
I alles lieranifefahrfii und nli^bnld \'erwi'ndet 
werden. l>if hierzu iiutbi<feii MaU'rial- und 
(terUihewa^''«-!! iinit die Betriebaiulttel vcnleii 
besckriebon und abgebildet 

\n. Bd., Na, ii. S. SSi.] 

Mi 1 1 bei ! n II '^'c n über iir nz» itlidu He- 
tii«'hswei6c elektrisclier htaliiieu. 

Auf<zn;rs weise Wiedergabe eine« Vortrage« 

\ ' III A r I II ( I <' II u iHir r >!!.• \ c i -.rliinli iicii Artni 
der .Stroniveitheilutig und Stroniverwenduuir, 
unter liefloiiderer BerfickMrhtijpung der Vor* 
und Naebdieile des (Heidi sttoin- und llreli- 
stnmibetriebH. 

I [iL BA, Nif. ii, & 

j Neue Stras^enbahndrehbrüeke in Xcw- 

licdfnrd, Mas-^. 

j Die mni an Stelle einer alten BrUcke er- 
I baute neue Brücke dient auch iler elektrisch 

bitritlx'iifii Slias-i-nhalui. Die lliiuk«' wird 
I durcli elek(ri.Hcheii Mi>ti*r gedreht, der Stnun 
von der Stnissenbahn entncnnmen. Die Mau- 

ari der Hriii kc iiiid ilic 1<< fr^ii:: ilci l'ahr- 
I leilung uui derselben werileii beäcliriL-bi n. 
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Bd., No, /i. im.] 

Kluis'«' Iiiiir«' W.if:cii von .Icwctt 
fiii' viM-scliiiHlciM' Hiiu-rikuiiiü(-li(> Sirn.HSfiibuiiiini 
werden l>eschri<>lM>ii und nbgvbildet. I>k* 
Wui;i'ii hiiiil IH^i III laii^r nii<l las^Hcii xfcili CQr 
.Soiiiiiu'r- uuii WiiiU'riliiMiHt uiiiüiulcrii. 

[iL Btl,. No. it, S. «9.1 

KIlU' '« IhHithiltijfc «"Icktrisrh«' Woifhf. 

Di»' Weiche kiUiii Vinn Fahrer ^rewtelU 
werden, wilhreiid tler \Va;reii nieh auf einor 
isolirleii Seliieiie hefiiulet. NiUiore BpHt'broi- 
bUDg mit Abbildung der Kiii/.elhoiteii. 

[11. n<i., No. 12, s. m.\ 
I • i e N e w - B e d f o r d - 0 II s e t e r S t r a s « e II Ii a Im 
int 37 km laug und liej^rt gi-öf<Htentheilä auf 
etgoueni Bahnkörper. Ürr »ehr geräumige 
Wag'pnMch tippen und das Kraftwerk wenlen 
näher heschritdteii, aiieh wenleii Mittlieiliiii<fen 
äber die BetriehHUiitt«! und die Betrieb«i>rjifi'b- 
aisw gemacht. 

[11. B,l., No. 1% 8. MR] 
Ein tragbarer Besi-hleuuigungsniesiier 
SU Eisenbahn - VerauchssKwecken. 
Vortrag^ von F. B. Corey in der Cieseil- 
acbaft anierikani»tfber Maschineningeni- 
eure. 

I>ii \"i>rrlchliing besteht au« zwei koniiiiuiii- 
zlri'udcn Röhren, die mit (jueckaiiber geflillt 
und dfo nach oben durch engere, mit Wein- 
;fi'i^t frofiillte Hßlin-n \ crlrui^rt it sind. Aiir» 
dem Höhenuuterachird de» Flussigkeitsstandrs 
der bctden Röhren wird die Be«vhlettnig(ing 
beatimmt 

[Ii. Bd., Xo. 12. a. «0.) 
Untersiiehnng der Wagen tn Baltimore. 

Die im Wageiisf lni|iiiiMi (tcr rnid d T!,ul 
ways & Kicctric Co. in Baltimore zur IViifun^; 
der elektTtaehen Einrlchttingen der Wagen in 

Benutzung lirfiniltii-ticii \'nrrichtiiii^ri'n wi idi-n 
unter Beifiiguug von Zeii-huuiigou uud Tabellen 
suni Eintragen der Ergebnisse nlther be- 
■chrieben. 

[//. B<l., Xn. 12. S. m, 914, !m.\ 
Beschreibung uud Abbildung verbchie- 
deoer Siraaaenbalui vagen fllr Pcnonen- 
uiid ('ütcrvcrkebri snm Theil mit Angabe von 
Einxelheiteu. 

[11. Bd., No. Ü. S. 918,] 

Glelsreiulge r. 

Abbildung uud Bcischreibuiig eiueh Wagens 
snm Reinigen und 8and«n der GJoise. 

Ze itMchrift des Vertiiut deutitche r Iiigeuieur f; 

1901. ~ 
\^ 'Bd.^ No. 49, S. im] 
Ehl<* neue ScliieneTist»m.sverltiiiduiig. 

Die FiixMverlaj'ciiung von Schein iu: 

und Horninnn 
wird kune be&chrieiien. Sie ^(dl sich in aller- 
ding» erst cli^fihrigeiii Betriebe gut bow&lirt 
haben. IMe FiisBlascho wird diirvh einen Keil 
fest angesogen; nach aUnu bialii«rigen Erfidt* 



nmgen mit Keilen itedurfen diexe im Betriebe 
/eitwcivo deii Nachlreibens; wledic>> bei eiuge- 
l>ltaaterteu StKMaenbahnglciaen erfolgen koII, 
ist nii'ht ersiehtlich. 

I «. i?,/., .V... 48, S. 17-25.] 
Kiui' Zaburadbafau im Httdllcbeu Vorder- 
indien 

("lilirt Villi Mctl.ii)()liniii auf ila^ \7>i*i iii höher 
liegende Xilgiribochhuid. Sic i!>t mit 1 in .Spur- 
weite fUr genitsehttMi Betrieb angelegt, von 
der 'JHijH km lanu't'ii Stivcke wi'rdeii 7,« km als 
Ucibuiig»-, der Uc«t al» Zabubaiui betrieben. 
Vic ZahiMireeke hat eine DorehHehnittSHtcIgung 
villi I : i-J,.-. uud ist mit der A1>t'»chen Platten- 
htiiiige aiitigeriistet. 

[46. Bd., No. W, S. um 

Daa Strasaenbahnwcacn In Nordamerika. 

Vortrn? von Grundier im OberMshleal- 

seilen iJc/.irksvereiii. 
Der Vortragende lie.sprlcht sttniehat d«n 
Oliorbau, der in dru Vcii inif^eti Staaten noch 
viel 7.11 wüiiHclu a uiirig iHsst. in (^aiiada da- 
gegen nach bewUhrten detttaclu n Miisteru mit 
aux Deutschland iiezogencn Uilleuschienon 
liergcstt'llt wird. Weiter behandelt er die Mo- 
toren, die Bauart der Wagcngestelle und der 
Wagen überhaupt. Die uwwandvibaren Wagen 
sollen keinen neunenswerthen Eingang geftin- 
dcn haben. 

f«. n,L, No. 50, s. m>f.\ 

, Mas.sgebuudc G vüichtspuukte bei der 
I Wahl oder Prüfung von Schlenon- 
stahl, mit l>e»onderer Berücksich- 
j tiguug der Straüseubabuüchieueu. 

I Vortrag von Bodmer Im Bestrkavereln 

an der iiiedoreit Ruhr. 
' Redner wt-isl ant tlie Nulhweiidigkcii liiii, 
[ für StraMeubatincii Schienen besonderer Hllrte 
7.\\ haben, wKhreiid an die Fe.Mtigkeit nicht .so 
liohe .Aiitbrderuiigen zu stellen sind wie bei 
Kiseiiliahncn. F'r iiespricht das NCrfahren von 
Briniiell über die Prüfung der Uärt«* und 
hitit gut durchgeführte Schlagproben und 
Hiirteb«>stiininungen Tür auateteheud und rieh- 
liger als Zerreissproben. 

[45. Bd., No. 51, 'S. im.] 
Seilbahnen der Uganda-Elitenbjihn. 

Knrxe Mittheilnngen mit Abbildungen über 

die F'nrMi und iJiiige der Seilram|>«'n, dir Sril- 
aehelbeii, die i'örderuiascliinen und die l'lalt- 
formwagon. 

[45. Bd., Nn. S2, S. im.\ 

lieber rli.' V.rwenduiig von Spiritus 
I ziHit Iii uielic von Motoren 

bat ü. Güldner in Augsburg an einem vier- 
I pferdigen Falirzeugiiiotor im V»'rgleich zur 

Verw<'n<liing vim Ben/.iii Brems\ ersnclie ange- 
, stellt uml irefumlen, dass zwar in den Lei^liin- 

gi-u die beiden Beirielisarleii ab gieichwcrihig 
j zu erachten sind, dass sich aber der SpIritUM- 

betrieb bei der gegcnwürtigeii Preislage iiiii 4il 

bis U» T. iL iheuror »teilt als der Bcnslubetriob. 
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[1902, 48. Bd., No. i, S, 8.\ 

Dio Bfiruier Bt-rgbaliii 

ist, wio Direktor Daiiltner in oiiici lüng'pn'ii 
Abhaiuliuii^ ilnrh-gt, unter BctlK^iiiy iinij <I«t 
Stadt von eitler Aktieiigesellsfliaft gcUaut und 
«pttter na<-'h Honsdorf verMngert worden. Sic 
hat 1 in Spur und wird bis Kiim TSIiethumi 
al» Zahnhahii. vou da l>i.<> Honsdorf al- 1'< i- 
bungsbftfan elektrisch mit Oberleitung und 
Sehlenenrfteklettnnff bctrirlien. Die Zibnhahn 
i^t I,', km und sie «T^ti'igl Hei Aiivvi-n- 

duug \oi\ Steigungen biM %u l:5,i' eine Holie 
von 101) ni, die Iteibnngwbahn wl A;% icm lang 
und \\ i'Nt Sti'igung^en tii-* i .mf. Die Halm 
dient dem Personen- und (iüterverkelir, für 
ernteten «ind Triebwagen, filr letzteren elek* 
trisclu' I jikr.iiifitiven in 0«'l>raiitli T'icvi' sind 
al« gedevkle (iiitiTWUjreu gei>au( uuit dienen 
»iigleich snr Stückguthenirderting. Dan !«ehr 
Ieihtuug>nUiiife Kr;iftwrtk versorgt ausser den 
genannten Kalmen aueii die Sirassenb:üiuen in 
Hannen, sowie die von da nach Elberfeld um! 
Sebwebn führenden StrasRenhahnen, giebt 
ferner Kraft für .sonstige Betriebe ab und wird 
mich die Bahn Klberfekl— Künsdorf mit Ktroin 
veraorgviK 

[m. Btl., No. /, v. 31. \ 

Kurze Mitlheiliiiigen über die Verhandhm 
gen un«l den SeJnedssprueh des engliseheu 
ilaiidelt>anil.s iu Sachen deh eleklrlKvIieii 
Bctriel)s auf den alten l-ondouer Unter- 

<r r u n d Ii a h n e ii. 

JitiitHti;/ des Virelns Dfulscher Kis^nbahn- 

Ver mdUnuini. mJ/1902. 

[41. Jithi'ij., ify, ,S. im.] 

Zur WirtliNehaftlicbkeit der elektrU 
si Ik'ii Hoch- und (Jntvrgruudbabii 

iu Herliu 

wird noch in KrgtlnKung der frähervn Auf»- 

tührungen iverpl ii-i lirift für Kleinbahnen, 
imw, S. ibij das \ « HiiUtniHs beHiiroelien, in 
dem die orwartiHe HetVkrderungMleiHiung zu 
dem rejreimU.ssigen Zuwachs des Berliner Stadt- 
verkehrs steht: sie belHljrt noeh nieht die 
Hidfte diese» Zuwachses. I >re angeiiOllUlU'lMi 
Ziffer vmi •i'J.'i Millionen Kalu jrüsten enls)irii'ht 
einer kiloniein»*chcn Leistung von -J.n Millionen 
betonierter Pcrwonen — eine Zahl, die vmi »U-r 
Stadtbahn vor uoun Jahren erreu-kt worden 
ist und sieh in den foi^^enden Jabren auf 'ifi&y 
:t,ri, :\.x\ und :!,'.) Millioiu-n erhobt hat, wAhrend 
bei der New-Vorker }i4iclibuhn die Steigerung 
von %\\ anf 3v»7, S,-», 3,ij tnid 8jMt Millioiieii 
^in^': die Zeiitrall<m<lonbalHi unil die l'ariser 
Stadtbahn haben dagegen gleich mit einer 
Kil«inet<>rleiMtiing von und 4,i:i Millimieii 
begotuieii. 

[41. Jahrs/., -V«. 100, .V. iÄ&S.] 
Die Giiischieuenbabn von Maiiehester 
nach Liverpool. 



E3n Vortrag, den der Krbauer der Hahn, 
Ingenieur F. <'< Pn lir aus I.tMifbMi, iin ^"<■rl■iM 
Deutscher lo^cuieuic U«>rlin »eii.iltcn hm, 
wird kun wiederfrefreben. Darin wird iiln i 
ilie beabsichtigt«' Bolriele<tTihruug mitgetheilt, 
<l«88 anfange Wagen von 3»< l'ersonen Fasauiigs- 
kraft »ich in ZwischenrHuuieu vcui je Ii) Minuten 
lulgen werden; die Bahn wird mit Oleiehiitroi» 
betrieben, der an fiinf Stellen au« Drehstroin 
gewonnen wird. Als Anhi::i kapital hat ila> 
engUarhe Parlaiiieut &tit)iiitOUO Li«tr. bewilligt; 
eine tügliehe BeiSrdeiitngslelaCulig von 4UUU 
l'(Mson»'u zu den J< i/.iL'i n Kis«'nbahusiHzen hoII 
ansreieheii, die>« Ka|dtal mit ^» verainsen. 
Mit dem Bau moII im FrOhjakr IfNij liegnnnen 
werden. 

[42. Jaltru.. -Y«. 3, S. 33, 
Vor der Eröffnung der elektriscben 
Hoeb- und rnler^rundbahti in 
Itegierinigxratli a. i>. 



Berlin. Von 
Keiiimaiin. 

lui Hinidick auf 
Iribchen Hocii- und 



ilii' !''ri'>n"i|i|ii:;' i|i :■ cffk 
l'ntergrundludm werden 
unter Beifligiiiig eablreleher Zekhntiiigen tiiid 
nu-hrerer Schaubililer kurz. lM'«^pr.M hcn: «lie 
Aenderungen iu d»'r Linieufuhnini^ des ur- 
M|irünglielien Kntwurfs, die iuiclitni;;licheu l'ui- 
gestaltiiugen der Baulichkeiten, di«' Art und 
Weise der Betri»"itsfuhning und i>in/.elne Han- 
au sfiibrungl'n. 

Im erst(>n Artikel, der die Liuieiifilhruiig 
liehaudell, werden tlie Betriebsvortheile dar- 
gelegt, die die vom Verfaxwr angeregte Ver- 
meidung der KreuxMiigeii iui Kogeiiaiiiiteu 
Itloiinflreieek mit *wh bringt; daliei wird 
nanienllich auf Londoner \'erhiiltnisse hinjre- 
wiuaen. Sudann wird die Bewegung ge- 
xeliildert, die daxii gefiihrt bat. den westlielieii 
Till il als rniergrundbah)! zu linnm, und 
.schliesslich auf die Gründe eingegangen, ans 
denen am l'otHdanter Habnitof an Stelle einen 
Kopfbahnhid's ein I >urch;fangsb;thubof einge 
riclilet worden iht. Die Aenderungeu hal>eu 
die PcrIIgKtclbing um vlwaK mehr «\» ein Jahr 
verzofjerl. 

Der zweite Artikel bi-hamli Ii tlic airhiu k 
tnniHrhe Durehldidung der Hochbahn und 
zwar die Aus;iestalluiig des \ ijnlnkls, die 
Hahnlitd'e uu«l die »oustigeu (icluiude; stets sei 
Werth darauf gelegt worden, dart SirartMeubikl 
nicht XU vernnxieren. 

{4i. f/olii-j/., Arj. 3, .s". 37.\ 
Die Durcli<|ncrung der Stranae Unter 
den Linden. 
!>ie Mo;rlirhkeit. die .Strasse I iiter den 
Lin<len in Hcriin durch Strassenbahnen ülier- 
Hchreiten xn la^fiuii, wird erörtert und dabei 
die AuKicht vertreten, daws eiiu' l'ebersehret- 
(urifc iu Strattttenböhe wegen de« V<'rkehrs aus- 
ge«ichloi4tteii sei, da^a aber ein nnterirdiaeher 
!S(raaa«nbahnw«g, der iidi Itauipcii m orreichen 
tici, «ehr wohl ausgeführt werdeu könne. 



Flr die fiMlaktioa varantwoftlMi: Dr. A. t. d. Ut/ftm iu Berlin. 
Tarli« von J«i iai Spriat«r ia Berlin K. - tiimtk von U. S. fianaana In Barlia. 
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Der Stadtverkehr NewYorks. 

mit alBw TalM.) 



Das in Abb. 1 dargestellte 0«bt«t von 

(ttoss - N«'w Vurk urafasst dl«- Stflilti' 
Xew-York, auf der etwa 15 km langen 
und dorehsohiiittUeh 2,5 km breiten lf«n- 
bftttan-Insol gelegen, Brooklyn, das sich 
Vdin Kast T?iv«'V aus etwa 10 km weit nnf 
Long-lsland aasdehnt, and N«>w- Jersey 
mtt Hoboken, dsH langgestreekt enf dem 
Westufer des HadBoii liegt. Das \\ ioliti>,''sto 
Stadtviertel ist der sttdliclie Theil der Maii- 
battan-Inaet, der bl« znr 14. Strasse von 
Hareaus und Agontoren, von da bis zw 
.'i9. Stra!*8C von Kaufhäusern, Theatern. 
C'labs u. s. w. eingenommen wird, wiUirend 
der nördliche Theil hauptsächlich die Woli- 
nungen der lRr>onnri Einwohner enthillt. 
Hrooklyn bat 2war einen sehr bedeu- 
tenden Handel und eine gross«^ Industrie, 
doeb ist ein grosser 'l'heil seiner 1 170 IKX) 
Bewohner in Xcw-York beschäftigt; im 
Süden von Hrooklyn liegt Coney-Island, 
der beliebteste AosHogort der New-Yorkcr. 
In Xew-.Tereey mit Hoboken strOmt der 
grüsste Theil de« Fem Verkehrs zusammen; 
hier sind die Bahnhofe der nach di^ro 
Wi'sten führenden Eisenbahnen und tlie 
Anlegeplätze der b.Mldulenilstcn Dampfer 
linien. Im weiteren Umkreis kommen dann 
noch Staton-Tsland nnd die in rascher Ent 
Wicklung begriffen' !) Vororte Queen"s- und 
KronX'Uoruugh als Wohnorte in Bctraelit. 

Ans dieser Eintheilung der Stadt f«>l^M, 
dass <lie Veikehrsbezieliungen zum über- 
wiegen «Icti Tiieil nach dem südlichen Theil 
der .Munhattan lnsel zusammenlaufen, wu- 
hH die Gestaltung der einseinen Stadttboile 
und ihre Trennung durch den Hucls.m- und 
East-Kiver bestimmte Verkelirsriclitungen 
ergielif. Der Verkehr im eigentlichen Xew- 
York und in Bronx-Borough hiithi t luuipt 
?rn lil-i fi in der Kiehtang Xord -8ü<l. In 
bruuklyii, das bisher mit Xew-York nur 
dmreh eiDeBrftcke verbunden ist, drangt sich 
der ganze Verkehr nach dieser zusammt;n. 
Brooklyn zeigt also, für sich allein be- 
trachtet, die Merkwürdigkeit, dass sein Ver- 
kehrssebwerpankt nicht In der Stadtmitte, 
sondern an der utscrsten Grenze liegt. 



I DerVerlcehr zwischen New-Yorlc undNew- 

.lersey geht in f^st-westlichi-r Kichttmg- und 
besteht liauptsilchlich in Fahrten zu deu 
Bahnhöfen. 

A. Vcrkilir.-.inittel. 

I In die Bewältigung des Verkehrs 
I der Riesenstadt von «3,5 NIlHonen EInwoh- 

I neni und über einer Miiliaide Reisenden im 
I Jahr thcilen sich folgende Verkehrs- 
mittel: 

s) WaMerveffcehr. 

Bei der Lage zu den verschiedenen 
; Wasserwegen ist w natttriich und notii* 

woiulig^, dass ein Theil de« Verkeim? von 
der billigen, wenn auch langsameren Be- 

I fOrderung auf diesen (Jebranch nacht 
Ausser einigen Dampferverbindungen in 
xler Lfln^onriehtnng' des East- undHudsou- 
River, die jHcincii gegenllber den Landver- 

I kehrsmitteln. die der M. inzahl der Reisenden 
be(|uemer liejjen und höhere Gcsehwiiullg 
keit besitzen, nur von wUergeordneter ße- 

I deutnng shid, kommen namentlleh die 
Dampferverbindungen zwischen den einzcl 
neu durch Wasser getrennten btadttbeilen 
in Betracht, so die sabireichen Fähren 
zwischen Jersey-City und Brooklyn und 
der Manhattan-Insel, sowie aueh dit; F-ihren 
nach Staten Island und für den Austlug- 
verkehr nach Coney-Island Im Bilden von 
Brooklyn, — Die Boote fahren in den 
HauptverkehrsBtunden in kurzen Zeit 
abstanden nnd erreichen, wenn grössere 
Strecken (>hne Aufrntiialt durchfahren wer- 
(b-n. eine Geschwindigkeit bis zu 15 km/St. 

^ Die Fahrpreise betragen je nach der Ent- 
femnng 1 bis 6 Cts. (4 bis 2(>Pf)tmd mehr, 
im Durchschnitt . twa 3 Pf für dat. Kili. 
meter. Die Zahl der von Dampfern u. s. w. 
beförderten Reisenden betrug im Jahre 1886 
rd. 200 MlUtonen. 

I k) Lssdwfktfer. 

' Lrfindfuhrwerke. wie Droschken und 
Omnibusse, kommen f ür die Personenbe- 
. rorderong in New-York kanm in Betracht. 
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Der Stadtreikehr New-Torlu. 



Dies liegt an den grOHsen Entfernungen, 
der hohtM» Entwicklung leistungsfüliig('r«r 
Verkehrsmitt«"!^ und dem ^chJecliten Zu- 
stand der Stras««!. In die BewBltlgimg 
de- Verkehrs thfilen sich vielm«'hr nebon 
Ueu Eisenbahnen die Stra^^sen- und iloch- 
bahireti. 

1. Eisenbahnen. 

Im Gegeaäatz zu nnden^n GrosHät^dten 
spielen die Eisenbahnen in New-York fOr 
den Stadt\ crkehr keine grosse Rolle, da 
ilire EudbahnhOtV (wie Abb. 1 zeigt) von 
dem Innern der Stadt, besonders dem Ge- 
sehäftsvieriel weit entfenit liegen, Ja viel- 
fach von diesem durah Mceresarme gc- 
trenut sind. 



r Zcitaekrift 

liariB«fahJiiMi. 



Manhattan-IIochbalmen Ansehlnss nn Vor- 
ortzüge der dort endigenden Eist nharinen 
(vorgl. Abb. 26), jcd<ieh ohue Wagenüber- 

Auch in Brooklyn haben dir- Ei^cn 
bahnen (ür flen Stadtverkehr nur geringe 
Bedeutung. Die wichtigste Linie, die Long- 
Island-Eisenbahn, «mdigt an der in Abb. 1 
mii c bezeichneten Stelle in der Flatbush- 
Aveuue-Statiou (vergi. auch Abb. Ö) ziem- 
lich weit vom VeHcehrss<^werpimkt, der 
Br ioklyncr Brücke. Die Im Süden von 
Broi)klyn liegenden Eisenbahnen kommen 
im wesentlichen nur für den Verkehr nach 
i'oney Telaud in Betracht, kOnnen aber bei 
drill im \'eriialtui8s zur Gesamnitentfernung 
zu grossen Abstand von d<'r Brooklyner 



In das eigentliehe New-York mflndon | Brücke mit den von dieser auagehenden 

(Ujerhaupt nur zwei I.ini< n « in Die eine Tloehbahnen und ihren Anschlusslinien 
führt am Hudson entlang und hat an der j kaum in Wetibewerb treten. Die nördlich 



aO. Strasse ihren Endbahnhof (6 in Abb. 1). 
Sie dient liauptsächlieh dem Otlter\ « t k« in- 
und es v(>rkehren auf ihr nur ciii/.elnr l.o 
kaizilge bis Spuyten-Duyvil. Bedeutend 
wichtiger ist die im Grand Ontral-Depot 
(a in Abb. l) endigende l.inie. die von drei 
Eisenbahugesellschaften benutzt wird und 
ausser dem gewaJtigeu Fernverkehr nach 
Chicago, Canada, Boston n. s. w. einen b< 
schrÄnkten Vorortverkehr vermittelt. Diese 
Linie führte früher in Stra-ssenhOhe nach 
Süden bis isur City-Hall, doeh mcwste der 
Endpimkt wegen des zunehmenden Strassen- 
verkehrs nach Norden bis zu der jetzigen 
Stelle verschoben werden. (Ueichzeitig 
wurde die Bahn bis sum Hailem-FIttss vier- 
glelsig' ansg'ehnnt; sie liegt grösstentheils 
iu einem offenen Ehi^chnitt, tiieilwei-se aber 
anch auf eisernem Unterbau. T>ie gleich- 
zeitig bcabsiclitigte Verlängerung der Linie 
als Tiefbaiin nach Süden ist bisher nicht 
ausgeführt worden, was wohl auch nie 
geiehehen wird, da inswischen andere 
leistungsfähige Verkehrsmittel entstanden 
sind und neu angelegt werden. Aut der 
viergleisigen Streike benatzen die Fern- 
züge die innern, die in 90 bis (>() Minuten 
ZeitahstJind verkehrenden Vororizüge, für 
die mehrere Stationen angeordnet sind, die 
äusseren 6IefaH>. Hinter dem Harlem-Fluss 
gefieu die Vnri'rtzüpe ,inf die viT-r1iieri('n''n 
dort mündenden Linien über und benutzen 
zum TheO bis zu einer Entfernung von 
85 km von» Zentralliahnhof dlesell>en Gleise 
wie die Keniziige. Der von ihnen l)e 
wältigte Vorortverkehr ist aber im Verhält- 
niss zum übrigen Verkehr New-Yorks nicht 
gross. Au^serdein halien die an di r 12!». 
und lüü. Strasse gelegeneu Stationen tler 



von Brooklyn in Queen s Borough am East- 
l^iver cn<lendeu lanien durchziehen ein zur 
Zeit mxjli wimg Gewohntes, aber allerdings 
in tiUirkem Aufblühen begriffenes Gebiet 
imd haben den Nachtbeü, dass die Ver^ 
bindung mit der Manhattan-Insel nur durch 
Fähre hergestellt ist. 

In .Jcrscy-(Mty haben die zahlreichen 
Fernlinien nur wenig Stadtverkehr, da das 
Stadtfreliiet zu kN in ist und eine Laudver- 
bindung mit New-Vork noch fehlt. 

2. Die Hochbahnen.') 

Eine hervorragende Kolle im Stadtver- 
kehr spielen dagegen die Hochbahnen, di»- 
iu Abb. 1 in gerissenen Linii-n dargestellt 
sind. 

Die Iii ichbalincn Ne\\ ^'i.rks, vergl. 
auch Abb. 2, durchziehen die Stadt in nord- 
Hüdlicher Richtung und liegen in den 
sehn ärgernden, langgestreckten Avenuen. 
Die Linien der !>. und '^. Avenue enden bei 
Sottth-Ferry, die der <>. mündet nördlich 
hiervon in die der fl. ein, die Hoehbühn 
der 2. Avenue endigt an dem Bahnhof der 
Brooklyner Brücke. Die l.<inien sind zwei- 
gleisig, mit Ausnahme der in Abb. 2 durch 
eine nebcngezeichnetc gerissene Linie ge- 
kennzeichneten Theilstreeken der 9. UUd 
'^. Avtinue, di«« dreigleisig sind. 

Auf dem dritten, mittleren Gleis ver- 
kl lu eii in den Stnn'li 11 -starken Verkehrs 
Schnellzüge, die nur an sehr wenigen 
Zwischenstationen halten, auf den zwei- 
gleisigen Strecken aber dieselben CJIeise 
benutzen, wir dii' xuisd^'^cii ZüfT''. Zwei 
kurze eingU i^ij^e Suecken in der ;i4. und 

>) Tercl. Zaitwiicifi fir KUinbahMii, t9vl. & 3». 
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42. 8tra»se dienen zur Verbindung mit dem 
(Jrand Centnd-Depot nnd einer Fftbre naeh 

Long-Island. 

Die Uocbbabn der '6. Avenue ist in 
letzter Zeit fliber den Harlem-Flnss ver- 

l}lng( tt worden zur Aufschliessung des 
Sta<litli( il.-s Uronx. Di.- ncsrimnulilngo der 
Hochbahnen beirügt raudOO kra, die grösstc 
Entfeniang von South-Ferry S6 lern. 

Von den Hoclibahiien Brooklyns ist 
die «ricbtigt>te und eigenartigste, die Uber 
die Brooklyner firttcke führende Brildcen- 
Hochbahn. Sic rlient zur Verbindung der 
ahrigen TriuhliMhiiPn Brooklyns mit «lern 
Gt'schttlltsvit^rtei von New- York. E« tindet 
aber kein Zagttbergimg statt» vielmehr mues 
flu <ler Prul^tiiiirui ^Ints umgcstii ;i''n wer- 
den.'} Von dicüicr geben die übrigen iiuch 
bahnen, bia auf eine — die Broadway 
Linie — atrablenfOrniig au-;, -itut abr-r theil- 
wcise fxwh noch bis zum Easi h'ivt r durch- 
geführt zum AnscUluss au die Fal)ren (vergl. 
Abb. 3). Die Broadway-Linie nittndct am 
East-Kiver nn rlr r Stelle, an der « im neiu' 
BrUckc gebaut wird. Die Gesamnitlänge 
der Hochbatinen Brooklyns betragt etwa 
4ß km, die Entf<>rnung der AuBBeraten Sta- 
tion vfim E-ist-Rivcr l?, km. 

l»ic lioehbahuen haben an drei isteilen 
Verlftngerangen ala Strassenbahnen er^ 
halten, die mit unmittelhan m ü<'bergang 
der Uochbabnztige nach Jamaica, Kocka- 
way'Beacli und Coney-Island führen. 

'.i. Die Strassen b a h n •• II. 

Nach wichtiger als die 1-Ioelibahneu 
sind, wenigstena was die Zahl der beför- 



derten Personen angeht, die Strassen- 
bahnen. Auf der Manhattan - Insel 

liegen diese in fast s.tmmtliclien Avenuen 
ond allen wichtigeren Querstrassen. Sie 
▼ermitteln neben den Hoehbabnen d(.*ii 
Verki hr zwischen dem Wohn- und Ge- 
sell iittsviertel und v(ir all< ni auch den sehr 
lebhalten geschflftlichi'n Verkehr iu dem 
letzteren; ausserdem dienen sie als Zn- 
brinfrer und Vertheiler für die Hin hl>ahnon, 
die ürooklyner Brücke und die Fähren. 
Ihre GcaammtUlnge hetrltgt etwa 260 km, 
einzelne Linien führen bis über .'10 km 
nftnllich von South-FeiTy, doch spielen 
tliese Auösenbtrecken für den Stadtverkehr 
eine sehr geringe Rolle und im wesentlichen 
bildet der ITarlein FIn>s die nfirdlicl e 
Grenze des Strassenbuhuuetzes. In Brook- 
lyn gehen die Strassenbahnen wie die 
Hochbahnen zum grossen Tlieil sfrahlen- 
förmig von <lcr Brooklyiicr ]'>iiiekc aus. 
doch münden auch viele ivinieu uii andereit 
Stellen des East-KiTer, mit Anachlnss an 
die Führen. Sin nmfn^scn cm Xr^tz vhd 
etwa aüü km und führen Coney- Island 
nnd Rockaway-Beacb» theilweise mit Ueber- 
gang der Hochbahnsttge. (Siehe oben.) 

B» Bntwicklnnjr des ^Ci-kclir» der Hoch- 
und Slrntt.^eiihiilinen.M 

Die Entwicklaug des Verkehrs .^^teht 
naturgemOss in engem Znaammenhang mit 
der Zahl und Zunahme der Bevölkerung; 
diese s'ind in Zu^jamnienstellung I für die 
verschiedenen Stadtttieile, aufischliesslich 
New-Jersey nnd Staten-Island angegeben: 



Zmammemtelluna I. 

Die ßcvölkenuig von Gross-Ncw-York betru|?: 
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Die erste Strassen bahn entstand 1882, 
doch wurde erst im Anfang der 50f>r Jahre 
mit dem planmi^sigeu Ausbau von Pferde- 



■| l',-b*T flif dipvr Staiion i !• i nlralMtttt 

der Bauverwalumir, 199% S. 321 und EiteobahnK-rhnik der 
OtflCHWM«. IWM&OfMalifiM. &H7. 



l>Mhiicn Vorgegangen, die in New-York an- 
näehsi in den Avenuen angelegt wurden. 
Der l'lerdebetrieb behauptete sich auf dem 
immer grösser werdenden Netz bis zum 
Jahre 180Su In diesem Jahre wurde anf 
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einigten wiehtigon Linien der In San Fran- 
cisco bereits erprobte Kabel betrieb ein- 
getUhrt. (loch waren trotz der günstigen 
Linienführung die Hetriebs- und Anlage- 
kostcn so iiocli, (lass man sicli uiclit zu 
einer allucmr in. n I'infülirung cntschliessen 
kuDiitc. V ielmehr \\ui*düu in den letzten 
Jahren nicbt nur die meisten iioeh bestellen- 
den IMerdo-, sondern auch KalM lIinien auf 
eielctrischen Betrieb umgebaut. Hier- 
bei ertiielten die Balinen in Brooklyn, 
Queeu s-Boruugli und Bronx Oberleitung, 
die in New York dageprm anf Verlangen 
der Behörden ScIilitziiJiuaÜeitung.'j Vou 
der OesammtlAnge der Strassenbabnglei^e 
von rd. l.'KiO kra wurden im OktolM i- um 
betrieben: 2£> km elektrisch mit uutcr- 
irdlsctier StromznfUbrung, 1100 km elek- 
trisch mit Oberleitung, 8 km mit Speicher- 



Zeilen. 1,6 km mit Kaboi und 225 km mit 

Pferden. 

llit dem Bau der üocIiKahnen wurde 
in NcH'-York zu Anfiuig dm- TUer Jahre b<?- 
gonnen. 1KS;J folgten die 13rückenlioelibalin 
und ISSS die übrigen IL rlili ihnen Hrook- 
lyu!». Die Linien wurden bis in die ncuej>ti3 
Zeit simmtiich mit Dampf l>etrieben, doch 
iät die Einführung de;, «'lektrischen U>-- 
triebes. von der eine Steigerung der bis- 
herigen nicht mehr genügenden Lei^tungs- 
fähigkeic erliutt» wird, in der Ausführung 
begrirt'eli uinl lh>';l^ i luiiIi<Xc( "üliii Die 

Brückenliociil>aliu wird mit Kabei und elek- 
trisch betrieben. 

Aus den f ilfri'iulen Zusanimenstellun- 
gen i«t diu Zmiahmo der titra»scu- und 
Hochbahnen tind ihns» Verkehrs zu er* 
seilen. 



Zusammenstellung II. 

C<co:iiiniiilini<:e der tileis*' der Strj>>eti- uiitt iiiK'hbahueii in Kiluinclerii: 
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Die Zusammensti^llungen I, II und III 

zeigen, wie der Verkehr mit der Zunabun- 
der BcvOlkeraug »tändig ge»tiegen i»t. 
Ein Vergleich zwisdion II und III lehrt, 
das» das Strassenbahnnetz von Brooklyn 
entsprechend der weiteren Bebauung und 
den grosseren Entfernungen /.war grösser, 
die Zahl der Reisenden )iber gt^ringer ist 
;ds in Ne>\ V' rlc da in dessen (o-sehätts 
viertel ein lebliafu-r binneusUidtischer Ver- 
kehr ljem*ciit. Weiter zeigt »Ich, das» die 
Strassenl>alinen nach l'intang des Netzes 
und der Zahl der Reisenden wichtiger sind. 
iiU die Ilucliljaiiiien. Diese haben »ogar 
von IHUS einen KQckgang an Koisenden zu 

•1 XaharM nbor die Einfllbrni« de« el«ktriMli»a B»- 

tritflis »irb« Zcitichrifi füt Klalnbahavii, I9U1, 8» 3»i9. 



I verzeichnen, von dem sie sieh erst seit 

ISIMt wieder langsam erholen. Hegrfindel 
^ ist dies in der Eint'übruiig des elektrischen 
Betiicbs auf den 8trai«8«>nbahnen, wodnrcli 
diese den II > Iii. ihnen vcrscluirlteii Welt- 
)>ewerb machen konnten. Zu Zusaninten- 
stellung II if>l nocli zu Ijemcrken, das» die 
Abnahme der Gieisifinge von 1898 ab 
darauf zurückzuführen ist, dass einzelne 
Strecken, so lange sie noch von verschie- 
denen Gcn^eltschaftei) betrieben wurdeot 
d(i|i|)eit gezählt worden sind. 

Einen besnnder» lehrreiclien Mrtssstab 
für die lie^iehungen 2ivisuhen Bevölkerung 
und Verkehr bildet die Zahl der Reisen fttr 
den !<• »pf der H' V. ijkcrung. Die Zusammen- 
stellung IV zeigt auch hier ein ständiges 
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^iinwtS.''] Ihr StatUv yrkchr ^iv*-Yotk^ 22t 

Anwachsen, bei dem im Juhre 1900 die i Strassen' oder Hocblwbn. Ancb bter ist 

Zahl 317 ern-icht war. .Inder I^owolmer ' ein Rflrkg'Antr in rler RenntZQng der Hoch- 
Von Gross-Xevi'-York benutzt also durch- . bahnen zu beuu-rkeu. 
sclinittllch einmal an Jedem Werktag die • 



ZaMUMMMtSlIlMII III. 

Zuhi dvr IU>iMt.>iidi*u in MillioiuMi im Jahr. 
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Der Verkehr bewegt sieh zum grOasten lieh zu ersehen, in denen die Zahl der Ab- 

Tli«'il zwisch»'!! W thtiniisf uiul (M scliäfis- falireiuli'ii (di r vrrkjxuftcn Falirknrtun) auf 
viertel; liieä ist au^ Abb. 2a uud 2b dout- i dcu iluchbuhucn Manhattans in <Iur Ricli» 
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tung nacb aad vum Gescbäftsviertel von 
halber Meile za halber Heile durch die 

schraffirtfii Flüchen dargestellt ist. Hier- 
bei ist eine Theilung für die Östliche 
und westliche Seite der Stadt und 
dee Hoebbahnnetses vorgenoi»inen wor^ 
drn. D.'i- (lurohsrhnittliclie Fahri'rei? 
beträgt auf den Hoch- und Sirosseu- 
bahncn zusammen 16,5 Pf. Auf den Hoch* 
bahnen kostet die beliebige Fahrt 21 Pf, 
wofür man bis zu '21 km weit fahren kann, 
auuh ist bei den Broüklyuer Ilucbbabaen 
die Fahrt Uber die Brflcke mit elnbegrUTen, 
dii' alliMU für si>'li etwa II l'f kri-^int. Um- 
steigetahrkarten werden auf den Strassen 
bahnen in grösstera Umfanfi^ ausge- 
geben. Im Gegensatz zu unseren Ver- 
hilltnissen bfstchen auf manch«^*n nach 
Austlugorten tuiirenden Linien au Fest- 
tagen erhöhte Fahrpreise, so kostet die 
Fahrt von dem Xew • Yorker Knd1>ahn- 
hof der Brücke nach C'oney • Island 



r ZeitMhrift 
IrOr Kleinbahnen. 

für gewöhnlich 21, nu Festtagen dagegen 
42 Pf. 

Die Geschwindigkeit der 8tra88Mi> 
und Hochbahnen ist aus den Zusammen- 
stellungen V und VI zu ersehen. Die Fahr- 
gcBcbwlndigkeit auf den Hochbalinen steigt 
bis aiif in ktn'Std. und iiii lir, die Krise- 
gescliwindigkeit ist aber in den Stunden 
stärksten Verkehrs thatsflchlich uro etwa 
3 km geringer als angegeben, da dann alle 
Züge i'ogelniiissig Vei-spfltunfr hnUru I3ie 
Zugfolge — Zeitfolge — geht aut den Hoch- 
bahnen in den Stunden stArksten Verkehrs 
bis nuf TiO Sekrindcn h*>rnntor. in der Xaeht, 
w{[lircnd der der Betrieb nicht unterbrochen 
wird, betragt sie 15 bis 30 Minuten. Die 
Stiirke di-r Ildchbahnzüge wechselt bei 
Dampfbetrieb von '2 bis ö Wagen, und soll 
bei elektrischem Betrieb bis aut «» Wagen 
gebracht werden. Auch hofTt man, bei 
elektrisf IieiTi Hetrieb die Geschwindigkeit 
erhöhen zu können. 



Der Ktadtverkelir New>Y<M-lut. 
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Geüchwindigiceit der Hochbahnen. 
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GfiBchwlndlffkelt der Struienbahnen. 



Bezeichnung der Linien 
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C. SOagel der TerkOkrsrerlilltBiaiie. 

Trotz der hohen Entwickhing der Ver- 
kehrsmittel wird eine Reihe von S c h w ä i h o n 
4er Vcrkebrsverhältnisse in Grosä- 
New-York schwer empfanden und an ihrer 
Beseitigung seit langem von den Behörden 
und den VerkehrsgeKellschaften g«>arb«>ii<>t. 
Vor allem erfordert die grosse Lüngenaus- 
dehnsnip der Mnnhattan lnscl zu viel Fnhr- 
2cit und fern*T sind ihre Verbindungen mit 
New-Jert>cy und besonders Brooklyn unzu- 
reieheod, jda man auf den meisten Wegen 
niehroi-f Vcrkr-lirsmlttol hintereinander be- 
nutzen, daher verhältnisäuiiUsig viel Fahr- 
geld ausgeben rnnss nnd ansserdem durch 
das Umsteigen Zeit verliert. 

Den ersten Ucbelstand — zu grosse 
Fahrzeit auf der langgestreckten Muu- 
hattan-Incsel — soll vor allem dl« im Ban 
tindlichc. in Ahb. 1 strich-pnnktirt dar- 
gestellt« Schnellverkebrslinie 'J be- 
kimpfen, die grOsstentfaeilB Tiefl»ahn ist 
und in ijirem ganzen südlichen Theil hitf 
zum Xortlende des Zentrnlparks vierglelsig 
angelegt wird. Auf den inneren Gleisen 
werden SchnellEOge verkehren, die auf der 
10.5 km langen Strecke nur an zwei 7.\y\ 
bchenstationcn halten, so dass die Ueisc- 
geschwindigkeit, die noch nicht genau fest- 
ge.stellt ist, bedeutend höher sein kann, als 
aul denllochbahnen Ferner »oll dieSchnell- 
verkehrslinio mit iliren beiden nördlichen, 
grOsstentheils als Hochbahnen anzulegen- 
den Zweip-en den Stadttheil Bronx in 
bessere Verbindung mit dem GescbHfl«»- 
vienel setzen. Der Endpunkt der neuen ' 

'i VwgL ZMtiohrift fOr KI«intwkD«ii. Umi 190a i 



j Linie sollte zuerst bei City Hall (vergl. 
Abb. 3) am Endpunkt der Prooklyner 
Brücke liegen. Jedenfalls werden hier 
auch swei Gleise mittels Schleife umkehren, 
dagegen ist es beabsichtigt, die beiden 

' andern nach South Fe rrr and von da 
mittel» Tunnel unter dem East-Kivei nach 
Brooklyn weiter zu fuhren.*) 

Dem zweiten Uebi lstand — sehlechte 
Verbiudongeu mit New Jersey und Brook- 
lyn — soll durch den Ban von Brücken 
und Ünterwasser-Tnnneln abgeholfen wer- 
den. Zur Verbindung mit New-Jersey soll 
der alte unvollendete Hudson-Tunnel weiter^ 
gebaut werden, wozu die erforderlichen 
Buugeldor bereits aufj^ebracht sein sollen. 
Ausserdem plant eine der in Jersey-City 
endigenden Eisenbahnen den Ban einer 
Brücke über den Hudson, die ihr vor allem 
ermöglichen soll, ihren Endbahnhof nach 
Ncw-York selbst hineinzuschieben, aber 
gleichzeitig auch dem Verkehr von Btrassen- 
bahnen u. s. w. dienen snll. 

Di« grössten Schwierigkeiten bereitet 
aber die Verbindung mit Brooklyn, die 
bisher ausser dmrh F.-iliren nur durch die 
eine Brücke bewirkt wird. Auf dieser wer- 
den täglich mittels Hoch- und Strassenbahn 
nach beiden Richtungen zusammen 285000 
Reisende befrirdert, «las ergiebt im Jahre 
100 Millionen Personen. Dabei vcrtheilt 
sich dieser Verkehr nicht gleichmlsslg flbor 
den ;,Mnzeii Tag, sonilern drängt sieh etwa 
zur Uälftc auf vier Stunden ztisammen 
(vergl. Abb. 6"). Die gr^sste Zahl von 

') KnKin^eriiiK, l"t)l, S. M7. 

') Die Abbildunc Ut imcb ZaUeiMBBIltMB StKFt- 

Bailwar-Jonroal 1901. K 2ii, mm mPMSff •■teilt «Orden. 
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/eitMrbnft 
fOr Kleinbahnen. 



Heisenden iniurliafh einer Stunde bctni^rt 
nach einer kiilitung 30 400, von denen 
16400 aar die Hochbahn und 14000 auf die 
StrassenH;iliii cnffnllcn. Zur B«Mirfh<'-ilnnfr 
der augenblicklichen Leistungsfähiglitit 
(nach einer Kichtnng) nnd ihrer mög- 
lichen Steigerung, ist Zusinnuienstellung 
Vll nach Angaben des Street - Hailway- 
Jourual, lUOl, S. 2m, und der Kivilroad 
Qasette, 1901, S. 718, hcrechnei; worden. 



Ii» zilplicli der hohen Ansmitznnfr der Sitz- 
piatzi! der liochbahnw agen ist zu benierkeu, 
das» in diesen die Zahl der Sitzplätze 
niedrig gehalten ist, um möglichst viel 
Stehpliltise zu erhalten. 

Vergleichsweise betrügt die Lcistttiigs* 
fähigkeit d<r berliner Stadtbahn bei 2,5 
Minuten-Zugfolge und einer Wagcnzahi v<in 
9 Wagen zu 41» Perbuuen rd 10 000 Wei- 
sende in einer Sichtung. 



VerfcehrsTeriiaitnisBe der Hoeh- nnd Strastenbahu der Broold^rner Brficl&e für eine Sinnde 

und eine Uiehlaug. 



Hochbahn ' Sirassenbahn 

I 
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Zidil der Si(/,|il!it'/.e eines Waprens , 

Zahl der Sit/.plittze bi einer Stinuie 

Ausnutzung der Sitzpiatw* in ■/« . . . , 

Die Wagenzahl Icann iresteigert werden auf . . . . , 

Dann ist der Zn<ri<l>statid in Sek'.niden 

Dann ist die Zahl der .SitziilAtze 
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Hei der lldchbalin ist eine grossere 
Steigerung der l-eislungsfiihigkeit als die 
!ingeg*'bene von 32<J Wagen = HO Zügen 
in der Stunde niil einem Zugabsland von 
40 Sekunden nicht möglich, da diese Zeit 
unbedingt zum Umsetzen der Zttge in den 
K'i ']>rstafiMiicu nötliig ist. Auch mit einer 
Vergrusscrung der Wagenzalil der Züge 
würde nielits erreicht werden, da dann der 
nothwendigeAufenthalt in den Endstationen 
sofort vergrü^sert würde. 

Zur gründlichen Aburteilung der Mi«>s- 
stündc mnss an drei vcrftchicdenen Punicten 
eingesrtzt werden: 

1, Zunäehst sind zur Enllasiung der 
brücke selbst neue Urüeken uder Tun- 
nel ZU erbauen. Davon geht eine bereits 
iln r-r Vollendung entgt gen. die. wie Alib. 3 
zeigt, am IJruadway in iirooklyn beginnt 
und der dort endenden Hochbahn die Ein- 
führung nach M;inliatian rrnjöglichcii wird. 
Eine dritte Hrüeke, unniillelhjir nö|-(lli<li 
der beziehenden, ist geplant. Von Unti r- 
W))8ser-Tunneln zur Verbindung von Man- 
li.ittan und Brooklyn soll znii.'ieiisi. wie 1><-- 
nierkt, die New Yorker Si hnellverkehrslinie 
nach Broolciyn hh zur Siation Flatlnish- 



Strasse der Long-lt-hmd- Kisenbnhn ver- 
\ längen werden. Dos weiti-ren bertb«.iehtigt. 
I diese Kisenbahugesellscliatt, den Bau einer 
Tiefbahn von d. in in Abb. 1 mit d be- 
I zoichneien Bahnhof unter dem Ea&t-I^iver 
I hindurch, die in Manhattan unter der SB. 
Strasse und der 7. .\venue lieg<'n und dou 
an dieSehnellveikehrsliuicanschlicssen soll, 
2. Fcrntr niuss die Brückenhoch- 
bahn zur Entlastung ihres in Mnnliattaii 
gelegenen Eiidbahnhofs in die Gcsclififts- 
ütadt vürlängcrt werden, damit der Ver- 
Icelir von dem Jetzigen Bndbahnhof abge- 
lenkt und nach anderen neu anzulegenden 
; Stationen hingeleitct wird. Diese sind so 
anzulegen, dass eine l)<i|Ufnie Verbindung 
! mit den Fähren und den anderen floeh- 
bahnen erreielii wird. Die in Vorsehlag 
gebrachten neuen liuchbalinen ^ind aus 
Abb. 3 zu erselien, fJc sollen vor allem 
eine Verl>in<lnng der drei Briiekrn her- 
stelirn. die <lie Ersetzung des j'-tzigen Kopf- 
bi.lriebs durch Ringbetrieb erniögliehon 
wird. 

llierdni» li wird aui-h die dritii' Ver- 
Im -srnuig, der L'jubau des in Manhattan 
geiegencn Endbahnliofs hervorgerufen. 
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I)i<'>»T f'iitliält itu ersten Stuckwerk tlie Hochbahnen au^J,'^•lüllrt werden, uutcr Weg- 
Anlagen dor Strassen-, im «weiten die der I fnil des Behnste^^ II, In eine DurehgatigS' 
Hrückf-nhoclibahn v( r;rl AMi. 4). Die (Trennun«?? > Ptntion ninfrow niidflt wcrflen, 
Ötras&eubahn emlet in einer viertacb(.'n wodurch ein« bedi-utendo bteigorung seiner 
8«lii(>ife. die bei dem Uinban uro zwei Gleise | LeistungsfÜliig keit erzielt wird, da dann 
vcrfrruss.-rt werden soll. Gleichzeitig sollen . das „Kopfmaehcn" der Züge tortffillt. 
alle Zugang»' ohne Sehiencnkreuzung her- ' Die besprochenen Verbesserungt-n sind, 
gestellt, die Bahnsteig«- verbreitert und die soweit sie fcich auf die Anlage neuer 
iknkommenden Reisenden vonden abfaliren- ' Brflckra nnd Hochbalinen beziehen, von 
den vollknmiriPTi frf^trfTint werden, Dor eini-m 7.nm Studium dieser Frnfji- «-inge- 
Eudbahnliuf der ürückenbochbahn ist ein , setzten Ausschuss vürgc<»cblagen werden.') 
KopfbahnhAf mit Kiclitnngsbetneb, dessen i Die Kosten der neacn Hoctibabnen und 
Betriebsweise aus der der Abb. i beige- des Bahnhofsuni^ uies werden auf ll,r> .Mill. 
gebenen (ileisskizz<- zu er«<"hen i<t. Von Mark geschätzt, «loch wird diese Summe 
den drei Bahnsteigen dient 1 zur Ankuiit'i, von anderer Seite als zu gering bezeichnet; 
II und III znr Abfahrt. ■ mch macbt sieh eine Bewegung gegen den 

Bei «lein T'mhan wird f!<'r l5nhnhof, I Bau weiterer Hochbahnen bemerkbar, 
wenn die vorher besprochenen geplanten O. BL 



Die Entwicklung der flmuEttoiscIien im Vergleidt m dei deotsclien 

Strassenbalineii. 



Für die allgcniein-wirthscbaftlicbe Be- 
deutung des Kloinbahnwt^sens Ist es be- 
seichnend. dass zu derselben Zeit, zu der 
wir in Deor^cbland diirtdi die beh^h-dllch 
unu-r-itülzt«'» Benitihung'-n des Vereins 
Dentseher Stnii«8enlMlin'> und Kleinbahn- 
V<'rivaltangi;n y.nm ci-^tr'ii M.i!«- tinv das 
ganze Reich umtiist>cnde Klüinbahnätatis>tik 
erhalten haben, auch in Frankreich der 
Vf-rsuch grinacht wonlen ist, wenigsten» 
die .Strasscnbabnen in fiiK r l inlif'tlichen 
Bearb«-ilung zusanim«;nziitM.'<8«'n und so 
auch von diesem JQngsten Mittel des 
Ma^'^cnvorki lir>-, von seiner I^'-f nrdoruiijj«?- 
lei£tung und seiner tinanzielkn Bedeutung 
eine Gesanimtanschauuntc zu gewinnen. 
Das im Se|it» mb«'r m)] v« iotr< ntlichle 
Jahrbuch d- r tV inzösisclien SirasscnbalnK-n 
(Annuaire g<innd iles Traniway-s de 
iPranceO) stellt sieh diese Aufgabe, and in 
der Tli;n i«T rlcin IfeiMU-fX> her Kdouard 
Fastcr, «lem Cent-ralsekrctür des franzö- 
siM'hen StrasHenbahnrerbnndes (riTnion des 
Triniway^ de France, syndieat proffssioiicl), 
mit l'iitiTstiitzung dicsf- \'. rhande.s ge- 
lungen, die wi'hentlich«-n Erg«'bniaM; der 
Strassenbabnentwieklung Frankreichs zu 
i iner übcrsielittii Ii. n I>arst«'llung zu brin- 
geu; di«j in einem er^teu Versuch unver- 
meidlichen Lfleken und Unebenheiten, die 
ja anch der deutschen Statistik anhaften, 



'i Pani. 1901; vom VerffüM-r, J& rut Luvbiiiier. zu be- 
u«Wn: Pppiat S ML 



I werden ««icti hotfi-ntlich auch in Frankreich 
' allmihlich veriicren, und vlcneicht cnt- 
^ nimmt der Heransgeber dt n «lentscfaen Zu- 

snnimenstellnngr'ti noch di< Anreprung zu 
einigen Erweiterung«'!! seiner Darstellung, 
die dann in insnchen Punkten einen Ver- 
gleirli flcr fr;in2öt;ii;«-lifn Zii-tiiiub' niil den 
deutscheJi \'erhjiltni:»8en erhiubcn würde. 

* Das Jahrbuch ist in vier Abschnitte 
«•ingetheilt: In der Einleitung wir«l kurz, 
der l'lan der .\rbeit dargcl«-gf. und ilniin 
werden die G<-sammtergebnibäe zusanimen- 

'■ gefasst; im ersten Tlieil folgen ansfttbrUch« 
Anfr:ib< II über dif Einzrlunternehmungt-n 

, in alphubeiiscber Ordnung; der zweite 

, Theii bringt eine Zusammenstellnng der 
Verwaltungsbehörden» die für Sum-^m:!!!- 
balnn-n in Bcira«'ht kommen: im drittcti 
Theil endlich !»ind <lie Gesetze, V<'rord- 
nnngen und Erlasse im Wortlaut mitgc- 
thrilr. flto für das Strassrnbahnwi-son B«"- 
deutung liaben. I)<-r Einleitung schlie$$pii 
sich dl»' folgen<li'n Austillirnng<'n an. — 

Wie der drutsclu n Statistik, so stelhc 
sieh auch d»-m tVanzösischcn Untermdimen 
zu« rät und unüberwiiitliich diu Sciiwierig- 
keit entgegen, den Begriff der Strassen- 
bahnen n;Mli allgemcin-giltigeni. ihre 
wirilischafilicho i-jigcnart charakt«-ri&ireu- 
dem Massjtabe festzusetzen, und anch in 
Frankreich ist nichts anderes übrig ge- 
blieben, als sivli den amtlichen Bezeich- 

■I Vera). RnilTOiMl Guztttt, R flS. 
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nwi)i:en ansiuobltessea und damit rein 

ftu5serliche Merkmale entscheiden zu lassen: 
in dem Jahrbuch sind nlie die Bahnen be- 
rücksichtigt worden, die nach dem Gesetz 
vom 11. Juni 1880 durch einen Erlass des 
Präsidcnlrn di-r Kcpnblik. nicht durch bc- 
8ouderes Gesetz für gemeinnützig erklärt 
worden sind. Während nAmtieli die cb«- 
mins de fer «l'interet local, die wirtli>;ohaft- 
licb und organisatorisi-h eine Zwischen- 
stcllang zwischen unsern Nebeneisenbahnen 
and Kleinbahnen einnehmen, nach jenem I 
Gesetz vom 11. Juni 1880 dnrt !i ein be- 
sondere^i Gesetz zu kouzesäionireu sind, 
ist fttr die tnunwaya, d. h. für die eine 
öffentliche Str.'t-si- benutzenden Bahnen, 
ein nach Auböruug des Staatsratbs er- 
gehender Präsidiaieriass ausreichend; nur 
diese amtUche Entscheidung ist aber fttr 
die Einreilinii^ der einziliifu Linie mass- 
gebend, wenn e» »ich um die zweifel- 
haften Fälle bandele In denen eine Bahn j 
zum Theil den eigeiKii Bahnkörper, zum 
Theil die öffentliche Strasse benutzt,^) da 
auch die vom Staatsrath dafür ausge- 
sprochenen OrundsKtse noch dem behörd- 
lichr n Ermessen naturgemSHs einen weiten 
Spielraum lassen. Su kommt e:^, dass 
unter den als Strassenbabnen (tramways) 
konzessionirten T>inion sich zahlreiche 
Unteniehmungcn befinden, die — wie e.s 
Faster nuadrOckt ~ „wirkliche Bezirks- 
bahnen für geringen Vericehr sind nnd, 
wie diene für die Hefördeiiing von Gütern 
bestimmt, wie diese zum grOssteu Theil 
fttr diesen Zweck durch die dffentlicben 
Kt'irperschaften unterstützt, wie diese fast 
immer mit Lokomotiven betrieben, wie 
diese auf freiem Felde verlaufend, sich 
nur dem Rechte nach durch die An der 
Konzessionserfhe?!nn<j von den chemins 
de fer d*iut«5rei local unterscheiden"; der i 
kürzere Weg des Präsidialerlasses Ter* | 

aiilas.sl die T''nli'r'n«'!iiiii'f. S''!1»>1 juif Kesten 
einer Vcrüuderung der Linientührung ihre 
Anträge auf Strassenbahnen abzustellen, i 
Um jedoch die städtisschen Stra.H.Hciil>ahnen 
her.'iMsschÄlen zu können, sü'llt Fuster aus I 
der amtlichen Statistik die für I'crsoncn- 
und GaterbefOrderung bestimmten Stras- { 
B'-nhahnen (tramways pour voyageurs et 
marchandises) gesondert neben die für 
Personen- und Kleingutbefnrderun^ und 
die allein für l'ersonenbefOrdemng be- ^ 
stimmien Bahnen (iraninays pour voya- ' 
gcursi, Ijagage.s « r nic&saiferics uutl tram- 1 
ways pour voyagcitrs seulcment). Diese 

') Vertrt. Colnon, äbriif' ite la Wsi4«iion «le« ekf 



Eintheilung deckt sieh swar auch noch 

nicht vollständig mit den wlrthschaftlichen 
Thatsachen, kommt ihnen aber doch ziem- 
lich nahe; und Fuster gewinnt durch diese 
Anscblicssung an die amtlichen Bezeich- 
nungen den Vortheil, die Längenentwick- 
Ittug der iranzösiscben Strat>seubahu6Q i(ir 
fast zwei Jahrzehnte darsteilen zu kOnnen, 
während die neue deutsche Kleinbahn- 
Statistik mangels geeigneter Grundingen 
von jedem Kückblick hat absehen müssen. 
Nach der amtlichen Statistik betrug in 
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liier fällt namentlich die sehr ki.lttige 
Entwicklung iu die Augen, die die für 
Personen- und OflterbefOrdemng bestimm- 
ten Stras?!enbnhnen erfahren haben, und 
zwar ist es eine Eiitwickloug, die hau]»t- 
sächlich in die allerietzten Jahre fällt;*} 
denn in dem Jahrzehnt 1881/1891 s^ind nur 
•>42km derartiger Strassenbahnen in Betrieb 
genommen worden, wilhrend in den folgen- 
den neun Jahren 2108 km hinzugnkf>nimen 
sind, und von dic'jer Vennehruuff fallen 
1240 km «Hein in die vier Jahre 1897/1900. 
In diesen letzten Jahren nimmt auch der 
Bau der übrigen Strassenbahnen einen Auf- 
sehwung; di-n ilHI km. um die sich dieses 
•Netz in <icn fünfz< hn Jahren von 1881 bis 
189(i nur vermehrt hat. stehen 557 km als 
Zuwachs der vier .I.Um- IMir'lW) gegen- 
über. Im ganzen hab»-n alsn die Strassen 
balm<(n far Personen- und OaterbefOrdcnmg 
in den neunzelin Jahn n 1ski/i;mx) ^idi auf 
fast den aehtzigfaelien Umfang des Anfangs- 
jahrs gtdiobcn und di<! übrigen Strassen- 
bahnen Mch nur verdreifacht. 

') VoilSiiliicc /.iiblpii. 

'i Vcr*l, uu'.'h Leroy-ft»kttlieii, Lm cliomiiis de 
(ur d intternt looil et utmmgft ra France» im £oM«- 
niitto francain vom 80. itutl und 6. Aagiut IMl: Xtittehrifi 
III:- Kt«i(iliiiho«n, l'V>f>, ». n: fg. 
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tif \ den Lokalbahnen istdieEnUvicklang 
zahloninAssig dadurch g»'siört, dass bei der 
Nenordnang der französischen Eisenbahn- 
verliril(nis>.- hu .lahre ISR'^ fast lUUO km 
(lieber Batmeu dem Haupt bahnuetze (cheminä 
de fer d'Int^rtt gto^ral) sugefheilt worden 
sintI, so dass Ende 1H83 nur 1427 km Lokal- 
bahnen im Betriebe standen. 1 )ieser Umfang 
bat sich dann in den acht Jabrcu bis 1891 
am 1866 km oimI in d<;n folgenden neun 
Jahr«-a h'i» 1900 um km vermehrt; 

T£i km eutfalleu davun aul' die letzten vier 
Jahre 1887/1900L Im ganeen hat sich das 
Lnkalbahnnets seit 18B3 reichlich verdrei- 
facbt. 

Für da» Jahr lÖOÜ lüsst bich ein Ver- 
gleich mit den deatoehen LHngcnverhait- 

iiifssen derart anstellen, dass die französischen 
ctieinins de fer tl'inti'ret gC'neral den deut- 
sehen Hauptbahnen, die französischen 
chendnvde fer d'intärßt loeal und traniways 
pour voyageurs et merch.indi^os den deut- 
bühen Nebeubahnen und uebenbuliuäbii- 
lichen Kleinbahnen, die fransOsiachen 
traujuay^ poiir voyageurs, bagages et niessa- 
genes und tramways pour voyageurs seule- 
nient den deutschen Strassenbahnen gleich- 
g' stellt werden; dann ergtebt sich folgende» 
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Sieht man vuo den Strassenbahnen als 
dem einer eigenartigen Entwicklung unter- 
liegenden und ganz besonderen Aufgaben 
dienenden Verkehrsmittel ab, so ergiebt 
sich fUr Frankreich ein Netz von 4ü 751 km 
und für Dentschland ein Xets von 66 606 km 
Bahnen, die man volkswirthsehalllich etwa 
als fine Einheit auffassen kann; bei einer 
Land« s(lache von rmWR und MO 743 <|km 
und bei riner Bevölkerungsziffer von 
3Hnl7f>Tr> un«l 000(>13(i2 ergiebt das auf 
100 4km Fläche 8,5 km Bahu für Frank- 
reich nnd i0i5 km für Detitseliland, auf 
je lOCJOO Eiiiuolin- r 11,0 km für Frank- 
reich und 10,1 km für Deutschland. Un- 
zweifelhaft bat hiernach Deutschland in 
der Eisenbahneoturlcklnngyor «einem west- 
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liehen Nachbar einen beträchtlichen Vor- 
sprung. — 

Um zu. den Strassenbahnen zurückzu- 
kehren, so war ihre Vertheilung diese: 
ea setzte sich das im Jahre 1881 vorhandene 
Netz ans 22 Einzelnntemehmungen zq- 
sammen, die in lOStjtdten vciilieilt waren; 
diese St.^dte woren haiipts.'Uliheh Paris 
('250 km;, Lille (<>l kuj), Bordeaux (40 km), 
Ronen (28 km), Marseille (24 km), Ver^ 
I sailles (21 km), ni;ziers-A la-m<*r (Ifi km), 
I Vaienciennes (15 km), Calais (14 km) und 
{ Le Harro (11 km), wahrend an den übrigen 
Platzen nur kleine Linien v<in nicht 10 km 
I Einzell.'lnge im Betrieb standmi. 11)00 hatten 
' dagegen von den (J9 französischen Stftdteu 
I mit mehr als 30000 Einwohnern nur noch 
fünf (MiintlH(;un . Kochefort, St. Nnzaire, 
Le Creusot and Montauban) keine Strasseu- 
' bahn; im ganzen bestanden 178 Unter* 
nehnmngen, soweit Fuster hat ermitteln 
, können. Am ausgedehntest« 11 isi dnB Xt tz 
, der eigentlichen Strassenbahnen in den 
i beiden Departements Seine and Seine-Oise 
(Paris un<l T^mg-cbnng*), wo zusammen MOkm 
I betrieben wurden; ihnen folgen die Depar- 
I tements Rhone (Lyon) mit 136 km, Nord 
' (Industriestädte) mit 131 km. Untere Seine 
(Uouen und Le Hävre) mit 1Q4 km und 
Khonemündung (Marseille) mit 10.3 km, 
I während in den übrigen Bezirken die 
Zahlen zvvisclH ti fiiu ni und 74 km (Gironde, 
I Bordeaux) sich bewegen. Au Strasseu- 
I bahnen für Personen- und Gflterbef Ordening 
'. hat dagegen das Departement Isere mit 
[ 2;V) km den reichsten Besitz; dann kommen 
die Bezirke Cöte d Or mit 210 km, Ain 
j mit 191 km, Charontc und Untere Charente 
mit zusammen IfO km. Nord mit 186 km, 
I Dordogne mit löiS km, Ille-VUaino mit 
! 133 km, Loir-Cber mit 124 km, Drome mit 
120 km imd llochsavoyen mit 108 km; es 
sind also die Bezirke mit ausgi'sprochen 
landwirthscbaftlichem Charakter, in denen 
diese Art StrassenbahiH-n haiipisäi'iiii<;h 
I vertreten timl m' i^r -ind i > in der That 
' grössere zusammenhängende Netze, sodass 
{ die Aehnlichkeitmit den Lokalbahnen auch 
hier hervortritt. Im ganzen sind von den 
j 87 Bezirken, in die Frankreich eingetheilt 
ist, 58 mit Strassenbahnen irgend einer Art 
versehen; 17 habm nur .Strassenbahnen fUr 
Personen- und fjüterbefördenine: nn«i < Vii n- 
I falls 17 nur eigenlliclie Strassenbahnen, 
I während in 21 Bezirken beide Arten ver- 
treten sind. — 

£igonthünier und Betriebsfübrer 
der Strassenbahtten sind in i^ankreieb 
ebenso wie in Deutschland gaaz Aber* 
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Entwlcklnnir fhinsSs. Im Vergleich sk <i«n dmitoehen .Stramenbahiipn. f rnr^iLlnu'iihnen. 



wiegend GetieUscliafti-ii, die Dur ein su- 
saramenbängendes Nc(7 fn einer Stadt be- 
treiben; besonder» im ' i' h' 1!KX) sind, wi«.- 
die Einzel.mj?«b< n >li s .lalirUiicbs erkennen 
lassen, dit5 an die Fubrikation^geselbeliaften 
und an Finanziinteniehniimgen «rthoUten 
KfiTizcs-^innpü vif'lfai"li an fünnrll si-lbst;ln- 
digü Eiuzelgesellschatten weiter übertragen 
worden. Soweit ans denyou Faster leider 
niclu zusuinnieufasi^cnd bearbeiteten Einzel- 
anp^'ahpn darüber etwas «'nmonmion werden 
kann, liaben nur die ('üuipagnie generale 
flran9ai8e de Tramwaye, die Soci^t^ gön6- 
rale des ohi iiiin- de fcr »'conomiquf s und 
die Compagnie des voies ferr^eg üconu- 
mlqne» fn mehreren StSdten Strassenbabnen 
in eigenem Hetrieb: und zwar besitzt die 
erötireiiffnntf Gesellschaft, die mit einem 
Aktienkapital von H2 tuid einein Obliga- 



lioneukapital von 21,1 Millionen Francs 
arbeitet, fn Havre 32,5 km, fn Nancy 18,3, 
in Marseille 13.3,4, in Orleans 7.(i und in 
Tunis 8,2 km. im ganzen also in fünf Städten 
rund 2ÜU km »uhun in Benutzung ge* 
nommener Linien, während die beiden 
nndern rnti rnrinnungen am 1. .lannar lOül 
erst je eine liaün von l(j und 21 km Länge 
fertiggestellt hatten, daneben aber Lokal- 
bahnen schon in griisserer Ausdehnnng be* 
i trieben, mtfultf (Hier nndere Knmninnal- 
j verbünde scheinen in Frankreich noch 
I nieht zum Bau und Betrieb eigener Sfraseen- 
b.nlmen ühorfri-'^angen zu sein; die Pariser 
Stadtbahn, bei der die Stadtverwaltung den 
I Tonnel zu liefern hat, deren Betrieb Je- 
I docli auch einer Privatgesellachaft Über- 
lassen ist. ist aus politi<?<'lteii Grttnden als 
, Lokalbahn kunze.ssionirt worden. 
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Aiittallcud i$t «iie Zerspliitorung der 
Strftssenbfthnen in den groMen Stfldten; so 

arbeitoit in l'rtris IT», in Bordeaux 7, in 
Lyun G uud iu Marseille 5 Gesellbchafteu 
selbständig nebenoinand<rr. — 

Als Betriebskraft waren anfangs so 
tlbcnvicgi-nd Pferdf in Gebrauch, dasa die | 
anitlii lu' Siati^iik < ine .Tnd«'n' Betriebsart ' 
garuiclit erwaliiittt. 1SH7 trateu dauu je- | 
doch 158 km als mit Dampf betrieben aus | 
den aintliclK'n Aufzeichnungen hervor, d. s. , 
fast des daninli'j'cn 720 km nnifassenden 
Sirasscnbahnnetzes; lH,fiO wurden bi-reits 
*/s mit mechanischer Kraft bewegt. Im 
.Tnhn* IHOl) wird auch dip erste ctektrhelie 
Babu cröttuei: die nur dem Persünenver- 
kehr dienende. 7 km lange Ltaiie Mont* 
fernind Koyat; ihn- Anhige erforderte rd. 
203000 Pres, für jedes Kilometer, während 
die ländlichen StrassenbaiinennuröSOOOPrcs. 
und die meehanisebcn Sirassenbahncn fOr 
Pi-rsniK-iiliofrirdening «tipli tiur liV)(X)OFrcs. 
durchschnittlich gekostet hatten. i8iJ3 folgte 
ein<^ zweite elektrische Bahn von 2 oder 
3 km Länge, die Linie Lyou-St. .Just — 
Sie. Foy, und sind es dann 2ri km 

auf 4 Strasscnbahncn für Personen- und 
GQterbeA'trderung' und :u km auf 4 Strassen- 
bahnen ,'i]!<-iii für ( ![iti'i'lMM'"ii'-lcnni{^ f^c- 
worden, die l«-diglicli elektrisch betrieben 
werden, während die Bahn Roabaix — 
Toureoing in gen>isehtem Betriebe steht. 
Ende I'KIO ergiel)t sich das in der Tabelle 
auf Seite 22K veranschaulichte Bild. 

Der reine Pferdebetrieb ist hiernach 
nur noch auf V» dei» Gesammtnetzes in 
Anwendung Der i lektrische Betrieb hat 
sich dagegen auf etwa »/^ ausgedehnt, da 
TBB km lediglich tUektrlzität nach irgend 
einem der zahlreichen Systeme benutzen 
und man im ganzen die Ausdehnung der 
elektrisch eingerichteten Linien aul" 1100 kiii 
sehätzen kann. Von den Ende 1900 kon- 
zessiuniricn. aber noch nicht f<T(iggesteU- 
ten Bahnen war dor Obcrleitungsbetrieb 
«nf fast 100 Linien In 48 Bezirken, der 
Unterleitungsbctrieb auf fünf Linien in fünf 
Bezirken, der Druckknopfbetrieb nach den 
Sy.-itemen Dialto, ( laret-Vuilleuraier oder 
Vedovelli auf acbt IJnien in vier Bezirken 
iiTi i der Akkumulatorenbeiriel» auf seehs 
Linien iu drei Bezirken vorgesehen, da- 
gegen derPressluttbctrieb auf sieben Linien 
in - < K( ii H('zirk«'n, der Üamptbctri' 1> auf 
Sa Linien in 41 Bezirken und der Pferde- 
betrieb auf zwölf Linien in sieben Bezirken; 
elektriBch sollte also >/] eingerichtet wer- 
den. — 



Da» Anlagekapital ist im letzten Jahr- 
zehnt in folgender Weise gewaotuen: es 
betrog 
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Im ganzen sind also jetzt mehr ats eine 

Milliarde F'rancs in det» Beförderungs- 
mitteln des lokalen ^^ftssenverkehrs ange 
logt; mehr als die llkitu^ dieser Summe ist 
erst Im Laufe des letzl« n .Jahrzehnts imd 
ein Betrag von rd. 4<J0 Millionen Francs 
sogar erst in den letzten fünf Jahren da- 
für flflssig gemacht worden — eine Er- 
scheinung, die für die Erklärung der gegen- 
wiirtigen Kapital- und KreditverhiUtnisse 
von hoher Bedeutung ist und es umsomehr 
bedanern Iftsst, dass eine ähnlicb exakte 
Erfassung di<>sf>r Entwieklung für Deutsch- 
land mangels geeigneter Grundlagen un- 
möglich ist. Zweifellos ist bei uns die Be- 
wegung noch erheblich starker gewesen; 
wird d"cli alh'in für die preussiseheu Klein- 
bahnea auf den HO. September 1800 ein An- 
lagekapital von 520 und auf den ,m Sep. 
ti-mb- r <\rr- Tilgenden .L-dirfs ein Kapital 
von fast ((JOMUlonen Mark berechnet (vergl. 
Zeitschrift für Kiembahnen, 1900, 8. 129ir, 
I!lOI, Ö. und auch hier wie im ganzen 

Kelch hat der Bau lokab-r Eisenbahnen 
erst in den letzten Jahren seinen starken 
Anfschwiuig genommen. 

Das Anlagekapital der franzt>sischen 
Strassenbahnen vertln-ür sieh Ende llKKl auf 
die einzelnen Arcen in der Weise, da^.-? 

die Strassenbahnen für 
Personen- and GUter- 
bcförderung 

mit Staatsgaramie . 1 1 4 7.>4 000 Frcs , 
olmc Staatsgarant i r i vr 



zusammen alnu . . 17021)1000 Frcs.. 



■) VortlttHs» TüMm. 
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Entwicklung d. fnaaS». Im YeTgieleh wo. den deutBchea StraMenbalmen. 



ilichcifl 



die ötrasfcfeubahncu fUr 
Penonen- und Klein- 
gutbefSrderang > - 

die Strassrnbiihnen 
allein für l'craonen- 
bcturd«'ruiig 

im Sciue-Bczirk . . 

in den Andern Be- 
zirken 
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sehr beträchtlich vennebrt worden; es be- 
tragen 
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iiu Jahre , j/j,,. Aus- (li«> Ein- iVw Aus 
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sasammen also . 
gekostet haben. 

Auf ein Kilometer berechnet, stellt sich 

das AnliiKcknpital 

hei <!en LoknlbahneU auf . 07 lAJÜ Frcs., 

bei den Strassenbaliuen 
fflr Personen- nnd Gttter- 
befOxderung 

mit Staatsgarantic . . ViHnu Frcs., 
ohne StaatPfTitrantic !i:{H»X) „ . 
durebschtiittlich alsM ÜilUU „ , 

bei den Strassenbabuen 
für i'et'sunen- und Klein- 
gutbefOrderung . . . 276700 „ , 

bei den Strassenbahni'n 
allein fOr Personenbe- 
förderung 

im bcine-Bezii k . . . ölU TtX) „ . 
in den andern Bezirken 286300 » , 
dnrcbscbnitUich also .337700 „ . 

Auch hier tritt, wie Fuster hervorhebt, 

die Gleiiluirtit!;keit <ler Lokalbahnen und 
<b'r ländiiehen Stra-scnbahneii sowie die 
der Strassenbabneu für rersi.)uen- uiid 
KlcingntbefOrderung nnd der rein stftdti- 
sehen Strassenbabneu rlorProvinü deutlieh 
iu die ü^iächeinttug. Zum Vergleich hci an- 
geführt, dass in Preussen am 90. September 
V. W ein Kilometer Strasscnbahn, »-inschliess- 
lieh der den Bahnen des Sertie Bezirks zur 
Seite zu ülelleudeu Berliner Strassenbah- 
nen, 181519 M = 226899 F^cs. und ein 
Kilometer nebenbahnflhnliclier Kleinbah- 
nen 51 l(iö M = Gü'JüH Frcs. gekdstet hat; 
hier hat man also ^nz erheblieh billiger 
die Anlagt II In r;,t( ;icn können. Worauf 
der Uiitei liied beruht, i.-«t jedoeh oline 
eine grümüiehe und alle Eiuzellieileu be 
rQcksichtIgcnde, die örtlichen Vcrfaftltnisse 
gelxirig einschätzend«- l^nter^uehung nicht 
fesizustelieü; davon nius» hier natürJieli ab- 
gesehen werden. — 

Der Geldumlauf der französischen 
Strassenbabneu ist naturgemfiss cbenlalls 
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In I)raH>til;iiul haben d,i);ogen von 
2U21 km Eud«^ lUOO bestehender Sürassen- 
bahnen 2700 km eine Gesammteinnabmo 
von rd. 112 Millionen Mark = 140 Millionen 
Frane?^ und iTi»*) km eine Ge.samnitaus- 
gabe von 78 -Milliüuen Mark — UBilillioneu 
Franca gehabt; schon diese Ziffern über- 
trflT'-M -Iii' FiT:.'ni:'!f-i^~';ni£;i n der frnnzösi- 
btheu Kleinbahnen und lassen somit deut- 
lich die grössere Bedeutung herTortreten, 
die den detttsehen Unternehmungen auch 
im (ieldverkelir innewohnt. Den Vergli-ieh 
auch auf die kilometrischen Ergebnisse 
auszudehnen, um auch vom Standpunkt der 
llnternehmu'.ij' n aus einen I'rtheilsrnns-: 
Stab zu gewinnen — das geht bei der selb!?t 
innerhalb d<!s einzelnen Landes obwalten- 
den Ver-^cliit denli- it der Verhältnisse nicht 
an, wie auch Puslers Darstellung erst einen 
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sclbstilndigfii Werth in Hiosom Punkti' ff*' 
winuen würde, wenn siv üw grossen Durch- 
schnitte der amtlichen StAtistik doreh Her» 
vorlioburin: (■liar.iktcrij'fisi lierEinzelnngabcn 
in ihrer wahren Bedeutung aufzeigte. Auch 
mit der Fcstst^llnng. das» (von 1890 anf 
1900) der kilonictrische Reinertra|; bei der 
Gcsanimfhfit der Sirasscnbahncn von ''^2 
Fres. auf 4474 Frcs. und bei den ländlichen 
Linien insbesondere von 1641 Free, anf 795 

Frrs.p^rsnnken, bi-i den städtisrlionStrasseii- 
bahnen aber von 9767 Frcs. auf 12911 Pres, 
nnd bei denen des 8eine-Bezirl(s allein so- 
gar von S74.Ö Pres, auf 18573 Frcs. ge- 
'^tii p'i ii ist, ist nicht vh'\ growonnen. solange 
man nicht durch AufUhrung wichtiger Bei- 
spiele ein ürtlieil Uber die Orttnde dieser 
Entwirklnrifr e rmöglicht — ein Unheil, ilas 
«in den Örtlichen \' erhaitnissen fern stehen- 
der Bctracbter der rofien Zahlen sich nicht 
bilden kann. 

Dasselbe Bedenken ist der Berf'chnung' 
einea durchscbniiUicben Gewinns entgegcn- 
snhalien, nnd hierbei tritt »oeb der Um* 
stand v«Tgleiehbehindt'rii(l hinzu, dass «lin 
Bezifferung des 2tt verzinsenden Kapitals 
olTeiibar nach verschiedenen Grundsätzen 
erfolgt. Fuster ist sieh dieser Mangel übri- 
aucli selbst durcliruis bewusst und 
macht daher zu den Zahlen einen ent- 
sprechenden Vorbehalt; er giasbt Jedoch 
zugeben zu müssen, dijss eine Verschlech- 
terung in den Finanisverbältnissen der 
Straseenbabnnntcmehmnngen im allgemei- 
nen im letzten Jahre cin;;etreten sei, und 
führt dies hauptsächlich darauf zurück, dass 
die Gem<'inden bei der Konzessionirung 
nener Anlairen sa hohe Anforderungen 
stellen. S^'ini- Daiirg-ungen über diese 
Frage sind jedoch zu allgemein gehalten, 
als dasB eine Nachprüfung möglich wlre. 



Dii'Sf Au-.st»'Ihinp:en an der in der Ein- 
leitung dos .iahrbuchs gegebenen Df.rleguog 
der StrasBenbahnentwicldang Frankreichs 
beointrfloliti<^i'n nicht das V« rrlicnst di's 
Verfassers, zum ersten Mal in zuverlässiger 
Weise die wichtigeren Angaben über alle 
Einzeluntemebinungen zusammengestellt zu 
haben; sie lassen sieh in späteren .Ttdir- 
gängeu eben aus diesen Einzelniigaben 
leicht beheben, wie ancb sonst noch be- 
dcutsamcs Material für die Renrtlicihing 
der ötrassenbahnen in ihrer \ erkebrs- 
stellung und sozialen Bedeutung in dem 
ersten Theil des .Jahrbuchs in Fülle vor- 
handen ist. Der .Xufzfihlting der einzelnen 
Unternehmungen folgen hier noch eine 
alphabetische Zosammenetellung der Kon- 
zessionsinhabfr. dann eine .\nfz;ihhnif^ der 
Bahnen nacli Bezirken und schliesslich ihre 
Gruppirung nach der Betriebskraft. 

Der zweite Theil, der die Adressen der 
in Betracht kftinmenden Staatsbehörden 
enthält, ist von wesentlich praktischem 
Interesse; der dritte Theil dagegrai, der 
all«.' auf das Sirassenbahnwesen Vji züt^liclien 
Gesetze und Verordnungen auffUlirt, hat 
auch far das Ausland hohen Werth. Foster 
beschrilnkt sich hier nicht auf die im be- 
sonderen für dif ?tra.^s»'nbalinen erlassenen 
Gesetze und Erlasse; er bringt auch die an 
sahireichen Stellen verstrenten, mehr ge- 
legentlichen Bestimmurig'*'n. die in dm Ent 
ciguttugsgesetzeu, den Eisenbahnpolizei- 
gesetzen und den Gesetzen zar Feststellung 
des Staatshaushalts enthalten sind, um 
schliesslich die Vnr>chriftcn über den elek- 
trischen Betrieb zusammenzustellen. Damil 
hat das Jahrbuch zugleich die Bedeutung 
eiiH s wcrthvolleii N«ehsehlagewerks er- 
halten, für dessen Uerstellung dem Ver- 
fasser Dank sa sollen Ist. K. W. 



Gesetzgebung. 



AUerhJJrhster Erlass vom 23 Januar 1902, 
betr. die Verleihung des £ateigouDg«irechts 
«■ die Klelnb«hn>AkttengeaellBch«ft Janer» 

Xaltsch za Janer cum Bn nnd Betriebe 
einer Kleinbahn von Janer nach llaltsch. 

Auf Ihren Bericht vom 21. Januar d. J. 
will Ich der Klelnbahti-Aktiengesellscbaft i 

Jauer Maltsch ZU JaUer im Kegierungs- ; 
liczirke I.iegnitz, welche die Oeneinnijrnnj? 
zum Bau und Betriebe einer Ivlejnbaiin 
von Jauer nach Maltseh erhalten bat, das ' 



Bnteignunj^srccht /mv Entziehung und zur 
dnufrndi n Hf-rhr.uikuny; dr-s für diese An- 
lage in Anspruch zu nehnieudcn Grund- 
etgenthums verleiben. Die eingereichte 
Karte erfolgt zui ück. 

Berlin, den -JO. Janu<ir V.m. 

gez : Wilhelm U 

Für den .Minister der öffentlichen Arbeiten 
gegengez.: Schdnstedt. 

An den Minister der Öffentlichen Arbeiten. 

Digrtized by Google 



232 



Kleine Mittheiluiigi'ii. 



IZeiUithrift 
fflf Kleinbthnen. 



Allerhöchster Erlass vom ^. Febrnur 1002, 
betr. die Verleihung des EutciguunKsrechts 
an den Kreis JMtetow I can Ban aad Be- 
trl^ «Iner Kleinbahn von r.i F.ilbara ftber 
Loburg nach Gomiuirn. 

Aut dtu Bericht vum 2Ü. Januar tL J. 
will Ich dem Kreise Jerichow I im Re- 
gicrangB>iozirk Mapdebnrc:, wolchcr die 
Genehmigung zum Bau und Betriebe einer 
Kleinbahn von Gr.-Lflbars Uber Loburg 
nach Gommern erhalten hat, drts Reeht zur 
Entziehung und zur dnuenulen R«^-<iirfin- 
icung des für diese Anlage in Ansi<rueli zu 
nehmenden Gmndeigentlmms verleih«». 
Die eingcreiehte Kurte erfolgt zurlldk. 

Berlin, den Februar 1902. 
gez. Wilhelm K 
gegengez. v. Thielen. 
An den Minisier der öffentlichen Arbeiten. 



Baden. 

Entwurf eines r;pv,.fze>«. I)etr. die Erbau 
niig eiuer I^ebeubalui von Mosbach nach 
Madan. 

(iJer sweiteii Katmiier <l<'i h ulischeii Stünde 
am '2i. .Januar 1\hk> v<irjL;eiegt.; 

Artikel 1. . 
Eb soll anf Kechnang iles Staates eine 

Hehmalspurige Nebenbahn vcui Mosbach 
nach üudaa herge»iclU werden. 



Artikel 2. 

Wenn die Regierung den Bau und Be- 
trieb »ier Bahn einem l'rivntunteniehmer 
im Wege de» Vertrages überlässt, so ge- 
niesst dieser tttr die Dauer der Veftrags- 
zeit in allen den Ban nnd den Betri«'b 
betreffenden Angelegenheiten Tax- und 
Sportelfreiheit soMie BefVeinng von der 
Gewerbesteuer und den sich daran knüp- 
fenden Uemeindeumlagen. 



Artikel 3. 

"\!ir (\om Han drr Hahn soll begonnen 
werden, sobald die beiheiiigten Gemeinden 
und sonstigen Interessenten in bindender 
Weise die Zusicherung gegeben haben, die 
Erwerbung des crfordcrlielu ii Gelömles 
auf ihre Kosten in dem Umtang zu über- 
nehmen, ab ihre Ökonomische Leistangs- 
fShigkeit solehes gestattet. 

Es bleil)t der Regierung vorbehalten, 
den Umfang der Betheiligung der Ge- 
meinden festzustellen. 



Artikel 4, 

Das Ministerium Unseres Hauses und 

der auswärtigen Angelegenheiten ist mit 
<l« in Vollzug des Gesetzes l)caafiragt> 



Kleine Mittheilungeii. 



Neuere Prajekte. Vorarbcltea* Kaaa^ssions« ' 
ertheUaaisea und Betrioh^erOffnnnisen voa 1 

Klelnbuluien. 



I. Xeiiero Projekte. 

1. -Die nixdorf-MitteiiwaUler Kleitilialiii .soll 
von Mitteinviiide naeh dem Scliöncleher Plan 
verlttugert werden. 

2. Die Audorfer Land- nnd Industrl^gesoll- 
s<-]ijifl in Kend.-^biirjr will <'ine vollspiiri<;e, mit 
Lokomotiven leu betreibende Kleiubatiii von 
OgteiTönfeUl nncfa Rndc bauen. Es Holten %»' 
iiiU'hst (liiti 1 in Waireidachuifieii. spiUer auch 
Pereenen und .Stückgüter beiordert werden. 

8. Der Krel» Siegen plant den Bau einer 
Millspuri^'-cn, olektriHclicn Kleinbahn für Per- 
»«meuverkelir 

a) von Siegen (ßcke der C'oblenster- und 
\ViIlieliiistras..c diircli die .SandstraüM' 
narh <iei>\v('iil (Haliuiiut), 
1>) VI. II Sichre« (Hnupibahnhofi lUx r «Ich 
Obcriiralicn, die l,i»lii>lra>-'^i'. den .Markt 
und (la"^ Marl>iir;.'i'r Tlmr iiarli der Kain- 
jM'iistras-c. Ki Ui- der S.inilsi ra-M-. 
•I. Auf dem AuhMcihing^gelHuiie in lni!>»el- 
dorf wird ehie voUnimrige, elektrlische Klein- 



bahn für die Personenbeförderung hergestellt 

werden. 

,">. Hie Aktienjre>ellsehaft Bochinn-GelM'u- 
kircheiier Strassenhalinen will im AnM"hln>s 
an Ihre Strecke Schalke— Watteuscheid eine 
schinalMpuriKe, elektrische Stnussenbahn fiir 
den rersoneiiverkohr von Celsenklnrhon ttber 
.Schalke naeh lle-slcr bauen. 

2. Vorurlieiten. 
I)ie Krlanbniäjö zm- Vurnaliiiie vou U'i lini 
sehen Vorarbeiten ixt ertheilt worden: 

I. Für rliir Lokalbaliii \ 'M De-r^rendorf 
über Ueii^jersberg und Siliullnat h nacbi-^ging. 

"i. Für eine %'ollRf>iirlge Lokalbahn von 
Zl>i'ts«-liiif» ii.n ti Klrülii", ' Ver<trdnnnu--sblatt für 
Eibenbahiieii iiiid Si hiflaliri. l'.urj. Nu. i;. S. •_*:>.->. i 

S. Pflr eine vull.spnrijrf l.nkalliaiin v«n 
Wien ii.ii-li .Inili'ii.'in i \'ernnh»nn;;'>l>l;i1t für 
Ki>enli.iliiieii und ScliiHalirl. liKiJ. No. f.. S. ±<h.) 

I l'iir eine \<>||spnri^e I .i'ka!lt;iliii M>n si. 
A Uli rii Wordern naeh Neulengbatli. iVerord- 
nnn--<bl.ntl filr Kisenbnhnen und Sehiffahrt. 

iV Für eine vuUspurigo l.4ukalünhn von 
Siobenbnnm - lA^opokUdorf nach f*«ngelhart- 
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«tMten nitd Orth. (VerordnungabUtl für Eäsen- 

hahnen und Sthiffahrt. VMi-2. N'o. h, S. 3r>3.i 

ti. Für eine vollspurige Lokaiboim voo 
Kattbautt-WaiditBMchAlt-Palu. (Veiordnimga- 
tii.itt nir F:iHpnbabiien nod Sefaiffahrt. 190-i. 
N««. II, S. 421».. 

7. FQr eine l.nkalbahn von Torda Aber 
TopHiifalva und Hrad mich Maros-TIIyo und 
von .\brudMnya nach Zolathua. ^Verordnuiigs- 
Idatt für Eisenbaba«» und Scbiffidirt ICOß. 
Nil. 12, S. 452.^ 

K. Für eine elekiri>*clie Lukidbalin von 
Kssogjr nach Baranyii-Monostor. < A'erordnuiigs- 
blatt für EiseobahDen und ijcbiffabrt. ISOä. 
N'ö. 12, S. «Ä) 

!». Für i'inc clektrisehe .Strasson- und Lo- 
kalbahn in Hartfeid lind Umgebung. <, Verord- 
nungsblatt flir Eisenbahnen und Schiffahrt. 

llXt-i. I (. S. .i'r_\; 

10. Für eine Zaiuiradbalin mit clektribcbem 
oder Dampfbetrieb von Csorbasee nach Bad 

Sfhnu'C'k'.. \'rri>rdiuinp'stil.itt für Ki^enbalnuMi 
tiud 6cldO'ahrt. IWtL No, 14, S. 4112.) 

11. Für eine voltopurige Lokalbahn von 
Poltär nai-h Iliokova. <\"i rnr<!iiuMjrsblatl fiir 
KisenbahniMi und Sfhiftaliii. i'.nr2. No. 14, .S. 4t)2.i 

12. Für eine vollgpiirig«' Li>kall>abii von 
1"<>k(*-Ti.'r<'t)i's ( ;,il»./('^i s tiacli Rnrtfrltl. ' Vorord- 
uunfTHblau lui Ki.-t.iil)aluKii und .Schiffahrt. 
IWH. No. 14, .S. 4H2.I 

V.l. Für eine Strassenbahn in .\rad. iVi«r- 
ordnuiijrsl>latt für Elseiil>ahnen UJid Schiffahrt. 
I!«»2. N... 14, S. 482.) 

14. Für eine vollspurige Lokaibabn von 
Bozjakovlna nach einem Punkte der Lokal- 
bahn Zitjrn'ib-rsjiklornya. i W-rnrdnnn^^Mbiattfilr 
Ki«enbahnen und Schiffahrt. 1SMR2. No. 17, 8.647.) 

15. Für eine volls|Miri^o Lokalbahn von 
KtTiix- ml ii.nh l'söniikliir, von Zalalcvö iiacli 
'/Mla-E^vri^zvg und vtm liiiiiHity sur steiennär- 
kischen Landesgrrnxc. (Verordnungsblatt flir 
KisiMibahnon und SchifTihrt I'toj N,i, |7, S. .•)47 

It». Für eine voll.'>purij;i> l^okalbabu von 
BaranyavAr- Monostor nach Baranya-Sol^'e. 
\')-rordnnng8blatt für F.i.Hcnbahnen und SrhlfT- 

lahrt. lOOS: No. 17. S. .-,47.) 

S. Kttnzessiuuen 
Kind ertheilt worden; 

1. DtT Klcinbahn-.VkticngesoUaehaft Jauer- 
-M,'iit><h zu .lan«T iür »'ine vollspnri^'e, ndt 
l.okniiiotiven fiir I'er.sonen- nn<i (iiiterverkelir 
/.II bctreibcMide Kleinbahn von Janor nach 
Maltficii mit AuhebluHs an die Staut»bahn' 
««tationen g^hdchon X.imens. 

2. Der Ilaj^ener .Stra^senbabn flir eine Fort- 
führung ihrer Linie von der Altcnhagener 
Briifke in Hagen bi» znrGemeindegrenKe Boele 
'.Mi'xanilerstra^.sej. 

'A, Der AktiengoBeUtwhatiWestiälische Klein- 
bahnen für eine Erweiterung der Kleinliabn Lct- 



tii,i'li 



I>.-rl..|iii iliiii-rli.ini (tri- Sl,i<lt I-<Ml.ihu. 



4. Dem Fabrikanten G. Henkel in Wilhelni»- 
bßhe fttr eine schmalapnrlge, elektrische Straa- 
»eiiiiabn (fir Peraonen- und Iheilwoise auch 



Ottterverkehr vom Staatababuhofb Wilhelms- 

höhe nacii dem Tli ikiilc- mit oiner .\i)2w«'igttng 
nach den) iulektrizitätNwerk des Ueukel. 

5. Der Kleinbahn - AktlengeeellflcbafI Sei- 

ters-Hathenbtirg in Berlin für eine sehmal- 
»purige Kleinbahn ndt Lokoniolivbetrieb für 
Personen* und (}üte^^-e^keh^ von Herschbach 
naeh Seheiik('llifr^'--II;ii inif'iiH 

6. Der Staütgcim inilc ( rilii zu vei>i liit'di'- 
nen Aendemngen ilires Strassenlialuinotses, 
insbesondere auch zur Herntelhing einer fttras- 
»enbalin von der Alt.stadt ( öln 'Dom) über dl© 
feste IJhcinbrücke zur Verldndnng mit den von 
Deuts ausgehenden Strassenbabnlinien sowie 
snm Annehlues an das tn der TtlchtiiBg na«h 
Bergiscli-Gladbaeli, Itath und Wahn geplante 
rechtsrheinische btrasscnbalinnetz. 

7. PÖr eine vollspnrigo Ix>kalbahn von 
Kun-Szt. Mikiö- T.is^ ii.uli I")!!!!;!!.;!!:!!. (Ver- 
ordnungsblatt fiir Kläcnbaluieu und Schiffahrt. 
1908. No. 10, S. 4ia) 

In Frankreich sind als Bahnen yvm Offtmt- 

licheni Nntzen erklltrt worden: 

1. Ein Strassenbahnnelz Im Bezirk Hoeh- 
pyrenilen. (.Journal ottieiel. \<Mf2. No. 1 », S. •Hiä.) 

2. Hin Strassenbahunetz in fiöite und L'ni- 
Kei)uiifr. ^fonmal ofllciel, tflua, Tfo. 14, S. 23!».) 

3. F.ine StraKMenliahnliiiie von Ketourmer 
zurSchlucht. (Journal ofüciel, 1UU2, No.ä(>,S.d43.) 

4. Eine Strassenbahnlinte in Clermont-Fer- 
rand. i.Fonrnai offieiel. liNri, N'o. S. 688.) 

Die Ft tlioilnng der Konzession wird vmm 

.Schwei/.«-!' iitiiide.^rath heantrufct: 

Für eine '■<hiii,iU]itii ijre Ki>.enlial<n \i>n 
Alpnachctad naeli AlidoH'. iSeiiweizeriscIies 
Bundesbiali, 1UU2, No. 4, S. 257.j 

4. Betriebseröffnnngen. 

1. .\nt 21. Dczriiilirr VMW (He Strecke r»'»n- 
mingen— l'rovinzlalstraÄse in Laer der Märki- 
schen Strassenbahn. 

■2- Am -.»1. Ii»v.(Muber dir Siii'ckv l.rier— 
Witten (i"rengeldanz< der Bochum ■ (Jelsen- 
kirchener Strassenliahn-Aktiengesellftchaft. 

;!. Am 21. Dezeud>er liMU vi>n der St i.lt- 
bahu in iialle a. S, eine Erweiternngslinit itui fi 
dem Baiinhof Troilia. 

4. .\ni 21. I"»« /( inb(>r l!K)l die Strecke Siilz- 
bach Friedricii>lliiil tler St ra>iNcnl»alnien im 
Saartbal. 

Ti. .\m 21. I>ezeud»er lüül die Kleinbalui- 
.strecke Oberkas.sel - Neuss der Kheinisclx u 
Bflhnt^esellNchal't. 

ti. Ani'i4.Dezcmi>er liJUl die Mrecke iViahla- 
dorf— BflBSen der Salzwodeler Kieliiljahngeinoll- 
•icbal't Südiist. 

7. Am 15-, lf<. I-Vliruar üNri die Slreeke Stra- 
lauer Thor— Potsdamer Piatx der Berliner elek- 
trischen Hocli- und rntergrundbabn. 

Uelier die rehertragnni; der« Riff«nthnni« der 
Bau- and Hetriebx^esellsebnft für stidtlMChe 

Strussenbahnen in Wien 
an die dortige Stadtgemeind« hat der Wr- 
waitnng»rBth dieser Gesellschaft einer answ • 
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Kleine Hltthenitiigron. 



Lfttr KlfinhaJanen. 



ordentlichen Oent^rMlTcmromlaiiy einen ans- 

ruhrliclKMi Rrri« lit \<M trol<'gt, dem folgende 
Au|;abcit eiitiioiiiiacii »iiid: 

Die GeseUachaft ieit Im Jahre Itffi9 von der 

Akti('ii:r<'8»'ll.st'haft SiciiuMi'- Habko unter 
Srlltwirkiiiig: der DouUt-lu'ii Bank g;i<j^imdct 
worden, um das der Gemeinde Wien kon- 
Zfsstoiiirtc KI<'iri''ahiiiu'tz in AVicn und Uni- 
gi'LTi'nd aii>/.ul>;i(u'ii iiiul zu bctrfilicn. liahl 
iiHch d<Mii Ahschliiiis ilv» darüber mit der Ge- 
mcindo vorolnliarli'ii W-rtra^ros vnin 2>*. Oktober 
IKW ergaben s'u-U jediK-h so bedeutsame Mei- 
aungBTersohiedenlieilen zwisi lu ii diu vciirag- 
schliesseiiden Theileti ülier die Auslvgun^^ der 
gegeaseilifr iibenioinuieneii IJeehte und rflieh- 
ten, dass die (leBellnchaft mhi Anfang an nut 
Scbwierigkciteo kämpfte, ohne dass die Stadt- 
rerwaltang» Ihr Irgrendwelrhei Kiitgegeukoni- 
iiHii iTVvicv,: iHii] il,i/.n k.iii» iiurh. dass »lie 
Steuerfreiheit, zu deren hlrwirkiuij; sich die 
Gemeinde verpflichtet hatt«, der Gesellschaft 
nicht bewilliirt worden ist. was eine Jahres- 
belatituug biy zu 2% des Aktienkapitals auf- 
machen kann. Dadurch ^wann der Gedanke 
einer Uebertragnng der l'i'clit«' df r Gesellschaft 
«u die Geuitiiude Wien auch bei der Gesell- 
jchaft an Boden ; die auMerordentllebe General- 
ver^annnlung vom -i". Januar }'Mr2 bat ein da- 
hin zielendes An}rel)ot der Stadt angeoonnnen. 
Die Bedingungen sind diese: 

Die (ii'nieind«' Wien übernimmt vom 1. Ja- 
nuar lyirj ab für eigene Rechnung dm Ausbau 
und lii II lictrieb des ihr kon/.essiiudrten 
i^trasseubahniiet/es. Die Raa- und Betriebs- 
gfsellachaf! übereignet ihr r.u diesem Zweck 
ausser allen Gleisanlagen die Grundstücke, 
Gebäude und WcrkatAtten nebst Zubehör, so- 
weit sie fllr die Hi-hnn bestehenden oder noch 
Z I I I rirlitciiilcii llrtriebsbahniiöfe nach den 
riäueu der Firma Siemeoi» & Halske zu ver- 
wenden sind: femer die a« Motorwagen. 5h<i 
üriw Um! :i 1 1 A 1 'ir iiswagen ; eiidlirli 

vorliandenen Werkzeuge, Gerttthe, l'nifunnen, 
Warterftnm« und Wartehallen. Dagegen bleiben 
im Fifrenflniiii di-r ( '.i's.'lNctmt'r itisbesondt>re 
tiif l'tVnle und be.spanuungs^erätbe, die Vor- 
ruthe an MaUTiallen und Reservebestandtheilen, 
«lie iiiciit für Mctricli^hnhiiiiöfV liriiöttiiL'-ten 
(irundslüt kr und lieitaiale, die ui>rigen Hei- 
wngen und endlieh die Haar- und Effekten- 
lie^tünde: doch ist die tiesellsehaft vcrptlicbtel, 
die Pferde und di'' Heiwagen der (ieuK-inde 
•»der dem von iln iM Nrcilten BetrlcbstTihrer so 
Inn^^ und iu dein AuMnanse unentgeltiieli zu 
leihen, als die»« für die Zwecke tU'n Hetriebes 
l»is zur l>nrehführnng der clektrisrbeu Kin- 
richtuug erforderlich Iht Die Heauitvu und 
AngeKtellten der Gesellschaft treten in den 
Dienst der <iciiu'inde, dir am Ii die l'tlieiiten 
der Geftellscbaft in Besiig auf die Wohllhäiig- 
keitsfonds ubernlmnit: doch lirhAlt »Ich die 
Gemeinde die Kntsclilie^sung über die r<dier- 
iiatiuie solcher Beamten vor, die eine Jahres- 
etnnahme von mehr als SfNii) K besleheit. 

Als Eutfrcll erhilk die Gettellsehnffe einen 



Betrag von OSOdOflno K nebst 4*/« Zinsen vom 



1 .1. 



'.Nr_> all. und zw.ir .'>f)r>firiiKKi K in 



vierprozentigen Obligatioueu der neu aufzu- 
nehmenden Htadtanleihe und den Rest in haar. 

Ausserdriii i'utltt*.st rlic Crnifindf' Hir ';.--,cll- 
scbafl au» der Verpliichtung, weitere -ummm«» K 
als vertragsmassigen Znaehuss an den Kosten 

des Hahnkörpers zu znhlen; niiderersrits Mciht 
jedoch die Gesellscbult vi rptlicblet, aucü dann 
die Genieindozu8cblags»teuer TOn dem Liqui- 
datir)ii8«>rlÖ8 dt>r Wiener Tramway-tJeseUschafl 
zu entrichten, wenn der mit dem Fi&ku» dar- 
über geführte Rechtsstreit CU Ihren Gunatcn 
entschieden werden sollte. 

Die bis xuni 27. Dezember IIKU, dem Tage 
der Angebotstellung, verhUngten Vertrags- 
strafen werden der Gesellschaft erlassen; die 
schwetienden Prozesse werden unter AuftiecU- 
Illing' d<T Kn^trii durch ZurUcksleben der 
üLlagen erledigt. 

Bedingung für das Inkrafttreten des Ver- 
trngi"- i>t. da-- die Gemeinde die st.i.itlirlic 
Genohmiguag zur Ausgabe etuer Anleihe von 
«5000000 K erhUt und dass dieser Anleihe 
die Getnihren- und Steuerfreiheit sowie die 
EigeuM-haft mündebicherer Pa|üere verliehen 
wird. 

Der Ver« ;iltinifrsrath der Bau- tuid Be- 
lriebsge-,t'llöt.hart ben cbnet den buehnift.ssigen 
Werth der an die Gemeinde übergehenden 
Vermögeii8»)estandtheile auf 35 94.') «84,* K. so 
dass rd. "iliüülHHlü K als Entgelt des Betriebs- 
reehtes verbleiben. Die Lii|Uldntion8>nlanz 
wird so veranschlagt, dass &083491(Ms K aur 
Vertheilung voranssichtlleh verbleiben werden, 
während das Aktienka|>ital WXKKMHidK beträgt; 
auf eine Aktie von SMJU k Nennwerth würde 
dann ein Betrag von 806 K entfallen. Die 
Deutsche Hank hat sich bereits erbot< ii, ilie 
AktitMi gegen 3UU K Baarznhlung zuzüglich 
4**.i, Zinsen vom I. Januar 1902 alsbald zu ei^ 
urilii ii und den AkiiuiiHreii. die von diesem 
.Vngebol Gebrauch machen, ttpäter uuch den 
auf sie entfallenden Betrag naehsuaahlen, der 
aus der Sf riu rr«'-«'! \ r üliriu '»leibt. 

Gleichzeitig hat die (iemeiude Wien mit 
der Pinna Siemens & Halske einen Vertrag 
darti'n'f nhgeschlossen, d:i?'<i diese Gesellschaft 
bis spuu >teii,s zum Hl. Dezember liJtW das ejit- 
worfene Strassenlialinnetz mit Ausnahme 
einiger Sfhwierigt-r Liiiit'ii fertigstelle gegen 
l im-ii l'auschalsal/, v(<n Hü.'iHM.NM» K zuzüglich 
4*/o Zinseti vom I. Januar Mhcj ab. Bis zum 
Ausl)aii des Netzes führen .'<ieiueu» & Halske 
auch den Heirieb der Strassenliahnen; sie 
li.ibfn so lange zur Xer/insung und Tilgung 
der auf den Anluiuf des Strassenbahnuetzes 
verwendeten Anleihe von deren Xeiinbetrage 
4' ^'•i) an die Stadt abzuführen uinl ,iii-- 'i di lu 
im .ialir l!Mri oiiieu Betrag von 1 bTOlNXi K uud 
fm .fahr lA« einen Betrag von 2170000 K an 
die St.'ult zu / liili ii sow ie «'iiM«!! etwaigen \'er- 
iual zu tragen, während ein Gewinn au die 
Stadt fallt und die GeHellaehaft nur 20/o der 
Itoheinnahuie als Rutgelt fiir die Betriei»!*- 
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IBlininfr erhllt. Elti9el]iett«>n Wftti den Fidir- 

Div Dt'utücbe Baak bat sich schliesslich 
siisamini*n mit der Oestenretehlsehen lünder- 

'■aiik \ «Tpflu htet, die von der Stadl Wien irc- 
plante vierprozeutin^e AuleUie von üöüOHUOOO K, 
die lum Ankauf nnd weiteren Au«l»an der 

StrH^sotihntinfn. zum Hau rhicr zwpitr-ii Wasser- 
ieiiuiig iinil anderer öflentlicher Anlagen be- 
atimmt ist, snm Knrse von 94,»% su Ober- 
nehmen. 



Allgiemeine öMterreicblsehe KleinbnliB- 
gesellechaft 
mit dem Sitz in Wien ist von der Berliner 

Akti<Mi'r('>o!ls(haft Siemen» & Half*ke cm: l.trt 
n orden; durch Krlaus vom 12. Januar liUM hat 
du Hfnbterlnni des Innern an# Chnind Aller- | 
höchster Knnftchtifjrung die Statuten der nouen 
GeseilschaA genehmigt. Die üesellschaft, deren i 
Aktienkapital roriaufig auf 1,9 Mill. Kronen ! 
fe8l{|fesetzt ist, beabsichfifrt, ztinHrhst dif p!rk- 
trlsehe Strassenbahu in Laibach zu erwerl»en . 
und zu betreibcu: doch ist eine Elrweiterunj^ | 
des Wirkuuffskreises und dementsprechend ' 
eine Erhöhung des /XJctienkapital» auf 2 Mill. 
Kronen vorgesehen. ' 



CBterpffaeteirbahnen fttr Straaienbahnbetrieb 

in lj<»ndon. 
Der Grafttchaftsrath von London erhofft vom 
Parlament die gesetsltche Genehmi^'ung y.nr 

Anlaire einer t'iiterpflasterlialni in einer neuen 
StraHse, die zwiiiclicu den Strasbou Uolborn und 
Strand wcstUcb derOity durchgebrochen werden 
8ol!. I>ie!»eUuterpfiasterhahn sull nördlich, in der 
X'lhe der Stra^so Sonthamptou-r«iw, und »üU- 
Uch, nach dem Tbenwe-Erobankment sn, Etn- 
fahrt^iranipen erhalten und daau dfcTirn. das 
füclliche und nurdlichü Stra^eenbahnnet/. zu 
verbinden. Dabei wird vorausgesetzt, dass das 
Parlament die Verläugeninjj des südlichen 
8tra.H»enbahnnetzes über die Westniinster- und 
Blackfriars-Brücke und die Anlage vouStrassen^ 
bahngleisen auf dem Theuue-Embankment sn- 

Die Hen<tellung einer solchen l'nterpflaster- 
bahn wird nach der Zeitschrift Engineering,') 
der wir bei dieser Mittbeilung folgen, kehlen 
bi'-"iii|ereii (eclinixlien Seliwieri^rkeiten l)e- 
gcgneu, auch den Stroiuienverkebr nicht wesent- 
llcb sitfren nnd keine bedeutenden Anlieger- 
«•iit<rh;tdigungen erfnrtlern, da der Tunii« I in 
die neue, erst auzulegeude ätratüte zu liegen 
klme, in der dem GraAcbaftsradi noch voü- 
koTiitiicn freies Vnrfligungsrecht zusd'fit iiiul in 
der noch nitlit mit den iSchwierigkeilen der 
Beräeksicbtigung der veraeUedenefi, in alten 
.Strassen vorhandenen Ivoitiiiipeu und i1«t an- 
liegi'uden llftuser gereilnut werilen ninsü. 
Diesen verbllltnissniHssig geringen Schw ierig- 
keit4>n steht ein »ehr erbelilicher Voriheil lur 
den (irrHtsstadtrerkehr gegenüber, denn eine 
•olehe Ausdehnung und Verbindung der cur 

■) iskipu« im. No. iKfih & 777. 



Zeit noch getrennten Strassenbahnnelzn würde 

ganz ausseror<leiitlieii zur Belelnintr «fe-. Stias- 
seubahnverkehrs und dadurch zur Entlastung 
der Strassen von Omniboswajren nnd sonstigen 

Stras^eiifiili r\\ fi-ken lieit ragen. 

L'nserc Quelle weist dabei nicht mit Un- 
recht darauf Un, dam dem grossstidtisehen 
Nahverkehr durch sehr tiefliegende, nur durch 
Aufzüge zu erreichend«.' liöhrenbahnen nicht 
so gut gedient wird, wie durch l'nterpHaster- 
)>ahneii ruit Strasseiil'alMilieirieli. «leren zahl- 
reiche Einüteigesslflk'u leicht auf kurzen Trep- 
pen erreicht werden können und auf denen 
sich Einzelwagen in wesentlich kürzerer Zeit- 
folge bewegen, als die Züge der Höhrenbahnen. 

Aber so sehr auch die Anlage dieser einen 
geplanten Unterpflasterbahn für Strassenbahn* 
betrieb befOrwortot werden liann, so entsehie- 
den warnt Engineering vor der Durclifniinmg 
eines schon im Jahre IdSIO aufgetauchten und 
anscheinend bisher noch nicht aufgegebenen 
weiteren Tlain *. solche l'nterpllasterbahnen 
von Wcstmiitötcr nach der Bank iiu Strassen- 
suge Strand, Fleetstreet, Chenpatde herau- 
steilen. I)enii in (lie-MMi altoii, vnrhJlltni-^s 
niüssig engen Strassen würden die AusnUirungs- 
schwierigkelten und die Anllegerentsehldigun- 

gen sehr hedeiiteiui tmd die Stöninpeti für dt'M 
Stra8senv»Tke)ir ^^ ;^ll^el)(l lier Dauer de» liaue^ 
geradoKH unertrüixlich sein, ja unsere Quelle 
befürchtet durch die mit einem derartigen Bau 
verbundenen Verkehrsstörungen geradezu eine 
vollstHndige und bleibende Flntwerthung der 
in diesen Strassen liegenden UesclUlfte u.a.w. 
üns will en seheinen, als ob das angesehene 
englische Facliblatt in dieser Hinsicht zu 
schwant sähe. Die Hchwierigkeiten sollen ge- 
wiss nicht unterachKtxt werden, aber soweit 

sie tet'linlM-lier Natur ^iinl, iiiü->»eii -.ii' /.«eifel- 
los als überwindbar bezeichuet werden, insbe- 
sondere erscheint es nach den Krfahmngen, 
die bei der .Viisfiilirnii^r .-inlelier natmeii in den 
zum Theil auch recht engen Strassen Bostons 
nnd neuerdings aneh In Berlin gemacht wor- 
den sht<]. mi'i'^Wvh. mich bei der Herstelliinc 
von l'nterptiaslerbahnen den J>lra.«'sen\ eikeür 
darüber so weit aufteilt SU erhallen, als 
es für die Str:i«s(Miaiilieg(>r nothweiidig ist; 
der Durchgaiigsvi rkt lu lü.sst sich wohl auch 
in London ablenken, .ledenfalls sollte man 
gera«l»! wegen d«'r Enge der i^>ndoner Strassen 
jede irgi'ud mögliche (rclegenheit, den Stra^sen- 
\ erkehr /.u entlasten, ergreift^n, und da/.n «"ind 
L'nterpllaaterbahneii für Strasaenbahnheirieb 
Jtweifoltos besonders geeignet, treibst wenn da- 
«hirch willirend derHaiisaiisführiiugcine \ orüber- 
gehonde SchHdigung der Anlieger eintreten 
sollte, HO kann diese doch kaum aussehlair- 
gelieui! sein. >if s'^'nA .rirli iii< In Mi ilieu; 
denn jede Gesundung der Slras>euvcrkchr»- 
verhlltuissc kommt »chliesslfch den SiniHsen* 
anliegern zu gute, und eine .«.rdelie » lesnudnng 
ist gt>rade in den genannten l..ondi>iier Strassen 
dringend erwünscht. A 
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Ueber die Lokal- nd StrMsenbahiWB In Algier und Tonle entaelinM>n wir dem Jonraal 



BeselehnuDjr der Bahnen 



BetriebsIUn g»e 



am 91- Deiember im Durehsehnitt 



Betriebs- 
ini ganzen 



I 



18» 



1900 



1600 



IMO I 160!» I 1000 



Kilometer 



r a n c » 



L Lokalbahnen: 

Soeiiti des chemlns de fer alg6- jj 

riens: 

Oran^Arzew 



• ♦ r 

II Straasenbahnen: l| 

1. Ii( IM - r.ueima und Vcrlttnge- 'j 

rung:en: j. 



48 



10 





1 


n 1 


U 


4 


11 


7801 


S1846 


Sotiit«' (tos cluMniii» de fer <nr 










■ 




routcs il Aljf^rie: 


j 


















19 


19 


19 


19 


139 £40 


114:297 




1 


44 


44 , 


44 


44 


1064941 


1967468 


Dcihs-le Camp 'In Mrin-ch»! . . 




81 


07 


31 


3'J 


42 137 




Deux Moulins-CiuyoiviUe . . . 




S4 


89 ' 


15 


2S 


58 479 


114 528 


Zu-sainmcn . . . 





.18 


109 




123 


l8ü6tU6 


l&66ä66 



3. Soc»6l6 frnn«;«isepour r«',\ploi- 
catlon «Ics |>roc6d4a Thomson» 
Honeto Ii: 

Algcr— \'oirol . . . 

4- Coinpagiii« do Biskra. ei de 
rOued-liirh: 

Bifkra hi Fontaine Chattdi*. . . 
5. Coinpn<niic dos tramways ilec- 
triques d'Oran: 
Rira$senbahn Oraii 



7 || OSO 196 660 809 



15 



IS 



14 



0 } 18967 14769 

I. 

L 

15 ii 462097 1 480444 



btras^ii'iibabnfi) iusgesainiiit . . . 100 
•) V«r(l. 2«itoelit|»t ntr Rlcinbiilin«p. IBM. 8. 431. 
Die Si>hnia]«imrbahnen llnganis im Jahre 1S9B: 

i nlrr tlcii l'js('iil<:iliiii-ii l'ii;:'.'irii^, «Iii' dt'iii 
<il)«'iilli«'licii W-rkolir diciUM), tiviiiidtMi 5 Lo- 
kalbahnen, dori'n SfinrW(*it(> {ri'riiigor le>t als i 
<li<' «lex ^ic^.iiiitincM iiiiri;r""ii Kist*Mbai»nm»tao». 

)>ic>f ,") Ijiiit n sind t'i>i;r<'iid<' : 

1. «iraii l?r('>>iiiiz Scln>iiiiiilz. mit ciiiiT 
Spimvr ili- \ mii i,.i,.o 

ä. < ; vul:itt'!u'T\;ir Z.'il.ntiiA, mit einer .Spur- 
weite villi III, 

». illo Taramhalhahii, mit einer Spiirwnnte 

von ni, 
4. «He (;ri||iift7.tfinn»nhn. inif einer Spiirwofte 

\<(l| III. 

S»i£\ - iJeeskerek — l j -Zsniiiüolya i rin'il- 
liiiie der Torotitaler i^nkalhahneni, mit 
einer Spurweite von n.n» in. 



Sil 



148 



I6& 2369247 2 712 76^ 



iHf »•ist;;eii;iiiitlc f.iiiii niit i-iiier Ijhi;;»' 
von 22.87 kui iKi Ki^'^i iitlmni der iiiiKa- 
rlM-hen SLintKlmhn«»«. l>l»rr di«* Bet^ll•l^^^- 

• •rirdiiii^^f ilirscr Linie felileii die nilliereii An- 
halten, weil ."ie in den K^JfelMli^!^ell der iinga- 
rinehen Staatabahncn eiitlialten sind nntl Im»- 
Mindere N;ieli\\ <'i>iiii<ien (Vir diese Seliiii.'ils|iiir- 
liiilin iiielil ;:et"iilir( «erden. I >;is bis Lude des 
ISerielil-j.ilires l^'l'l verweiiilere AnlaK''l<-'<l'''''' 
be/itVert sieli auf 2rKH>;75 Krone«, oder fdr 
das Kiluuieter auf II! 7!m Kronen. Es ntamlen 
auf dieüer Linie in v < uenilung4L<>k<<in<itiveii, 
«i IVrKOiienwMßen, 1 (.ieiiilvk wagen und 4U (iiiter- 
w:i;ren. An IjOkotnnHvfuitxkiloMietem wnrden 

:.'-elei>.Ii-t .'il! 7^^^ die .\ii/.-|iil der \Va;reiiaelis- 
kilonieter betruj; I I2(>!i«i(). — Die Itelriebfau»»- 
gatien heirn^'n l>H {Ttinaen IOC) 716 Kronen, 
diiri'hM'hnittiieh auf 1 kiii HahiiUlngp 44<U Kr«- 
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oiflcicl de la Republiquo fraD^isv, ISOl, No. 1S6, vom 20. Mai 1901 folgeude Atigabeu.i) 



ei ntifthiDen 

für 1 kill 



ISO» 1900 1 1800 \ 1900 ! 1899 



ReinertrAg 

für 1 km 
' 1900 



im gauzaa { 



K r s n c s 



Verhaltniss der 
Betricbsausgabea' 
zu den Bctrlcbs- 
einnahmeo 



189» 



190O j 

H 



Betriebtkrtift 



9t«70 — — r0€84 



— :— »OOS - 



1^73 



198« - 6 03 - 6806, 

1 

1 
! 



UOO — 4öä 

I 



Dampf 



desgl. 



7 3J5 
24 203 
1 350 
8899 


G016 
29261 
1221 
4060 j 


B7 069 
246 580 
-24 343 
6888 


29 490 
287 125 
- 44 954 
14846 


8004 
6 680 
— 7fl5 
480 

1 


1 65'i 

- 1404 
612, 


m 

7t] 
158 

1 ^ 


7J 
78 
216 

l 


(h'«gt. 
desgl. 
desgl. 
1 desgl. 


11973 


12646 ' 

■ 


884644 


S86907 


2610. 


8S2»' 

i 


78 


es 


1 
1 
1 
) 


8SH86 1 

1 


90061 


161977 


169790 


1 

1 

M034! 

1 


1 

9iS»7| 


78 


78 


1 

i Elektr. Oberleitang 


1 

1 
1 


IMO 


- 148S 




1 

~ 168, 


1 
1 

- 883' 


110 


188 


PfBrde 


1 

38007 1 


82696 


175 589 


IS6854 


1 

12 548' 


i 

8467' 


89 


74 


\ Elektr. Oberieiluug 


16566 


I644I 


614484 


678904 


4907 


347d, 




79 


i 

\ 



iK-n. niif j«' MMiii Niit/kilAineter isTH Kronen 
und ;nif jV un»> AcliHkiloiiH-tcr Kronen. 

Dio uiiHT 2 ntid .1 gciiannU'n LokaMiahnPii 
Wfrdcil anf (irinid dt-s -iim ii;nniii ii Xiiniiiil- 
vprtragri*, narh d«ui t'itr diu Vorwultung und 
als Rmatz clor ScIbHtkOKten l>p«itlnmile Rinlictts- 
S'iHr.r fiir IVrsoruMikilomt'trr iiiul Fraoiil- 

tonnenkilonieter ifcsablt werden, von den unga- 
ri«ehen Staatabahnen betrieben, die anwenleni 
fiir «Iii- Iti-rinicniii); iWr I'osi iiimI für /m 
Benutzung iiberla«seneu Fahrbetrieb»<ii)itt(^'l 
noeh gewfflse KostensHtee erhalten. Fm «ei 
lii<T iHifh li(-iiu'rkt, d<■ls^ die Tjiraf/.tlialbaliii im 
Jahre |hU6 vom köuigl. Ungar. Ackerbau- 
tnlninterfum fiir die Snmme von 571 Kmnen 
angt'kaiift wiinl*' iumI dass ili»'-r !'>f mit 1. .la 
nnar imi In den Ho^^it/. drr kiitiigi. iiiig.-ir. 
Staatabalin^n übergegangen iHt. 



unter 4 <r(>iiaiinlc l.okallialiii liftiiiilct 
»icli im H«'trii'l>c der KascIiaii-Oili-rltcrf^tT-H iliiK 
wi'IiIh' dir VorwalUiug auf Kct-Iiiiiiii^ >!• i 
Kifri'iitliünH'iiu beHDrgt. 

Die unter 5 genaniito Linie i^t Kigeu- 
thnm der Torontaler I.okalltaliiM ii - Aktlen- 
^r^'^ell^^■llaft mal xvnrilc aiit ii \<>n tiiesi r l>e- 
trieben. — JScit l. Oktober lyuü wird der Be- 
trieb Howohl anf der genannten Linie, al» aueb 
anf ilcn til>rl;riM» I.iiiii-ii der 'rnrnnlaier l.nkal- 
bahiien von den ungariKciien 8laatHbabiieii be- 
snrirt, in deren Berits die in'satnmten IJnlen 

üluM'ij-i L'-.niL:''!! '-'11(1, 

NaeiiNli lieiiU ^eien die \vi( iiti{j;>teii Angaben 
fll>er Rahnlniigen, Anlnfrekapitai, Bt'Ntand der 
Faiirl>e»rielisiiiinel 1 .i '-Inneren und Krtrii;,'ni'^<o 
im .Jaliie iHi«> beziiglieh der nnler 2, 3, 4 und 
6 genannten Helunai»tiurbahncn angeführt? 
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1 
1 

1 


(ivnlafehür- 
• 

vAr-Zalat- 
naer Bahn 


Taracstbai- 

bakn 
1 


uolinltz- 
tbalbabn 


Xa({> -Hecs- 
kt<rek — Vj- 
Zsombolya 


BahnlHn}r<> am Kiuli- d«'s Betriebs j all ren 












«2,1« 


I4,J| 


25^1 


67,» 


UiervoD dienten dem Fenonenverkebr . , 


S7,tt 


UJl 


95,51 


67#8 


Hiervon dienten dem Oiiteixerkebr ■ . . 


, 42,1« 


14,«] 1 35^1 




Bahnlinge im Jabreadurehschnttt . . . ^ 


' 43,1« 


14,«i 1 25,>1 


67jO« 


Betrlebauiittel: 










2 


4 


0 




1 *^ 


4 


7 


14 
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eis 170 
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Güterverkehr: 
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f*71(l 
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IUI 264 
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MllKN) 
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l!l7-27(» 
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12ÖG6 


2 4«)7 


. KHK) Ntit^km .... „ 


' 1766 


834 


64m 


8571 


. , Kim) AeiiHkm .... ^ 


<« 


71 


114 


67 




ItWU 


446 


4 m 
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' H7» 
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24(46 




, KKm Arhskni ^ 


47 


r.>> 
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Betriebsübersehiib» für 1 Baiinkin . . , 


}m 


lüä 


7 73Ü 
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397H 
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Die BetriebsatiagaluMi betrugen iu Huntlrrt* 
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Der T'ei 1 ii-V.^iilic 1 "-i tm» b<>iril:^t in IIuiulciT- 
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An Dividende wnrdo gezahlt: 










Tir die St.niTTii:tl<ti"ii ,1 
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Der Rescrvefondit betrug am Ende den Jahn^A 












"'•(ICNl 









•) »r^intau l'oJl- «od OvpSckwucen. - ^^ Hieriiiit«r siud «itmo Adkukm 4«r Fortwaian. — *) Die Au«(klj«a 
vlnd in <k>n Anf «l>«n Tonmialer LoktltaliDvii cntlnkea «ad kVaara nicht ««IreaBt ir«rd«n, JlT. 
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Die FiMitzcrgehnis»« elektrischer Itahnen 
in Englund 



noch nicht geflUlt werden könne, weil no«h 
keine Buhn Ittiigen; Zeit in g^anzcr Ausdehnung 



werden im KicoDomist vom la.lnnuar iyu2 kune [ beuuUt sei, die meisten sogar ooch im Ucber- 

behandelt Dabei wird vorweg betont, Am» ' ganpistadfnm sich befunden. Immerhin «ind 

gerade in Kiigland ein ahs^cblle^M-ridrs Titheii die Aufstellungen von ailgemeinem IstercsSe. 

über die Wirkung des elcktri^cticu Betriebe« i Danach »teilte sich: 



I. 1) 



Ich B.iliiirii mit i i_'<' h c iir B ah II k i) r ]i (• r ; 
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dai Er- 
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trÄgnicx, 
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1. 
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*. 1 - 
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Liverpooler Hochbahn . . . 




j 8 
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Waterloo-C'ltybabn .... 
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' 1 




3'/4 



IL bei den Straaaenbahnen: 



|| die Hübe 
' des 

|! Aktien- 

jj kapitals 

LMr, 



die letate 
Dividende 



der Rurs- 


daa £rtr&g> 
nies nach 


«ertb 


ib'iii 
Kurswerth 


L»tr. 1 
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00 
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Uli 


1«/* 


65 


C/ia 


14V> 


n 



niriiiiii^liain >riiiiaM(l-Stra88eiibahnen . . . , 

lilackpuul-Fleetwo(Mi-Stra»aenbahn 

Bftetoler gtoaiienbahnen 

British Electric Ttraetlon 

Biniiinghanier Strasscnbahueu 
■ arlisler ' I 'ktrische ötrassenbahiieu . . . . 
> «>rker elektrische Strasäeabahueu und Be- 
leuchtung 

Dnbl iiier Vereinigte Straaaenbahnen . . . . 

Impi'rial Tr;niiwnys 

L^ondouer Vereinigte t-tra-Hsenbahueu . . . . 

New^ General Traktion 

New St Helens and Dlntrict 

V<>r7:ii<rvaklicu . 
üldhaui-A>htoii-ll\ (le-.Strasj>eubahnen . . . . 

Potteriet» Electric Traction 

l*rovincial Tramways . . . 

f^ontbpoci Tramwars .......... 
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iir>23() 
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1000000 
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100000 
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249190 I 
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l() 

4 
6 

x,r, 

10 
4 

0 

2^ 
6 
9 
4,5 

ii 



l'nter dii'seu (ieselbchaften bind «'inige 
TrlI^tullterllehlnuIlgen. So Ist die Ijiiperial 
Tramways Conipany an den Londoner Ver- 
einigten Straa»cnl)aluien betbeiiigt und besitxt 
die Dariingtoner, die Mfddleabrongher und die 
Ueadinger Stra>*9enbahneii, »owit« die ("orris- 
babu. iiie British tUectric Traction Company 
betreibt 00 IJntemebmuogen; von den oben 
genannten die BltTnittghain-Mldland*,dteOldbani- 



A»htoii-IIyd<--, ili(< Fotteries- und die .Southport- 
StraBhcnhahneii. 



Ueber die Straaaen« vnd Reehbabnen 

in Nordanierikn 

bringt das Street Kaiiwny Journal in der 
Juninummer de« Jahres 1901 fblgend» Zu- 
sammenstellung: 
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C w Elektrische Bahnen 
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A t a n C e n f " 'I I^nge Trieb» ' Anhünge- 
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Z«itM3lirift 
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Sieher^eitollte Schulden 



OttsammtkBpItal 



ZuoaliiDe 



iuii^esauiint 

o«u. 



ZunAbme 





1980 


DofL 


1 . . 






im 


1 


j 1899 


180U 




% Ml 1 ynJiJ 




1 


1 

^ Olli 4 

7 Oi>l '74 


H 220 1 4H 


426 <>74 


0*157 kURF 




I IHM 


1 Li l t>* M I 


2 •>42 


oll oUO 








!f Ulu 1 W 




JE™ lO*' 






4 494 OÜU 


/ 1 .iUn b 1 5 


O0<}d4 1£?iJ 

Ho i544 168 


I3S t>o;) b£0 


m>voo 


9888 400 


1987 400 


. U 467 000 


18064400 


7597 400 


10006800 


IO60980O 


194000 


I 98694748 


98967740 


619999 


47176400 


616808Q0 


7904900 


1 117 8797116 

1 V99 VW 


180481488 


91761691 


906 821 964 


988888016 


90011785 


! 484911877 


460896666 


15868779 


46867968 


60006698 


4416876 


83088302 


96 107 428 


7606196 


60 184711 


94606846 


4 420986 


22c 178 764 


24ü 27(3 942 


14 100 178 


760000 


876000 


125000 


l 770 000 


2 105 OUO 


425000 


16846000 


21930000 


6 586tT0O 


39890000 


46 830000 


6610000 


47 808 604 


36 198000 


») 11 410G94 


63199000 


60553806 


*) 9646 194 


8090000 


10509000 


2 5fiit 0(J< ) 


i5 4ir«4r>o 


18480250 


3014 800 


1 100000 


3 809000 


2 70ümw 


^SüOÜOO 


7157 000 


4 207 000 


417 421 921 


44d B1SS23 


994^408 


j 872984898 

1 


98ii04l069 


49 106688 


99886960 


28062000 


746050 


86 090 960 


47 4^6 im 


12 3 15 («0 


99648700 


41 717 700 


12 1691)00 


102 828 l&O 


129 069 001) 


26 230 850 


16808000 


S« 629 OOJ 


11231 00 ) 


31 190 450 


43 952 600 


12 762 150 


6724 000 


7 128 300 


899 300 


14 170900 


15 820 2<H1 


1 149800 


10049000 


11039 050 


990 050 


20106000 


218^550 


1 714 560 


76 093 900 


89 707 900 


13 671IHS 


224 512985 


241372060 


16859 075 


12 872(100 


12076 00(3 


' ) 79b {».AI 


32852000 


88 191 495 


5S3949r> 


5C36rx»0 


.') 392 (XK) 


^; 244 500 


1 17644 500 


16 935(X)() 


^)e09 5OO 


54 0119 100 


65 UiBOOO 


1 06i9UÜ 


' 99107400 


101 174 300 


2066900 


^753150 


971991960 


mmm 


677408885 


656961 9U6 


77857 870 


910000 


666600 


1)213 500 


281GO0O 


1 782500 


«^538 600 


•J 545 (KX) 


2 950(KX) 


405 0(X) 


4 557 IV II 1 


4 912 000 


356 Ü<X) 


tj im 000 


9 661001 


3 M)i 0(10 


11 303 4()ü 


15 3054^0 


4üO2uy0 


764 800 


654 300 


110000 


1896300 


1 7H5 300 


') 110000 


3 177000 


4 702000 


15'^ 000 


7 ^87 000 


8 2«7 00.) 


900000 


558 000 


618000 


>)40000 


1 (T, 1 M II 1 


1 024 bot) 


»)80000 


7 706 000 


7 765000 


60000 


17 330 ÜUO 


17 390 000 


60000 


8 742 400 


!• 601 000 


861 600 


18 872 500 


19 819 100 


976 600 


830 000 


1 114800 


2'?4 800 


3065950 


2 153 600 


87 650 



81293 700 


876888QO 


6844800 


1 66781650 


79480400 


6 707 750 


2865000 
1646000 
6644000 
6564000 
1646600 

1 190000 
7 103000 

2 3S8ai0 
26 940 800 


9410000 
1166000 
6984060 
9064060 
1881600 

1190000 
7435000 

2r.25«Xx) 
25 652 Ü0() 


06000 
*>e78000 1 
1)410000 
»500000 

66000 

332 ÜOU 
197000 
»;28H800 


100 000 
8769600 
4968000 

10544500 

14709000 
9866 500 
64 001 
2946 000 

19078000 
4 695 HOO 

71052790 


100000 
8787600 
8610000 

11410000 
17 269000 

8501 600 
54 IJOO 

2 796 000 
IH 985 000 

5 243 300 
72135 690 


56O0O 
1)798000 

865600 
9600000 

685000 

1)150000 
»193 000 
547 500 
1 082 9<X) 


54 314 300 


öt; 056 5*W 


1 749900 


139177 090 


143 791 91«» 


4 6I4 90O 


782 963 471 


860818673 


H9 S55 202 


1773 976233 


1 933 015 138 


159 038 900 


1177878« 


18078588 


1301800 


1 86834188 


39 197 788 


8 863665 
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IMo Nilffiri-Gi'lMfKi'lMilni. 

im Süden Vorderindiens (celegeuc ^ 
NiliririirclHi-g'O, desden höchster Gipfel «Ich 
'2^i'^H Dl iilu-r »l(«m .MiM-r»'ss|tH'>ft>l »'rh«'l>t. 
wird wegen «einer günntigen klimatischen 
VerbJlltnlMe von den in Indien aIh BeAnite tmd 
(icschilftKlovit«' wiihiJiMiili-n Ijnii|iMt'ni \iririirh 
ab Aufenlhult wühri-nd dvi- lieissfu Jahn-Mzcit 
h«nutxt, aueh nehmoti auf Ihm xahlrelehe 
in di u Kiihi '-trunl pi'tror<'ii( iM-aiiit*' iiiid Mili- 
Wrprrsoiicii ilaiKTiidcn Wohnsitz, ilei dvia in 
dieM'in Gebirg« in einer HShe von I7(lüm <ili«r 
drni Mt'iTi'«*Npit"f;«'l f;»'l«'^cn»'n Orte ('«»ononr | 
Itiit die cnffli-xlu" l{»'frifruii;r i-in Milit;lrla;f«T 
angelegt, das zum Kr!i(iliinp<anfentiialt für di<> 
in Tntlivh nnd liirnia slntinnirlcn Oftizicr«' unil 
Mamihchufti'n dioni, und iiai-li dfui auf -2H(Ni ni 
ttb^r dem Mi-crt>ss|»ii>p'l gelegenen Oi-k- onta- 
eaiDund vorlegt die Uegierung von Madran in 
der heissen Jahreraeit Ihren Sita. In neuerer \ 
Zi'it w iirdi- v<Mi diT Ur;rii>r(infr ain li eine Fabrik 
fiir MiliirtrlM'ilnrf in ili'iii ( Jchirirf iM-rirdlfl. 

An di'n I- iiss lU's Nilyirijfcbirjjcs fiiiirt eint- 
von der Station Koinibalur der Eiaenbahn 

^farlrns ('.iliciit :i?iz\\ riiicndc Xi'Jii-nfi.ilni, ■ 
iIiTt'n Kndstation Mt-llapoliN an au"? ilt-r \ »'i kclir 
mit dem Gebirge und insbesondere mit den 

\ <»rjjriMi;!iiMlf!i <»rf('ti ('onDour nir'l < 'fit:ic:mnitul 
M'IiIht linnpIsiU-lilich unt«'» V« r\v* luliinj; kicim r 
indiaeher Pferde auf »teil aiist«>i<rt>n(l(>n Laiul- 
Mi'jrt'n vcrinitU'lt «nrd«'. IH< HoscliatTinifr 
l»'i.Hlung»tillii{r(>ipr F'inrirlitnn}f<';i zur Urwillli 
gung dea unter den vori'rwjilii.trii I iii>tiku(lc>n 
von Jahr %u Jahr stciK^'niien X urlxt-tirs H urdf 
»eliAn lange aU ein ßodiirrij^s i'mprnndeii, 
>ti«'>s al)»T auf ScIiM i»Ti>rk«Mtcn, \»<'il dt-r Dan ' 
einer gcwOhniii-hen Kiscnbaiin it it UeibnngN- 
betrieb bei den örtlichen VerhHltnitwien unthun- 
llrhw ar. NaclidiMn MTsi hit'iU'n» I jii « iiifc aiii- 
gi'steili, ulier al» zur Auslühruiig iiivlit geeig- 
net befunden worden waren, erhielt in IH!I5 ein 
l'iiiwur!' fiir <'in<> F.iscii'Mlin mii u-i-niiscliii^m ' 
lU'itiiiiigs- und Zabnradlit-ti'ii-b Al)t'»!>cti('r Bau- 
art von der EiMen1iahn!«tation MettapoUyan nach ' 
('«mnoor die (It-nrlnniL itiiir «lor He;;!»'! ini^r und 
wurde mit deron l iiItT-tützung von «Mner 
PrivatgeMeilMehaft auogerahrt. 

iHesc seit Milte IH'.ill im Uciricl) l)i'linillii.lie 
Kii>enbittin wird aln besonder» lieincrkenHwerth 
lieRfit hiK't. well bei ihr ssuerst In Indien die 
ZaIinslanp' /.nr An wemlnn^r l\ani und die auf ' 
ihr v<-iii-gte Zalm»taugenslrei'ke hin jetzt die ' 
ian^'>to niif «ier Knie I^. Ferner iat dlexe Kahn- ; 
radbabn aueh dio erste, für welehe die ge- . 

■J Oi« nactut^iwndeii MitilwilHnsta und einer von ' 
riem ßrlnucr d«r KiJ^l-rjeblrailiahii. InceBi^ur Witlt«r 
Jamcii W«ifli<iiiaaii, rarCiia''ten. In der Vmamailanc d*r , 
Iwilitulton 9t Civil Sagincen am 19. F«iinMr nai in th- 
wftMabeit decVwfuMipni T«rit«l«Mn«n Bdirifi enlnommen. 
U«r AiifoiU viit der an den Voitrta feknaptlPD ßt» 
«precliiins ist v*rair*nUiciit in Atn »Biccri'i Miiiml>« of 
l>ro««eillnRii of Ttaa tnitilulion of Civil EttBiucHr--. Vul. 
OXIV. S4-ition loüD-hN»]. l'Mt IlL 



aammten Einriehtungen von engli««ehen Fa- 

brif\i'n i;rlii-i"rl t w nidcli. 

l>if mit der SjHiiwi'ilf von 1 ni hetjji-.stfllte 
Bahn hat im ganzen eine Lftnge von 97 km. 
I>ic an die I'!isi>nl>a)instation Mcttapoliyan an- 
s«-lilirsscn<le s km lan^^e Strerki' wird bei einer 
Htftrkxlen N>i}rHn>r von 1 : als Kelbungsliahn 
lu'trielM'ii. «filirend der lilni::«' 'I'lu'rl Im»! fiiier 
H(Kdistn<'ifrnn;r von I : 12.. mii Znhii-siiuifi»' Atjl- 
st lier liauan belegt ist. I nterltrot hen ist die 
Zaliustaugenittreeke an drei Stellen, an denon 
Stationen für den Verkehr der ninwoliiiend<Mi 
He%(«lkenin}f eingerichtet lind mit kunton 
Nebengleisen für daH Krenzpn der auf- und 
abfahrenden Zflge veniehen «ind. Dureh den 
I'ortrall der Z.dinsian^'e an diesen Ivrenznn}r^- 
»tationen wird die Einriehtung und Benutzung 
der Weichen verelnfheht. I>le Bodengeataltung 
maehte \ ielCaehe Krümmungen notlnvendijr. 
für die als kleinster HalhuieHser KH) ni vorge- 
schrieben war. Von der GesammtlSnge liegen 
1-J.i km. al- I iil i 1 die Hiilfte, in Kriinnininfron, 
davon Ii km in bokheu mit kieiustem Halb- 
niefuier. 

I>er OIterl>.in licstdn au» l?r»'il("u>sscliienen 
von -jr» kjr m (ie«ieiit, die auf hölzernen, in 
einer Entfernung von cm von Mitte zn 
Mille tit ^tikI» h <^nei--eli\vellen }fola>rert simi. 
Das zii iii< v( II i^^hiersihwi'lU'u verwendete lioli 
i-i III" Birma bezogen, es soll sehr fest und 
dit'ht M-ii) und, wenn gut getrocknet, nicht nur 
den WitteningselnHiisj^en, sondern auch dent 
Anf^rilTe der wi'issen Ameisen, diesen jrelidir- 
lichen Holzl'einden in den Tropen, gut wider- 
stehen. IMe Verwendung des Holzes als iTnter- 
laffe für Sehiene und Zaiinstanjre ist aiu li eine 
Besonderheit die»er Bahn, da sonst bei Zahn- 
rndltahnen Air diesen Zweck fh»t anssehliess- 
li<-h .Slalil ffeiionuiirii uitd. Nui- l>ri di r l'ikr"-^ 
i'cak-Zahuradliahn in Nurdamcrika liiulet sich, 
soweit bekannt, ebenfalls Holz al«« l'nterlage 
für Schienen und Zahiistan-i I'iir ilii- Si i^- 
Verbindung der Schienen sin«l sechslotherige 
WinkellaHchen verwendet, von denen das Paar 
IH k\: « ie;rl. 

Die l'ahrmiticl bestehen ans 4 Lokomo- 
tiven, 16 Güterwagen, 4 Pe»s«onen wahren erster 

Klasse. 4 s.in^ti'_;< n l'rrsohenwafren niid 4 Brems- 
frepiU-k« a{;<' II. l 'it- l.okoniotiven ••iiid nach 
Abt sther lianarl »^iiwidil für da«i Fahren auf 
;re\\<r)iiiliclier l^eibung^hahn, als auch für den 
Zaiinbeirieh eiiij;»'richtet. sie haben je 4 Zylin- 
der, (i Bilder und < in I >ii>nsi;re\t iclit \on 33 t. 
Besnuitere Sorgfalt ist i)ei allen Fahrzeugen 
auf die Bremseinrlchtungen verwendet. Die 
Lokonoitiven »ind mit rhatelier-l.nftbremsen 
ausg(;histcl, die sowohl auf die lU'lhungs-, als 
auf die Zabiiradzyllnder wirken. Ausserdem 
kiinni'ii alle (i lüldcr der Loknmiiiivcn durch 
eine selb.stihAiige Vakuum- und eine Band- 
bremse gebremst werden. Weiter ist noch eine 
auf Zalm;.'clriidi(" wirkende knifli;re Hand- 
bremse an^<'ordnet. Die selbstthätige \'akuuui- 
breiuse ist nneh an jedem anderen Falirceng 
angebracht, e}>enso eine au die Zahnstange 
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p^n'ifoiiilf Hiiii<ilirciiisi>. ilii- vuii ili'ui uiUtri'iiiI i 
A< \ V:\hn auf jfiU'iii Pahixriigr Itelindtichpn 
Wiirwr bi>clieiit wird. 

Bei der Bcrpfiihrt werden iWv '/.\\<:v uhiip 
I . »koiimth «• ;i 1 <l< r Spifze jn-si-lmbcii . bei der i 
Taalfahrt bctitulct sk*h die Lnltoiiiotive vorn, j 
el[i rtiixelsen der Lokoniofiven auf den Knd- 

st itiiilUMI i*-! ilalnT iiicli! «tI'i ■nlrrliili, I>ii' ' 

Fahr^eHcliwtuUiglvoit für die Zuliu&tuugi-ii- . 
«treeke niif 13. für die Relbuiifrs!<trecke anf I 

kill !ii iliT StiiiKtr f('8t^«'^»'t'/t. I'< r I'.i'trb'li 
der Balm i-( diT MudriiH-EiMeubaliii^t'!>t'lläcljan | 
ttlieitragvn, die die Eisenbahn Madras— Calicut | 
mit <I»T «II <!<'ii Fn^s ili-s Nil;jivi;:ilürff<'.s 
r ihrfiidiMi Zwcigbaliii bi"trfil>t; für doii Betrii'b 
der Zaliii«tan$renstr«eke sind besondere Vor- ; 
(iirhtoiiiasMialiiiK-n anj.'cordiu't. 

Dil" liaiikiistcn haben ISTö^iu M für I kiii 
lietirairen. I-'ür (ii«> ^cplanii' 18.» km lange 
Ffirl««»tzunjr dor I^nbii von ( 'iioimor inu li Otita- 
raiiiiiiiil. von dor (i km als Zahnrad-. |-2,'. km | 
alt« Itcibiinfrsbabii ht'r;ri'st«'llt wi-rdoii Noüen, ' 
>l id die Koüten xu lB7ä(iii M für da» kin rer^ i 
anschlagt. 

I 

I 



Eine «rhmalitpurigc Ncbenbalin von JMosbach 
DMrh Modau*) 

beab»ichti^ der badisehe Staat, in Abweichung S 
VOR den Stilist für Nebenbahnen fei<tgehaltenen 
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(■) uii'lsat/,1 11. auf rigfonc Kosloii hi'rziistt'lh'ii. 
Der voll dor Linio »luivhzojfciif lii'zirk dt's 
Öden Wahles ist, wio div di-m liesotzentwurf 
boifrc'frebrm- R<-frrnndiinfr hrnorhebf, so ann 
und hi> wenifT viTkciirbriiig^cnd. tla.ss auf fitic 
Versluaung des Aulagekapitals nicht ;;«TO(-hiu>( 
wenien kann und e» selbst als ein K'i"'''ifi'P> 
I"i irrfini'-'- aniii srlii'ii \vrr»l«'n »hihn. wenn u.h Ii 
vinigi-ii Jahren die Betriebskosten aus den Kiit- 
nahinen gedeckt werden; der Staat mnss sich 
dalier eiitsehlii '-^' n die Baukosten zu tra;;en 
und die Baliu in seinem Kigenthuin zu be- 
hatten. Es Ist Jedoch beabsichtigt, den Bau 
und Betrieb einem I'n\ atuiili i nehmer zu iilier- 
tragen, da der Ktaat ^ieh iM!«üer mit Sehinal- 
spurbahnen nicht befasst hat. Mit der Firma 
Verin«: & Wllehter. die «fluin tiiehrere Nebeii- 
bahneu in Baden Ik i reibt. i!*t tiercits ein Vorver- 
lra<r abgeBchlo>>seii, naeh d(!M die Finna den 
Ba i prejreii eine feste Siinime zur Au.sfulirung 
zu bringen und den Betrieb auf -Jü) .lahre ohne 
Gewihrung eines Mtaatiiebon Ziirichu8.«es auf 
eigene Rcchoung lu führen bat; die Fent- 
»tellun^ der Tarife und der FkhrpMne Ist an 
die (ienel)mi;;un^' der Hc{rieruiiK frebnnden. 
Die Bahn «oli eine Länge von 27,7 km erhalten 
nnd 34IO(QO M koftten. d. s. W0I4 M fOr 1 km, 
fiir eine Gebii-ffsbaliii mit Sti i'.'uiifren von I : 40 
auf 18 und auf weitereu i50/t der lie- 

samnitllnge etn nicht hoher Betrag. Von 
den (Iniiiili'nvi rb!skiii*ten. die auf 2I00<*> M 
verauiicblagl sind, haben die betbeiligteu Ge- 
meinden 100000 M auflnibiingen, das Aeussertite. 
wa» sie leisten können. 
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BttHing fuifur- Z'^lfiiiif/. IW2- 

[2 Jahr;/.. Xu. 3. S. Uf \ 
Die elektrix lie Hoch- und rnterjtrund- 
ba h n i n Berlin. Fortsetzung der Arbeit 
von Thimm. 
Die Unterführung der MaiiteufleNtr.i«-Ne, 
'la* (rniiKlinauiTwerk des <rew»ibnlielieii Via- 
dukte» un«i die ei<:enartige Viaduktgosialtinig 
b<'l der F^inbir^Min^ der Uoehbahnstrecke von 
di-r < »»M-rbaumbrileke in die Strasse am Obt»r- 
b.-ium werden bi-haiidelt. 

4'iutitifrM Mm/nzine. UKJ'J. 

I>ie (iefahreu der Oberleitung 

elektrinrher Bahnen nnd die Mittel, die «u ihrer 

I'.cscitijrunj; in < Irossbritannien anfjewriiiU't 
werden, werden von l'rofehs»«r A. Jauiieüou 
«•ing«'liend erörtert Ilster Vorführung aaht- 



MCllHU. 



ri'ieh 'r .Mibilduiijren über die Anurdnung der 
.SehiitzdriUite. der Drahtverbindungen und der- 
gleichen mehr. 

('ettfralbfntt tUr liannriiollnit;/ 1H02 , 

[22, Jahrg., Xo. 9 «. 13, S öi u. 7&\ 
Die Halt. Mi ll. II der Berliner elektri- 
sch i>n lloehbalin. 
In Pnrtwtanng eines früheren Artikels 

i Zeii.scbrift fVir Kleinbahnen. \^'>'K S. iVU; 
wi-rdi ii niitfr Heifiigiing von Abliii<luny;eii die 
Haltestellen Halle»ches Thor und Bfilowstraa»» 
eingehend benchriebiMi. 

l'JJ. .L'/n;,.. y„. II. S. Cf,.] 
llamburirer Stadt und Vorortbahnen. 

Tnler Meiniffuiiff eines» l.,ajre|daii.s wird 
dif Sriiatsvoriair«' über den Kau einer neuen 
Stadt- und Vort>rtbahn ivergl. Zeitschrift für 
Klelultnhiien, HNisI, S. IH!») kuru wiedergegetu^n, 
naehdeitt einleitend die beschichte de» I'rojekta 
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bebandelt worden Ist. D«r erste Plan einer 

Vorortl).'ihti ist im Jahre von dem Ober- 
iiigenieur F. A. Moyer ausgearbeitet worden, 
18M/9ft haben dann die Firmen Siemens A 

Hnlske iiiul AIlp<"mrini' ElektriKifütsprsrllsrhrift 
«lueii neuen, auch die innere Stadl beriick- 
eichtigenden Entwuri' .lufstelleu lassen. 
beschAflijBrton sich die hamburpischen Behörden 
damit, und s^chlieHSiich trat auch die haia- 
burgische StrasMeneisenbahngesell«ih;ift mit 
einem Plan her\'or. hinter dem die Elektrizi- 
Ultsfresellschaft Union stand. Der jetzt der 
Bürgerschaft vorgelegrie Entwurf bedeutet eine 
Venchmelsung aller dieser Einselpl&ite. 

Der Aufsata bringt auch Elnaelheiten über 
die Linicnflihning und die von der Bahn 
durchzogenen Stadttheile und Vororte »owie 
Uber die technische AuageBtaltnng. 

Circulniri'» d u Comilt- Cfn/rol ilf 1' Uni on df » 
Tramutt}/H de. Fmnvp. 1W2. 

(AV isr.\ 

Die Lieferung; elektrischen Strom» 
d u re h 8 trasaenbahngeseUscbaf ten 

an Dritte 

ist in einer grogaen Ansahl von Konzessionen 
ausdrücklich vorgesehen; die darauf bexttg^ 
liehen Bestimninngen werden theilwcise ab- 
gedrackt. 

Diu Rffomt. iSOIlB. 

\3. Jahrg., No, 10. .V. 6'J7.) 
Die elelitriachen Telephon- und Signal- 
einrtcbtungen der ^Schwebebahn 
Barmen - Elberfeld Vohwinkel. 
L. KohlfUrst giebt eine eingehende Dar- 
stellung der betreffenden Onrirbtnngen. Es 

sind -2 rri iis[ii rcli;ni!;i;r<'ii \ crlKiinIrii. die ciiii- 
dient lediglich zum Statiouääjirechen, wiihrend 
tn die andere auch die WerkstHtten und das 
Bmiob'.hiireau eln^resrhaltet sind. In dif n-^ir 
kann sich jeder auf der Strecke liegen- 
bleibende Zug einschalten. Die Blockslgnal- 
einrichtnnfr ist mMtsrthJIriü. die RIooksttdIiMi 
sind aber von Bcaiiitt ii li4 >» i/.t. Wiihrend ur- 
sprünglich das Haltesignal durch rothe Olüh' 
lichter — die ilurcli besonder«" Einrichtiinjren 
auch bei Ta^e siebtl*ar sind - gegeben wurde, 
hat man aus Ers]larlus^griinden diese be- 
sonderen Uultesi^-nale spflter weggelassen, von 
dem Grundsat/, ausstellend, das» da« Fehlen 
eines Fahrsifrnals — •rrüne iflülilichter - an 
einer Stelle wo ein Signal zu enrarteu ist. als 
Haltbefehl gelte. Bei einrni nn glriehlHrmigen 
Betriclie, wie anfd<>r ^'i iiannii n h« * lMd);ilin. 
mag Boich ein Grundsatz zur Noth anwendbar 
sein, zur allgemeinen Einführung i»l er aber 
jedenfhlls nicht geeignet, 

Ktfktrftrfhiihchp Jiuiid.H Iiiiii. i^lllhÜ'J. 

Jahrg.. Kn. 8, S. 8!f] 

Der Akkumulator -I*rogress" für Elek- 
tro mi»bile 



soll bei 42 Zellen mit BOO kg Gewicht 

17') Aiiiji.Sid Icistrii F.ine solche Samniler- 
batterie wurde also bei einem mit Motoren 
von 2i/t bis 6 P3 und 30 Amp. ausgerüsteten 
Kmftwairen für eine Fahrt von etwa tOfi bis 
121* km bei 2fi bis 30 km/.Sul. Ucscliu indigkeit 
mit einer Ladung auskonnnen. I^er Sannnkr 
wird von den Ajüiuioulatorwerken IVogress in 
Berlin, Chausseestrasse, hergestellt. 

|/.'A fidirij., Xn. 8. S. W] 

Elektrisciier Betrieb auf der Filderbahii. 

Die ElnfiUiroDg des elektrischen Betriebes 

auf derRntni von Sttitt^rnrt über I)cii:<>rli>rh nach 
Vaihingen igt zum Frülyahr liHf2 in Aussiclit 
genommen. Die Bahn Ist B km lang, die 

Strecke Stiittirnrt Dcpprl'u-h i*it Znhnstrocke, 
der liest Keibungsbahn. Der Betrieb soll mit 
Triebwagen erfolgen. 

U9.Jitkrg, No.9,S. m\ 

Die neue elektrische Untergrundbahn 

l^o ndons 

Die 2,1 km lange l"«trt.seii4ung der City- und 
.Süd-lx>ndonbahn von Moorgatestr., der ('ity- 
Endstation, na< h I>Iiiii:t<pn ist am 17. November 
1;K)1 dem Verkehr ubi-rgeljcu worden. Die 
Bahn hat 3 Stationen und wird, wie die .Stamm- 
balin. mit ZUgen aus 4 Wagen mit Lokomotiven 
betrieben. 

[iS. Jahrff , 4. ffeft, S. HS.] 

Ueber den \ erlauf der Küi kströme von 
Strassen bah neu und Uber ihre elek- 
trolytischen Wirkungen 
hat Ingenieur Clandf aufdi'H! !i«i/.icii PaiiMT 
Elektrikerkongress einen beachteuswerthen 
Vortrag gehalten, der anmngsweise mitgetheilt 
uiid Kr stützt sich auf reich«', in tier Praxis 
und bei besonderen Versuchen gewonnene Er- 
fahrungen. Der Vortragende legt dar, das» 
dif abirrenden StrönH' /.war erheblicl» st.'lrker 
sind. aLs im allgenieimii angenonnneu nird, 
dass aber die In Oa»- und Wasserröbren Hies- 
senden. alsn «"igentlich fjenihrlichen .Striime. 
> erhJUtnissn»llssi<r schwach sind, weil der 
ffrösste Theil der abirrenden .Ströme durch das 
Erdreich gehl. Ernstliche SchUden sind nicht 
zu erwarte«, solanpe die Spannunpsunter- 
schiede in der kritischen (Jefrend, d. h. um das 
HückleituogsiLabel, 1^ V Dickt ütieriiteigen. 
Dies kann dadurrh erleichtert werden, dass 
man statt nur eines Uückleitnnfjskabcis 
mehrere anordnet, deren Anschlüsse an die 
Schienen um einige hundert Meter ausein- 
II iiinl dt i Mrlnzabl entsprechend, 
schwücher };ewiihlt werden können, als ein 
einziges KalteL 

[23. Jahrg., 6. Ihft, S. 8i.] 

Sehutxrorriehtungen an Ktrassenbahu- 
wagen. 
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M. Kosch weist ziinflohst darauf hin, dass 
die Bahnrtlumer den nii eine gute Sehntevor- 

richtung^ zu stcllendon FHrdeniiipren. ff rsnnrn, 
die sich vor dem fahreiidon Wagen befinden 
and nicht mehr ausweichen kOnnen oder die 
vor dem Wagen zu Fall gekommen sind, so 
anfisttfangen, dass sie möglichst wenig verletzt 
werden, nicht entsprechen, die Personen viel- 
mehr zu verletzen geeignet sind. Der Ver- 
fanser thellt dli« Srhtitxvorrlchtnngen in drei 
ll:iii]itklns^rii. iiänilii li I. vor der Vordei Uiitin.- 
angebrachte .Scbutzvorricbiungen, 2. unter den 
Wagen vor den Ridem befestigte FbngkSrbe 
und vorschnellende Schutzvorrichtiin^'iu 
und besclureibt je eine dieser Vurrichtungon. 
Rr selgt dann weiter, ine FangkSrbe der 
zweiten Art rloii Anforderungen nit hl » iit 
-•»prechen und dans auch gegen die \ orrich- 
tnngen der dritten Art weaontllche Bedenken 
gellend zu niachrn piml. Die Schutzvorrich- 
tungen der ersten Art lullt VerfasKcr für die 
f;»'«'ignet.sti>n und erhofft von ihnen bei guter 
k«'U6truktiver Lhitvhbildung Erfolg. 

[Bd. 73, yo. ISSi. S. HS.] 

Die Haftpflicht eleklrisM In r Strassen- 
babueu in Grobsüritauaien und 
Irland. 

Zwei Fülle werden niitgetheilt, in denen \ 
die Dabliner Vereinigten iitrawenbabuen zu \ 
SdiadonAersatB venirtlient worden sind, weil \ 
sie den zwischen den Schienen liegi'nden 
ötroMientbcil bei feuchtem Wetter nicht mit 
Sand bestreut hatten; es wird die Aufhebung 
«lieser bei I'ferdeliahiifii Ihmh-i luiu'^ti ii, olim' 
weiteres datin auf die elektrischen Bahnen 
ausgedehnten Bcstlmmnog der Koniessionen 
giefordert 

Eagint erinff New». iSOi. _ 

[4ß. Bd^ Xo. 6i, 8. m.\ 
Kihe sciiwierige Gebirgsbahn Strecke in 

der Schweiz. 

Mittheiluugen ut>«r die Albulabahu, uauient- j 
lieb über die UnienfOhrung bei Berlin und | 
Muot mit ilen dasrlhpt hrretistollotiiien zahl- 
reichen Keiirtuiiiu Iii, IVrner über den Laud- 
w asserviailukt. ilcri AibuiatUDnel und den bis« 
berigen Baufortsebritt. 

(*;. Bii . -Vf.. .52 s. m.\ I 

Strasseababuglets iu Scranton, l'a. [ 

Das Glets besteht aus swci kriftigen, auf 

YirU:\\ vf'rlftrttMi nri'itfti'^'-sc-hienen, die in ;i.fi-. in 
Abstand auf yuerschwellcu aus alteu Ötufen- . 
schienen Hegen. Der Hehienenstoss ist mit | 
kraftigen Seitrnln«ch<>n und einer \,r> in langen 
Fnssverlaiichinif,^ :iiisgcru.Nt4't, die aus Scidenen- 
Stücken gebildet ist. Die Strassenflftciie zwi- 
schen den Schienen ist mit Klinkern gepflastert, 
und die SpurriUe wird durch besondere Be- . 
arbeilQitg dieser Klinicer gebildet 



lUtu itrirt« ^^t xdtri/'t j'Ur Klein- und Strmn^ii^ 
lnAMem. JS02. 
(FkOher: Dh Schmaiig^bakn.) 

[& Jahrg^ No. 9, 8. 48.] 

Interessante Montagen der elektrischen 
Uuch- und Untergrundbahn in Ber- 
lin. Sciduss der Arbeit von Dominik. 
Es werden eingehend behandelt die Durch- 
' scblitaung des Hauses in der BiUowstrasse, die 
I Ueberechreitung der Potsdamerstrasse, der 
I Strasse Am H.illeMlu n TIku-, de- I,aiHh\elir- 
' kanal«, wo der ueuc Verkelirswcg über drei 
I bestehende liinwegsufUhren war, und des Pots- 
' damer Bahnhofs Bei Ueber^chrcitiitifr d* s 
1 Landweiirkanols wurde eiji besonderes eiserm s 
j MontagegerOst sum Thett auf schwimmenden 
Pontons nnf;rehniit nnd dann auf diesen in die 
richtig«? Ijage eingefalin n. 

Id. Ja/try., Xo. 2. S. ÖÜ.\ 
Die .Ss- Ii i e II e u bremse der Westinghouse 

wirkt durch einen lüektromagneten auf die 
äcitleneu. Dabei werden gleichzeitig die Brems- 
kidtae fest gegen die Radreifen gepresst. 

[A Jahrg., No. 3, S. 68.] 
I>ie bosnisch-horsegowinischen Staats- 
babnen. 

Mittheilung der wirbtigsten Betrlebsergeb- 
nisse fiir d,i> .l;dir I!>f«'. Die Fiif.^ icklnujr der 
Batmen ist eine fortgesetzt günstige und zeigt» 
dasB auch mit Schmalspurbahnen ein bedeuten- 
der Yeikehr bewUtfgt werden kann. 

lA Jahrg., No. S, S. M.) 

Der elektrische Probebetrleb auf der 

Wiener S t n d t Ii ;i Ii ii 
wird von der Finn.i Siemens & Halske geffihrt 
auf der Strecke lleiligenstädt— Micbelbcuren. 
Die Zuleitung des Gleichstroms von WK) V ge- 
schieht durch eine dritte, in der Mitte der 
Uleise verlegte Schiene, die an Weichen unter- 
brochen ist Die Zttgeinheit tiesteht aus swei 
Mot(»rwageu und zwei gewöhnlichen Wagen; 
zwei und drei Kinbeiten können bei starkem 
Verkehr cn einem Znge susammengesteilt und 
Neil iliin jeweUiir \ oriie st«>henden M«)t<irwii^cti 
ans gesteuert werden. Ais Uüchstgescbwiudig- 
keit sind 46 km/St. vorgesehen; die Bremsung 
erfidgt, unter Ausnutzung des Bremsstronis 
für die titroiugewiuuuug, diucli elektrische 
und ditfch eine Loftbremse. — Der Probebe- 
trif'b bnt sioli fiM ltniscli iiisher l>ewiUirt: es hat 
sich l/creits gezeigt, dass auf je zwei Motor* 
w i^eii drei gewohnliehe Wagen goreehnet wer- 
den können. 

l«, Jahr!!.. A"'-. 3. S. 110.] 

Die Sterling-.Meiiker-Kontroluhreii für 

Strasseubahneii 
zeigen di»- Zalil der in einem Wagen beför- 
derten i'ersuneu an; der Schaffner hat jedes 
Mal naeh der Einnahme des Fahrgeldes an 
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«iner durch clon friinzpn Wapwi laufrndnt 

I.«'iiH* zu zj Iii'ii. «MiiinC in ilrm A |i|iar.nt «"im- 
Nuuuncr voi>|»riu^t unter jfk'ich/.tMtitfPiii Kr- 
ti^acn «in^r (ilocke. Fahreclieliie und Kontml' 
listen kttnnen fortfallen. 

i^^. /'//(/•;/., Xr. 3, S: Hl.] 

Tragbare Warlehallen für Klein- und 
StraflsonbalinMi 

.sind von «Irr IX i.i-.^ In n r..i i ,ii ki-)iltjiii-( m'm-II- 
!«chaft^ S\>U'tti lirüimer, aiigelVrtigt worden: 
die elnxelncn Th<*lle greifen mit sfhwalb(>n- 
M'Iiw .lu/rTi] Ulli; L:i'-i-liiiilti'ii('ii Li'i.sU'ii iiiiil mit 
Flü^elM-liraiibeii in einander, »» date« ein w ieder- 
holtea Aiwplnandoniidinieii tiklit schadet. 

[22, JnUvy., Ao. Ii, H. PJ!).] 

IHc oloktrfacht' VolUintrbahn vnnBnr^- 

«lort II aeh Tim II i Schweiz . 
Beschreibung der i^inienfiihning uilt An- 
gabe der NelfTHug«- und Kruminufijfsverhttlt- 
iiisse, ferner des Kraftwerks iiinl ili i I'iiter- 
»UUloucu sowie der Eiurichtuiigen fiir tli«' Str»ui- 
cnfiihniiiir auf f^pwAhnliclirr flrHer Streokr. 
auf Hrü' ki ll, in ruiMH in uikI iu di-n Weii hen. 
Weiler werden .Mitllu-iluugen über die Bauart 
der Betriebsmittel und über die blsheriffen Be- 
trii'liserveluiisse gemaebl. Zahlreiiiie Alibildiiii- 
gtiii begleiten die beuierkenswerll»e Alihaud- 

\22. J.'hni . A'-/, ;,V. x 2/.''.] 

Selbstfalirwagen. Die Ausatelhmg der 
Kraftwa|?on und FahrrMder. 
Iii den ra;:eii Miin s. lti> i."». Dezenilier IlMil 
fand in Pari»« die vierte vom Automobilklub 
Fratikreleha veraiuitaltete internationale Au»- 
^lelllnlg fiir Kraftwagen, Fahrräder und K|iort 
stau. 

Ks «elirto sieh an den Ani»(4teIUinp»eregen- 

iinr.'i (i.'ii'Mi ilii' K 1 ,1 fhv ;i i:'en vor- 
heri>ehten, denlliiii da> rx-^treln-n. tliese Ver- 
ketimmlttel mehr und inebr nützlichen Zwecken 
111m! ;i!l;jenieiin'n Bcdürfni'-si'n dieii^tliar zu 
■Hachen, iiei den Kraft» a^en mit lienziu- 
anlrieb, die die fibenrie^'nde Mehncahl der 
aiisiri'-'tflilen Sellir?ll'ahr« air«'n •>il<li"li'n. £f'\ir{r 
^i^il die auflalli-nde 1 lial«.atiie, da»s ilii- nen«- 
«teti Konatrnktioneii vielfach zu An<>rihiMng<*u 
der «M^feii Zi-it ztn uikkehrc». Versehiedeiie 
AiMUilnmi<:en d< r .Ma>ebineii sowie für <l5e 
r<-liertraj.'nnir der llewegHll^C» lie^''iiin;^ 
der Geschwindigkeit u, s. w, wcrtlen nüher be- 
Nchrieben. 

Mifffifihnh/i ti <l> s ]'rr< iii.< f'iir Ute l-\lr<h niini 
i/i s l.iikdl titiil .Sl niisf iihiiliini'(>s*-iiy. IHd'J. 

[10. Joliij/., A". /, J.\ 

Die ZentrallcMidnn-riilergrundbahn mit 
el' ki ri>ehent Betrielie, Van Iv. A. 

Ziffer. 

Die Bahn it^t i<Ari kßnze«.sionlrt n-nnlen 
detn KrHnder de> Setiildvorlriebes J. lt. 



ftem^cliau. {nMX^n.r. 

I Greathead, der im .lahre ItÜOS eine Aktien- 

I li-eNellM'liat't inil l inmi l\;i|»ilal von •> s.V)tNKi t.-!r. 

1 gründete: si»- i>t am :^0. Juli IIHA» eivflnet wor- 
den. Die ganze meebaniaehe und elektrlMcbe 
I'inriehtiinfi' i>t nach anierikaiiixebiMi Z<iil.- 
nnn^en an>gefiiiirt: Ma^ebiiH-n. Kleklrizitiils- 
erzen;rer, I>iikoinoii\ cn und .\nly.ü}:e siiui 
anierikaiiisehes Krzeii;rni'-s. (leliant iril die 
Haliii von der Kleetrie Traction <'onipan.v zu 
«■ineiii l'atisi hai»mtz von :> 24-t (»ni I..>ir., darniitfr 

i 7(JliOl!(> l.str. in 4 )>rozentigen Ubiigalioneii zahl- 

I bar: liinter die-er ( Jesi-llMcbafl steht die BrI- 
tisli Tlioiii|i<ton Houston < onipaiiN . Linienl'nl.- 

1 rungt Statifineiit Bauart, Betriebsiutttel, Bc- 
triebKorjranisation, Kraft^tation und rnter- 

1 Stationen «erden niiler Heifii^rnn;;' zahlrrielicr 
.Vbbildungen Itesehriebcn. ^Vergl. .luch Zeit- 

\ schritt ffir Kleinbahnen, l«H», S. 54.) 

< nxt^t rifirlnm-lir I\isi-iili'iliii ■ Zi'idtiii;. liM)!. 

124. .liiUnj., \n. :iö. <y. iW.J 

Die .Siehe rbeit auf Dergbahueu 
wird nach den Erfahnuijren der Bahnen int 
Bernt'r t)ln'riand .iN i-iin- 1;m1).' Im /ciiiini t, 
dank den guten bieherheitsv orriehtnngen und 
i der scharfen nnd aachgeniKiiHen l'eljerwachung. 

I Iii. Jahrff., 3ß. S. 3!f(i.] 

! ]lle neuen Berliner Hoch- nnd Tief- 
I bahnen. 

' Vortrag von Köstler Aber die IJnienfQh- 
rnn^r. die ISanart der Hoiii- und Tiefl)aini- 
»Ireeken, die Halte!«tellen. den Oberiiau und 
die Betrie1)sudltel. 

' [1902, 23^ Jahrg., Xn. 1. S. it\ 

Kiek tri Kt'he Bahnen. 

Die »lekirixhen IVjhinn in 0,'>terreieh 
haben »ich von l>is IMK» von km auf 

107.7 km entwickelt, von letzterer Zahl »ind 
l(iri.:i km Viill^|inrtir. der Ke-I »rhtti;)Kjnirifr. 
j |ler.Sell>stfalMerl»etrieb auf i iiufien Sireitken 
der Fflllzer Bahnen mit clektrlHi h< n Speieheni 
lietVrt fiirlfre>el>:l b* friodi;;ende Krgi'bni--sc. 

l'j» sind aueli auf der niederii&terreichiaclien 
SiidwCNthahn Verüiiclu' mit Selbstfahrern ge- 
plant. 

um. 

7. J'iUri;.. 'J. 17.' 

Die \ erhiadtlichung der »tildtisehen 

Strassertbahneu von Wien 
uaeh d«'ni zw l-iiH-ii di r < lemeimle nnd der 
Banl(vercinigung getr«dfeueu Abkommeti ist 
nun auch vom iiiederii^ierreiclÜM^hen l^ndta^r 
getiehtiiigt worden. 

T. ..•./'»/■.".. .\' . -2, s. /<».] 
Das A iitoiiiii Iii I im l' i ii lia h u l>f I r i e Im-. 

Der Htaiidige An-MiiUNs d<> o-lrrn-ieiii- 
«clien StaatseisenbahnratliH hii knrzlieh die 
Fr.tge der Verwciidiii!;? vo» Selli.-.|f,ihrwag»'n 
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im Eiaeubatiiibftriüla* eiiigehcMid berathvn. Ut>- 
Ktütxt auf die in Wttrttentlter^ und hvl den 

l'IJtlziT iViliufii pTtiinclitiMi iri'ni^tiiriMt KrfnJinin- 
gfu, i»t es Ijoabsiclitigt, :nu:\i in Uostfm'ich , 
mit ttolchpii Fahrzeugen Versuche an»ustclleii. | 

17. Jahrff., Ko. 3 u. &, S, 2U u, 42L\ '■ 
Dir Vcrsiaittlifhuiig »Irr Wiener el«*k- 
trisi-lieii Straäiienüabnen. 
Mltdipiliiiig^ der BescMunse dos Verwal- ' 
fiiiifr^rJiths tler Bau- ninl l'i ii icUsp'^ellsi-lian 
auf Aiinnbiiii< de» VcrsUuUUeiiuagsaiigebot» 
durch die Generalveraaniinlung und drs An- | 
nahinebexehliisseN lier letzteren. D.ir.in « i-rden 
verschiedene Betrachtuiit^Mt über di«' tinanzielle ^ 
Tra^elte der BeseblÜas« geknüpft. | 

[f. Jahrtf,, Kti. 4, >V. 3».] i 
Die Celahren der «elektrischen Ober- 
leitung. I 
Der «sterrelchisehe Oberste Ocrichtshof I 

li.it kiir/.rrli in i'iiu'i- I'.iii^< h.'ldi^nn;:'>kl.i;^'c 
liiii ent^eliieden, da^s uielit nur die iiuu- und , 
Botrirlwgeärllschitft der Wiener elektrischen ' 
Stras»(Mil>ahn. snnderei aurli iK-i Si:i:it Ki^en- 
ibüiner der Ferntiprecbleitungen und al^ Auf- « 
siehtüorgan fUr Schaden, der au» dem Bruch ] 
\<>n FiTii^|ireehlei(nn>fen niid iinjrrMiiijrenden 
Seliui/.niitieln gvifv» die ileriUiriing Uiil den 
Strn^venbahnleitungvn entstanden Ist, enalz- I 
ptlichtifr Hci. 

[7. Jahrg., ,Vo. 4, t>. 'J7.] . 

Kine KrhÖhung der PabrgCHchwindlfr- ' 

l\ei( auf den Lo Ic a I bah n e n . 
die biiiber auf 2ü kni/Sl. begrenzt war, auf ^ 
35 kni/St. M>11 beabMk'htigt »ein. , 

[7. Jakm^ No &, 8. 44,] i 
Di<- elektrische Kleinbahn Tabor — ! 

lieehen [ 
wird voranstdchtiieh in Künte kanzoMKlonirt ! 

werden. Sie i^t _'l kwt l.iiig und sidl voll- ' 
■simrig iiergeotellt werden und dem IVrsouen- 
wip (tüterverfcehr dienen. | 

[T. Jahrg^ Xo. 6, S. 44.] | 

Aneh di«' KiMi/.eH>^hiiiirunp ii»'r «Irkivi 
Hciieii Kleinbahn Dornbini — Lusienan , 
soll unntfttelbar bevorstehen. Die Bahn wird i 

1 ni-S|Mir erhalten. 11 km Iniiir sehi und >i)ll 
d<'ni l'erMinen- und liuU'i\ crkehr dien<-n. ^ 

I 

7VA-Mi>A- Vtfthlful «Tpi'lmbujiea _W<nrlienitlalt;. ] 

1V| f Ahrfl.. So. 6 i'OiH fj. F' hrnnr Vl02. S. .«'.] . 

Vayabondereiide »tTüinirie fra elektri.Hke \ 
sjHirveie. i 
I)er Verfa^er. H. \. Müik, hat dnreh \ er- . I 
MUche gefuudeu, d«»t« die elektroiyii>.i-lie Wir- 
kunir der aus den Srbienen elektriHch beuie- 
l.cner Stras-^enbahnen abirn-nden eleklriHelien \ 
Strbiiie auf (iaa- und \VaK»erlcituMgKn'ihn>n 
weventtieh ireringer M-Ird. wenn die Uiehtiintr 
dieser Str/inie nieht '-Ii di< ;:leiebe ist. 
lionderu wechfieli. Kr euipfietdt de»ihalb, ver- 
Bttobaweis« in den Kraftatationen der t>tra»Hen- ' 



balnien .Saninicl»chioneu anzuordnen, die ndt 
fttruuiwrndern derartig in Verldndungr stehen. 

daSN die Str nnrkditun^' im ^csaininleii Netz >i> 
oft gewechselt werdet) kann, ai« man e» für 
nfttbijr «ndet. 

Thr Jtfiiliynl GaZi tt'-. l'.XJl. 

[So. OÜ, S. 852,] 

Die elektrische Auarastuttgr der Man- 
hattan Hneltbalu! 
ist ntinnudir bestiuiia!, das» die ntilrk- 
slen d(<r verkehrenden elektrischen Züge au« 
seeh.s Wafien be.steln'n .««fdleii, wo^■on vier 
und zwar der er>te. dritte, vierte und seehste 
Triebway4'n sind. Nach Bedarf werden dann 
durch AbhAugen Zü^e von 4 otli<r :! Wagt'n 
mit je 8 »der 2 Triebwajren gtdjildet. und ftir 
die Naehtstunden miII der letzte .\n)iän;:er 
noch ausgesetzt werden. Man uiunut an, daaa 
der elektriache Betrieb anf der Strevke der 
zweiten Avenue bald begitiueu kann. 

ifKjri. 

6, a. 7i.\ 

Die plan t<> Tti inw N i iileife der New- 
V I» rk e r Z e u 1 1 a 1 Ii ,i Ii n. 
Die Bahn plant die Anla^Lre einer unter- 
irdischen .Sehleife fiir ihren Voimt und Staiit- 
verkehr uninittclbar unter dem llauptbabiüiuf. 
1 )er .Si-hleifeiibahnhnf sidl nnt dem llaiiptliahn- 
hid', mit dem \ froribalnihnf Vanderbilistrasse 
und mit einer Haltestelle der Hoclibahn Ver- 
bindung' erhalten: die Bjihustei;re werden in 
die Uundung der Schleife gelegt, und zwar 
soll der «wisehen den beiden Gleisen ItegentTe 
ziiui I'iiisteijsren. die beiden ii ism ich s<dlen zum 
Aussteigen dienen. Der Krüuiniung»iialbinestier 
iat auf MSO Fuaa augeimminen. Der Betrieb i»t 
elektrisch. 

Tht NtuiKnt/ KntjinHir. ÜKTi, 

(29. Ji'f .. .V- . 'JfSÖ. fi. 47.] 
Oberi>au für .Strassen- uud Kleinbahneti. 

r<>rt>etzung. 
Das Verhalten der lUlder in Krünnnungen 
w^ird näher untersucht, unter besonderer Be- 
rQcksichtig'nn<r des l'ntersehiedes zwisrhen 
nein a uinl aus-relaufeuen Radreifen, uml daraiiH 
werden die Bedingungen für die !(weekniäH»ige 
Uestaltung der l>berj:anv:sl'<'tren entwickelt. 

r/te titi-^-rJ. /(athnii/ ./nuriml. l'.KrJ. 

[Iii. li.l.. AV.. /. .s. i.j 
Die Stransenbahneii in Haniburg^ 
werden \ on dcMcn ( iener.d>ekret)tr \ eilgutit 
niiiiev br>cbriebeu. Sie <ind aus kieim-ii .\n- 
f;lnf.'*'n lierv(ii<j^e;i;in;ieii und nnitiixhcn heule 
km. wovon nur ii<>« h •> km mit l'ferden, 
alle anderen Linien el<>ktrii»eh Ih'I rieben wer- 
den. Die Verwaituiijrseinriehtunir. der Ober- 
bau, dir Melriclisniiti«']. dir an den wiehti;rsten 
L'uiMeigostelleit erltauteii Wartehallen, die Be- 
trfelM' nixi VerkehraverhHltniHse u. a. w. wer- 



Digitized by Google 



25ü 



Zcit»i'hrifl)cn«vhau. 



r Zeiucbrift 
LfOr KI«iab|Äneii. 



den b(>srhrieben und dttreh Abbildungen «r- I 

Ifiiiti-rt. \in OVicrli.iu i>-t Iic!5fitti1f>r<< bciiH'rkeiis- 
worth, das» iu den Kruiiniiungeu Hillfiidclueiteu 
von geringerer Rillentiefe, als in den geraden 

Strptkcii vcrwciulct w<t(I«'ii. \vniliir< h d:i6 Be- 
falireii i'ileii'tiU'i i und Scliienen und iCadriMltMi 

geachont w<>rd«'n sollen. Wenn Herr Vcllgtith 
In nnseror *V'"'1U> als nian.ifrcr of oj»cratiiin be- 
»i-iehnt'l worden ist, so beruht da» anl" einem 
UebersetaungDfehler, den er una su berirbtigen 
bittet. 

\W. »/., yo. 1, 4». 13.\ 
Die Oonieinde'Straaetenbahnen In Brigb- 

t n II 

werden »'leklriseh mit ( Hicrlfituiifr betrieben 
und sind mit kiiltVi^^em Ikillensehienen-Uberbatt 
versehen. Die Schienen lie<;en auf Beton; an 
den StüRsen ist ein I-Trii|fer ab. Querscbwelle 
angeordnet. Die Wagen haben Deekaitse. 

Entwieklnn^ dea StraHüenbabnverkebrs j 

in l'ari» i 
unter gieiebseitiger Angabe der Eiitwiciclung ' 

des Omnibus-, Dampriiooi- niid mnglialinv4T- 
kehrs sowie der Hevblkerunfiszimahme. Von 
244.7 kin Slras-^eidialnien der Aligemeinen 
Oiiinibuftge»elUtchafl wurden liNiO oocb lOCVilt^m , 
mit Pferden betrieben. | 

[l'.i. 1hl., Xv. 1, .S. 20 tiud Xi». 2, .y. 1 
Stra«8enbnbnwngen'Böhnen. 

Fort^etznng des Aufsatzes von i'arlridge 
K» wenloit uainentiich ge»cblo»8oiio Buhnen. ^ 
boBrbrieben, In denen cum Tbell abgetrennte I 
i'",iliii'rliiiilrn jiiijr.irdnet sind. Pann konnnen 
üiihnen von lioeiibuhneu und weiter Mitt«n- i 
einginge anr Besprechung. I 

1/Ä A/.. ATo. /, s. m 

Sehiencnrückleitnngen in Sau Fran- 
.cid CO, 

In der Nibe des Kraftwerks erwie.sen sich 

die zwei vorhand«'nen (ileis(<, <lie sieli in ge- 
riitger Entfernung in «rheltUt-h mehr (ileise 
verästeln, för die Rurkleitnng des 4Strome8 als 
zu seil w , Ii Ii : I - Ir.ii l iiic ^f.'irke Krbitznng der 
Sto«^verbinder und Seidenen eiu. Es sind da- 
her auf dieser Strecke beanndere Ruck- 
leiiungen ans alten lYerdebalinachlenen her- 
gestellt wnolcn. 

[19. BtL, üo. y, ar.i 

Straeaenbabttwagcn in Indianapolis. 

HeselireilMing und .Mdiilduiifr des Innern 
und .'\eu«ticrn. Die Vurderbühne lutt einen 
abgesonderten Fahrerstand, aiif der Hinter* 

biihne ist dureh ein (/uerfreliliider der Kiosteige- 
]datz von den Steh|dützen getrennt. 



ilÜ. //</., So. /, S. <i4.\ 

I>ie elektricrbe Strannenbahn in Ports- 

m Ii II t !i 

iüt 2» km lang. Der Oberbau besteht aus kräf- 
tigen Rillenscbienen: die Wagen und da« Kraft- 
werk werden beschrieben. 



[19. Bd., Xo. 1, S, 39.% 
Verschiedene Verfahren in der Uepa- 
raturwerkfttftttc der Hochbahn von 
Obicago 

zur .Vnsweehshing der Drehfrestelle, Moturen 
u. s. w. werden beschrieben. Die Wagen lau- 
fen in das Obergesebiwa ein, und die Dreh- 
ge-h llr 11 > w Wiarden dureh Aufaüge Ina 

Enlge.sehos» gebracht. 

[19. Btl., Ko. /, S. 4L\ 
Magazinwesen <ler .Metro jiolltan-Stras- 
»enbabn in New-Vork. 
AiiKfUbrliehe Betiehreibung der ^iagaziue 
und deren Verwaltung und Beirieb. 

(/a Bil, Xo. U S. SS.\ 

Vorori-Sehnellbahn wagen* 

Reaebreibung und Abbildung eine« vier^ 
achtdgen WagenM der Bahn Chicago— Jollet. 

[t9. Bd., Xo. 1, 8. 

Selbst! billige Weiche für Straasenbahn- 

gleise. 

Die Einriehtiini: i-i ~o gctrfilTen, dass die 
Weielie umgelegt wird, wenn der Wagen eine 
isniirte Sehlene mit Strom üb4'rfidirt. und das» 
sie Iii bleibt, wi-nn der Wagen die Sehieiie 
ohne Strom überifthrt. l>er Fahrer hat es also 
In der Hand, die Weiche nach Bed.irf ntnzu- 
stellen. 

[tu. Ii,L, A'.A f, S. 09, 67.1 
Kl e k t r i seil e Lokomotiven. 

Eh werden zwei Lokomotiven für Ober- 
leitung»- und eine für Speicberbctricb kurz be- 
sehrieben. 

It9. Bd., Xo, S, S. 79.\ 

Neues Kraftwerk der Manhattan-Elsen- 
bab n gese 1 1 se Ii a f t. 
KIngeliende iiesehreibiiug der ganacu Ma«- 
Bchinenanlago mit xablreiehon .Abbildungen. 

Die Geuieinde-Strassenbahnen von .Sal- 
ford 

b.itii'ti eine (»leislJlnge von '»7 km tnnl werden 
nunmehr von der -Stallt selbst elektrisch mit 
Oberleitnng betrieben. Der Oberbau selgt die 
in I'r iii'-rliland übliche KUIensrhiene Die 
Wagen iiabüu Deeksitase, die bis über die 
Vorder- und Hinterbühne reichen. 

[/Ä BlI., Xn. 2, S. Ätl 

Die Hartford-Springflelder Strassen^ 
bahn 

ist a km lang und wird elektri.seli mit Oi)ei^ 
leiliing betrieben. Der Oberbau liestebt aus 
Hreitliissscbicncn auf lIolz<juersch wellen. Di© 
^Vagen enthalten einen beaonden'n Raum IQr 
Raucher. 

lift Bd., Xit. 2, S. 10L 
Fortai-hritte im Strassenbabn-Oberbau. 

(\ S. Hütts liebandelt die Entwiekluuir 'les 
Oberbaus vou den ersten schwacbeu (Weisen 
bi» au den heutigen krilftigen auf Beton ruhen- 
den Oberbauarten ans RlUenachleDen. Er 
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spricht '«iili hiA <j;t\)tti\BU'Tt^n Stransen flir 
letatt^re Kontttruktion aus, bei xwiarheiistttdti- i 
sehen Bahnen dageirvn fflUr BobquerftebweHen- | 
It.iu. Auch »'iiipflphlt er miig-nsßone oder vor- i 
»cbweiäsio .SohioneiistösBc , wjil aber in Ab- 
stünden von etwa 100 m Stoaslür.ken mit bester 
Sto.tsdcckung augeordnet wissen. El>ei)si' hiilr 
er zwischen KreusuQgeii, Weichau u. s. w. und 
deren «nsehUeseenden Gleinen Atosslftcken fttr 
notibwendig: 

UÄ Bil., Xo. 2, s. m.\ 

Die Bauart der Anrnra-Elgln- und Chlca- 

{foer Kisc ii h;i Ii ti, 
die s. Z. in Au^fiibruug begriffon iisl, trfigt 
44ner grosoen PahrgeKchwindigkett Rechnung. 
Vjt>. sind dabn- alle Wegeübt'rjjJtiiffc in Schioucn- 
böbe TeriuitHiuii. Die Bahn srdl utit (M kia/8t 
Beleegeaehwlndiiriieit befahren werden, die 

Einrichtungen sind aber riuf UU kni/Sf Fnbr 
gescbwiudigkeit beret-hnct. Die Bahn v*irtl 
eiektriflch durch Triebwagen von etwa -u) t 
Gewicht mit ScroniznriHirtiiig durcii eine dritte 
Sciiiene lM'tri«'ben werden. 

[ta. fhL, Ao. 2, .s. m.i 

Mlttheilnngen Uber elektrlsrhen Bahn- 

»■<•,•> (Ml in I ) (' u t c h I ;i II li. 
Auszugsweiser Bericlit über den Besuch 
von Vertretern de« Britfeh Inatitnte of Electri> 
cai Rnginei r.s in DeutNcbland mit Angaben 
über die Kraftwerke, das Strassenbahiiwoeen, 
die Schwebebahn In EllteifUd-Barmen u. s. w. 

(/a Bd., Xo. 2, .V. /2f.I 
Die Beciehungen swiaehen Kraftbedarf. 

Leistung der Moloren ttinl Ge- j 
schwindiicrkeit im elek irist ben , 
Bahnbetricli 

werden von ('. K. Hutchinson eingehend er- . 

drtert und au zahlreichen Diagrammen er- ' 

llutert. 

If.9. F't.. .Vo. 2. S. 129.\ 

Einige bilbscbe Wagon fnr Zwischen- 

stadtverkehr 
werfieii aiifrebildet und beschrieben. Sie sind 
für die Pittsburg-McKeeaport- und ('onnesriller 
sowie Ar die Seheneeta^>Bidin bestimmt und 
mit dt n für die Fahrt über Iftngere .Strecken 
erwünschten Bequemlichkeiten ausgestattet. 

(lA Bd., No. 2, }S. m.\ 

Wsgenreinigung. 

Eirli^r«• praktische lUthschUge filr eine 
aachgemAstie Keiuiguog des luueru und 
Aenssem vnn Atraaaenbahnwagen. 

(fa Bd., No. % S. m\ 
Elektrische Bahnen im englischen 
Mittellaad. 
Zwischen Nottingham, Derby und Mansfleld 
i^t i'iii Net'/. clt'ktriNclii'r Bahnen in der Aus 
fuhruug begriffen und zum Theil schon vor- 
handen, das In der dortigent gewerUleh hoch- 
entwi< L< :r n Oegwid TO» grossev Bedeutung 
zu werden veisprieht. 



\19. Bd., No. 2. iSS.] 

Die VeritadtlichungderWienerätrassen- 
bahnen. 

Bericht TOn Ziffer flber den Stand der 

I Sache. 

I 

I Thf Streut Raiheay Bwiew. iflUL 

1/2: BiL Xo. i, S. dLj 

Die Cliicnfiro and .loliet-Eisenliahii 

umfasst eine Strecke von öti kui eingleisiger 
und S7 km awelgleitiger Bahn und wird etok» 

trisch ntit Ohcrlfifini^' hetriebru. Die Bahn 
folgt im .illgeuteiaeii der Strasse, üle verlAsst 
diese aller steilenweise, besonders wo dies sur 
rnigebung scharfer Krümmungen nöthijr er- 
schien. Die stÄrkste Steigung ist Wjfi, die 
höchste (lescb windigkeit ü4 km/.St. Im Kraft- 
werk, das durch Wasserkraft getrieben wird, 
wird Strom von tifiO V erzeugt, der dann auf 
IniiOii \' gebracht und mit dieser Spannung 
den verachicdeuen Unterstationcu zugeführt 
wird, wo er wieder in den Betriebsstrom von 

.">r>it \' imi^ccrurnil wird. Als Oberbau ist ge- 
wöhulichor Holzquerscbwelienbau gewählt. 
Ausser den genannten Anlagen werden auch 
dir \Va<7enBchuppen und Betriebsmittel be- 

scbrielien. 

1/2. B,l., Xo. 1, a. /Äj 
Die Sohnellverkehrfrage In London. 

Auszugsweise Wiedergabe einer Abhand- 
lung von Sprague Clber den einsebttglgMi 
Gegenstand, In der eridllrllcher Weise ameri- 
l^anisi ln Anschauungen stark in den Vorder- 
grund treten. So werden z. B. AbtheUwagen 
ffir Stadtverkehr für unbninchbar erkUlrt Die 
Ann-rilcaiiiT licnncii i»ben «lie Wagen der Ber- 
liner Stadt- und Vorortbahnen uicht, die jedeu- 
fitUs fttr solchen Verkehr viel branehharer sind, 
a!<) die sehr iiniiraktischen amerikanischen 
Wagen mit nur zwei I'liüren. 

ii2. Bd., Xo. i, S. ff.\ 
Der «California-* oder gemischte Wagen 

hat in der Mitte einen geschlossenen Theil und 

ist ati beiden Enden offen. Dii* versi ldedonen 
Fnrnien werden näher ticbcliricbeu. Dieae 
WafTi ntonn ist au der amerikanischen West- 
küste allgemein üblich und soll sich auch nach 
Osten zu ein immer grösseres Feld erobern. 

{i2. Bd., Xo. i, ,S. 
Die Eilgutbeförderung In Detroit 
durch Strassenbalitien hat sich rnscli entwickelt 

und nimmt nm h steti;: zu Die Hinrichtungen 
für die Abfertigung, Lagerung u. s. w. »verden 
niher bMchriebeu. 

[12. Xo. i, s, aa.] 

Die Nc n r i n richtu nj; des Kraftwerks und 
der Kraftvertheilung inWorcester, 
Maas 

Aus Anlass der Zusnnnneidegmip verschle- 
deuer Slra»iteubahugef>eli!«chaften mit eigeueu 
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Kraftwfiki'ii zu «itier GesellKchafl wurde dit- 
Frage eingehend geprüft, ob bei Vcrcinhcit- 
llrhunff der Kraftanlaitcn Olelcbitmm- »der 
\Vi < Iisi istroiiiaiilafrcM zu viTwomlcti 'icini M.m 
i-iit8ctüod sieb für Gleicbstroiii. Dii* Aulageii 
werden nlher lie»cbilebeu. 

fÄ Bd., No. l X Sl] 
Einige iH'ao II 1 1 i s ,s« l) wii-rig«' Aiisfüh- 
riiiisrt'ii tliM N 1' w - Y II rk r 'I'iffhahii 

wtTiU'ii iiälier iM'Nctirit'lH'ii iiiiii rtiinh /ioirh- 
niingen erUiitert. 

Zi itschrifl für 
TrtiMHfturttri'iifH und StrmatenfiaH. iSOS. 

Jabri!., \o, 5. S\ 8».] 
Mas rfiM-rt'iiikoiiiiiieu di-r (m-iihmikU' 
Wien tiiil .Sieniene A Halakr iu«- 
xii Irlich de« AiiAbAiif's und Betriebe« 
d*>r Stratfienbahnen 
wird ;iiis dt'iii ,WI»'iH'r KoniuiiiMandatt" ah^r«-- 
druckt. I)aiia» li ülirininnnl i's die (Icsi-llschafl 
Siemens Halskc, dar- ili r (iciiii'iiidi- Wim 
knnxe8»>i>*iiii ir, von der Bau- und Betriebs- 
}fei!ien««'hafi /.iirrn-korwnrbene Striuwetibahnnet« 
/.u (Miu>iii ( H'sanionpnd» von »liriliiiNNi Kronen 
l>etrielist'ei-tig herzuHtcUen nnd Iiis sur he- 
ondi^un;; de« Bauen die actien erfitniettMi IJnien 
auf eigene Iteelintin^ zu b«'lreil»eu Kür den 
späteren AiiHhau tWb Netze« über den jeut 
vorgeaehenen Italinien hinan« sind der Clesell- 
silKift \'itr7.UfrsriTtitr l iuL'criUiuil worden: tloi-li 
i»t sie andererseits ver|itlieiilel, uaeli Mü^licii- 
kelt Oaterreichlaeh«H Material xn gebrnneben. 
Zahlreielie länzelln ih n iiti- i ilic Hauau^fu!lrung 
und den Uetrieli sind ausdriieklieli jceregell.. 
/Vorgl. S. diese« Höftes.^ 

AfÜHity ti*'ii Vireins Itftttsrher l'.isf.itlmhn- 
VfrtrfUtHHgm. JS02. 

142. Jahrg.. X». 7. S. AÄ] 
Allgeiut'i uf Beil i n ff u II g-i 11 fürdenW a>i:e u- 
vurkohr xwiüeheu den prensr^iHvh- 
heflBisrhen Stantsbahnen und den 
anHehlieBHenden l'rlvatnehen- und 
Klei n 1» a h n eii 
Die Grnndia^i ii <li r Krlanne d<'> preus.si- 
«eben Ministers dt i "tfentlielien Arl>eiten vom 
'.). April \'M»> ver;fl. ZeilHidirift für Kleinliahuen. 
liMKt, >>. iilier den \Vagi'nülM«r^an>r auf Kleiu- 
liulinen, und vuin 91. DeKend)er l'iOl üUer den 
auf Nebenbahnen werden dargelegt; daran 
»chliesflt sieh eine kunw Darlegung d«'« dnri'b 
dleiH* ErlasHe lierbeigefUhrieii Zufftamles. 

1^ Jtthrj/.. Xo. 8, W, 'V. iSU, I6*'.| 

Vnr der Eriiffiiun^' ilir c ! > k 1 1 i >■ dien 
Hoch- und r n t e rgru u (I lia Ii II in 
Berlin. ForlHCtxung. (Vergi. Zeltochrilt 
ntr Kleinliahucn, 1402, S. älQw) 
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Die Betrieb -a lila jren der Bahn werden in 
dem dritten Absclioitt beschrieben, und zwar 
snnlehM die Wl^ren. .fe «we! Antriebwageii 

und <-iii r.ci\* a^rrii Mlden die Zugeinln it ; doch 
sind die Ualtcstellen auf eine Zugl&iigo von 
«eeh« Wagen berechn«t, aueb kennen leicht 
Züpp Villi \ icr \Va;ri'ri diii rh Eiiischleboii eines 
zweiteil Beiwagens gebildet werden. Die Wa- 
gen, die in «wel Klassen g«th^ itud, erhalten 

I.,-lng-;sitze: ein Zug wird IT'i bis düi> Personen 
betuideiii. Heizung un<l i^eleuebtung erfolgt 
elektrisch: nu Bremaen sind elektrisctie und 
\Ve»tinghous<ebretnsen vorgesehen. Die Zn^ri- 
sollen sich auf der Strecke Zoologii«clier 
üarten— BiUowstraHse alU- -_>' ^ Minuten folgen, 
und zwar werden abwech-selnd Züge nach dem 
l'otsdanier Bahnhof tind naeli der Warschauer 
Urücke aligeia«aen. AusgeHtiegen wird steU 
auf der rechten Seite, uilt Atisnahuie der Bahn- 
hfife Zoologiseher Garten nnd WarSt'haner 
Briieke. die Züge ahw eeliseliul auf dem 
reehten oder linken CiWin ein- und »usfabren. 

Fttr die ßntengiiiig des elektrischen Strömt« 
sind drei V'erliuuildHiupfuuisebiueii von ]<• !iki. 
iiücbstt-ns 1:*«» l'S anfgestelit, eine vierte von 
l^Hi— IMRi l'S ist bestellt. Die Dampfkessel 
s|i-lii-n im < HH-rgesfhos^ de-- Mnschiiienhausei''. 
der 8ii tu liolie und oben noch :!..< iii breite 
Sebornstein hat infolgedessen in seinem «inten» 
Theil zu NtitzrJliiiiuMi ausgeNtaltet werden 
könii(>u. i>na K<'f-brh\u'»Ner wird dem Laud- 
wehrkanal entnomiiieii, in den auch das Nieder* 
schlagsw-jmscr ^-tdeilet wir<l. Dir Kidile konnnl 
.Ulf dfui Kanal nder mit der Hahn und wirtl 
IUI I haniNeb auf die Keiier g<dülirt. Die 
Sebaltanlagt- enttiMlt einen Uaiipttiebuller fdr 
einen Strom von 750 V fiir den Bahnbetrieb 
und einen Neheii.schalter für einen Strom von 
±ü) V ffir Beleuchtuugs- uu<( andere >keben- 
zweeke; alle Hilflimaschinen worden elektrisch 
angetrieben. Kür den Betrieli i»! die Raiin 
in fünf selbslAudige Stronii«trecken getliellt. 

Fllr die Signaleinriehtnngen ist dasSieineue- 
H< 1m' vii'rf. li!ii;^c 1?1ih Jv-.\ sh iu gewählt w*irdeii. 
bei dem die Handbedienung durch die Mit- 
wirkung des Zuges ergänzt wirtl, um die rich- 
tigi Hi^dienuiig an i rz w in ;;:(■ n. Die Blrn-kein- 
tlieiliiug läsüt mif dem •>.'^llieheii Abaehiiitl eine 
4 Mlunteii-Zugfblg«» xu, auf der westliche» 
Streik«' di«' Mui -J' Miniit»Mi. .'>telhverke sind 
für die Kndbahiihdfe und da» (ileiädreieck er- 
rielitet worden: das de» ( ileiüdreiecfcs hat 
eig<'iiartige AnordnuiigiMi erhalten. 

l»i'r letzte .Vbselinitt Itidiaiidelt endlich Kin- 
/.i-lheiteii der Baunusfüliriing. und zwar: die 
Bniltitelle am Poixlauu-r Bahnhof, wo die Ilocli- 
bahn in den l utergruiitlbahnliof idiigefübrt 
wird: die Bansteile am Bahnhof Zoologis< her 
(larten. wo die Stadtbahn au unterlalireu war. 
und einige Beoomlerhelien derTnimelftrheiten. 

Einige PerBonalnotlaen schlieHseN den Auf- 
«ata. 



* 



f Or die Redaktion r«ni*twortHrb: Or. A. «. d. Lajrra ia Jl«rUii. 

VarlAf vM Juliai Apriaffvr i« BsrlU V. — Dmok Ton H. R Hsnnann in Btriia. 
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Der Stadtverkehr 
New -Yorks. 
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Abb. 5. VerkehiBStfttke der Hoch- und Strasaenbahn 
der BnoUyner BkOck» an i. Baptwibar 1901. 
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Die Strasamibftiiiien in den Vereinigten Staaten von Amerilui. 

it. Schiinpff, 
fi4>ci«runc«-iiMia«itter. In AIImm. 



f. AlMdmltt. 
EMtlfMf. 

Stil dt iiiul Sladtverkohr. 

Mit vrenigeu Ausnabmcu sind die grüs- 
Seren StSdte In den Vereinigten Staaten 

nach einem weitnusscliau«iuii'ii Pinne auf 
einem miudestuiis uacb di'ei Seiten hin un- 
begrenzten, meiat ebenen GelAnde ange- 
legt; dii> vierte Seite begrenze alsdann «-in 
Fluss, riner (Ut grrosspn Secfn od<*r das 
Meer. Den Kern der Stadt bildet die City, 
die an den 8ee »der Flusa sich anlehnt 
unil (ItMi Mittelpunkt des Gesi-lwiftslebens 
darstellt. Um die City legen sieb im 
Kranze die Wohnviertel, din an versctiie- 
denen Stellen, besonder» längs der Waflaer* 
läuft' ximi Eisenbahnen, durclr zusammen- 
hängende Industrieviertel (Fabriken, Lager- 
banser) nnterbroetaen sind. 

Die Gmndform des Strasaennetaes ist 

da- HechtLi-k. 

Dabei hat man mit Vorliebe die Haupt- 
richtungen genau der Windruse ent- 
aprechend gewählt; Chicago giebt hierfQr 
ein gutes Hcispit l: d,i> Haiipt»iuadratnetz 
liat eine Maschenweite von einer Meile in 
Jeder Richtung erbaltra vnd lat dann weiter 
in k!.iii.rr T?e(,-Iit<i'kc getheilt worden. 
Eine derartige Eintheilung in Keehteeke 
ersireeltt sich im WesteTi der Vereinigten 
Staaten auch auf das Land zwi^clien den 
ötiidten (wenigstens auf den Bebauungn- 
plünen), wie sie aueh von der Regierung 
bei der Vergebung des flrelen Landes stets 
innegehalten worden ist. 

7.n diesem Kechtccksnetz der Si.idte 
treten dann hüuüg Diagunalstrasseii, die 
strablenformig von der City anslanfcn; 
di«;se Aimidnung ist z. B. in ( iui a^'M. be- 
soudern vollkommen aber in Dotrtdt (Abb. 
1) ausgebildet. 

Die Bloektiefe i«t in dem Wohnviertel 
imd der OesobAftaatadt weaentlich geringer 



als bei nna, so dass Hinterhäuser voll- 
ständig vermieden \\t rden. Als Beispiel 
sei die Blocktheiiuug der Wohnbezirke 
New-Yorks angciahrt (Abb. 2). Der Fest- 
set/un^^ derartiger geringer Blucktiefen ist 
es in der Hauptsache zuzuschreiben, dass 
eine Vereinigung von Widm- und ludusiriu- 
vierteln, wie hftnffg bei nns, wo die Vor- 
dergebäude Wohnmi^^en enthalten, während 
die Hintergebäude zu Fabrikräumen aus- 
gebaut sind, in Amerika nirgends auftritt. 

Eine eigentliche Oeschaftsstadt prägte 

sich zuerst in New Vrirk aus. das man, 
abgesehen von der Einwohnerzahl, auch in 
geschäftlicher Beziehung als Hauptstadt 
der Voreinigten Staaten ansehen muss. Der 
ettf;^.:' Kaum auf der Siidspifze der Insel 
brachte es mit »ich, die nach der Breite 
versagte Ansdehnnng nach der Hohe sn 
suchen, und so entstanden hier zuerst die 
bekannten hohim Geschäftshäuser, die vom 
ersten bis zum obersten — häutig dem 25. 
— Stock vollständig zu Geschäftsrittnten 
ausgebaut sind. Die meisten dieser hnhm 
Häuser füllen einen ganzen Block aus, so 
dass Hdle nicht vorhanden sind nnd alle 
Aussenmauem Fenster erhalten kfinnen; 
im anderen Falle sind zur Gewinnung des 
Fensterrechts die niedrigen Isachbarhäuscr 
angekauft worden. Die oberen Stock- 
werke dieser „HiiiinielkraTzpr'* sind wegen 
ihrer Helligkeit und Huhe ^ebr geschätzt, 
und der Miethzins steigt mit der Stoek- 
werkszahl. Eine grosse Zahl von «t hiiell- 
fahrenden Aiirzü^ren iliis 3 m in der Se- 
kunde) fUiiren hinauf, so dass niemand 
die Treppen benatitt. 

Infolge des Fassangsrannis dlosor 
mäclitig»'n Bauten tinilet man im T'mkreise 
einer Viertel- l)is halben Stunde alle wich- 
tigeren Borcaas vereinigt, und welche Un« 
summe von Zeit der (leschäftsniann da- 
durch spart, im Gegensatz zu den weiten 
Bntfcrnttngen unserer Stfidte, liegt auf 
der Hand. 
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Die hohen Httotfer haben aneh in Im Gegensatz su der eng znsnmmcn- 

StMten Nachahmung gefandon, wo ein gediiinf^teii City sind die Wohnviertel selir 
örtlicher Zwang wie in Kew-York nicht wcitläutig gebaut. Nur . iu New-York, auf 
oder nicht in dem Masae vorbanden war, der Manhattan-Insel, wo der Ranm be* 
vor allem in Chicago, obgleich der Untere '• schrankt und der Bodenwerth hoch ist, und 




grund hier aus Sumpfboden besteht, 
während in New-York Felsboden vorhanden 
ist. Auch die kleineren SUUit«-, in c^rüter 
Linie Cb veland, hab< ii eine grosse SSalil 
derartiger Bauten aufzuweisen. 



in einigen Strassen in Boston sind Mieths- 
häufjer zu finden. Im übrigen wohnt der 
Amerikaner, sobald er nicht etwa eines 
d«'r grossen Familii-nhote.ls vorzieht, ledig' 
lieh im Elgcnhause (Binzeihause). Diese 
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Einzt ltiüuscr sind zum Theil, besonders in 
fli r Nil he der (^ity und in don Arbcitcr- 
vicrivlu, idngebaut, zum ilbcrwiegenduu 
TbeOe abw ftetstebend. Das eingebaute 



Wohnung. Die flreietehenden HAusor eind 

meistens Holzbauten. 

Die Strassen in den Wohnbezirken sind 
yerbaitniscinlSBtg schmal und fast stets 



I 




■ir rmi:i.iiini w,IIMI.Ullllll fii n iL 




sailfkLiJniOürnTi rrrmTrrnmm-fl iri 



Al>>i. 2. BlockeinUioiiBnc d«r Wobitb«iirke ia N«w-Tork (ManbatUiii). 




AftkS. Qr«M>]r«w-rorlu 



VVulinhaua bat meist drei Stocic und drei 
Fenster Front; das Arbelteffaaiis ist swei- 
gesehosfig, hat meist zwei Fenster Front 
«od entiiAk in Jedem Stodiwerk eine 



vOUIg nngeflastert Nur ilic Fus^wcge sind 
mit Hols- oder Steinplattenbclag versehen. 
Die Erbnuutig einos Ifauscs ist hIs(» niclit 
an das Vorliandeusein ebier gepflasterten 
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r IÜrtiäwihB«#. 



Strasse gebunden. So kommt es, dnss 
Strecken unbebauten Gelflndcs mit Hfiaser- 
gruppeu abwechseln aud dadorcli der 
FMchenntnin der Btadt noch mebr ver- 
grösJ-f'Vi wird. 

lotulgc der weitl&ufigcu Bebauung ist 
der FIMchetiinhalt der Stfldte in den Ver- 
einigten Staaten ein iit i: heurer. Manche 
Stildte, wie Xew-York und Chicago, sind 
vor noch nicht langer Zeit dun h Einver- 
leibung der Vororte vergrOftsert worden. 
So bestilit New-Vork j< tzt aus den Ge- 
bieten Manhattan, Hronx, Brooklyn, C^uoens i 
und RIchmond, von donen die letzten vier I 
rein«' 'Wohnslädte sind, vergl. Abb. 3. Die 
Einwohncrznl (ISKX)) vcrtheilt »ich über die 
(jCsainiiittlriclH- von TW <|kni wio folpjt: I 





Einwohner 


auf das 
qkm 


1 




it2ÜUU 


Bronx 


90OBO7 


1600 




1 ifisses 


6800 




152 '.«»{> 


500 


Iticliiiioiid .... 


67 021 




suftaminen . . 


3487202 


4300 



Cbteago umfiiSBt 4S4 q\m mit 1875000 

Eitnvc iliiirrn, rnitltin auf das (jkni rd. 1U"X) 
Einwohner. Die Wohndichte der einzelnen 
Stadttheiie gftht aus der Abb. 4 hervor. 
Detroit unifasst TO qkni mit 3öO(X)ü Ein- 
w diii>>m, auf das qkm also rd. 4600 Ein* 
wohner. 

Entsprechend der grossen FIftehenans- 

dehnung der 8t;idf<' sind die FlTitfi'numjrcn 
von den üuäsercn Bezirken zur Stadtmitte 
ziemlich bedeutend; beispielsweise beträgt 
in New York die grOsste Entfernung der 
AV('iclilHldf;T«'uz(' bis zum Hathhans: In 
Bronx 'Ji km, in Queens 29 km, in Wich- 
mond S2 km; in Chicago: von Norden 
1() km, von Süden 28 km (von Westen 
allerdings nur 10 km). Die Bewältigung 
derartiger Entfernungen ist nur mit Hilfe 
vorztlglichcr Ertlicher Vc-rkehrBmittcl, in 
crätfr Ulli, der Strassenbahnen, mOglit-li: 
ihre I^edeutung für die Städte ist um so 
grösser, als Infolge der scharfen Trennung 
von Wohn- und Gcscdiäftsbcziik« ii der 
grösste Thcil der Einwohnerzahl auf die 
tftglicbe Benuusang der Beförderungsmittel 
angewiesen ist. 

Abgesehen von den Hotels,^) die sich 



'I Ii) dem Pinn \on Cliieaffo, Abll. i, alml fft d*r CilT 
di« Uotelfaawoliiitf' milc«akJt. 



meistens in «kr imicren Stadt befinden, 
wohnt niemand in der Geschäfts- und In- 
dustriegegend, während in den Wohnvier- 
teln niemand sein Bürean hat, und wire es 
auch nur ein l'riv;itl>nn;au ; auch sind hier 
keine bedeutenden Laden (abgesehen von 
solchen mit Lebensmitteln), so dass auch 
zum Einkaufen jt'der in die Stadt muss. 

Die Geschäftszeit ist im ganzen Lande 
die gleiche, 9—5 für BUreaus, 9-G für 
LadengesebUfte. Wer gesebftfUieh thftt^ 
ist, fiüirt ninr^^i Iis zwischen 8 und 9 hinein 
(down towii) und abends zwischen 5 und 7 
heraus (up town). Das Frühstück (lunch) 
wird zwischen 12 und 2 In einem der 
Kestanrnnts der Stadt ••in<r<'nommf'n. Nach 
7 Uhr abends ist die City (abgesehen von 
den Strassen, in denen sieb Theater befln- 
drni vollständig verlassen, da auch ein 
abendlicher Besuch der Kestaurants nicht 
üblich iüt 

Die Btldtischen Verkehrsraitlet haben 

''"nnmch zweimal T.ige einen grossen 
V « riichrsstrom aufzunehmen, der wieder- 
holt trclTend mit der Fluth und Ebbe ver- 
glichen worden ist, morgens zur City und 
abends wieder hinaus. In die Zwischenzeit 
fällt, wenigstens in den grossen Stedten, 
der allerdings wesentlich schwächere Ver- 
kehr der Frauen zur Stadt, um einzukaufen 
(gegen 10 Uhr hinein, gegen 2 Uhr heraus). 
Zu den übrigen Tageszeiten ist der Ver- 
kehr vcrhaltnissmfissig gering. Ein Bild 
der täglichen Schwankungen gicbt Abb. 5, 
die den täglichen Verkehr auf der Brook- 
lyner BrOcken-Hochbahn in beiden Fahr- 
ri(ditnnp^(m dnr!?tclH. Anf dio Platzaus- 
nutzung und die Ertragsfäbigkeit der Ver- 
kehrsmittel mfieaan derartige Schwankun- 
gen sehr ungünstig eiriwirkm, zumal der 
Grösstv»'rk«'hr in einer Richtung stets mit 
dem Mindcstvcrkcbr der entgegengesetzten 
Richtung zuBammenfUlt. Nur da, wo die 
G''Sfdi.1ffssfndt so nnsgodohnt ist, dass in 
ihren Inneren Verkehrsmittel benutzt wer- 
den mfissen, zeigt sich ein etwas gleich- 
massigeres Bild des Verkehre. Als Bei- 
spiel hii'rfür möge der Verkehr anf der 
Strassenbahnliuie des unteren Broadway in 
New-York angefahrt werden (Abb. 6), der 
zugleich ein ffutes Bild vnn dfr B-lastung 
einer einzigen Strassonbahnliuie zu geben 
im Stande ist 

An der Bewältigmig des Stadtverkehrs 
haben Eisenbahnen einen verli.iltnissmässig 
geringen Antbcil; nur in Chicago bestehen 
einig« Eisenbahnlinien mit ausgedelmterem 
Lokalverkelir. Stadlbahnen giebt es in 
Mew-Yurk, Boston und Chicago. Einen 
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ItSUOonL Nach Straet Bailwar Journal IW9li 

Abb. 4, WobH(U«bte in Cbicag«. 
|M«r Puikl fa«d6iiil«t SKIA ■iinr«kB«r.) 



gewissen Stadtverkehr bewältigen auch diu 
Faiurboote in New-Torl^ Boston undPfeUa- 
delphUu Der OiapttheU dw Verkelin ttllt 



aber überall der Strasseiibabu zu. Sonsti- 
ges Strawenfohnrcrlc, wto Omnibnsaei feblt 
ToUsUUidigi ftttehDroBetikm hab«Mi ntigends 
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eine BeUemnng für den Verkehr erlangen men mt den Kopf Jfthriich 885 Fahrten. 

können, hauptsHchticIi mit KOcksicht anf I Uan r< cliiiet. dnss etwa 300000 Personen 



die weitvn Entferaungcn und die beschnffen- 
heit des Strassenpflastcr», das da, wo es 
flberbaupt vorhanden ist, d. h. in der inne- 
ren Stadt, in der Regel sehr schlecht iat. 




JkuiftfmUay 



Abb. & nglickt SlihwulkaDiitB 4w T«flnhn uf der 
BrMU7DliHtekMi-H««libafcB. 




tftglif h morguns nach der City und abends 
zurückfahren, wAbrend an einem schönen 
Bomraersonntag 600000 Fahrten surftckge- 

l9gt werden. 

In Chicago (1540 km Stra^senbahn- 
gleise) betnig der Strasscnbahn verkehr im 
Jahre 188B rd. 280000000 Personen; das 
macht .'Ulf den Kopf und das Jahr rd 150 
Fahrten. Nimmt man dazu noch den Ver- 
kehr der Hochbahnen mit 64800000 Fahr- 
ten und den der Eisenbahnen, den man 
auf 14000000 Kfist-ndc schätzen Ivaiiii. sn 
kommen weiten- 42 Fahrten auf den Kopf 
nnd das Jahr dazu. 

Detroit liatte 1898 3"J00a) Einwnluu i 
and %Ti km Strasscnbalnigh-ise. B«i 
3ütiü00ü0 Falirgüsten kommen auf den 
Kopf nnd das Jahr 110 Fahrten. 

Der Umfang der Strassenbahnnelze 
einiger weitcn-r gr<i-is< r St;lilte ist in fül- 
gt'tulor 'I\»I»('1U! zusaniini ii^'c-^tt llt: 
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Verkekr »uf der BrMdwaj.8trMM*lwliiüiiii« 
(Kcw-TMfc). 



Now-Toik hat (ohne Richmond) 1660 km 
Rtrassenhahngleisi' : ln-i cinoin Verkdir vim 
871 800000 Personen int Jahr (liKA)) kummeu 
anf den Kopf der Bevnikening 2t)0 Fahrten. 
Fügt man liiorzu den Verkehr der Hocli- 
bahncn mit 252600000 Personen, so kom- 



Ileutt! gi< l>t es fast keinen Ort inden Ver- 
einigten Staaten, dorniclit seineStrassJMibahn 
liättc. Zum lieispiel hatte Cape May, N.-J., 
bei 3600 Ehiwohnem bis 1809 drei Strassen- 
balin-GcscIlsehaften inil zusammen 17 km 
Gleislänge, die allerdings jetzt vereinigt 
sind. Das kürzeste Strassenbahnnets hat 
wohl Boone, Ja., 1 1 fiOO Einwuliner, mit 3 km 
' Gleisen; und <ler kleinste Ort, der eine 
I 8irassenbahn sein eigen nennt, ist Media- 
r niesbui^, III., mit (1800) 426 Einwohnern 
und 5 km (I leisen. Von einer Verzinsung 
des Kapitals ist bei diesen lüeinen Uabn- 
netsen natOrlteh keine Rede. 



The» 



'I ftoston Ki«'viit. -I ItFi r,,, ilerei 
nbcr die Slodwrvute binauxgeben. 

•) DI« Zahlen bniahea itah auf 4m Diktriot of 0»- 
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t. AbMittitt. 

LlilenfOiirnii. 

In dem Beiiachbrettartigon Strassennetz 

der amerikanischen Städte, wie es beispiels- \ 
wfiise die Ahl». S (Philadelphia) und !• (Mal- 
tiiiiore) aufweisen, sind nirgends iStclien 
vorhanden, wo der Verkehr zwisehen sivei | 
Stadttbeilen nur dnrch eine einzige Strasse 



I Avennen enthalt 



eine stark befahrene 
Die wiehtigsten LOngs- 




Ahb. 7 



der Uaion Bailw«7 io Bronz aad 



vermittelt wird, wie es so htiuHg in unseren 
Stidten Torlcommt; es giebt eben in den 

nnK-rikanischon Stüdt<'n {^fMniiss ihrrr Ent- 
stehung keine „Hauptstrasst-n^ in unäercm 
Sinne. Demgemflss drängt sich auch nir- 
gends der Verkehr einer grossen Anzahl 
von Strasst-nbjihnlinicn in eine Strasse zu- 
sanmieu, so dass sulclu* Engpässe M'ie die 
Potsdamer Strasse in Berlin nnd der Bur^ 
stah in TIamhurff unboknnnt sind. Das 
Ötrai^«>eubahnnctz zerfällt vielmehr in eine 
Anzahl Linien, die bis zum Stadtfamem 
einander parallel laufen. Nur wo Diagonal« 
Strassen vorhanden sind, wie in Chicago 
(Abb. 10) und Detroit (Abb. 1), liegt die 
ZusammenfQhmng mehrerer Linim in eine 
Strasse nahe. Wahrend also bei uns «»ft 
bis zu 10 verschiedene Linien durch eine 
Ilauptstrasse laufen, kommen in Amerika 
auf jede Strasse nur eine oder zwei Linien, 
d< ren Wjifjen in ttmsoviel kflrzcren Ab- 
tstände ii falu'eu. 

Als Beispiel der LinienführuDg werde 
New Vork (Manhattan), Abb. 7. gewühlt. 

Der Ilauptvcrkehr erstreckt sich in der 
Lilugsriclitung der InseP), nnd Jode der 

'I Von dem Terkehr Aber di« Brooklrn-Bradce »oll 

hier kbifetwhen werden. <la '\\t>*n an anderer Stelle im 7m- 
uanneobanKe mit dem UocJibahoverkebr ttebandelt wer- 



Btrassenbahnlinle. 
linien sind: 

1. Broadway linie, voj» der Südsjjitzo 
der Insel (South Ferrle) ausgehend, gabelt 
sicli in dif zwei Linien der Lexin<^nn und 
Columbus Avenue, Wagenabstand 14 Sek. 

2. Batteryplatz — West Broadway — 
Sechste Avenue— Amsterdam Avenue. Wa- 
genabstand 16 Sek. Der grössere Theil 




' — — .1jhA,iiti:.rAn- /tirf* ~Y<5 
— fy^ltlt^inrh * \ 



I I -Ay tum 



,' 1 kNi 



Abb. 7. StruMnUthnsn in New-Vurk (ManlMUaii), nebst 
Aacib« dar Knftweik» d«r , 
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der Wagen beginnt enc am Washington 

Stjuare. 

3. Batterypiatz — W est Broadway — Achte 
Avenue. Wagenabstand 15 Sek. 

4. Haup^OBt— Viert« Avenue— Madison 
Avenue. Wagennlistand 25 Sek. Die Iiaifie 
der Wagen beginnt erst am Astor Platz. 

&. Hatti>tpo»t—ZweIte Ävenae. Wagen- 
abstund 30 Pnk. 

6. Hauptpost— Dritte Avennc. (üaupt- 
linie der früheren Dritten Avenuebahn.) 
Wagenabstand 40 Sek. 

7. 125. Strasso — Amsterdam Avenue — 
King^bridge Itoad, ebenfalls zum Netz der 
Dritten Avenuebahn gehörig» Veriftttgerong 
rl* r r jiii( () (1900 noch nicht vollständig 
fertiggestellt). 

Die Lünge der Linien 1 bis ß beträgt 
durchschnittlich 14 km« die Tänie 
7 : 10 km. Dfc Rng'eg«'ben«'ii Wajicii.ib- 
stäude beziehen sieh auf einen Tag mitt* 
lerer Verkehrsstflrke wftbrend der Hanpt* 
v<>rkehrszeit. An Tagen besond«*rs starken 
Verkehr« werden die Wagenabstflnde noch 
unterschritten. Mtussgebcnd filr die kür- 
zei^te mögliche Wagenfolge sind in der 
Kegel <lie Krenzungsstellen mit den welter 
unten erwähnten Querlinieu. 

Die Umkehr eines Theiles der Wagen 
der Linien 2 und 4 am Beginn der City 
hat st'inen (Jrund darin, dass weiter „unten" 
die Linien 2 und .'i, 4 und 5 zusammen- 
treffen nnd die Zahl der Wag< n für ein 
Gleis zu gros« würde. Auf fli n Stn ekeii 
in der Bowery und der Park liow, wo <iic 
Linien 4, 5 nnd 6 sosammcntreffen, liegen 
vier Gleise, die mit Rlchtangsbetrlcb be- 
fahren werden. 

Di«' Querliuien sind verhilltuissmilssig 
kuns und von geringerer Bedentuiig. Ihr 
Verkehr ist in erster IJnif^ <lavon abhängig, 
ob sie au ihren Endpunkten an Fähren an- 
scbliessen oder nicht. Diese Ffthren ver- 
mitteln vor allem den Verkehr nach d«'n 
Bahnhöfen in llobuken und Jersey City 
(Pennsylvania-, Eriebahn, Central lt. Ii. of 
New -Jersey, Delaware, Lackawanna nnd 
West<'rn) und Brooklyn i'I.onf^' Islanfl B.ihn), 
nach den Liegeplätzen der Ozeandampfer 
in Hoboken und uneh den welter gelege- 
nen Wohnvierteln, zu deren Krreiihung 
am Jenseitigen l'fi-r nn die Fähren wie- 
der Stra>»enbuhncn und Hochbahnen an- 
schliessen. 

Die unterhalb dff 1} Slris>r in fler 
Ciiy vorhandenen ljuerlinieu sind unterge- 
ordneter Natnr nnd werden noch mit Pfer- 
den betrieben. Die (Querliuien oberhalb 
der 14. Strasse, in den Wohnvierteln, haben 



Digitized by Google 



^j^^Snf ] Stragsenbahnea in don Yerelotgteti Staaten von Amerika. 



261 



an Bedeatung wesmtllch gewonnen, scit- 

dfin rin Unisit'ig-f'verkehr mit (Icii TLmpt- 
liuieu eiugcritihtct ist; sie dicnou dadarcü 
zur besseren Anfschliessung der Wohn- 
beiirke. Die wichtigston der Qucriinieii 
Sind die der 14.» 2»., 34, 69. und 125. Strasse. 



Hauptverkehrszeit dargestellt Jeder Pnnkt 

bedeutet einen W/ipon. 

Das jenseits des Ilarlemflusses iu Brou& 
und den njkhsten Vororten belegene 
Strussenbalinnetz (s. zu Abb. 7) gehört 
der Union By., die an die Metropolitan 




Abb. a SlfiiMiibMboMU in PbiUd«l(>biii. 



Der Wagenubstand beträ^'t Ix isplels weise 
in der und 'M. Strasse 5ö Sek. 

Diu Belastung der eiuzeluen Siraijäou- 
bahnlinien in Manbaltan wird in flbersielit- 
lichi-r Weise dni-cli .\bb. 7 a (nach Strivt 
Baiiway Journul vom Oktober l'JOl) v( r- 
anscbanlicht. Hier ist die Vertheilung der 
Wagen über das gcsamnite Netz in eiiifin 
bestimmton Aogenbiieke wfthrend der 



Stra.ssenbahngeaollsobaft ange<,'liedcrt ist. 
Wagend'Ut l»ganfr zwisehi n Mauli ittüii und 
Broiix lin<l< t nicht statt. Die IJni«ii di r 
Union Ky. schliesscn in der Uaaptsacho an 
die Eisi'ubaini- und Hoehbahnstalionen des 
Aussenbezirkes an; trotz des billigen Fahr- 
preises würde niemand die Strecke Yon- 
kcrs— Xe\v-Vork(Kathhaus)an('derSlra88eu- 
bahn znracklcgcu, da eine soiebc Heise Uber 
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Aua: Americaa Strvf^t Railwaf InvfsimeiiU. 
Abb. 9. 



zwi'i Siiiii<l<-n in Aiisjirucli n<'liiiM'n wilnle, 
willirend mit Kis<'iilialin uikI llncli 
Ituliii i'twa iii Stiiiulpii ziirüekKcl''frt 
den kiiiin. 



Mil Hücksiclit auf «li-ii llaupivorkclir 
<1<T Stäilti-, <i< r z\vis«;li<'ii City uml W<>lm- 
iMjzirkc'u sich erstreckt, üln'nvi<!j;eii ^\i>• 
KadiMlIinicii. l'inkreislinicii zur Vcrldiiduii;;' 
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lUr Wohnhi'zirk«' unter «MUJUulHr sind mir 
iu uiitcrgcurdnctem Masse zu üntlen. Man 
zieiit «8 in der Reg«! vor, den schwachen 
Verkehr dieser Art auf Umwogen iuitt«l»t 



L'ujstL'igons zu iK tViiiU-ni. Wo <-s müglicli 
ist, ^uld jo /.««'i von eatgogcngi'hfUteu 
Seiten nach der Stiidtmitte fahrend«* LiniMi 
SU Durehiuestterliuien yen*inigt. Nur wo 
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Zailaehrift 



Bahnnetze Terschiedener Ge8«lbctiaften In 
einer Stadt vorhanden aind, fehlt der Dttrch- 

gangsbctricb. 

Die städtischen Strassen siud in der 
Regel so breit angelegt, daas sie beide 

Gleise einer Linie aufnehmen können, auch 
bei dem in Amerika Ulilic-hon tileisabstaud 
von 3 ni (mindestens 2,8 m). Die Lage der 
Gleis«' ist dabei stets in Btraasenmitte. In 
sehr brf it«'n Sti'n?«o:i, von etwa 24 m Damm- 
breite an, giebt man der Strasseubalin einen 
gesonderten, nngepflasterten Bahnkörper, 
der durch IJordstcine mit abgerundi-ten 
Kantrn f>der derpl. gcfjfcn den Fahrdamm 
abgi'gienzt ist. Eine s»»Iehe Anordnung 
Andet sieh z. Ii. in der Hoylston Avenue in 
Boston. Ist eine TTrictihahn rlurcli die Strasse 
geführt, 80 stehen deren Silulcn in der Re- 
gel in 7 bis 8 m Abstand auf beiden Seiten 
der Strassenbahngleise. Dic-c Tiennung 
der Strassenbahn von dem übrigen Strassen- 
verkehr dient wesentlich zur Verminderung 
der Zusamnienstösse der Strassenbahn- 
wagen mit Lastfuhrwerken und zur Er 
höhung der Keiecgeächwiudigkeit der Stros- 

senbahnen.^ 

Nur wenn der Fahrdaram der Strasse 
sehr schmal ist, hat man anrh wohl die 
beiden Gleise derselben Liuif in verschie- 
dene Strassen, Jedes in Damnunitte, einge- 
legt. Diese Art der Linienfüliraiiir fin<b't 
sieh bei einzelnen der Qucrlinien in New- 
Yorlc; sie bildet die Regel in Philadelphia, 
Abb. H, wo mit ganz geringen Ausnahmen 
die Strassen beider Himmelsrichtungen als 
gchmalc Wohnstrassen angelegt und mit 
niedrigen Hilusern besetzt sind. Bisweilen 
ist di.' T.inicnführung so angeordnet, d:i-> 
die beiden Gleise einer Linie mehrere 
Blöcke mit anderen Linien in sich ein- 
schliessen, so dass einseitig befahrene Ring- 
linicn entstehen, wie Abi». II sehematlsch 
andeutet. Die Falirrichtungeu sind dann 
so gewtthlt, dass das Otets in der ersten 



AUk n. flckciM der LiaiMfahnnff in PUMelphU. 

Strasse von Süd nach Nord, das in der 
zweiten Strasse von Nord nach Sfld, das 

in der dritten wie in der ersten u. .s. w. 
befahren wird. !)ies(> Linieiduhrung ist 
recht uuüliersichtlich und für den Fremden 
überhaupt nicht zu entwirren. 

■) Vergl. «ucli de« \ «Timmen .VufMix in der l't'ulMbeD 
Biutltunc 18901, Seite 314. 



Die Ausbildung der Lhiien In Sehleilen- 
form, so dass ein Umkehren der Fähnrich* 

tung an den Endstiitii>nen vermieden wird, 
ist in Amerika sehr beliebt; sie beginnt 
sich Ja neuerdings auch bei uns einzubttr- 
gcrn (Ilamlinrfr, Berlin— Treptow, Berlin — 
Grunewald). Die Hauptvorzüge sind die, 
dass kein Raum für das Aufstellen von 
Wagen und keine "Weiche an den End- 
punkten ei f'ord(n-Iich wird, und dass der 
Aufenthalt für das Umhängen der Tlatt- 
fonngitter und die vordere Schutsvorrieh» 
tung erspart wird. Im Fall der Benutzung 
von Anhilngewagen (in Amerika besonders 
für Kabelbahnen zutreffend) fallt der Ver- 
schubdienst auf der Endhaltestelle fort 
Allerdings ist « in Wenden der Richtungs- 
schilder nuthwcndig, und dies geschieht, 
aueh fUr die Scltenschlldor, meistens vom 
Wageninneren aus mit senkrechter dreh- 
barer Spindel und Kcgelradantricb; die 
I Schilder haben vielfach rechteckigen Quer- 
I sclmitt, sodass sie vier verschiedene .\uf- 
^(■!iriftr-n trnp-'n nnd ilii' Wagen «.'ilireiid 
I des Tages ohne Umänderung der Schilder 
auf verschiedenen Linien veriiehren können. 
I [n vielen Städten ist der SchbMfenbc- 
trto^ für alle Linien vollständig dnrehge- 
fülirt, und man gewinnt dann den weilereu 
Vortheil, dass die Wagen nicht zweiseitig 
jrebnnt zn werdrn branrhen, dnss man 
Führerstund und Schaftnerstaud jeden für 
sich zweckmAssig ausbilden kann nnd nur 
einen Fahrschalter braucht. 

Ein Beispi« 1 für eine reine Schleifen- 
l>ahn, die allerdings nicht als städtisches 
Verkehrsmittel im engeren Sinne angefahrt 
werden kann. biMet die I\'un*lbahn im Fair- 
mount-I'ark su rtiiladclphia. Dieser Park 
liegt inmhten der Stadt auf den bügeligen 
Ufern des S< liuylkill und hat eine Ausdeh- 
nung von HC») Ii.i. Iiier war auch die 
I .Statte der 187«»er AusstcUimg. 
I Abb. 12 zeigt die LinienfQhmng der 
\X1 km langen Uundbabn, die so ge- 
1 legt werden musstc, dass sie das land- 
schaftliche Bild nicht störte. In der That 
liegt sie anch so versteckt, dass man sie, 
abgesehen von der Uu l<tatinn Elm Avenue, 
erst sieht, wenn man dicht davor ist. Mau 
hat sogar die Bahnkrone mit Gras besät, 
um die Hahn mehr unsichtbar zn mnehen 
Alle Wege sind durch Ueberführungen 
ttber die Bahn wcggcleitet. Es verkeh- 
riMi auf der linhn einzelne Wagi'u oder 
Züge von zwei Wagen mit .30 bis 40 km 
Geschwindigkeit. Drei verschiedene Fabr- 
richtungen sind möglich: 1. Von Ehn 
Avenue nach Chamouni nnd zarOck» 2. Elm 
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Avenue— Woodrord—Chainounl— Elm Av., 

3. Woni1fr>r<l— riiaintiuiii Ht'Iniont Ilouse — 
WooUford. Wegen der grossen Fahrge- 
schwindigkeit nnd der Unübersicbtlicbkeit 
der Bahn ist ein durchgehoides selbst- 
üiAüges Signalsystem (Hall) angewendet. 



Strasse liegenden Gleise ▼ersohiedenen 

Ulli* II aii^^chr.i-cn, wird die linienfUhrang 
auübersiditUcb. 

Igt die Strasse breit genag, so legt man 
die Schleife nucii wohl in die Strasse ein 
(Abb. U n. 15). 




Abb. 12. Rondbaba im f ■innoaiit>P>rk. 



In der Inneren Stadt shid die Schleifen ( In den Anssenbezirken von Detroit, 
in der B^pet um einen Ilfluscrblock ge i wo weder genttgende Strassenbreite noch 
führt. Mehrcr» H' ispirlc hii rftlr findet man ] ein Strassengeviert zur Entwicklung der 
in t hicago. Schimati^ch wird die ■ Gleis ' Schieite zur Verfügung »tanden, bat man 
nhrong für die Endignngen der den ver- i ein Grondstflck neben der Strasse ange- 
e('hi«^-(!)'n<'n Coscll-'rlinrtr'n gehörin:oTi T.inicn . kauft und die Sehleifs auf dieses gel^ 
Uurcli Abb. 13 wiedergegeben. Um da» ; (Abb. 16). 

j In vielen Fallen hat man die Schleifen 
nutzbar gemacht, um das Ans- nnd Ein- 
' steigen oder Umsteigen biMiuom zu erm^>g- 
liuhen. Abb. 17 zeigt den Anscbhiss einer 
Strassenbahnlinie in Providenee an den 
Ilauptbahnlinf. Die Strabsenbahnwagen 
halten unter einem Vordach, so das» man 
trockenen Fnsses von da den Wartesaal 
erreichen kann. 

Eine Umstt igcstation in Schleifenfurm 
I in Chicago zeigt Abb. 13. Diu Schleifen 
Abb. ta QMdnmnt ia d«r cttr to. Obin«.. | gehörigen Grund- 

stücke entwickelt, das Im übrif^fti nls ]?e- 
UtOblcigen van einer Linie aui' die anderen j triebsbabuhoi' HUsgobaut ist. Von der inue- 
zu erieichteni, laufen beider Gleissträngo •> ren Stadt kommt eine Kabelbahn, die hier 
in je einer Strasse neben einander her. ! endigt, wfthrr'u«! von der Umstetgeatelle ans 
Dadurch, dass die beiden in derselben ' eine Ansah! elektrischer Linien strahlen» 



_J L 



1^ 



n r 1 — I 
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Abb. U. 



nach fonidm 



AU» 1& BoUair« ia dw MaiklrtraHW ia PUkMpkM. 



OOHttrt 




AUi. M. Scfcletf« BoMm Budpniikt «inw 
tahaUni* in OatfwlU 



förmig auslaufon. Die Umstcigestellen von 
der Kabelbahn zur elektriscben Bahn nnd 

um}?ekeliii sind gotroiint nnd zwischen 
hoHlon Balini-ii WartcrfSiini*» .»n^eli'gl, <lio 
jillenliugs nur fiir di»' Verkehrsrichtuiig 
hinaus nothweiidig erscheinen. Die elek- 
trisch bi-trieltene Schleife ist mit einem 
Ucl>crli(>iungirglris uasg«-stattet. Die liich- 




Abb. 17. tkhleife «ler StracHenbabn vor dem Hauptbuhnhof 

in: 



' tnng des nAchsten eleJctrischen Wagens 

wird im der Wnn«! gegenüber durch einen 
Uichtungswcittcr aiigezuigt. 
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Aul die bcmerkenswcrUicn Beispiele l'tisseu, luitl von «leiicii hier 4 Luiieu mit 
von BehleifenfSmiigen Umstcigeetationen In ' Je 10 bis 20 Mintiten-Verlcetir cndJgen, vor- 
Boston kfiinni. M wir spiltcr zurück. thi'ilt sich nicht nur auf die Vorortzüf?c der 

Uebei*nU du, wu ein besonders starker EiäcnbahQen,sondi>rn geht zu einem grossen 
Verkehr rabewUtifen »t, ist das Schleifen- Thcil auf die Strnsst^nbabncn übor. Es ist 
glttis vei-vicUacbt) so dass «in«' f&chor- also erwflnscbt» dass von jeder Linie min- 




förmige Anhigo entsteht. Das wichtigste 
i;eispiel hierfür, am New-Yorker Ende d<'r 
Brooklyn Brücke, «soll Kpiiter beschrieben 
werden (vergi. auch Abb. 14). 

Ein anderes Beispiel ist die Endstation 
d«-r zalilrcichcn Ncw Jcrsey-Stnisscnbahn- 
linieu au der Pennsylvaidastation in .Tersoy 
City, Abb. 19. Der Massenverkehr der Führ 
boote, die Jedes mehreru hundert Personen 



I destcns zwni Wagen bereitstehen, um eine 

glfitto Ab« irkhmg des Verkehrs zu ermögf- 
liclien. Ks -infl in zwei ülxM'deeklen Hallen 
. 7 Gleite»' vorhanden von je 'Si bis ;ü> m 
Nutüblnge, jedes fOr zwei Linien bestimmt. 
Morfreiis Hndet hier der T'el)erg^anf? von 
der biraüKuubahn zur Fätire, abendK in am- 
gekcbrtf'r Uichlung statt. 

An d4*n Stollen, wo gleichseitig aus- 
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tmd oiiigosii«'gi-n vrinl, wird abends beim 
Masseiiandning die Eiiiricbtuiig ku g6- 
troHen, dass vorn link« an« 'li-m Wn^rfii nus- 
tfcstiegi u, hinU'ii rei hts eingestiegen wird, 
9u dass ein GcgenstrOmpii niebt statlflndet. 

Hciiu rki n-wcrthe Ilcispiel«' fnv Scli'ci 
l'cii-EudstJitioiuu i'üv tlcu .Masscnvcrkclir 
bilden die beiden Siritsscnbalin^tAtioncii, 
die wMlireud der Ausstellung' in lUifl'ido 
(l!tOI) daseihsl eing' i iclitel waren. (Abb. JO 
und 21.) Die kleinere Suitiuu üslIieU d«-r 
Aus8U*lliing hatte ein Schioifengleiit zum 
Aussteiften und zwei Gb-ise znm Einsteigen. 
Zwei weitere stuuipt' endigend«: CJleiso 
dienten zur Reserve. Zwlselien den Gleisen 



ÄUSffi stiegeu wnrtle. Es waren zwei Schlei- 
fen zu je I (iieisen vorhanden; die Tii n- 
nting der Wagen nach den beiden Sehb itVn 
lajid schon vorher in der Eluiwuud Ave- 
nue statt, In dit' 2U diesem Zweelc swei 
< ;ii i-,jt;i.irc (Mii;:ri'!e^T wriri'ii. Der Kaum 
innerhalb der Schleife diente zum Aul- 
steilen der Wagen ain Nachmiiiag; v<in 
diesen Stnniplgleisen aus waren die Ab- 
fahrtgleise (ihm li'ielitnngsänderung er- 
reichbar. In (ien /eiii'ii des stärksten Ver- 
Icelirs wurde mit bis 8a B Anhflnfii^'W-agen 
gefahren. Die Schalter l)cfaiulo!i sit li j. ii 
beiti^ der Amherät-äü'. Die Aiiordnutig der 
ZAune nnd Drehkreuze entsprach dem Ost' 



U :.. y,y.'..y.'r.t/ff>^.': ■<^^■f.■ 




1^ 



^ r 



Abb. 19- £n4i)tMion dar 8tnt«i«iibaJiiion kb der Penatylr4uii«flUire in Jen«]r City. 



befanden sieh Zftane mit Schiebcsefaninken, 

die geschlossen wnnlcn. «i^bnld ;mf dem 
Nuchbargleis eine Wagt-iibewegung vurg«- i 
nommcn wurde. Um den Znictrom an der 
Abfahrtseite regeln zu können, war der 
Eingang zum lialinstoig durch DreLkn-uze 
abgeschlossen, deren {•rüssic Durchgiings- 
mögliclilceit der Leistnngsfähigiceit den Fahr- 
]>Ians I ii'-iM* n'!i. I)ie Falirseheine waren 
vor dem Uctrelea der liuhn^teige an den 
Schaltern zu lOsen mtd wurden während 
der Fuhrt abgenommen. 

Di»' grössere Anlage ;in dt-r \Vest-.eite 
war in <l<-r ilauptsuche diu Eiusieigcsl.uiou, 
da die von der Stadt kommenden Gleise 
niu llaupteiugang vorbeifahrten utul dort 



liehen Endbahnhof. Die Zafabrt in der 

Elmwoud-Avenue w.n- gleichfalLs einge 
zäunt, um eit» IJcsteigeu tier Wagen vor 
dem Halten zu vermeiden. 

Der (Jrundsatz der Vcrdopi»liing der 
Gleise tind<'t sii li vereinzelt auch in ge- 
raden Glei.scu an den Stellen ungcweudet, 
wo erfahrungsgomass ein längerer Aafent- 
h df ilr r Wagi-n zinn Ein- oder Aussteigen 
erforderlich ibt; da die l^eistuugsfäbigkeit 
eines Fahrgleises von der Abferiigungs* 
dauer an den Haltestellen abhängig ist, so 
wird ilureh diese Anlage die Leisliuigs- 
filhigkeii der Strecke nahezu verdoppelt 
(Abb. 22). 

Wie dh^ Strassen, so sind auch die 
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Abk. 2a (Xuch 8ir«et lUilws; Journ»! 19U1.I 




tum r/fr 

AuasUi-Uung I : If 

Abb. 21. OMtlklw Biukilmilon d«r flcnwwnlMln m il«r AHHtelluDir in Kiillftlo- 



Sti'assonbahnimii-n in der Uegrl völlig y«- puiikii-n vorkiMiiincii. Die Ilalluuüsscr der 
rAflis so dasB Krfimniangen nur an «Um En<l- Krüiniiiuiigon gdien stcllcitwßisi» bis jsu 10 m 
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horanter, betragen aber in der Kegel 15 bis | hUtnissc angeordnet hat, die Neigungrcii 
20 m. Wo irgend angAngig, werden lieber- der Strassen einer Ricbtung so steil, d.i-s 
gnngskiirven « iiiß'eleg't. besondere Hiltsniittel für flic Strassi iibaliu 

Die meisten ätüdte sind eben, sodass zu deren Ueberwindung nothwendig sind, 
wesentliche Steigungen innerhalb der Linien Hierron soll im 4. Abschnitt die Rede sein. 
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Abb. 7& 




Abb. 23 ki« '£> Striutsenbikhn- ViitduUl in Milwauke«« 



kanni zu verzeichnen sind. Wenn aber die 
Städle am Ablian;:«' lii ireii, oder eiin- l'nt<-r- 
suuli in> Flus>tlial iiiid «-iiii' nlirisitadt auf 
der lioehcbene vurliandeu iai, dann sind, 
weil man meistens ein rechteckiges Strassen- 
ncts ohne KQckxiclit iinf die (ielOiidever- 



Pnst überall ist die VoUspiu- angewendet; 
nur vereinzelt kommen breitei e Spuren vor. 
St'liinal-|»tir i-t für stiidtische Strassen- 
buliuen nielil in Anwcndnng (nur in der 
Umgegend von üoston besteht eine Schmal« 
spurlini«')- Dn die Strassen meistens reich* 
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licli breit und die Strecken gorndlinig sind, 
wttrdc auch jede VornnlawuDg' zur Wahl 
einer Schmalspar fehlen. 



L 



.t 




An dieser Stelle sei einiges» Uber dif 
ini Zage von Binwaenbalinlinfen vorkom- 
mmden Kanstbamen eingefflgt. 



Zur Unbcrbrückung von schmalen, tief- 
eingpschnitifncn Flus8tli?llern im Innern 
einzelner Stillte dienen Strus < tlnkrc, 
wie die bekannt« Washington-ßrikcke über 
den Harlemfluis in New-York und mehrere 
Viadukte über das Cujaliogathal in r'!<-ve- 
land, die dann auch von der Strassenbalin 
benutzt werden. An anderer Stelle, wo ein 
Strassenviadokt nicht vorhanden war, bat die 
Strassenbalin ihron Balmkörper allein rait- 
tebt einer TlialbrUcke Uberiübrt. In einigen 
Stitdten, wie a. B. in Baltimore, ist zur Ver- 
meidung eines erlicblichen, in der Strasse 
liegenden verlorenen Gefälles die Strassen- 
balin Uber die Einsattelung als IlocUbalm 
auf eisernen Viadukten hinflbergefOhrt. 
Einen Vi;i(iukt nhnlirlu r Art, der aMordings 
nicht in einer Strasse belegen ist, soudcm 




in einem Parke für ilt-n lüe Erlaubniss zur 
Anlage einer übertlucli»'ubabn nicht ge- 
geben wurde, aeigen Abb. 2B bis 25. (Im 
Parke tlps Krii'gerheimes — SolMiers Home 
— in Müwttukee.) Der Viadukt hat eine 
OesammMnge von S27,ß ra, die Entfemnng 
«b-r Stützen schwankt zwiscbcn 0,14 und 
12,19 ni, je nach der H51ie des Hauwerks, 
die bis zu (> m beträgt. Die Form des 
Viadttkts und der in seiner Mitte befind- 
lidirn TI,iItr»stelle ist otlenbar der B«'rliner 
Hoch! . Um entlehnt, jedoch nicht so gc- 
schiekt > lost und in den Bhizelhoiten recht 
mangelhaft dureligebildet. indem be!spiel9- 
wei.sr die gebog' m n Stilhc fl<'s TTntf^rf^urtPS 
un den Silulen bluide otübe sind und dio 
Bremifkrftfte durch hcsandere Portale auf- 
gonummen werden. 
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I f Ar _RjwDt*UMn. 



Abb. "X ntid 27 sti'llen einen Viadnkt 

in (Km* ("rownstr. in (^>ucbcc dnr. der eine 
zur Verhindung der rntoisladl mit der 
übrfstJidl di«;ncn«le Kiiinixr tn'i};l. Die 
Län^c dos Viarlukta ist 176 in, der ea 
flliern'iiulfnfli' IIölHMiTnircrscIiii .1 !:{,7 m. 
Dif Steigung der Rumpc beträgt 1 : 13^ 
(7,'»"/,,). Der Viadulct selbst besteht nus 
Ocrüstpfeilcrn mit (>,! m Thcilun^,'. <,»uor- 
und Lfingstriigcr sind in cintachster Weise 
aus I-Kiscn ^'bildet. 



im Jahre 1837 einen Tunnel von 500 m 

Liingc, 7,;{'2 m Weito und 4,7-"» m uiiltlercr 
SclR'il«'lliü|ii> an. Seit Abscliaffung <les \ir- 
trieb< s mit Ei.scububnwagen wird dieser 
Tannd von der Vierten Avonuelinic der 
Sirassonbalin benutzt. 

Die (. ity von Chicago ist nach Norden 
and Westen gegen die Wohnviertel dnrch 
den Cliiengothiss abgcgren/i. dess« n Di' ii • 
zwisciicn 6(1 und HO m st-hwankt (Abb. •iJ-'). 
.\nr dem Flusse lierrseht ein !<tarker 




1 :30oro. 

Abk 2& LacsplM der innere» Studt von Cbicusot 



Kticnsd Mit' Senkiiiigt'H (b-r Strassen 
durcii Vindakte aufgefüllt werden, kommt 
auch der Fall vor, dass kflrzere Erhehnn' 
gen diift li Tunnel umgangen werden. Kin 
Meispiel ist dor Tunnel in der Vierten 
Avenue in Ninv-Vork. in der Strasse be 
findet sieh zwischen dor H2. nnd 4'2. Strasw 
eine Krliel)ung von H_"(( ni Länge, und T S ni 
grüsstcr iliihe. Um die Eis«aibaliuwHgen 
v<m der Station an der 42. Strasse w«Mter 
.'luf der \'i< rii II Avenue liclVtrderii /ai 
künnun, legte die Ncw V<»rkcr Zentralbnhn 



Scliitt'abrtsverkebr. und da die SlrassiMi- 
liöbe etwa 2 bis 4 m über dem Wjuiscr- 
si>iegel sieh befindet, kAnnen dfe Strassen 
nur dur<-li bcwcglidie Urib ken über den 
riu-s gfrüliri werd<>n Pa dmi Ii da.s Offi-n- 
ballen der lirücken wälin-nd gewisser 
Tagcsiseiten d(*r Straasonbaiinverkehr stark 
gellindert wi-rdeti wilrde niui /.mieni die 
liinUberlulirung von Kabeibaliucn (am 
<iiosfl Iiandelt es sich hier) ftbor Dreh- 
lirtteken finMS^'e Schwierlfjfkf it'-n vi-rinsaebt 
HO littt man die drei llauptliuieii luittcltit 
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(Jntertunndun^ uiitor dem Flosse hin- 
(luiThgetülirt. Die Tunnel lirjn^'tm im Ziipfe 
der La Sallestr., Wasliiii{|^t()n!>tr. und nchcn 
der van Borenstr. und sind nuf beiden Seiten 
durch Kainpi-n zugäufi^licli. Der Tunnel 
neben der van Burcnstr. {erbaut 1JSJH/!J4) 
hat eine Länge von 277 m, die HainiH-n 
haben 85 nnd 06 m Lftnge; die Tunnelweitc 
b«-lragt !M m, die Tiefe der Tunn«'lsühle 
uuter der Stras^enkrunc 8^ m. Der Tau- 
nel im Zage der La Sallestr. war zuerst 
als Strasaentttnnel geplant, wurde aber, 



nachdem die Baugeaellschaflt in Zahlungs- 

schwiei'if^koiten gcratlicti wnr. mn dvr 
^ StrHttäenbahngcsclIschaft angekauft und fiU' 
, ihre Zweeice ansgcbant. Von dem ran 
Burcnstrassentunnel unterscheidet er sicli 
im wesentliclien dadurch, dass der unt<-r 
dem Fluss Ix'lindliche Thcil aus 2 dureli 
' eine Pfeilerwand i^etrennten Tminein für 
je ein Gleis bestellt. Der Tunnel wird 
aileiu vun den Strassenbaiinwug-e!» (>enntzt. 

( ForUtUuHg folgt.] 



StrassenbahnlireinBen. 

Xoeh vor wenipi n .T.ihren konnte man vor. die vi« Ifacli die Vorzüge de.s elck- 
im Zweifel sein, welcli«- Art vüq Betriebs- , tdsuhen Betriel)cs zu beeiniräclitigcu 
kraft für die Fortbewegung von Strassen- ^ drohten. Hatte frfther die Leistung der 
bahnfahrzi u^^cn vi irzuzii lien si i. TTout<- Pferde der Gesehwindipkrit eine Grenze 
können derartige Zweifel nicht mehr bc- gezogen, so konnte man beim elektrischen 
Stoben. Die Elektrizität hat als Antriebs- ! Betrieb über dies<' hinausgehen, und nach- 
Icrafl auf Strassen- und solclien Klein- dem das Publikum einmal den VorthcU 
b«htu'n, auf denen ein dichter Verkehr mit di r trrössercn Geschwinrljp'krif rrkfiniit 
kurzen Zügen zu bewältigen ist, den uu- i hatte und der gesteigerte Verkehr weitere 
l>estrittenen Sieg davongetragen. Diese | Oeschwindigkcits-Stoigemngen verlangte, 
rasche Entwicklung bezog sich zunächst wurde dicsei- Fnrdrruni? von der elek- 
aber nur auf die Benutzung der Elek- , trisebeu Kraft mit Leichtigkeit entsprochen, 
trizitilt zur Fortbewegung, und man Dureh die erhöhte Geschwindigkeit ver- 
braehlc ei* fttr die in <lir-<er Bichtang ge- j grösserten sich aber auch die Gefahren, 
stellten An>|irürhe in kürzester Zeit zn I>a der Bremsweg mit der zu vernichtend<'n 
hoher Vollendung. Diese Entwicklung war . lebendigen Kraft und diese mit dem ^ua- 
aber insofern einseitig, als dabei die an- ( drat der Geschwindigkeit zunimmt, so kann 
deren nicht der Fortbewegung dienen- man »ich wohl kurz «lahin ausdrücken, 
den Vorrichtungen, die gleichfalls einer dass die Gefabreu, die ein fahrender 
Vervollkommnung bedurften, vcrhÄltniss- ■ Wagen für die Insassen und den sonstigen 
missig zurQckblieben. Es gilt dies in | Strassenverkehr bedeutet, mit dem Quadrat 
erster Linie v»,n den Bremsen, die dei- F.ilitf^escliwiudigkeir w in li<ien. Es 
mau als nebensächlich zu betrachten ge- j musste »<lch daher das Verbältniss zwischen 
wohnt war. Die Entwicklung der etek- | den Vorrichtungen ffir die Fortbcwegimg 
trischen Bahn aus der Pferdebahn brachte <-ini's Wagens un«l seinen Sicherheitsvorrieh- 
dies so mit sich. Bei dieser genügte das tungen nach Einführung des elektrischen Be- 
Bi*emsen mit der Handkurbel vollkommen, triebes von Grund auf ändern. Während die 
da die Geschwindigkeit die durch den ] letzteren firaher gegen die ersteren znrück- 
Zug fi' f IM'erde erreicht werden k innre, frnten, hnVien sie heute erheblich an Be- 
in genügend kurzer Zeit abgubrcnist ^ doutung g*-wonnen tmd verlangen bei je- 
werd«>n konnte^ und auch der von den | der elektrischen Bahn, besonders aber bei 
I'ferden eingenommene Baum vor <ieiu Jeder elektrischen Strassenbahn. die sich 
Wahren der SIdierlicft zu gute kam und innerball» verkehrsreielier (>rt<i l)ewegt. 
weitere .Sehiitzvorrichtungeu entbehrlieh nahezu dieselbe Berücksichtigung wie tlie 
machte. )Ian glaubte sich daher bei der Vurrichiung für die Forthewegtmg. 
Einführung der Elektrizität als Zugkraft Unter die Sicherheitsvorrichtungen sind 

mit einer dem grosseren Wagengewicht , in erster Linie diu Bremsen, in zweiter 
entsprechend kräftiger «nsgeblldeten Tland- ' Linie die Sandstrenvorrichtnugen und cnd- 
brcnise begnügen zu könne n. Indess lieh die (lltrigim Schutzvorrichtungen zn 
traten dadarcb sehr bald Missstüu<le her- | rechnen. 
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Dir an »Ii«' Hreinso gestellten erhöhten 
AnfordcruDgen bat iiiaii viulfacli durch 
elektrische Kraft ku erfOllcn gusacin, in- 
dem man den erforderliehon Strom eut- 
\v<>(lfr !iu8 der T.. itun;:' oder aus (iciii .ils 
Siroiuerzeuger geschalteicn Motor entnahm. 
Man glaubte Uber diese Kraft finrocr vor- 
fügt-n zu können und ilnlu r nur <lic eigent- 
lichen Urcmsthcilc hinzufügen zu mUssen, 
um zu einer wirksamen nnd allen An- 
forderangan genügenden Bremse zu gc- 
lang'-ti Tnd»'^s Iku diese Voraussetzung 
getitusclit und zwar el>en deshalb, weil die 
Anfordcmngen an die Brftmsen durch die 
Vi rfj:n">-erung der Fahrgeschwindigkeit in 
uieht erwarteter Weise gewachsen sind. 

Bei der einen Art dos Rrcmsens konnte 
nllmlich wegen der Abhängigkeit der 
lireniso von dmii Dctrlclisstroin die unter 
allen Umständen einzuhaltende i:Jedingung 
nicht ernUlt werden, dass der Fflbrer sich 
.jederzeit auf durchaus sicheres AVirken der 
Bremse \erlas.sea kann, und l»ci der an- 
dern Art üble die starke Inansprui'hnahmc 
der Antriobrootorcn zam Bremsen eine 
derartige Rückwirkung auf die .Motor- 
Wicklungen aus, das» diese sehr uft er- 
neuert werden nrassten oder mit anderen 
AVorlen, dass sicli die Nolhwendigki ii i i' 
gab. di'n Motor von vomhi-rein uieljt für 
die Fortbewegung, sondern für das Bremsen 
zu berechnen. Da indesa die Inanspruch- 
nahme cli-r Motoren zum Bremsen nieht 
dorch einen bestimmten zur Vertügung 
Stehendon Strom begrenzt ist und nattu*- 
gemilss auch keine Sicherung zur .\n- 
wendung kommen darf, so ist die Leliens- 
dauer trotz weitgehendster Berücksichti- 
gung der Beanspruchung durch Bremsen 
<loch ganz allein von der mehr och'r 
minder grossen X'orsicht des Führers beim 
Bremsen abhiingig. Infolgedessen kOnnen 
die Motoren gar nicht mo gross gebaut 
werden, dass d«'rcn Uebcrlastung l)eim 
Br»'msen ausgeschlossen wäre, und daher 
ist eine frühzeitige Zerstörung der Motoren 
unv.nneidlicli. 

Grciit so einoi'seits die eleklrisclio 
Brcmstmg derartig stOrend in das sonst 
tadellose Fahrwork ein, dass sie dieses 
auf die Dauer nieht nur für die Erzeugung 
der Bremskraft, sondern auch zur Abgabe 
der Zngkratl untauglich mnciit, so hat sto 
andererseits durch !ti< nidit dip sichere und 
die Fahrgüälc schonende Wirkung, die 
man von einer Betriebsbremse verlangen 
nifisste. 

Der Balmbeirieb kann daln-r nur ge 
wiuncu, wenn die Antricliuiuiorcn .^uwuhl 



als auch der l^ irl« l>s>!roin ;nis^fhlirss 
lieh t'Ur die Fortbcw cgung der Wagen 
benutzt werden, alle nndci'en Einwirkun- 
gen aber, die die Thätigkeit der elektri- 
si lien Kraft als Antriebskraft überwneheu 
und deren schädliche Wirkungen autheben 
sollen, einer vom elektrischen Strom voll- 
stündig unnlilintigigen Ivraft Übertrafren 
werden, die ciucraeits die Antriebskraft tu 
keiner Weise bceinllusst, daher «ueh nicht 
gefährden kann, andererseits aber auch 
ungeschwitcht bestehen bleibt, wenn diese 
aus irgend eiuem Grunde versagen sollte. 
Dann erst wird der elektrische Betrieh firei 
von den ihm jetzt noch oft atili iftrndrn 
nnangenohmen I^egleiten^chcinungcu, daim 
wird es ansgeschlo.sscn sein, dass man die 
hätifig auftn t( n(i< n Unglücksfälle der Ver- 
wendung elektrischer Kraft zur Fortbe- 
wegung zur iMiit lugt. 

Ilftlt man nun Umschau unter den zur 
Verfügung sli honden, zur Betbilti'riing von 
Sicberheilsvorrichtungen geeignetcnMitteln, 
so erscheint hierfür die Pressluft vor 
allen Dingen als ganz besonders geeignet, 
di nn sin hat vor allen anderen Kraftüber- 
tragUDgsmittcln die tolgendcn wichtigen 
Vorzfige: 

1. Sic Iftsst sich ausserordentlich leiehl 
erzeugen, da die nöthigc Luf\nienge aus 
der den Wagen umg»'benden Luft entuom 
men werden kann und geeignete Ver^ 
dichHingM inrichtungen leicht im Wagen 
unterzubringen sind. Dabei ist es diu'ch 
verhftltnissmnsslg einfache Vorrichtungen 
möglich, die lebendige Kraft dos Wagens 
wilhrcnd der Bremszeit für die Zusammen- 
prcsäung der Luft nutzbar zu machen. 

2. Sie ermöglicht die Aufspeicherung 
eines «ehr ^Trossen und lauge vorhaltenden 
Arbcitsvciinügens auf verhältuissmäsäig 
kleinem Raum. 

."5. Die so aufgespeicherte Kraft kann 
leieht überall hin geleitet und für die ver- 
schicdciu-u Zwecke gebraucht werden. 

4. Die Pressluft ist ein sehr elastisches 
1 V hirtragungsmittcl, übt daher alle Be 
wegungeu zwar rasch, aber durchaus stoss- 
ttei ans. 

Wie schon obenerwähnt, kommt neben 
der Fortbewegungsarbeit bei einem elek 
triMchen Wagen in erster Linie das Brem- 
sen in Betracht. 

AVcnn in d.T letzten Zeil das Verlnnpren 
nach weiteren Schuizvorriclitiingen immer 
grösser geworden ist, so ist das wob) vor- 
zugsweise dnrauf zurückzuführen, dass so 
vi<de Bahnen noch keine den Anfordenin- 
gcn iMilsiueclu iidcu Breiaseii haben. Ks ibt 
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immer mit Recht betont worden, dass die ' die direkt wirkende Luftdruckbremse 
beste und sicherste Sciiutzvorrichtung in die einzige ist, die allen Anforderungen im 
einer tadellos, sicher und vtmch wirkenden I vollen Hasse genflgt. 

BremBe besteht. Jo besser die HrLinsr i^t, Eine Prilfung dioserBremso nii der Hand 

desto entbtibrUcher werden also andere der erwähnten Forderongeu crgiebt gegeu- 
SebntkmitteL ' ttber allen anderen Bremsen die folgenden 

Als Anhalt fUr die Benrtheilung der | wichtigen Vorzüge: 
Bram libarkeit einer Bremse für den Stras- n) Die Bremse kann den Zug anf 

senbaliabetrieb können die Grundsätze ausserurdcntlich kurze Entfernung /uiit 
dienen, die beim Straasenbabnkongress | Halten bringen. Man erzielt mit ihr die 
1898 von dem Berichterstatter Herrn fromm grösste Bremswirkung, die bei ^^epr(b*'neu 
nach den gesammelten Ansichten aner- . Geschwindigkeiten dem Wagengewicht cnt- 
kannter Fachleute anfgestelit worden (siehe [ sprechend Oberhaupt mrtglich ist Diev 
Schiemann, Bau und Betrieb elektrischer wird u. a. dureh die hier mitgetheilten Er- 
Bahnen. 3. Auflage, Baiul I, Seite 10!) M), gebnisse der am 5. Juli 1?)01 bei Treptow 
Und weim mau die bi» jetzt eiiigelübrteu auf amtliche Anregung mit der UB Luft- 
Bremsen na«h dieaen Gesiehtvpunkten I bremse aogeatellten BremsTennche er^ 
prOft, so kommt man iti dem Sehloss» dass | wiesen. 
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b) Die vorstehend anpfcfOhrtcn Brems- Ganzes noch dessen einzelnen Theilen 

versuche haben gleichzeitig gezeigt, dass nacbtbeilig und flbt vor allen Dingen 
die Lnftbremse auch bei stirkster Brems- ' keinerlei naehthtMÜge Erschttttorangen anf 

Wirkung vollständig stosslos wirkt. Sie ist den Wagen oder sonstige schädliche Kin- 

vollkonirnen geräuschlos, wenn sie l iclitifr flfisse auf die Motoren tmd das Buhaltwürk 

aufgebaut isL Sie ist daher weder liir »lie au». 

Pahigiste noch fttr den Strassenverkehr e) Bei richtiger Einstellung des Luft- 

BtDnmd, Ist weder dem FMirasenge als dmeke- kr.nncn die Rnder nicht zum 

" "•> "W m»i, ZMtahrifl nr KM.UbMn. iS». 1 Schleitun gebracht werden, da der höchste 
B,9tw, \ Bremsdrnek atnalg nnd allein von dem 
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durch den Hegler einstclibareu Luftdruck 
abhängt and durch die Axt, wie der Fahrer 
die Bremse b«ahltigt, in keiner Weise be 
eintlusät wird. 

d) Die Bremswirkung ist iii jeder Rieh- 
timg beliebig veränderlich, man kann sie 
sowohl allmählich bis zum Höchstwc rth 
verstärken als auch, im (Gegensatz zu den 
Lnftbremsen, die mit sogenanntenFunktioiu- 
▼entilen arbeiten, auf Jeden Grad ermftssi' 
gen. 

c) Die Bedienung der ßremse verlangt 
von dem Wagenführer nicht die j^iMiiij^ste 
Kraftanstrenfrtinp: und ist so einfach, dass 
jeder, oliue die Uremi>c zu kennen, sie so- 
fort anwenden kann. Infolgedessen wird 
dem W)i|t;< nführer bei der Luftbremse die 
Beachtung der anderen Apparate viel b«'8ser 
ermöglicht, als bei jeder anderen Bremse, 

f) Die Bremse ist denkbar einfacli gi>- 
liAnt, gegen Vemnrf inifrniifr alti r Art voll- 
kommen geschützt und erlordert in geord- 
netem Betriebe gans unerhebliche Unter- 
haltungiskosten (sieht' unten): sie i^st in 
allen ihren Theilen während d<'s Betrie))s 
leicht zugänglich, nachselibur uiiil naeh- 
stcllbar. 

Zu diesen Vurzüprcn, die diiicli die 
direkte Luftbremse ohne we iteres erliUlt 
werden, dürften nach den neueren firfab- 
i-ungen fttr eine tadellose Stra8seiil)ahn- 
bremse noeh eine Keilie weiterer treten, 
denen die direkte Luftdruckbremse eben- 
faUs ohne Vorbehalt genügt. Die wich- 
tigsten Punkte- mi"i:^'>Mi liici- rnlp-cn: 

g) Der Wag<"nl'ilhi"er kann sich jeder- 
zeit durch einen Blick auf das vor ihm an- 
gebrachte Manometer davon überzeugen, 
d.)s< si'ine Bremse wirksam ist. Er brau» lir 
hierzu nicht erst die Bremse in Thätigkeit 
EU setzen, wobei sie dann noch im Emst- 
fall versagen köntite 

Ii) Die Bremswirkung hängt in keiner 
Weise von der augenblieklielien Fahrge- 
schwindigkeit ab. sondern ist in genau 
gleicher Weise wirksam, n\> d< r Wap-n 
lungsam oder schm-ll führt. E» werden 
dadurch an die Ucbertegung des Führers 
itn Polle einer Gefahr keine Ansprüche ge< 
stellt. 

i) Für Anh&ngewagen ist die Luft 
brems«' die einzige wirklich durchgehende 
Bremse, d h. die Bremswirkung tritt bei 
allen gekuppi lten Wagen in demselben 
Augcnbliek ein, ist genau proportional den 
Wagengewiehten und wird V(*llpTitiidifr 
gleichmässig vom Triebwagen aus geregelt. 
Ein Auffahren des AnbAngers anf den Trieb- 
wagen ist daher aasgeschlossen. 



k) Für das Dorcbiahren grosserer Ge- 
fXlie mit AnfalUigewagen kann die Bremse 

auf ♦'infache Weise selbstthätig wirkend 
gemacht werden, ohne dass die Wirkungs- 
weise der Betriebsbremse im geringsten 
beelnfiusst wird. 

1) Die Bremse Icann durch Joden 
Schlosser auseinander genommen tmd 
untersucht werden, da sie In ihrer Wir- 
kun}r^\v t isc für ihn leicht verständlich ist. 

m) Mit der Luftbremsc können in ein- 
fachster, sicherster Weise auch die anderen 
an einem Triebwagen in Frage kommenden 
Einrii htungen verbunden wn di ti, vor allen 
Dingen eine äusserst wirksame Öand* 
Streuung und die Bethatignng der Sefauts- 
Vorrichtung. 

All diesen unbestrittenen Vorzügen der 
tlirekten Luftbremse gegenüber hat mau 
gegen sie eine Reihe von EinwAnden ge- 
macht, die im iiarhstchfndcn .nnf ihre 
Stichhaltigkeit geprüft werden mögen. 

1. Es wird gesagt: Die Luftbremsc be- 
nnspruehe so viel Platz, dass man sie an 
kleineren Wagen, hcs.mders ab«'r bei 
Sehmalspur nichi unterbringen könne. 

Dieser Einwand war stichhaltig, so 
fange nifin j^'c/wungen war, die Brenisnns,- 
rüstiugeu aus Amerika zu beziehen, wo 
andere Verhaltnisse massgebend sind als 
bei uns. Schmalspur kennt man dort kaum, 
und wenn die rnlerbringung eini-r Achs- 
verdichtuugsptunpc unbeciuem ist, greift 
man sur Motorluftpnmpe, ohne sich durch 
den li'ilicren IVcis und das hol flieser unver- 
meidliche Geräusch beirren zu lassen. Seit 
man Indess in Deutschland die Herstellung 
der Bremsen aufgenommen hat, Jet «s ge- 
lungen. Aclispnmpen zu bauen, di«- nmh 
bei Jichnialspur neben verhälinisj»uiab.sig 
sehr krftitigen Motoren Platz finden. Die 
;indrrrn Tlieile fler Enffl)roniJ^e «her sind 
an keinen bestimmten Platz gebunden und 
können daher immer ohne Schwierigkeit 
untergebracht werden. 

2. Die Ansehartungskosten für die Ltift- 
bremse seien zu hohe. 

Dieser Einwand kann nur dann von 
Belang sein, wenn tioi dem betrefTcndcn 
uachtrügiich mit Bremse auszurüstenden 
Wagen von vornherein der Binluin ohier 
elektrischen Bremse vorgesehen war, und 
der ilnihirrli iM-diiifri'' höhere l'reis für 
Kabei. Fahrsciiaiier und Widerstände be- 
reits mit den Kosten für die Fahrvorrich- 
tung verre( luun wurde. Dieses Verhält- 
niss wird sofort ein anderes, wenn die 
Bremsfrage vor der Beschaffung der elek- 
trischen Ausrüstung entschieden wird. Stellt 
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man dann die Küsten der Luftbreinse denen 
der elektrfBiAen Bremee gegenüber, indem 
man dabei für diese die Kosten für Ver- 
s4tilrtcmjg der Motoren, Vergrösserong der 
Fahrschalter, Vermebnmg der Leitungs- 
kabel tmd Widerstände in Anroehnnng 
bringt, sn stellt sich der PnMs gleich, wenn 
nicht für die Luftbremse niedriger. Für 
Aullängewagen ist dabei Aet Preis für die 
Lnftbremse von vornherein geringer als für 
jede elelctrische Bremse. 

3. Es wird behauptet, die Uuterbaltongs- 
koaten seien hohe. 

Dii si r Einwand hat sicli im Bi trieb als 
irrig erwiesen. Zwar sind wohl hier und 
da Klagelt über zu starken Venchleiss der 
Verdiehtongspnmpen laut geworden, indeHs 
konnten diese Erscheimingi'n immnr auf 
Hudere Ursachen zurilckget'Uhrt werden, die 
mit dem System der Luftbremsen nichts zu 
thun hatten. Es sei liierzu iuif ihm auf S. fiHl 
des Jahrgangs 1901 dieser Zeitschrift ge- 
buchten Bericht des Oberingenieurs der 
Orossen Leipziger Strassenbahn verwiesen. 
Am diesf m gelit zurGcMiögn hcrvnr, dass die 
Unterhaltungskosten im geregelten Betriebe 
versehwindend sind mid vor allem gegen- 
über den Ersparnissen nicht ins (icwicht 
fallen, die dureli das Fehion einer eh'ktri 
sehen BreniKung an Muturau^ibeBMeruiii^eii 
gemacht werden. 

1 E> wird fils Naohthoil .nnfgofQhrt, 
dass die Rohrleitungen der I..attbremse eiu- 
fHeren. 

Dasä derartig«>s in verschiedenen Be- 
trieben vorgcknmmcn int, Avird nicht be- 
stritten. Ebeu»u !«iuher ist es indoKS, da.ss 
dieser Mangel bei richtiger Anordnung der 
Rohrleitungen vemiierlon wird. Solche Er- 
fahrungen liat mau auch früher bei den 
Bremsen der Hanptefsenbahnen gemacht, 
ohne dass sie die allgemeine EintUhrung 
der I^uftbremsen gehemmt hfltten. Helder 
grossen Verschiedenheit, die zwischen den 
iBt eine Kleinbahn nnd eine Tollbahn mass- 
g^ehendcn Verhältnissen bestehen, darf « s 
tiielit befremden, wenn trotz der bei dieser 
gemaehten Brfabmngen' anfangs Schwierig- 



keiten bei jenen nicht ausblieben. Indes» 
kann hente bestimmt bebanptet werden, 
da Sä diese Sehwierigkeiten überwunden 

sind und der Verwendung der T.uftbremse 
im Strassenbahnbetrieb nicht mehr hinder- 
lich sein können. 

5. Es wird cndlicli als Missstand er- 
wähnt, dass für die Luftbremse ein weiterer 
von dem Wagenführer zu bedienender Hebel 
nOthig sei, während bei der elektrischen 
Bremse Fabrheliel nnd Bremshebel zu- 
sammenfallen. 

Abgesehen davon, dass es ein leichtes 
wäre, auch die T.uftbremse durch den Fahr- 
schalter bedienen zu las)<.en. scheint die 
Theilung von Fahrkurbel und Lnftbrems- 
hebel eher vortheilhaft zu sein. Ein Ver- 
sehen de» Führers im Gefahrfalle ist dabei 
viel eher ausgeschlossen, während es im 
anderen Falle leicht vorkommen kann, dass 
der Führer in der Verwirrung die Fahr- 
kurbel auf Fahren anstatt auf Bremsen 
dreht. 

HIemaeh darf wohl ohne Uebertrelbnng 

gesagt werden, dass gegenüber den gros»ien 
Vorzügen der direkten Luftbremse fttr den 
elektrtsclien Strassen- und Kleinbahnbetrieb 
die dagegen laut gewordenen Einwiindc 
haltlos sind und dass sich diese Bremse unter 
den bisher erprobten als die einzige dar- 
stellt, die allen fttr diese Betriebe gestellten 
Anfijrdeningen nm bebten genügt. 

Auf Bahnen, wo die anderen Bremsen 
und in erster Linie die elektrisch bethAtIg« 
ten bereit» eine grosse Ausdehnung er 
langt liaben, dürfte es allerdings schwer 
sein, eine allgemeine Einführung der Luft- 
bremse anzustreben. Dies soll indess auch 
nicht der Zweck vorliegenden Aufsatzes 
sein. Es wäre aber zu wünschen, dass 
sich die Erkenntniss von den Vontflgen der 
Luftbremse im elektrischen Strassenbahn- 
betriebe, die ja beim letzten Strassenbahn- 
kougress schon verschiedentlicti zum Aus- 
druck kam, auf immer weltn« Kreise aus- 
dehnte und bei N<manlagen von Strassen- 
und iüeinbahncn die ihr gebührende Wür- 
digung fttnde. 



Sollen elektrische StnuneubalmeD vor oder hinter den Strassenkrensnngen 

halten? 

Ueber diese Frage scheinen sich die | ztuig, in vielen ist man starr bei dem ein- 
Gelehrten sozusagen nicht einig zu sein; mal geübten Brauch gt }»liebi ii, in einigen 
denn in manchen Städten hält man vor, in hat man mit dum Halten vor oder hinter 
«öderen wieder hinter der Btrassenkreu- j der Kreusnng hin und her geschwankt. 
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Es möge versucht werden, den .Grün- 
den, für imd gegen das eine oder andare 
Verfahren nfthor nachzuffflien. 

. In Berlin z. B. hält man vor der Strassen- 
kreiumnir und f^lebt als Onind ani der 
Fflhrcr des Strassonbahnwa^cns kOnue bis 
an seine naltetafel mit voller Geschwindig- 
keit talireu, und beim Anfahren könne er 
jede Gefllbrdaiig ▼ermeiden, weil er die m 
kreuzende Strasse vor sich halie. Freilich 
sie^t er die j^trasseukrcuzung vor sicbi 
wartet daher so lange, bia diese tnl iat 
und fthrt dann erst (natOrllch mit .einer 
gewiesen Verspätung') an. 

, Woran merkt aber das die Strasse 
breiuende Fahrwerk, wann der elektrische 
Wagten losfahren wird? Nur am Klingel- 
zeichen. Da nun der FaUrwerksleuker von 
weitem nicht sehen kann, ob die Selsen' 
dw eingestiegen sind und ob demnach das 
KUngehseichen gleich sn erwarten l»t oder 




I' 



nicht, so führt er wohlgemuth über die 
Kreuzung, bis die Klingel ertönt macht 

dann eTUncticr schnell oder langsam Platz 
und hillt in der lieget den älnisscnbulm- 
betrieb anf oder wird von einem unge- 
schickten Führer des Strassenbaiinwagens 
augefaltreu. lieim Anhalten ist der Wagen- 
führer bestrebt, seine Geschwindigkeit so 
lange wie möglich beizubehalten und liiilt 
deshalb mit tast hörbarem Kuek. ji 'letifalls 
in vielen Fällen so, dass die Kei.Hendcu sich 
sanft berühren oder seitliche Bttcklinge 
maehen. 



Beim Halten liinter der titrasseukreu- 
sung muss der elektrisdie Wagen langsam 

die betreffende Strasse kieuten und wird 
daher mit seltenen Ausnahmen ohne Ruck 
anhalten; das Anfahren dagegen kann mög- 
lichst schnell erfolgen, ohne Fuhrwerk oder 
Fussgänger zu gefÄhrdcn. Jeder Kosse- 
lenkcr katm viel sicherer irgend eine 
Strasse kreusen, weil er weiss, dass er 
nnr dann einen elektrischen Wagen zu er- 
warten hat, Avenn die Klingel ertönt; denn 
jeder Bahnwagen, der steh einer Strassen- 
krcuzung nähert, muss laut Vorschrift 
klingeln. TTieniach selieint das Halten 
hinter der Kreuzung für den Strassenver- 
kehr sicherer, an sein. Aber aneh fttr den 
Fnsspjüiger dürfte das Halten hinter der 
Kreuzung sicherer sein; denn wohl die 
meisten UnglflcksnUle entstehen, wenn ent* 
weder die einem Strassenbalinvvagen ent- 
stiegenen Reisenden oder andere Personen 
versuchen, anmitteibar hinter dem halten- 
den Babnwagen die andere Strassenseite 
zu gewinnen. 

Aus den beiden nebenstehenden Ab- 
büdmigen gestatte Ich mir folgende Schlnss- 
folgerung. 

A. Ilidten die elektrischen Wagen hinter 
der Strassen kreozuug, so wird der 
entgegenkommende Wagen sieh dem 
zum anderen Bürgersteig fiin'ilKT 
strebenden Fussgänger mit vermin- 
derter Geschwindigkeit nähern, well 
er schon gebremst hat, um die 
Str issenkreuzung laut Vorselirift lang- 
sam zu befahren; er gefährdet also 
den Fassgänger wenig. 

B. Liegt <!agegen die Haltestelle der 
elektriselien Wagen vor der Strasscu- 
kreuzmig, so hat unbedingt der ent- 
gegenkommende Wagen eine grossere 
Geschwindigkeit, weil er nach IJeber- 
winduug der Strassenkreuzung sich 
eben hl schnelle Fahrt gesetzt hat; er 
gefährdet also sicher den Fnssgftnger 
mehr. 

Natürlich soll hier nicht behauptet w^ 
den, dass e^ nun bei diesem Verfahren ganc 
ungcffthrlich »ei, einen Strassenliahuuageii 
zu verlassen und, ohne sich umzusehen, 
hinter demselben dber das andere Oleis 
hinweg zur gegeiiüberliegemleii Strassen- 
seite zu gehen. Gefährlich bleibt es unter 
allen Umsstflnden, nur ist ein Ausweichen 
im Falle A leiehter möglich, als im Falle B. 

l'eber diese Frage hat vr>r einigen 
Jahren iu einer grossen westlichen i'ro- 
Tüuhdstadt eine Iftngere eingehende Be- 
riutbung. zwisoben . Verwaltnngsbeamteni 
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Technikern uiui leUonden Mänuem der 
Strassenbahnen stattgeAind«]!. Und das 
FrgTbnisH? Die Ansicht, dass das TTiiltr ji 
hinter der Strassenkrcuzung besser sei. 
war am Sehlas« der Berathnnir die allge- 
meine! 

Ueber die Stellung di«r Haltctafoln nocli 
i'Äü Wort. Sollten nämlich, wie es in Gross- 
städten fibiich ist, mehrere Straaeenbalui« 
linicn da-isclT)?; nioi.s hofnliren, sollte also 
die Wagenfulgc eine sehr dichte sein, dann 
emptiehlt es sieb, die Haltetafeln soweit 
hinter den Sti assenkrouzungen anzuordneii, 
dass je nach BL-darf 2 oder oder 4 Wagen 
hintereinander iialttin künn«'n, oline die 
eben gekrentte Strasse zn sperren. Aller- 
dings pi heint rair, man könnte sehr wohl 
getheilter Meinung dar&ber sein, ob es 
gerade nachabmenswertb Ist, so yiele 
Linien durch eine Strasse laufen zu lassen, 
wie z. P. in Berlin durch die Leipziger- 
ßtrasse; denn eineraeits halten sich die 
elektriseben Wagen selbst so aaf, dass sie 
gez^'^^TifT' !! sind, recht laii{r=!nrn zu falm ii. 
anderej'seitä wird der Übrige Strassenver- 
kehr durch die sahllosen elektrischen 
Wagen empfindlich beeinflusst. 

Ich kann den Gedanken nkht los 
werden, dass das jetzt in Berlin geübte 
Verfahren» vor den Ereosnagen an halten, 
zum Tlioil eine gewisse Schuld an den 
vielen UnglUckstWen trögt. Es ist Ja »ehr 
schwer, das mit Bestimmtheit zu behaupten, 
weil man gerade mit der Beiehsbauptstadt 
kaum eine andere Stadt richtig verpI<M"chpn 
kann; aber möglichenfalls giebt die Statis- 
tik, die ich Aber diese Frage hiermit an- 
rege, nach einiger 2Seit doch einen an- 
nilbemden Aufschloss. 



Viellt^icht hat der Verein Deutscher 
Strassenbahn- mid KleinbahnTerwaltongen 

die IJelienswQrdlgkeit, diese Sacire in die 
Hund zu nehmen tmd eine Umfrage über 
nachstehende Fragen für die Kalenderjahre 
im bis einschl. inoi bei den betheiligten 
Bahnen zu veranstalten. 

1. .iahr? 

2. Name der Biadt? 

3. Einwohnenahl der Stadt in dem betr. 
Jahr? 

4. Name der Strassenbahnlinie? 

5. Betriebslftnge der Strassenhahnlinie? 
G. Ist die Strasscnbahii durchweg zwei- 
gleisig oder nur an den Haltestellen? 

7. 8elt wann elektrischer Betrieb? 
& Wieviel Strassenkreuzongen liegen in 
der SOvssenbabn? 

9. Wird yor oder hinter den 8tnwMn- 
krctizimgen gehalten? 

10. Wieviel Pahrgftsto hatte die Bahn in 
dem betr. Jalir? 

11. Wieviel Wagenkilometer wnrdm in 
dem betr. Jahr gefahren? 

12. Wieviel Unfälle trugen sich beim 
Kreuzen der Wagen an den Halte- 
stellen zu? 

13. Wieviel länien befahren dasselbe 
Gleis? 

14. Bemerkungen. 

Sollte der Vi rciii dann geneigt sein, 
mir die oingi iKMulen Antworten zugchen 
zu lassen, so wird es mir eine Freude sein, 
Ober diese Frage in dieser Zeitschrift 
weiter zu berichten. 

Berlin W.. Schöneberger Ufer 1—4, " 
im Fehninr 10(>2. 

Platt, iiegieruugs- and Baorath. 



Gliterwaiceii för ElelniMilinen mit VoUapiir. 



Die Kleinbahnen sehen im allgemeinen 
für ihren Betrieb mit Kücksicht auf die zu 
erwartenden Vcrkebrsverhältnisse, den leteh- 
(i-n Oberhau und die niedrigen Anscbaffungs- 
kutüteu Qtiterwageu von 10 t Tragfähigkeit 
vor. Solehe Wagen werden bei der Ge- 
nehmigung der Bahn bei »sachgemAsser 
Bauart auch dann, wenn sie den Normalien 
der preussiücben Staatsbabnen nicht voll 
entsprechen, von den Aul^ichtsbebOrden 
ohne weiteres zugelassen, weil riiexe den 
Kleinbahnen keine iinnOtbigen Auflagen 
machen sollen, sondern nur die «rforder- 
licbe Betriebselcheriieit tvt wahren haben. 



Wenn i-» sich aber später nach Inbe- 
triebnahme der Ivleinbabn darum handelt . 
deren 10 1- Wagen auf die Ilauptbahn über- 
gehen zu Irisscn. ergeben sich mancherlei 
Schwierigkeiten. Denn die von den preus- 
sisehen Staatsbahnon atifgestelltcn „Allgc- 
meinen Bedingungen lUr clen Wagenüber- 
gang auf Kleinbabneu" bestimmen nicht 
nur im § 2: 

„Der Uebergang vollsptirigcr Wagen 
auf die Klciniiahti wird davon abhängig 
gemacht, daäs die Kleinbahn eine ihreut 
Verkehr entsprechende Zahl von voll- 
spurigen Oaterwagen beschaflt Die 
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Wagen werden, soweit sie nicht avs- 

sehliosslich dem Biunenvrrki-Iir der Klein 
bahn dioncn, in den Staatebalmwagoo- 
park eingestellt", 
sondern schreibon im § 4 weiter vor: 

„Hinsichtlicli iln » r Rauart. insbesun- 
dcre ihrer Tragfähigkeit, miiasen die 
von der Klelnbatin beschafften und in 
den Staatsbahn Wagenpark eingeBtellten 
Wagen den Normalien der StMUseisen- 
bahuverwaltuiig entsprechen." 
Nnn besebaflt aber die prenasische 
Staatseisenb.'ihtivei v il'.nnfr ^<^U Jahren nur 
noch 15 t-Wagen und hat dementsprechend 
nur die Normidien fSr diese Wagen aar 
Grund der im Betrieb gewonnenen Er- 
fahrungen weiter entwiekclt und ausge- 
bildet, während etwa von der Kleinbahn 
nach den Alteren NormAlIen oder Sonder- 
zeirhnungren von Fabriken gebaute 10 t- 
Wagen in Bezug auf Abmessungen und 
Bauart nielit mehr den Anforderungen der 
.jetzigen Betriebsweise auf den Hauptbahnen 
entapreclien, sondern von veralteter Bauart 
Hind. Die btaatiieisenbahnverwaitung hat 
femer die Wagen der Kleinbahn nach § 16 
n. a. O. von dem Augenblick ihr< r Ein- 
stellaug in ihren Wagenpark an 2U unter- 
halten, und die Unterhaltnng der Wagen 
älterer Bauart macht verhaitnissniäs^ig viel 
Kosten und wepen der erforderlichen 
eigenartigen Keservetheilc Umstände. 

Es ist daher begreitlieh, wenn die den 
Vortrag wc^'en drs Wagenübergangs ab- 
schliesi^endcn künigl. Eiscnbahndircktionen 
zuweilen Bedenken tragen, die zwar neuen, 
aber doch veralteten und fflr die Ans- 
nntsung minderwertbigen 10 t-Wagen der 



Kleüibahn in ihren Wagenparic einsostellen, 

und der Kleinbahn die BescbafTung von 
15 t-Wagen anheimgeben. Die Kleinbahn 
kann dann in die Luge kommen, den 
neuesten Normalien entsprechende 15 t- 
Wapren l)eschaffen zu müssen, wilhrend sie 
für ihre bereits bebchattten 10 t- Wagen 
keinr ausreichende Verwendung haf. 
Solche unvorhergesehenen Ausgaben be- 
einflussen die Rentabilität einer Kleinbahn 
meist wesentlich. 

Unter diesen Umständen Icann es fttr 

vollspurigc Kleinbahnen angezeigt sein, 
von vornherein nur Güterwagen von 15 1 
Tragfiihigkeit nach den neuesten Normalien 
der preussisch-hessischen Staatsbahnge- 
meinsehaft zu HcschnfiTen, denn das Be- 
dürfnis8> des Wagcnübergnngi» tritt bei 
den meisten Kleinbahnen auf nnd bildet 
bei vielen geradezu eine Lebensfrage. 

Es kommt noch ein T'unkt hinzu, der 
geeignet erscheint, die Beschaffung der 15 1- 
Wagen zu erleichtem. Die Eisenbahnwagen- 
fabriken sind auf die Ma.ssenerzcugung 
von 15 t-Wagen eingerichtet und kennen 
solche daher vcrbilltnissmässig billig liefern. 
Sollen die Fabriken aber für die Klein- 
bahnen Wagen nach illtcren Mustern in 
geringer Zahl bauen, so mUssen sie dafür 
besondere Zeichnungen fertigen, Einrich- 
tungen treffen, Gesenke imd Lehren vor- 
halten u. s. w. Ks eiiti^trhen also seJir 
hohe Generalkosten. Aus diesem Grunde 
stellen sich die 10 t-Wagen unverhiltniss- 
mSsslg hoch im Preis. 

Arnsberg, 25. Fobmar 1902. 

Jl/r. 



Geaetzgebuiii;. 



Pteutsen. 

Entwurf eines Gesetzes, 
betr. die Brweiteraog nnd Vervolit>täudi 
gnns des SlaalaeisenbabnoetnM nnd dia 
BeAaiiifnaf i^rs stnntr>< an dem Btn van 

Kleinhahnen. 

(Dem Abgeordneteahauä auf Gruuü der xUlor- 
höehatcn Ermächtigung vom 13. Februar 1902 
vorgelegt) 

§1. 

Die Staatüregierang wird erm&cbtigt: 
l — ^IV tt. s. w. 



V. zur Förderung des Baues von Klein- 
bahnen die Summe von 2fJ(X)00l)() M, 
in^^e^nnimt (I— V) 128296 3SS9 M 96 Pf zu 
verwenden. 

Ueber die Verwendung des Fonds zu V 
wird dem Landtag allfJlhriich Hecbenschaft 
abgelegt werden. 

enthalten die Bestimmungen über das Auf- 
bringen der beantragten Summe durch Aus- 
gabe von Staatsschuldverschreibaugen. 

§ 4 

bezieht sich nur auf die Eisenbahnen. 
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Di4*»f>a <3es6l« tritt am Tage «einor Vcr- 
kttodiining tn KrafL 



In der Hep-flndting des Geaetxentwnrfs 

wird auiigc führt, daas der Staatsregierang 
für die tinanziolU' Untoi-stützang Ton Klein- 
bHÜneit bislicr 4ü Millionen Marie «m Vei"- 
(ttguiig gesh^llt riud. Diigi^n belaufen eich 

die bewitligten Staatsunler- 

siiitzungen .auf. . . 4:)S)3713äM, 

die in Aussicht gustcUtcu 

Unterstütsttngen auf . . 7414087 „, 
dte schon in zilTemiliMiig 

bcstimintor Hnlir vnr- 
liegondcu Antrilge auf 8504333 

diese licti^e suaammen 

Hltjo «uf :)0 8r)6 4r»2 M; 

es Würden also allein zur Decicun^ dieser 
Pusten noeli 10K"i»>4r>2 .M in n-it zu strilen 
sein. Ausserdem aber liegen bereits An- 
träge vor, in denen die UnterütUt/ung««- 
suramen nocIi nicht slffermüsslg bestimmt 
!<in<l. and wettere Anträge etiui noch sn er- 
warten. 



Allerhöehsi er Va-Hsh vom 1 7. Febraar 1908, 
betr. die Verleihnng des Enteignung»' i'Pf^Tits 
an die Gesellschaft mit beschräaitter Haf- 
tung Klelnbahi Henig— BÜMdifeld «im 
Bav und Betriebe einer Kieiabahn vaa 
Merzig nach Bfl«ichfeld. 

Auf Ihren H«'richt vom ]'■'•. Februar <I I. 
will Ich der Gesellschaft mit beächrtiukter 
Haftung Kleinbahn Merstg— Btkschfeld su 
Mi'rzig im 1,' tri miif^shezirk Trier, weiche 
di«' Genehmi|;uhg zum Hau und Betriebe 
einer Kleinbahn von Merzig naeh Büseh- 
fcld erhalten hat, das Enteignungsreclit zur 
Kiii/.ii Imiig^ nnd zur dauernden Besclirfln 
kutig d*-s fUr die!>e Anlage iu Aubprnch zu 
nehmenden Ornndeigenthum» verleihen. 
Die eingereichte Karte erfolgt korflclE. 

Hnbertnsstoefc, den 17. Februar 1902. 

gez. Wilhelm \l. 

g' gmgcz. V. Tliif^lon. 

An den .Minister der Öffentlichen Arbeiten. 



AIIerbliolMter ErtaM vom fi. VUn 1908, 

betr. die Verleihung de« Enteignnngarerhtt? 
an den Landkreis Aachen zum Bau und 
Betriebe einer Kletababn vou Aacben (Ge- 
meMigrenze Uber Richterlcb nach Her- 
aoganrath aiit Abzweignag naeh KeU- 
scbeid. 

Auf Ihren Uerielit vom 24. Fi bruar d. .J. 
will Ich dem Tjandfereise Aachen, Regierungs- 
l>ezirk Aachen, welcher dio f;i noIinH;jr"ng 
zum Bau und Betriebe einer Ivleinbabn tuu 
Aachen (Gomeindegrenzc) ttber Kichtertch 
nach Herzogenrath mit Abzweigung naeh 
KohLscIioid rrlialtcn hat. d.is Knteifjnungs- 
recht zur Entziehuug und zur duucrndeu 
Beschränkung des fftr diese Anlage in An- 
spruch zu nehmenden Grundeigenthum« 
verleihen. Die eingereiclite Kaite erfolgi 
znrttek. 

Berlin, den ß. März 1002. 

gez.: Wilhelm II. 
gMf'-engcz.: von Thielen. 

An den Minister der Otfuntlichen Arbeiten. 



ErlaHi« (letn Ministers der »Ifentlichen Ar- 
beiten vom 9. Mftrz 1902 — IV. A. ±2.") — 
an die königl. Eiscnbahndirektioncu und 
die Herren Eiseiib nhnkommlssare, betr. 
freie Fahrt auf Kleinbahnen umT Privat- 
eisenbahoea znr Abnahme von i'rivat- 



In einem Einsetfalle sind Zweifel dar- 
über entstanden, ob den Staatseisenbalin- 
bcamten. die mit der Abnahme der au 
Kleinbiihuen anschlleesenden Privatan- 
schlnssbahnen im Sinne des § 43 des Ge- 
setzes vom .TiiH hotrnnt sind, auf 
dieseu Kleiubahnen die trete Fahrt gemäss 
dem Bunderlas8 vom 23. Oktober 189H 
(E.-V.-Bl. 185«. S. :i;iVi zusteht. 
I Die Frage ist schon deshalb zu bejahen, 
! weil durch die Einführung einer Privat- 
I anschlnsBbahn in eine Kleinbahn die letztere 
rill'' (Irr riürnii<; iler cIscnbahntecIiHisehen 
AutViclitsbcliördc unterliegende Verftndc- 
i mng ihrer Anlage und ihres Betriebes 
erfithrt. 

Diese Entscliciduiig findet auf Privat- 
anschlussfiahnen, die an Privateisviibahnen 
j anschliesscn (vergl. den Runderlass vnm 
' 2«. Xi.vember is'^^tl V B 10 IK -V.-Bl. 
j 180Ü, ö. 32BJJ, sinngemäss Anwendung. 
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Neuere Projekte, Vorarbeiten, KoiiEeaaions- 
ertkeilangen und BetriebseröfftattDieii von 
Kleinbahnen. 

I. Neuere Fngckit^. 

1. Ih-r Kreis Oslhnvolland will m Slrllt- 
(Irr (rülior {jeplaiiten Kloinliahn von SpaiHhiii 
<»(li>r I'ichi lsddil" nai'h Sacrow in. Zt-itsclirift 
für KiciiilMhiHMi, S. Wri, nouoro Projekte 

N'o. 5} oiM voüepurifje, mit l^okoinotlven Tür 
Personen- und Gütervorkelir zu botrcibcude 
Kleinbahn von Spandau 'cihiie Aiiüehliisg an 
die Staatsbahnhöfe) über («atow nach Cladow 
mit Zweiggleisen für den Güterverkehr nach 
der Staatftbabnlinie Spandau— Lehrte und nach 
dem Kietz herstellen. 

'i. Der Kreis Hador»leben wiU tiiclii, wie 
früher {^eplunt, eine Kleinbahn von Hü^eluud 
(s. Zeilsrliiift für KIciiiI>:ibiirii, 1S!>!I, S, 3(r-J, 
neuere Projekte No. 14 b), sondern von Woyen» 
nach Toftlund bauen. 

;^. Die stuiltgiMiKMiidf l'.ii'tcfi'Iil will das 
betttebeudo Strasscnbuhuuctz durch eine Linie 
vom Bahnboftvorplata durch di« Düppel- und 
H( i fordoratraMe nach dein Jahnsplate 69- 
weiteru. 

4. Die Stadtgeineinde Oberhausen plant 

alh Erweiternii«.' ilirev Strassenbalinnet/.es eine 
Abaweigungsiinie von dt i Slreeke Oberhausen 
— Ueiderieh nach Neumühl (Zntichla^}. 

r>. Die SUUlte Mülheim a. Uli. und Uergisch- 
Gladliach sowie das Konsortium für den Hau 
der Mülheinu'r Kleinbahnen wolh>n folgende 
voUspurige, eiektrieehe Kbdubaliueu für den 
Personen- und Stilrkgutverkehr bauen; 

a) von Mülheim a l{li iSi:iiltt;rt>n«e) iiber 
Dellbrück nach BergUck-Gladbach, 

b) von Bonsberg' nach Bergisch-Gladbaeh, 
C) von Kalk über Mrillirlni a. Hb. und Dünn- 
waid nach dem Orte Schlebusch, 

d) in Miilbelm ». Rh. auf der Oladbaehor- 
stras-se vcn d<>r Bahnstrasae bis sur Stadt - 
grenze und 

e) in Miitheim a. Ith. auf der Zchnlatrasse 
vn\, <i< 1 MniitaniuiatraMC bis aur Glad- 
bacherMra>Si'. 

a. Die Stadtgemeinde M.-61sdbach phint in 

KrwoitiTiin^- ilirrs Stra-'-i'nlinliiiiit't/r-^ rlcii R;mi 
einer >ehmalbpuri>reu, elektriseheu Linie für 
«len Personenverkehr von der DahleneratrasHe 
nacb d«'m slildliHeben \'olkvL';irt<'u. 

7. Von der Diireu(>r l>inti|tfslra8seiilialin- 
Aktiengesell.scbaft wird im Aiihiehlu.xs au ihre 
Linit> Dün-n— >b'rken der L5au einer .schmal- 
spurigen, nüt Lokomotiven fiir Personen- und 
Oilterverkelir zu Ijelreibendeu Kleinbahn VOn 
Merken über Pier uacii l<ucberberg geplant. 

8. Der Ingenieur Adolf Dolnet in Ober- 
Spay l»ei Coldenz plant den Bau einer üchmal- 
»piirigen, elektrischen Kleinbahn für Peraonen- 



verkebr vom Ijülirllinr in f 'nldi ii/, üImt Mn>rl- 
weiss, l^ay und Coiidermühle uaili dem Küii- 
ko^ und von dort uach dem Ritteraturs und 
Bad Laubach bei Coblens. 

i. VonTbeltc«. 

Die Krlauluiiss /.nr \ imimIimic von techni- 
schen Vorarbeiten ist ertheilt worden: 

1. Für eine Lokalbahn von Glei.«dorf nach 
Uarlburg. cN'crordnungsblatt für Ki^(>nbahnen 
und Sehiffahrt. mti. No. IH, S. ß<)7.) 

2. Pftr eine schmalspurige Kleinbahn \on 
Li^ko-l.lUkawiCJ( nacb .lablonki. (Verordnungs- 
blatt fUr Eisenbahnen und Schiffahrt. lUttei. 
No. Ift, 8. B67.) 

:;. Für eine rli kliiscbe Bahn niederer Ord- 
nung von Uiva zur Laudesgreuze. (Verord- 
nungsblatt fllr Eisenbahnen und SdiHTahrb 
iro->. No. i'^. s. r,r,7.) 

4. i'^ür eine Lokalbahn von Lemberg mr 
Reichsgrenze. (Verordnungsblatt für Elsen- 
bahnen und Schiffahrt. 1902. No. 21, S r.nM ) 

&. Für eine elektrische iüeinbahn in 
Teacken. (Verordnungsblatt ffir Eisenbahnen 

und SehiffahrT l<Nr>. No. '2!», S. t*!?! 

6. Für i'lekirlsche Kleinbahnen von i>u.\ 
nach Osjsegg und I>adow'il2. <: Verordnungsblatt 
für Fisenbahnen und Schiffahrt. Wf& No. 8^ 

S. Hil.) 

7. I-Yir eine vollepnrige Lokalbahn von 
'ra><näd-S/.antr> nach Er-Milmiyfalva. (Verord- 
nungN))latt für Eisenbahnen und SchüTahrt. 

V.m. No. 18, S. 57-2 I 

FUr eine vollspurige Lokalbahn ron 
KloStar nach Virje. (Verordnungsblatt fUr 
Ki^enbahnen nnd Sehlflkhrt IMfi. Ko. 32, 

a Für eine v<d|.spnrige Lokalbahn von 
Alsö Syiijinr nach Szilägy-Cseh. 'Vi rori]iuini;s- 
blnlt für Eisenbahnen und Schiffahrt, lihtl. 
No, S4, S. 727.) 

10. V'nr eine \ <i]ls],uriL"r Lokalbahn y''<n 
Murü.s-Vä.H4\rhcly uach Nyäradtö und von Köz- 
v^nyes-Remete nach SsörAta. (Veronlnnngs- 
blait für Kiseubabnen und Schiffkhrt. IVOS. 
No. 24, S. 727.i 

11. Für eine rollspurige Liokalbahn von 
Uaab nach Kisber. ■ VerordnungHblalt für 
Kittenbahnen nnd Schiflabrt. IW2. No. 24, 

12. Für eine vollspuri|re 1 ,»ik.i!li't?iii \ "ti 
B^inocäc nach Lngvär. i, Verordnungflilatt tur 
KiNCubahnen und Scbiflkhrt VMß. No. 95, 

S. 

l.i. Für ein elekUi.•»che^ Stras>enbabnnetz 
in Hödnie/,<(-Vas;irhely. (Verordnungsblatt für 
Eisenbahnen und ächilfabrt» 1902. No. 35, 
S. 748.) 

14. Für eine voUspurige Lokalbahn von 
[ Paks tmcii Toina-Möw. (Verordnungsblatt für 
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Eisenbahnen «nd SefaMhlirt. 190Sk No. 95, 
74».} 

15. Fnr «ine voIlspuriKc liokflihahn von 

AlkiMi> i'r n.irh Kiulszir. \ \'r i i 1 1 nnjfsblatt 
für KiHenbubneu und Schiffahrt. 1>JU2. >io. 26, 

R. 74a) 

U». Für eine voUhpiiri^«* Lokalbahn von 
.SsattuHr-K^uieti nach MätÜMuUJia uuü vou 
PoKMfano naeh Nagy-KAroly. (Verordaunga- 

blntt für RiH<>nbalio«a und ScUlRihrt. 1002. 

No. 'M, S. 76».) 

17. Fttr eine vnllspiirige Lokalbahn von | 
N,-ip\ -Bauiya nach F»'l8ü-Bänya. (VorordniinffK- 
blaU fiir Eisonbahnoii niid Sc-hiflahrt. liNJ^. , 
No. 96, S. 76y.) 1 

JH. Vür eine vollspurige I^ok.ilhalin von 
Nagj-Karoly über Mätäissalka nach Zuhuny. 
(Verordnungsblatt für Ki.scnbabDen und Schiff* j 
fllhrt. liKii Xo, 26, S. 769.1 I 

19. Für ein elektrische!* Strassenbahnnet;: I 
in Nagy - BecHkcrck. (Verordnungsblatt für j 
Eiseobahnen und Schiffahrt 19(üä. üo. V, 
S. 787.) 



3. DorBrenierhavonerStrassenbahn-Aktien- 
geselischafl su Lehe aur Erweiterung ihre» 
Straasenbahnnetees In Lehe. 

■I. Der Sf.idl^'cineindo FraiikCur! n. M. zur 
Verläogorung der elektriscbeu Slra^Mwubahn in 
der Olaiibnrgstraaae bia cur Rotiintatraase. 

r». Der KleinlKihii Mcr/iiT lUlschfclrl, (J.ni. 
b. H-, KU Mentg für eine volbpurigo, dem I*t»r- 
sonen- nnd Güterverkehr dienende Kleinbahn 
mit Lokotiiotivbetrieb vmti Sfnntshnhnhof Her- 
zig nach dem btaatsbabtihol' Huschteld. 

6. Fttr die acbmalapiirig« Lolcaibahn von 
Or/rwnrsk ii:u'h Bachörz. 'A'iTordnungsblatl 
ttir Kieenlialiiien und ächittahrt. 1<JU2. No. 
S. 717.) 

In Frankroicli ist al» B«kM VOM ftff«fet- 

licliem Nutzen erklärt wonlen: 

Eiuu Straasenbuhnlinie vou Parit» nach Vin- 
cenoea. (Journal olHeiol, 1(M8, No. 68, S. 1861.) 

4. BetiiebaerlUfniuigen. 

I. Am B Februar VMfl die Strecke vom 
Markt durch die I««rlüliner und Ilcuiberg- 



■ü». Für eine voll»purige Lokalbahn von i gtrasse bis «ur Stadtgrense der Hagener 



Öaendrö nach Uudöb&nya. (Verordnungsblatt 
Ar EUenbahnen nnd SchifAihrt. W(& Kn. >i7, 

S. 7H7.) 

21. Fiir eine voliüpurigc Lokalbahn vou 
Ipoly-SaaUUloB über L^a nnd Schemnita nach 

ZeanKK/.i-Für^zinatiJiii Verordnungnblatt für 
Eisenbahnen und bchiflubrt. 1902. No. 2c$, 
S. «HL) 

22. Für eine vollnpurigo l>oka!li;iliii von 
ilo»euau nach Koritnicza. (Verordnungsblatt 
für Elaenbahnen und SchiflUirt. 1902. No. 9R, 

23. Für eilte vuUnjiurige Lokülbuluk vi«n 
Saombathely nach l^inka-Mindszent. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen und Schiffahrt. 
19U2. No. 2H, S. 8<^2.) 

94. Für eine vollspurige Lokalhahn vou 
Maros-VÄBÄrhely nach Schätit»burg. iVerord- 
uungtsblatt für Eisenbahnen und SchifTahrt. 

19(6. No. 2y, s. aa4w) 

25. Für eine voUapurige Lokalbahn von 
KeeakemM nach Ss4kti6 und iiber Kutti-Erdö 
nach ItAvAgy. (Verordnungsblatt für Eisen- 
bahnen und Schiffahrt No. S. «24.) 

Ä Ffir eine vol)i«purige Lokalbahn von 
Tmih.i l'.ii.ij ulter Kalocsa nach Haja. i Verord- 
nungsblatt für I:Iiistinbabuen und Schiffahrt 
1909. No. i»t S. 894.} 

8. KQiMe4MliOBeB 

«Ind «rtheih worden: 

1. I>rr Klc-itibabii Akti. iiiirsrllsi-halt Wall- 
witz—Wettin iu Wettin für eine uiit Ltokonio- 
tiven für Penonen- und Güterverkehr an bo- 
rreifu fule vollnparige Kleinbahn von Wallwlta 
i».tch VVettln. 

2. Der StraaeeneiaenbahnmaeUKchaflt in 

Hamburg fiir eine vullispiirip-c, i>l<'ktriscbe 
.Straitsenbahn für l'emonenverkehr in der ätadt 
Harburg <9.. auch diese Seite, BetrtehM>rOirnnn- 
gen No. 6). 



Strasseubalin. 

2. Am 15. Februar lüü2 die Strecke Aachen— 
FanneHheide der Aachener Kleinbahngesell- 
schaft. 

3. Am 17. Februar 1U02 der elektrische Be- 
triei) auf derRundhahnllnle deiCeinerStoMsen- 

bnhn. 

4. Am 24. Februar lfK)2 die vollspurige 
Kleinbahn Höchst a. M.— Königwtein. 

ö. Am 2t). Februar IWä die Strasaenbabn- 
streckc Vallendar— Ehrenbreitstein der Co- 
blenzer Strassenb.ihii^^i-'-i llM Ii.'ift. 

6w Am 1. Mära 1UU2 die Strasseubahn in 
der Stadt Harbursr. (Siehe auch dies« Seite, 
Konzessionen N'i'. - i 

7. Am 11. Marz 1U02 die Strecke l'otßdamer 
Plats— Zoologischer Garten der Berliner elek- 
trihclien Hoch- und Untergrundbahn 

ö. Am '£>. Miirz 1902 der unmittelbare Ver- 
kehr «wischen dem Zoologischen Garien und 
<lem Hallt si licn Thor (also ohne BcHtlirnng 
des Bahuhof» Potsdamer Platx) auf der Berliner 
elektrischen Hoch* und Untergrundbahn. 

Bta Prei«M»u»scbrfMhrii für etil*' X'orspuiii- 
niaMshinc mit S|)iritusiuotor 
füt von den pron«»isi'hon Ministerien de» Krieges 

und lurLandwirthschüfi vnrln ii i i n worden. 
Die M;u»clüne soll im Stande sein, bei höchstens 
7800 kg Eigongewieht und 6»» kg Triebachs- 
druck auf gut« n Strassen, tlereii St»>igungen 
1 : lU nicht über>chreilcn, eine angehängte 
Last von t»000 kg mit einer mittleren Ge- 
scbwiiidis-krit mn 5 km/Std. und einer Höchst- 
geschwindigkeit von H km Std- tiiglich 70 km 
weit an schleppen; Steigungen von i : 5 s<dl 
»lir M.i!,< liii(i> ohne Anhfknitrewagen liiiiiuiffabren 
können nnd dazu eingerichtet sein, iliie Last 
am Seil naclutualehon. Weiter werden tech 
nische Einzelheiten vorgeschrlebeUf die «ich 
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flOVOhl auf die Bauart ils auch auf flii Be- 

triebsführuDg beaehen. Alt* für «lie Kntsihfi- 1 

Amwk Wettbewerb« haupteachlieh mu«- j 
gebende Punkte werden liezeu hiict; 

a) VerbiUtDiHS des EigeagewichiÄ '.betrieb^- . 
fprUjr) «um Gewichte der 'angehUnurten ' 

Ttohta^t und Fähijrkeit, dureh Vr rniobrnns- 
desBetriebsgewichts derMa-M-hine niiiu-ip« 
BalliiAtaufhahine eine eiitsprerheude Stei- i 
:r<'niiifr der Itoh/ti^-ln«!! zti (>niiö«^'li<'lHMi. 

b) Veihrtltnih» de» lvaiuriirei>es zur l.fiatiiii^, 

c) Verbrauch an Betriebsstoffen für i t/km, 1 

d) die Zeiten, in ib-ticn die vurgeKchriebenen 
Tageöieistuii^cii erreiebl werden, ibel ' 
Innehaltiinjr der un(«>r Ziffer 2 angege- 
>)(*ni«n Uesebwiudigkelteu), 

ej Dum rhal'tiffkeft. 

f) leicble Ilandbaltuu;: und Lenkbarkelt, 
ZugHnsliebkeit rU'r Thcile, 

It) Klarbeit der };e(iiininilen Anordnung, 

I) Vermeidung von Gerftuflcht Gemch und 
Dampf u. a. w. 

EHc Prttftingen der «um Wettbewerb ge- 
stellten Fabrzeujre v inli-n \ nii «ici Vcr-iu hs 
abtheilung der Verkclii-struppeu unter Zu- 
siehung eines Vertreters des Landwirtbsehafls» 
uiinisteriunix {geleitet werden. Annieidungen 
sind bi« zum lö. Jauu«r lyu» an dieM> Ver- 
snchiabtheilung, Berlin S.W., Wilhelmstr. lOi, 
zu riebten; sie vergfiuid die dazu erforder- 
Uvheu Listen auf Wunseb und {riebt jede 
Auskunft Die Entaehetdung trim dan Krieg»- 
nilni^tcriniu. Die drei F'reise wind auf ICIki". 
ütKlii und 2:i(Ht M ft'stge.Hetzt: das MiniM» l imn 
behält sich das Recht vor, aucb nicbt pramiii K 
Maschinen zu dem liei der Anmeldunff s&u lie- 
zeirbnenden Kaufpreise zu erwerben. 

Der Internationale i^nuaneute htraiwenbahn- 
▼•rein. 

der seine ( um rah ( rsannnltnifr in der Zeit vom 
1. bis 4. Juli in Lundun abhalten wird, hat 
dem Berathungsprogranini (vergL Zeitachrifit 
fiii Kt.-inbahnen, I1MM, S. :!.'>;?) iioih die Frafre 
nach der Stni««en- und Kieinbahuge&etzgebnug 
aller Uuider hinzugefügt; der dankbcr aufge- 
stellte Fra^rebogen lautet in seinem wesent* 
lichoQ Inhalt: 

I. Angabe der wichtigsten Oesetse und 
Vcninlnuiifren, "J. die amtliehen Be)rritt"8l)e8tim- 
muugeu, und 4. das Verfahren der Kmd- 
aeasion (wer ertheilt sie? wer kann sie er- 
h.ilff'ii? ri'if wii' lange wird sie ir^rrltcn V wie- 
viel kohlet durchi>chnittli(-li <la.s \ erfahren und 
wie ist es im einieinen gestaltet?), i. die Ans- 
nihnimr de.s Bau« mvim-iIimi starttlichf uder jje- 
nieindiieho l'nteihiiu/iiii^i u ^i \wUur:' Spur- 
weite, Beding^ung^en für die Benulzuufr von 
Strassen und für die eines eijfenen Hahn- 
kör|ierM. G. die Knteijrnunfr.' 7. l"ebcriranuii^'^ 
der Konze.'ision (KiickkaulVprfiK;, H. nndj». Kei h- 
nungttfUlmiug iVor»«;hriften, Til{;unfr»f<mdsi. lo. 
und !I. Abgaben und sonatige VerpUichtungeu, 
1-2. Arbeii«be8timmuDgen, IS. Einwirkung des 
cloktriachen Betriehea. 



Taunus • Kleinbahnen. 

Das iui Uegierungabeacirk Wiehbaden, iui 
Ohertaunnakreia, 302 ni ü. M. gelejrene, als 

l.iirikiii iii ( ln'kannt«' uiul \ irlhcMu hii' Städt- 
chen Köuigslein, das bis jetzt nur auf Land- 
wegen an erreichen war, hat die lang- 
rix Ii Ute Kij*enbahnv«'rbintlun{j erhallen. Von 
dem an der Bahnstrecke Frankfurt— Nieder- 
lahnstoin -- Cöln gelegenen Kisenbahnknoten- 
punkte Hn(b>it Maini i-^t »mih' Kleitibahn 
unter BeruJirung der l.jmdori«- Munst«T 
und Kelkheim nach Königslein seit Emle 
Februar l!NI-2 in Be»ri(>b Krl>aiiri in der Klein- 
hahn ist ilie Akti( Uii» i,i llM iiafl für Bahn- 
Bau und -Belrieli in Frankfurt (.Main). Dank 
der soliden finanziellen l'nterla^e — die Ge- 
sellsehafH arbeitet mit einem Betriebskapital 
von über 12 Millionen — bat der Bahnbau recht 
schnell und uiiue Unterbrechung gefördert 
werden können. 

Aus (ii'tii vorlftufijren Fahrplane lilsst »ich er- 
kennen, dass die Kleinbahn in erster Linie dem 
r4>isenden Publikum dienen und Nutzen bringen 
soll; nicht weniffer als U Zugpanre werden auf 
dem 16 km lang-eii Schienenwege tAglicb verkeh- 
ren.von denen einig«' unter BenntstungderStaat»- 
bahngleise zwischen Höchst und Frankfurt in 
Frankfurt entspringen und endigen werden — 
eine sowohl illr die Rentabilität des Unter- 
nehmens nicht zu uiitci'siiiiii/.ciiilc, aK aiuli 
für daa^reiseude rublikuin äusserst bei^ueuie 
Klnrfchtiing, Aber auch die Postverwaltung 
\siril Kleinbahn iiacli Mn-s^ralK- des post- 
dienstUchew Bedürfnisses der in Betraelit kom- 
menden Orte nnd unter mSgUchster Schonung 
der aus <!imii vorbahnlicben I'ostenir;uiL''e er- 
wachsenen N'erhUltnlsse ihren Zwecken nuUs- 
bar machen: je nachdem dSe Kleinb«bnsage 
in Iirn li>t .\iix hliiss ;ui die Hauptbahnzüge er- 
tialten, werden 2 Zngjiaare zur Beförderung 
Ton Postsendungen jeder Art durch Verroltt- 
linitr von Scluifl'nerlirthit|invtpn. Zufrpaare zur 
Ik lunleniuf,' von iiri» n>«'ul»'ln und Brief- 
packelen dun b Vermittlung des Zugpersonals 
der Kleinbahn benutzt werden, und In einein 
Zu^'paar«' wird zwisclu-n Höchst und König- 
slein eine •jesclilossene rostabtbeilunfr ver- 
kehren, in der gewohnlicbc l'ackcte und Brief- 
send unKcn Befflrdernnip erhalten. Durch diese 
ausfrielii -i : der I'ost vrr« altun^; ni» bt unerheb- 
liche Kosten veruraaihendc Benutzung der 
Kleinbahn dttrfte den VeriiehraveThaltniason 
der an der Kleinbahnjnnd in ilen n Nälic ^c'- 
legenen Ortaebafteii hinlänglich liechnung ge- 
tragen »ein. 

Wfiler ]>lant die (icsrlLsibaft am ti dt n llati 
einer elektrischen Kleinbahn* für i'ersnnen- unil 
GiUerverkebrvon Bieratadt (Besirk Wiesbaden) 
nach KrlxMiliriiii uiil Anscbluss an di u Staats- 
bahubof in Erbenbehn (vergl. Zeilschritt ^für 
Kleinbahnen, it^ S. SM); doch ist NUheres 
über dieses Unternehmen noch nicht bekannt. 
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Die JdilUliimMtiftiing der dentochen iNdiwtrie, ' 

rtie am 25. Mai 1900 durch iWo Rorlinor Gross- 
in(luHtr{f>lleD Ernst Bormig, Paul Höckmann und 
Max Krause Ins Leben gerufen worden iHt und 
am 8. August 1W1 dfc laiidc^IuTiliclic Cic- 
nrhmi^un;? crlialtou hat, hat uai h J; I iliror 
Salzungen zum Zweck die Förderung der terh- 
nbohen WiKtenschaflen: e» können Mittel p'- 
wlUirt werden zur Au(»fUhrung wichtiger tech- 
niseher Forschungen und Untersuchungen, /.u 
Fonchungs- und Studtenreieeii herverngender i 
Gelehrter nnd Pmktfker, snrBerlchterittattun^ 
über solch«' Reisen, /,ur Herausf^abu technlsch- 
wissennchaftlichor Arbeiten, xur Stellung von 
I*TeieaiifgKhent sni Lehrzwecken, sur Orflndunfr 
und Fördern n^'s nn technisi li -vi, ssciisi li.ifl liehen 
Anstalten und zu son.sligeii Zwecken, welche 
die Forderung der technischen Wbeeniichaften 
Im Au^re hnhen. 

Dio Stiftung hat die Uechte einer Korj»o- 
mtion und ihren Site in Berlin. Die Verw«l- 
Itiii^r führt ein Kuratoriutn, dem zwölf Vertreter 
der technischen Uochfichuleu und zwölf Ver- 
treter der Industrie angehören; die taufenden 
GeschÄfte beHorjft ein Vorstand, dessen N'or- 
sitzender Ktet« der Vertreter der Technischen 
Hochschule zu Berlin ist, während der atell- 
vrrtrrfende Vorsitzende den Vertreten» der 
Inüuütrie ctitnoinmcu werden mus>». 

Das Stift ungak^ltal aetete atch am .Hl.De- 
aeniber lilOl zusammen aus 1511749,;vM, die 
in mfindelaicheren Papieren anj::ele(;t sind, und 
aus 1(40348 M Bankguthaben. — 

Anregungen und Antrüge, die Hich auf die 
Ausmurnng^der Zweckbestimmungen der Slif- 
tunp beziehen, nhnint der Vorsitzende, Cle- 
heinter Begieninpirath Professor HieUschel zu 
Cbarlottenbnrg, entgegen : doch iat an betonen, 
dass nur solelie Aiiträ^'e lieriieksiehti;:ung^ tiu- 
den können, die einer streng wisbcuschaftlictien 
]*rüfting Stand halten. 

Ueber die Htraäscnbahnen von Antwerpen 
und Vororten 
entnehmen wir einer Mittlieilnnjf de» Inter- 
nationalen iternianenten Strafefeonbahuvereins 
folgende'Aiigaben : 

Das StraHsenbahnnetz in Antwerpen, mit 
einer Qesamuilläuge von 44 km, besteht angen- 
blicklich aus lO verschiedenen Linien, die 
sieben OeseUachaften für eine «u uutersehied- 
Uehen Zeltpunkten (1901 bis t9!ß) ablanf^nde 
Dauer konzessionirt worden sind. I)i((.se Linien 
werden sur Zeit unter den primitivsten Ver- i 
UUtnissen auseehlleasUch mit Pferden betrieben. | 

Die .f'nnipagnie Mutuelle de Traui\\a\>' 
unteruahni os, diese Gesellscbatteu zu einem . 
einstgen Organiemua au vereinigen; sie grün* i 
dete die ,t'ompa{;nie generale de« Tramwa\> 
d'Anvers", die durch königl. ; Krlass vom 27. 
MHfS 19011 die Uebertragnng der verschiedenen | 
Konzessionen erlangte und nnter Ahilndennig 
der Linieneintheilung zur Erweiterung des | 
Netaea und aar I3nfBhnug des olektrischen j 
Betriebes abbald Bchritt 



Am 12. Juli 1!MH) wurde zwischen der 
Regierung und der Antwerjieiier Oeselischart 
ein Vertrag abgeschlossen, der mit gering- 
fügigen Abttnderiingen die (ieuehmignng der 
geaetxgebenden Faktoren erhielt. 

Die hanpl^hltchaten BeBtimiiidDgen die- 
.ses Vertrages und des darauf fessenden Laaten- 
hefte» sind diese: 

1. Der Ablanf aller KonxesHionen irt auf 

den :il Pe/enifier l'lt.'. festi;e-.,.(/t 

2. Dem Staate >ind keinerlei Zahlungen 
weder in Form von Abgaben, noch ab Kapital 

zu leisten 

Ü. Dagegen sind Abgaben an die Provinz 
Antwerpen, an die Stadt Antwerpen, sowie an 

die lienilirteii Ceineinden zil entrichten, und 
zwar udndestens in der Uöhe, wie sie im .lahre 
1809 von den ftühercn Gesellaehanen geziihli 
wurden: diese AbirrOien werden nach der 
Jahres-Koheinnahme berechnet. 

4. Die Tarife setsen für die Siadtstrecken 
einen HörhutL-itz von 15 Cts. lest ohne Unter- 
schied der'ant derselben Linie <lurchf,'»hrenen 
Streckoiihin^'e nnd einen Mindestsatz von 
10 Cts.; der Fahrpreis von 16 Cts. berechtigt 
zum Tnisteigen von einer Linie aur anderen 
auf der ganzen l>rtnge, soweit letztere mit der 
von dem Faltrgast zuerst ))efahrcnen Linie in 
Verbindung steht: die Wagen haben nur eine 
Klasse; die Arlieiter zahh'ii /,u den Tag<'> 
Stunden, zu den sie sich zu ihrer Arbeit begeben 
oder davon surfiekkehren, nur 10 Cts. nnd 
zwar ohne l'nterschied der Lilri;re der Fahrt, 
und mit Gewttiirung eine« eimnaligcn üui- 
steigens. 

,"). Der \'ertraf: ^otzt den Zeilpunkt, sowie 
die Bedingungen für den Uückkauf der Kon- 
aeeelonen und der Anlagen fest 

n. l>as feste tintl rollende Material, mit 
Ausnahme der Stia.shenlNihnbaluihoi'e mal ilcr 
Verwaltungsgebäude der Gesellschaft, ist nn- 
entgeltnch iiaeh Ablauf der Konzession an die 
Stadl und die Gemeinden ahzutreieu. 

7. Hin Mindestlohn und eine Ilöcbstarboits- 
dauer werden dem Personal gesichert, sowie 
eine Altersversorgung zu Lasten der Gesell- 
schaft. 

H. Verptlichtuiig zur Einführung des elck> 
trischen Betriebes auf sämnitUchen Linien 
innerhalb einer Frist von 4 Jahren, mit dem 
Vorbehalt für <len Staat^ unter gewissen Be- 
dingungen <lie eingeführten elektrisehen Be- 

ti ielissv sienie (lui-eli neuere (T-eizen /ii I.i'-mmi. 
falls iu Zukunft ForC«>chritte gemacht werden 
sollten. Das oberirdische Zttlpltungs,s\ sten» 
wurde \i>n \<irnhereiii ITir lien ^r;l^<len l'le'il 
de» Netze» zugela.^.-ieuj jedoch unterliegt die- 
ses Betriebssystem auf «Inigen Kilometern im 
Zentnini der Stadt der vorherigen Geuehnugung 
durch die sUidtischeu Behörden, l'eberall, wo 
die Strassenbreite und die VeikehrsveihMt- 
nisse es zula.^^ell, müssen die Strecken doppel* 
gieisig verlegt werden. 
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Kl«ine liittheilunireii. 



f Zaitacbtiit 



Stidte. 



BeneDBung der Bahn 



Beseicbnung 

der 

Betriebskraft 



BahnUngB 
in Kilometeni 

■III End« im Jafcrw- 
•!«• JalirM ' 



Budapester Stranseiibahn 

Biidap<'»ter Schwahenbergbahn 

Ofeuer Seiiraiupe 

St li«rgai«tb«ii-&iBel<^r Pferdebahn >).... 

Budapester elektrisehe Stadtbahn 

Budappstcr Uingebungs-Babu 

ArinU r StraxHenhahi) 

Szogfeditier StraHsenhahn 

TemesvArer Stadtbahn 

GroK.swardeiner Stra»i8enbahll 

Debrocziner Lokalbaho 

Ka^chaiior Strossenbahn 

Krotistadt'Uosszufaluer I<okalbahn . « , . . 

KJauseuburger Slrasaenbabn . 

Piiaxta— 9at.-HiliAlyer Straaienbalin 

B tu) M I» st— Neupeat^nUtoa-Palotaer Straaaen- 

bahn 

Bndapester Fraiw-Joaef-Untergmndbabn . . 
Prc sslnir^H r Stadtbuhu .......... 

Miakolczer Stadtbahn 

Marla-Thcreaiopeler Stadtbahn 

StrinnrnnTiproHT clektriache Bahn 

Fiumancr Studtbaba 

Oedenbttrfi^r elektriMhe Bahn 

Esseggor Strfisieiibahn 

Agramer DainpfBeilratupe 

Agramer Straaeeabahn 



snaanunen 



Dampf und elektriach 

Daniiif 
StabUtoascbinen 
Pferdebetrieb 

elektrisch 

do. 

Pferdebetrieb 

Pferde und Dampf 
elektrisch 
Dampf 
Dampf und Pferde 
do. 
Dampf 

do. 
Pferde 

elektrisch 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
Pferde 
Stabilniabcbinen 
Pferdebetrieb 



3,9 

M 

31,4 
0,8 

8»* 
*) 7,* 

*)10,a 
«) 6.« 

16,5 

9.4 

2,8 

12,7 
8,7 

8/> 

7, » 
1<M 

2.1 

8. » 
«M 



82,7 
3,» 
<Vl 

7i^ 
KM 
hA 

10,s 
6,4 

9,4 

2,8 

12,7 
8,7 
8,0 
7,» 

1(M> 
S.1 

1<M 



968^ I MM 



■1 Diam Aambn» «uwl dam Ilwiekte «Im aasariielMB MinütarprMdmtoii abnr die TbAlicktit 
DanpOMiriab. - ■) M kn Oanpflialrttb. - •) o* kat SaaipCbattlah. - BiMvoa 10 Btivaiaa. 



Die StaatxuferstBtzaiigei) fBr Klehibahaen , 

in Wankreich | 
liolh'ii nach dem Bericht über den Staatahaua- 
hnlt8|>laii des Jahrea 190S, den Uber die Eisen- | 

hatint'ii (irr Ali^reordneto Berthelot erstattet 
hat (DucuHieiits parlemeuiaires, chaiiibro: . 
annexe no »42; 11102, a 289 IT.). 5 MIII. fVcs. ' 
befr.iirf ii, 250 ux» Frcs. mehr, als für das Jahr 
liXil veranschlagt «ind. Diese Steigerung ist i 
darin beirrOndet, daas Im Jahre idOl an Liokal' 
hnhiirii r>(»(ikiii iiiiil at) Stra^'-rii1i;tlnie» <KN)kn), 
im ganzen also \MH) km erottnet worden eiiid. j 
Der Bericht hebt hervor, daaa von den | 
Bahnen, die auf (Jntn<t des* Gesetzr-'. vom 
11. .hini It^^l den .Staat zur Erfüllung »eiiiur 
(!.irantieversi)re<'hiitigeii herangezogen haben, I 
bisher keine einaig« mit den ftadLaablnngen i 



begonnen habe; das» dagegen von den Bahnen, 
die eine Staat.sgarantle nach dem Gesetz vom 
18. Juli lt4(I5 geniesscn, tlie Ardeimenbahn be- 
reit» eine Oewinnhetheilignng des Staates snr 

That lial)c wcnlcn las>.cii: l.'i H'iJ.'i'; Frcs. sind 
im Jahre lyno an den Staat abgefiUirl worden. 

Von Selbstflüirerbetrieben, die naeh dem 
StaattihaushaltHgesefz vnin i:V Aiuil l-^W, 
Art tW, bei der Aufnahme von l'orsonon- und 
QÜterbefBrderung' ebenfalls Anspruch auf eine 
Staatsgarantif nach dem Gesetz vom n. Tiini 
IHtH) haben, ist bisher nur die Linie Stensy— 
Montm^y erdffhet worden; sie ist 19 km läng 
tind wird von Dampfwapr^n der Bauart T>ion- 
Bouton befahren, die Garanticvcrpflicbtuiig des 
Staate ist anf ilhriich 57tH» Pro«, als Höchst- 
leiatung vereinbart worden. Der am 23. Aprii 
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üaganiä iiu Jahre lüUU.i) 



Anlage- 
kapital ainj 
Eode de» 
Jabres 



Anzahl 
der Betriebsmittel 
am Eode des Jahres 



PwrMMMIf 



AniAhl der 
befSrderleii 
Pemmen 



Anzahl der 

beförderten | £iunaliuie 
toonen 




Betriebs- 
ftbenehoM 



im Tamacad Kreaeii 



f 




«Ml 


! 


1 IM 


Hin a 


4 ol4,s 




600,0 


19 


9 


1 245 368 


190 


m> ; 


84,7 


15,3 


196,» 


B 


— 


407685 


— 


07,7 


45,9 


21,8 


— 


7 


1 


48 966 


— 




12,0 


-3,!l 


11 514,* 


161 


8 


188260B4 


1 


60?8,S ■■ 


1869,8 


1216,4 




10 


— 


618818 


10820 


Slß ' 


75,4 


6,i 


«TO.» 1 


21 


6 


806879 


1 U618 


180^ , 


84,1 


46,8 


41B,» 


19 


1€ 


767511 


86781 


153,0 , 


116,9 


86,1 






— 


1922288 


i — 


814^ 


168,3 


I31,a 


MM 1 


B 


4 


86806 


1 1S8S9B 


isM ; 


80,6 


44,7 




21 


1 


702697 


1 124 263 . 


180,5 , 


1S1,6 


87,» 




12 


1 


138078 


1 16511 j 


46,7 


48^ 


- M 




14 


7 


886 006 


SB 180 


106»! 


197,> 






8 


B 


339 343 


19408 , 


7(»,i 


131,1 


— 51,8 


oiv> 


11 




858610 


1 ~ 1 




19.» 


6^ 




42 


8 


2926600 


1 BOBS ' 


467,8 


368,0 




7 2r<0,ü 


20 





8 629 450 




582,0 


478,» 


100,» 


1 754,b 


28 




1447 882 


1 


stv 


101,« 




1416^ ' 


«> 18 




1 597 743 




10^1 


71 .s 






17 




1 358 972 




np 


60,4 




419^ ' 


3 




: 810 364 




89,2 


«M 




1020,0 


6 




865 298 




100# 


88,8 


14,» 


790/» 


B 




441 706 






44,1 


14,» 


193,4 1 


13 


11 


460 700 


76710 


140^ 


118^ 




I60,u 


2 




568448 






»•.» 




720,0 ; 


86 




1868668 




188,7 


i68,Y 




&10ICM ' 


966 


84 


77800679 


1 1479004 


16 €01,1 


8911,1 


618(V> 



Im Julm MO» 



— t BiteitIhmM iIm XntberMRi J«Mf. - ^l»ltm ÜMiyllMtrM. - «} Out ka 



1809 aufgeuouuneae Betrieb hat sich jedoch 
nlcbt bewUut; die CtoeellachAft hat daher mit 
ElnwilUgany des Gencralrath» des M.insb<>sirks 
flue AnÜBeang besühlonaeii und am 15. Mftrz 
1901 den Betrieb eingestellt, so daas an Selbst- 
rahroruntenirhTniingem im Jahre 1908 nicht» SU 
SMihlen sein wird. 



Uriier die Pflanterkoaten der Pariser 
Strassenbohnen 

entnehmen wir dem Rundsebretben No. 165 des 
Frauzöflist'hcri Strasscnhalinvcrcius vom 6b De- 
x«n}l>er 1901 folgende Angaben: 

Di» nach den alten Bedingnlssheflen den 
Strs— enbahnen obttegeode Unterhaltung des 



Stratwenpflasters, die sich auf den Baum 
swtschen den Schienen nnd auf einen 89 cm 

breiton Streifen ausserhalb erstreckt, wird von 
der Stadt Parb auf Kosten der Unternehniungcu 
aus{(L'f^rt; diese haben dafür einen JalutM- 
beitrag zu leisten, der je nach der Verkehrs- 
bedeutuug der einzelnen Linie und nach der vnr- 
auBsichtliehon Dauer de» Pfla-tcrs auf 2,2(», 1,76 
oder 1,50 Fres. für jedes Meter einfachen Qleises 
berechnet ist. Wird eine l*flasterunßr aus An- 
lass einer (tleisreparatiir oder »u» andern 
aussergewöhnlichen Ursachen aothwendig, so 
haben dl« Strassenbahnen ausser Jen^n laufen- 

ilni BcitiÜL't-ii inicli l.-2i» Fr< >. für jt'ilt's Cu'viiTt- 
meter äteiupüaster und die thats&chlichen 
Auagaben Ar Hohtpflaster der Stadt m ei^ 
statten. 
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Klelae Mttthflllungen 



IZeiiaohrirt 



Für die In den leteten Jahnen n«ti kAn- 

'/••snionirtoii Linivii «iiid die ntstiiiiiiiini^cii 
etwa« abgeändert worden; unter Vcraiittlung 
deH ii)tmMenbahnverelns ist Mgendtr Vertragr 
zu Siainlf L^i koiiiiiivii : Die Plln-tt'riiiiir^arbeite» 
w erden von der Stadt auf Kosten der Straasen- 
bahngesetlschallen ausgefObtt, wenn sie ea iNlr 
.'iröiilerlich hlllt; dafür haben die (iesell- 
Schäften auf jedes Meter einfachen Uleibes je 



terhaltungrs- nndVerwaltungakoBten efDachliew- 

li< Ii Til^ittig des AiiluifekapilalM in 7U Jahren 
zugestanden wird. L'elMnteigt die Kobeiu- 
nafatite 8A0 Latr. für die en^L Meile (etwa 4400 M 
fiir 1 kui , -i> iMliitlt die Keiriening" '>0'''o der 
Mehreiuualiuic. Da» Aulagelcapital ist bei der 
KonseaalODinrag auf 1M2 Latr. filr die engl. 
Melle festjfeset'/t, doch wird es vorauesichtlich 
auf durchschnittlich -iliiu L&ir. (etwa ä6 lUU M 



nach der Verkehnlwdeutung der etnielnen I lAr 1 km) erbVht werden, insbesondere wegen 
Linien an die Stadt zu entrichten: 

1,70, 2,00 oder -IM Frcs., w enn der ausserhalb 
dcrSchieueu kouze^äiousifeiuättä zu unter- 
haltende Straaaenstrelfen 0^50 m breit tat, 

1,76, -iA'i "<)''r -2,Q0 Frcs., m'enn der Streifen 
oj[tö \n breit ist, und 

1,90, 2.% oder 8.75 Fres., wenn der Streifen 
u.7(» ni breit 

filr jede Drehselieibe sind Kt I''res. jiUirlich «b- 
xufQhron. Fflr auh.serfrewtUmhelie Uepjiraturen 
bezieht die Stadt l,HO Fn s. für jedes Cievieil- 
nieter Stt'inpDanter und die lIutKftfhUehen Auh- 
gaben xuxflglleh 5% fBr Hola|ilf«j«teT! «loch int 
die Stadt verpHii-htet , von der bi Mli'-i< litiulen 
Auafiihrung der gewohnlichen Ueparatureii die 
Ge»ell«clMiften rccht«oitig z» lipnaehrichtlgen. 
dannt diesi- bei tier l ielefrenlieit «>Hvai>.'e (lleis- 
crneuerungen und ühnliche Arbeiten vnruehnien 
können. 



( eher Kleinbahnen in Kgypten>i 

hat der OiMrlngcnieur der Kfr.vptlan Delta 
Li;flit l{ailway ('i>ni|):iii\ in einer VersannMlnnf; 
der inHtitntion nf i.'ivil Kngineers einen Vortrag 
gehalten, dem folgende Angaben entnommen 
sind: 

Im Jahre IKWÜ hat die egyptisclie Uegierung 
iener engüachen Qeselisehaft die Konaesslon 

/.Hin I'.n i und lietrieb von Kleinl)abMeii im (ie- 
biete des Xildelta» ertheilt. I»ie Konzession 
ist auf 70 Jahre verliehen, doch steht der Ke- 
glerunii; dn<5 litn-ht zn, naeli -iö .latiren die 
Bahnen anzukanfen. Hat die l{e^i<>ruu^ die 
Absieht, von diesem Hechte (Jetiraneh x.n 
iitrtctu'ti. so ist die* der f '.( -clischaft ein Jalir 
vorliei uiitzutlirili 11. 1 •<■( Kaufpreis s(dl Inder 
Weise be»tiuunt werden, da«» von dem {je- 
neinni$,''ten Anlairekapital tler bis daliin getilgte 
Betrag in Abr.ug kommt und der verbleibenden 
Summe lO'/o zufjerecbnet werden. Die lle- 
gierung Übernimmt die Burgschaft für eine 
Itelneinnahmo von m Lstr. für die engl. Meile 
n'twa 7-J<» M für l knii.wol>ei tlie Vnvsrmlun^ 
von öü'Vi der Koheinnahmc lur Betriebs-, Un- 



ZaMidutfl rar Klaialmbato, 8. 6*8. 



Uebfibrilrkniiir i hnircr jrrösseren Kanäle und 
VeruK'iirung der üetriebi&mitlel über dab ur- 
sprünglich angenommene Mass. 

I)i<' Kleinbahnen, deren Spumeite auf 
•2 Fuss 5 ' j Zoll ('h CHI/ festfresetzt wurde, 
sollen d(>n Verkehr von Ort zu Ort verndtteln 
und hanptsHcIdicli den Bedürfnissen der lAnd- 
lielien Beviilkernn^r dienen Ihre Aidn^e er- 
folfrt fast durchjrÄuffi^r auf den vorhandenen 
l.uidwe^en unii auf den an den KanHieu ent- 
lun;; füliii*nden DAnimeii, sie erhalt«*!! indessen 
ülie!-all besiHith'ren Bahnkörper, Der Oberbau 
l>estekt aus Breitfuasbchienen vom <M) Ffd. Üe- 
wiehl anf 1 Yard (etwa 15 kg/ni). die a«f Hola- 
schwellen von 4 Fuss :{ Zoll (I.m im l^tln^e. 
7>/l Zoll i lrt cm; Breite und S'/« Zoll (H cm) 
Dicke gelagert und initteint HaknXgel befestigt 
wrrilen. I)ie F.nttern li iii' von .Sriiw i'II<'iiiii:((i- 
»u .Schwellen mitte betrügt au den .Su'isüen 
•i PusH (flo em), hn übrigen 3 Fuss SV« 2o|l 
(75 cm). Zur S((i>'-\ iThiiiilniiu' dinitcii zuerst 
Flachlaschen, spilter wurden krilftigere Winkel- 
lasehon verwendet. Die NetgungsverhllUnisse 
sind bei iler «djenen BesehaHenheit ties LmthIch 
sehr günstig, die stäi-kste Neigung ist 1 : IiMi, 
die a1>er nur bei einzelnen Brttckenranipen 
vnrkommt. 

Die Fönlernng «ler Züge erfolgt diucli 
Danipfloknmotiven mit 4 gekuppelten KAdern 
und zweiachsiffetii Drehgestell vorn. Das 
Dienstgewlchl dieser Lokomotiven, die für den 
Personen- und Gütei-zugdienst verwendet 
werden, betrügt 15 t. Gritester Raddruck ti t. 
Pi\r den l'ersonenverkehr sind Wagen i, und 
III. Klassf eingestellt. Die (lüterwagen haben 
eine TraglHhigkeit von 6 t bei wenig über 2 t 
F.igengewleht Die Fahrge8chwindi|^eit der 
Personenzüge ist auf 1(> Meilen in der fttunde 
(etwa 20 kni/Std.} festgesetzt. 

Bei der Konzessionsortheilung im Jahre 1896 
war der Bau von II Kleinbahnlinien von ziisam- 
lueu I2U Meilen (liU km; Länge in Aussicht 
genommen, die erste 16 Meilen (96 ktn) lange 
Strecke wurde im .\pril It»'.»« eröffnet, wonach 
bald weitere folgte u. Da der Verkehr auf 
diesen Linien sehr günstige Ergebnisae lieflsrte, 
wurde al-Vial l d< i Hau weiterer Linien in An- 
grifl' geuoniinen, »o da.ss das Netz dioscr Klein- 
bahnen Ende IWO schon fiber 800 Mellen 
(890) Itm umfhaate. 
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Stetistik der dentwhen RIeiiilMliiien für das yiertoQalir Oktober— Deiembep 

Alft««tont von Vwelii Deutscher Stfawenbalin- xmd 
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R.-B. Potsdam (Fortsetzung). 

Spurweite 0,7B m. 
ü WestpriRtiiiier Krnijibahn Vietecke— 
• ilöwen 

I« Kleiniiahn Rathenow— Pauliaenane 
10 JüterboK— Luckenwald^r Klninbahntn 

R.-B. Frankfurt a. 0. 
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R.-B. Coblenz. 

8pur« «-lti> 0,75 m. 
8|iarwrit« U,80 m. 
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41 ' Bktl»breli1-lhUbtr|teliB uU 
Alttweifuor MM nrasinte« 

R. B. DOMeldorf. 

Kin!>chieni|c. 
4» , 8dlnv«b«lialiii Barmen-ElbarfaM' 
' Tobwink«! 

R.-B. CilK. 

Spurweite 0.75 m. 

43 lleUlfrbachor Thalhahn-Akt.-l'ie!».. 

KiedeHolleadorf a. Kh.*) 
' SyiTMeile 1.48S Hiid 1 ». 

44 ' tinA->FNd«n«r Kb«BlMk|i*| 

4& ■ CWD' Bonner Kl otaballlMa 

' R. B. Trier. 
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I A>«8erprens)<Is('1ic Bahlen. 

■eokleaburf-Streiiti. 
Sparweite 0.75 

Anhalt. 
Sparwelte 0.7') m. 
D«aMa-BwlflCMl-C%Uiea«f KlMDbabn 
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.E' liedeatet eine Fnlt^l. Ihiui? «N I nf:. Urgrund, .7,' einen /Cusaniniensto«* vM ZOgVP, WBKiffe B«tfi«bM1iniUe< 
*) AnnSbeninriiwHi««. — ') i:$purweite 1 m. — Nicht feiiuiatellen. 
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VerxeirbntM der aa die Redakt i«>H eilige- 
saadtea BDcber: 
Bauer, Ii., !'r.iscli. Wr-hr, 0. I>ir rl.'ktii- 
jwheii Kilirichtuugcii der Ivi.^^enlinhticii. 
% Aufl. Wlen-Lelpclg 1908. 6 M. 

Brurk, U. Die PTAxio der Lokomotivhoizun;. 
Wien UWi 

Internationale Von>iiii;;iiii^ Tür ^'«•si'i/.lithi<ü 
Arbeltenebuts. Berivhl« und Verbandlun- 



{<en der kuii»ti(uireiiden \>r><aiiiiidiing vniii 
in. und m. September 1901. Jeaa-B«>rn lOOl. 

KnapjHrft. .1. l>ii' Ilerstelln im. \ iiPx u ahniny^ 
und \ crweiKlmi;; von Aei'lvlen{5M.s uud 
Lafr<'run^ von Carbid. Ertltuterau|pou cur 
l>a>'iTisrli<'ii Ailcrliriclisteii V(M'(ir«liniii;r vnin 
•11. .Iiiiii 1!K>|. IlalU- a. tl. S. I'.KrJ :j .M. 

MarrluT, Tli. (lU-lslune eloklrisehe Bahn mit 
Oberleitung. Halle a. d, 8. IU01. 1^ M. 
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Ainifilrs </<'.v ponts >t rluniKsi-i'-i. 1901. 
\71. Jtihry., 3. VierMjahi; 1. Tlifil, S. ///.J 

Die cloktrische Bahn von Fayct nach 
rhaiiKiiiix iiihI an die si'hwpise- 
rischc Grenze. 
Kingrohendv Bescliroibiinfr der IJnfen- 

IVlhniiif^. «Ics < •Ix'iltauc^. di r r.riit Ui n, Il.ilni 
höfe und der Kraftwerke ilieser elektriselien 
Bahn Movie Hlt(heilung«n Qbor <lte (Iriinde, 
'lic /iir Anwi iuiiiM;.' des i-leklrischen Hctiielies 
liilirleii, iiiid über «lie Betrielisweiw, die Zahl 
und Geacbwindl^eit d«r ZOgit u. a. w. Dio 
Baliti i--t l'i ktii l;ni<:". hnt o'mc SptirM'fitc von 
l ni uiitl wird iils Hciiniit^^batiii lit-titfiicn trotz 
«Weier vurkoniinoitdotl Sd-ii^imjfoii von ,s und 
!(*/o- Die Kosten nliiic di«- Kraftwi rki- I rlaiilcii 
bWh auf etwa 35HtK)li M für ein l\ni, «lie Kraft- 
werke kosten 1 muno M. 

Bau inffenieur 'Zeit anff. ISOi. 

[2 Jahnj.. Xn. S. S. <JÖ.\ 

Die neue ^ Wii|iid-Trautiit''-Untergrund- 
hahn in New-York. 
Kurae Bestlireilniii;: diest-r km laii^fi'n 
SehlicU-Tiefbaiiii, <üc von der Südspiue der 
Manbattan-HalbinKel nach der jkatinn Fiatbush 
Avenue der I.on«:- Islaiid-ISaliti fülirt. Kinzoliie 
hoHoiiders bonierkcuswerthc Konstruktionen 
werden abgebildet tind nUher beschirieben. 

BtllMin tlc Iti l'ommisniufi IiUcriinti'-uah; du 

\B,K iH, Xii. 3, Ä. »7.1 
Oer Kiiir!iisK der K I ei u i)a)i neu auf den 
() ( I <■ II 1 1 ie Ii en W oJi Is t a n il. 
DI»' \'erliauillunj;en des KiMi^resse» vom 
IIMK) werden al>}redriiek( ; Herii'litei-statter sind 
für die Niederlande urul Itel^ieii der (jeiieral- 
direktor der iU'lf;isi lien Ctc^ellseliaft für Kh in 
babncni M. de Burlet, und für Knglauil, Frank- 
reich nud Deutschland der Rojariorunfrsrnth 
< 'rtl.soii, die hereilft einen sehriftliehen \'()rl»e- 
ricdt cr»tattel hatten (vergl. ZeitselirlUt liir 
Kleinbahnen, liNNi, S. 4«8). Da das Material 
nur sehr lückenhaft <'in;ref;anfren ist. '.* nsl 
buaehlossen, die Frugu uneh auf dein niiehsten 
Kon^va» %n behandeln. 

CtsntraMat t ihr Bnuv^mcaltung^ 

[31 Jabrg» Xo. 67, S. m.\ 

Die Kr si-h ii 1 1 e r u n {re n (hir«'li die elek- 
trische rntergruudbiihu in London. 
D(*r unter dorn Vorsitze de« Lord Knylet|!rh 

atehetide An.ssehiiss zur IJntersiiclinn^' der zn 
Tajre j;elreteneii Missslilnde bat seinen Uerielil 
erstattet. Die erst«' Ansiebt, dass das un^re- 
re<|erte tlewiebt iler <'lektnseben LokoiMf)tiveii 
/u jxrn>.s lind in erster Linie an den Krsebiitte- 
rniifreii si-hiilil --ei, -«Mvie dasB aueli der <ll»er- 
bau der erforderliehe u Steifigkeit entlndire, 



hat sich als durchaus zutreflcnd erwieaeu. Die 
VerHUrlissfige mit Lokomotiven, deren Antilel»»- 

;fewleht ab<rei"r-ili'rt i-t, lialien nur -i'lir L'e- 
ringe, ohne wisseiiselialtliehe .Messii\struniente 
nberhaupt nicht wahmebinbare, die Züge aua 
Triebwagen üli('rbriti|if keine Krscbütteriliig'en 
er{,'eben. Willucuil bei ili n .iltercn Lokomo- 
tiven das nicht ab-refederte (<ewiehtailf ein« 
Acbse rt t lu'trujr, ist es bei den neuen Loko- 
motiven auf •2V2 t, bei rleii Triebwajren auf 
I V4 1 vcnnindert. Der Ausschnss billt daher 
die Abfetb'run;; des Antriebagewicbtes (Ur 
nütliig (lud einphchlt ausserdem eine Erhöhung 
I der SleiUgkeit dee Oberbaues. 

Cinuilaire» du Comit^ Ontrnl de V U nion dfn 
I 7>amitttff* de Franee. 

\\-<>. m,] 

IJi'förderung der Pusteilsaeben. 

Der iiunderlasa des Ministers ilor offent- 
i lieben .\rl)eiten vom 22. Januar 1902 wird al>- 
gedruckt, in dem die Prifekten angewiesen 
werden, nach Mr>gliebkeil dafür Sorjre zu tra- 
gen, das« die FahrjdAne der Kleinhahnen auf 
den Anschlinw an die HatiiitbahnatUge Klick* 
nicht nehmen. 

IHe Beform. iSOiß, 

13. Jokrg^ 2i0. H, 8. tm 

. Die heilige Bahn. 

' Allgemeine Betrachtungen über die von 

l)amn-kii< nach Mekka geplante Balm, filier 
; ihre kulturelle und wirthsehafUiehe Bedt-utung 
I und die Auraicht ihr«»r baldigen Hetatellnttg. 

' [3. Jahrg., Xn. U, S. 75«.| 

I Die N'erkebrsmittel Madagaskars. 
I Naehdein die Franzosen schon niehreri' 
' Strafen zur AufMcblietMiung de« Innern der 
grossen Insi'! In 1 gestellt lia'ii ii. Ist nunmebr 
der manche bedeutende .Schwierigkeiten 
I bietende Bau der Eisenbahn von Tainatavo 
' uacli Tananarivo in ernaten AngrilT genommen 
, wurden. 

I \3. Jakrff., No. it, 8, 7W.1 

Die Bau« rnbabii 

.Mlgi-meine .MücIh iluiigen über das Zu- 
I Htandekouimen der Balm von <Mop)>enburg 
natl» Lindern im ()|ib'id>urgiseben. über die 
Tarifsill/a' und die Krgebnisse ib-s ersten Be- 

triel»8jahrc(t. 

1^. .fdhnj.. y». 11 S. 7W.| 

.Selbstfah riTverkehr auf La udstrassen. 

Mittheilungen über die Betriebflkosteai einer 
Hindlichen .Selbstfahreriinie von 411 kni LHngo. 

1.7. J,il>r;j.. So. J2. 801.\ 
Die Berliner elektriselie Hucb- und 
Pnle r gru II d ba b n. \"iin Heinz K rieg<^r. 
Zuerst wird die voraussicbtliebi« Wirtll- 
«chaftHhodeutiing <ler Baliii, im Aii»vhluKtt au 
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einen Artikel von Kcmuianii in dor Zi>iuing 
-des Vereins iletit»cher EiHcnbalitivcrwaltungen 
(TCrg^L Zeitschrift für Kieiubahnea, S. 162 
and 316), dürg'elegt; dann werden einige tech- 
nische Einzelheiten unter BeilB|f|l]kg tahlrelclier 
AbbUdungeh beBcbrieben. 

Dingler^g Poljfiedmü^tt* Jouimat. 1903. 

[b8. Jahrff.. 7. lieft, S, Ui.] 
Isolationeprüfunf? von LeitungSQCtscn 

in der Praxis. 

Es wird empfohlei», »tatt einer Batterie mit 
niphrori»n Elementen, die hinteroinniutfr po- 
6C-haltet «ind oder werden köaat'ii, «Iikl'h Iü- 
dvkltonsapparat zu verwenden, deH^en Kom- 
mutator (.ili'ichstroin liefert. Die Anw rinliiiij^'s- 
wei»e und die in Betracht iconunendt* ii Fornifin 
werden mltgetheilt 

[69L Jahrg., f. Heft, 8. iid.] 
Elektrischer Bctrirli niif den >Tail!liider 
Vorortbahnen der Mitteime er-Ki»en- 
balin-Oesellschaft 
Kurze Mittln i langen über einen Vortrag 
de» Kegieruoi^Ltauiueibters Pforr im Verein 
deutscher Maacliineningenieure ftber elektri- 
schen Betrieb auf mehreren oberltalleniaelieii 
Bahnen. 

[Ki. Jithrff.. 8. u. H. Ihft, S. m ii. m.\ 
Die Signalanlagen und Weichensiche- 
rungen der Srhwebobahn Barmen— 
Elberfeld— Vohwi nkol. 

Eingebende Darstellung der nelbstthati- 
gen Blockanlagen von Kohlfttrst^ Die 
Blockslgnale find auf den Stationen als 
Ausfabrnignale aageuninet, sie zeigen bei 
Tage und bei Nacht bei Fahrt grüne»«, bei 
Halt rrtthes Licht. Die Liclitwirkung wird bei 
Tag durch besonderf Siffnalforni nnd starke 
Reschattung gesichi rt Neuerdings ist die 
besondere Darstellung des Hallsiguals aus 
Ersparni.HHgrUnden unterblieben, von der An- 
nahme ausgehend, dass das Vorhandensein 
kein«« Signals Halt bedeute Und die Fahrt 
nur bei dem Erscheinen des Fahrsignals statt- 
(iiidfii dürfe. Die Stroudaufscheniatn %\iTdrii 
luitgctbcilt, sowohl für dio Zwisehenstatiouvn, 
wie Ar die End- und Kehrstationen. Auf 
difsi^n sind lii'sontlcr*' Kinriclilinifff n vurlian- 
den, durch dio für die hier endenden Züge die 
RBekmeldang in gleich sieheter Weise er- 
fnlfff^n knnn, wie auf Zwischenstationen. Diese 
Einrichtungen werden uJÜicr beschrieben. 

StdtlroUehni$eh* Z9iU€AnfL 18 02. 

[23. Jahru , 7. Heft, !S. m.\ 
Die elektrische Hoch- und Untergrund- 
bahn in Berlin. 
Nach kitnen Bemerkungen Ober die Linien- 
rührung folgt eine genaue Beschreibung der 
verscbledeuen Leitungsanlageo. Daran schlics- 
•en .«ich MUtholliiiifen Ober die Bauart und 



elektrische Ausrüstung der Wagen und über 
I das Kraflveric. 

[2:i. Jaltrg., 7. Heft, S. i3tS.] 
Ein neues Sy.-4tem für elektriscbc Bah- 
nen von Dulait,BoaenfeldAZeleiiay 

Charleroi 

besteht darin, Wagen ohne jeden drehenden 
Motor und ohne elektrische Verbindung mit 

der Kraftquelle lediglich durch dir- Wli-kung 
eines mit dem Wagen auf dem Uabukürper 
fortsehreiteoden magn^^Khen Feldes fortzu- 
bewegen. Der Vorsfhhifr wirf! kritisch bc- 

I leuchtet, auch wird flu prukii-* her Kriulj,? l»e- 

I sweifelt. 

\'23. Jahrg., 9. Ihfi, S. 
I London, Central London j^ailway. 

Mittheilungen Aber die Betrfebsergebniase 
[ wKhrend des 2. Halbjahrs IStOl, in dem 20 H^^2&V2 
Fahrkarten verkauft wurden. Da das Um- 
I setsen der Lokomotiven auf den Endstationen 
viel Zeitiiufwaiid \ « rdism ht. w ar die ller- 
I Stellung von Endscbleifen geplant. Diese 
I stSsst aber anf grosse technische Sehwlerig- 
I keiteu, und es ipt daher nfMiordintrs in Aus- 
sicht genommen, südlich der bestehenden eine 
Parallelbahn zu erbauen und dann lUngbetrleb 
einzuführen. 

[23 Jnh,-f}.. 9. U"ft. S. i7H V. 189.] 

; Ein neues Knopfs v stem, das Lorain- 
i Kontaktsystem, für elektrische 

: B a h n c n 

' soll in Wolverhampton, wo zunächst auf einer 
I iV« km langen Strecke Versuche angestellt 

werden, z>ir Einführting kommen. Durch cini^n 
am Wagen angoiirachteii Magnet ^s\^^\ eine 
unter dem Kontaktkntqd an^^iMirdncte Eisen- 
s( hcihc niijrezog'en und der Stromschlufls her- 
gestellt; die Knutaktscbienc besteht aus einem 
j dünnen Streifen von Pbosphnrbron/.e, der an 
, einem (iummirohr befestigt, also sehr biegsam 
Ist und über den Knntaktknopf hinwegg^eitet 

[23. Jahrg^ iO. Haft, /S7.) 
Zahnradmotore für Stadt- nnd Vorort- 
bahnen. 

Studie von Siebert über die zweck- 
' rnJissigste I^age der Motoren zu den Drehge- 
stellen tnul Hest'hreibung einer Ton Ihm kon- 
struirten Motoraiiordnung. 

I 

[73. Bit., xo. im im, im u. im, 6*. 40, 112, 

Die neue Tiefbahn in New-York. Fort- 

I Si'Ixuag. 

I Darstellung der Ausfülirungsweiso ver- 
I schiedenerTiinnelstredcen und derUnterdücke- 

rung eines EutwJisseniiisrskanals, sowie der 
1 nördlichen Viaduktstrecke nebst den KUgo- 
I hörigen Einselheiton, Der eingehende Bericht 
geht dfimi auf die Ausfiiliningfari des Theils 
der im itroadway iiegcnilen Balui.>«(recke über, 
WO oachtcHgllcb die Elcfilgung eine» dritten 
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01«ÜM be»chl<w»0n wurd«. Die BRUwciee, die 

B^tOPIuatichiiu' lind ili«' Art dfr l'iitrrf'aiii^ung 
der Straa»eababuglcise werdeu uäbcr be- 
siehrieben. Weiter werden Einselfconittmk- 
tionen der Klj^onvirnlnkfc (fcr HochbahiistriH'ke 
und die Urüuduugsartcu der vencbiedeueu 
Pf^er bescbriebeD. 

[7JL Bd.. iVo. /SS5, 5. 208 ] 

Dan Klektrizitftt»-«rerk der Braslt &«- 

seÜHchaft. 

Kane Beschrelbiinfr der Werkanlag« und 

Mltthc'iluii^Tn ülir r dir Leistungen des Werks. 
Beschreibung und Abbildung der daselbst er- 
bauten Wagen der Straasenbahn von Oreenock 
und der Zentral -Londan - Bahn Die Waffen 
sind vierach^ig, der Strasscnbahuwagen hat 
Dcckaitse. 

Enffineerintf New», 1902. 

[4r, Bd., No. z s. m 

Dir Verbreltfrii eiruvs TIn'Ils der Nrw - 
Yorker Schnellticfbahu durch Ver- 
scblebung der SeitenwAnde. 
Nach Kerti^:st»l]unjf des zweigleisigen 
Tunnels Ewiscbcn der idö. und 13». Strosse 
«rurdebescbloBsen, ein dxittesOleie hersustellen. 
ZuniSc-Iisl ^f-Iaiihtc man den IVrii^rii Tunnel 
xerstörca uud ia grösserer Breite ueu aufbauen 
3cn mflssen. Man entaehlose sich dann aber 
dazu, dif Seitenwttnde uud die TtnitToldeeke 
zu verachiebeu, nachdem vorher die Erde auf 
entaptechend« Bfelie ausgehoben und fttr die 
SeitenwÄnde neue Fundamente herfre?ite)lt 
waren. So nuinote HchliessUch nur die Tunnel- 
decke in der Breite ergänzt werden. Die Art 
der AuBf&hmng wird nllher beschrieben. 

[47. Bff . Xn. 4 S. 74 ] 

Ausführuugsweise der Verlängerung 
des East Boston*Tttnnel8. 
Kurze Mittiieilungcn über die Querschnitte 
lud UenteliungaweiKe des Tunnels mit beson- 
derer BerHeksfchtigung der Vortriebsweise 
de» Schildes und de» ArbeitBbetriobes zur Be- 
seitigung der Aushubmassen und sunt lilin- 
bringen der Bauskoffe. 

147. Bd., No. 5, C M. 7, 'S. 83, WS «. i27.J 
Die New^Yorker Sehnellbahn. 

Zuerst wird die Geschichte der ersten \f w- 
Vorker SuhucUbabuuuterneboien dargelegt. 
Sehon 186G wurden die ersten Vorschlage auf 
Herstellung von Schnellverkchrsinitteln ge- 
macht, sie bliebeu aber xun&chst ohue liirfolg. 
Dann wurde aber 1871 mit dem Kau der Hoek> 
bahnen begonnen, und diene wurden bis IrtHT 
immer mehr ausgedehnt. Im Jahre IrtHl wurde 
ein Ausschuss zum Studium der Schnellver- 
kebrsfrage und zur Förderung der Herstellung 
weiterer Schnellverkehrsuiittel eingesetzt, aber 
das Ergebniss seiner bis 1^ fortgeführten 
Arbeit war ein durchaus negatives, der Aus- 
schuas hatte :&ahlreiche Vorschläge gemacht, 
ld>er keiner derselben kam lur Durchfübmng. 



I Weiter werden die Arbeiten des im Jahre lfl04 

: eingesetzten neuen Ausschusses und die zahl- 
i-cichen Schwierigkeiten, die sich eiueiu er- 

I folgreicben Ergebnies entfregenstellten, ein- 
lochend gewürdig"!. T'cr AusmjJui^s wusste 
aber iu zäher Ausdauer uud rastloser Tltätig- 
keit der Schwierigkeiten Herr zu werden und 

ktninte endlich nach seehsjJlhHg'cr Arbeit zur 
, Vergebung der Arbeiten für die neue Tiefbaiin 
{ schreiten. In einem weiteren Arttke) werden 
dnini die Vertragsbedingungen für die Aus- 
führung niitgetheilt. 

[47. Bd., So. (i, ^. m u. 112.1 

DampfseibatfahrwagenfQrElaeabahnen. 

Beschreibung der auf verschiedenen ameri- 
kanischen Buhnen in den letzten 4 Jahren in 

I Betrieb genommenen Dauipfsclbstfahrwagcu 
und kritische Bemoritungen der SchrlftleitUttg 
Uber die Bedingungen, die an solche Fahrzeuge 

I zu stellen sind, uui einen Krfolg, der bisher 
ausgeblieben, zu ennöglichen. Die Idsher ge- 

j bauten Seibstfkluwagen sollen daran lu-anken, 

I dass man an ihre Lefstnng In der LastbefRrde- 

niii^Mind (ieNi-hw iiidi;;keil /u ludir Forderungen 
gestellt hat, mau sollte sich damit begnügen, 
keine irrSssere Leistungen als von einem ge- 
wriliidUIien elektrischen Triebwagen zu ver- 
langen. Ferner wiirde das wirthschaflliche 
Erfebnisfl sieh erheblich günstiger stellen, 
wenn der Heizer erspnrt wertlen könnte, was 
zum mindesten bei Einführung selbstthättger 
Hciaeioriehtungen mSgllch erscheint. 

[47. Bd., No. 7, S. m] 

Die Lüftung von Eisenbahntunnein 

unter städtischen Strassen. 

Eiugegcii der weitverbreiteten Ansicht, die 
\ Tunnel stildtischer Tiefliabnen Hessen sich 
nicht erfolgreich lüften, und die einzige Mög- 
lichkeit, die mit dem Dampfbetrieb zusammen- 
hilngende aolllechte Luft los zu werden, lit-ge 
im L'ebergang «um elektrischen Betrieb, wird 
unter Zugrundelegung der Verhültnisae des 
Tunnels unter der vierten Avenue in Xcw-York 
der reclmungsnUlssige Nachwels erbracht, dass 
eine wirksame LUfttmg recht wohl rodgüch ist 

Olaaera Annalen für Gnvfr be und Bauwesen. 

im 

{».Bd., 4. Heft, s.ee.] 

Die Schwebebahn Barmen — Elberfeld- 
Vohwinkel. Vortrag von Petrl im 
Verein für Eiseubahnkunde. 
Nach knrser Darlegung der Baugeschtehte, 

der LinlenführuufT und B.mnrt werden Mit- 
theilungen ul»er die iiisherigeu Betriebs- uud 
Verkehrsergebnisse gemacht, die durchaus 
giinstiir sein sollen. Zum Hchluss hebt der 
Vortragende die V«»r7.iLi;e der Schwebebahneu 
gegenül)er Staudlialinrn für ^t;ldi isrlie Hei-h- 
bahnanlageu uud besonders für Schnelliiahnen 
hervor und macht noch kutxc Miltlieilungeu 
Über die Bergachwebebahn bei Loichwits. 
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[SO. Bd,, i. Heft, S. 73.\ 
Spurweite der deiitRch-Ottafrik«- 

nischcn Zentraibahii. 
Ks werden zuuilchat Mittheiluiifi^cn über 
die LAiifco, die Spurweite timl die baulv08t<<ii 
der Konguhalin, del" Kapstadt-KairolMihu, der 
rffatiilatiahn und der Buhn von Ciilvocno nach 
Blaol.vro geiiiAcbl nud dann unter Mittfieiluug 
derwiben Gntndla^n fflr die dentacli<oiitaMka- 
nische Zentr iilnihii dafftr eingetret(>n, »tutt der 
beab8icbü|;t«n Spurweite von 1^7 ni sieh mit 
einer Spurweite Ton 0^» m »u iiegnügen, da 
diese den Verkt firKbediirfntBSen vollAUf Keeh- 
uun^ 7.11 tragen vennöge. 

iüu ittrirU ZtitMc hrifi für KMn- uxd Siratutn- 
bahnen. 190 2. 
(Früher: Die Schmali^trlmhn:) 

(A Jahrg., Ko. 4, & 137.] 
Betri<'l>skoKtcn und Betrlebskoaten - 
garantle bei elektrischen Strassen- 
bahnen. 

Die Grundlagen, auf denen sicJi die von 
der Fabrikationsgesellschaft su überuchmcude 
Oaraotie für die LeifltungriifllblKkelt der elek- 
trischen Anlagen aufbaiio, werden erörtert. 
Daran licbliesaen aicb kurze Auafübrungeu 
aber die Mittel, den Betrieb mSgliehst wirtb- 
scfinftlich zn pfstnlli'n; hosrinderer Werth wird 
darauf gelegt, die statisii.scheu AuscbreibuDgen 
fOr die einselnen Linien sn trennen. 

(& Jahrg., No. 4, 8. 146, u. No. S. m.\ 

Die R;iliiihiWr der »• 1 c k t ri >. c h f n Hoch- 

und Untergrundbahu su Berlin 
werden unter Beifügung von Abbttdungen be* 
sehriebaD: 

[8. Ja/try., No. 4, S. 152.] 
Stressufübrung Tflr elektrische StraB- 
(■enbahnen. Von K. Sie her. 
Fo:tsetsiuig der im vorigen Jabrgaag be- 
gonnenen VerSfl^ntlfebnng fvergl. Zeltachrlft 
fiir Klriiili.itiii.'ii. VM)\. S. ;!(•„-. ii. 480). Die Be- 
laatung der Schienen wird erörtert. 

(* Jahrf/ . No. 5, S. ISif.] 
Der l)üjjk'.\waKen, ein neuer Sommer- 
und Wiuterwagen. Von H. Dominik. 
Der bekannte Wagen amerikanii« Ix r Raii- 
art, der in Kuropa von der Hclioti-Klektriicitatü- 
geaellachaft vertrieben wird* wird beichriebea. 

Le GHti e CMl. ISO! u. ISOl 

(tt Jahrg., Na. 14, S. m 
Neuer Kuniaktknopf für S4ra8ienbahnen 
mit Theilleitersyatem. 
Zwischen den Pahraehlenen liegen S m 

lange Kontaktachienen, die sich ^Tpcnsciiiu' 
nicbt berübren. Unter dieaen betinden sich in 
1 «D Abetand Kontakt«ö|rf'e, in denen etn Nagel 
in </«efkfiilbpr srhwiniint. Da« Quecksilber ist 
mit der Stromzulettung verbundou; der Nagel 
bezihtt aber im Kuhesu stand die Kontakt- 
tchlene nicht. Wenn der Triehwaffeo auf die 



I 



Kontaktschiene kommt, wird aber durch 
Elektromagnete, die am Wagen angebracht 
sind, der Nagel angezogen, er berflbrt dann 
die KoiituktsiIiiciK', ntnl der Stnun gelangt 
durch diese uud am Wageu befestigte Scbleif- 
kontakte, die die Kontaktaehlenen beruhten, 
zum Motor. 

Mittheilnnym den Hnterreichiitchen l'^ereins 
für_dkt_FOrdtruMt ig du L okal- un d Strattm - 
bahnw esens. 1902. 

[10. .Jahrg., No. 2. S. (;5.\ 
Die elektrische Traniway in Orlüaiia 
und deren Kraftgae-Anlage sowie 
allgemeine Bct i .u htunfren über 
die Verwendung üiet>)'S (iase». Vor- 
trag von Ziffer. 
Nach kurzen Mittbeilungen über den Ober- 
bau, die elektrische Ausrüstung und die Be- 
triebsmittel gi'ht der Vortragende näher auf 
die Kraftgaa-Aniage ein und hebt deren Vor- 
züge fiir elektrische Kraftwerke} beaondera fllr 
Orte mit hoben Kohlenpreiaen, hervor. 

im. Jahrg., No. 2. S. 83.] 

Da« Automobil als ergÄnzcndes Ver- 
kehrsmittel des Kisenbahubetrieb.'«. 
Auszugsweise Wiedergabe eines Vortrages 
dofi ItaliernTs Sijora, der wann dafür eintritt, 
zur Aufschli« ssiiii;^ von Gegenden mit dünner 
Bevölkerung, in denen sich die Anlage von 
Nohen- und Kleinbahaeu nicht lohnt, einen 
regeliiirissigen Kraftwagenbetrieb Im Auschluss 
an den Eisenbahnbetrieb etnxurichten. 

m Jahv., No. 2,S.»v. 9BL] 

Statistische Nachrichten von dem Ver- 
bände der österreichischen Lokal- 
bahnen und von den elektrischen 
Strassenbahnen In Ungarn fttr das 

.Jahr m». 

Die (4i-K.tmmtbetrieb8Ulnge der österrei- 
iliisiiicn I^dk.ilbahnen lirtnip !-244,r> km, das 
Anluyt'kapilal 1 4*< H4.') 1 Hr< Kniutn, die Eia- 
iiahmen und Ausgaben IS7H3HI und 
Kronen. Bei den ungarischen, elektrischeti 
Strassenbahnen waren dieselben Zahlen: iGOja 
kiM, 74 480 813 Kronen, 18716004 Kronen und 
7 75004» Kronen. 

[iO. Jahrg.. No. 2, S. 100.\ 

Die Ergebnisse der mit feuerlosen Loko- 

ni<'li\tMi, Systen» Francq, betrie- 
benen Tramways von Batavia nach 
Kramat und Meester Cornelia in 

Nl. derljtndisch-Indten für IWW UJOO 

sind nach dem Geschäftsbericht recht günstig. 
Die 9t Lokomotiven legten bisher 1 1 812 tS5 km 
zurfifk, d;ivoii T'X, :',!^n Iin.Irihrc I>iT>'i,'|<K)(i. Der Ver- 
brauch australischer Kohle betrug 3,96 kg für 
ein Zugkilometer. Die Zugkmflkosten rdr ein 
Ztifrkiltiiiict* r Iteliefen sich einschliesslich der 
Ausgaben für Schmier- uud I^utzstofTo und 
kleine Ausbesserungen auf Q,m IVes.» davon 
0^14» Fks. fitr BreanstofTe. 
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Jahrn-, A". 2. .V. iOO.\ 

Nene Tramwayflchiene, System Fraiit<i. 

Die Schipne Ist ala Zwilliiigs8chi«>iie, ähn- 
lich <ler von Haunnann, gi-hildi-t, tlic Kopf»' 
»lud aber ungloii-h, so daasim gauxen ein der 
RilleiMchiene nai h<r<'hil<t«t«r Kopf entstcbt 

OenterrwMiK h-ün gariwhai Kuenbahnblatt. 

isoa. 

17. Xo. m, S. 84.] 

Die üufttlie im Wiener Strassenbahn- 
betrleb. 

Auch in Wien hüben 8ic)i mit der Kin- 
röbrnng des olekirisebeu Betriebs die StraH>cn- 
bahnunMl« «ehr stark vermeltrL Kh wird k<'- 
hilligt, fl:!'^'- (t.is KiM'riliMlnniiinistorinni infolge- 
dessen eine UvrabücUuni; der (irscbwtudigiccit 
an verkehrsreichen Btetlen nnd die vernuehs- 
w«'i8<' Anwendung von Scluil/.vorrichlnngon 
augeurduet liat; die Hauptaufgabe wird aber 
der Stoaiaenpoliaei sugesehrieben, die den 
Verkehr bbher nicht genftgeud regele. 

EfvtM gini raU rf« ek&minit de fer et _rfe»^ 

traw irnyi». 1302. _ 

[25. Jii/ir;/., X». i, S. i4.\ 

Die Schwt'hehahn. Barmon — KIhfrft'ld - 
V o h w i n k f 1. 
Die eingebende Darstellung beginnt mit 
der Gegenüberstellung der verschiedenen ein- 
Hohienigen Stand- nnd HHiigeltahnen, wendet 
sich darauf sur Beschreibung der Linienfiibrung 
der Elberfntder Scitwebebahn und bringt dann 
reichhaltiui-, hin in Kin7.eUi< ilrii ;?ehciide Mit- 
tbeilungon über die Ueataltung der i^isen- 
vtadiikte nnd des Oberbaues, wobei auch auf 
für- sratiflche llerechining der Viadukte eingr- 
gangeu wird. Weiter fulgon Mittlieiiungen 
Uber die Betriebsmittel und Ihre Ffihninip und 
Aufhängung, sowie über die Sclialfiiim"s\\ cisf, 
und den Svhlus« bilden Angaben Uber deu 
Betrieb» besonders Ober das angewandte Bloek- 
^'V-stcm und üher rlie Kehrschlelfe hei derSta* 
tion Zoologischer Garten. 

üc/iufizerisitie B auzeit utitj. lliD'J. 

IM. 3.9. yo. 5, S. 4.'j.\ 
Die Wiener Stadt bahnen. 

Zunüchst werden die versi-hiedetn n illteren 
Entwürfe hesprochen und dann, uulir .Mit- 
theilang eines l^-igejtlaneM, die aufgeführten 
Ltoiea nach I^age und Hauweist^ naher he- 
Ochrieben. Verschiedene «^uorschniftsformen 
der 'l'iefjjahn.strecken werden nJlher tlarge- 
ateUt, ebenso einige Viadukte und Brücken 
unter nttherer Angabu der AusfUhrnngsweise. 

Stahl und Eisen. 1UU2. 

taSL Jahrg., Na. 9. S. m.] 
Die elektrische H<ich-vnd Uotergriiod- 

bahn in iterliii. 
Kingeheiule Darstellung von Frahm üher 
ilie^es bejuerkenswerthe neue Vt-rkehrsmittel. 
Nachdem die aiigemoioe LinieDfiihruiig und 



die üeHtaltnng d«'S sdifr'n.-iiinti'ii rilcisilnMt'i-k.s 
I bescbriebcu siiid, gebt der Verfasser zu einer 
I ausführlichen Behandlung der verschiedenen 

Bauweisen der llmli iiiid Ticniiihnslrecken 
Über, woh<'i sowohl die gewülinlicbou wie die 
abweichenden Konstraktionsformen der Viar 
dnkte heschriehen als auch die beuierkens- 
werthesten grösseren Brücken behandelt 
werden. 

\nj. €0, Xo. 3052, S. 2S4.] 
I Strassonbabfi- und Omnibuadividenden 
' in London. 

Die Londoner Oninilnis iiml Sti ;isM iiI,ahn- 
geselUvbafteu iiabeu für das zweite Halbjahr 
I I!X>1 ihre gewohnten Dividenden nicht ver- 
iheilen köiiticii; si*- Iinln-n sn^-ar ifin> Roserven 
I aiign-ilon müssen, um nur 5 und it<>/e auszu- 
I schütten. In dem entsprechenden Zeitraum 
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Als Gründe dieses Rückgang, s, dem eine 
Steigerung der Vf-rkehrsleintungeu gegenüber 
steht, werden der Wettbewerb der Untergrund- 
bahnen, starke Nebel und dio Vertheuernng 
der Kuttennittel angegeben. Ausserhalb L/on- 
I douK .sind nanieiitiicb da die I^rgebuUtse beaaer 
gewesen, wo auf den Strassenbahneo der elek- 
trische Betrieb durebgefdhrt l|it. 

Tlw Hailroad Gtuett*:^ iS02. 

[iß. Jahrg., m. S» 8. 71] 
Die geplante Tu uni lschlelfe der Grand 

Central-Statlüt). 
Bei der Grand Central • Station bei der 

■l'J. Strasse ist «'in«' .ds Tirfli.iliii unter di u jetzt 
vurfaaudeneu Uleisen heraustelleade Schleife 
geplant, die dem Vorortverkehr dienen soll 
und einen Durchgangsverkehr gestJittet. Die 
Zuführungsgleise zu dieser Sehleife zweigcu 
in Park Avenue bei der 66. Strasse ab, und 
zwar werdi'ii Iwider-seitH der vorhatuienen 
(ileise je zwei üleise hergestellt, vuu denen 
die Hussoren dem durchgehenden Verkehr, die 
lieiden inneren dagegen den Zügen dienen, 
die im SchleilVabahnliof enden nnd beginnen. 
Für letztere ZttgC Sind an der Schleife Allf» 
stellungffrleise vorgesehen. Für den im nenen 
Schleifeiihahnhof altzufertigenden Vorortver- 
! kehr ist elektrischer Betrieli in Au.ssicht ge- 
nommen. Im »Schleifeubabnhof sind getreaat« 
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Bahnsteige für »ugvhendc und ftUMt«i|(ettdp 
BeiMiid« Yorgeseheiu 

IML Bd^ No. 6, S. !ff.\ 
Kleiubahtioii in Orossbritannieit. Von 

C. H. Grinling. 

Das KJeinbahngesetz von 18% verdankt 
Mine Entstehung dem Bestreben, den Bau von 
Bahnen dort in den teubimcben Bedingungen 
XU erleichtern und im Bedarfsfälle staatlit-h zu 
unterstützen, wo Ärmere. Gegenden einer Voll- 
balin nicht genügenden Verkehr snführen. 
■Die für Untentfltsungvn nnsi^iietate Siuame 
von -XtUim IJitT. hin >i('b als nirlit niineicbend 
erwleaen und »oU nach eiuciu neuen GkMto- 
entwnif um TRflOOO Lutr. Viliobt werden; da- 
gegen ist viHi iliM I^<Tii(^iii— .. verzinsliche Dar- 
lehen vom Staat zu «'rbitlen, kriu Gebrauch 
g«niaelit worden. Der neue Entwurf aoU auch 
vorsehen. <\:\^^ Strnssenbahnen, dir binhpi uuvh 
besonderem Gesetz zu brhaiadeln waren und 
der Partanientagenehmlgung bedurften, als 
Kleitihal)iTC)> vom Kleinbahnamt konscwlonirt 
werden können. 

Die bis Jetittn Betrieb genommenen Kleln- 
bahnrn worden nH'i'<t von dfii Hnnpt!)ahnen 
verwallet, zum Iheil -stehen ^iv aueli in deren 
Eigenthum. 

The Jittil tmy Euyinetr. 1902. 

(10. AI., N<K S, S. 76,] 
Oberbau fAr Strasaen-und Kleinbahnen. 

Fortsetzung der Berci-hnun;: und zeicli- 
neriscben Darstellung vou Uebergangsbogen. 
Zur Mlben IVage wird auf « 

[S. 77] 

eine Zuschrift vcröffeutlicht| lu der gegen die 
Anwendung von lUllenflchtenen bei Strassen* 
liahnen Stelliui<r ^r-nonuHen und empfohlen 
wird, behufs Verminderung der Ueibung ähn- 
liche Scbienenfbimen wte die amecikanlsebe 
StufenscUene an verwenden. 

{19. Bd., No. 3, 8. iS9.] 

Die Twin Citv lUpid Traneit ('.. 

Eingehende Angaben über die üuauzielle 
Entwicklung der Gesellsehafl;, dfe Betrieb»- 
einnnhnicn und Aushalten ili>r l«*tzten Jahre 
und ülH;r die Verwaltuugseinrlchtuug. Die 
€ie«ellscfaaft bat besonderen Werth anf die 
V< rv(iIlkonininnn;x den Oberliaucs und der Be- 
triebsnüttel gelegt. Durch Vergrüsserung der 
Triebwagen, deren Bauart eingehend be* 
«t hrtt '^cn wird, iut es gelun^rcn, den Betrieb 
uut AidiAngewageu eiuzuschiiinken, wodurch 
wirtliflchaftlicho Vortfcelle enielt sein sollen. 
Die Iliuterbübuen ilor Wagen können von» 
Fahrer aus geschlonöcu und geöffnet werden. 
Bei geöffneter Bühne ist es den Fahreni ver- 
boten, den Wagen in Bewegung xu setKen, 
durch diese Kinrichtung sollen die UnfHile er- 
beblleh abgenommen baben^ die Aluiporrgltter 
llfltaen ideb nach aussen. 



IUI., NV.S, S. /7/.I 

Die M{>trnpolitan Express l'<\. 
liut die Ut'jiiltk- und Stiiik;;iit('rbeforderung 
nunmehr auch in New Ym-k eingerichtet 
Ausser zahirolcheu gewöhnlichen Selbstfahrern 
beKibtt sie anch mehrere lange Strjussenbahn- 
triebwagen, die mit je zwei zweiachsigen Dreh- 
gestellen imd mit Stromabnehmern für ächliUfr- 
kanal* und Oberieitungsbetrieb eingeriehtet 
sind. 

[19. Bd., Xu. 3, .y. 173.\ 
Schienenotossanordnung und Rttder in 
IMiIIadelphia. 
Die Schienenstösse sind mit Winkclioscheu 
versehen, die um den Fuss hernmgrelfen und 
fe.«f am Stof^ anliegen, dagegen gegen den 
Kopf und Fuss der üchieue etwa ö mui Spiel- 
raum haben. Dieser Spielraum wird, nachdem 

dir I.asclion mit den> Steg vernietet «ind, 
duicli Zink ansgego.s,Hen. Das Verfaliren wird 
unter Beifügung vieler Abbildungen naher be- 
schrieben. Anch i)ei der Befestigung des 
Felgeiücrauzes der llAder spielt Gusszink eine 
BoHe. 

l/ft Uü., Xo. 3, .V. 178.1 

Der schieuculose Triebwagen mit 
Doppelrollenabnehm er. 
Schiemann in Ihresden beschreibt das 
von Ihm vorgeschlagene System schienenlosen 
Betriebs durch Triebwagen mit Oberleitung, das 
im Bielathal ia Sacliseu zur Anwendung ge- 
kommen Ist (Siehe Zeitschrift für Kleinbahnen, 
i<.Mi-2, s. I ^rittlHMlnngen nach der Elektro- 
technischen Zeitschrift; 

(/9. Bd., No. & 1SL\ 

ElektriM-lif .\uM-ü^tu n y: der Providonce- 
Warrcn-Bristoler Bahn. 
Die Bahn tot 82 km lang und bildet eine 
Zweigstrecke der New- York, New-Haven und 
Uarleiu Biver-Bahn, sie wurde früher mit 
Dampf betrieben und wlfd Jetst mit elektrisch 
angetriel)enen Kinzolva'Z'Mi um! Ziiircn \i>» 
2 bis 3 Wagen befahren. Die Bahn dient dem 
Personen-, GepRek-, Pont- und Stückgutverkehr. 
Für die letzten drei Verkclirsartm sitiil i>e- 
»ondere Wagen mit je drei Abtlu ili'u in Be- 
nutzung; die meisten Personenwagen hal>en 
anch ein GepÄckabthell. Da.s Kraftwerk und 
die elektrische Ausrüstung worden kure l)e- 
schrieben. 

[W. Bil., A'o. 3t S. 184.] 
Das Brown*8che Disiipiinarverfahren, 

wie es in Klmira in Anwendung: ist 
und auch in andern aiuerikanischen Stildten 
benutst werden soll, iicsteht darin, jedes Ver- 
gehen und jidf iiutc Leistung der Angestellten 
mit Zahlen zu bewertheu uud in besondere 
Listen idnxutragen. Den Angesteilten wird 
von jeder Eintragung Kenntutw ^'ogeben, auch 
kann Jeder die über ilm geführte IJste 
einsehen. 

[19. Bd.t aYo. 3t a. 190.1 

Die Aufgabe kleiner Bahnen 

ist uamentlicb darin zu suchen, nach einfaclien 

und bescheidenen Qesicktspunktou zu arbeiten. 
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Zeitecbrlfteuschau. 
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\'ii'ir;nh kann ;ilnT diirfh ;;>Tinui' Kiweite- 
ruDgou uud durch die Bcfurdcruug vou Gutero 
wesentUeh sur wirllischaftUchen TerbeMerung 
beigetragen werden. 

UÄ Ürf., No. 3, s. m.\ 
Strassenbahnräder aus Stahl 

hiibon bisher in Amerika srcfrcnüber den vor- 
xuK-s>v«'iK(> verwendeten ^usseisemeu Rädern 
nur {geringe Verbreitung {refiinden. Ihr© Vor- 
züge und Naehtheile werden ilarirdci;!. zuin 
iichlasi» wird den iscbiUenifussrüduru die Zu- 
kunft ▼orausgesagt 

[IS. Bd., Ko. H, 6'. 200.) 
Die Oreat Northern und City-Bahn in 
London 

ist eine der neuen Tiefliahnen, .sie wird als 
Külirenbaliii mit Svliiidvortrieb liergesteiit; die 
Hngk'i.sige R5hrc hat 4,m« in Durchinp«8cr. j 
Die Hauart <ler UÖInr mul ih s Srliililo >c>wie 
diü Vortriobwelsc werden naiu r bescluieben. 

[ly. IM., Xu. ä. S. äW.] 
Uie Camps Bay-Kapstadt und Sea Point- 
Tram bah n 
bietet manche mit dum bügligeu üelAnde tu- 
Hanintenbftngende Schwlerlglceiten und weist 

Stei-iuifjcii lu> r. iinil \ auf. Sir i>t 
vollspurig und wird mit Überleitung elektrisch 
betrieben. 

No. 3, S. 220 >i. 222.] 

Wagen für die Union Traction Co. in 
Philadelphia und einige nenp 
S te|ilir II - M ][ ■ - t' Ii r Wagen. 
Beschreibung und Abbildung; von den 

letaleren dient der eine dem StttckgntverlLehr. 

[19. Bd^ No. 8. m «. mi 
Neue Schlenenbundanordnungen. 

f/.9. li>f., Ko. 3, S. 228.] 

Der Wagenschuppen der Chicagoer 
Stadtbahn 

i.st <>7 m lang und eutliAlt 30 Gleise, auf denen 
ÜOi Wagen i'latK liiideu. Der Uloiüabstand be- 
Irügt nur %ja in. 

[19. Bd , y». 3, X. mi 

Furtschritt der Lan»ing-St. John uud 
St. LouiN-Bahn. 
;i2 km dieser für Schnellverkehr eingerich- 
teten Bahn sind volieudot. Die Bahn aoU mit 
Elnphaaenmotoren betrieben werden, denen 
der Strom direkt aii>> einem einfilchen Fahr* 
dralit zugeführt wird. 

üf^t-iti-hrit'f th'.v üxfffri'irJn.Hrhni Iiij/i-nifur- UU<i 
Anhitiktt niiis. t!t02. 

[54. Jahr,/.. No. 10, 170.\ 

SehutBVorriehtung gegen das Ueber- 
f itliri-i; durch olektriMtihe Straaaen- 

h ahii v\ ageii. 
Oeg<'niil)er den Abwei.S' nili i I aiiggittern. 
die vor dem Wagen angebracht werden, wird 



d» iu allf HiUler umgebenden St luit/.rahnu n der 
Vorzug gegeben, wenn er tief genug auf die 
Strasienfabrbahn herabreieht Besehreibung 
einer Anordnung, liei ilrr iUt \ ordoro Knhmen- 
tbeil beweglich ist uud bi» auf 2 cm über 
StraaaeiMberilche beraMUlt, wraii er Tom 
Führer fiiireh Treten auf einen Hebel ausge- 
löst wird oder wenn er gegen einen Gegen- 
stand stösftt. Die Vorriehtnng soll in Wien 
versuchsweise benutst werden. 

ZtiUthrift des Vsrei'».'» deiätektr htgemewe, 

im 

m. Bd., Ko. 7, 8 u. 9, S. 217, 2b'l u. 302.] 
Die cli ktriftche Hoch- und l'ntergruud- 

bahn in Berlin. 
Elngehendf I't •^rlniMliiing dieser betner- 
ken.swerthen llauaulagi (Uuch liegierungsbau- 
meister I..anj; Ur i ii. I»)<« Abhandlung beginnt 
mit der ge»clucbtlichen Kntwicklung des 
Unternehmens, erörtert dann die Linienführung 
und die GentaHung des Anschlussdreiecks« 
zwischen Potsdamer und Anhalter Bahnhof 
und gellt dann auf die BeHchreiluing der Bau- 
werk«' über, unter eingehender Darlegung der 
Uauweise der Viadukte mit EiBon- und Stein- 
unterbanten, der Rampen- und Tfefbahn- 
f-lii'rk.1'11. <l( r i^rösseren Ceberbrihkunf.'-fii. der 
Bauten im Auüchiussdreieck und der Halte- 
!<teliett. Weiter werden der Oberbau und die 
Stroni/.iih'itLirii^ liclirindi'h Daran reiht sich 
eine Bes$chreibuug dcä liraflwcrlu*, uud darauf 
folgen Hltiheilungen über die architektonische 
Ausbildung der vt rsrhiedeneu Bauten, wobei 
auch zalUreicbe Grundrisse uud Durchschnitte 
der Stationsanlagen mitgethellt und besprochen 
werden. Weiter folgt die Reschrcibung der 
Betriebsmittel und der Betrieb»einrichtuugeu 
ndt Einzeldarstellungen der Untergestelle, des 
Sehalt ung8»chenta> urn! derBlockeitirlrhtungen. 
Den Sebluss bihUii Mitthcilnngen über die 
Bauau)<iführung nut ihren bemericensweithen 
Viadukt-, Brücken- und Tiiimclhauteii und den 
zahlreichen zur BewUlti;.; uiii: der besonderen 
Schwierigkeiten getroft'em ti Massnahmen so 
wie über ilie Baukoi^ten, die zu -22'/« Mdl- M 
angegj'ben werden. Davon entfallen IH'/aMili. M 
auf die baulichen Anlagen der Strecke und 
der Stationen, der Best auf fietriel>siuittei und 
Betriebseinrichtungeo vinsclilieaslich des Kraft- 
werlcs. 

Zeititekrift für J^nj/parttimsm und StroMtett' 

hau. im. 

\lif. Jahr;/., Ko. 8, S. 121. \ 

Strassenbahnwesou; eine neue Hchieueu- 
8 toss Verbindung. 
Besc!ir<'ihtuiL' <!er narh and»'ren Quellen 
schon mciirlaeii genannten Stossverbinduug 
von Scheinig i"^ Hofinann mit .\ngaben über 
die elektrische LeitungsfHhigkeit. 



FKr ilis Badaktloa VMaatwortIteb: Or. A. f. d. Lbtso in Bsriia. 
YtrUm Jalius Bpriaasr In Bwlla N. — Dreck tob H. 8.1i«niUB la BwUa. 
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Die Eutwickluug vou ätritöäentHÜuibeti'ieben in bildUchui* liarstellang. 

Von 

Wilhelm MatttTstlorff, 
BccienmcrBaaflliifer Berlin. 

(Mit n«r TWMnJ 



Zur Veranschaulichuug der ätrasseo- ^ 
bahnstatistiken wurde kfkrxlich angeregt, * 
die Ei|iebnis«e, nach Jahren geordnet, | 
zeifhneriscli aufzutragen (vergl. Mittheilun- 
gen des Verein» Deutscher Strassenbalin- 
und Kleinbabnverwaltongen, 1901, Sep- 1 
tfiiih. r). Pi i-iirtipTC bildliche Darstellungen 
geben iu der 1'hat eine grössere üeber- 1 
Kichtlichkeft als lange Zahlenreihen. Werden 1 
jedocli die zoitlicli aufgetragenen Punkte j 

iTiit einander verbunden, und wird die «Mit- 

■ 

stehende Zickzacklinie als ein wciicntliches 
Merkmal der Entwicklung anfgefasst, so I 
sind Fehlschlüsse möplicli, da die EiituiVk- 
lougslulge nicht immer mit der Zeittulge 
abereinstimmt Die bildliche Darstellung 
ist vielmehr nnr dann ein Wnie] zur Ver- 
an«<'hanli<-hMng' wnd TTerleitung d«'r wirk- 
lichen Entwicklung für die Strasseubahnen, | 
wenn nicht die Zeitfolge, sondern eine mit I 
di-r Entwicklung des Unteriu liiueiis in ur 
i^ächiicbeni Zunammenbauge stehende sta- ^ 
tistlsche Angabe als Abszisse eingeführt j 
wird. Im folgenden wird hierfür im all- 1 
geineimn die Leistung der Hahn und zwar 
in jährlichen WageukilomeKTU zu runde 
ipel«gt werden. Es ergiebt sieh dann, dass | 
dir rinz« !iicTi nufgetragrurn Wcrthr, wenn 
sie mit einander verbunden weiden, »ich i 
zu einer mehr oder weniger deutlichen | 
Kurve zuNanunenfOgen lassen, aus der alle [ 
al>normen Wi rihc dir dm-i li .uisHerge- 
wGbnliche Vorkomuinisse gezeitigt worden | 
sind, ganz herausfallen. Selbst bei Stras- 1 
^enbahnen mit von Jnhr zu Jahr in nif 
and abgehender Hichtoug stark wcuhselu- , 
der Leistung, wie z. B. der Wiener Tram- 1 
way, »eigt sicii meist, wenn auch nicht 
immer gleich scharf ausgeprägt, ein >lhn- 
licber Zusainmeuhang. Wie leicht man im 
Oegt^nsatz hierzu bei zeitlicher Anordnung • 
der Darstellung zu fnle^chen S< lilü-'-rii n;-(> 
laugen kann, dafür werden die Münch- 



ner und Wiener Ötrassc>nbiüinen Beweise 
liefern. 

Weiterhin ist es aurli wichtig, ah Or- 
dinalen nicht die Betriebszalili n m U :,'^ 
wie Bahnlänge, Leistung, Einnahmen und 
Ausgaben aufzutragen, weil diese Wertbe 
viel zu srdir in g-egenseitiger Abhfinp'ifjkeit 
stehen, als dass ihre absoluten Zaldeu an 
sich betrachtet ebnen gesetzmissigen Ver- 
lauf zeigen können. Man wird vielmehr 
zweckmässig die gegenf5f itipt it Verhältniss- 
zaldcn, ,die Koeftizienieu drr Betricbsent- 
Wicklung* als Ordinaten anfisntragen haben. 

Auf Grund dieser Betrachtungen sollen 
im folgenden die wesentlichen Faktoren 
für die ßeurtlieilung der Betriebsentwick- 
lung und zwar die Beziehungen zwisch«!: 

1. der Dichte des Wagen verkehre und 

der Leistung in Wagenkilnmeti rn, 

2. den Einnahmen für je l Wagenkilo- 
meter und der Wagenverkebrsdichte, 

3. den Ausgaben für y- 1 Wagenkilo- 
meter und diT Leistung 

untei-sucht werden und zwar für diejenigen 
Jahre, von denen die Oescb&ftsbericbte dem 

Verlass« T zugänglich waren, und für fol- 
gende acht grosse Strassenhalinbetriebe: 
die Grosse Berliner, Hamburg« !-. Münchner, 
die beiden Dresdener, die Broslauer, COI- 
nisehe Strassenbahn, sowie die Wiiiirr 
Tramway (im folgenden kurz mit den 
Stftdtenamen bezeichnet). 

Ausserordentlich erschwert werden 
di* -^n Studien «ladurcli, dass das in den 
üeschüftsberichten der Strasseubahngesell- 
schaften enthaltene Material nach m ver- 
schiedenartigen (Jcsichtspunkten bearbeitet 
ist, dass vollkommene ITiiireclmungen nöthig 
sind, um ein vi r-^kichsfähiges Material zu 
erhalten, worüber unter 1. „Verkehrsdichte" 
und uTit« r ^; „Ausgaben*^ nttherf Angaben 
enthalten sind. 
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Wie EntwIckliinfT von StraMenba hnbctri eltf-n in grmpliiMÜier DArslvlInnff. [rnr^lwinimhU.'. 



I. Verkviu-sdiclito. 

Um den Begriff der Vurkehrsdiihtr, 
worunter der Vertaüser du- Dichu- drs 
Wag^nverkehrs d. b. die im Jahre gefabre 
nen Wagrnkilomt'ter auf 1 m Bahiiiaiigc 



Ml-Iic ausserordcutlirlirn. nicht fahrplan- 
mässigon Falliten berücksiciiligl sind in- 
folge V' crwendang der gerammten Waiden- 
kilomeierleistung für seine Hercchnniig. 

Sollen diu Eiunabmen sou ie die Au»- 



versteht, gtuiau fesücgtu zu können, in es \ g«ben für Fnlirmlttel oder Verwaltung« 
nöthig. auf die in PachkreiseB schon viel I kosten auf die iJlnirenoinheit einos Bahn 



erörterte Begriffsbestimmung der vfil•^(■lli< 
denen Längen von Strassenbahnnetzen zu- 
rückzuktjmmen. Der Begriff d«ir nBahn- 
Iflof^e** wurde vom Verein deutscher Stras-^ 
prnhnlin \'in-w;i1iiinjren fvorpl Miltheilungen 
des Vereins deutscher Strasscubalin- und 
Kleinbahn-Verwaltungen. 1901, Heft 3, S. 78) 
in dfliikenswertlier Weise testgelegt als „mit 
Gleisen belegte StrassenUinge, welche im 
üffcntlichen fabrplanraflssigen B«'triebe he- 
fahren wird**. wurde davon ausdrück- 
lich die Sirasseiihlnge der Zufahrtsgleise 
uosgcächlusseu. I^uider wurde aber die 
„Streckcnlinge" und dir „Suramp der fahr- 
planmÜKsigen Linien" als wrrthlos ver- 
worfen und diiilureh die Fmce der Begilffs- 
bestiramungeii nieht v<jlli;; t-rschöpft. dn 
der Statistiker für verseliiedene Zwecke 
auch andere Begriff»' als i ade die «Balm- 
läugti" zum Vergleieii hrauelit. 

Die Angabe <ler „Anzahl jiihrlfeh 
gefahrener Wagenkilometer auf 1 m 
Bn !in 1 ii 11 " ^'ictit für ein weitverzweigtes 
Strassenbalunieiz einen bezi'ichnendeu 
Dnrehschnitt für die Belaatunir Strassen 
sowie für die llauti^irkt it der H^l orili'nin<rs- 
gelegi-niieit, da die mehrfach befahrenen 
sowie mehrgleisigen Strecken nicht mehr- 
fach gercehnet werden. Man kaini diesen 
Ausdruek aiidi denatzon zur KDiiittlung 
eiueä lUr ein Hatinnetz mit vcrbcliiedi-nen 
Betriohslinicn charakteristischen fiktiven 
mittler' Ii Fn hrtintcrvalls, indem man 
ihn ilurch die Anzahl der durchschnittlichen 
jährlichen BeirU'bsminuten, z. B. bni 18- 
stüiuligent taglieliein Betrieb durcli "Mm < 
IH ■ (i«) = :«i|()tK) Betriebsmiimien dividirl 
und den enis^rechendeu Werth nimmt. 
Das liktlv4f mitth'nt Fahrtlntervall beträgt 
für den Beirieb der Grossen Berliner 
Strassenbahn im Jahre iiJUU bei 18-stQndi- 
gem tnglichi'ni Betriebe dii Mill. Wagenkm 
und 2H4 ktn Bahnlätigc: 



•284 xHWÜOU 
rifiOOUÜUO 



= 1,(m Minuten. 



Dieses fiktive Fabitinti-rvall ist aber nicht 

gleielibedeutend mit dem Mitlei der Fahrt- 

interviUle ääuimtlicher länien d. h. dem i 

wirklichen mitth^nm Fahrtintervall. da in i „ ,u , . t., 

• , > > •■ L .. 2 > Abltkl<liu>r«a beliadM Mcb auf deu Tafeln an 

dem Aktiven Fahrtintervall auch sämm^ > bcUum dt« H«ftt, di« TabeHsn auf s. ss fs. 



tietzps }^p7.'<'ion werden, so muss man hier- 
zu die Öumroc der I.4lngen der fabrplan- 
roässigen Betriebslinien kennen, nennen 
wir sie die Linien lange. Bedarfs . Lin- 
■sat£-, Ausstellungs - Linien müssen dann 
natflrlich lür denjenigen Bruehtheil des 
.Jahres, in dem sie im Betriebe sind, ver- 
h;Utnis>m:iN-i;;' mil in Ansatz {gebracht 
werden. Die Linienlänge ist demnach ge- 
kennzeichnet als die «Summe der durch- 
sehnittlieh tiiglich im Betriebe belindliehen 
Längen aller fahrplanniässigen Linien"' 

AUe Fragen, die das Gleis selijst be- 
treffen, wie die Ba«'. Untcrhaltunfrs- und 
Absehreibungskosten, müssen dagegen auf 
die gcsammtcn vorhandenen (Jleisbau- 
längen di-s Netzes he/ogen werden, und 
zwar setzt sich die Baulfinge dann aus der 
doppelten I..Änge des I)i '](|)e|;;t. i~i >. iUt 
Lünge des Iilinfacbgleisi-s und silmmtlicheii 
Weichen- und Zuftibrtsglt*isen sn)«Ammen. 

Da aber in den Gcsehfiflsberielnen «b-r 
Strasscnbahnen nieht immer alle diese An- 
gaben enthalten, oft aueli die angeucb(>nett 
Zahlen nicht schart gekrnnxcichnct sind, 
so muss man ?ic!i lielrn Stmliinn der Be- 
triebiiZAhlen oft mit mehr oder weniger 
rohen Annäherungen bescheiden. 

Die Entwicklung der V**rk«*hrs- 

diehte im Retriebe der (jrtisscn Berliner 
Strnssenbahn ist in Abb. 1 und Tabelle 1') 
gegeben «ud sswnr für die Jahre 1872 bis 

l!HX). .Jedoch wurde für die .Jainv IsTl 
bis 1H8!I die Verki-hrsdiehte aus der hallien 
Gleihbauliingu nur annilbernd ermiiteU, da 
die BahnlAnge fOr die Jahre vor 1H80 su 
ermitteln nieht inniglich wai. In .\bb. 2 
»lud dieselben Werüie abhängig von der 
Z«*it aufgetragen und Ist die Kurve der 
Fntwieklung dadnreh. dass die einzelnen 
Werihe in fileiehem horizontalen .\bstande 
von ein;in<b r aufgetragen werden, Atark 
verzerrt. Dieselben Werthe für die anderen 
l!c irii '"/ werden in den Abb " utn! Ti 1>!>; 
veranschaulicht, während in Abb. 4 für die 
Münuhoner Trambahn, in Abb. 10 fQr die 
Wiener Tramway wiedei- die zeitliche .Vn- 
ordnung zum Vergleich gegenübergestellt 
wurde, weil die NerzerrnniT der Kiitwick- 
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lungskurvc bis zur L'iikcnnriicbkcit gerade 
für diese beideu Hi'iriebe, w^nn mnn die ' 
spranffweiseEntw ii-klung ihrer Leistung in 
AV'jijrciikilouK'tern nicfit iH iürksichiit,'!, Ijt-i 
der %<Mtlifbeii Anordnung besnuders deuilicli 
In die Ersehcfnmig' tritt. In Abb. 11 wurden 
die Kntwicklungskurven der Verkehrs- 
dichte l'Or alle betraciiteten Betriebe in 
(fleichein Blassstnhe In einem einzigen 
Diagramm /.tisaumiengeiiteUt^ Tabellen I 
bis VII fj. heil th'e in (1i<>?f»n Kurvi-n auf- 
gftragctien Wi itln' /ahlt nniilssiir !in. 

Der «llgeuiuinc ("liarakter dir Eut- 
irtclclmig der Verkehrsdichte Msst eich in 
folgendem gcsctzniüssigen Verlaufe fo8t> 
IfgtMi: Die Vcrkclirscliclite steigt mit 
nehmender Wagen kilometorle i- 
Htuug zanücher steil und gradlinig an, 
spater wird ilirc Zunahnu' ;(erin;4-er 
und niii(«r(. sich mehr und mehr einem 
Sättigungsgrade, indem die Kurve 
^e.hliesslich parallel SUr Abszisse 
verlauft Dii'ses klare (fesetz gilt aber 
blos» lür glcichmässig fortSL-hroitende Ent- 
wieklang der TVagenkiJometerleistnug; ist 
diesflbi- ungleiehm.'lssif^. kommt üiich 
bei plötzlicher Ausdehnung des Schienen- 
netzes und irtelebzeitig stockender Lei- 
stuiig>entwick!ung ein pW'ifzliches Sinken 
<!er Verkehrsdicht«' vor, h\< die Anf\\}lrt»- 
bi'wegung wieder aufgenuuumui winl. 

Lm nun auf die einzelnen lieiriebe 
selbst einzugehen, so ist bei der Kurve 
.\hh 1 für den W»'rth des ,T;dir(>s V.m zu 
berückbicbtigen, das» in ihm zum ersten 
Male der Oesammtbetrieh der Nenrn Ber- 
lim r Pferde-Eisenbahn mit dem der ( in>ssen 
Derliner ÖtrMsscnhalm ziisanimengefassi er 
ächeiut. Es darf daher aus dem StUUuuid 
der Entwicklung der Verkehrsdichte im 
.rnhn- lllOO bei so ausser idi iitlioli ver- 
grösserter LuiHiung nicht der Scidus« ge- 
y.<»gen werden, dass die Sättigung «les V<*r^ 
kehrs für diesen Betrieb Ixueits ern-ieht 
ist. Immerhin ist aber, wie d«'r ganze Ver- 
lauf der Kurve Abb. 1 beweist, dieser Be- 
trieb dem Zeltpunkte der Sllttigung von 
alh'H betrachteten Beirielioii am im isten 
nahe gerilcku Die^e Thatbachu bcweii^t 
uns. dass der Innenverfcebr auf den ver^ 
kebr^reichsten Strassen der Stadt sich nicht 
wesentlich weiter v»'nn<'lin'n lassen wird 
und dasis der neu litnzukomniende Verkehr 
auf neue StrassenzUge und Parallelstrassen 
venvif s.'ii werden muss; «1 r ir.uiptwerth 
der stark vermehrten Wageukilometer- 
Jeiatung kommt aber von der durch die 
Einftthrang elektrischen Betriebe» ermög- 



lichten weiten Verzweigung in den Auss«?n- 
bezirken, »o dass die durcln^cbuittUcbe Ver 
kelirsdiclite nicht mehr sn stark zunehmen 

Aehnlich liegen «iie Vi-rhilliuisse im Be- 
triebe der Deutschen Strassenbahn in Dres- 
den (Abb. ü, Tabelle III), wfthrend die 
Breslatter und rnlner Strassenbahn noch 
vor Einführung elektrlücheu Betriebes stan* 
den und eine noch unentwickelte Vericehr»<- 
dichte besitzen (Abb. n b. zw. H, Tabelle IV 
bezw.VI/. Die Kurve der Dresdener Strassen- 
bahn beginnt sich nach Durehfülnun^r des 
elektrischen Betriebes bereits der Absi;ii,>on- 
achse zu njlhern (.Mib. 7, Tabelle V). wah- 
rend in München gerade erst nach der 
Elektristrung die Verkehrsdichte infolge 
geringerer Xetzentwicklung gegenüber 
grosser Leistungsverniehrung ausserordent- 
lich zugenommen hat (Abb. 8 und 4, Ta- 
belle II). Eigenartig ist der Verlauf der 
Kurve der AViener Tniiiiuay f.'\bl>. <» n. 10. 
Tabelle VII). Obgleich nämlich die Leistung 
zeltlich bald gestiegen, bald gefallen ist, 
lie<^i ii doch alle Werilie der Vcrkcinsdichte 
(mit Au'>nnhine von 4 ganz isolirten i'uuktcn, 
von denen der eine für das Weltansstellnngs* 
jähr 1873 gilt!) auf einer Kurve, die in ihrem 
mittleren Tli. II für die .lalin- 1^1 -!«>! ein 
scharfes Sinken der Verkehrsdiclitc intolge 
Stagnirens der Leistung und gleichzeitigen 
N'eizausbaues Zi'igt. BMii>t aber ciie n j^erade 
aufsteigenden Charakter bat, mit schlicss- 
Hcher Annäherung an die Absrfsfenrieh- 
tung, entsprechend beginnemler s.itiignng. 
.\bb. 10 zeigt besonders deuilieii. wie un- 
zulänglich eine zeitliche Aininlnung der 
Werthe Ist, da mint aus ihr einen derarti- 
p-en Entwi( klaii<r^t:ang der VerkehrwHchte 
nicht herzulfitcn im Stande wJire. 

Auch der Vergleich der absoluten 
Grosse der Verkehrsdichte Inden ein- 
zelnen Beirieben bietet Interesse, wenn er 
auch bloss ein annähernd rielitiges Bild 
zeigt, da sich die Untersuchung in diesem 
Falle eigentlich aber s&nimtliehe Verkehrs- 
mittel der einzelnen St idt--. nicht nur auf 
bestimmte Betriebsgesellscbafien zu er- 
strecken hfttte. 

Betrachten wir für ein« gleiche Lei- 
stung die Verktdirsdichte dei- i in/eln<-n 
Bctrielic, dann ergiel>t sich. ilas>. .Städte, 
die ein weil ausgcdebnies Vorlaml, ;rrf)sM« 
und langgezogene Vorortt; b> sitzen, die 
geriii'^s!!' durchs(dinilt liehe "\'i rl^' In - »lichte 
aufweisen, Ötädie mit weitverzweigtem 
Bahnnetz und groHsom Verkehr mittlen« 
Verkehrsdichte und $tfidte mit wenig ver- 
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zwi'igicui Xetz ohne wesentlkbc V'orurte 
die g^rüsste dnrchschnittliche Verkehr»- 
dichte; bcispielsweiae iiat bei einer Leistung 
von 3 Millionen Wageakflometera: 

Cöhi ()2 Wngenkm für jf 1 in BabnUnge, 

d. h. 5»/., Min. Int«T\ all, 

Drt^sdener Strassenbahn GJ) Wapenkm fttr 
je 1 ui Bahnlilnge, d. h. 5 .Min. Intervall, 

Berlin 78 Wagenkm fQr je 1 m Babnlängf, 
d. b. 6 Min. Intervall, 

München H«) Wa;,r,.„Um für je 1 m Bahn- 
lilnge, d. h. 3,5 Min. lnt«'rvall, 

Doutschr Strassenbahn IfX) Wag«'nkm für 
je 1 ni Bahnlilnge, d. ii. :*,;'> Min. Inter- 

. VAU, I 

Breslau lOR Wagenkni fttr je 1 m Babn- 

Itinge. d. Ii. 3,2 Min. Intervall, i 

I 

WiiMi Wagenkni für j< 1 m Bahn- 
litng«', d. Ii. 3,5 Min. iut« rvall. 

Ks besitzt (Innm.acli miter allen angc- 
zugeneu Beispielen (.'Oiu die geringste Ver- i 
kehrsdicbce, da es grasse Vororte jenaeita \ 
desFestungsrayons mittelst langerVerkt-hrs- 
linieu versorgen muss. N&cbst VMn k( munt 
die Dresdener Straasenbahn mit ihren lan- , 
gen VorortUnien und Berlin, djis infolge j 
si-ini-r ausgeprilgten ("itybildiing und dem 
neuen Streben nach landhausmässigen 
Wobnbesirken ein dicbtmaacbiges innres | 
und weitvr rzweifrtt s äusseres Netz b<'sitzt. 
Grössere Verkehrsdichte besitzen Münchf'U, 
das prozentual unbedeutende, unil Hreslau, 
das »ü gut wie gar keine Vororte und ein 
zicmiicli unentwickeltes R.ihttTiftz besitzt. 
Die Wiener Tramvvay hat bei der betrach- i 
teten Leistung von 3 Millionen Wagenkilo- ' 
nieterii die h'u'liste Verkehi siüclit« aller 
genannten B«-triebe und erreicht auch, nach- 
dem sie mehr«« Jahre lane: eine .stark ab- 
nehmende Vcrkcbrsdicln' w.ihrend des 
Au^liiUu s ihres N%'tzrs <luirligciijacht hat, 
den idxThaupt höchsten erreichten Werth 
mit 270 Wagenkm auf Je 1 m BahnlAnge I 
^'i'jr« iiühm- 'lern von <ler (irosst-n Berliner 
ätrabsenbahn erreichten höchsten Werth 
von 340. 

Betmcbten wir scbliessitch auch, bei 

wieviel Wagenkilonn-tern die gleiche 
Verkehr s«licht<' In den vcrschied«iieii 
Betrieben crreiehi «ird, s<> ist die Eut- 
wiekiung beim Boginn des Betriebes ziem- ' 
lieh einh> ftlich tUK-nill. Writ .mseiiiinider 
gehl dagegen der weiter«; Verlauf der 
Kurven, und «war wird nflturgemüss ganz 
entsprechend df<r GrOsse des Netzes der 



einzelnen Betriebe erst bei höherer Wagen- 
ktlometprleistung dieselbe Wagenverkehrs- 
dichte erreicht, z. B. werden 20O Wagenkm 
auf je 1 m BahnlHnpe in Milnclien l>f>i etwa 
9,-4 Miilioueu, bei der Dresdener Sirasseu- 
bahn bei etwa 13 Millionen, in Wien bei 18, 
in I'i rliii I)ci :«) .Millionen Wagenkilom<'tern 
erreicht, da die entsprechenden Bahnlängen 
fär Mttnehen -i? km, Dresden 60 km, Wien 
HO km, Berlin IfiO km betragen. 

S. Binnaltmea* 

Die Entwicklung der Bctriebseinnahincn 
in Abhängigkeit von der Leistung in Wa- 
genkilomi'tern hat der Verfa.sser bereits 
früher in einem Artikel der Elektrotechni- 
schen ZeifcK'Iin'ft hrliandclt. E- >?iMifio-t da 
her, wenn an dieser ötelle kmv. auf da»^ 
Resultat der damaligen Untersuchungen 
(vergl Zt it-< lMift für Kleinbahnen. Jahr- 
gang VXtÜ. Heft 2, S. 17S) an Hand der um 
einige Betriebe ergänzten i'abelle VIII und 
Abb. 12 hingewiesen und das Ergebniss 
dahin »isammengefasst wird, dass: 

die wagenkil.>ni<'trischen Einnah- 
men nach kurzem Nehnellen .Vn- 
sielgen bald ein Maximum über- 
sehreiten und bei steigender 
I / « « i s t ti n g s e n t w i c k 1 u n g s < ' h 1 i p s a I i c h 
asymptotisch zu einer Paraileleu 
der Absstissenachso sinken. 

Durch Beschränkung der Wagenkilo- 
metcrleisding kOnnen die wagenkilometri- 
scheii Einnahmen künsflicli hochgetrieben 
werden, sie sinken aber bei darauf fol- 
gender LeistungSTermehning wieder wie 
vorher. 

In .Vbb. 13 und 14 sind die Verkehrs- 
diehie und die wfjo-enkilonietrischcn Ein- 
nahmen zusaminet) abhängig von der 
Ijeititung und der Zeit aufjgietragen für 
den Betrieb der Müucliener Trambahn, weil 
dadurch sich sehr klar das Gesetz der 
Gegenseitigkeit der Beziehungen zwischen 
Verkehr>tiitlnf und Einnahmen ableiten 
liissi. Ks enispn« ht nämlich fast regel- 
mässig in jedem einzelnen Belriebsjahr 
eine Abnahme des ^tien Werthes einer 
Zunahme <le'-- rni({rr'-n nnri nm^'ekrtirt Na- 
türlich ist aber der Grad der Schwankun- 
gen der Einnahmen prozpjitnal nicht gleich 
den Schwankungen der Verkehrsdichte. — 

In Abi). 15 nn«l Tabelle IX isl die Be- 
triebsL'iinntliiiic abhängig von tier Verkehrs- 
dichte angeg»;bcn. Bei dieser DiirsteliungS- 
weii>e fugen sieh die einzelnen Werthe 
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nicht HO eug und <>inclomig an eine be- 
stimmte EntwicklQDgBkim'e als in Abb. 12, 
jedoch prilgi sicli der allgemeine Charakter 
der Eutwickltuig abnlicb dem m Abb. 12 
dftrpostellteik Oesetec aas. Interessanter 
ist abiT die Abb, 15, wenn man die abso- 
Intnn Werthc hi^trachtPt. WfUnciHi nilin- 
lich in auffallender Wciäc in Abb. 12 die 
Maxima der Einnahmen bei sSmmtlielien 
Betri<''lien ohne TTntfrschied unppfftlir zwi- 
schen 3 und i Mülioneu Wagenkilumetem 
liegen, eii^ebt sich hier in Hinsicht anf die 
Verkehrsdichte, dass dieses Maxhnvm ein- 
tritt: 

1. für üieDeutsche Strnsscnliahn iiei etw a 
1€6 Wagenkm auf ji> 1 m Uabnlünge 
etwa 3,5 Min. Intervall, 

2. ntr Berlin l>ei etwa 100 Wagenkm auf 
je I m Bahnlflnge etwa 4 Min. Inter- 

vall, 

3. für Wien bei etwa 100 Wag«'ulun auf 
je 1 m Bahntftnge etwa 4 Min. Inter^ 
vall, 

-1. für Müiiffieii ti<-i cnvn ftö Wagenkm 
auf je 1 m ßabuliluge etwa 4,5 Min. 
Intervall, 

h. fttr die Dresdener Strassenbahn bei 

etwa 70 Wag« nkni auf je 1 m Bahn- 
';lnge etwa ö .Min. Intervall. 

walirenil in P>reslau und in (^rilii \ ic lleielit 
ÜH& Maximum noch ganiicht erreicht iüt, 
Jedenfalls wegen der geringen nnd nn- 
regelmässigen Entwi( kluii;r dieser Hetri^ lic 
niicli nicht klar henürtritt. E« ergiebt 
sich hieraus also, da»* da» Maximum der 
M agenkilometrischen lOinnahmen im Durch- 
selirntf etwa li.-i diesen (Jrossstadtcn bei 
«•inem Hktiven Intervall von 4 bi» 4,5 Min. 
d. h. einem wirktichen mittleren Tntervall 
von etwa '» Minuten bei Berücksichtigung 
der Einsatzlinien und Sonderfahrten erzielt 
wurde. 

Inwieweit dieses Ergebniss abhängig 
ist von der (Grösse und den allgemeinen 
VerkehrsvcrhrdtTiissen des Ortes, den Mono- 
p*A- und Tarit'verhältuisi>en der einzelnen 
0«a«llscbaften ein nnd derselben Stadt, 
die» zn iintersnt-lien. wflrdc hier zn weit 
vom Thema der „Entwicklung der einzel- 
nen Betriebe in sieh** führen nnd mnss da- 
her einer spateren Arbeit vorbeiiaiton 
bleiben. 

Aus Abb. I."» ersieht man, djuss diese 
groät^en lietriebe mit etwa .">ü Wagenkm 
auf je 1 m BahnlAnge d. h. mit einem fik- 
tiven Inlervall von etwa 7 bis 8 Minnten 
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I 

, ihre b^ntwickluug begonnen haben. Dem- 
I selben dflrfte ein wirkliehes mittteres In- 

tei^'all von 10 ^linnten entsprechi'u bei 
I Abzug der ausserordeiniiclieu I-'.ilirtcti. 

] Von Intered^e i&t auch die absolute 
! GrOssederwagpnIdlometrischenEinnahnien. 

Die Einnahmen dci ( iius^en Herliner Stras- 
j scnbahn liegen (Iber denen der aiideren 
I Betriebe, fallen aber schneller al» die Ein- 
nahmen von Hflnehen nnd TVien, so dass 
sie hoi etwn 'JOO Wagenkm nnf je 1 ni 
Babnläugi^ imter die EUmabmen der Wiener 
Tramway, bei etwa 170 nnter die der 
Mflnehner Trambahn sinken. 

Die Ilnchsteinnnhme der Dresdener 
I StraHsenbfihn liefet bei 02 l'f und 70 Wagen - 
I kilonieter auf je 1 m; Berlin und Wien 
I haben die gleiche Höhe der Einnalime erst 
I bei etwa 170 AVagenkm auf je 1 m. d. h. 
; bei der 'i'/s-tacben Verkehrsdichte. Nimmt 
man die Wiener Haximaleinnahme ent- 
I sprechend d< i- Kurve mit 07 Pf bei 102 
Wagcnkilometeni mit je 1 m an, so erreieht 
Berlin dieselbe Einnahme erst bei etwa 
150 Wagenkm anf je 1 m, d. b. bei 60% 
I grfis^erer Vcrkelirsdiehte. Auch htonms 
i werden sich in einer späteren Arbeit 
I weitere Beblflsse auf das verschiedene 
Verkehrsbedürfniss einer Stadt unter Be- 
rücksichtigung der Tarif- und Wahrungs- 
verhältnissc und eingehender Bearbeitung 
der Grundfljlchenvverthe und Einwohner- 
' zahlen zielien lassen. Die \' rrhiiltnisse 
der Hamburger ätrasseneiisenbahn können 
hier leider nicht in Vergleich gestellt 
werden, da sieh die Balinh'ing«> nicht er- 
mitteln Hess. Als Mittelwerthe der Ein- 
nahmen über all«" betrachteten Betriebs- 

I Jahre ergaben »ich: 

I 

1. fttr Berlin ßl Pf für das WagenkUo- 
meter, 

2. fttr Wien m Pf fttr das Wagenkilo- 
meter. 

.3. für München iiA Pf für das W^agcn- 

kilometer, 

4. liir die Dresdcuer Strassenbahn M l'i 
fttr das Wagenkilometer, 

; 5. fttr COln 4ß Pf fttr das Wagenkilo- 

1 meter. 

I (j. für Breslau 41 l'f iUr das Wagenkiü*- 

' meter, 

7. tili' Hamburg 10 IT für das Wagen- 
kilometer, 

8. für die Ocntscbe Straicienbahtt 82 Pf 
^ für das Wagenkilometer. 
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Hierbei ist zu berücksichtigen, (lasb 

dem V«rfABB«r von den m«f«t«n di«»er > 

Strasscnhahnen nur dns irizti' .lahrzent ■ 

der Gcschälltsberichte zur VevluKUiig stand; . 

es stellt sich daher der Mittelwerth voraus* | 
siciitlich ZU niedrig für diejenigen d«-r «r- 
wjflinten Strass«'nbalin<>n /.. H. für Hamtiurg:, 

bei deueu g«*rade im letzten Jalirzchnt mit j 

dem elektrisehen Betrieb «ueh der Ein- i 
heit^t;ll'i^ von U) PI - itif^. nUirt wtird«' inid 

bei denen dieser Tarif dais natürliche | 

Sinken der waj^nkttometrischen Ein- ; 

nahmen infulge der Hctriebsvergrüsse- | 

Hingen bei der Ulektrisimng noch be- ; 
schleunige hat. 

itetriebs-Ansgaben. 

Für die Uinoi-snctinnjr '^'r Ausgaben 
ist CS unmöglicli, völlig einwandfn ies, und 
sehr schwierig, auch nur annilbernd rich- 
tige-, v.'rgleichsfjlhigeb Zahlenmaterial zu- 
sanimen/ustellen, da «lie Huchung der Aiis- 
gab»-n nach sehr vuu einander abweichen- 
dei) (iepHogenheiten geschieht. Trotzdem 

<l' r Vei f.nssor er* versucht, für die hier 
betrachteten Betriebe die Ausgaben nach 
einheitlichen Gesichtspunkten susammen- 
znsT. Ih n, soweit <l«s Material hierzu ver- 
wendbar war. 

Allerdings liat bereits vur geraumer 
Zeit der IntemsHniiAle pemtanputc Strassen- 
bahn- Verein « in ..Muster" für die Buchungen 
aufge»t<'llt, il;is t^l•ispi(■!s^v»■i.<e van der 
.Mülicliener Trambahn lange Zeit Iteimtzt ^ 
wurde. Aber die allsmgrosse Untertheilung } 
aller Titfl nml die dadurch virnr^uchte 
grosse rechnerische Arbeit scheint diesem 
„Muster" wenig Freunde erworben zu haben. 
Im folgend«?!! wurde dieses Mnster als 
(irundlage fdr dii' /ii>,iinnion^t<'||nii<?eii be- 
nutzt, jedoch eine Ziisainmenfassung der 
Titel in grossere Abschnitt«« voi^nommen. 

Auch erwiesen sich einige Abitnde- > 

niiifren de» „Musters" ;\\< iuiv''nnci(!lirh, 
da gewisse Titel sich bei einigen üctricbcn 
nicht getrennt ermitteln Hessen. Die 6e- i 
hälter und Löhne de» FiUii-erpersonals 
n!Us>sten niijnlich, da .■^ie sidi vielfach nicht 
für sich ermitteln lassen, zu Titi-l J, allge- 
meiiKi Verwaltung, genommen wco-den, ob- 
glei. Ii sii ja zu i]>-u eigentlichen Zugkosten ' 
gchOi-en; auch mussten die üukusien der . 
allgemeinen Verwaltung zu Titel IV, all- ' 
gemeine Ausgaben, hinzugerechnet und ' 
dei'gleiclK'ii Aciideiuiigen vdi'gciiommen 
werden. Es c!gab sich den!nuch schliesb- 
Hch die Zusammenfassung der Aas- 
gaben und 2war, wie auMdrücklich betont 



werden muss, mir aus ZweckmiUäigkeiu»- 
gründen zur Erlangung annähernd ver- 
gleichsläliigen Mateiiids, währfinl von piin 
zipieilem Standpunkte aus die Angaben 
unter l ixa^no. Betriebsdienst, unter II 
die reinen Zugkosten tind unter IV die 
allgemeine Verwaltung und allgemeine 
Ausgaben eiithalfn sollten, wie folgt: 

I. Gehälter und l.0hne: 

1. Direktion, allgemeine Verwaltung, 

2. äusserer Betriebsciienst, 

3. Wagenführer. 

U. Zagkosten: 

1. Futter, StreUf 

2. Stromkosten. 

lU. Unterhaltungskosten und Reparatur: 

1. Pferde: 

a) Wartung, Hufbcseblag, 

b) (Jeschirre 
und Ki aftstatiun. 

2. Wagen: 

a) elektrische Ausrüstung, 

b) Untergestelle, 
e) Wagenkasten, 

d) Akknmnlatoren, 

e) Anliiingewageu, 

f) Wagenreinigung. 

3. Gleis: 

a) Keparatur, 

b) Selnignng. 

4. Oberh'itung, 

5. Verschiedenes. 

IV. Allgemein'' Au^fj;ilirii. z B. Bureau- 
bedihfnisse, iieizinig, Beleuchtung. 

V. Steuern und Abgaben. 

Zinsen und Al>schreibungeu wunlen 
nicht zu den Ausgaben g'-rrchnet (ia es 
dem Betriebstechniker gUiiligiliig sein 
kann, mit wessen Oelde gewirthschaf'tct 
wi!*(l nnrl mü welche Betriebsz<'it «las 
Unt<-rneliineii zugeschnitten werden »uU, 
da diese Angaben bloss fttr die Rentabilität 
des Betriebes von Wiclitigk' it >ind. worauf 
sich diese Arbeit ihres Umfanges wegen 
nicht weiter erstrecken sollte. 

Nach den GrundsStzen dieser Znsam- 
menfassung wui'd«' die Eutwickliiiifr «ler 
Ausgaben für die a<'lit StrassenbaliiilM irji be. 
in d.-n 'rab«dleu X bis XVJ, XV III und 
XIX, sowie in den Abbildungen Iii bis 23t 
sowie in Abb. 24 und 2& dargestellt. In 
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Tabelle XVI mid Abb. 22 mnssten aber 

für tlio <'(")tnischi' PtnissciiIiMlm uiitf-r I die 
VcrwaitUDg imd unter 11 die ZuKkostea, 
da deren Werthe nicht getrennt w«rden 
k'iniitrii. iingi'gcben werden. Abb. 34 und 
25 stellen wieder die in glpirbem Afassptal» 
zubHinmengeätellten Werthe aller Betriebe 
dar. Tabelle XIX gfebt eine Zusammen' 
sTi'Ilnn^ (l'T ans den einzelnen RetripboTi 
btreclineteu Mitielwertbe zum Vergleich 
der abtointen Höhe der Werthe, TabeUe XX 
die reinen Zagkosten der Mflnchener Tram- 
bahn getrennt für Pfenle , Djinipf- und 
elektrischen Üeti'icb. Es muss noch her- 
vortrehoben werden, daes in den Abb. 16 
bis 23 als Abszisse din Summe der j.lhr- 
llcheii Wagenkilometerleistunge» aufge- 
tragen >vtirde. abweichend von den vorher- 
g<'hcnden Abbildungen, und zwar sind auf 
diese Weise die für jedes netriehsjahr ent- 
stehenden Flachen ein Mass tür die Ge- 
samratsnmroen der Betrfebaaiugaben. E» 
wnrde diese nnr-roilnngsweise der früheren 
aus dem Gruude vorgezogen, weil so die 
EincHwerthe der Ausgaben von I bis V zu 
einander addirt werden konnten, ohne dass 
tür ihren Vergleich eine n]\7.n jrrosso Un- 
deutlichkeit iniolgc Fehlens einer gemein- 
BchAftlichen AbsriBaeimiiUUiiie m befDreh- 
ten war. 

Gleichzeitig wurden iu denselben Ab- 
bildung<>n anch die Einnahmen aufgetragen 
und in die den Ueberschuss darstellenden 
Flächen der Betriebskoeftizicnt hi Frozen 
t« n der Einnahme eingeschrieben. Auf 
diese Weise ist man im Stande, mit ehicm 
Jtlick die sich aus der vorscliiedencn g'ejj^cn- 
si'itigen Höhe der Ausgaben und Einnahmen 
ergt'bende linanxielle L>age des Betriebes 
in ihrer ganzen Entwicklung zu übersehen. 
Die Entwifklung der Ausgaben, von der 
man von vorneherein annehmen sollte, dass 
a»ie sieh j« nach der Grösse des ünter- 
iiidnnens in viel rcf^elmflssjtjerfn Bahnen 
alü die der Kinuabmcn bewege, ittt eine 
M(*br sehwanlcende. Augenscbeinlieh haben 
hnnptäüchlieh die Schwankungen der wirth- 
BchatUichen Verhältnisse auf die Ausgaben 
einen weltgehenden und zwar mehr nn- 
mittclbaren und unTermeidliohen Einfluss. 
als auf die Einnahmen, auch wenn die Be- 
triebbleiter, soweit es ihnen Uberliaupt 
möglich ist, auf die allgemeinen wirth- 
sehaftliehen Verhältnisse in ihren Afass 
nahmen reehtz<'itig Kücksicht nehmen. Die 
allgemeine Wirthschaftslage übt fast in 
allen Theilen des B<?triebe8 einen gewieh- 
tigen Eintluss, sie spricht mit: in der TTrUir 
der höhne, insbesondere b^-i Streiks und 



Lohnsatzbewegnngen, in der IjMge des 

I'roduktentn.n'kfes hei den Fnfierki isten, in 
den Kohleupreineu bei der Stromerzeugung, 
in den Materialienpreisen bei der Bepara- 
tur und Erneuerung der Betrlebsmlwel n.a.w. 
AuN<erdem gicbt es noch andere, ganz 
ausserhalb der Voraussicht «ler Betriebs- 
leiter liegende Ursachen jtu Störungen der 
regelmässigen Entwicklung der Au'<{;:aben, 
z. B. hat die Bn^slauer Strasseu<Eiseubahu 
in ihrem Vertrage mit der Stadtgemeinde 
umfangreiche Strassenrcinigtmgsverptiich- 
tun^en übernommen nnd daher wesentliche 
Ausgabeposteu, die von den Witterungs- 
▼erhaitnlssen abhängig sind. Uebrigens 
sind auch allgemein für den Strom ver 
brauch die WitteruDgöverliiiltuisse, insbe- 
sondere bei Schneefällen, von grosser Be- 
deutung. — Es liegt aber ausser den) Bereich 
wissenschaftlicher Untersuchung, festzu- 
stellen, inwieweit besorgte und weitsich- 
tige Betriebst^ter der nngfinstigen Beein- 
flussung ihres Betriehes durch die täg- 
lichen imd zeitlichen Schwankungen der 
Ausgaben, insbesondere dnrch die Schwan- 
kungen der wirthscliaftliehen Konjunktur, 
in den Orenzen der ihnen zur Verfügung 
stehenden (Geldmittel vorbeugen köunun, 
ohne dass eine übertriebene Vorsorg^eta- 
keii zur <?ef;1hrh'ehpn Spekulation ausartet. 
Es muss vielmehr an dieser Stelle in der 
Annahme, dass die denkbar beste Bewirtb- 
M liaftun^r des Betriebes vorliegt, genügen, 
die trotz der grossen Schwankuncen und 
starkeil Abweichungen herauszus«-hälenden 
Onindxage de* Entwicklungsganges der 
Botriebsauf5<r:ib«Mi festzustellen imd den für 
Abweichungen wahrscheinlich massgeben- 
den ElnAnss in einigen bekannten Bei- 
spielen zu erörteni. 

Unter diesen Gesiehtspunkten betrach- 
tet, kann man wohl aus den mitgcthcUten 
Tabellen und Kurven folgendes grnndsätz- 
liehc Fnlwiek!iinp;spnnzip hei aller Vor- 
sicht vor falscher Vcrallgcmeiuerung her- 
auslesen: 

Die Ausgaben, in Pfennigen für 
1 Wagenkm ausgedrückt, entwickeln 
sich im allgemeinen dem ("harakter 
der Entwicklung der Einnahmen ent- 
sprechend, sind aber vielfachen, 
plötzlichen und vorübergehenden 
Sehwanknngen unterworfen und 
nehmen hei grosser Leistungsver- 
mchrung heträehtlieh ab, während 
sie bei ^^erinj,"erer l.i'istungsvcr- 
mehning im wesentlichen nach 
Sc Ii wa n ku n en immer in die gleiche 
Hohr zuriiekki'hron. 
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Die Einllü>><\ von denen dii- Schwan- 
kttnjjpeu hrTriilireii, sollen nn der Hand der 
DAntelluiigen der einzelnen Betriebe be- 
handelt werden. 

Die regflmfissig-^te Entwk-klung zeigt 
auch hier wieder der üeUüeb der Grusscn 
Berliner Straesenbabn (Abb. 16), anch ist 
bei ilersclbi n die Aehnliehkeit der P]nt- 
wicklang z^^i;»cben wagenkilonietrischen 
Ansgaben and Einnahmen am aiitfalliMidsten. 
Nächst Beriin flndet man aucli in München, 
Hamburg, bei der Di i xlcnt-r und d«'r Bre»- 
lauur Strtusseubahn ein«* grosse AebnUch- 
keft der Bntwiekittiigsfotge swisehen Eln- 
iialiiiirn und Ausgaben, während in C(\\n 
gerade bei steigender Einnahme die Aus- 
gaben gefallen sind und umgekehrt. Der 
allgemein abtalU ndc Charakter derwagea« 
kilometri8ch<-ii Ausg.iben bei Leistungsver- 
mehruug ist öftcnä von gewissen Perioden 
höherer Ausgaben nnregelmftssig durch- 
broohcn. In Hrrlin linflm wir eine .inf- 
fallende Periude höherer Ausgaben vom 
Jahre 1889 bis 1891, was besonders deutlich 
ausser in Abb. 16 aufh in Abb. 2<i in der 
Darstellung drs Bt«iriebskot'ft1zi<'nti'n her- 
vortritt. Dicbelbe Periode hülierer Aus- 
gaben dauerte In Manchen 1802/3—1888/4, 
in Br«'slau IH«) -IH}«. in Wien 1h;):',-18!)(), 
und zwar subeinou hauptsächlich Miss- 
emten und hohe Fatterkosten dazn beige- 
tragen zu haben, wozu in Herlin auch 
höhere Ansgnbm für Orhfilti r tunl f. ohne 
hinzukommen. Einen autfallend hOlieren 
Werth haben die Berliner Ausgaben und 
damit auch der lb'tri<-bskoi'fHzi«'nt (r/),«) 7« 
gegen 68^6 im Vorjahre) im Jabre lU()ü 
wieder angenommen. Man sieht aus Abb. li>. 
das« Im wesentlichen das Steigen der (j«-- 
Ii'iltcr i'wntil ;iur ilen Streik der Ange- 
stellten hin) die iinu|>tursacbe war; Ta- 
belle X zeigt tib4% dasB auch die Ausgaben 
der Titel II. TU und T^' in (Iic>.-iu .T.ihrc 
nicht unwcscnilicbc Steigerungen erfuhrcu 
nnd zwar in einem Jahre, wo ein grosser 
Theil des Netzes gerade in elektrisclu'u '< 
Betrieb «Higew;ni<l»«lt war nn*! ililu r r in'- 
bedeutende i^eistungsv^'nuchrung siattfand. 
Es dürfte di»8Q iibnormc Wirkung der Ein- ' 
ttilminfr i-lr'ktrisrhon l*>rn-:< b^s (als flr'.'-i n- 
butz hierzu werden weiterhin Hamburg und 
Mflnehen angeführt werden) wohl nur auf I 
die bekannten Schwierigkeiten surftekzu« 
führen sein, die einem derartig gToBS«»n 
Unternehmen ein komplizirter, uoch völlig 
unerprobtor Betrieb mit gemischter Ver- ' 
Wendung von Akkunnilatoren tun! Ober- 
leitungs-i^diuigsstrecken, gleichzeitig mit 
noch theilwcise bestehendem Pferdeiietrieb, 



umwälzenden Tarifen (Irrnngen und Be- 
triebsvergrüsserungeu bereiten mubsie. in 
Hamburg {Abb. 18) sind dl« Ausgaben in 
den .Jahren 1893 bis 1897 von auf 
iJO' 2 I'f stetig zurUckfregnngen. sicherlich 
eine Folge der Eintühruug eleku-isehen 
Betriebes, da die Oehältcr und allgemeinen 
Ausf,',ihen in denselben .Jahren nur etwa 
um 0 und lö7u gesunken sind, wäbrend 
gleichzeitig die Zngkosten von 14,2 auf 
6,3, d. h. um 7m "/„, und die Unterhaltungs- 
kosten von 6,3 auf 2,7, d. h. 57 % gefallen 
sind. 

In Uilnchen ist der aus Abb. 17 and 

Talieüe XI zu entnehmende Ent\\ ieklnnfrs- 
gaug uiuht so deutlich, da der Uebergaug 
vom fWUieren zum elektrischen Betriebe 
nicht so schnell durchgeführt werden 
konnte und don-< ll>>f fünf Uebergangs- 
jahre mit gleichzeitigem l'ferde-, Dampf- 
und elektrischen Betrieb voriianden waren. 



Um 



lelirreiclier i^t eine (iegenüber- 



steliung der reinen Zugkosten für diese 
drei Betriebsarten, welche glefcbzeiiig bei 

ein und derselben Betriebagesc-llschafl, 
<1. Ii. bei sicherlieh gleiihmässiger Avx d< r 
Buchung und bei gleicher wirthsehattiiclicr 
Gesammilage dnrebgeflkhrt wurden. Ta- 
b«'lle XN 7.c\rri (liese Zus.nnmenslilhing 
und gieicbzeitig auch eine GegeiiUbcr- 
stellnng der Hamburger Zngkosten (ohue 
Führerlöhne) für den elektrischen Betrieb 
der .Jahre IHHI bis 185(8. Die Zn^'Kosf.-n 
betragen demnach im Mittel von zehn He- 
triebsjahren fOr Pferdebetrieb 19 Pf; b«im 
Dampf Ijotiicb 11 Pf, beim eloktri^dion Be- 
trieb im Mittel von socbs Betriebsjahren 
11 Pf, »1. h. also ntir B8*/o der Zugkosten 
de» Pfi rdclictriebes. Das .Glitte! der Slrom- 
kosten .1 J l'l 'Hamburg 5.4 l*f) und das Mittel 
der Unterhaltungskosten des Triel)wt.Tk» 
2,2 Pf (in Hamburg ebenfalls 2,2 Pf) betragen 
znsainiiu'ti mImi T. I IT flLimburg 7,(> I'f). 
welcher Ausgabe beim Plerdebetrieb die 
Stallnusgaben (Futter nnd Pferde-Unter- 
haliungsküsten) entsprechen im Mittel v«.n 
14,."» Pf: demnach b<"tragen auch hierin die 
elektrischen ifetriebskosten nur ül "/g der 
Pferdebetriebskosten. Es ist von Interesse, 
Iiierauf nochmals ausdrücklirh hinzmvpj-i n. 
weil es immer noch Fachleute giebt, die 
In den allgemeinen Ruf, dass der elek- 
trische Betrieb die in ilm ^r« > - r/ien Hoff- 
nungen auf srrössen- Wirttiseliattliehkeit 
nicht gehalten tiabe, einstimmen, (ierade 
eine derartige Gegenüberstellung, ans der 
deutsehen Praxi- ' iitn 'itnnen nnd Durch- 
schnitt einer mehgahrigen Entwicklung, 
ist geeignitt, zu beweisen, das« die Ein- 
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ffthrung elektrischen Betriebes hcÄ ratio 
iieU«m Bea'iebssystem grosse Mii]derati.s- 
gaT>en veraraaehea mnss und dMs die 
leider (tft i iiij^etretc^nt' Vfiiiiindorung der 
Kentabilität^ wenn sie nicht auf die Wahl 
des olektrischen Betriebssystems zurückzn- 
fAhrcn i^t, dann sicherlich in der Hnan- 
ziellen üeb«'rliistung durcli r;irit lit-rab- 
seuaiigen, Abgaben und uiiverfaäitniä»- 
mfoftige BetriebsaiiBdehninigen ihren Grand 
hftt 

Um weit er die absoluten Wert he 
der Ausgaben der eiuzelneu Betriebe 
unter steh vergleichen im können, sind fn 
AM>. 24 die Gesammtausgaben in Pfennigen 
für tlas Wagenkilometer für die ver- I 
schiedencn Betriebe zusanimcngestellt. 
Wien steht wieder in der HAhe der Zahlen 
ol'-!i an. dnnn folgt Berlin, Hamburg^, 
.Muiu lien u. s. w. Wien hat auch hier eine 
sehr nnregelmässtge Entwlctdung geselcigt, | 
>>) dass von den beiden eingezeichneten i 
Kurven die eine nur als rohe Annäherung, 
die andere als Mittelkurve aufgetusst 
werden darf. Beim Vergleich der Höbe | 
der Wiener Auspahi-n mit «Icnen <!cr deut- 
ächen Stra»8enbahnen darf man aber den 
Cinfluse der höheren Währung' und der | 
theueren Lebensbedingungen in Wien nicht 
zu gering veraiiiicblageD. Die« erglebt ^ 
sieh insbesondere aus Abb. 25 für Titel I i 
(iehälter nnd Lohne, dA Fvtter und Unter- ' 
haltungskosti n nie-ht so wesentlich von den 
deutficben Verbältnissen abweiclieii. Was ^ 
Aber die Anffassnnir der Wiener Knrve als I 
rohe Ann.'ilicrun^J: in Abb. 'II oben gesagt 
wurde, gilt mehr oder weniger für alle | 
Kurven der Abb. 25, da sie auch weit 
herausfallende Punkte mehrfach nn berück- 
sichtigt lassen müssen. Es »oll (ieinnnch 
auch der Versuch, diesen letzteren Kurven 
ein allganelnes Entwieklnngsprinzip za 
Grunde zu logen, unterlassen werrleii. 

Scblicgslich kommen wir noch zurUck i 
«Ofden aiigemeinen Dnrchschnittswertb 
der wagenkilomctrischcn Betriebsausgaben, 
-wie er in Tabelle XIX berechnet ist. Dar* 



nach ergiebt sich .hip nlleji acht grossen 
Sira»senl»ahnbetriet)('n tili Titel 

I Gebälter und Löhne . . . 13,2 Pf, 

II Futter nnd Strom .... 9,5 , , 

III Repjirntur ftiS «, 

IV Allgemeine Ausgaben ... '-^.O „ , 

V Steaem tmd Abgaben . . . 1,7 „, 

I— V Gesammte Betriebskosten 31,0 Pf 
nnd für den BetriebskoCfllKienten 66 

Es rrftirdern dalier die GehHlter und 
Lohne durchschnittlich 40"/,, dergesammten 
Betriebskosten, während auf die Triebkraft 
in Futter- oder Stromkosten 31 "/„, anf die 
Unterhnltmigskosten 17 "/n, ii'if 'He .-illge- 
meinen Ausgaben OVaVo und auf die Ab- 
gaben ö^/tVo Betriebskosten entfallen. 

Nachdem wir gesehen haben, weldie 
Gmiirlsntze fflr <\h' Entwicklung eines Bfihn- 
unternebmens bestoben, erübrigt es noch, 
darauf hinsuweisen, dass fOr Jeden Betriebs- 
leiter eine derartige Untersuchung »eines 
Betriebes unbedingt vortlieilhaft ist und 
ihn zu wichtigen Schlüssen über die Be- 
bandlnng desselben befähigen uird, auch 
von entscheidendem Einfins< in der Be- 
urtheilung des Werthes in .\ussicht ge- 
nommener Aenderangen sein kann. Da 
njlmlitdi das AVes<'n der einzelnen Be- 
triebe nur dem in die Ortliehen und 
spestellen Verhältnisse völlig Eingeweihten 
ein massgebendes UrthetI (Iber die Weehsel- 
hezichnngen unter den einzelnen Faktoren, 
d. h. unter den Koi^ftizienten des Betriebes 
gestattet, so konnte an dieser Stelle bloss 
die Art nnd Weise der Beliandhing dieser 
Frage, erörtert werden. Deshalb M äre es 
»elir wflnschenswerth, dass jeder Betriebs- 
leiter, wie er von seinen Strassenbahn- 
moioren die „charakteristischen Knrveu" 
besitzen muss, so auch von seinem eigenen 
und einigen yenrandten Betrieben sich 
tdiarakteristische Kurven auCsfellte. Als 
Beispiel für ein derartiges Kurveublatt sind 
in Abb. 26 die Enfcwicklttngsknrren der 
Grossen Beriiner Strasseubahn snsammen- 
gestellt. 
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Tabrilc n. 
Mllndieiicr Tritvibalui. 



Jahr 



Wagenkilonieter 
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TabeUe TU. 
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TnboUe IV. 
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Tabelle V, 



Jahr 
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in Metern 
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■) Die Betriehaltal« 
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Tabelle V I. 
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Tabelle m 
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li:S»ooo 




«9764 


ITÜfi 


2,* 




i 

* ' * 1 


iiiniooo 




«6686 


mfl 


2^ 






11711000 1 

1 

isaoftooo 1 


72 602 


16M 


2,« 




1 

1 


80076 


154go 


2h« 






18406000 1 


80116 


1€H^ > 


2.« 




1 


ISO» 00» 




80117 


168^ 






1 


12M04OOO 




HO 147 


161^1 


2,» 




1 

! 


1S7B700O 




80477 


171,» 


±;» 


1886 ... . 


^ 


14686000 




80742 


18U 


2,t; 




^ 1 


170St000 




807G1 


211,fi 






1 


21066000 




82657 


255,P 


Ir>« 






2278400(1 




83 878 


271/i 


l,i*> 




1 


25 08» von 




{10018 


27(V» 


l,i:i 



I 
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Tabeüe Viü. 



il' — An/^ihl jährlicht i Wa<renkilomet»'r in Millionen. 
E -- EiniiahnK" für il;is \\';i<^'rnkilonu'ii r in PlVnni^rcii. 



1 

1 
1 

Jabr 


Berlin 


Hamburg 


MllQdieii 


iX'utsehf 
Strasseii- 

bahn 
Dresden 


Dresdener 
Strassen- 
bahn 


Breslauer 
StiMBeo- 
Eiscnbabn 


Coln 


Wien 


! 
i 




£ 


W 


K 


W 


K 


— — 
W 


JR 


IT E 


ir 


/•; 


1 

( 


E 


11' 


E 










- 












1 










1,0 


68 






















■ 










2,0 


67 


1870 








... 




-1 




















69 


1871 












1 




















66 


IH72 


























t 


4. 


77 


1H73 




























r 


' 7,1 


79 


1(^74 


1 


w 




















Ii 

! 




6,4 


m 


1875 




77 




















1 


6,1 


61 






79 




















1 






6,1 


56 


1877 




19 




















: 




i ^ 


64 




6^ 


n 




















- i' - 






66 






78 




— 


\ 




— 




- 










58 


IH8D 


«1» 


71 












1 




- 


: 




. 7,s 


eo 




;m 


«8 










- 








M 


44 






1 

7,5 


50 




1«,: 


<i7 


— 


— 








— 


- 




1. 


4> 








60 




12,1 


G4 


— 


— 








i 






1.4 


42 




— 


9,0 


6» 


1864 


13/. 


(ö 


— 


— 






— 


— 


2,4 


55 


1,6 









KV, 


61) 






63 


— 


— 


2.'.' 


52 






v> 


56 


2,f> 


:w 






10,9 


.53 


1806 




64 


— 


— 




56 







2,« 


51» 


.) .. 


3ö 


: Z 




ll,u 


53 


1M87 


1»^ 


60 


' — 


— 




m 






%■ 


m 




39 


1 




11^ 


51 


18H8 


I9y6 


61 






_ 







_ 

i 




61 




40 


i: 


— 


11,1 


54 


t8M9 




60 




4A 


8,» 


67 






3^ 


68 




^ 1 






11,1 


54 


181jO 


23^ 


89 


8»i 


45 


8^ 


66 




14 i 


8,» 


«0 




42 1 




46 


' 11,7 


56 


1801 




69 


5M 


46 


4,1 


61 




84 > 




fi6 


2,* 


' 




44 


iS^ 


58 




25.» 


.'»(} 


11,1 


43 


4,a 


67 




38 . 




63 


%l» 


41 


; V 


44 


18yS 


54 


1H9H 


2(>.<i 


.".Ii 


12.1 


4:i 


4,.' 


.')!• 


*> - 


.H5 


4.:. 


51 


2,« 


I 

41 




46 


12,.; 






2<i.K 


r»,") 


12.1. 


43 




.V» 


3.1 


3;i 


5,. 




3.0 


3«t 


3,4 


47 


12,9 


64 


181 15 


28,-. 


54 


14.7 


»2 


5.* 


54 




:iH 


5,'. 


5<l 


3.11 


39 


3,9 


47 


13,7 


63 


181«; 


32,6 


.Vi 


17,1) 


:t'.t 


5,7 


53 


4,7 


35 


<i,rj 


48 






4,3 


44) 


I4,<i 


62 


1097 


34,3 


4.M 


21... 


33 




54 




31 




1 


3,5 




4,s 


47 


17,1 


57 


lf«K 


37,8 


41» 


2.%t 


38 


1 7.» 


53 




82 1 9.0 
32 10,2 




3,8 


41 


! 6,3 


46 


•il.i 


.52 


1899 


44,1 


4ö 


23,9 


88 


1 8,5 


92 


6,8 






«1 


1 _ 

1 






47 


1900 

1 




44 






1 

11,» 


48 


1 


81 


12,» 




3,0 


43 


1 


1 


95,0 


46 


Mtttelwerthe: 


60,9 




40,4 




68,4 


1 


3S 


• 




f 

. 1 40,9 

1 


m 


46,1 
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Tabelle EL 

y = Verkeimadkilite in Wagenkilometern Ittr da» Meter BalknlBnge. 
J? =: Eimudm« in PÜnmigen flbr das Wagonlcilonieter. 



Jahr 



Berlin 



K 



Hambnrg 



E 



Milnclion 



K 



Sti'iiKscii- 

Italiii 
Drestlt'u 



K 



Dreadener 
Straasen- 
bahn 



Breslauer 
Stnaaen- 
Biaenbalin 



E 



COlQ 'l Wien 

■i 

i: 



E 



E 



186B 
1869 
1670 
1071 
1073 

i>7r» 

\'i7l> 
ls77 
1«78 

im 

188L 
1882 

1888 
1884 

lim 

18H0 
1891 
1882 
1898 

1^94 
\y.tö 

l.-lt7 

15% 



54 
7f. 

112 
104 
118 
131 
Itf 
160 
l.> 

17.'» 

179 

17.S 

178 

190 . 

180 I 

188 

IM 

194 

IM 

l'.>ti 

•JMi 

•21'. 

2-21 

■2A-2 




11 

TU 

79 

73 

78 

71 1 

6B 

97 

f.4 

t;t 
iv> 
tii 
60 
9» 
BO 
66 
68 
55 
54 
o_' 
41» 
4!» 
45 
44 



I — |l 91 4M 

■ _ ■ ^ 

i i| 

— I w r.-j 

— !| s:» ot; 



67 



«7 ' 
I 88 ' 



69 

Iii 



45 
45 

46 
43 
43 

48 
i-2 

ü'.i 



11-2 
III 
119 
lOß 
1€6 



h:i iT'j 
4CVI 



67 
66 
51 
67 
5» 
r>t» 

M 

:>\ 
'>.', 
5-2 I 
43 j 

53,4 



70 

tu 

105 

1.;'» 
jr. t 

166 

100 



14 

84 

33 
35 

an 



ii-2 
64 
69 
75 

m 

83 
86 

l:;n 

3-2 Iii* 

31 I *2Ui2 
I 

32 ■'■ . 



61 
62 
0» 
56 
53 
51 

-M> 

.")!) 

■1- 

•11 

44 

37 



42 
44 
41 

42 

AS 



90 
102 
174 

188 

m 

i;m) 
ir.i 

145 
1 14 
I4l> 
151 
155 
158 
166 
160 
UV. 

\^'.> 

ISl 



68 
67 

69 
66 

77 
7!> 
»Kl 
f.I 
b!y 
54 
56 
66 
60 
69 
60 

IUI 

5:i 













'y'-'i 




:)'.' 






1 r . 


öl 


7!» 


44) 






179 


54 


T9 


42 







17« 


94 


80 


42 


65 


46 


162 


56 


dü 


42 


55 


44 


154 


52 


90 


41 


56 


44 


16» 


54 


95 


41 


68 


40 


' 158 


80 




;^'i 


71 




if.l 


i;t 


10!» 


3!) 


1 ä 
S| 




171 




1 \>, 




.wt( 




■Jl-i 


5J 


12.". 


41 


•Iii 






sa 


126 








272 


47 


136 , 


43 






270 


45 




■HO,» 




46»! 


! . 


58^ 
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TabeUe X. 



GroBM B«rliner Stnuwenbalui. 



l. 



Jahr 



Wagen- 
kilometer 



Gehälter, 



II, 
Futter, 



tIL 
Unter- 



Ii 



IV. Y. 

Stenenif 

1 

j 

in PfeaniK«!! ftlr «tat W a n k i lom« t«r 



i.-V. 



I 



AUgre- 

I hnituiig, inptno 

Löhne , Stiom i^paratur Au^^gabcu Al.gaU n ^ ausgaben 



GeBamiirt-l 

ko4>flbiienft 



in % 



I 



I 



1H78 
IH74 
1875 
1H7G 
1877 
1878 

um 

m} 
im 
im 
im* 
itt» 

IHM 
li»7 

IfM» 
IMW 
I»SII 
1892 

im» 

1«M 

IhlK'i 
ISiHi 

im; »7 

)siH 

IM»',» 

UM) 



H4H (ja» 
127Ö0U0 

'd^7 im 

I 

• 4008000 
[, 6196000 

OSffiOQO 
8212000 
, 0776000 
■ 10 718 000 
; 1^4000 

• umm 

' 147OH0UO 
161970Q0 
189H80a0 
1990&O0O 
21 »8» ODO 
23562000 

i 244t«>000 

*J6 04*2 000 

2ßM()!Ml00 
28.V_>7(KI(» 
:!-_»r,(is<iOiJ 
Hl KM <m 
M 77-.MKi*> 
44 '.1-24 (Mit» 



-- 


— 


— 


— 


— 




7<».i> 


15,9 ' 


1 


8,07 


ÜM 




H7,8 

1 




- 1 




— 


— 


_ 


4.., ' 


54.» 


1 




4,w 




O.Kt 


4(i... 


.'i1».i> 


16.? 1 


14,7 ' 


8,1« 


zm , 








16,4 


12,0 


8,5 




0^ 


8(M 


64.7 


1 

lö,-i 


ll# 


«V» 


2.« 


0.7 


39,4 


63,« 


14.7 , 












»4,1 


HtT 


1 








88/i 


SG^i 


14,» 


I3,fi 1 


6^ 






87,0 


55.2 


18,«» 1 


II.7 


6,71 


I|M 1 


Oüi 


Hü 


64,0 




11,4 ' 


Um 


1^ 1 


0,«! 


84,0 


52r^ 


13,4 1 


10^ 


Um 


1 


(VM 


88,5 


ä8j 


14,1 1 


lOdiia 


a,a 


I,*« 1 


Oi'ir 


84,0 


SSkt 


IS,« 


9,» , 


7,» 


!,«> 1 


Oi« 


32,0 


»3.1 


18,4 [ 


10,11 j 


6,91 




O^w 


ilA ^ 


64,1 


18,0 


IM 


7/1 


M I 


Ok» 


»4.» 


aß» 


i 

14,B 


10h> 


7.i 


1/. ; 


0^4 


84.'. 


»7.4 


14,7 i 


IM ' 


6,* 


1,7 1 


0^ 


S4i« 




14«! 


IO,is 




\ 


0^ 


82,1 


»7.1 




KM 


4.» 


1,1 1 


0,i> 


31,7 








4»v> 


! 




»0,:i 


54,-» 


13^ 




4.>: 


1 . U 1 




•iW.i 








4.. 


1 

M 






.">-2.> 


IJ.r 


7,-. 


1.1 


1 

1." 


1.1 




.'Ji.7 


I-J.' 


7.J 


4. Kl 


1.1. 




•Üi.i 


.'»;!. 7 


11.. 




4. ■ 






•_M.- 






1 


4m 




li.K> 


2(i^i 




l*,u 


l),d 


Ci.1 


1,1' 




88,N 


63.; 



MUteiwcrtho 
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TabeUe XI. 
Münehener Trambahn. 



• !| 




T. 


II. 


Iii. 


IV. 


V. 


I.-V. 




1 

Jahr 




Gekftlt^r. 


Futter, 


IJiiler- 


Allge- 


Steuern, 


Gesaiuint- 


Betrieb«- 


KilmiH'tiT 


1 LSbne 1 


Strom 


halttiiifr, meine 

Hpparntitr Aiis^rnlipii 


Abgaben 


amtgaben 


koeffl^ent 








,1 ]■' (■ . ), 1 


K iJ ri I' r i! JI. 


, '.V 1^ M 






.11 ' , 


1888 4 > 


S906O0O 




6,7S 


6.» ! 




0,8) 




1 Sfijo 


lHf*4 5 








- 1 










1885 6 


J -Ji i3 OOÜ 


12.7 

1 a««^# 




4,4.-. 


2,10 


0,90 


21),o 


56/» 


lSf«6/7 


2 178000 




7.77 


5,:o 


2,78 


l,a 


30,4 


64h 




8824000 




6il7 




8,as [ 1,11 


82^ 




1888/9 ' 









_ 1 










1889 0 


01)0 


, 13,ci 




6,u i 




0,97 


a3,:i 


'>rt,4 


lt^;l 


3706000 


1 18.37 


9,5« 




2,7» 


0,m 






1901 S 


4149000 


tS,is ' 


9,60 


5,10 


3,0« 


0^«8 


82,1 ji mfl 




4 !87 («() 




1(1,1,; 




2,« 


II.9M 


35,4 


62,4 


lti»8, 4 , 


4 220000 1 




11,») 


6,71 i 


8.»» 1 


Ml 


87,» 


1 68|2 




5189000 


1 18^ 


B.» 




«.» • 


IMS 


90,5 1 




i^Ttr, i; 


5876000 


18,40 




6|»7 


2,9u 




:ti,»4 




IÖ96.7 


6718000 1 


ia,w 


Ö|» i 


eis» 


1 


0,80 


Hl^ : 


&»,7 


1M87/8 


6964000 ; 


18,M 


«.» 1 

7,:i 




3,M i 


0,7» 


«2,7 


61/» 




7273000 


11,^» 


6,74 


2,84 1 




29.9 


66«» 


Biittelwerthe . . . 


18,» i 


7,6 


«,<. 




(V» 


81,« 1 


60,0 



Tabelle XII. 



HamlNirger atnM8«m-EiM«aba1ni. 



1 

1 






U. 




IV. 


V. 


I.^V. ' 


I 

Betriobs- 
ko«f6zient 


Jahr 


Wagen- [GeIrtUler, 
kUometeri 


2ttg- 
koaten 


l'lltlT- 

1 haJtung, 
iKeparatur 


Allge- 
meine 
Auagaben 


Steuern, 
Abgaben 


Geeammt- 
ausgaben 




Ii 


ts Pfanaice» f«r dat Wair«Bkit»met«r 




(■% 


1800 K 102000 


I 7.« 


I6/.Ö 


' 7,07 






36,« ' 






yoHH 000 


7,7<i 


17,i 


6,» 


l,w 


•»,• 


36,'.i 


Kl,-. 


lf*!»2 


II 4ÜrtOOO 




18^ 


1 6/ 


I.4.' 


4^ 


35,«5 


H3,9 


IM98 L 


122H900() 


7,9 


14,is 




,., 


IM 


38,3 


77,7 


1894 ! 


12 576000 


- . 
1,6 


18,1 


\ 5,:(4 


1,Ä 




31,4 


72,« 




14 653 000 


"rJ 


lO,.'.-, 


4,1)6 




3,« 


■J(j.'. 


6:<,.' 


1806 ' 
1897 1 


17000000 
21629000 


7^ 


6,3 


! 2,7» 


1,18 


8,« 
8,3 


23,J 1 
20^ 1 


60,1 
61,8 




23 0ßl 000 


7,4 


Bflt 


1 2,M 


0,9« 


3,.'j 


20,J 


62,1 




23H9U(I00 




6,35 






8,» 


20,<; 


62,1 


Wllielwerthe . . . , 


1 7,6 








8,7 


2K,i 


70,7 



ilrlilsrlir Sf ni ---i iiliillui iii l>rr-ilrii 

L n. i UI. IV. V. L— V. 



Jabr 


ii Wagen- 
'! kilometer 


Gcliililir. 
l^ühne 


Futter, 
Strom 

in i> r « n II 


Unter- 
baitnn?, 

!{cp:irrtttir 

[ K 1' II f ü r <i 


Allge- 
meine 

Ati«irnTj('n 

j > w it g e n k 


Steuern 
ohne 

i 1 0 ni «• t e r 


(ieKiinnnl- 
aii»gabeii 


BetriobH- 
koeffi Klent 

hl 


1680 


614000 1 




^ 10^1 


_ 


1 




13,0 




I6M 


1BQ6600 ( 








_ 1 




28,0 


88,8 


1693 


2100000 


11,7 


9.» 


4,17 


1,M 


Ois 




Hl,i 


1893 


2 723 (Ml 


10,3i 


9,1 


4,1 


1,» 


fli« 


2r),fj 


"3,0 


lJä»4 


3145000 


10,1 


10,7 


4,1» 


M 


0^ 


26,H 


70.(1 


1^ 


:{5IH<IÜ0 j 


9hS 


9,1» 


6,0 




0^ 


2M 


oiv> 


1H96 


4 719(100 




■ 7/J 


5,s 


Ifi 


0.» 


SS^ 


64,8 


1M»7 


6 5:« 000 




7,8 


5,s 


1.0 


»M 


28,9 


73,» 


IPSSW 


5 M2W 000 1 


8,« 




5,3 


1.7 


<M 


26,» 


76^ 


!«>!> 


oäeoooo : 


8,4 


7^ 


6,3 


1,1 


•M 


2«H 


70,8 


1900 


7884000 1 


7,7 


8,0 


4.1 


U8 


0.. 


22.0 


7U 


Mittehrcrthe ... II «y» 


8j8 


6,0 


Ir-« 




2I,& i 


72^1 



26 
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Tabelle MV. 











Irl' > t r ; 1 -■ - 1 


iihiil 1 iK 










i 


1. 


... 




IV. 


V. 1 


r.-v. ' 




1 

1 


W'. if ,.11 

k.ili)ii>ct(.'r , 

i 


\ r r Jlil in ' l , 

liihuc 


l'iittcr, 
Struiii 


Unter- j Alige- 
hattung', 1 meine 
Separatnr , Ausj^aben ^ 


St»'m'iii. 


( 1 1 * s ; 1 1 1 n u t " 

1 


Betriebs- 

IrAllMvtAnt 
KOI'imil! DI 








in l'fonniiceD für da» Wuitenkilonii^iiT 




in 


1M94 


6111000 1 


13.3 


11,: 


8,8 




I.-' 


31,3 


((2,8 


18B& 1 


; 5 47a4l0(» 


i 12.» ' 








u 


SIM 


«Kl 


IS««; 


6.-)ö2ilOO 


10,!» 




64 


I,< 






.V.t.i 




H 413 0110 


10.1 


!t.o 


6^ 


1.1 


2,1' 


27.1 






ÜIKW UUU 


KM 






t.^ 


l,^ 






1089 


' 10165000 


1 HM 


7,8 


TM 




1.» 


9B.I 




1900 


! isaoBwo 




6,1 


M 






68,7 


MiWelwcrthr . . . 


10,9 

1 




5/1 




1,7 


27,9 


01,ti 




























StrnsMcn-Ki.Hciibnhu. 








- 


j 


1. 


II, 


1 III. 


IV J) 


V. 






Jahr 


1 kUomi'ter 


Gelullter» 
Lohne i 


Potter, 
Strmn 


T'iit«T- Allgf- 
l?oj)aratiir Aiisj^nlicn 


Stcttem. 
Abgaben 


Gewammt' 
auagaben 


j Betriebs- 

1 Koi'inzimn 

1 

i 




1 


in Pfennifcn Iflr dMi Wm(enkiloip«t»r 


J in % 


1880 


1 24!t<Nii) 


Iii 


9,« 


■ 

1»» 


•2,1 


((,-. 


2li,ii 


Cil.. 


16X1 


l3ö2Wlit 


1 12,;« 


'M 




2. > 


0.1 




IJ2.1 


lt«8S 


' I37&II0O 








. 






(m.I 


ltt88 


1410000 


' 12,« 








'1 


26,» 


01,3 


1«44 


1666000 


— 
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Staatsbeihilfen 

Au StaaU4beilitlf('ii .sind ciulgiliig bu- 
willigt: 

1. der Klcinbahii'AkUcngcsollsi hafi Xca 

eine Beihilfe für die Kleinbahn von 
Neustadt naeb Prüssauals Betheili^ng 
durcli Uebenuihmc von 440000 M 

Aktion, I 

2. dem Kreise .Tarotschin eine Beihilfe ^ 
für die Kleinbahn von WitflMyc«* iitu h 

Komor^^c mit Abzwci^ning naeli K'o 
bakow als ttetheiligung mit 274 (XJU M i 
unter der Bedingung, dass der Kein* I 
gewinn der Bahn zwischen dem Kreise I 
und dem Staate nach Verhiiltniss ihrer I 
Antheile an dem Anlagekapital ohne i 
(jninderwtMb verlheilt wird, ' 

3. einer d<'imi.'icli-tit.'i'n (Je8ellj;<'li.ift mit { 
beschrankter liaftuDg eine Beiliilfe ' 
fttr die Kleinbahn von Kemberg nach | 
R'T^Avitz ilurrh reberiialnnc einer 
Stammcinlage von einem Drittel des ■ 
Stammkapitals bis zam Meistbetragc 1 
von 110 aXI M, I 

4. ilcr StndtfjfiiK'inde Emden eine Hei- , 
iiiife für die Kleinbahn v«ui Enideu > 
nach dem Emdener Anssenhafen als 
Darlehn von ein* in Dritt* ! d< s An 
lagekapitala ohne Gruudervvcrb bis 
tum Meiatbctrage von 100000 M zu 
•JJö V, H. Zinsen und l v. II. jiihr- \ 
lieher Tilgung sowie mit bedingter 
St^jigermig des Ziuüfusses bis zu i 
8V» V. H., ! 

5. dem Kreise Miiidi'ii eiiif wciicr«- Hei I 
bilfc fUr die Kleinbahn von Minden 
nach Uchte alaDartebn von 133 000 M 
zu 2'/.. V. H. Zinsen un<l 1 v. H. jähr- | 
lielier TilfTung sowie mit bedin|?ter 
Öteigerung des Zinsfusäe» bis zu . 
3Vj V. H. 

An der Aufbrinjfung des (Grundkapitals 
der Kleinbahn-Akticnjrcsell>< liaf'i Xeusta<lt- 
Prilssau (unter 1), das gleich dem aii< i 
schlagBmfissigen Anlagekapital ohne Grund- | 
erwerb auf 1 '205 000 M bemessen ist, be- 
Iheiligen sieh ausser dem Staate die Pro- | 
vlnzen "VVestprenssen und rommem mit , 
letHJOO M und (H)im M. die Kreise Neu- ' 
Stadt und I ni.vii^- mit ;«J0()OO M und 
löUUü M suvvic die Firma Lenz & Co. als i 
Bau- und Betrieb9untemebmerin mit 200000 ] 
Mark .Vktien. Die Vorbelastung der Zu- 
nächstbetheiligten besteht in un<'utgeltlicher 
ßereiuitellung des erforderlichen Grundes | 



fiir Kleinbalineii. 

I und Hodens. Die staatlichen Interessen an 
I dem Unternehmen sind durch den Gesell- 

sehaflsvertrng, wie ful^t, gesichert: 

Die Genehmiguug des Staates ist er- 
forderlieh 

a) zu dem Plan für den Bau und die 

Ausrilstuiifj dir Halm sammt dem 
Kostenanschläge, zu Abweichungen 
hiervon sowie zu spateren Verände- 
rungen und ßnveiterungen der Bahn- 
aT)I;i^en itnd zur Vermehrung der Be- 
triebsmittel, 

«I Vertrügen iLber dto Herstellung und 
Ausrüstung der Bahn, 

c) /in- At>nalinii der li-ihn auf Grund 
der \'crträge zu b, det» Bauplans und 
des Kostenanschlags su a. 

d) fftr die Zahl der einxustellenden ZOge 

nnd für die Bcfürderungsprcise im 

Personen- und Gütervprkehr, 

e) für den Etat d<'r Bei rie Iisausgaben und 
dessen Ueberschreitung, 

f) für Verträge, durch welche der Be- 
trieb der \':\]ni einem Dritten Obor- 
tragea oder mit einem anderen Balin- 
unternehmen vereinigt werden soll, 

g) zur Verpfändung der Bahn. 

Auch i>t ein Vertreter des Staates in 
den Aufsichtsrath zu wählen, &o lauge der 
Staat sich Im Besitze von mehr als 60 Stflck 
Aktien befindet. Unter derselben Voraus- 
setzung hat er ferner das Recht, einen Be- 
auftragten zu benennen, der an allen 
Sitzungen des Aufsichtsraths mit berathen- 
d. r Stimme Theil zu nehmen befugt und zu 
den Sitzungen einzuladen ist. 

Für die Kleinbahn Witaszyce— Ko- 
morze — l' sbnkow (unter 2), veransi lila^ri 
aul'tKXjUUUM einsehliesshch 83000 :SI für 
Grunderwerb, Ist dem Kreise Jarotschin 
seitens der Provinz Posen eine Beihilfe 
als Darl» hii vm l.'iTlXX) M zu 2 v. H. 
Zinsen und 1 v. IL jälirlicher Tilgung so- 
wie mit bedingter Steigerung des Zlns- 
fusses bis zu .'5V.> v. H. bewilligt. Den ]'<-<i 
des Anlagukapitalt» hat der Kreis aufzu- 
bringeti. Von den Zunächstbetheiligteu ist 
ausser eim r Zinsbfirgschaft von 0897 H 
«lie Verptii< hlim<^ flbornninmen, den erfor- 
derlichen (irund und Boden zum Theil un- 
entgcldicb bereit zu stellen. Der Staat hat 
sich zur Sielierung seiner Intercast n .las 
gleiche Genehmigungsrecht wie im Falle 
der Kleinbahn Neustadt - Prüssan (vor- 
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stallend unter n bis y:) mishi (luii{»('n, feriuM' 
bedarf ei» Beiner Uenehmigiiug zur Aaf- 
nähme etn«r Anleihe so-wie zur Uebertra- 
gxmg der Bahn au cim n Dritten oder zur 
Vwiiiifjuiijf des Unfoniehmnns mit einem 
Hudcn-n. Auch ist ihm äitz untt Stimme 
fn einer für das Unternehmen etw« sq bn- 
denden Vt rwalTungäkommission für zwei 
vmu Stiiate zu eruennende Vertreter uder 
deren Stellvertreter eingeräumt. 

Von dem Stammkapital der dem- 
n.'ifhstifjfen noselIst']iaff nif? '»osrliränkltü' 
IlaKuug für die Klciiibaiui iveinbeig — 
BcrgwitK (unter 3) wird die Provinz Saehsen 
«■fi<'Tif.i!ls ein Drittol bis <^nm Meisthclrafr«' 
von 1 10000 M überneluucn, während die 
Stammeinlagen des Kreises Wittenberg 
und der Zuniklistbetheillgten auf löQOO M 
wnd fJöüOü M bi'niosscn sind. Die Auf- 
bringung des Staniiukapituls in Hohe des 
anschlrigsmlsslgen Anlagekapitals ohne 
rJniiiflrrwrrh von 3I-)0ÜÜ0 M ist sfimit ^c- 
»^ichert. Die Zunüchstbetbeiligten tragen 
die Granderwerbskosten. Die Interessen 
ih-s Stavils werden dadurch gesichert, 
dass diu Gosellsfhaft auch ihm gegen- 
über den bekannten Allgemeinen Grund- 
sätzen der Provinz vom » l'^i 

(Zeitschrift für Kleinbahnen, S. öOö) sich 
unterwirft, Jedoch mit der Mansgabe, dass 
dem Staate ausst-rdem das Recht d<»r G*;- 
nehmigang des Planes tür den Bau und die 
Ausrüstung der Bahn samrot dem Kosten- 
anschlage und etwaiger Abweichungen 
hiervon, der Verträge über di«! IT('r>telIunf^ 
und Ausrüstung der Bahn u, s. w, wie oben 
unter d, e und g zusteht. 

Das Anligckapital der Kleinbahn 
Emden — Emdener Aa8t>enbafen (unter 4) 
ist ohne Grunderwerb auf 209279 M ver- 
anschlagt. Zu setner Aufbringung hat die 
Trovinz Hannover der Stadtgemeinde 
Emden ein Darlehu von 200000 M zu 
3.35 H. Zinsen und 1 v. H. jährlicher 
Tilgung: sowie mit bedingter Steigi itinfj 
des Zinsfusses bis zu 4,05 v. Yl. bewilligt. 
L>ie Vorbelastung der Zunäciistbeth«>iligten 
besteht in der Uebemahme der Verpflich- 
tung, für die ersten zehn Jahre nach er- 
tbeilter ErlHubniss ztu* Erüfluuug des Be- 
tiiebes den durch die Einnahmen der Bahn 
«•twa nicht gcdoLktcn FchÜH tra^ an V«*r- 
waltungs-, Betriebs- und Unterhaltuugs- 
kostf-n i'inschliesslicb der Zinsen und Til- 
gungsbetrftge des Anlagekapitals, sowie 
«ler Rücklagen in den Erneuerungsfonds 
mit der Masügabe zu er»tatten, dass von 
dem Fehlbeträge 



je ein Fünf- 
tel bis zum 

Mi'ist- 

trage 
von je . . . 8000 M, 



1. die Staatsbauver- 
waltong 

2. die Hnmbnrg- 
Amerika-Linie 

a. di<' W.'stfniiscfie 
Transport- Aktien 
Qesellscbaft 

4. die Aktiengesdlsehaft „Ems", 

znsammen mit der Firma 
Ilabich & Goth, ein Fünftel 
bis zum Meistbetrage von . . 1100 M, 

6u die Staatsbaaverwaltung den 

von der AkTieiif^'fsellschaft 
„Ems" und der Firma Habich 
& Goth innerhalb des Meist- 
betrages von 8000 M jährlich 
etwa nicht gedeckten Ausfall, 
also bis zum Meistbetrage von 0900 M. 

jähriicti überni'InniMi. 

Ausserdem wii*d seitens der Staatsbau- 
Verwaltung das erforderliche fiskalische 

Gelände tür die Dauer der Genehmigung 
der Boliii ohne EntschiidipTiii? bereit ge- 
stellt. Die Finna Gebrüder Körting zu 
Hannover^KOrtlngsdorf abemfmmt als Bau- 
und I^ctricbsuntenichmerin för dio ersten 
zehn Jahre ein Fünftel des durch die Ein- 
nahmen der Bahn nicht gedeckten Ausfalls 
an Verwaltongsk ist( n u. s. w. bis zum 
Meistbetrage von 8ÜÜÜ M jährlich, während 
der icruercu Dauer der Genehmigung der 
Bahn bat die Firma fUr den Betrieb und 
die T'nterhaltung oinsehliosslicli di r V. r- 
zinsung und Abtragung des Anlagekapitals 
und die Bildung eines Emeucmngsfonds 
allein aufzukommen. Die Leistung der 
Stadtgemeinde bestellt in der Bereitstellung 
des aasser dem tiskuliscbeu noch erfor- 
derlichen Grand und Bodens. Zur Sicbe- 
mng' der staatsseitifren Interessen ist ein«- 
Kontrole des Unternehmens insoweit vor- 
behalten, als dem Staate ausser der Bau- 
reehnung die Kechnungsausweise, Betriel»« 
ühersiehfpft . Verwaltungsberichte u. s. w. 
vorzuleg.-i» sind, ihm auch auf Erfordern 
Jedenteit Einblick in die gesammte Ver^ 
waltung der Bahn g'"\v;ilirt werden muss. 
Femer ist seine Zustimmung zu der Art 
der BauausfDhmng und zur Einrichtung 
des Betriebes, soweit hierdurch das öffcnt- 
licheVerkchrsinteresse und dieErtragstähig- 
keit des Unternehmens beetnfittsst werden, 
erforderlich. 

Pttr die Kleinbahn Minden -Ichte (unter 
5) war dem Kreise Minden nach iler Mit- 
theilung m dieser Zeitschrift für 1897, 
S. 329, erstmalig eine Staatsboihilfe als 



Digitized by Gopgle 



336 



Die Urosfte Berliner ötrassenbahti im Jahre IWII. 



LfDr 



Z>'iUc&ri(t 



Darlehn von WOiti) .\! bewilligt. Die Aus- 
fülinuii^skostri) der Balm !*t*-llon s]ch p-g-pn- 
ilber dem 'insclilagsrnnsäigcn Kostenbeträge 
▼on IBOOOOO M (ohne Grnnd«rwerb) auf 
1900000 M. Zur Deckung'- iler U.bcr 
scbreitttng ist dem Ki'cisc aact) von der 
Provinz Westfalen eine weitere Beihilfe, 
bestehend in der Leistung eines Jährlichen 
Znschuj'sps von 1", v. II. zur Verzinsung 
und Tilgung eine» Darlehns der I>audes- 
bank von 215 000 H, gegen Inanspraohnahme 
des Kochts der bodingti-n Thi'tln.iiinn' i\in 
Reiugcwiuii bis su einer Verzinsung des 
Dailehns von 4Vi v. . H. bewilligt. Der 



Reat der Ueberachreitnng fMlt dem Kreise 
znr Last. 

Von den Kleinbahnen, tür die hiernac-li 
erstmalig Staatsbeihilfen bevrDligt sind, be- 
sitzen oder erhalten tlie unter 1 uml v^ilff« 
Spurweite, die unter 2 und 4 eine Spur- 
weite von 0,000 und 1,000 m. Ihre plan- 
niiissigen I^ängrn Ix-tragen SO.Ri (hiorvon 
in di r Provinz l'ommem 7.32), X\.Gß, (y.H 
und kin. Als Betriebsmittel dienen bei 
den Bahnen nnter 1 bis 3 Dampflokomo- 
tiven. lici (I<T uiitt-r I clrktrisclic Maschinen, 
Uetriebszweclt ist der L'ersoncu- und Güter- 
▼erierhr. 



Die Groflse Berlioer Straaseobalut im Jahre 

Im Beriebtsjabr ist die Umwandlang I leistnng an Wagenkilometern hat wieder 

des H it nii tzes für dt n elektromotnri-^clirn um 15,!W "/o vennehrt werden müssen, 
Betrieb, mit der im Jahre 189(5 begonnen nachilem schon 10,16% 'O* Jabre IflOO und 
wurde, soweit gefordert worden, das» von , 18,93 7o im Jahre 1899 zu den Leistungen 
£6 Linien am Ende d< > Jahres nur noch des Jeweiligen Vorjahm hinzugekommen 

B mit l'fpfden liitriuhen wurden. Am waren. 

7. Oktober konnte auch die erste Unter- | Die Einnahme ist, wie sich aus «iiesen 
leitnngsstrecke, die tlber den Platz am | Terhaitnisszahlen deutlieh ergiebt, trotz 

0{)ernlian> bis zinn Kast.uiienwäUlt hcn ihrer al>sfilnt<-n Zunalimo (ranz botritclitlich 
führt, dem Beirieb übergeben werden, ^ hinter der Steigerung der Verkehrsleistung 
wSlnrend mit dem Ansban der übrigen zurückgeblieben. Aut ein Wagenkilometer 
Unterlcitungsstrecken im Jahre 1901 noch entfallen denn aucli nur 0,40 M im Jahre 
nicht hat begonnen werden k^^nnen und (jr< ^tlmi O t,'5 M im Jahre 1900 und 0,44 

der Akkumulatorenbetrieb daher auch da.s Mark im .Jalire 1899; und ebenso ist das 
Jahr 1902 noch nngttnstig beeinflussen wird. | von einer Person durchschnittli«b erhobene 
Die Erwartung der Geaellsoliari, Ms Ende Fahrgeld yon \0.%^ V( im .lahre 1809 und 
1901 sowohl das ganze Netz für elektru- > 10,48 Pt im Jahre lUOO auf 9,39 Pf im 
motorischen Betrieb umwandeln als auch die ! Jahre V.m gesunken. Der Ausfall macht 
mit Akkumulatoren betriebenen Strecken ' sich, wie der (;<-si ii.dt^lu i icht hervorhebt, 
für T'nterUdtnitf^'shetriel) herrichten zu i hosenniprs anf licn lan^ren Vororiünien mit 
können, liat sich aiso niclit erfüllt. | .starkem Sonntagsverkehr fühlbar; hier 

Auf den Verkehr ist ausser den allge I hatten, ungeachtet des nur mit Milhe zu 
meinen Ursachen von EinHuss gewef<en b<'Wi(ltig:endeii Vt^rkehrs, die erzielten Eld- 
die seit dem 1. .lanuar IfTO! anf dem nahmen in keinem Verhältnibs zu den ftttf- 
ganzen Netz vollzogene Durchtührung des gevrendeten Betriebskosten gestanden, und 
10 Pf-Tarifs nnd die auch für Hauptver- | für das Finatizergebniss des Unternehmens 
kehrs<=trassf n ansfjesprt »diene Znhissnug konini'' dii' Mi hrz dd der Vorortlinieu über- 
von Anbängcwagen. Die Zahl der be- haupt nicht oder nur in geringem Masse 
förderten Personen ist infolge dessen um | in Betracht 

nicht weniger als 11»,(W7o gestiegen. Das Vcrhältniss der .\usgaben zu ileu 

während in den beiden Vorjahren dieder Einnahmen ist von .'>(i,'JI "/.i i"> Jahre IHSKt 
Zuwachs nur !>,H (ISJW) und (Hm) ^ und 59,ü5'Vo im Jahn; li>üi) weiter auf 

betragen hatu-. Die Einnahme aus der I 6238% im Jahre 1901 gestiegen. Dafflr 
PersonenbetVM'dertmg ist dajre'^ircn nur um wrrdi'-n die Mflirkfipten für die l'nterhaUung 
b,Hj'Vo vermehrt worden gegenüber einer der Wagen mid den Stromverbrauch, so- 
Steigerang von 8,82 "/.> iia Jahre 1900 nnd ( wie die Mehraufwendungen fttr Gehflltcr 
von 7,99% im Jahre 1809. Die Betriebs- [ und IjAhne als hanptsiichlichc Gründe nn 

gegeben; doidi hat sich der durchschnitt- 
') v..rK!. Zeiuvhrifi rar KieiiiUnim«!», i'A.i. H. m i üch»! Stromverbrauch für das Motorwagen- 
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kilometer v<m 779 «nf 769 W/Std. ver- Bahnhorc in Betrieb genommen nnd «Ire! 
ringern lassen, «nderenieits ist zum ersU'ii alte HnhnhOfe umgebaut wurden. Die G<'- 
Male der volle Zusclmss ztt der am 1. Juli ; SMautUc<wtea der beiden Wcrkstattbalm- 
1900 eingerichteten RnhegehAltatuune mit ! hOfe, der 24 BetrlebsbalinhOfe nnd des 



368247,47 M geleistet worden. 

An rjrmeindcabgaben, Strin i it und 
Strassenrt'inigtuigskosten sind 2ü!J00U) M 
entrichtet worden gegen 2060000 M im 
Vorjahr; diesem Beirage steht ein Kcin- 
gewinn von » 860 (XiG im Jahr«- IJK)! and 
von r> 707 H61,20 M im Jahre 1900 geg<Mi- 
über. Die Gosamnitleistung, die die Ge- 
sfll^ehnft seit ilirmi lU'stclit'n im (It-- 
meiudciiiteretüse augeblich aufgewendet 
hat, wird «nf 86965697,40 M gegenüber 
77 !^2^i 577,28 M im Vorjahre berechnet, 
und zwar setzt sich nach dem Berichte 
diese Summe jetzt aus folgenden Bctr}(g<;ii 
zusammen: von den GpsaranitanlagQkosten, 
die einscblieäslich der Obligationentilpunfj^ 
betriige und der Anlagen lür den elek- 
trischen Betrieb für mnd 482 1cm Bahngiefs 
mit Ol 271033,27 M Juigo.^tjUen werden, 
sollen auf das Berliner Gebiet und die von 
der Berliner Gemeinde zu uuterhaltenden 
Verkehrsweg«! nach Abzug der mit 20 M 
für dfis Meter veranschlagt»-!! Cloisher- 
stellungskostcn entfallen fUr FHasterungeu, 
EntwAesemngen, Brtteicenbanten, Gmnd- 
atückserwerbungen zu Strassenvorbreite- 
rongen — alles nach der Behauptung der 
Gesellsehatt Verbesserungen der Veriiehrs- 
wege, deren Kotten die GeseUsehaft der 
Btadtgemeinde erspart habe ~ 

4B457 0i}3,2i M| 

daxn treten noch 
\ 'lupflaatemngslcostenimt 4 072 2.*>4,78 
rtii Isterrente mit . . . . 
Kosten der Kaiiuli;jatioa:>- 

ansfUiningen .... 
Strassen TP itiigungs- und 

Schueeraumungskosten 3UX)H76^ „ , 
PersonenbefOrdemngsab- 

gabc 22 ()0!) H42.Ö7 „ . 

Chausjiccgeld 173017.01 „ , 

Gemeinde - Einkommen - 

stoner 2 ISO 89039 « , 

verschiedene Stenern und 

Abgaben 410 124,08 „ , 

zusammen . . . S<)fM).').")!>7.lü M. 

Im einzelnen seien dem Geschütt^- 
beriehtnoeh folgende Angaben entnommen: 

Dir Fliich»' der eigenen und gcpacli 
teieu Grundstücke betrug Ü44221 qm gegen 
968125 qm im Vorjahr; zwei Bahnhofe, 

die dun-h die Umwandlung für den elek- 
trischen Betrieb cntheliiiicli ^rcwci-d-n 
waren, sind verkauft, cbigcgcn zw<m neue 



4416060;95 
486527,19 



Verwaltungsgebäudes belaufen sich auf 
25 181 117,89 M. Darin war Wat« fttr 
Pferde nnd 21)50 Wagen. 

Im Dienste der Gesellschaft standen 
ausser drei Direktoren 7540 Personen, 401 
!n<>br als im Vorjahr; (Inmnter befinden 
sich 47 i Angestellte, die bei der Südlichen 
nnd der Westiiehen Vorortbahn Dienst 
tlintt^n, deren Gehftlter und sonstige liezüge 
der Betriebsgesellschaft erstattet worden 
sind. Die Gesammtansgaben auf Lohn* 
und Oehaltkonto betrugen 7 475881,10 M; 
dazu treten noch die Au»f;;iben an T,ohii 
und Gehalt der bei der Futtcranfuhr, der 
Wagen- nnd Gescblrmnterbaltnng, dem 
Huthcschlafr. der Hof- und Bahnreinigung, 
der luveataruuteriialtung beschäftigten 
' Personen nnd an Ijobn für fremde, bei 
i der Unterlialttuig der Gleise nnd Hoeh- 
I bauten sowie beim SchneerJlumen vorüber- 
I gehend thätigc Arbeiter — Ausgaben, die auf 
I die betrelTenden Speziallconten gcbacht 
«ind. 

Der Hcamteuunti-rstützungsfonds hat 
sich von 1595tiö,(iü M auf 114(iö2,10 M ge- 
' mindert; an UnlMVtfltznngen sind 54 799 M 
I gezahlt worden. Die Rnhegchaltskasse da- 
1 gegen hat ihr Vermögen von l lü4 73}),5(i M 
auf 1 tiiW.ll M erhüht; der Beitrag der 
Gesellschaft bat 292242,47 M beiragen. — 

Bestand nnd Ansuutsnng der Betriebs- 
mittel ergiebt eich ans der folgenden Ta- 
belle. 



Glci!»inii;;e am Ende 



lies .Iahn>!» . . . 


km 


4r»8 




Bcstniul au Waifou Auz. 


2U 


2 52!» 


davon: 


1' 






Decksitzwagen . 


. \ 


»«1 




Zweispänner . . 


n 


440 


41H 


(larnntor ofTene 




SA 




Einspänner . . . 


» 


454 


8-20 


darunter ofTone 


1 


1«) 


100 


Olicilrittl 11^ H- 


1 






iiiotorwaitoii . 




AS» 


it*i 


Akknnialntor- 


1 






wr!g*en . . . . 


1' 

m 


^aa 


255 


Anhäii|;ewa^eii . 
Wafteukontb . . . 




182 


»1 


M :, 


2147I«69A» 


274d4Ht4l,3!» 


I'ferdeliest.-iixl Ans.'' 




1 m 


Kui-buuiiffäatii.<<i>i- 








ger Worth . . . 


M ' 


*.Ki&7A0,ii« 





Digrtlzed by Google 



l>ie Gro»se Berliner StrasseHbalin im .lalire lUul. 



[/tfilachrift 
_ für Kle4n>>ihii>Bi 



v.m 



Gfwammt-Pftord«- • 

l(>i.>stiiit- . . km ,8&67»tSl>» 
FüUcruugskohiU'n I'. | 
ein Pferd und 
einen Tug . . . M ' 1,iti( 



17718768 



Die Betriebsl«'isiuugr'!i waren lolgcntlo: 



1900 



1901 



Durch l'nfTtllc sind 27 Ferj-(in«*u 
lüUtet, 152 ücliwer und leicht verlcut 
worden; nahezn '•'/s aOer UofSlIc Bind durch 
Auf- und dorcli Äbst<>igcn wAhrend der 
Fahrt vornrsücht .')! l^fotorwng:«'n sind niit 
einer Scbutzvorrichtung versehen worden; 
doch sind die Versuche mit solchen Vor- 
richtungen noch nicht nUrri-rlilofisen. An 
Unfallrenten waren 19 201,li> M zu zahlen; 
aosserdem sind 49666,49 M als einmalige 
Abfindungen cntrielit«'t worden. — 

Eine Uebersicht üb<'r die tiiinnzielicn 
Ergebnisse giebt die fulgcnde Zusammcu- 
stellnng: 



Anzahl <l<>r Fahrtni l>6l.')5<J:{ 

davon elektrisch . . aiE>26BM 

Wag«nkiloiueter . . . mesIßiM 
davon elektriMb tni 

gansen 8& 107804 

mit MotorwagTPn . . '27 »22 391 

mit Anhftiiffewn^eii . 7;5M'M:; 

Befordert« Personen . ^ti^OUOüu 

tllidicfa im Durch- '. 

sehllitt (i47 31»7 

auf Kinxelsvheine . 2l47t»4«J78 

auf Zeitkarten . . . ;!lB96f»2 

V«>n den :nif Kiir/c!- 
schciue hefiirilerteii 
Personen xahlten: 
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ansderoPersonen- 
verkehr . . . . M 
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sclmitt .... I 
Von diesen Kiuuabnien 
entfkllen auf Fahr- 
scheine zu 
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I)ie hiirtlisrlinitts- 
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Der grüsstc Persunenvcrkelir enttiel 
auf den 2. Osterfeiertag, den ^ April, mit 
Pci*soneii; die Einnahme hetmg an 
diesem Tage n^!()ixuri M. Der {reringste 
Vcrktihr slellte sieh aul' 'y2iiU'2 Pcri^onen 
mit r)2 496,60 M am 22. Februar. Die grösste 
Srlnvankun;^ betrug :thi> fast !Kl'\,, in der 
liefOrderungf^leistung und in den Tages- 
einnahmen. 
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Belriebi>üb»'rsrhiis» . . 
Zin8i>n und Kursgewinn 
Voriraj? aus 1901) . . . 



Hiervon sind abzuziehen: 

Hypoibekenzinsen , 

ObUgationcnztnsen 

<>i>saii)intabHchnMbuui;oii . . . , 
ZMbluugeii an die Stadt . . . . 
Ziiwpisiinir snin Ernmeningsfonds 

Es bleiben also zur VertheiliiDfp . . . 



susammen 



« • « 



iüi!n»Hsri,M 

456212,7« 

•J»l01!>,r.( 



10 tHÄ) 1 17,78 



114678/10 

1604sll,„i 
1 9W7 ÜD4,T0 
600 000 



5>W0056^ 



ÜHs Aktienkapital ist um 22 8Tr,(Yn M ljrv28lXK) M. \vt>v()n indcss ©WOOO M noch 
gegeil üas Vorjahr erhöht und l)etrug nicht begeben sind. Dem Kcservefonds 
68625000 M? vom 1. Janaar 1902 ab neh- i stellen 58489*^,90 M, dem Bahnkörper* 
tnon «')TR-i(inn M an der Dividende Theil. Til>.'ungsfonds l(>'2i:? rVJOOT M CJOOiYV) M 
Das Uypotbckenkonto stelito sieb auf , mehr als iai Vorjulire), den beiden Erneue- 
34IGO0O H, da» Obligationenkonto auf j mngsfonda xnsamiuen 2965718,93 H sn Bach. 



Ein oldeuburgisehe» Kleinbalingeseüc 

Die IU;dingnng< n, unter dt n< n im einige Onmdfl'agttn des KonKessionsver- 

Grosshcrxi •t^rlimu nid.'nliur«];' Kis«Mil)iihn<'n fahrens <,''fsptziich zu iTpHii und znfrlfirh 
des üffeniiicben Verkehrs von andern Per- . den Gemeinden die 31üglichkeit zu geben 
sonen als dem Staat gebam mid betrieben • «a einem Olfentlicb-rechtUtihen Zusammen- 
werden dürfen. Iiattcii bisher rine <jri'-t tz- sehlu^s für die Zwecke dos Eiseiiluilinbatis 
licbo Kegelung nicht erfahren; ein Bedürf- , und -Betriebes. Die «lahin zielenden 
ni»8 "war auch nicht hervorgetreten, da | Wönsehe fanden im oldenburgischen Land- 
wrniffstens in» Hensogthum Oldenburg tng lebhaften Wiederhall, und die Re- 
dl? Stnatsbahnsystem fast unbeschränkt gienuiiC: bat Urnen dmeh tli<- Vnib frung 
herrschte und der Staat auch fili- die , eines Gesetzentwurfs im Spätherbst des 
venigen Privatbahnen bis vor kursem den • Jahres 1901 entsprochen. Die Regierangs- 
B;m und Betrieb übcruabni. während die vorla^jc ist inii cinifren Acn(lcrnnf,'<-ii vmn 
Bahneu der andern Landcsthcüe, des ; Landtag angenommen, am 7. Januar 1902 
FOrstenthama Lübeck nnd der Grafschaft ' ist das Gesetz fOr das Ilcrzogthum Olden- 
Birkciifeld, nur verhilltnissmässig unbe- bürg, betr. dir iiiohtslaatlichen Eisen- 
df^uteiidf Hostandtheile fremdstajitlictifr l)abnon, vii liiiintliiht worden; sein Text 
Bahnuntemehmungeu bildeten. Ebenso wie tindct sich auf S. M'6 dieses Heftes, 
im benachbarten Preossen nnd andern ! Das Gesete beschrftnkt sich, wie schon 
Theilen Deutschlands ist aber nrniTdings Titd liexagt. nii lit uif Kleinbahnen, 
auch in Oldenburg das Bestreben mehr- sondern unifasst olle mit Muschiuenkratt 
fach li«rvoi^treten, die Hegenden, für die ] betriebenen l*rivatbahnen. Der Grund für 
die Anlegung einer Staatsbahn überhaupt diese Erweit« ri- i < wie die amtliche 
:;i'-l!t oder noch nicht in Fiafr«' kommen Begründung hcrvoilicin darin, d.tss dem 
kann, im Wege des Privaiuutemehnieus Privuikapital auch die Möglichkeit des 
mit Eisenbahnen m versehen; nnd zwar ' Banes von Nebenbahnen offen gehalten 
sind es auch hii-r besonders die GemetTidfii, \v< rden snll, \\ eil die Begriffe dit-ser l>eiden 
die «ich für diese Entwicklung einsetzen. Arten nicht schürf von einander getrennt 
Dndarcli ergab steh die Xothvrendigkeit, worden kOnncn und ein Ansehlass an 
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pn^ussisch«' Privatneben- od«>r Kleinbahnen 
gleicherweise möglich sein muss. AnMrer- 
süit» sind nur die mit Muaciiinenkrati lie- 
triebenen B«bnen dem Gesetz unterstellt 
worden, um die Pfcrdrliahneii. für die 
vielfach Verhältnisse rein örtlicher Notar 
inia8ehlagg«b«nde Bedentang besitxeD, auch 
in Zakuntt gesondert behandeln zu kJInnen; 
clektrischf Bahnen fallen aber nach der 
vom Landtag gebilligten Erkirtiung der 
Staatoregierang unter das Gesetz, auch 
wenn sie ledigiioh stlldlische Strassen- 
bahnen sind. 

In der Begriffsbestimmung der einzel- 
nen Arten sehliesst sich das (ildenburgi.sche 
Gesetz dem bewährten Vorgehen der 
prenssiaehen und badischen Kleinbahnge- 
setze an; inäbesondere wird die Bin* 
reihunp: dos f inzflneii T'iitcniohmens der 
obersten Verwaltungsbehörde, dem tilaats- 
minfsterinm, ttbertassen, und zur Recht- 
fertigung' dieser Massregel wird ausdrück- 
lich darauf hingewiesen, das» auch in 
Preussen die Aufstellung eines objektiven 
llntorächßidungsnierkmals sich als unthuu- 
lich orwiescn Imbi-, flasv aber aus drT 
EntscheiduDgsbefugui.'-is des preusäisehen 
StaatsministerlumB Unzntrigltchkeiten nicht 
erwachsen sei«"n. In der Thnt ist es. wie 
in dieser Zeitschrift wiederholt nachge- 
wiesen ist, bisher noch nirgends gelungen, 
mehr als ganz allgemein gehaltene Merk- 
male anzugeben; sowohl in den dcni-rhen 
Einzclstaaton, als auch in Oesterreich und 
Ungarn, in Frankreich und England hat 
man die Einreihnnp des einzelnen Unt«'r- 
netimens der Entscheidung der Verwaltungs- 
behörden überlassen müssen. 

Zu liingcroti Ki rierungen hat erst die 
Fi:ifr<" Aii!a>- ^ce^'cben, ob es zw<'ckm4lssig 
sei, eine siaatiiclic Unterbtützung den pri- 
vaten Eisenbahnbans gesetslich zu regeln. 
Dir KL'fxiLTuni: Iiat c- mit Rücksicht auf 
die Mannigfaltigkeit dor im Einzelfall dabei 
za beachtenden VeiiifiltoiBsc verneint aber 
aehoti in der Begrflndnng ihres Entwurfs 
ausgesprochen, das'- ..zur Frirderung einer 
wünscheus wertheu Entwicklung des Privat- 
bahnwesens die Aufwendung von Staats- 
mitteln in angemessener T!>>Im nicht zn 
vermeiden sein werde". Der Luudtagäaus- 
sohuss hat sieh im allgemehien auf den 
Standpunkt der Kegienuig gestellt, die 
PHichl zu einer Unterstützung des Privat- 
bahubaus Jedoch noch starker lu-tunt und 
folgende ErklArang der Regierung hervor* 
gerufen: 

„Die vorläufige Ansicht im Slaat»- 
nihiisterium ist folgende: Im I^uft* der 



nächsten Jahrzehnt«- werden die meisten 
<!emeinden des Ilcrzogthums sich bc- 
utühcn, in den Besitz einer mit Dampf 
oder Elektrizität betriebenen Eisenbahn 
zu kommen. Sclhstvcrsttlndüch kr)nnen 
diese Bahnen, mögen sie nun schmal- 
oder normalspurig sein, nicht alte vom 
Staate erbaut bezw. betrieben werden, 
dl r Staat wird sich vielmehr darauf be- 
bchi'änken müssen, nach Massgabc der 
zur VerfDgnng stehenden Mittel den 
Kommun.nlverbänden Beihilfen zum Bau 
zu gewähren, etwa iu ähnlicher Weise, 
wie solches bisher in betreff der Chausseen 
der Fall gewesen und vorbehaltlich der 
Beratliung ttber die Höhe dieser Zu- 
schüsüc. 

Zur Beschaffung der Mittel mOchtcn 

die I'i bersclius^c der Staat^bahnen her- 
angezogen werden können, schon v«)n 
dem Gesichtspunkte aus, dass es sieh in 
vielen Fällen um Schaftung von Zu- 

hrinpr<'rii für ji ne Bahnen handeln wiid 
Hiermit war der Aii>-»chnss einverstanden. 

Weiter wurde angeregt, ob nicht der 
Staat den Betrieb der Privatbahnen gegen 

Er.^tattung der Selbstkosten übernehmen 
solle und ob er nicht Avenigstens bei 
volispurigon Bahnen die Betriebsmittel 
gegen Ersatz der Anschaffbags- und Unter- 
liaUunfjsknstcn Pte?l<'n kr>nne: d»T Stant 
würde dadurch den Privattintemehmungen 
— gedacht war dabei hauptsficldich an Ge- 
meinden und Ciemeindeverbände — einen 
erheblichen Vorllieil zuw»-nden, ohne selbst 
Schaden zu leiden, und insbesondere würde 
i>8 dann mOglich sein, den Angestellten 
der Privatbahnen die Wohlfahrtx'inrichtun- 
geu der Stoatsbahneu zu gute kommen 
zu lassen, während das Verlangen ähn- 
licher Veranstaltungen den Etnzclunter- 
nehmer zu stark belasten würde. Auch 
hierzu hat sich der Ausschuss zu.stimmend 
ausgesprochen, von einer gesetzlichen 
Fpststpllunp: einer dahin geheivd'ti Vi-r- 
ptlichtung des Staats aber Abstand ge- 
nommen, nachdem die Staatsregiemng 
folgende Ericlärung abgegeben hat: 

..Hie Fr.ifji', 'ili der Staat bcrt-il >r'i, 
die Führuug des Betriebes uud die 
Stellung von Betriebsmitteln auf Bahnen 
komnmnaler Verbände zu flbernehmen, 
mid zwar let/tlH Züglich gegen eine « in 
malige Vergütung oder gegen jährlieiteu 
Entgelt fDir die Verzinsung, Amortisation 
und I'ntiM'haltung. ist nur ein Thcil der 
allgemeinen Frage, inwieweit die Stants- 
bahnverwaltung in der I^agc sein werde, 
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bei der Betriebsfülirang der Privatbahuen 
lielfend und fördcnid ein^nprreifen. 

Im Uinblick auf die VerscUieden- 
artigkeit der denkbaren Yerbältnisso nnd 
auf die Unmöglichkeit, si« ohne ent- 
spreciicndc Erfidirangen auf diesem Ge- 
biete von vornlierein zu übcraehcn, ist 
C8 onthonlicii, sclion jetzt für Einzel- 
heiten bindende Grund»iltze festzulegen, 
vielmehr wird das Nähere einstweilen nur 
im Vertragswege geregelt werden können. 

Bei dieser Kegelung wird die Staats- 
r4'e:ierung sich indessen von dem Grund- 
salze leiten lassen, dass die 3Iitwirknng 
der StaatsbabaTcnTaltang: bei der Be- 
triebsführung^ von Rnhiien knmninnaler 
Verbände, falls uieht besondere Gründe 
entgegenstehen, auf d^n Antrag des 
l^nhneigcnthümcrs zugestanden werden 
wird, und zwar lediglich gegen die Er- 
btatiung der dafür zu machenden Auf- 
wradnngen. In dieser Weise werden 
Huch etwaige Anträge auf Uebernahnic 
des gesammteu Betriebes behandelt 
«Verden, sowie femer die Oesteliung von 
iictriebsmitteln zu gelegeiitli< I)er Aus- 
hilfe. Die Anschaffung der Betriebsmittel 
für den gewühnlichen örtlichen Verkehr 
wird in der Regel Angelegenbait des 
Baiineigenthamere bleiben .mftssen. Die 



I Bereitstellung des dazn erforderlichen 

K()pit!>ls wird schon h^i der tin.-nizirllrn 

I Begründimg des ünteniehmens und bei 
der Bewilligung der vom Staate dazn 
überhaupt zu hostenden Zuschüsse ZB 
erörtern und zu benrdnen sein." 
Die EiDzelbe.siimmuagen des Gesetzes 
sind in Anlehnung an die preussische nnd 
badisehc Gesetzgebung den besonderen 
Verhältnissen de^ lierzogtbums Oldenburg 
angepasst. Eigenartig sind darunter die 
Vorschriften über die Entschädigung, die 
dem Unteniehmer zu gewflliren ist, wenn 
der Staat vou seinem Aiikautsreuht Ge- 

{ brauch macht; sie sind in der jetzigen 
Fassung crüt vom I..andt)igsflusschuss hin- 

I ehigebracht worden. Hervorzuheben ist 

I femer, dass die §§ 31 bis 36 dem gemefai- 
samen Vorgehen von Gemeinden eine 
öffentlich-rechtliche Grundlage gewähren, 
sie der Nothwendigkeit, privatrechtliehe 
Gesellsehaften zu bilden, entheben; die 
Aufstellung eines Normalstatuts für der- 
artige Bahuverbäude ist vom Landtags- 

I ausschtue der Regiemng empfohlen worden, 
wie überhaupt eine möglichst weitgehende 
Förderung de» Kleinbahnbaus wiederiiolt 
im Ausschussbcncht als selbstverständliche 

' Voraussetzung der gesetzlichen Vorschriften 

i bezeichnet worden ist. 



Gesetzgebuug. 



PreuKKen. 



Allerbikbflter Erhus wwn M. Wkn 1902, 

betr (He Verleihung des Rechts zur Be- 
scliräokung des Grundeigenthums an die 
Stadtgemeinde BfdeHeld mim Zwecke der 

Befestigung der elektrtochen Oberleitungen 
f&r die Strassenbahn von Brackwede Aber 
Bielefeld nach Schildesche. 
Auf Ihren Bericht vom 17. Marz d. J. 

will Ich der Ptadtf^cmeindf IMelcfoId im 
Uegierungsbezirk Minden behufs An- 
bringung von Rosetten an den Vorder- 
wänden der Häuser zur Befestigung von 
Querdrähten für den elektrischen ober- 
irdischen Betrieb ihrer ötrassenbabn von 
Brackwede über Bielefeld nach Sehildesche 
da-' Kfcht zur dnnerndrMi Beschr.'lnknng 
des Grundeigenthums verleihen. Die ein- 
gereichte Karte erfolgt znrflck. 
Berlin, den 24. März 1902. 
gez.: Wilhelm Ii. 
gcgeugez.: von Thielen. 
An den Uinister der Öffentlichen Arbeiten. 



• AlterhUelute UrlnidevMi M. Mira 1908, 

betr dfe von der Kreis Oldenburger Bisen- 
baliageseUschaf t beschlesaeae Erweiterung 
ihres GeeeltseluiflSKweekt mid BrhOlmng 

ihi^s Grundkapitals sowie die Verleihung 

des Knteienung:flrpelit.«« an diese Gesell- 
schaft zum Bau uud Betrieb einer K.leiu- 
I iNüin vra Ltttjenbrode tber Barg «af 
! Fehmftn and Petersdorf auf FAmAmiMli 

I Orth. 

I Wir Wilhelm, von Qottes Qnaden KOnig 

von Trcussen u. s. w. 
Nachdem die Kreis Oldenburg« ! Kis.-n- 
bahngesellschnti zu Oldenburg in liolstein 
darauf angetragen hat, ihr 

a) die .\usdehnunpr fies Zwecke!? ihrer 
Gesellsubaft auf den Bau uud Betrieb 
einer Kleinbahn von LOtfenbrode über 
Burg auf Fehmnni und l^jtersdorf auf 

I Fehmarn nacii Orth unter Uebeixchrei- 
J tung des Fehmarnsuntles mittelst 
Dampftri^ekts und 

b) die ErhrihinifT ihres nrniidkapitals von 
I 2ätX)(Jt)U .M auf ;iÜ«OÜ0Ü M deutscher 
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Gefletsgebunip. 



fflr KlrtaMiiiMi. 



KuichswahroTig dureb Ausgabe von 

lOeOOOO:^ nur denlnhnber Imii i 
Aktien (' in Stücken von je 1(«ki M 
zu gcstattun, wollen Wir hierzu in Ergän- 
zung der KonzeSBiottBarknndeu vom 19. W«i 
IW^), betreffi'nd don Wim uiirj Rotrtfh fiiu-r 
Eiscnbiihn von Ncusu\Ut i. H. nach Olden- 
burir i. H. durch die Rrefs Oldenbnrger 
Eiscnbnlingc'scllscliaft, und vom 7. April 
1897, bftreftcnd den Bau nnd Hctrieb einer 
volbpurigen Ncbenci^eubalin von Oldcu- 
burgr !■ H. nach Hciligvnbafen durch die 
Kiviii Oldenbnrpcr PisonlinlinfTPSfllschaft, j 
Unsere landesherrliclif Ucneinnigung er- 1 
thetlen. I 

Gleichzeitig wollen Wir d«;r gfunnnten 
Eisenhahng-fscllsciiart aueli für das Klctn- 
balniunti riit linuni das Heclit ^ur Eiitzi«-hung 
und BeschrAnkung des Grondeigentliuma 
nach Ma^^<lgabl■ der gesetzlichen Bestim- 
mungen verleihen. 

Urknndlieh unter Unserer Hochsteigen- 
händigen Untf rschrift und bclgedmcktem 
KCtniglichen Insicffcl 

Gegeben Herl in im ächluss, 
den 26. MArz 1902. 
(L. 8.) gex.: Wilbolni R. 
FOr den Hinister der ofl'cntlichen Arbeiten 
gpgengez.: SchönstP.dL I 



Allerhöchster Erla!<H vom 7. April 1902, 
betr. die Verleihang de» Euteignnogsr^hte 
a« die Kleinlmhii^AktiengeaellMhftfl Wall- 
wltz AVettin zn Wettin zum Bau nnd Be* 
triebe einer Kleinbahn von WAllwlti nach 
Weltin. 

Aut Ihren Bericht vom .30. ilärz d. J. 
will Ich der Kieinbahn*AktieiigeseIlsohaft 

Wallwitz — Wi'ttin zn Wertin im Saalkreise, 
Regit-ruikgs bezirk Merseburg, welche die 
Genehmigung snm Bau und Betriebe einer 
Kleinbahn von Wallwits nach Writiii . i 
halten hat, das Enieignutigsreelu /nr Kni- 
ziehung und zur dauernden Beschränkung 
des für di(>se Anlage in Anspruch su neh- 
menden Grun<l»'ig»'ntlitiin> v. rl. ifM'n. DIo 
eingereichte Karte i-rfotfit /.muck. 
Berlin, den 7. AprU mri. 
gez. Wilhelm K. 

Pttr den Minister der öffentlichen Arbeiten ( wohl von den staatlichen Behörden wie 

grgengez. Schönstedt. von der l'rovinzialverwaltung das I«' 

An den Minister der Öffentlichen Arbeiten. ; nctTende Uniernelunen «enigsicn.s im all 

i gemeinen für berücktiichtigenswerth gc- 
: halten wird. 



Brhun dfs Uinlsters der tMK»ntltehen Ar- 
beiten VOM S4. >I»rz 19U2 — IV A. 1180, 

III. r>441 — an dir Königlichen Eisenbahn- 
dircktiuucn, betr. eisenbahnseitige Prüfung 
der Eatwilrib yon KMababara, für wdclie 

Staatsuntersttttznng beantragt ist. 

Durch di'n Erlass vom LH M;u liMi — 
TTl^^ — (Zeitsclirit't tür Klcinluilin.'n, 
1900, S. 301) ist bestimmt wurden, daäs die 
KOniglleben Eisenbahndirektionen auf An- 
suchen der Herren OVicr-T'r.'lsidenti n oder 
liegicrungs-I;'rü»ideuteu die Entwürfe Tür 
staatsaeitig su untersttttzonde Kleinbahnen 
schon bei der Vorbereitung dt r llntir- 
stützungsjuuriiffe s^itt-ns der Hcni ti OIht- 
IVilsidcnien gemaaä dem Rundcrla?«a vdUJ 

2.-I. April 1805 — ,v'J.' a*^^ ~ (Zeltscbrift 
rar Kleinbahnen, 1805, S. 277) aas dem Ge- 
sichtspunkte nicht zn hohi'r und nicht un- 
wirtlischuftliclier VerauBChlagung zu prüfen 
haben, ohne dass es eines besonderen Auf- 
trags meinerseit.H hierzu bedarf. Es hat 
sielt n.n'li oin<M* Eiii^aln' d' s Herrn Eandt-s- 
liauptmanns der l'rovinz l'^mmern als er- 
wünscht herausgestellt, diese Prttfung be- 
reits l)*'i der Behamllung der Unter- 
stütziuigsantr/lge seitens der l'rovinzial- 
verwnliung und in Jedem Falle im per- 
sönlichen Einvernehmen mit dem Sachver- 
ständigen der letzteren nnd nrf<ird«'rHcheii 
iaIU imch gemeinsamer Bereisung der 
Strecke vornehmen zn lassen, damit Ab- 
wcichungrii in den bcider.seitigcn Fest- 
stellungen tliunlichst vermieden werden. 

Den Herren Landesdirekturen ist aii- 
heinigegeben worden, sich weg«-n llerbei- 
Tilhrnng dieser Prüfanfj !in die Herren 
Obcr-rrHsidenteu zu wend<'n. Ergeht von 
diesen oder durch Vennittlnng der Herren 
Kegierungs l'n'lsitlenten ein Ansuchen um 
Prüfung eines Kleiubahuentwurfsi, so haben 
die Königlichen Eisenbahndirektionen in 
jedem F.iiir, also auch iiium. wenn die 
I'riifun«? Im ! der Provinzial vcrwnitnng 1h' 
rcits erfolgt sein sollte, mit der letzteren 
wegen gemeinsamer Vomalime bezw. wegen 
Auskunttscrtheilung <lurcli die znständinen 
Beamten auf kürzccitom Wege in Verbin- 
dung zu treten. 

Voraussetzung für den Eintritt in die 
Prüfung der Entwürfe durch die König- 
lieheu Eiseabahndirektioneu ist, dass su- 
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Oidfnbttrg. , 

Babogebetz vom 7. Jannar 1902 für da» 
Hrraogthnm Oldratarg. 

I. ElarabfthBBB für ittn SlTeiitlieheit Verkehr. | 
1. AllgeineinM. 

Artikel 1. ' 

Zorn Bau und Betrieb von Eiäeiilmluien, 
die für den öfifiitliolHMi Vcr!\» lir und für 
den Betrii-t) inii .M;iseIiiiH'nki;it'[ l)e>iimnit | 
sind und nicht vom btunt*« unternummen I 
werden, bedarf es der Oenebmiganir des 
Staat&iuiniHtcriunis. [ 

Dasselbe gilt fUr wesentliche Erwei- 
terungen oder Bonstij^e wesentliche Acude- 
rangen des Unternebncns, der Anlage oder ' 
dL's Betriebes. 

Artikel 2. 
Zu nntcrscticiden sind: | 

1. Eisenbahnen, welche dem Artikel 4 
Ziffer 8 der Kcichs\'crfa»sang unter- 
liegen, und zwar: 

a) IIan|)tl>ahjion. tijlnilicli Eisenbahnen, 
die der Hetriebsurduung iiir die . 
Hnapteisenbabnen Dctntscblands I 
unterstellt sind; j 

b) Nebenbahnen, nitnilich Eisenbahnen, l 
die drr Balinordnung für die Neben- [ 
eisenbahiion Deutsehlands unter- 
stellt sind. I 

2. Kleinbahnen, nämlich Eiäenl>ahnen, 
welche wc^en ihrer geringen Bedeu- 
tung lür doii nllf^cmeinen Verkehr dorn 
Aitikel 4 ZitTer 8 der KeichsvcrfasHong . 
nicht unterliegen. 

l iu« r welche der %'<>rstehen<lcn Klassen 
ein UahnuniiTiiclinicii t'.illc, ciit^clii'idi't d.is 
Staatsluinisterium, »cweit erforderlich, mit 
Zastimmung des Keiehseisenbahnamts. 



Artikel 

^ 1. Dem Antrage auf Erthcilung der 
Genehmigung sind die zur BenriheUung 
des r'iitci iicliniens in teehniselier niid finan- 
zieller liinsiubt erforderlichen Unterlagen 
behsnfttgen. 

§ 2. Soweit ein öflentlicher Weg oder 
ein Deich oder die Zubehörungen eines 
Öffentlichen Weges oder eines Deiches llir 
das Unternehmen benutct werden sollen, 
Itann dem l'nternelimcr aufgegeben M<-r- 
den, snuächHi die nach Artikel Iii der 
Wegeordnang oder nueh Artikel 230 der 
Dr i( iiordnnng erforderllclic Erlauhniss bei- 
zubringen. 



Artikel 4. 

Die Amtaverbllnde, Bahnverbfinde, Oe- 

;;;-irulrn und Orts<jcnossenschaftcn. lür 
w«-lchc die Eisenbahn Bedeutung erlangen 
kann, sind vor ErtlioUnng der Genehmigung 
m bOren. 

Artikel 5. 

Die Erthcilung der Genehmigung er 
folgt durch Aushändigung einer Urkunde 
(Konzession), in der die besonderen Rechte 
nnd Pflichten des üntemehmera geregelt 
werden. 

Die Genehmigung erfolgt unter dem 
Vorbehalte der Ergänzung nnd Abänderung 

bei Feststellung des Bauplans (Art. 14). Sic 
ist iiu GusetzblHU bekannt zn macbeu. 

Artikel iL 

r lu !i! -iL'i kann auf bestimmte 
Zeil Ix^achränkl werden. 

Auch kann dem Staate das Recht vor- 
behalten werden, die Balm gegen Vergütung 
des Wcrlhes (Art. 22) zu erworben. 

Von diesem Rechte; darf aber in Er- 
mangelung eini-r anderweitigen Verein- 
barung: nnr zum Beginn eines Kalender- 
jahres und nach mindcäten« eiu Jahr vor- 
her erFolgter Ankflndigung der Erwerb«- 
absieht Gobrattcli gemacht werden. 

Artikel 7. 

Bei der Genehmigung ist dio Fest- 
.Stellung der Befrirderun^bbedingimgcn und 
des FabipluDS, sowie deren Abänderung 
der EisenbahnaufslchtsbehOrde vonsnbe» 
halten. 

Der entsprechende, nach Artikel 40 § ;l 
der Wegeordniuig etwa gemachte Vorbe- 
halt kommt in WegfaU. 

Artikel a 

Bei der Genehmigung ist der Eiseii' 

bahnaufsichtsbehörde die Befugniss vorzu 
behalten, die im Interesse des öftentlichen 
Verkehrs erforderlichen Ergänzungen oder 
Veränderungen der Anlagen und der Be- 
triebsmittel anzuordnen. 



§ 1. 



Artikel 9. 

Der rntenieliuier ist verpflielitet. 



an jedem Punkte der Bahn den Ansciiluss 
öftentlielicr Bahnen zu gestatten. 

§ 2. Bei der (jenelnnigung von Bahnen, 
auf den< n die Befördirung von «Iflrern 
stattHndeu .soll, kann vorbehalten wi-rdoi», 
den Unternehmer jederzeit «tr Oestattung 
d' i- Kiijfülirung von Ansehlussgleison fttr 
den rrivatvcrkehr anzuhalten. 
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GeMMgthaag. 



litteluift 



§ ä. Die mit dem Anschtws verbtm- 

t!>'ni-ii Küsten f.illen dem Aiiscli!ns-.s;u'Iipr 
xur Last; iiucli iiul er, suweit die (irund- 
stfleke nnd AnlAgen de« den Anschluss ge- 
stattenden Unternehmens ihm initbe- 
nnt/A wevdcn, hierfür eine angemessene 
Vergütung zu leisten. 

In Bnnangdvnip einer tätlichen Ver^ 
einbarung wird das VerluUtniss zwischen 
dem Uuteruehmer uud dem Ansctiittss- 
Sucher durch die Elaenbahnaufsichtsbe- 
hOrde gn-egelt; bei wesentlicher Verände- 
rang der Umstünde kann auf Antrag eine 
neue Kegelting erfolgen. 

Artilve! 10. 

Für die AusfQliruug der Bahn und für 
die ErOiltrang des ordnungemlaslgen Be- 

triehos i'iue Frist festzttsctzen nnd für 
den Fall ihrer Nichteinhaltung die Erlegung 
von Geldstrafen, sowie Sieheilieitsstelluiig 
bierfUr xn fordern. 

Desgh'ichcn sind noldstranii uihI 
Sicherhcitsstellnng zur Sicherung der Aui- 
reehterlialtnng des ordnmigsmässigen Be- 
trifhps wahrend d' r Dnuor (h*r nfnchmi 
gung sowie zur Sicherung der Diu'cliführuug 
der von derEisenbahnanfsiditsbehOrde auf 
Grund dieses Gesetzes getroffenen Anord* 
nnngen vorzu.sehen. 

Die nach Vorstehendem zu erlegenden 
Geldstrafen werden im Verwaltungswege 
beigetrieben. 

Artikel 11. 

Der nach ili n Bestimmungen dieses 
Gesetzes und nach Artikel 40 § 2 der 
Wegeordnung erforderiiehen Sieberheit»- 
stellung bedarf es, nicht, wenn riffentlichi' 
Verbände Träger des Unternehmens sind. 

Im Uebrigen bat die nach Aniicel 46 
4f "J der Wegeordnung vorgeselirieliene 
Sicherheitsstcilung vor Ertbeilung der Ge- 
nehmigung zu erfolgen. 

Artikel 12. 

Die Geuehmigungsurkuude, welche für 
eine AIctiengesellsehaft, eine Eommandit- 

gei^ellscIiMft rtnf Aktien oder eine Gesell- 
schaft mit beschränkter Haftung zur Ein- 
u-agmig in das Handelsregister (§ 105 Abs. 2 
Ziifer (! und 820 Abs. 8 des Handels- 
ges. tzbuchs — K.-(J -Bl. 1897 Seite 2«;2 und 
•2flH — sowie i} K Ziffer 4 des Keichs- 
•k April m)2 ^ „, 
gesttzes vom 00 "Mai 188K ~~ 
IT') 

Seite ^ ^) ausgehAndigt woi^den ist, tritt 

er-; 'ii Wirk-nrnkrit u< iin die Eintragung 
in das Handelsregister erfolgt ist. 



3. 

Artikel 18. 

Die Genehmigung der Einzelpittne fillr 

die l^nhnlinie mit ihren baulichen Aulagen 
und Einrichtungen, der Zahl uud I^age der 
Stationen, sowie die Bestimmung Aber die 
Beschaffenheit und Anzahl der Betrieb«- 
mittel bleibt, soweit nicht bereits bei der 
Genehmigung des Unternehmens (Art 5) 
Be«tiramungen darüber getroffen sind, der 
Eieenbahnaui^iehtabehürde vorbehalten. 



Artikel U. 

Die FeslsteNnng des Planes der Anlage 

erfolg-f nricli r!rn Vorschriften (\ph Eni- 
eigimugsgesetzes und den nachfolgenden 
Bestimmungen. 

Zur Einleitung des Enteignungsver» 
fahrens bedarf es der im Artikel 2 des ge- 
nannten Gesetzes vorgesehenen Verord- 
nung nicht« soweit die Enteignung für 
Bahtien rles ^öffentlichen Verkehrs erfor- 
derlich wird, zu denen nach diesem Gesetze 
die Genehmigung (Art. 5) crtheilt ist. 

Artikel 15. 

§ 1. Dem Unternehmer ist bei tler 
Planfeststeilung (Art. 14) die Hersteilong 

derjenigen Anlaj^en aufzuerlegen, welche 
zur Sicherung der benachbarten Grnnd- 
stacke gegen Gefilbren und Nachthelto 
oder im öffentlichen IntiTesse erforderlich 
sind, desgleichen die Unterhaltung dieser 
Anlagen, soweit diese Last über den Um- 
fang der beatehenden Verpflichtungen zur 
T'^nterhnltun«;' bereits vorhanrlmer, dem- 
selben Zwecke dienender Anlagen hinaus- 
geht. 

§ 2. Die nach § 1 herzustellenden \n- 
lageij sind bei Kinri iehung des 1 'laues 
(Art. IB des Eiiti igiiuiigsgeselzes) mit an- 
zageben. Die EnteignungsbeliOrde hat die 
Angaben mit dem Plane znfjleich auszu- 
legen und davon den betlieiiigten Behörden, 
Gemeinden, Genossenschaften o. s. w. unter 
Hinweis auf die nach Artikel IS § 2 des 
Enfeignungsgesetzes bestimmten Fristen 
Kcnniniss zu geben. 

§ 3. Im wetteren Verfahren sind die 
Vertreter riffentlich'-r Interf-^seTi den Eig:en- 
thümem der betroffenen (irundstücke gleich 
zu behandein. 

Artikel 16. 

Ist für die Herstellung der Bahn die 

Entziehung oder l^oschrilnkung von Grund- 
eigenthum nicht erforderlich, so hat. die 
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FefttMellang d«8 Bnaplans naeh Artikel 18 

l)is 21 *te» Enteiffiuingsgesclzc!* uiu! narli 
den Vorechritti'u dieses Gesetzes mitliück- 
sieht aar die nach Artikel 15 hersitstellen- 
den Anlagen za erfolgen. 

5. Bethebtcröffnung. 

Artik<«l 17. 

§ 1. Zar Eröffnung des UeU'iebcs be- 
darf es der Erlanbnfss der Bisenbahnanf- 

•ichlt^behönlr. 

§ 2. Der Untcrnehmi-r liat ilie für <lcn 
Betrieb erforderlichen Dien^tiuiweisungen 
der Eisenbahnaafsic)it.sbehOrd<^ tniiuiesttMis 
einen Monat vor der b^-jibsiditigten tiv- 
triebscriHTnuiig zur Genehmigung vurzu- 
legen. 

g .1 Di r RotriebserOffnunif hat der 
Erla-sü der im § 2 genannten Dienstiin- 
weisungen und die technische Prüfung der 
baulichen AnIngen und der Hctricbamitte! 
vorniv/niiiihcn. Desgleichen isl die teeli- 
uiseh<- Befähigung und Zuverlässigkeit der 
im lüBseren Betriebsdienste anzustellenden 
BefUensteten yorher nachzuweisen. 

lu iWkUlisfliinMi Mri EnwuertingaioMls. 

Artik.'l 18. 

§ 1. EisenbahnanfsichtshehOrde istdiis 
jenigf Departement tli-s Staatsniinisteriums, 
weleheni auf rirtiiid Arriki lsS des Qr 
setze» von» Dezember l>sbH, betreffend 
die Organisation des Staatsministeiitiias 
n. s. w., <lic Eisenbabnangelegenbetcen zu- 
gewiesen sind. 

§ 2. Der EisenbahnanfsiclushehOrde 
steht die Ceberwaehung des Baues, der 
Unterhaltung und des Betriebes der Eisen- 
bahnen (Art. 1) zu. 

§ 3. Bei Wahrnehmung dieser Ob- 
liegenheilfii kann die Kisen''aliiianfsiehts- 
behörde der Eisenbabndirektion und an* 
deren Behörden ehuelne Befugnisse über- 
irageiL 

Artikel Id. 

Der T^nrr rnehmer hat nach nälien-r He- 
btimmung der Eisenbahnaufrsiehtsbehörde 
einen ErnemTungsfonds zu bilden, 

7. Eriteclim der fiflnehmigMig. 

Artikrl 2(). 

UntcrUisst der Unternehmer trutz wic-- 
dorhnlter Erkennung von Geldstrafen (Art. 
1(1 die AuHführung der Bahn, dl«- Eröflhnng 
oder di«' WirderauftiHiuiic di > ordnungs- 
niilütfigen Bctricbeb, su kann die Genehmi 



gung (Art. 5) durch Beschlnss der Eisen- 
h aiinaut'siehtsbehOrde für rerwirkt erklürt 

werden. 

Diesem Beschlnsse hat die Stellung 

' einer angemesscMn ii letzten Frist, unter 
glrtclr/citigem Ilinwt iH auf die vorstehend 
genannte Folge der Versäummig voranzu- 
gehen. 

Elit'nso kann die Geni-hmi<xnnfr für 
verwirkt erklärt werden, falls der Unter- 
nehmer in Konkurs gerüth oder trotz 
wiederholter Warnung gegen die wesent- 
lieh(>n Bedingungen der Genehmigung 
oder gegen die ihm gesetzlich obliegenden 
. Verpflichtungen in wesentlicher Beziehung 
Verstössen hat. 

r 

• Artikel 21. 

§ I. Beim Erlfisehen (Art. Ö Abs. I 
und Art. 20") der Genehmigung werden d'w 

I nach den Artikeln 10 und 11 be!«te||ieii 

I Sicherheiten herausgegeben, soweit sie fttr 
die Zwecke, den. n sif dienen, nicht in 
Anspruch zu nehmen sind. 

' § 2. Innerhalb Jahresfrist nach Er- 
lösehen d«-r (Jeuehmignng können zur 
FortnUirung d«'s Unternehmens die ge- 
äanuntcn Bahnanlagen entweder fUr den 

! Staat erworben oder vom Staatsmtniste- 
rium unter Ertlieilun;: di r CcTieliinigting 
(Art. 5) einem Dritten übertragen werduu. 
Vor Ablauf dieser Frist kann die Wleder- 
iierstellung des frilheren Zustanden der 
tirtentliclu-n Wege nur mil Genehnugnng 
des Staaisministeriuius veriangi werden. 

§ a In den Fallen des § 2 hat der 
Erwerber dem früheren Unternehmer den- 

[ jcnigeu Werth zu erstattfu, welchen die 
Bahnanisgen nach \\'egfall der Genehmi- 

j gung i,Art. T)) noch haben Mrürden, 

Ilinsiehtlieh der B«'nutzung fler «iffent- 
lichen Wege übernimmt der Erwerber die 

I Rechte und Pflichten des Arüheron tTnter- 

' nehmors. 

I Artikel 3s!. 

ij I. Wenn der Staat vnn deui ihm 
nach Artikel (5 Absatz 2 < twa vui lielud- 
tcnen Erwerbsrecht (iel)raueii macht , su 
I wird die Entschlld^ng des Untemchmerit 
nach folgenden Grundsälz<'n festgestellt. 

§ '2. Der Untenielimer kann binnen 

* dn>! Monaten nach der Ankttufligung der 
Erwerbsabsicht Entschadigm.- n teh dem 
zeitigen Anlagowertb"- d. h. uaeti den für 
die Uersteiluiig und Ergllnzung tier Anliige 

.; aufgewendeten Kosten unter Berücksichti- 
gung des Abganges und d'f Abnutzung 
, verlangen. Wenn die Buhn ni den ersten 
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[/.t"it«chr]ft 
lör KlfiriltÄbiieB. 



fünfzclm .lahrcii dos lii tri«*')«"' rrwoHjcn 
wird, so ist zu dem zeitigen Anlagewerthe 
ein ZoBchlag- za mnehen. IMeser J^tiscblag 
hetrllf^t in den «Tsten seche Jahren zwanzig 
vom Hnndert und von'ingert sich mit 
jedem folj^enden Jahre uin zwei vom Hun- 
dert 

'^. Wenn der rntcrnelniier flon nm li 
§ 2 zugelassenen Autrag niclu istellt, so 
bemtsst sieb die EnteebSdigung nach dem 
Ertragswertb de« UntemehntenB in folgen- 
der Wrisc. 

Bei uubeschränktei' l>«ui-r der (jencb- 
migUDg Ist der naeb den Ergebnissen der 
h'tr.u n fünf Jnlirc zu crniirrclüilc durch 
Kchnittliclic Jahresreinerti'ag im fQnfund- 
xwanzigrachen Betrage za erstatten. 

Bei bcsehränkter Dauer «ler Gi>nebmi- 
gung i.«t ein Betrag zu vergüten, der aus 

a) sämratlieheu noch aui»siel»euden Jahres- 
reinertritgen nacli ibrein gegenwärtigen 
Werth p, 

b) dem bei Erlöschen der Genehmiffiing 
aus den Bahnanlagen erzielbaien Er- 
losf (Art. 21 ^ :t) nacb seinem gegen- 
wnni^xfn Wcrthe 

sich zusammensetzt. Auch hier ist der 
Jahresreinertrag nacb dem Dnrchsehnitts- 
ergebniss der letzten fünf Jahre zu er- 
wiUelu. Der gegenwärtige Werth ist flnndi 
Absog YOn Zinseszinsen zu vier vom Hun- 
dert testzustellen. 

V? I. Ob imd wiewi'it im Falle der Er- 
werbung des l.'nternehmens darcli den 
Staat oder in den anderc>n FflJlen des Ar- 
tikels 21 vrrlMKMi.- Zuschüsse «uf dött Er 
werbspreis in Anrechnung zu bringen seien, 
riebtet sich nach deu Bestimmungen, welche 
hei deren Gewfthrung oder bei der Geneh- 
migung (Art. o) getrofl'en sind. 

ArtiiccI 23. 

§ 1. Im Falle der Entschädigung nach | 
Aitikel 21 ij .{ un«l nach Artikel 22 5J 2 
bilden den Gegenstand des Erwerbes alle 
dem Unternehmen unmittelbar oder mittel- ' 
bar gewidmeten Sachen iiiu! l?echte »les 
früheren Unternehmers, die Forderungen 
und Sebulden Jedoch nur insoweit, als sie 
nach beider^icitigem Einverst/lndnisse auf ' 
den neuen Uniernelinier nhcrgehen sollen. 
In die mit den Beamten und Arbeiieiu be- 
stehenden Vertrage tritt der Uebernehmer i 
ein, ( Iii nsii in soIcIm' Verträ<^e, w«'U'he zur 
Besehalliuig des für da^ I 'nterneliinen er- 
forderllcben Materials5 .tbp schlossen sind. ! 

}? 2. Mangels » iiM i- \ i 1-1,1 in ligung wird 
in den Fällen <b,'r Artikel 21 und 22 die 
Em^chiidiguug des früheren Unternehmers 



unter Ausschhisi-- des licchtsweges dun h 
ein aus drei Mitgliedern bestehendes 
Sehiedsgeriebt bestimmt, von denen die 
l'arteien j«> eins und der Präsident des 
obersten Landesgericht« das dritte zu er- 
nennen haben. Auf dieses Schi«;dsgericht 
sind die Bestimmungen der Zivilprozess- 
ordnung Uber das scbiedsriehterliclie Ver- 
faliren entsprechend ansEUweuden. 

Die Uebergabe der Bahnanlagen erfolgt 
nach näherer Bestimmiing^ der Elsenbalm- 
aut'sichtsbehOrde. 



Artikel 24. 

Die Verpflichtungen, welchen der Unter* 

nehmer vmi Klcinbrihtn-n im Tntorcssc der 
l^ndesvertheidiguufj: und der Ueichsposi- 
Verwaltung zu genügen hat, sind bei der 
Genehmigung (Art. &) festxustellen. 

Artikel 35. 

FOr Kleinbahnen werden die erforder- 
lichen BetriebBvoFsehriften vom Staats- 
ministerium erlassen. 

Artikel 'X. 

Für Kleinbahnen sind nach näherer 
Bestimmung der Eisenbahnaufsichtsbehönle 
der Fahrplan un«l die Beförderungsbedin- 
gungen, sowie deren Aenderungen vor ihrer 
Einführung zu veröffentlichen. 

Die veröflientlichten Beförderungsbe- 
dingungen haben gleichmassig für alle 
Personen oder Güter Anwendung zu fitt' 
den. 

Begünstigungen gegenflber den ver- 
öffentlichten Beförderungsbedingungen sind 
anzniftssig. 

11. PrlvaAanscIiliuiabahQeft. 

.\rtikel 27. 

Eisenbahnen, welche nicht den) Oft'ent- 
lieben Verk<^bro dienen, aber mit Eisen- 
bahnen des öttenllicben Verkehrs derart in 
unmittelbarer Gleisverinndnng stehen, dass 
ein Uebergang der Betrieb.smittei statt- 
finden kann, bedürfen, wenn sie zum Ma- 
sf'hineubetrieb ein;i< rii li(> t w rrdcn und 
nicht vom blaute betrieben werden sollen, 
sur Henttellnng und zum Betriebe der 6c- 
nehmignnH: iler Kisenl>Mlin.iufsi<'hlsl)eh«irde. 

Zur Sicliernng der Erfüllung der Ge- 
nehmigung^^bcdlngungeu und der Vor- 
schriften dieses Gesetzes kann die Er- 
!('n;nng: von Geldsirafen, s<»wi<- SicherliottS- 
sielJuug hierfür vorgeselien werdeu. 
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Artikel 28. j 

Dir der Ooiiohmigung \ i]| ;uistr,.]ieiule 
Prüfung der Eiscnbahnaafsichtsbeliörde be- i 
Bcbrinkt sieb: 

1. auf die betriebssichere Beschaffenheit 
der H;ilin und dt-r lictrie1>sniitt«'I, 

2. auf die tecbnisuhe BcfühigUQg uud 
ZttverlftsBigkeit der in dem auaeeran 
Betriebsdienste anxiutdlenden Be- 
dieustetcn, 

Anf den 8<Bhutz gegen scbädllcfae Ein* 
Wirkung«! der Anlage nnd dea Be- 
triebes. 

Ariikel 

Die li<'sti»nimingen der Artikel 10 Ab- 
satz 'S, 17 und IH linden auf diese Hahnen 
entsprechende Anwendung. 

Artikel 30. 

Die Oenehmigang kann dnrcb Boscbltiss 
der Cisenba)niaiif1siotitabeli4>rde für vor- 
wirkt erklärt werden, wenn geg^en die da- 
rin festgesetzten Hedingungen trotz wieder- 
holter Warnung in wesentlfcher Beziebimg 
verstosaen ist. 

III. Bahnverbände. 

Artikel ;U. 

Zum Bau und zum Betriebe von Eisen- 
bahnen können eich Amteverbflnde, Ge- 
meinden und Ortsg(?nossen8chaften. letztere 
jedoch nur, falls das Orts*statut es zulässt, 
durch Verelnbaning eines Bahnverbands- 
Btatnts zu einem Bahnverbande vereinigen. 

Die. Beschlussfassung der einzelnen 
Koromunalvcrbände erfulgt nach den Be- 
stimmungen Uber die Errichtung von Ge- 
meindestatuten und bedarf der Genehmi- 
gung de» Staatsministeriums. 

Artikel 82. 

Die Bahnverbilnde bilden kommanale 
Verbilnde zur Selltstverwalfnnfr ihrer An- 
gc legenheiten nril den Rechten juristischer 
Personen. 

Sie werden durch i'im n RahnansM'hnss 
vertreten und durch einen Babuvurstand 
verwaltet. 

Die niilieren Histimmungen hierttber 
hat da» BahnverbaudsHtatut zu treflen. 

Artikel d8. 

Das Statut mnss nnthalten: 
1. die Bezeichnung derjenigen Kummimal- 
verbBnde, welche den Bahnverband 

bilden. 

•2. den Namen des Babnverbaudes und 



dit! Angab«' des Orts, wo seine Ver- 
waltung geführt wird, 

3. die Bezeichnung des Unteruehmeus, 
welches den Zweek des Verbandes 

bildet. 

4. Bestimmungen (Iber die Wald oder die 
anderweitige Bestellung des Uahnvor- 
standes und Bahnausschusses, suwie 
über die ^'ertretung des Verbundes 
nach Aussen, 

5. den lUassstab fttr die Vertheilung der 
Beitriig'p zn den pcmeins;unen Aus- 
gaben uud der etwaigen UeberscliUsse 
aus dem Verbandsuntemehmen auf die 
Verbandsmitglieder. 

t). Bp«*timmnng'eTi über die Art und Weise, 
in welcher über die gemeinsamen An- 
gelegenheiten des Verbandes Beschlusa 
gefasst wird, 
1. Bestimmungen über die Abiinderong 
des Statuts. 

Ai-tikel 

Die Auflösung eines Bahnverbandes 
kann nur durch eine Mehrheit von Bwei 

Drittheilen des Halinaussclinssi s giltig be- 
schlossen werden. Der Beschluss mnsS 
tmter Beobachtung der Bestimmungen des 
Artikels 27 der revi<lirti u Gemeindeordnung 
! in zweiter T.esnn^ wiedrrholt werden und 
bedarf der Genehmigung des Staatsministe- 
i rimns. Dieses hat die Genehmigung nur 
dann zu ertheilen, wenn es sich nach öffent 
lieber Ladung aller, welche <'twa Ansprüche 
an den Bahnverband machen, überzeugt 
hat, dass der Bahnverband alh-n seinen 
Verbindlichkeiten nacli^ckommen ist oder 
für deren Eriüllong Sicherheit geleistet hat. 
I Nach Auflösung des Babnverbandes 
haften, soweit im Statut nichts anderes be- 
i stimmt ist, die bisherigen Mitglieder für 
1 die Verbindlichkeiten des Bahnverbandes 
I nach demselben Veibiltnisse, nach welchem 
sie 7.U rien gemeinsamen Ausgaben beisu- 
tragen hatten. 

I Artikel Ü'). 

Auf die Bahnverbilnde finden die Ar- 
tikel 7 § 4, 3H g 2 uud .">s> der revidirten 
Gemeindeordnung entsprechende Anwen- 
dung 

Die Aufsicht des Staates über die Ver- 
waltung der Balmverbände wird unter ent- 
sprechender Anwendung der Artikel !U 
§§ 2 niul ."5, 9S und JK! der revidirten Gi'- 
. meindeordnuug durch das Staaisminlsie- 
j rium, Departement des Innern, und in 
zweiter In.-^t-inz tlurcf) d;is Stimtsministc- 
; rium als Gesammtniinisteritim geführt. 
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Arrikel 3fL 

Dir Hnlinvcrh-Indo gruifssrn die Str-ni- 
pel- an«l Gubiihrcufrulhcit der Gi-meiudtiu. 

IV. SetalnimbeBtiiiimugen. 

Artikel 37. 

Aut (Ii ' zum Hetrieb mit Mascliinon- 
kraft licstiiiinit« n Ei^f•nhalmen des r»lf(!iit- 
lichen Verkehrs, Wflelie bereit« vor In- 
fcrafltretRn dfeses Oesetses ^nehmigt sind, 
ttivh-n die Artik. l I Absatz i', l 9 i?S 1 
und 8. IH. 25 und 2(» dieses G«'setZfS ent- 
spreeliendc Anwendung. Desgleichen gel- 
ten die VoTSchiiften des Artikels 18 d<>s 
gefreiiMMrtifren (fesetzcs auofi fflr frühi-r 
angelegte, zum Masciilneubetricb einge- 
richtete PrIvAtansehlnasbahnen. 

Die rntemohmer sind jedoch bereeh- 
tigt. sich durch eine der Fis- ribalmauf- 
sichtsbehorde g»-genüber abzu^j" Uende Er- 
klärung dun s&nraitliehen Bestlmmun^n 
dieses GrsftzcH -/.xx nnt«>rwerfcn. 

Die Genehmigung von wesentlichen 
Erweiterangen oder sonstigen wesentlichen 
Aendemngen des Unternehmens, der An- 
hige oder des Hetriebcs kann von der 
Unterwerfung des Unternehmens unter 
sänraitllohe Bestimmungen dieses Gesetzes 
abhJtng'iEr pj-emnclit \vei'den. 

Der Zeitpunkt der Unterstellung von 



theU.u.iren. _ [«rÄB;«. 

I BAfanen dos öffcnllieln*n Vi-rkehrs unter 
dieses Gesetz ist im Gesetzblatt bekannt 
zu macheu. Wohlerworbene Ucchte Driiti r 

! -werden dnreh die Unterwerfung nicht be- 

: rührt, 

' Artiknt 

Die nitheren Vorschriften zur Aua- 
föhruug dieses Geaeue» werden im Ver 
waltangswege erlassen.') 



Kttnlglfrher Krlass vom 2. Februar 1902. 
betr. den Bau einer Eisenbahn in der 
Kolosl« Britn». 
(VerSlfentUclit im Mon. d. str. ferr. vom 

•>2. Februar l«^2.) 

Der Bau einer '3ti knj laugen Eisenbahn 
von Dig-Digta nach (Jhlnda in der am 

' Westnfer des Rothen Äfeeres geleganeu 
it.nlipnisclieii Kolonie Eritn'.i Cirauprurt 
Massauah) wird einer Uutcrnehraergesell- 

' schalt flbertragen. Der Staat «ihlt für den 
Bau und die Ausrüstung dieser B.dm mit 
Betriebsmitteln im ffmizen den Betrag von 
ü2iX)üüü Lire, der in H Theilzahlungen bis 

i sum 1. JttU 1906 an die Unternehmer ab- 
zuführen ist. Der B.nu soll binnen 30 
Monaten feitig gestellt sein. 



Kleine M ittheilungeii. 



Neuere Projekte. Vorarbeiten. Konze8»ion8- 
ertheilungen und BetriebaseröfFoitagen von 
Rl«inbahnen. 

1. Neuere Projekte. 

I. l>i«' Kreis»' Scii>il(iM>r und I>il/ycii l>c- 
absichtigen. im AnseliluMH an die l{ast«-ii>>urg- 
Sensbnrirer Klfhibabnen eine KPhiiialH|Miri^e 

Ivlriiihiilin iTir l'rrsoiii II- iiinl ( iüicrverkeiir 
von S;üpkeiiii iiuch Klii iii zu Itaucu. 

± Die Akttemrewllschnft Kleinbahn Ki'wlin- 
N'.it/l.-irt' ZM Ki'i-liti in K\v 1 iii riiiiL;- Ihrrs 

t ulenudiMUMis den M.iu »'iiier •-(•hui.il>|Huigeu, 
mit Lokomotiven fdr IVritonen- und (iitt^n-er. 
kehr zu l>(trciKfud«-u Kliin' rtlni \i>ii Maoow 
Über ."scliwelliii ii.u-li Bulditz mit Ab/.w cijriinjr 
von Si-hwcilin MiK-li Bel^arii. 

H. I)i»' F.iM'iili;diiil>aii;:Tsi'llsi-|i;itt Iti'i krr dt 
i\>. in Mrrliu will ein«- voiiy|uingc Kh-iuliahn 
jTür l'i i^ .u. II (iud ( Hierverkehr von Bebits 
nneh BeeM-tdaublio^en bauen. 

4. Der Kreis H.idersteboii be.Tl>Hii lititji, iiu 
Stolle iltT K ,Mas1ni|> — Amö'-uud (/«U*ho 
Zeitsclirift liir Kleinbnhiu'ii. in«», .S. mü, noMen» 



Projrktr 14a; eiiti' K!t«hi'';diii \>>ii HrtdcrNlcliiMi 
über Siideruilsti u|) uiicli Aai^t-iuiil /.ii Uauen. 

r>. Di)' ('•i-iiiciiidc Ki'lliii^li.'iii^i'ii |<lant den 
Bau l iiii i- >ielnMals]iuri^iMi. el('ktri><dicu Slras- 
seubaUu tar di-u rcrsoucM\ erkehr von .SpiUen- 
Imott iiacli i(elliu;rli<iusi>n. 

(). \ <»u den <HMiieindeu \ olHiaistein und 
<trund.schiiti«-l wird der Bau einer vollspurifren, 
Ulli l.okoiuntiven liir den Personen- und (Jüter- 
verkehr zu betreil>endeu Kleinbaliu von Sil- 
schede nach Her*lefke-VoriiJille },'eplant. 

7. I ler rntenieliiiier Philipp I>:dke iii Berliu 
plant den Bau einer »eliinalspurigeu Klehibuliii 
mit I^okoMioiivbctrfeb für Personen- «nd Oüter- 
Verkehr vniii St.i.-it^luihuliol' Hei'/.<lorr n u Ii 
Harhenburg mit Abzwerj-unir nach Marieuher^i. 

Vorarbeiten. 
Die Krlaubnlis» xur \'ornaht«e vmi teehui- 
i»clu'n Vfir.nbeiteu ist ertlieilt «onleu: 

I. Fiir eine elektrische L«>kalb;diu vtin 
i.ieibuiiz nach Leutychacli. (Verordnunjrsblatt 

't Di« AwnfUbcHAiiktervrilnwiia wjnl in iiJch»t«u i{«ft 
dtr Zeitschrift mülfrailiciit ««rilea. 
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für l'Iiüenbabnen und Scbiffnhrt. 19(Ml No. 86, | Lokomotiven /.ii l)( trei>K>i)dr Kleinhaliii fOr 

S. <.Mi.'i.f I'oriioiicii- uiul (iüterverkohr vom StaatSiMfaO' 

"2. Für zwi'i cloktrisilu' Baiuioii iik'dt'rt'r hof Witlielnishölu' nach Nnnniburg. 

Ortlmuipr voll iltT llaltcsU'lh' AIti> Donau iiacli | 4. Kür die LokulhahnGflnseindorf— GnnniTS- 

JedU'see und von KaihoruiUhleu nach Aspern. [ dorf. (Verordnungsblatt für EHscnbalmen und 

(Wrordnnngsblatt für Kisenbahnon und Schlflr* Schiffahrt. 1902. No. 38, S. I02l.) 

fahrt, l'.«^2. No. .V.t, S. im7.^ | 5. Für dii« Lokalbahn Böhm. Loipa— Stt'in- 

3. Für eine vollapurige Lokalbahn von , «cbfinau. (Verordnungsblatt für Eisenbahnen- 
Pohftr nach T«Bek«»-ZM]mBAn. (Verordnungs- | und SebiffiibTt 190S. No. 40, S. 1066.) 

hiatt rar Elsenbahnen und ScUffnhtt im 

N<i 32; S i<81 ) ! Frankreich sind als Bahnen von üffent- 

4. Pflr eine voii.spurif?« l^kal- und Stras- ] N«»n erkllH worden: 

.•»«•nbahii in Ba.ju iin«! von Baja IVh-v KuIiksü ' Stra.sBf nbahn mit mochanisclior 

nach Ilua«-rat*j. (Vt-rordnuiigsblatt mr Eisen- Zugkraft für [»ersoneu- und (iüterbeförderunjj 

bahnen und SeUlTahrt. 1«Ä No. 88; S. 881.) 1 von f)ran nacli Haminani bou-Hadjar. (Jonmal 

r». Für ein vollsptiriprcs Strassonbahnncf/ "fHtiel, MKJ2, ^.''>, S. -2204.^ 

in Nt'usata und IVtcrwardcin. (Verordnung»- , K'" StrasM-nbnhnnctz in Bn-sl und l'm- 

hlatl fOr Eisenbahnen und Scbifl^rt 1902. } flrege«"»- (Journal offioiel, um, No. i«*, .s. aesa) 

No. H2. S. .-^r*!.) . 8- Strashcubahn von SL Quenim nach 

Ii. Für Hne vollspuiiffo Lokalbahn von I Qoend. (Journal ofHcicl, 1!)02, No. W, S. 2673.) 

Foganis nai h Zt-niost über Kronstadt (Brasso). ^ Zwei Lokalbahnlinien \ tm I uurnus nach 



Louhans und von St .Martiii-en-Brcssc uach 
Merrans. (Journal officip), l!H^2, No. I(X), .S. 3008.) 

4. Betriebserüffnungen. 



' Vcrrirdiuiiiiiv^iintt für Eisenbahnen und ScbifT- 
tahri. MH. No. 3-2, S. 8Hl.i 

7. Für eine vollnpurlf;«^ Lokalbahn von 
KülMig über Vi'u-z nai-li Palota-U.ipet.t und von 

Diika naeh Viu z. i V«'rordnnnfr8i»lat» für Einen- Am 3. Mira 1902 der elektrische Betrieh 

bahnen und Schiffahrt. ÜK«. No. 32, S. | «»f ••«■»• lmi» iil.;ihn in der Stadt Cöhi. 

H. Für eine schmalspurige Lokalbahn von | Am 15. Mttrst mehrere Str48«enbahn- 
CsegrlM nach Pusxta Csemö. (Verordnunp»- ' Unlen in der Stadt KSnlgsber^ i Pr. 

blati für ElKenbahnen und SchflTahrt. 1902. ^ ' ^l"" i!«»-.} Mtr Theilstrecke Triest 
Nn. 33, S. MJO.} ■ — Bige der .schinaUpurigeu (0,t6 in) Lokalbahn 

{». PÜT «ine Toüspurige Lokalbafan von | Trieat— Parcnao. 
Szeiit Agnta nach Hermaiinntadt und von ^- April ÜKß die TheilMr. cko Wesse- 
UortobÄgyfalvauachVeresmart. (Verordnung»- i üng Klieinwerft Godorf-Sürth der Kheinufcr- 
blntt fQr Eisenbahnen und SchiflUirt 1flQ2. i hahn. 
N«. ;u, s. 9o:». , . 

la Für eine voIb>purige Lokalbahn von 
OdrrberjrnachTurocsflilva. (Verordnungsblatt ' Dwllufall auf der eloktrlwhen strassenbahii 
Tür Eisenbahnen und Schiffahrt. 1902. No, 86, [ Biberfeld Remscheid in der Geratnn 
S, !j5(i.^ Hin I. November 1901. 

11. Filr eine vollspuiige Lokalhahn von ' Die Theiiatroek« Cronenfeld— Gerstau der 
Oroshiiza nnch S/.enles und ('sonfrr»'id. (Ver- ElbortVId-Reuiselieider StrnKst nVialiii li<'K"t .iiif 
ordnuugbblntt tVir Ebeubahnon und .Schiffahrt, der Froviuxiah$tnu>«e und aehniiegt sieh deren 
1MI2. No. 87, S. 1001.) ' starken Krümmungen und starkem (lefUle an. 

1-2. Für eine voll«purige [>okal- und .Strns- Die Buhn fitllt auf der -2^* lang^'i Stifcke 
M-ubahu von Gro8«wardein nach Ü»i. (Ver- : von Cronenfeld bis (ierstau unauHgesi t/.i, dif 
ordnnngsblatt rar Elsenbahnen nnd SchiAihrt | Neigungen liegen KwiHchen den (ireiiKoti \ on 
190-2. No. 37, S. KWI.) 1:10 bis 1:37-.». An den Stellen der Bahn. 

13. Für eine volUpurlge Lokalbahn von wo sicli die ütilrksien .Steigungen auf grösseren 
( zegled naeh Ij-Kiokf. (Verordnungsblatt Ltlngen betiudeu, sind zur Sicherung des Be- 
für Flisenbahnen und Schiffahrt. 1902. No. 38, triebe« 14 ni lange Zahnstangen mit 1,5 m 
.S. iv^l.) ! langen beweglichen Eiiilaufsttteken zwischen 

, I den Schienen eingelegt, die in Verbindung mit 

d. KonzeM»ioncn I entsprechenden Eiuriehtungeu der Motorwagen 

«lud ertheilt worden: I jasu dienen sollen, die Oeschwindigkelt der 

I. Der l'osener Strassenbahn-Aktiengesell- Motorwagen, jsobald sie 10 km in der Stunde 
scliafl lUr eine Linie von der Jiaponierc durch i überschreitet, zu verringern und nötliigenfaUs 
die Glogauer-nnd Bukcratrasse nach der Train* ! den Wagren anf kiinte Entfi>mnnf «tini Halten 
kasenie. J XU briii;;<'ii. 

± Der Stadtgemeiude Elberfeld zum Aus- I Die betreffende Kiurichtiuij; an den Wagen 
' bau ihrer elektrischen Stnasenbahn Nord-Süd ist folgendet Zwischen den beiden Tragachsen 

zu cinrr Rundhahn Inneriialh der Stadt- , und parallel zu dlcM-n i-^i rtne Welle aiige- 
geiiieindc. bracht, die ein zum Eingriff in diu vurerwUhnt«) 

S. Der AktlengeseUschalt Kleinbahn Cassel— | Zahnstange besthnmU;« Zahnrad trigt. Sic 
Nnunhnrjr su Cassel für ein« vollspurige, mit ' trügt femer swel Bremssehelben und einen 
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Zi>iitrif!ixal>''T"l^it"r' " ''^'li letBtcrer, •wenn die 
GvschwüidiKkrit üva Wngen» 10 km Uber- I 
schreitet, pln Opwicht auslöst, d«H durch Keinen ' 
Fall die ßro insklötzc ffc^en die auf der Welle 
sitsenden BieutsKchciben «npres»!. Dieae ^ 
Bremse wirkt als» nur so lange, ftls das Z^n- < 
rad in Eingriff mit der Zahnstaugre Ist, d. b. | 
auf 14 ni Fahrweg. i 

Itn üi)ri<ren nlnd dte Motonragen mit | 
(lii]i]icli('r', mit jr t K li'd/.cii iiiiicii iulcr ;tii-.sen 
auf die Wagenrüder wirkender Uandbreuiit« \ 
und elektrischer Bremse ausurerßstet. 

Am I. N"ii\( inber 1!)01 {rertclti der in Fahrt 
You Crunenfeld nach Ger»tau begriffene MoU>r- , 
wa^n No. 17 etwa MO bis |«UD m vor der ' 
Ort-c haft Ger^tall (liT:trt 'u\> Laufen. ita^> er 
mit grohser Gochwindigkeit in dem starken 
GeflUle und den enj^n Krflmuinufen Über ; 
ntebrere Zahnstangen, die den I-iuf ()es 
Wagens nielit zn hemmen vernioebteu, hinweg 
7.11 'J'lial fuhr. Beim ITebergange des GeflUtes '. 
in die .1111 KiiiI]nitikfo di r Bahn in Gerstan " 
betindlii'hr, niml 17 m lange ebene .Strecke ' 
sprang «It-i \N <)g( n infolge der dureh die ■ 
gro.Hse (»e.«iehw indiglieit vernr.Haeliten lei)liaften 
w agererhteii nn«l »enkreelUen Seliwankungen, 
iiie w ahrheheinüch da/.n führten, dass der 
Wagen mit den TriUbrettera oder der vor- , 
deren Plattform auf den Fahrdamm stiess, 
na< Ii n i ht!« aus dem Gleise. Getrielten von 
der lebenden Kraft, flog der schwere Wagen i 
die Böschung herab, über etwa 30 m losen 
Hoden und iil>erdie das Bac liheft einfriedig«'nde 
Mauer hinweg in das etwa 9 in breite Bett 
des Morsbacbes. Der Wagen sehltig m die 
gegenülMTliri^iiidr Kitifa^suiif^smaner i-iiir 
gtOHiU' Breselie, dal>ei wurde der vordere Theil j 
des Wagenkastens i'oltstilndtg sertrüramert , 
Von dc'u l'ahiy.'Uti 11 vvuidi u sehw(>r und ;{ 
leicht, der Scbafl'uer und der Wagenführer 
schwer verletst; der letstere ist bereits seinen ' 
Vcili'tziinjren eriep-n. 

Oer Unfall i>»l nach der ^otor^ eingeleiteten 
Untersuchutig darauf «nrliclunfiihreo, dass die 
Seilienen infnl;rf" drr an dem Tage iHMT^irliPi)- 
<len ni'ldigen uixi ItMieiiten Witterung unti 
dnreti liera>);refallenes Lanb In eineo sehr 
sehlüpfrigen Zustand vernetzt waren, 8<i da.s.s 
ih>r Wagen ins Hülst lu ii j^erieth: dabei hatte 
der Wagenführer, wie der hefnnd des Wagens 
bestätigt bat, dureh iiuv<irseliriftsmJi>si<;e Haml- 
liabuug der Hn-msvorriehtun^ren <lie (lewalt 
«her diMi Wagi-n verloren. 

Infolge diesen Ereignisse» >>ind versnchs- 
wetse Zahnstangen in doppelter LHug(> unge- 
braehi, üb<>r deren Bewahrung weitere Mit- 
theilung vorbehalten iileibt. 



Preisans«4-h reiben des Vereins Heiltseher i 

Eisenbahuverwaltuugen. | 

Der Verein Deutscher Eiaenbahnrcrwal- ' 

tangen hat ein nettes l*rei«anKschrei!»en ei^ • 



lassen, und xwar hat er folgende Preise atiS' 
genetzt: 

1. für Erfindungen und Verbesserungen in 
den baubchen und mechanischen Ein- 
riehtuDgen der lüiaenbahnen drei Preise 
Ton TOGO M, 8000 H und ISOO M, 

2. für Erfindungen und Verbesserungen an 
den Betriebsmitteln drei Preise von 
gleicher HOhe, 

3. für Ettiiulmigen und \'el•^<'-^<•l•llll^^■ll in 
Bezug auf diu Verwaltung und den Be- 
trieb der KIsenbahnen und die FJsen- 
babnstafistik sowie für hervorragende 
schriitstellerihcho Arbeiten über Eben- 
babttweHen einen Preis von tnm M nnd 
zwei Preisi- ^ mi Je l.VKi M. 

I>ie näheren Bedingungen sind aus dem in 
der Zeltung des Vereins TPr61PRntUcbten Preis- 
ausschreiben zu (intiielitin n. Die BewerhuuLrcn 
müssen in der Zeit vom I. Januar bis 15. Juli 
1909 bei der Eisenbahndirektlon Berlin «hige- 
reicht wenlen. 



Für die Pensioaimig der Aneeateliten der 
Metropolltmi Street Railway Coatimnr 
In Ne»-Vork 
sind jfingst wie The Rallroad Gasette vom 

14 Mär/ \w 1 11 itt heilt, folgende Bestimmungen 
getroffen wurden: 

Vom 1. Juli ifHB ab erhilt jeder Angestellte, 

liessen Jahresiohn <len Brtrajr von I>o|!. 
nicht übersteigt und tler mindestens 25 Jahre 
im Dienst des (Unternehmens gestanden hat, 
iMiK- Pension, wenn «>r wegen hohen .\ltep* 
oder wegen Invalidität ausscheidet. .\ls .\)ters- 
grrenae. bis an der überhaupt nur die Ansre- 
stellten im Dienst behalten werden, i^t das 
vollendete 70. .lalir festgesetzt wairdfu; In- 
validität wird berüelisieiitijrt, wenn si»' naeh 
dem Iii'). Jahr eintritt. Die Pension beülufl sieh 
Ix'i den ,\n}reste|lteii, die H.'> oder mehr .Jahn^ 
im Dienst gestanden haben, auf 44)" o des 
durcbKchiiiltliehen Jahreslohns der letzten 10 
Jahre: auf Mi% diese« Lohns bei denen, <lie 
1(1 lii> :ir> Jahre, uiui auf -ifjO/o bei denen, die 
25 bis 30 Jabrc ununterbrociien thatlg waren. 
Die Kosten der Pensinninmg trlgt allein die 
Gesellsehaft: über das Vorliegen der Arbeits- 
unftttiigkeit entscheidet dagegen allein der 
Vorstand des Angestclitenvorelns, in dem die 
T..eitung der OeHellsehafft nicht vertreten iüt. 



Heber den Stand der elektrischen Bahnen 
in Detitadlniid am 1. Oktober 1901 

verOirentlicht die Elektrotechnische Zeitschrift, 

lieft i:i vom -iT. Mfiiv. !'Hi-.>, die übliche TelMT- 
siehl;»/ doch ist diesmal uleht de» 1. Septetnber, 
sondern der I. Oktober als Stichtag genommen 
worden. Es betrug 

•) Vsrcl. Zvilsehrift fSr KleisUknen. tWI. S. 274. 



Kleine MiUbeilnngen. 
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DU- liiihncn stud nach grösseren, wlrth- 
schafUich cMammengehörenden Brairttcngrup' 
pirt worden, ao dass thatsitehllch mehr als 

IIS Strtdte bereits mit ch'ktrischen Bahnen 
versehen »inU. In 21 von den US Verkvbrs- 
bezlricen waren am 1. Oktober 1901 Brwelte- 

ruiig'en <!i'r licstrliciKlcn Aii1;i;,'imi in» Il.iii. in 
2U wettereu Ue^irkeu wart>n neue J3abuen m 
Angrilf jErenonimen oder endgiltlp: beschlossen 

wordrn. 

l iiler Streekenläugu bt, wie früher, die 
Lttn^ der mit Oieison belegten Strassen ver> 

standen: dif- Ztifalirt- und Ansclitii'^sglii-ii' 
haben sieh jedoch nicht überall auHscheiden 
lassen, ohne das« Indess dadurch eine nennens- 
werthr rn:rr'n.'inig'kcit bewirkt wird. Die Zu- 
nahme der l^Lu^en i!>t liiulei «ler der Vorjahre 
betrMchtlich zurückgeblieben. 

Hiifrcsren hnt sich die Ijei^tnn;; dn M.i 
:>chiut'n und Akkumulntnren Stiirivt'i- trulier 
gehnben. un<i swAr entHUIt der Hnuptantlieil 
nn dieser Steigerung auf die Sammler, die sni 
l'iifrerbatterien oder aneh zum unmIttetUareu 
Antrieb v»'rweiulet werden. Nimmt man su 
den iHa.'>5'2 KW, die für Bahnzweeke zur Ver- 
tiii.;nng .standen, noch die Leistungen der 
Lichtzentr.dt ii hinzu, »«> ergiebt sieh ITir den 
1. Oktober l'JUl eine Gesainmtleistung von rd. 
486130 KW, d. i. eine Zunahme von Mi^'/o ge- 
genüber dem Vorjalir. 

Von der (ietMiinmttitreckeuliinge uhid 4iiä kui 
mit 718 km Oleis in kommunalem oder staat- 
licliem Besitz: deri'n Betrieb ist aber zum 
Theil noch au l'rivatiiuternehuiuiigen ver- 
pachtet 



entneinnen wir naclwtt In-nde Angaben über 
die Betriebsergobni8»e der Visinnl- und Lokul- 
hahnen im Jahre IflOO. 

Die auf Grund des Gesetze» vom 'JJ». April 
laso erbauten 15 V'ixinalbabnlinien haben bei 
einer Betrtebfililfi^re von I67,ii km einen 6e- 
saiuniilianatif« .lud mim 15 157678 M erfordert, 
wovon der Staat 14U7UÜ28 ü — auf- 
brachte. Die ünanxlellen Ergebniaae dieser 
\^btalbahnen gestalteten sich im gansen: 



Dte imyerisehen Vizlnal- und riOkalimlmeK 
im Jahre imi) 
Ilem amtlichen GesehAffesbericbt der königl. 
bayerbfihen Kisenbahnen im Betrieb^ahre I9ü0^> 

'I V«rgl. Zpit.ncluift für KlointiiliiHTi. r^OI. S Jm ff. 

*) B«rifbt Iii. er .lle Krecbnissic iIck lictrirl.i»» der kOnIgl. 
bayerischen Sta.itfpisenbahncn. der Üoilen^oc-Dimpfuchiff- 
teint.dc« Lndwls-Donatt>Maln Kanal« and der KctiaMchlo^p- 
MhUMn« «ar dmi Main In ltatristo|tliro IMBOi Xnncihm. 
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Ueberschnss . . . . , 
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wande« ...... i^o 

Verh.'llrniss der Aus- 
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nahmen ..... j. 

Auf I km Betrlel»atKnge 

entfallen: 

Einnahmen . . . M 
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Einsebiiessiich der gepachieieii l^iuie Lud- 
wlgsstadt^Leheston standen Ende 1890 au- 

Mminrn (57 f-ok albahnen - nach Massgabe 
de» Ge^ietzes voni ^h. .\pril »'rbaul — mit 
einer Betriebalftngc von 1871),.'» km, gegen 
124>*.v; km am Kiule l,s'.«t, im PrtriclH- Für drn 
Bau aller l>okalliabnen ist im y,in/.i ii t in Be- 
trag voei M <)7:{ H>2"2 M aufgewenilet worden, 
wovon der .Staat 7H7tir»(>ll M aufgebracht hal. 
gegen <»OS'J7 074 M in) V<»rjabre. Hie lliian- 
zielleii Ergebnisse gestalteten sich für die ein 
volles Jahr im Betriebe gestnndeiu-n eigenen 
68 Lokalbahnen mit llilü,w km lJ4nge In naeh- 
atehrnder Weise: 



Kleine MittliBiliin^cu. 
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l| Vbdnal- Lokal- 
>| bahnen . bahnen 



Im uachstehendea »lud die Bctriebecrgeb- 
nJsse ilffr Vi^l- und der Loiodbahaen mit 
vollem J.thrcßbetrieb im Jahre IflOO Uberaichl- 
lieh zusaiiuiiongesteUt: 
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•) Zorn TMl otae cicfB«« FMkiyarfc,««!! *n der HMptF 
bakaca ftbctcebt. 
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in Prozenten der 
F.inuahmcn , . 
in I'ro/.i'iileu dos 
.Staats • Bauauf- 
wanden . . . . „ 
Beamte und Be- 

dicnstote .... Ana. 
Agenten • 



K 570 
6146» 
769 4BB 
899602 



Ih5'27 
151 224 
2228649 
2896400 



9818476 ' 88 446941 



2180 
18 008 



I 786698 

Ii 

Ii äiw 

41978 



860006 

17 432 
1676023 

i tOOll 

|| 663 4H7 

'i 

rl 
1 



7ü2l 
88826 



2389660 
2,«« 
74104 

2718678 

81»H14 
5 122 141 

4281 

1 52ü9t(l 



'i S49B0V ' 960644 

II i 



M 



i 157 
f' 48 176 

41 6l)OI«> 



l>24 006 
197608 

Hl 257 



0 



1 ltiUU76 I 36833t« 
6988 \ 8079 
69,7t I 71,St 

606947 i 1438 755 



8028 
80^ 

8,^ 

2Ü8 
5 



120B 
28,09 

2,« 

U7ü 
168 
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Kleine &UtUieUuugen. 



Vnii dein CiiMiir» .iiiili' Knil<' l'HK) ciitfalloii 



aof 

nni Ver 
waltang 

M 



auf auf 
Babakftrysr HoiMii>auten, 

nnd Teli'graplieij 
Schiooen unil Ein- 
lag« ridituoKen 



Fahr- 
matntal 



I , auf 1 km 

' In fUHB . Hotrieba- 
Ungi 



bei den Vixiualbahiicu 

bet den ToUspurlfren Lokal- '• 

pachteten Strevkoui |> 

b«i der schmalBpiirigen Lokkl- j 
bahn EächslinBahnhof— Ktttdinff ' 



ti7»ü21 I lU^U4i7 iieOtm 1 765 67H , 15400611 . »2316 



6ti8at«56 



101 9S5 



5Ö75Ö16!) U26tit«l 7 87a5:iü 



11069«} 187667 



168908 



(Ü 034 402 5» 61» 



I6G88M Wm 



l'cbcr leuiere, ä6}M kui lauge Bahuliuic 
▼OD 1 in Spurweite finden sieh nachstehende 

Ang^ixMi: An Transpoitinittc'In \\;ufn vorhan- 
den: 5 Teuderlökouiotiveu, Ö l'crsouenwageD, 
91 GepHck- und Gflterwairen and 48 Roll- 

8fh«'iiiel zur Bi-fördcnmu' \-'ill'iptirt<ri''" OÜteP- 
wagen. Geleistet haben iiu Jahre WM* 

die Lnlcomotiren . 117775 LolconiotiT- 

Niitzkin. 

du- Wagcu . . . . l-iH!tHH4 Wageiiachskiu. 
Befördert wurden im Heriehtsjahre -^4 ;if<0 Per- 
sonen tind 4UUI-2 t Güter. An IVrsonenkilo- 
metem sind 1 üül 737, «u Gütortonnenkilo- 
metem 668 199 geleistet worden. 

Die finAnxlellen Ergebnlase waren Ibl- 
geade: 



M 



Eiunahnieu aus dem Perstmenver- 

kehr I: S6879 

Eiiinnhiricn aus dem (lepilekver- 

kebr 171" 

Einnahmen nnx dein Güterverkehr 1 5331J6 

Sonstige einnahmen ...... 1497 



ber lUOU aus 64 Untemohmuniren nnt einer 
Betriebsttnipe von rund 16S9 km (gegen fSH 
Unternehmungen mit rund I4W2 km Betriebf»- 
Ittnge im Vogahre). Davon hatten "M Unter- 
nehmungen r-219 km) Pferdebetrieb, SB Unter- 
jirlniiuiifj-i ii r>25 km» Lokoinotivbetrieb, S l'n- 
teniühinuugco (647 km) Lokoinotlr- und i'ferde- 
betrieb, 1 Untemehnien (48 km) Lokomotlv-, 
l'ferde- und elektrischen Betrieb, 1 l'nter- 
nehineu (SB ku)> Pferde- und elektrischen Bc- 
tileb und endlieh 3 Unternehmen (17 km) ans- 
schliesslich elektrischen Betrieb. 

Doppelgleisig waren 184,7 km. 

Von den 1589 km Bahnen hatten ntnd 

iMfi km eine Spurwelte von 1^ m nnd darfiiier, 
746 1, w - u l^is« »t 

194 II , „ n l.fW - ■ 

108 „ « . m O^TMi , und weniger. 
Befördert wurden Im Jahre 1900 (gegen 



im ^anxen 
Ausgaben 



11-2 iW) 
98801 



an Personen . . 
., ( iülcrtoiinou . 



tifiS 175 <67154f<;. 



t'cberschttss 



I. 



19 It« 



z=. I(^»*,o 'ItT Kiiiii.iluiM'ii und 1,»% des Staate 

liehen Anl.iifekapitals 

BetichAftigt wurden im Jahre IINK* :ir> Beamte 
nnd Bedienstete, sowie 0 Agenten. 



Die niederlSndischen Kieinbnhneii 

im Jahre 19ü0.>) 

Nach amtlielten (Quellen lieMand das 
DiederMndische Klelnbahnnets am 81. Desceni- 



■i V«rtl. Zeltacbrlft nr KtalnbakMi. M». 8. StS ff. 
Dto nMerUmlfwlM« Kictetatoen im Jslin Un. 

a| a t «M > t l< k na hiit ravocr op apoorMtn m trm- 
wacaa ovtr btt Jasr UOO. Ciictfma deor btc DssstU. 
MBt VSB WatMuui. Haii4sl m yu^mMU. B'-Onrai- 
iMcetSOl. 



I>ie Einnahmen haben b<>trag<'n: 

im Personeiiverliehr öHitT Jf'-J tl. i5 2»i"i(»:!4 H.i, 
H Güterverkehr. . 747 yu7 „ i644 i«>4 „), 
, Oesamnitverfcehr*)85)«ili«l . (01!M)fV5 

Au Betriebsmitteln waren vorhanden Hude 
IWIO (IHO»)*): 

Lokomotiven 816 (808», 

l*ferde ifiiA (1 4rtä», 

i'ersonenwageu 1 4<;-i i t-"; . 

Güterwagen 1112 0 *iuO;. 

lOiniMi l'i'bcrldirk uIuT die l{ctri»>bsv«T- 
littitidstie einiger Ilau|»cUuieu gewilhrl nach- 
fnlgeude Zusamuienstelhmg: 



'> Dl« KiBmaMmhton 
•> Mit nmitlc« ElaaaluiMn. 



■id amr 4«a Voijalir. 
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354 



bUcbererhnu. 



Ks b 4* trügen: 



Jtalm- B|»i^ 
Itnc« wette 



Betriebs- 
kntt 



B«f4}rdert* 

P«rso««iii 

AtuuM 



Ersialtt BlBBKkii« i V«f^ 

; V . latm- 

r im Aberhaapt 

(mU 

'Personen G liier- sonKtigcn luuiin« 
Ottar I Ein- for dM 

verkehr nAbmtD) x,^^ 



IL 



Xic(l»rUlndiM*tacStr«(«enb«bii 1413,9 ' 

•131,7 1,4:1:. 

Nyiiiwcifische Strai»Ketibahii 17,^ 1,*;: 

I (17,8 1,0117 

OoKU>r DampfiitraMenbnIiii . \ ftl^ | I/mt 

I (61^ , l/MFT 
Amstcrilamer (»nmihus^re- I 

sellschafi ^j-.ii,: 

Uoti^rdanier StraBseiibahii . i*)><t7/t! 1,4» 

l.i» 

Hiiajisihc Siias6»'nl»iihii . . j'^-IHy-» ( 



I Dtmpf I 

desst. 

dMcl. 

I 

I Dampf und 
, Pferde 



886730 9879»; 940742 

iUH 2!H> 44 131) 220 4fC> 74 5rrJ 
3<ilOOO| — it^\l'2 3f<!N) 
378ÜüOi — , yiaU3i 3 993 



81 409! 844718} fi.« 

31f5 7"2iS G,in) 

6'i875 S,i4 

5ti 175, H,B4) 



780000| ITOOOj 151887|2«001| 90608tl 9,» 
6B4000, 189601 14694»! 2! 587 199576< 8^) 



Haaip— Sehevoiiingeii . . 
{ätaUMlMnlitthnceMltachaft) 



(4tV 
4^ • 1^ 
(4^ '' 1^ 



Pferde 23 739 ü74 
. 'Mgi' '22297 107| 
IpwBgf^yJ sH7Hr)73 

t<7a0 0r<ü^ 
|| 6783 860, 
* 6016778 
' t«l964' 



DMipf 



690804 



1 56<i-237^ 
'1460878; 
2S<ilß 7tMeil6 37sf*l 
9011 WHKC-J -31 Iii 

ÜÜ4 50Ü — 
- 609780 — 
1674' O?!»!' 1840 
1481» 79916 1661 



- 1 5<iG 237 13ü,t; 

— 14e987}|ia6;a») 
l'.M 17H 53,»! 
740 439 M^ i 
678 IH3 ötSOb 
617867 51^1) 

99960 67^ 
818161 47,19) 



HalUndiscb« ElseiibAhnpre- i 

M'llsi hnft iH.injr Bahnhof— ' 
Si-h('v»'niinron Straiidi • • 1 

SÜ<l-N'k'< I <• rlH I) (tisch« Dampf 
xtroBBenbahn ^<!l^>,^ i.cn^ 



I 



Dampf 



IU9 
105 



707 i 
010) 



Aofculicii fehlen 



Korknule--.Sitii pelveld 



Hu» Ivt» 
(8^ ' M» 



d»gi. 
SftBpf 

dearl 



.*>W»3H<'. S3 754 
4H7K{1 61641 
106670 
— 11181» 



:\h 'Mu r>ii223 



157 71<) 

läuüiri 



.».IK' 

4,1^) 



.•M;4til 4-2212 

— 60136 änm, 21,4C 

— 136839 86829; 16,7*) 



'I D««on 2ljB km (loppe slcinls. — '1 Davon 16.7 km doppelcleislg. — *> Davoa 2M kiu dofpelcletoi(. u«d xwtf 
ie£ km heim l'ferde-, 9& km heim KlektrisiutA- and 23 km beim D«iirp(betrleb. — *) Ee bftttCH lt» il^a 
10^ km (M45 m) «iekuiiclicn und a? km ilA36 m) D«mpfbttitob. — •) Dktra» 7,7 km don«t(lalilc- 



B ü c Ii e r .H c h a ii. 



Baaer, It, Fi*ascb, A.. Wehr, 0. Die 
4*lektri»ehen Rinricbtttnir^'n ^e** 

Eis<> 1. 1) .1 Ii n ' II Ein«' Anleitung zum 
Selbststudium der TeU-j^niphen-, T<'le- 
phuii- und uli-ktriäc]ii>n Signaleiurichtuu- 
gen. Wien, Pest, Leipzig lfl02. A. Hän- 
ichens Vcrlarr 

N';u h eiiKT Um lc^'^un;; «It'r ( irundp-sftze 
dt r magin tlsuhcn und ♦•lektrischen Erschei- 
nungen behandeln die Verfasser die Tele- 
gniphi«". «lie ct^ kii lv<'lien Sipiale, das Feni- 
bprechwcsen und ^elicu im Schlussiibschuiti 
auf die Keliandlnng: der clclctrischen Ein- 
i-ii-htunt;« !! und auf dcivn StCruugcn im 
114-triebu ein. Abgest^iieii von dem Ab- 



ächuitt Uber clektriHchu Signale, diu auf 
Kleinbahnen wohl nur ganz ausnahmsweise 
Vcrwcnduiif? finden, l)i<'U't <1jis Werk eine 
Ffillo flos für «Iii- Bt'rrirl)-K<»!»mtfti d<'r 
Kleinbalinen Wissenswcrtlii-n. Zaiiln-iche 
Abbildungen erläutern den Text und er- 
leichtem das VerstAndniss. B—m. 



V<M'7-i>i«-hiii9is fk-1' au tlie iUMlakli<»n «>ii)i;u- 
sandtcB Blicher: 

Benlücbke, Dr. G. Die Schntsrorricbtiingeik 
der Staikstroniteehnili iregeii ahiiosphNr 
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Tl«chp Entladungen. ElefcCiotechnik 1d ' Krii|i)). Grnsonwprk. Dm Oriflinrad. Magde- 
Kiii/cMarHtPllungvD, Heft K Braunxchwoi^ burfr HM)2. 

I'-Nj2. 1,«o M. Westingbouse Eisenbahubreniscii-tiesellecbaft. 

Benfscbkp, Dr. O. Di»r Parallelbetrie)» von Di<> rmt«>rrpich»cben BreiiiaverKuche und 

WiHhst'KtroiniaaBchilie», Hdft S. Braun- dir Vsfnl^r,, der Liifts;iii;;( Iu iMiiso in ihrer 

«c-hwfi^' 1902. 1,«) M. wubrcii Bi'duutuiig. Unimovor 1903. 



Zeit schrifteil SC hau. 



StitMin d e l< l L'omiuisnion IiitcnKitiotutie dn 

Jahrg^ No. 4, S. 2BS.] 
Dlv Mitti 1 /ut Erwoileruni? dr» Klein- 
liali II iiftzc s. 
Die Verhandltingvn der Pariser Tagung 

di's Koi!'rri-s»sr': wcrdtMi wörtlii h nb};odnu-kt; 
darin fhulcii sich iuterossaiKe AiiHfübruiigeii 
iiluM- dit> Kloinbahnpolitik der wichtigsten 
LJliider. F.iii hostijitnitrr Beschlii»» ist nicbt 
gcra«»il worden: dio Kosolutioii fasst nur die 
GrwXfningen kurs «UMmmen, ohne Stellunir 
daatu SU nehmen. 

Cire utairm dn Comit* VtnUnU du PUmtm de» 
T^amwayn de .FVemc«. 

.Strashunbahnstoucr iu Frankreich. 

Die Verhandlangen des Senate fiber den 

(■.(üct/«'ntwiirf, nafh drin dir» .Strashonbahnen 
in ilt r HcstiMiiTinig tlen OiunibusgeBellschaflen 
Kh'irhjri titelit werden sollen, werden wSrtlleb 
ali^i ili iu kt. Kisber sind sie wie E3senbahnen 
bcbandi-li wurden. 

\2ttK 1I2.\ 

Dil- N Ii t/. ba rniach II iig dn St ras Seil- 
bahnen für die Uüterbcfürderung 
ist «owofal in der fhuisOsiseben Abgeordneten- 

k.iTTiiiicr als nneh v<»n dem Aii»sc|iiiss, den ilt r 
iiaiidelsiiiinister »ur t'nterüucbuug der \ er- 
kehrsrerhAllnissfl eingesetst hat, Jttngst er- 
örtert wonlen: die .VeiissertnipTf» des .\rbeits- 
iidnfsters inid die VerbaiHlhin» en des Aiis- 
xliii-Ts wcnirii wörtlieh niilp>(beilt, daran 
fieblii'>iscn sieh kurz«' Anirnbeii iil)er die Kr- 
fahrungen der Meis»iier, der MUblbauseix'r und 
der Ponter Strassenbahnen. 

Dm KiMpnbaiiHicaien . 

(In mssiseher Sprache In Petersburg 
enebeinende Zeltscbrift.i 

\21. .hthr;i., im. y» ö II. (L\ 

Luftdriiek-bremiten für .Strassen- und 
Vorortbahnen. 
IiijfeiiiiMir BrriTiisfin stellt die ver«-( hi( (leneii 
für Strassen- iiu<l \ Unirtbabiiun mit Fahrge- 
schwindigkeit bis -10 kni/Std in Betracht koni- 
iiienden Arten von T-iiftdriM ktirpjiiseii dar und 
erörtert deren Vor- iin«l Naehtbi-ile. Dem Auf- 
satae Kind dB Abbildungen belgefBgt. 



Diniflcr'if l'ott/firhitinrhe.'i .hnirnnl. iSO'J. 

i&r. Jali.y.. 10. Ili f t, S. 155.\ 

Die Signalanlagen und Weiehensiche- 
ruiigen der Schwebebahn Barmen — 
Klberfeld-Vnbwinkel. 
Selduss der Arbeit von Koblfftrst. in dem 
die besonderen Anlagen der mit Itüekkehr- 
««hleife ausgorüsteteu Station Zoniogiscber 
i Garten eingehend tteschrieben werden. Zun 
Schlnss wird liemerkt, das^, falls infnli:.' irgend 
I einer .Stöning oiu Gici» in beiduu Uichtuiigen 
befkhren werden muss, die Biodcsignale ausser 
Wii*k>.'nnkeit treten und dnr Zn^ v ( ikehr «liirch 
1 Kvrnaprechürverständigung gereg(>lt wird. Von 
^ «wei vorhandenen Fernsprechleitnngen wird 

hicrltir *lie zmn Stjitiiiiiss]ircch«'n li^stiiniiite 
: bcuutKt, »ie int als blanke Freileitung herge- 
, stellt, und jeder Zug kann sich dnreh einen in 

einem Kasten mitgenihrten v(dlstHndigen Fem- 
sprechtiat/. in dies«> LeituiiK^ einsebnlton. 

\ ' " — ' 

I/.'/. .Inhri,.. X„. 12. S. m.] 

( Die elcktrittchcn Oniuibu«80 in New- 
York City. 
.\nf iIiT S|r< rkr \ i>ii licr Keke d<M- fiiiiftcii 
, Avenue bis zum Washington-Platz verkehren 
• il6 elektrlaeiie Omnibusse, die mit Sammlern 
für eine Kndbidung von TOAmp^ fUr 4 Standen 
, ausgestattet »iiul. 

\23. .hihrij , lt. Urft. S. 212.] 

I Zur Krage der Getabrdnng von Metail- 
I rohrleftungen durch elektrische 

Bahnen. 

[ IL ri bricht bcbaudelt rechnerisch einen 
: typischen Fall und verweist dabei auch auf 

j?leiehzeitig an-i mi ||te F.xperimente. Kr /> i^'t, 
i\m6 kleine Lücken in dein nicht leitenden 
Üebersug der Rohre besondere schUdllch sind, 
well die elektrolytisctii' Wirkrtiifr um so iiitt-n 
, siver ist, die .Metallzerstönin^ also um sn 
I rascher fortschreitet, je kleiner die AngriflT«- 
(I.Hchr i«t I>:i (Irr ^rhiit'/rn t) . • CeluT/.iiir iiii'ht 
»o »laik ^tiiKU'hl «rillen k;ian. d;is> kleine 
.Schilden jranz aiis^reschlossen sind, «■iiipHeblt 
er die iMiisc-haltiing isolireiider Zwiselieiistüek«« 
, oder Verbindungen in »Ue Kuhrleitungcn, von 
denen ein guter Erfolg zu erwarten i«ei. 
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Knffitieerinp. iS02. 

[73. lid.. Xn. im, 1887 II. im, S. 276 u. 3li4.\ 
Die lU'U«* Ticfbalin iti Nm Yink, Fort- 

.setziiii^ iliT i'liigt'lu'iult'ii Ailieit von 

Prolin i. 

Der V«'rfass<'r ffiebt xuuHclüst eiiu» {?onaiK> 
Beschreib unjf dos Norfahrons dor iiiirhtril^- 
lichcMi F>weiteruii{jr ciiwr Ki in laiif^eu Streclie 
der L'uterptiastcrbabn unter dem Broadway, 
dlf< uns AnlaM der Anla?« eine« dritten Oleisen 
nodiwi iidig und diirrh soitliolip Versi-hiobiing: 
dcrTuiiucluiauem erreicht wurde. Weiter geht 
er auf den tiinnelmn.<isig ausgeführten Bau der 
ni'-rillich iler | ).'.. Sti;ivs(- licirriMlcu Stri'ck«' flu, 
wobei er zuuäclist die Art der Förderung; der 
Ansbruehmaasen auf vcrsehtedenen Steilrampen 
nfther beHchroilit und ilaim rinc Darstclliin;:- 
de» Tuniielvurtrlebi> mit tlrststoUen und der 
Tunneiquerschnitt« auf firmier 8treclce und in 
den Sfntinnrn jri<'V)f. Aiirli ■svcrilcn ^tittlu'ilungen 
über die (Gestalt der Stationen gemacht. 

175. Bd.. Nn. im, S. ÄSÖ ] 
Die Berliner Stadtbahn 

Nach Erwähnung der alten Berliaier Stadt- 
bahn wird eine knne Bescbreibnng^ derUnien- 
führtitvfr um! I?an\vci>i- ilcr m uen Hoch- mi<I 
Tiefbahn von Sieuien» & Halslie gegeben. 
Welter folgen MittheilnDKen über die Betriebs- 
mittel, daa Kraftirerk und dir n< t) bsweis<>. 

[7^ B<L, Au. im, 6'. m.\ 

Neuiseitliehe Betriebsweise elektri- 
s< h> 1 am r I ikaniacher Zwlaehcn- 

atadtbuhneu. 
Kurse Beschreibunif der Krttftenseugung: 

und -Vertheilung der l'nion Tiai limi Comp, in 
ludiaua» woselbst für ein Netz von 24ti kui 
hoehgeepannter Mehrphaaen-Strom an einer 
Stcllr ( r/.Miirt und in mehreren l'nterstationeii 
in <ileichf*trrtiu von otW V für den Betrieb uuige- 
fonut wird. Weiter wird die Betriebsleitung 
für iMn^rleisi^M' Linien von einer Stelle aus 
«hu t h reriixiirecher beschrieben. Zwei F«'rn- 
Dprech-Doppelleitunf^cn sind vorhanden, die 
eine Leitung dient dem Zugmelili^ und Be- 
triebsleitunghdienst; jeder Wagen kann sich 
auf den Ausweiehestellcn In dieitc Leitung ein- 
schalten. 

[731 Brf.. Ko, im, S. .m.] 
Dil' (lefaliren der O l)c r I r 1 1 u n i; . 

Gestutzt auf »fabrnngen und Versuch« 
de» f^lektrikers de« englischen HandekaniteK, 
Trotter, wird «Ii«' nlMitriiben«- Furcht vor 
Brüchen der Oberleitungen und deren Be- 
rührung getadelt und darauf hingewiesen, dass 
eine Lehen «iffabr nur beim ZusannncnlretVen 
mehrerer ^*el^ uuffünstiger l'mstJlncU" eintreten 
kann. 

\73. Hl/., .V... 18fi!* ,'. ; W, .v. 36.9 n. 'M.] 

Die Frage elektrischen Betrieb» bei 
Eisenbahnen. Vortrag von Swinburne 
in der <;> -riiM |ian der Eiekttoteebnikcr 
von Manchoier. 
Dor Vortragende weist daranf htii^ tbUHt es 

nielit ininu*r riehtig iHt, die Bt^riebawolsc der 



Strassenbahnen an< i-!< ktrische Baliuen, nanieut- 
Hell auf elektrisch zu betreibende Hauptbahnen 
7M übertragiui; er hebt weiter die grosse Be- 
deutung einer hohen Beschleunigung bei kur- 
zen Linien hervor, vermag aber der Anwen- 
dung einer grossen Höch.stgeschwindigkeit 
keine grosse Bedeutung zuzuerkennen. Für 
kurze Strecken hAlt er die Anwendung von 
OleichstroTn fm die beste Betriebsweise. Er 
betont ili<' NOthwendigkeit, in Stroniart innl 
Spanuuug nach einheitlichen Grundaätaeu zu 
TerfMiren. hUt aber für Hauptbahnen auch bei 
elektrisciK'in Betrieb verschiedene Lokomotlv- 
gattuugeu für erforderlich. 

Engineering Xei(y._ 1,%'2. 

(47. Bd., Am. 10, .S. i8&] 

Betonbettung für Strassenbahnen. 

F.s wird auf die Nothwendigkeit hinge- 
wiesen, btrassenbahngleise iu städtischen 
Strassen mit stHrkerem Verkehr als ein mit 

ilcr F;iIirliaIiiiIi(Ti'^tignng zuHannMi'iili!lni:riiiIi's 
Ganzes zu bchaudehi, und es wäre daher am 
richtigsten, wenn die StHdte sellist die Strassen- 
bahn^Ici"-»' als einen Tlicil der Stra.sse Iwr- 
»telltcn uud au die Betricbitgesellscbafteu ver^ 
mietheten. JedenAills müssen die Gleise in 
dauorhaftor Weise niiterbettet sein, und zwrtr 
erscheint hierzu ein Betoubctt am geeignetsten. 
Die DoTchfiihrung dieser in Deutschland längst 
aiu'rkannten <TrundH}ltze stosst in Aiiierika bei 
den Strasseut)aiiugesellschaften viellach auf 
Widerstand. Ivs werden dann einige neuere 
(rleisbauw«'isen anu'rikanischi'r StÄdte mitge- 
theilt, die eine mehr oder tidnder vollkoinmeue 
Betonunterbettung zeigen, sum Theil daneben 
aber auch noch Holzschwellen auwenden. 

GUvters Amialen für lit-u fi-be und Baimvueii. 

m2. 

m Bit.. 6. Heft, i17.] 
l'elier den elektrischen Betri«'b auf ilen 
M a i 1 ik n d «• r V o r o r 1 1> a h neu d e r M i 1 1 el- 
m e e r- F i s e n b a h n - < i e s e II s c h a f t. 
Vortrag von l'forr in d<'m Verein deutscher 
Maachineningenieure, mit Angaben über bau- 
liche und Beirii'bsverhJUtnisse der betreffenden 
Strecken, di«' Krzeugung und Vertheilung der 
iu-aft» die Betriebsmittel und die Zugateucrung, 
(«owie ttber den Fahrplan. Die Züge sind für 
HK) km Stil Höchstgeschwindigkeit eingerichtet 
und haben bei Versuchsfahrten anstandslos 
1 12 kni.^td Geschwindigkeit erreicht. 

nittMtrirt« Zeittiehrift ßtr A7en»- und Stra»»^- 
bahnen, ISIS* 
(Frllher: Die Schwnhpurbalm.) 

\H. ./.ilu f/,, No. 6f. s. m| 

Elektrische Lukunioti veu. 

BcBchreibnng und Abbildting mehrerer 
Lokomotiven ili i- Allgemeinen F!( I,lii-/-it)lt>- 
Gesellschaft. Es sind vier Gruppen unter- 
schieden, und zwar Grubenlokoniotiren mit 
4Ö0 bis 101X1 nnu Spur und 170 bli« 2200 kg 



iX. Jkhri 
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Zugkraft, Lokoiiiutiven iiir Scliiiialspiir mit 
gleicher Spur und Leistung wie die Grubeii- 
]okoTnotiT«n. IxikomotiTeo fOr Vollspur für 
«t Mf. kiiT St(l (»fschwiiidigkeit und 210 bis 
kg Zu^kiaft, und l>okoiiiotiveu mit Drob- 
;r('>«tellcii mit <MRi l>i.s .VKM) kg Zugkraft und 11 
bi« öU kiM/Sut Gesciiwiudigkoit. 



[8. .Inhru^. Xu. 6. S. 245-1 

Bi-trachtungeu isur Wirthschaftlicbkeit 
d^r Berliner Hoch- nnd Unter* 
•_Ttiitdbjih n. 
lagviiieur Dominik »Witt auf Grund de» 
SU veisin»enden AnlagekaptlalB und etnea nach 
V('r?l(Mchf II mit ;im!rrrn Stadtbahnen ange- 
uounueneu Verkehrs dir wirtbHcbafllicbeu Aus- 
sIclitQn als gfinatig dar. 

(4L Jakrg^ Ho. 9, 8. m.] 
Noui'S aus unsorer Industri<'. 

Allgemeine Mittbeilungen übur Schutzvor- 
richtungen, aber Blockanhigen fllr elektrische 

Sisuitbahiu 1! und Botrarhtungcn über dto Fori- 
»etzung der BerUniT Tirfltiihnlinicii. • i 

[8. Jxfirg., yo. 7, i'. 28/.] i 
<ili'isioK«> Traktiuuaauiuge vom Stand- | 
puiikt der Rentabilität aus be- > 
trachtet. ' 
Dr. A. Brunn webt auf die Voraüge hin, | 
»Ii»' fin gh'isloser Betrieb bei ^chwaehen^ \'<'r- . 
kehr bietet, weil sich die verbältnii»mtt£sig ' 
hohen Anlage- und Unterhaltungskosten der ' 
Ctleise erst bei einet ^i w Nscn \'('rkrhi >i!iclite 
und rascher Wagenfolge verziu»eu uud decken 
faiMten. Er stellt Verglefchsrechnungen auf, ' 
an- ilfii. li man ersehen kann, 'li- zu \v(>UIii'r 
Wagenfolge je nach den Verhültnisscn ein , 
gleiiiloser Betrieb noch berechtigt erseheint i 
K" 'st zu bedauern, dass der .\ufsatz in einer 
Sprache geschrieben i»t, die iu eine deutt^cbe 
Zeitschrift nicht gehört 

\ß. Jahrg., No. 7, 389,\ 
E 1 e k t r o III a g n e 1 1 s e h e S t r a s « e n b a Ii n - 
bremse der Siemens & Ualsko A.-G. 
Es werden znnlehst die Vnnsfige elektro- 
niagnetlsclirr vor ilm I.iiftdnuk'irenisen her- '. 
vorgehoben uud drei verschiedene Arten YOa ! 
crateren, svei Scheibenbremsen und eine < 
Solanoidbremse, nSher l>eschrieben, 

{8. Jahrg., Ko. 7, S. Stö.] \ 
SeUistthittige Signalvorrichtnng für 
Kreuzungen und eingleisige 
Strfcken. 
Resrhreibung und Abbildung derartiger in 
Leipzig verwendeter Vorrichtnngen. ^ 

Gini« Ciml. ISOl v, im. 

\22. Jakrg^ 40. Bd^ No. 21, S. 3Sr.] \ 

l)ie Stadtbahnen von Berlin. II. Die 
I.okai Stadtbahn. 
I». Philippe giebt eine eingehende li.ir- 
stelluug der elektrischen Hoch- nnd 'rierb.aho, 



die mit einer kurzen BescIireitYiing der Knt- 
wicklungügebchicbte beginnt uud dann den 
Unter- und Oberbau, die StatieBBanlag«n, daa 

Glei.sdreieek, sowie die verschiedenen Ans- 

führuugsweisen belinmli-lt, 

[22: Jahr</., 40. BU., A'ü. 21, m.\ 

Verbrauchsprilfungen für Selbstfahr- 
wage n. 

Mittheiluugcu über die Ergebuisäc von 
Versttchsflihrten cur Feststellung des Ver- 

braticlis nn Hciizin hihI Alkohol, die in Frank- 
reich stattgefunden babcu. Nach verschiedenen 
Vorversueben wurde swischen den 15 Wagen, 
die sieli Itierbef als die im Verbraucli spnr- 
»luustcu erwiesen liatteii, am 5. Mäne IH()2 ein 
iMngerer Wettbewerb veranstaltet, nnd swmr 
zwischen 14 Wagen für Benzin und einem 
W^agen für Alkoholverwenduug. Bei letzterem 
stellte sich dt i \ t rbrauch fttr 1 t/km auf 
Ofi&\ Liter, bei den ßeuzinwageii schwankte er 
swisehcu 0,uc>ii und 0,1090 Liter. 

Bwue g^niraU^exjrheiHiii» de far^ 
jfrowtyoyif» iS02. 

125. Jahr.j.. i. Thdhjahr, .Y.». 2, .V. 12S.\ 

Elektrischer Betrieb auf den Bahnen 
Mailand— Oallarate, Varese, l'orto 
("eresio, Arona und Laveno des 
italienischen Mittelmeernetses. 
IMe Strecken sind zusammen I8O.1 km lang 
und werden mit Gleichstrom von (»50 V be- 
trieben, der den Stromabnehmern durch eine 
dritte Schiene angeführt wird. Anf der Strecke 
Mailand— Gallarate kommt riuf ('ii'<ehwindig- 
keit bi» zu tiu km/Std zur /Vuweuduug. Das 
Kraftwerk liegt 11 km seitUefa von Gallarate 
am Tessiii uimI rntli.Üt eine Wasser- und 
Dauipfkral'tanlage. Hier wird Dreiphasenstrom 
von läUOO V enengt, der in 5 auf den Strecken 
vertheilten l'nter'^latiniHMi dnrcfi Sji.'iniinntrs- 
waudier zuerst auf 42U \ und dann ilnreh Um- 
former auf Gleichstrom von 6B0 V gebracht 
wird. Als Betriebsmift» ! sind -JO Triebwnfr<'ii 
und 20 Anhlliiger in lU^uuizung, süuimtlieh 
▼iorachsig, von denen die erstoren je Tö, die 
tetateren je 9(> Rciseude fassen. 

Ylf). .Inhnj.. 1. llnfhjalu: Sa. 2, S. iäH.\ 

Die elektrische Buhn von Grenubie 
nach Chaparelllan 

ist 43 km lang und wird mit doppelter Olx r 
leitung uud Gleichstrom betrieben. Der 
Spannnngsnnterschled ist 1200 V. Die Art der 
Strom^.ulcitiiiig durch die Speiseleltungen wird 
näher bt^scluiubeu. 



[25. ./nhi-f/.. 1. lltdhjahr, Isu. 2, S. Iä7.\ 

Die elektrische i^itrasaenbahn Caasal- 
Stadt — rassel -Bahnhof; Kraftwerk 
mit Gasmotoren. 
Die Stadt Cassel liegt an der Bahn von 

Hasebrouek nach iJnnkirchcn, 3 km \ .iiiilirem 
Bahnhof entfernt uud 13u ni über diesem. 
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KIp in Löhnen. 



Zwiauheu der .SUdt und dcui Uahuhof ist eine 
elektrische Bahn hergealeUt wotden. 

\2S. Jaktii . i. IMbiahr, X,h S, S. ißO.l 
Die Mittel xiir Uo8citi»;ung der Ge- 
fahren der Oberleitung. , 
Auszugsweise Wiedergrabe eines In Otaegrew < 
;r('!ialtenen Vorlr.i^^s viu] .1 ;nti n , in dom 
die verscliiedencn gegen das Hcissen und > 
HerabMlen der Oberleitungen und die damit i 
verbundenen (iefahren anntwendenden Mittel 
besprochen worden. I 



.V.V. .V. . b\ S. 55.\ ' 
Die Wi e ncr M :i d t liali tie II. (.Schluss.) 

Bcschreihuiij; mehrerer fjrösserer Hriicken, 
der Ktossannrdnunß des Ohertiaus, verschie- 
dener Stationen und der Betriebsmittel. Be- 
sonders ausfBhrlicb wird der Bahnhof Haupt- i 
zoHamt behandelt, dei mit tU-ktrisch be- 
triebenen Aul'xiigen für Bahuwagen ausge- i 
rüstet ist Zum Schlnss werden Mittheilun^n ' 
iiliei den elektrischen I'rolichetrii'li ;nif iliT 
Strecke Michelbeuren— ilciligenstadt gemacht. 

Tht' Kroamnic JmtrMtl. t302. 

\n.r. //, .v-v 41 s. 4!rJ.\ 

Die wirthschuft liehen Jürfolgu dea 
Strnssenbahngesetses von 1H70. Von ' 

V K nn \ 

Der l'rufeseur erklärt das Slrasseubabu- 
geseti für einen volllEommenen Missgriff der 

Gesctzgebunfr. Ks '^oi gemacht wnrden. iiiii 
die Anlegung vui Strasseubahnen zu erleich- 
tere, indem das thenre Parlanientsverfkhren 
dnrrfi ilif f ieni'liitiifrMnff <les Handel»anits er- 
»etzt wurde, l'hatsftchlich «ei aber die Ent- 
wicklung durch das (ieselz gehemmt worden; 
denn «Ins H.i ndelsamt sei engherziger auf Kiu- 
föruiigkt'ii der Bedingungen bedacht als die 
Pariamentsausschü^se, es fehlte die Herecliti 
giing zur Lnndenteignung trutz der in England 
vielfach herrschenden Strassenengigkeit, das 
1 iiu rs.ij,'(iii;rsiTi lit der Sirassenanw uhiu r und 
der Ürtsbchürdeu sei su weit ausgedehnt, das , 
Rttckkauf^recht den I Unternehmungen zn un- i 
günstig, her Verfasser spricht sieh schliesslich 
fUr die l'ntersteilung der htrassenbahnen unter 
das Kleinbahnnmt aus. 

Tilf JAyht JinHii ay aiul Trintiii o;f ./imnifil. IHO'J. 

[Ii. li<l., A<;. iU. S. JUJ.\ 

Di« elektrisehen StrasHenbahncn von : 

Basel I 

I 

umfassen ein Netz von 22,k km. Das Kraft- 
werk wird durt'h Dampf behrielien: es wird liurz 
beschrieben. ' 

w. n,i.. y<: -ßH. s. m.\ 

Die Berliner Hoch und TieCbahn. 

Eingehende Beschreibung der Ijnicn- ' 

führung, Bauart und Bauausführung mit i 
zahlreidieu Abliildungen fertiger und in Aua- ^ 



führung l»egrittener Bahnabschiiitte. Auch 
werden aber die Betriebsmittel, die Zusammen- 
setzung der 7iige und die Betriebsweise Mit- 
theilungen gemacht. 

Thf iMtroofi a<iz> fu, am. 

\4({. Jahrif., \o. U, s f4-2.\ 

Die l-^rschütleruugen auf der Ceulral- 
London Bahn. 
Mltthrilungen Über den Bericht de.-« unter 
dem Vorsitze des Lord Baieygb tagenden 
Ausschusses Aber die Ursachen der Ersehdtte- 
rnngeii iirtl die Mittel zur Alihüfe. Diese 
werden in der Verwendung von Trieliwagen 
statt der wa aehireren f^okflinoliven und In 
krtfligerem Oberltau erblickt. 

[4d. Jahrfj.. Xn. U, S. 144.\ 
Elektrischer Belried .mf eiitrIischeB 
Kisen- und Sirusseiili;ili iien. 
Berit lit ilber die zahlreti hm i'lilne neuer 
Köbreuhahnen in London und anderen eng- 
lischen 8tÄdten, und über den l'lan, das nörd- 
liche nie! süiliii he Stras^enbahnnetz von Lon- 
don durch eine L'nterpHasterbahn xu verbinden. 
Den fiberam sahlrelchen Londoner l'lilnen tritt 
der Bericht etwas skeptisch gegenüber. 

(29. mt„ JVrt. a. mi 

Oberltau für .Strassen- u nd Kleinbahnen. 
Fortsetzung: Aushilfsgleise. 
Die verschiedenen Formen von <. B. bei 
( ilci^\ ei-|c;;(iiiL:rn iMid -L'mloguii iieti \<>riil)er- 
gehcnd erforderlich werdenden Aushilfsgleisen 
nnd Glelskreuinngen werden n&her besehrieben 
nnd abgelnldet. 

7V if(rf*t Railwau Hevietc. iS02. 

{t2. Btf.. So. i. S. S&] 

Dil- iioelispaiihungs - r i Ii !• I s i ronia n - 
läge der Berkshire .Stra>!>eubabn- 
gesellschaft in Pittsfleld, MaRK. 

Die BerkNhire - Strn^srnlirihiige'.cllschaft 
baut im Werten von .Ma^^aehu.sett.-» eine t«0 km 
hinge, elektrische Bahn, von der K km im 
l'Viilij.ihr I'iitJ ( ndl'net werden sollrn. !>ie Hahn 
dureij/.ieiit eine zu Sommei Irihi lieu l»es<>tiders 
geeipiete, landseh.ifilieh bevoiv.ugl«- Ciegeud. 
I)a> Kraftwerk liegt in l'ittslield, hier wird 
DreiphaNenstrom von l:5;i4Kt \ erzeugt, der in 
l iilerstationen zunilellHt auf :W> V gebraebt 
und dann in ( ileiehstrom von friKi \' umgeformt 
wird. Kraftwerk und I#*>itiiiii;s;inl.ige werden 
lieschrlobpti. 

[12. li'l.. So. -J. .S. 7.>.| 

Die Paeketgutl>eforderuiig in elektri- 

Kehen Wagen in New- York 
tiiulet imnu-r mehr .\usdehntiiiir Hc^ondere 
Wagen I.iufen in l)estinimlen l'.dii'plaiien, und 
dtireh .stnis^ciiseibHtfahrer wird «lastlut weiter 
vprtriebeu. Die Wagen nnd die AbfortigungK- 
weife werden hesehriehen. 



Zoitschiiflonsc'h.Tii. 



\rj. IUI., Xo. 2. S. 85.] 
Wagfiischuiipeu iu VVorcfüter, Mass. 
Der Schuppen fiMt auf 10 Gletoen 109 

Wajift'n uiiil «Mithiilt cincti besonderpii abffp- 
troiiiitvii Kniiiii /um Heini$;«Mi der Wagen und 
piiioi) iihiM- 7 (rh'iBC rei(-liftiili>n Hnuiii der mit 
zahlreirluMi Aufzivircit und HebfiMiiiii litnnfren 
auti^M'riistt't isl, iui Aii.scblus.H au ttfu Wagfu- 
M-lioppeu betiitden Bich Verwaltung^' und 
Aufentbaltsiflumc. 

[tJ. liil.. Xo. 2, S. Ä5.J 

Die Ft. Wayne-Cinelnnail-Zw lschenbahn 

wird ein N<^tz von r^twa G44t km utnfaaeen und 
ein Verkehrsgfhii't voii etwa 1 OOOOOO Ein- 
wohnera heherrsihen. Die auf eiuein l*lan 
darge.>ilellli>u Bahulitiicii sollen ;iiif «'itrciirin 
Bahnkörper angelegt und elekirisc-ii durcii 
eine dritte Schiene und mit hoher GeBchwlndiff- 
keit btttrleben werden. 

[12. Bd., Xo. 2, S. iML] 
Die elelctriKrhp AnKrflstung der Man* 

It ;i 1 1 :i n Ii rt Ii ti 
wird uiilcr iieitiigutig einiger Aiiliilduiigen 
iler .Maschinen der Hftuptr und Unteratatlonen 
beschrieben. 

[i2. IUI , Xu. 2, .S. 10ö.\ 

Zwisrhcnstadtbaftnen Im sadllchen Ml- 

f h 1 tr n II . 

Zwi>cheu Ttdedu, Detroit, Bay City und 
der Ostküste des MIdilgausees tat ein »usg<^- 

«lebutes Netz elektriselior Rntiiicii zum Tlicil 
»cllun v«uiianden, zum Theil noch im Kiit^ 
atoben iiegrlfTen, daa In einem IHan nMher dar- 
geatellt i»t. 

[Vi. B.I., Nn. 2, S. im 
Die I^ausiag-St Johna-und St.Louisbahu 
ifit eine der vorgenannten, im Stnatc Michigan 
liegenden Bahnen. Sie zeichnet sich durch 
einen als (lerüstbrücke hergestellten Ueber- 
gang über den Looking^GUwBtlnaa Aua and 
•4>ll In Abweichung von den bisher In Amerika 
üblichen Betriehsw « ij^en unmittell>ar durch 
WecbseUtrou) betrieben werden. Der den 
Wagen angefübTte hochgespannte Strom wird 

auf lii'ii Hclhst (inrcl, 'i i m i iigs- 

Wandler in uiedergcspannten uiii^oloi mt 

iJ2. HJ., Xu. 2, -V. 112.\ 
I>le l'oneord, Magnard und Hndaon 

Street bahn 
verbindet mehrer« bisher getrennte elektrische 
Baiioen in Maaaaehuaetta und wird dadurch 
trotz ihrer nur -22,:, kni bttragenden LAnge 
hesuudere Bedeutung gewiniten. 

112. IUI., Xo. 3, i>. m.i 
Die Schnellbahn von Grand Kapida nach 

Hnll.nii! lind dem Michigansco 
i»t 72 km lang, davon sind 42 ktu zweigleisig 
und 9S km Hegen auf eigenem Bahnkörper; 

sie wird mit < »iH rlcilun^ hctriclten: die .Vrbe-it»- 
Icitungun und die Siiciseleitungou vom Kraft- 
-werk nach den Unteratatlonen aind an den- 

Reiben >fa«ten angCibracbt, diesr stehen hei 
der zweigleisigen Strecke zwischen den 



Gleisen. Das Kraftwerk. <lio elektrische Aus- 
rüstung der Wagen, die SStrumvertheUung 
tt. B. w. werden nfther beachrteben. 

[iz Bd., ATo. 3, s. im 

i Betonb rücken fttr swlBchenatidtiache 
' Bahnen. 

Beschrelbnng und Abbildung veraehle- 

dener Retonbrüpkrn für Siiannweiten hin zu 
G ni; die (iewölbe sind mit und ohne Kisen- 
eintlage konatnilrt. 

1/2. litt., .W,. 3. s. i41.\ 

(.'alifornia- und zuBaninieugcsetzte Wa- 
gen. II. FortBetaang der Arb«U y«b 

Partridge. 
Verfasser beschreibt mebrere Wngeu für 
Straaaeabahnen In verachledenen Gegenden, 

die alle efncn mfttlorrn gesohlospeneti 'I'heil 
I zeigen, an dem sicli an beiden Kndon mehr 
I oder minder gerAumige offene Theile mit 
Sitzen anschliessen. F.iner der beschriebenen 
Wagen ist auch mit einem offenen aber mit 
Dach ▼ersehenen Ober<leck ausgerüstet. Ab- 
gesehen von letzterem Wagen, der nur zwei 
Achsen hat, sind die Wagen sKmnitUch vier- 
achsig. (inte Abbildungen ergftnaen die Be- 
schreibung. 

! 1/2: Bd., Nu. 3, S. 147.) 

Kosten elektrischer Kraft 

Nach Krfahrungeii, die auf den Strassen- 
bahnen von .Massachusetts gemacht worden 
sind, wenlen die Kosten und die Zahl der 

I Keisenden für eine Wagcnmcilf .se\^ie die 
nesammtleislun;:; iin WagenmetltMi tür 43 
Strassenbahnen angegeben. DI« Zahl der 
Iteisendcn schwankte swischen nnd 5,79 
und betrug im Durchschnitt 4,i«o, die Kosten 
schwankten zwischen ö.-j.i l'f und I'f nnd 

betrugen im Durchschnitt ü,i6 If für eine 

i Wagenmeile. 

» [12. Bd., X.>. 3, s. m.] 

Bemerkungen über Achtsamkeit im 
Kraftwerk von Weeks. 
Der Verfoaser giebt Ilatlisehlu^M- wie sich 
das l'ersonal bei verachiedeneu Vorkouuuoissen 
im Kraftwerk zu verhalten hat, nnd beschreibt 
einige von ihm für sweekmiaaig gehaltene 
I Einrichtungen. 

I Iß. BtK, A«. 9> s. mt.\ 

Neue Anlagen im Jahre I!m2. 

Vcrzeichniss der im .lahre KMG neu er- 
richteten elektrisclicn Bahnen, der Erweite- 
rungen des Netzes und der Anlagen be- 
stehender Bahnen ii. a. w. in den Vereinigten 
I Staaten von Amerika. 

; [12. Hti^ NfK 3, .V. izai 

, Die zwisclieu>t;idttsehen Linien von 
I Los Angeles 

l werden kurs beeehrieben, auch wird ein dnrt 

b»'nutztor Wagen erwiilmt und bildet, iler. 
wie die von l'artridge l)cschriel»encn sielio 
olifn SU S. 141 — , aua einem mittleren ge- 
8chlo!>.Ki'ueu Theil und swei offenen Kndthetlen 

bestellt. 
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Zei t8ciiri ftcnscha u. 



112. Hfl.. Xo, 3. S. 177-1 

Neue ächutzvorrichluug. 

Der nnUtnUf, dicht über der Strassenober- 

Hüclu' iM'fiiiillicIif. iiniUlHTiid w.igi ioclitp Theil 



, rm]g auf 10,: kin ist im Bau. Der Relrieh ist 
I elektrisch. Diu tecliniscltcu Aulageu uud die 
Lintonfliiirttnff werden beMbriebeo. 



lässt sicli vollatäuiiijjf bocbklappru,^ wus je- 
wellig bei der am hintern Wa^renende be< 
flndUeben SchutsvenririitiiuK geschehen soll. 

\rj. yo. 3, s. i8i.\ 

Neue Schicnoubttuder. 

Abbildung and Beschreibang. 



VerunUtungf», ISOS. 



{4B, Bd^ No. M S. 4m 

Elektrische Schnellbahnen und die ge- 
plaute Eiuschienenbahn (Mouo- 
Rail) nwisehen Mancheater und 

Liverpool. Vortrag von Behr im 
Berliner Berzirksverein deutscher lugc- 
nieuro. 

Der Viirtragende legt die Gründe dar, die 
dafür sprechen, den Schnell-Persouenvorkchr 
durch selbstHndigc Bahnen zu befriedigen, und 
geht dann auf die Versuchsstrecken und älte- 
ren .Vusfühningon seiner sogenannten FJn- 
•ebienenbahn ein. 

Weiter beschreibt «r die Linienführung, 
die Geataltung des BabnkOrpers nnd des Ob<>r- 
baus sowif 'Iii' P>i>triebsniittel für die «It r 
AuaftUmiug cutgegcugehende Bahn von Liver- 
pool nach Manehester. Die Beieiehnung Ein- 
schienfnVtalin ist bekanntlich ganz unbfn'ch- 
tigt, da CS sich um Drei- oder Füufschicucu- 
babnen bandelt. 

Znt)tcJiri/'t für Tnin/tfiortuf xt u tuul Slrnmiev 

bau. iSfO. 

[/A Jahrtf^ A». 11, i74.| 

Uaftpfücht der Strasaenbabn fflr Sach- 
se hä de u. 

Der Verband dentacher Lohnfubruntemeb- 

na-r halte dem Reichstag eine Petition über- 
reicht, in der er uui Ausdehnung der Ersatz- 
pflicht des HapftpfliehtgeaetBes auf Sachbe- 
schädigungen bittet: in derl*fftt!'»nsko!iHiiis!<ion 
ist beschlossen worden, liicsin Autr.i- lirm 
Reichskanzler zur !''.rwHguiig zu üll(■l^^(■isen, 
nachdem ein Itegicningskommissar die Iteciits 
läge geschildert hatte. Der Inhalt der l'etition, 
die Krklämng des Uegierungsvertretei-s und 
die Erörtemng der Kouimission worden hier 
theÜB wörtlich, tbeils auszugsweise nach dem 
Organ jenes Verbandea, dem Fuhrbalter, wieder- 
gegeben. 

[19. .lohr,,., So. 11, .V. m.\ 
Stjtdtisclie Strassenbahn in Luzern. 

Die Bahn ist der Stadt im Jahre lt*t)7 kon- 
zessionirt worden, die Ausführnng hat der 
Maschinenfabrik Derlikon tibgelej^en. Die tle- 
sammtlänge beträgt jetaet 6,0 km; eine Erweite- 



[42. Johrfi; yo. Ä s. m] 

Kine nen«^ Bauart für Wn!d b ahn;» »il n gea 

ist im i^IIsoss'nach den Vorachlägeu des Forst- 
meistera Blerau aar Ausitthmng gekonunen 
; und soll sicli gut bewährt haben. Das Gleis 
j besteht aus Schweileuscliieneu, die duruli Spur- 
stangen verbunden sind. Die Spurweite be- 
. trigt 70 em. 

[42. .Inhr,j., So. 2i. ü. m.\ 

Die selbsttbfttige Blocksignaleinrieh- 

tung der Hndripester etektrischen 
Untergrundbahu 
wird von L. Kobiffirst beschrieben. Auf 

jeder Station befinden sich als Ausfahrsignale 
dienende weisse und rothe, elektrische Doppel- 
lampen, von denen erstere die Fahrerlaubniaa 

geben, letztere dn.s Fribrverhot ;ni.spprpchen. 
Hinter diesen Lampen sind .Siretkciisiroui- 
schalter im Glela angeordnet, die vom darüber 
falurndni Zug tun ircstpllt werden: dadurt^h er- 
loschuu die weissen L^impen des eigenen Sig- 
nals, und die rotben lenelnen auf, der Zug 
wird also gegen einen nachfolgenden gedeckt; 
gleichzeitig erlöschen die rotben des nächst 
surttckliegenden Signal»«, und die dortigen 
weiaaen leuchten auf, es kann also ein Zug 
von dort nachfolgen. Die Haltestellen alnd 
durch Wärter besetzt, die von dem Signal- 
vechsel der rUckliegcnden i>ignale durch Vor< 
meider Nachricht erhalten nnd den Zugver- 
kehr bei i iiiciii etwaigen Versagen der selbst- 
ttitttigeu Blockung durch den Fernsprecher 
regein können. 

\1->. .f,rhr;,.. X,.. 2S>. S. 468.] 

Einiges über Verkehr, Tarif und Be- 
trieb der elektrischen Hoch- nnd 

rntergrundl>ahn in Berlin. 
An der Band einer xeichneriacben Dar- 
stellung wird dargethan. dass derVeikehr der 
r.aliii siili si-!iiiii in (Ici sirlifiitiMi Woche über 
den Wochendurclischnitt erhübeu liabe, der 
cur Erreichnng einer Jahresleistung von 92^ 
Millionen Fahruiistt n « rv.ielt werden müsse, 
wäbreud die l'ariser Stadtbahn und die Lon- 
doner Zentralbahn den Woebendttrchsehnitt 

des ersten nctrii'lisj.ilirrs erst in der elften 
und dreizelinlen Woch<- (.•niuhl hätten: jene 
Jahresleistung soll genügen, «las Anlagekapital 
mit 4 0/0 zu vfrzinscii Für <ti.' Tarif-' wird zur 
Krwäiruny ■erstellt, (la>^ i-iii I'nvatiinternehnien 
unuiögiich mit einem Durclisi-hnittsortrage von 
'} 1 IM' für den Fahrgast Itesiehen könne, wie 
man ihn (ür die «taatlirlie Stadtbahn annehmen 
müsse: daher sei die grösi^ere .Mannigfaltigkeit 
der Fahrpreise einstweilen nicht au vermeiden. 



PDr di« IMalcttoa ▼eraaiwonlicti: 
Verlav von Jultii« (fpr iaaer in Berlin K. 



Dr. .\. V. J. Lt'Tcn in linrliii. 

— Druck von U. {i. HemiMn in Berlin. 
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8. AIjsieluiitt. 
Oberbau. 

Schient' und Schwelle. 

Für die Entwicklung des Strasseabahn- 
oberbaus ist der Umstand von Bedeutung 

gewesen, das» die Strassen der amerika- 
nischen Städte zu der Zeit, als mit dem 
Bau der Ötrassenbabnen vurgcgangen 
wurde, fast stets nngepflastert waren tind 
es bis honto 7.\\ pinom g^rnsson Thcjlc- iKu-h 
sind. Die Wahl eines Querschwelleuober- 
bfttw war daher Yerständlich, besonders da 
man in dem damaligen Eisenbahnbau ein 
Vorbild hatte, bei dichl gelej^(«'n TTnlz 
suhwellen mit geriugwertliiger uder ganz 
ohne Unterbettung anssukominen. 

Ali^ Cr- g^enlcistnii^ für die in der Regel 
unentgeltliche Benutzung tler Strasse wurde 
der Bahngesellschaft häutig di<- Bedingung 
auferlt'gt, für das übrige Strasi^enftihrfrerk 
eine J,.anfl>,ihn zu schaffen, und so ont- 
ütand die bekannte Form der Stuten- oder 
Nasensehiene (vergl. Abb. 29 [2] ). Wenn sie 
cingepflnstnrt wird, hat sif z^\ar gog-en- 
über der llilleuschieue den Vorthcil, dass 
der Relbungswldentand wesentlich geringer 
i^t, sie i8t aber nur in solchen Strassen zu 
gebrauchen, wo der Fuhi-verkehr verhält- 
nissmässig gering ist. Dies trifft, wie be- 
merkt, im allgemeinen in den amerika- 
nis( !i«-n Rtndr.'n ?.tt, indem eine Persunen- 
befOrderuug auf den Strassen neben der 
Strassenbahn kaum stattfindet. Der allein 
vorbleibende T.astverkt lir benutzt wesent- 
lich leichtere Wü^t n als bei nns. wohl 
haaptääcblicb in Rücksicht auf die schlechte 
Besebatrenheit der Wege. 

Eine ^M■.sondeI•e Form ist die Schiene 
mit Doppelnase (Abb. 29 [3j): hier soll der 
Scblenenkopf Tom Strassenfubrwerk mit j 
benntet werden, und die imnerc Nanc hat | 
den Zweck, das l'Hastcr von dfr Sdiiene ; 
fernzuhalten, damit nicht die Kunti' des- , 

') V««|L ZaiiMlirUt Dir »«inbiihaM. IM2, & m [ 



selben durch den l^aut'kranz der Bahnräder 
und der Fubrwerksrtlder getroffen wird. 

In Krümmunfreii worden die Schienen ohno 
lülle gewöhnlich mit einer Zwangsschiouo 
▼ersehen, wie in Abb. 80 dargeeiellt. 

In den Strassen mit lebhafterem Fähr- 
verkehr und besonders in Asphaltstrassen 

kommen neuenliners mehr und mehr Rillen- 
schieneu zur Anwendung. Der Flansch der 
ROle Ist entweder schmal und etwas tiefer 
als der Pchienenkopf (Abb. 29 [6]) und 
alsdann nicht zum Befahren bestimmt, oder 
er soll die Nase ersetzen und ist dann 
tiefer, gleich hoch oder u. U. sogar höher 
als der Schienenkopf und am oberen Ende 
besnnders verbreitert. (Abb. 2J) [9]). 

Nachdem man die in nngepflasterten 
Strassen verlegten Hol/qiu-rscbwellengleise 
sp?Uer ein<rei>f1nstert hatte, hat mnn aueh 
in den Fällen, wo Schienen in gepHasierten 
Strassen veriegt werden, In der Regel die 
Hnl/iiucrscliw eilen beii>ehalten, u.U. unter 
Verwendung von Stühlen (Abb. 33), um 
die Pllasterhöhe zu gewinnen; erst neuer- 
dings beginnt man auch die Schienen un- 
mittelbar auf eine Betonunt^-rbeftnng: zu 
verlegen. Alt^ Grund, dass viele Strassen- 
bahngeseUschaftcn auch fOr vOllig ge- 
pflasterte Strassen die Holzunterstützung 
beibehalten, wird angegeben, da.**s es sich 
darauf weicher und ruhiger fahre. 

Die HAlte der Scbienenproflle sehwankt 

zwischen 102 und 221) mm. in Abstufungen 
von 12,7 oder 25.4 mm für jedes Profil, 
152 bis 178 mm kümien bei C^ucrschwelleu- 
oberbau, 908 bis 229 mm far SiAwellen- 
schienen als Regel gelten, die Fussbreite 
schwankt zwischen 102 und 152 mm. Der 
Oberbau ist also starker als bei tms. Die 
Seitensteitigkeit der Nasensehiene ist ausser- 
dem für die Gleislngc der nicht einge- 
ptlasterieu Strecken von grossem Vorthcil, 
besonders bei den flbUehen grosseren Ge- 
schwindiprkeiten auf den ungepflastorten 
Strassen der Aossenbezirke. 
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86 kr 
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Abb. 29. Schu>nenqu>TBi iiiniie ilitr renoHTlrania Hte«l t'o. 
') fOr EiaenbahndeiM in (eptUitert«n Btrswen. — *) Schiene der M«tropohtan-ätraaMnb«lui in New-York. 




Uli. 

Abb. KaMueUm« mil Zwangachioie 



Auf ZiwammenBetznng und Festigkeit 

des Materials der St-Iiienen wird im allge- 
meiuen recht geringer Werth gelegt. 
Während bei Beschaffung von Eisenbahn- 
schienen stets besondere Lieferongsbedin* 
gongen su Grunde gelegt werden, ist daa- 
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selbe für Stras^senbahnschienen nur ganz 
ausnahmsweise geschehen. Man konnte 
häufig aus der starken Abnutzung der 
Strassenbabnschioneii ersehen, dass das 

^r.Tti-rial offenbar zu weich war. Wenn 
niuerdings stellenweise Lieferungsbedin- 



gungen vorgeschrieben wurden, so hat man 
dazu die der Eisenbahnen überkommen. ^ 

') Die wi-scntlichKten l!e»limmunKen der LieferuDK»- 
bedinirunKen fflr £i»cnbahriiM.'hieiicii sind fol^nde: 

ZnUMis« A.bweickiiii«en in der HOhe (J« bmIi dtn 

87 
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Fcätigkcitszahlcn Avcrdon nicht tür 
Schienen, wohl aber für Laschen vorge- 
sehrieben. 

Die tlbliche Schlenenllnge betiügt 
18,3 m. 



Die Schienen werden auf den Schwellen 
mittelst Untorlagsplatten und Hakennägel 
befestigt. Spnrhalter ans Flaeheisen, die 

der soilliclien Verschiebung und dem Kippen 
der Schienen entgegenwirken sollen, wer- 




Abkaiodtt üi 

Die Sehwellen erhalten eine Lange von 
1 bis 2M m; der Querschnitt ist der 
Kegel nach 152y208 mm, ilachliegend; sie 
werden in Abstanden yon 0,61 m rerlegt. 
Das Material ist grOsstentheils Eichenbolz, 
doch werden nucli Zeder, Kastanie und 
Kiefer (Yellow piuc) angewendet. Kiefern- 
schwellen werdra sur BrfaOhimg der Halt- 
harkeit gedampft (▼nlkanisirt), seltener mit 
Thccröl getränkt. 

Die Dauer der Holzsohwellen wird zn 
7 bis 12 Jahren angegeben, Hie ist ebenso 
gross wie die der Schienen. 

Alter der Walzen) ; — (M mm. + 03 mm, ia der lAagt: 
:i~ 6 mm. 

Die BoIieDlOoher im Bieg tinil tu bohren. 
Cbemiache ZuMtmmenseizuDf : 

a) fflr SeUenea bie su 85 kf Gewicht: 

KoMentoff W-9»U 

Miw*r«l uter «» % 

Phflephor uater 0.W % 

SUiiuB OAMIktt% 

Mencu (tin-ljn % 

b) rir Schienen Ober Ift kg Oewkht: 

KoUenMoir CM-9» 

Schwefel anter 0^ *,'« 

Phosphor unter 0.10 *a 

Siliiium . . 0,!0-U.20% 

^aoffan 0.Ö0-1.0D % 




Abb. aa. äcbieneiwiaiile. 

den Wenig angewendet. Diesem Zwt<eke 
dienen meititens die Winkelecken, welche 
auf den Schwellen befestigt werden Und 
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gewOhnlicli aus einem Stück mit der Unter- 
lagsplatte bestehen (Abb. 31 und 32). 

Wo die Schienen unmittelbar an( der 
Unterbettung lit^gen, werden als Spurbrtlt<'r 
Eiscn«merschwelkMi ausWinkel- oder U-Eiseii 
von beispielsweise ItiO mm Breite in Ab- 
standen Ton 1,5 bis 3 m angeordnet anf 
denen die Schienen mit Klemmi^ttak be- 
festigt werden. 

Unter den Holzsehwellen wird bei den 
neueren Ansfflhrungen eine dnrohlanfende 
Steinschlag- oder Kiesbettung von 15 bis 
30 cm Stärke nngeordnet, die beiderseits 
nm dasselbe Mass den SchwellenkOpfen 
▼oi^agert ist. 

Bei Einpflastening (Abb. Hl und 35) 
soll zwischen Oberkante Schwelle und 
Untericante Pflaster noeii ein Zwiseben- 
raam von mindestens 5 cra Stärke bleiben, 
der mit Kies oder Saud ausgefüllt wird. 



Spunille aus den entsprechend geformten 
Granitsteinen gebildet wird. 

Bei der Anordnung in Abb. 37 (Kansas 
City) handelte es sich darum, in eine vor- 
handene Asplialtbahn Schienen einzulegen, 
ohne zuviel von der Fahrbahn aul'zubrcchcu. 
Bs sind zwei LfingssclilItBe von 46 om rnitt* 
lerer Breite ausgehoben, in diese im Al)- 
stande von 3 m Holzklötze gebracht und 
auf ihnen die Schienen befestigt. Dann 
wurde der Ranm tun die Schienen mit Beton 
aus»gesfatnpft, in den oben die flblielien 
Saumsteiue eingelegt wurden. 

Eine befriedigende LOsiuig fttr die 
Einlegung der Schienen in die Asphalt- 
fahrbahn tlndct sich auch in Amerika 
nirgends. Man machte überall die be- 
kannte Erfahrnng, dass sich die Sehlenen 
unahliilngig' von Beton und Asphalt selb- 
ständig bewegen, wobei sich die einfassen- 




1:50l 



Abb. St. BteMWiib«kD-Ob«rb«tt nit 8»«ntMiS9n- 

Stellenweise findet man, dass nmr der 
Streifen zwischen den Schienen und Gleisen, 
nicht aber der übrige Fabrdamm gepflastert 
ist, z. B. in Kansas City, wobei die ftnsseren 
Sehlenen über die ungepflasterte Strassen- 
flAche vorstehen. Wenn auch an den Quer- 
strassen kurze Kampen zur Schiencuhühe 
hlnanffOhren, so erscheint doch ein Kreu- 
zen der nieise durch Fuhrwerk zwischen 
zwei c^uerstrassen nicht ausgosclüossen und 
dOrfte etwas nnbeqnem sein. 

Abb. 36 zeigt ebie Betonnnterbettnng 
für Asphaltstrassen bei Holz«iuerschwellen- 
bau (Milwaukee). Die Schwellen sind voll- 
stSndig mit Beton umgeben. Seitlich der 
Schienen liegen (iranitsteine, abwechselnd 
breit und schmal, so dass eine Verzahnung 
entsteht, in welche der Asphalt eingreift. 
Als Schienen sind hier, abwtidiend von 
der sonstigen Gepflogenheit, gewöhnliche 
Breitfossschieneu angewandt, indem die 



r^v-n-n-n-fK 



1:100 




1:5a 

Abb. Sfc 8tciiMMbah»0barb«« in KUwMkM. 



.■fjr/t/Ul/f — fi' 




Abb. 37. 8trM>enlii1ei'(il>orbM la Cmm^a^ «'iiy 
(In di« ceptiMterte ätnue nMAbSSttob eiOKeirsti. 

den Reihonsteine losrUtteln. Wenn die 
Schiene noch dazu auf einer Holzsehwelle 
ruht, 80 wird durch die ZusummondrUckung 
des Holzes die senkrechte Beweglichkeit 

der Schiene n w ii ^^'esteipert und die Zer- 
störung der Fahrbuhüdecke beschleunigt. 
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St ossverbindnngen. 

Im Gegensatz zu dem anKTikaniaehcn 
Ei»«'ubalinüberbau werden die Stüsse bei 
Straasenbuhnen stots einander gegeafSbeiT 
angeordnet. 

Als gewöhnliche Stoss Verbindung üt 
die mit Seitenlaschen (Abb. 20) xa. betrach- 
ten; Blafttetoss und llalbstosB sind vnilig 
unbekannt. Da die Schienen sehr hoch 
sind, so erhält auch die gewöhnliche 
LasdienTerbindnng ein grosses Widern 
standamoment. Die Lasehen der höheren 



Neben diesen gewölinlicheti Bnnweiscn 
sind eine Unmasse vuu beäoudereu An- 
Ordnungen entstanden. Die verbreicetste 
tat der Weber- Stoss (A!>1«. 39). Eine An- 
wendung gewöhnlicher Fusslaselieu zeigt 
der Stuss der Continuüus Kail Joint Co. 
(Abb. 40X und der Chnrebttl-Sttiss (Abb. 41) 
vereinigt Winkcllascbr und Fnsslasche. Die 
Fusälasühe erscheint im Verhältniss zur 
SchienenhOha ttwas kans. 

Ein gans neuer Gedanke liegt einer 
eigenartigen Stossanordniuig isn Grande, 




Abb. ä». FutKUocken (Lorain Ste«l CoJ. 



Profile erhalten eine Mittelrippe, welche 

zur Aussteifung der Lasche im wagerechten 
Sinne dient. Die Lascheiüünge betrügt H0() 
bis 900 mm. Die StOsse sind sehwebend 
angeordnet. 

Wenn die niodrigeron Schienenprofile 
mittelst Stiiblc auf den Schwellen befestigt 
sind, so wird der Raum zwischen Schiene 
und Schwt'Ue in zweckmässiger Weise zur 
Erh''ihung der Tragfähigkeit des Stossos 
ausgenutzt, indem unter den Schienenfuss 
ein gleich breites T- Elsen gelegt und 
mit von den Laschen tunschlossen wird. 
(Abb. ii8.) 



j die von der Union Traction Co. in Philn- 

: delphia angewendft wird (.\lib IC); ergeht 
1 davon aus, dass die Abnutzung zwischen 

Eisen und einem weicheren Metall, wie 
[ Zink, weit geringer als zwischen Eisen 

nntl Eisen ist. Die LaseluMi sind fest gegen 
i den Steg genietet, haben aber gegen 
I Schienenkopf nnd -Fuss überall 5 mm 

Spielraum; dieser Spielraum wird mit Zink 

ausgegossen, wozu in der unteren schrilgen 
I Fl.iclie der Easchf nilchst dem Schienen- 
I Steg Kingusslöcher gebohrt sind. Eine 

elekfinh tische Zerstörung zwischen Eisen 
I and Zink hat sich nicht gezeigt. 
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Um yenchiedene Profile sra Terbinden, 

sind Uebergangsschienen mit ausgeschraie- 
deten Enden (Abb. 43) in Anwendung. 

Das zeitweise in Aafnahme gekommene 
elektrische yersch weissen der Scbienon- 
enden wird neuerdings nur noeli verein- 
zelt angewendet, du es ziemlich kostfipielig 
nnd QmatBndlich ist und hAnflg Brüche 
der geschweissten StOsse vorkamen. Die 
Brüche der Si hweissstellen werden darauf 
zurückgetührt, doää duich das Erhitzen 
der Kohlenstoff in dem Sctaienenstahl sich 
ausseheidet nnd dadurch die Stelle welcher 





Iii. 

AVb, 40l Btam Ooatfamow Baü Joint C«. 

wird. Bei kaltem Wetter zerreisst dann 
die Schweissstflle am ehesten; doch will 
die Lorain Steel Co. in neueren Auslüh- 
mng«n dwreh Verbesseningein die Bmeh- 
gefahr völlig vermieden haben. ') 

Im ausgedehnten Masse und mit gutem 
Erfolge wild dagiegeit das aneh bei uns 
hinflg angewandte Veririttssen der Schienen- 
enden angewendet und r.wnr haupt.sächlieh 
nach dem V^crfahren von Falk. Der Er- 



folg ist wesentlich abhSn^g von der Masse 

des Gusskdrpers. Man r<'clm<'t auf <len- 
selbeu das doppelte Gewicht eines Meters 
Scbienenifinge. 

Etwas abweichend von dem Falk schen 
Verfahren ist das der Milwaukee Kail Joint 
& Weldiüg Co. (Abb. 14). Die Gussform 
wird ans zwei FloBsetsenhfilsen gebildet, 
die boidrrscits anf^elef^ und mit Klam- 
mein oder Bolzen befestigt werden. Dann 




VH% B. 80 1 



lest 



l:l(k 

Abb. 4L GhonUn-SlMi 4«r Diniosd 8i»t* StMl Co. 

werden Schiene tmd Hfilse angewärmt und 

der Zwiseh< III aiini mit Gosaeisen ansge- 
grossen. Nach ili in Erstarren werden die 
Klummern gelöst; die Form bleibt an dem 
Onsaatflok haften und dient zur weiteren 
Versteifking. 
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Znm guten Golinf^cu des ümgicsscns 
ist eine roin mftallischf! Bei-ührung zwischen 
Schiene und GusäStUck ertorderlich. Man 
onus daher vor Anlegung der Form die 




Abb. i'i. Genieteier ätoiia mit ZinkfaUung 
(üaloa ItaetloB Co., PUImIcIvU«). 



Enden der Schienen von Bost und Walz- 
liaiit reinig'cn, was meistons mittelst Sand- 
strahlgebläses erfolgt. Eine kleine fahr- 
bare Lnftpnmpe, die den Antrieb mittelst 
des Stri)m«*s von di^r Oberleitung erhAl^ 
dient zur Erzeugung der Druckluft. 

Um die beim VerscbweissL-n nanic-utlich 
Ulterer SchicnenstOsse leicht eintretende 
Ungleichheit in der Höhenlage (hr Pcliieiion- 
köpfe and die sonstigen Unebenheiten der 
Stossstelle zu beseitigen, dienen tragbare 
Scbmirgelräder, die von einem Mann gegen 
die aliznglcichciHie Stelle gopresst und 
mittelst Elektromotors und biegsamer Welle 
angetrieben werden. 

Zum Aufbrechen der StOsse in abge- 
fahrenen Gleisen, die ausgewechselt wer- 
den sollen, benutzt die Gesellschaft eine 
elektrisch angetriebene Ramme, die auf 
einem Plattformwagen anfgebant ist. Das 




AUh 4& UclMWUiCMhiwen (Lortin StMl Co.). 




Abb. 44i UnsoiMDer Stwi d«r Milwankee fUil Joint 
WoWoff Oo. 



Zersägen der Schienen Terorsacht wesent- 
lich höhere Kosten. 

Während von vielen Seiten der um- 
g(jsscne Stoss als die vollendetste Form 
des ätosscs gefeiert wird, mag es immer- 

' hin interesslren, an dieser Stelle das ab- 

! sprechende Urtlieil eines l)ekannten ameri- 
kanischen Elektrikers, Harold P. Brown, 

i wiederztigebeu (nach El. World vom H. Ja- 

{ noar 1806): 

,,I)»>r riiistaml, d.-iss «'in «jussfroschNM'isstes 
I Gleis sich bei warmem Wetter nicht wirft 
I zelfft, das« eine Schwetmaiig nicht eintritt, 
' nml in iloiii VurhandeiiHciit ein«"« ju riiifron 
Spielrauius liegt das Gehciiiiniß» di-.s kon- 
8tmktiv«k Erfolges. Dieser Zwischenraum 
wird olTenbar durch die Ausdehnung der 
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Schiene venirencht, wHhrend mo mit dorn 
Hchmolzenen Metall uingel)en ist. NaturgemSlss 
erstarrt dieses Metall, ehe die Schiene ilire 
ursprünfrliche LAnge wieder angenommen hat, 
HO dass eine Spalte ztirückbleiht, welche genügt, 
um Feuchtigiieit eindringen zu lassen, wo- 
durch ein Rosten der AnliegeflHche her>-orge- 
nifen wird/ — Brown beweist seine Be- 
hauptung durch Anführung von Messungs- 
ergebnis.sen des f'lektrischen Widerstandes 
derartiger Schweissstellen, dessen Werth, ent- 
sprechend der fortschreitenden Zerstörung der 
Anlagefluchen, eine starke Zunahme beobachten 

insst. 

Schicnenbnndc. 

Die illtcrc Form des Scbicnenbundes, 
der — bei uns nllgcmein eingeführte — 
„Columbia"- oder „(/"hicago" - Bund, be- 
stehend aus emeni Kupferdrabtc, dessen 
Enden ausserhalb der Laschen mit 
KupferhtUsen in dem Steg befestigt sind, 
wird nur noch wenig angewendet. Wegen 
seiner verbilltnissmüssigen Starrheit ist er 
dem Bruche ausgesetzt, tenier wird er bei 
«•ingebetteten Gleisen beim Stopfen, das 
bei den amerikanischen Oberbauarten raeist 
nothwcndig ist, leicht beschädigt. Wo er 
mit feuchtem Erdboden in Berührung tritt 
(den man häutig zum Verfällen benutzt hat), 
tritt eine rasche Zerstörung durch 0.\yda- 
tion ein. Liegen die Schienen dagegen 
vollständig frei, so wird er auf unbewachten 
Aussenlinien leicht gestohlen. 

Man ordnet daher den Bund neuer- 
dings übenviegend „in geschützter Lage" 
zwischen Lasche und Steg an und stellt 
ihn möglichst wenig starr her, damit er 
den unvermeidlichen Beweg^mgen der 
Schienen gegeneinander gut nachgeben 
kann. Die verbreitetste Anordnung ist der 
biegsame Bund, aus einer Anzahl Kupfer- 
drähte oder Kupferstreifen (oder einem 
Kupferseil) bestehend, deren Länge unter- 
einander gleich und so reichlich bemessen 
werden muss, dass der Bund auch bei der 
grössten raAglichen Ausdehnung des 
ötosses nicht zerreisst (Abb 45). Die 




Abb. 45. UitiriMnii-r Schienenbund.') 

Oese wird in dem Loche des Schienen- 
stcges durch Einstauchen mit einer Art 
Bohrknarre befestigt. Je nach dem er- 
tonlerlichen Leitnngsquerschnitt werden 

') jUib. 4S~47 aiu «lern KuUloir von Meyer & England. 



beiderseits des Steges 1 bis 2 Bunde ange- 
bracht. Je nachdem, m'o die Laschen- 
schrauben für die Oesen des Bundes Platz 
lassen, ergeben sich verschiedene Anord- 
nungen (Abb. 40). Die mittleren Ab- 
messungen der Bunde (der Protected 
Kail Bond Co.) betragen: Stärke (Höhe) 
der Drähte oder Streifen ü mm; (lesamt- 
breite des Bundes 41 mm; entsprechend 
einem Leitungstjueischnitt von 107 «iram. 





Abb. 46. Anordnung bieffMmer Schienenbunde unter der 
L«Bcho (verdeckter BundX 

Statt zwischen Lasche und Steg wer- 
den die Bunde auch unter dem Schienen- 
fuss oder -Kopf angebracht (Abb. 47). Die 
Anordnung unter dem Schienenfuss wird 
besonders für Bahnen auf eigenem Bahn- 
körper und (^uerschwellenoberbau gewählt, 
die Anordnung unter dem Kopf (der 
Nase) soll bei eingepflasterten Schienen 
den Bund leichter zugänglich erhalten. 





Abb. 47. 8cbicnonbund (km Fuss oder Kopf. 

Die in g^'wisscn Abständ<'n nothwcn- 
dige Verbindung zwischen den Schienen 
desselben Gleises wird bei Ilolzschwellen 
durch eiti Kabel aus Kupferdrähten herge- 
stellt, das ebenso wie die Bimde in dem 
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Schionensteg befestigt wird; sind eiserne 
Querscliwellen vorliandcn, so werden diese 
zur Herstellung der leitt-nden Verbindung 
benutzt. 

An der Stelle, wo Kupfer und Eisen 
bei dem g«'w<ilinlichen Bund in Berührung 
treten tuid der Struni von einem Metalle 
zum anderen übergeht, tritt sehr bald eine 
t'lektrolytische Zerstörung und Rostbildung 
auf, die dem Strumüborgang einen 
hohen Widerstand i'ntgegcnsetzt, so dass 
der Zweck dos Btmdes damit verloren 
geht. Um eine innige, widerstandslose 
Verbindung der bci<len Metalle zu crraög- 
lieben, haben Edison und Brown zwischen 
beiden eine Schiclit von plastischem 
Amalgam angeordnet und die Seitenflächen 
des Schienensteges dadurch mit einer 
dünnen Schicht alkalischen Amalgams über- 
zogen, dass er mit einer festen Quecksilber- 
Legirung abgerieben wird. Der Bund 
(.\i)b. 48) liegt zwischen Lasche und 
Schiene und besteht aus einem Kupferblech 



Die Verluste in der Rückleitung auf 
eine Gleislänge von l.lil km betrugen bei 
einem Stromdurchgang von Ampere 
durch jede Schiene bei Anwendung des 
gewr»hnlichen freiliegenden Bundes 21,7 KW, 
beim verdeckten Bund H,S K\\\ beim Edison- 
Brown Bunde 2,(J KW. 

"Weichen und Herzstücke, 

Weichen und Herzstücke werd«(n wie 
bei uns überwiegend aus Schienen in be- 
kannter Weise hergestellt, mit Ausnahme 
der bewegliehen Zungen. Die Herzstücke 
und festen Zungen erhalten hiiutig einge- 
setzte gehärtete Stahlspitzen. Die beweg- 
lichen Zungen werden aus (iussstahl ge- 
fertigt. Bei den Weichen werden in der 
Kegel auf deräusscren Seite des Krümmungs- 
gleises bewegliche, auf der Innenseite feste 
Zungen angewendet. Die beweglichen 
Zungen sind meist etwas unterschlagend 
geformt. Federnde Zungen kommen bis- 
wellen vor. 





von 3 mm Stärke, 40 mm Höhe und Ib mm 
iJlnge, das mit zwei runden Aus- 
buckelungen versehen ist. Diese Aus- 
buckelungen werden durch spiralfiirmige j 
Stahlfedern (Sprengringe) gegen die beiden 
zu verbin<lenden Stege gepresst. Die bei- 
den durch einen Bügel oder eine mit ent- 
sprechendem Ausschnitt versehene Lino- 
leumplatte gelialtenen Sprengringe stützen 
Bich von hinten gegen die Lasehe. Zwischen 
Kupferblech und Spn'ugringen liegt ein 
dünnes Stahll»lo<'h, welches das Eindrücken 
der Sprengringe verhindern soll. 

Alle mit dem Amalgam in Berührung 
konmienden EisenHächen müssen v(»rher 
mittelst Sandstrahlgebläses oder Schmirgel- 
rades rein metallisch gemacht werden. 



Den Zungendrehpunkt, Bauart der 
Lorain Steel Co., zeigt Abb. 49, Der Dreh- 
zapfen ist aus einem Stück mit der Zunge 
und wird von oben lose eingesetzt; gegen 




Abb. 49, Zungendrebpiiiikl >Loniiii Steel Co.). 



das Abheben ist vor dem Drehpunkt ein 
kleiner Bolzen angebracht, auf dem die 
Zunge mit einer Schraubenmutter b«^- 
festigt ist. Das Loch der .Mutter wird diurch 
eine Zinkkappe zugedeckt, die zugleich 
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doTcb di« S(ra4MMnb*JanKbieae. 



Scbnill durch dt« Iiauptk>*ba»ctiiea« 
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Abb. 51. H«aptbftlinkreiuiu(. EinMliwiteD. (lIiMtor der t>UM*enb*bn ia JfilwaokM.) 

als Sfhraubr-nsichcrung dient Diese Siehe- Hauptbahnkreaznngen. 

rung mass envas Spi«'lranin liabeii. »lamit Da die Eisenl»ahn«'n auch im Innern 

die Drehung der Zunge um itucu Buizeu der Städte fa»t durchweg in Geliindcbühe, 

gewählt bleibt. ' hftnflg oiunittelbar in den Strassen liegen, 
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SO siAd Plftlikreiizung:eii zwischen Strassen- 
bahnen unrt Hauptbahnen sehr häufig. 
Hierbei ist überall, auch für l'ersoDenzug- 
grldiae, stattet wordeii, die Spnirrflle in 
dir Schii nenkopfc der Hauptbahnen einzu- 
schneiden; die Verschwächung desSchienen- 
Querschnittes wird dadurch ersetzt, dass 
aussen neben die Schiene eine zweite Kopf 
an Kopf danehen ^jelegt wird (iUinlich wie 
bei der Stossfangscbieue), und beide aut ge- 
nflgende Lftnge verlaaebt werden (Abb. 61). 
Als Strassenbahnschiene wird dies«^lbe 
Schiene wie für die TTaiiptlialm benutzt, 
um eine gemeinsame KreaKungsplatt«' an- 
wenden sn können. 

Schranken zur Abfspcming' des TTeber- 
wcgs sind selten vorhanden; in der Hegel 
wird auch eine Bewachung des üeberwegs 
nicht für nöthig befunden. >)• Um Zusam- 
menstösse zwischen Strassenbahn und Voll- 
buhn zu vermeiden, muss der Stra^seabahn- 
wagen stets yor der Kreuang halten, 
worauf der Sehnffner bis in die Mitte der 
Hauptbahngleise vorzulauicn und sieb zu 
flberzengen hat, das« kein Eisenbabnzug 
herannaht Er giebt dann dorn Fahrer das 
Zeichen zur Weiterfahrt. Um diese 'l'hutig- 
keit des Schaffhers zu erzwin^jen, ist neuer- 
dings httoflg in das Strassenbabngleis eine 
Schutzweiehe eing-elegt, die dnreh Feder- 
druck in Hube auf Ablenkung gettteilt ist 
(Abb. 00). Meist ist nnr eine Zunge, »elte- 
ner ein kur Abzweigglcis vorhanden. 
Der Umstelihehel für die Weiche befindet 
sich jenseits der Kreuzung, der Schaffner 
muss also zunftehat aber die Hauptbahn 
hinüberfrehen und von dort aus wnhrend 
des Befahrens der Ablenkung den Uel)cl 
Im gezogenen Zustande festhalten. 



Dass die Betriebaalchcrheit durch diese 
Anlage nicht immer ^ewährleistt t ist, zeigt 
i folgender Unfall, der im Jahre 1898 an der 
Kreuzung der Cincinnad & Miami YaUey 
! Traction Co. mit der Big Fonr Eisenbahn 
1 in der Nähe von Dayton eich zutrug und 
' allerdings vereinzelt dasteht.^) Die Be* 
: Schreibung dieses Ünfalles ist insofern 
eharakteristisch, als sie zeigt, mit welcher 
Lässigkeit der Eisenbahnbetrieb stellen- 
{ weise in Amerika geliandbabt wird. 

I „Das zweite Drehgestell des elektrischen 
i Wageiijs war cntfcleist, weil der .Schaffner den 
I Hebel der Entglcisungsweiche losgelassen 
' hatte, che beide Drehgestelle dieselbe durch- 
laiift'u hatten. Nach einigen vergeblichen Ver- 
, suchen, das Drehgestell wieder einzugleiaeo, 
I hörte man das Herannahen eines Zuges, und 
I Schaffner und Führer liefen mit einer Laterne 
dem Zuge entgegen, um ihn zum Halten zu 
I bringen. Sie kamen aber nicht mehr weit ge- 
nug, so iln8> litM- Zup nielit clior zum Halten 
kam, als bis er die Kxeuzungsstelle vollständig 
dnrchftihren hatte. Der elektrische Wagen 
I wfig 2ri t, und hatte die Lokomotive eines der 
Drehgestelle getroffen und nicht gerade die 
I Mitte des Wagens, so wftre derZnsammenstoss 
I für den Znpr von üblen Folgen gewesen: so 
I wurde nur die Laterne der Lokomotive abge- 
hroehen und die Vorderwsnd der Bauciikammer 
I etwa" oinfTodriickt. IIa für Kron/iing der 
Gleise u'u ht rtH-htwinklig, äuiutern unter einem 
Winkel viui etwa 80* stattfindet, so wurde der 
elektrische Wagen auf die Seite geworfen und 
theilweise zertmuimert. Die Reisenden hatten 
den Wagen bereits verl;issc[i, so dsSS niemand 
verletzt wurde. — Der Kisenbahtizug war der 
New-York and Buffalu Fast Express". 

feMMtamna folgLI 



S t r u 8 8 e n b a U II I) r c lu 8 e n. 
Zwei Erwiderungen. 
Von 

Ph. Scheites, StrassenbahmUr^tor in Nftmberg, und Maximilian Hfiller fai Berlin. 

filhruiigen miiss iimti im rrrfisf'fii L'"aiiz'>n 
beipHichtcu; nur bt-durl die Beliaupiung, 
«dass die direlct wirkende Luftdruckbremse 
die einzige ist, die allen Anforderuniri^n 
in vulleiu Masse genügt'S einer näheren 
Beleuchtung. Die Aufstellun;? eines der- 
artigen Grundsatzes ist von der grrtssten 
Tragweite, insofern sich die Aiifsichts- 
beliürdcu ihn zu eigen macheu und dem- 
■chriftiM rQr4lraRnuttBS»n Ja dentendiiocImcDStuini ' 

a. Btr«tt Rsilwar RcTtow. DMember Wi, 8. %». j •) 8lrc«l Bailwar Review. Febrnw IS9». & W. 
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Auf Seite 273 des laufenden Jahrgangs 
dieser Zeitschrift Ist (Iber den gleichen 
Gegenstand eine Abhandlung erschienen, 
die mit Wärme lür die Luftdruekbrcnisen 
eintritt. Den sacldieh gebaltcueu .\us 

>) Bm nicht b«wackt«a PlMiab«?|SBg«n itn im» Br- 
tfiatifiuiS 4er ZecseHhwindlcfcelt — Mwe «uf M kn — 
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eutä]ireciMnd« Vorschriften erlassen konn- 
ten; in diesem Falk würden kleine Bahn- 
anlapr^n und solche, die nicht «^rrade mit 
8u günstigen ftnanzielleu Ergebninsen zu 
reeiinen haben, wie die Sti-assenbahnen 
der grösseren Städte, unnr.thipir Weise 
finanziell schwer betroffen werden. Es 
konunt hinzu, dass die bisherigen Erfah- 
rangen nicht als genügend /a erachten 
ffind, ein abschliessendes Urtheil Aber die 
Bremsfragen Zufällen. 

In der .Abbandlnng ist von dreierlei 
Bremssystemen die Bede: 

1- von elektri*<clun I^remaen, die mit 

Betriebsstrom arbeiten; 
2. von elektriäcben Bremsen, die unab- 

bäDgiff vom Betriebsstroin sind; 
8. von Lttfcdraekbremsen. 

Die unter 1 erwähnten Bremsen sind 
sehr wenig in Verwendung und wenig be- 
kannt, sie können daher ausser Betracht 
bleiben. Beim etdttriselien Betrieb auch 
elektrisclie Bremsen zu verwendeii, ist 
doch naturgemüss. Wenig stichhaltig ist 
der Hinweis avf die VoDbabnen, die duroh- 
gehends mit Luftdruckbremsen arbeiten. 
Wenn man sich einmal zu der Elektrizität 
als Betriebskraft entschlossen bat, so wird 
manlogiseherweise erstdannsnr Anwendttog 
eines anderen Brerasmittels greifen, wenn 
zwingende Gründe, sei es die Betriebs- 
sicherheit oder in Verbindmig hiermit die 
W' irthsehafdichkeit, es erheischen. Bei dem 
elektrischen Betrieb sind derartige Grtlnde 
nicht vorhanden. Auch die Vollbahnen 
bitten sieh vielieicbt am der Verwendung 
der T.nft zu Tiremszu ecken niehr p;-ezwun- 
gen gesehen, wenn es möglich gewesen 
wSre, mit Dampf ansznkommen, oder aber 
wenn vielleicht die Anwendung der Elek- 
ti*izität zu .jener Zeit auf ihrer lientifren 
Stufe der V^oUkommenheit sich befunden 
hftite. Beaehtenswerth ist das Vorgehen, 
zu dem die Schnellbahnversueh<- Arilass 
gaben, nämlich die Bethätigung der Luft- 
druckbremsen in den einzelnen Wagen auf 
e]ektris( iietii Wege elnznlelten, nm eine 
schärfere Wiikiin;^ zu erzielen. 

Uebergchend auf die einzelnen ücgcn- 
stlnde der Abhandlung sei znnAchst er^ 
wilhnt, da.ss die Befürehtung, eine früh- 
zeitige Zerstörung der Motoren durch dns 
elektrische Bremsen sei unvenncidlieh, nur 
für solche Fiiiie berechtigt ist, in denen die 
W.i;r< n mir Moffirei; nn«ofertlstet sind, die 
hinsichtlich ihrer Leistung den Anforde- 
rungen eben genfigen. Wenn man jedoch 
TOR der BrwXgong ausgeht, dass beim 



elekiTlschen Strassenbahnbetrieb, aUerdings 

in vernünftigen Grenzen, die Motonn ttber- 
haupt nicht stark genug sein können, schon 
mit RQclcsicbt auf vorabergobende Ueber- 
lastangen, SehneeverbiUtnfBse n. a. w., so 
wird ihnen dauernd die Bremsarbeit unbe- 
denklich zugewiesen werden können. Beim 
Betriebe der Nürnberg- Fürther Strassoi- 
bahn, bei dem schon Jahre hindurch ver- 
gleichende Versuche mit Luftdruck- und 
elektrischen Bremsen angestellt werden, 
wurde wiederholt unter sonst ganz gleichen 
Verhilllnissen fesifrcstellt, dass die Wilrme- 
zunahme von ausschlie.sslich elektrisch ge- 
bremsten Wagen gegenüber den mit Luft- 
druckbremsen arbeitenden Wagen nur 5" 
betrug, also von keinem Belflng ist Int 
doch die Beanspruchung des Motors durch 
elektrisches Bremsen keine grössere als 
die beim Anfahren. Bei richtiger Auswahl 
der Motoren verliert somit diese BefQreh- 
tung jeden Halt. 

Was die schonende Wirkung anbetrifft, 
die das Brem55cn mh T,uftdruck auf die 
Wageninsassen ausübt, so ist man bei ver- 
nünftiger Handhabung des Schalthebels 
und angemessen abgestuften Vnrschalt- 
widerstHnden in der Lage, Stösse beim 
elektrischen Bremsen völlig tiintanzuhalten, 
so dass Laien nicht zn nnterBcheiden ver- 
mrtpTfn. ob der Wagen elektrisch oder 
dtirch Prcssluit gebremst wird. Bei unver- 
nflnitiger Handhabung dagegen werden 
Stösse bei dem ehien wie bei dem anderen 
System auftreten. 

Weiter wird als Vorzug der Drucklutt- 
bremsen angeführt, dass die lebendige 
Kraft de? Wagens wllhreiid der Bremszeit 
für das Zusammenpressen der Luit nutz- 
bar zu machen sei und zwar durch eine 
verhältnissmassig einf.u lie Vorrichtung. Wie 
diese Vorriehtun^r Im schaffen ist, ist nicht 
erwähnt, aucl» sind meines Wissens der- 
artige Vorrichtungen nicht in Verwendung. 
Das dürfte aber gerade dem Umstand zuzu- 
schreiben sein, dass eine derartige Vor- 
richtung nieht allein nicht einfaeh, sondern 
im Gegcnthcil sehr vi-rwiekelt ,ni>r,illi. 

Bei den bisherigen Ausführuii;:i n iler 
Lutttlruckbremsen arbeiten die l^umpeii 
durch die selbstthatigen Ventile stets nach 
dem Sinken des Druckes, d. i beim Wieder- 
anfahren des Wagens zu einer Zeit, wo 
der Strombedarf gerade am gr^ssten ist. 
Dieser UüDstand spricht sehr zu Ungunsten 
«ler Verwendung von Luttdruckbretnsen. 

Die Arbeit zur Herstellung der Tross- 
luft beträgt, wie durcli wied^holte Hessun- 
gen fitstgestellt, etwa U% des Strombc- 
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darf» den Tric!<wn(,'«'iis übrrlianpt. Bv\ 
pincm Hotrirl» wie di-in in NiinituT-^' werclen 
rniiü 41)1)0011) Triebwagcnkm gefahren. 
Bei 560 W für das Triebwagenkilometer 
würdf Ti, ivonu süintliche Tilebw i;ren 
mit Lut'tdruckbrernsen aasgerü.stet wären, 
306000 KW/Std. zum Zasammpnpressen er^ 
forderlich sein. Rechnet mnn für die Kilo- 
wiuistunde nur H Pf S.lbstknsirn, ohne 
Zinsen und Abschreibung der Ötromer- 
zeagan^sanlage, so ergiebt sich eine jähr- 
lich«- Ausgabe für Strom vun is i^n m. 

Was die unter Ziffer '2 «'rwähntf Auf- 
speicherung eines sehr grossen und lauge 
vorhaltenden Arbeitsvcnn^igens anbetrifft, 
S'i kjimi liin von nnr Ix'i v^illkomniencr 
Diclitigkcil der Abschlussurgane tlie liede 
sein. Ein lAngeres Halten im Geflllle ist 
ohne Festlegen der Handbremse nicht 
möglich. Ohne lliujdbremse wird man 
ebenso wie bei elektritächer Brerasutig 
nicht ansKommen kfinnen trnd zwar nicht 
allein aus i>hen orwtthntom Grunde, scnd^-ni 
um itn Bahnhof und beim Au.srücken aus 
den Wagenhallen eine Bremse zn besitzen, 
da Luftdruck erst nach Zurücklegung einer 
liingeren Streck«- zur V. rfügung steht. In 
dieircr Hinsicht z<'igi sich der elektrisch 
gebremste Wagen dem mit Luft gebremsten 
ührrlc^rcTi. hfM nstfreni die Haiitl- 

bremse Öfters benutzt werden muss, i8t 
Gewähr geleistet, dass sie dauernd der 
Ueberwachang unterliegt und eint» niangel- 
hnftf Wirkung festgestellt wird; inders 
verluiii es sich mit dem durch Luftdruck 
gebremsten Wagen, da die Handbremse 
sehr selten zur Aiiwpiulnii'r kommt nnd 
Fi hler oder schledite Wirkuug nicht fest- 
gestellt werden kAnnen. Ueberdtea Ist es 
namentlieh bei Drchgestcllwagen nahezu 
Hn«;r(*sclilossen. eine cinigermass<'n zu- 
friedensteliende Lösung tür die Bauart der 
Handbremsen zn finden, da das GestAnge 
genii'inscliaftlioh für beide Bremseinrieh- 
liingen Verwendung Uiulet. Denn wenn 
die Brem.sschuhe fUr die eine Bremeart 
eingestellt werden, !*o werden sIch Stets 
Schwi. iii^keitpn für die andere crirelu ii. 

Hinsichtlich der unter l'unkt .} er- 
wähnten leichten Abzwcigbarkeit und 
Leitfähigk«'it bleibt <lie Elektrizität von 
jedem anderen Kraftträger unübertroffen. 
Das gleiche gilt von der unt<»r Punkt 4 
angeführten raschen üehertragbarkcit der 
Hewe'-'nn^ rintc i Hinweis tiuf das weiter 
oben über den fcclinellbuhuverkehr Gesagte. 
Dnss man mit UÜti^ der elektrischen Bremse 
im Stande ist, einen Wagen ^ehiielb r zum 
Stillsland zu bringen als mit I^uftdnick- 



bremsen, ist ZU wiederholten Malen von 
verschiedenen Seiten bestätigt wi.r<Ien. 
I Zui' BcdicuuDg der Luftdruckbremse 
I ist allerdings keine Kraftanstrengnng des 
Wagenführer> erfurdi rürh, auch erheischt 
I sie keine besondere Aufmerksamkeit. Daa- 
I selbe trifft jedoch auch bei der elektrisoheu 
i Bremse zu; im Gegentheil vereinfacht sich 
' den n Handhabung noch, da der Wagen- 
I führer nur ciucn statt zwei Hebel zu be- 
I thätigen hat Bei letzterer kommt noch 
der Umstand zu statten, dass es :\u^j^>'- 
schlossen ist, den Wagen bei unter Strom 
bertndllcben Motoren zu bremsen, was bei 
} plOtzlidi auftretender Gefahrdung in der 
Verwirrung einem Führer leicht vorkommen 
k<^nnte und Kurzscbluss verursachen würde. 
I Dagegen ist die Bedienung und Untor^ 
haltung der mit Luftdruck aHieitentlen 
Wagen seitens des Werkstattpersonals weit- 
aus grösser und kostspieliger. Das foit- 
wftbrende Nachstellen der Bremsbacken, 
das. wi» wiederholt bemerkt sein mag, 
auch eiui^r dauernd gut wirkenden Iland- 
bremse, die auf das gleiche Gestänge ar- 
beitet, im Wege steht, femer der Ersatz 
der Bremsbacken. Abnutzung der Radreifen» 
Lagertheile, Schmierung u. s. w. kosten 
anf Grund genauer und auf einen längeren 
Zeitraum sich erstreckeiulen Roobach- 
tungcn etwa das 7- bis 8- fache des Auf- 
wands ttr elektrische Bremsen. In der 
Einfachheit der Anordnung ist die elek- 
trische Bremse unstreitig d«'r der Luft- 
druckbremse ganz bedeutend überlegen, 
die diese Eigenschaft fDrwahr nicht mit 
' Recht als einen Vorzn;,' für sich in An- 
spruch n<>hmen kann. Dasselbe trifft für 
die Ueberlegnng des FOhrers Im Falle 
der Gefahr zu, da er in beiden Ffillen den 
betreffenden Hebel nur auf Bremsstellung 
I zu dreheu braucht; auch gilt es von der 
I Verwendbarkeit fQr Anblngewagen, fttr 
das L^tirchfalin-n ;:ross.Ter flefnitc. die 
Instandhaltung, die ücthätiguu'; von Sand- 
streuern und Schutzvorrichtungen, so dass 
von \ • rzügen wohl nieht emstlich die 
K'rrlr M'iii kann 

Was nun schliesslich die Nacbtheile 
I anbetrifft, so unterliegt es keinem Zweifel, 
1 das.'i Luftdruckbremsen sehr viel melir 
I Raum erfonlern, als elektrische Bremsen; 
' auch macht die Unterbringung der nöthig- 
sten Theile, wie Handbremse, nicht selten 
grosse Schwi< ri^'ki iien. 

Dass die Anschaffuugskosien und 
namentlich Unterhaltungskosten höhere 
sind, liegt in der Natur der Sache. Es 
I kann sich nnr darum handeln, nm wieviel. 
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Es wurde schon erwfltiut, duss die Unter- 

haltuiifrskiision cinschliesslieh des Strom- 
bedarfs der Luftdruckbremsen das 7- bis 
8-fache betragen gegenüber eloktrischcn 
Bremsen: gerade dieser Punkt dürfte aus- 
schlaggebend sein bei der Wahl zwisehen 
Luftdruckbremsen und elektrischer Bremse. 
Man wird sich — wohlbemerkt — , wenn es 
sich mn NenbescliafTungen handelt, sicher- 
lieh viel leichter zur Anschaffung eines 
etwas theureren und ausreichend starken 
Elektromotors entschliessen können, zumal 
dieser infolge geringerer Beansprucliimg 
im Übrigen Betrieb eine bedeutend hüliere 
Lebensdauer bei geringeren Unterhsltangs« 
kosten aursvcisen wird, al;* zur Ans^chaffung 
einer T.iU'tilruckhri'rnseinriehtiuig. Im elfte- 
ren Falle ist auch der Kinbau der unter 
allen UmstSnden nQHiIgen Handbremse er- 
tnOglicht. wrihreru! hol Luftdruckbremsen, 
oamentlich bei Dreiigestellwagen dies sich 
Ansserst schwierig gestaltet. 

Herr Höfner berichtet in dieser Zeit- 
sclirilt, IWI. 8. «Inss in T.fipzig (He 

Unterhaltungskosten für den Wagen und 
Monat 1 M betragen. Die Stromkosten sind 
hierbei sicherlich nicht in An>atz fxcbracht. 
VViewobl die Nürnberg FUrtber Strassen- 
bahn schon anf einen Aber zweijährigen 
Betrieb mit Luftdruckbremsen zurück- 
Micken kann und letjrtere von di r j^lcieheii 
Firma, wie die Leipziger, geliefert sind 
und nach denselben Grundsätzen behandelt 
•werden, betragen in Nürnberg dii- Uiitn- 
haitungskosten etwa das zwanzigfacbo, wie 
für Leipzig angegeben wurde. 

Dass die Luftdruckbremsen immer wie- 
df-r. Jinnti-mlicli bei plötzlich eiiitn rcnder 
Kalte, einfrieren, bleibt eine Thatsache, die 
durch eine gegentheiiige Behanpcnng nicht 
widerlegt wird. In der Steuerung bildet 
sich nämlich Reif, der ihre Wirkung, wenn 
auch nur vorübergehend, behindert. 

Von einem Vortheil in der Bedienung 
zweier Hehf l hei T.ufulruckbreinsen gegen- 
über nur einem bei elektribuhcu Bremsen 
darf doch nicht gesprochen werden. Wenn 
weiter gesagt wird, dass der Führer in der 
Verwimirif; die Fnhrkurbel auf Fahren 
statt nul Ureinscn dreht, so müsste dieselbe 
doch zuvor entweder auf Halt oder Bremse 
gestanden ' ii und der Wagen sich so- 
mit in Huhe oder in abnehmender Ge- 
schwindigkeit befinden haben. — 

Der Zweck dieser Zeilen ist keines- 
wegs, die Eig'-nsriinften der Luftdruek- 
brem.>>en in ein uugünsUges Licht zu setzen, 
sondern die Behauptung zu entkräften, 
dass die Luftdruckbremse unter den bisher 



erprobten die einzige darstelle, die allen 

für den elektrischen lU ti i« b gestellten For- 
derungen am besten ;rt iiüg»>. 

Zu einer endgiltigen Stellunguabme er- 
scheint der Zeitpunkt im Hinblick auf die 
verhaltnissmiissig jungen Erfahrungen, die 
mit elektrischen Betrieben vorliegen, noch 
nicht gekommen zn sein. Das Bestreben 
der Strassenbahnverwaltungen snllti' nach 
wie vor dahin gerichtet sein, weniger Werth 
auf die von Lieferanten und Fabrikanten 
stammenden Grundsätze und Angaben zu 
IrfjiMi, ;il8 anf im ei<renen l^etriebe ange- 
stellte Beobachtungen imd Vcrsuebe. In 
dem Austausch der gewonnenen Erfahrun- 
gen dürfte eine Gewähr zur Erlangung der 
grundlegenden Anschauungen geboten sein. 

Wenn auch Verbesserungen der Brems- 
verhältnisse im allgemeinen zugegeben 
werden inn«?en, so sind die Erfolfre. die 
mit Luftdruckbremsen zu verzeichnen sind, 
noch nicht derartig, um eine Aenderung 
der Erklärung zu rechtfertigen, die im 
Atig-nsi des .T.dire.« 1898 von dem in Gent 
tagenden Kongresse des internationalen 
permanenten Btrassenbahn -Vereins ange- 
nommen WTxrdc. Diese lantrt'V 

«Für den elektrischen Betrieb siud 
zwei Bremsen wflnschenswerth,Ton denen 
eine eine Handbremse (Kurbel-, Hebel- 
f>der (»ewiehtsbremse mit Ketten oder 
Öchraubenspindel) sein muss, währcud 
die andere eine mechanische Bremse 
(elektrische, mapruf tischt« oder Luftilruck- 
bremsc) sein kann. Die elektrische 
Bremse viird in den meisten Fällen wegen 
ihrer Einfachheit und Sich^eit bevor- 
zugt und als Gebrauchsbremse empfohlen." 

Scboltes. 

IL 

Aniäs.slich d< r Enii tcrungen, die in 
letzterer Zi it in der Faelipn"<s<> über die 
Bremsung der Strassen bahn wagen statt- 
fanden, wurde mehrfach der Versuch ge- 
macht, die Luftdruckbremse als die für 
diesen Zweck einzig geeignete hinzustelk-n. 
Wenn nun auch diese Bremse gewiss grosse 
Vorzüge besitzt, so hat sie d(jch ebenso 
sicher auch ihre Mängel, uuil < i-t di-r 
Wunsch, laicht und Schatten hier möglichst 
gerecht zu verthetlen, wenn der Verfasser 
im Anschluss an einen im Aprillieft der 
Zeitschrift für Kleinbahn«'n erschienenen 
Artikel über die Luftdruckbremse hier mit 
einigen Worten die elektrische Bremsung 
erOrtem mochte. 
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Es ist allerding's nicht zu leugnen, dass 
der elektrischen Bremse in iiurer ersten 
Fonn al» KnmeUvBsbreiiise einige Mängel 
anhaften» ctie diese so einfache und sonst 
so wirksame Einrichtung leider nicht in 
dem Grade verwendbar machen, wie es 
wohl zu wflnachen wHre. Zu diesen Hangeln 
gehört auch die verhältnissmässifr Im'chte 
BeschadigUDg des Motors bei unvorsich- 
tiger Bedlennng der Bmnslrarbel, nament- 
lich bei höheren Geeahttindigkeiteu. Aber 
es wäre ein grosser Fehler, diese Mängel, 
die der Kurzscblossbremse anhaften, auf 
alle fibrigen elektrischen Bremsen ans- 
dehiien zu wollen. Deim schon dio elektro- 
magnetische Bremse gestattet es, die zum 
Bremsen nothwendige Stromstärke und 
damit die vom Motor geforderte Leistung 
auf ein belicbifjt s Mass herabzudriioken, 
da dio ätärke des für die Wirkung mass- 
gebenden Magnetfddes von der Anzahl 
der aufgewandten Amperewindungen, nicht 
aber von der Stromstärke direkt abhllnfriR 
ist, d. h. man kann den betrelleutl» a Elektro- 
magnet statt fttr grosse Sti'omstftrke nnd 
wenig Windungen auch ebenso leicht für 
wenig Strom und grosse Winduugssahl 
bauen, so dass die Beanspruehang eines 
Motors bei dieser Bremse beliebig ver- 
rnifrert werden kann. Es kann also bei 
verniiiittiger Bauweise keine Rede davon 
sein, dass dte Verwendung der dektrisohen 
Bremsen auch stets von vormehrten Ans- 
besserungeu des Motors gefolgt ist. 

Die Elektrizität Ist In Ihrer Anwendung 
dir Kraftzwecke ein so vortreffliches Mittel, 
dass es einigermnssen verwunderlich wMre, 
wenn sie nicht auch zu dem verhältniss- 
mässlg einfachen Vorgänge der Bremsung 
nutzbar zu m.Tchen w.'ire. nnd die elektri- 
schen Maschinen nnd Apparate zeichnen 
sich durch Ihre Einfachheit und ihre ge- 
ringen Unterhaltungskosten derart aus, dass 
eine solche Verwendnnp' der Elektrizität 
fttr die Bremszwecke nur wünsehenswerih 
erscheinen kann. Aber die Bremsfrage ist 
überhaupt noch nicht vollständig' prelöst, 
auch durch die Luftdruckbremse nii ht, und 
leb mochte sogar die Behauptung auf- 
stellen, dass nur die elektrische Bremse 
berufen ist. die w irkliche und einwandfreie 
Lösimg zu bieten. 

Die Schwierigkeiten nllmlicb, aber dte 
alle bisherigen Bremsen nicht liinue^-- 
helfen, ist das Bremsen auf starken (ie- 
ffillcn. Ein Gefälle yon 40-50 7.,,, wird 
vollütüJidig genügen, um bei schlüpfriger 
Scliiencnbeschattenheit, wie sie bei schlech- 
ter Witterung in Städten stets unvermeid- 



lich sein wird, einen Wagen im Gef;tlle 
zum Gleiten zu bringen. Es wird nun 
zwar behauptet, dass die Luftdruckbremse 
unter keinen Umständen die Räder fest- 
klemmen kann, aber der dafür angegebene 
Gnmd ist kaum stichhaltig. Es kann un- 
möglich genUgen, die Luftdruckbremse fOr 
einen bestimmten Druck auf die Kadklötze 
einzustellen, weil die aus diesem Druck 
sich ergebende Reibung am Radkranz stets 
kleiner sein muss, als die Reibung zwischen 
Rad und Schiene, welch' letztere Grösse 
mit der Schienenbescbaffenheit wechselt 
und bei schlflpfrigen Schienen einen sehr 
kleinen Betrag vorstellt, der kaum fjrrösser 
sein wird, als etwa ein Zehntel des Wagcn- 
gewichts. Wäre die Luftdruckbremse für 
diesen Fall eingestellt, so wären die er« 
reichten Bremswege von 8—9 m bei einer 
Anfangsgeschwindigkeit von 20 km in der 
Stunde einfach unmöglich. Um so kurze 
Bremswege zu erreichen, müsste die Bremse 
offenbar für einen höheren Druck einge- 
stellt »ein, und damit ist auch die Möglich- 
keit eines Festbremsens der Räder gegeben 
trotz Verwendung: der Sandstreti'M- die 
übrigens, wenn sie ausreichend wirken, 
leicht den Kontakt zwischen Schienen und 
Rad stören und eine neuerliche Anfahrt 
tmraöglieh maclierr kf^nnen. 

Werden uiui die Kader des Wagens 
beim Bremsen im GeftUe zufHlUg festge- 
hremst, dann ist der Wagenführer vf»ll- 
kommen machtlos und verfügt über kein 
Mittel mehr, den Wagen zum Stillstand zu 
bringen. Verschit-denc schwere Unglücks- 
fälle sind b(>kannt geworden, die auf diese 
Weise zu erklären sind, und der Verfasser 
ist nicht geneigt, anzunehmen, dass diese 
UnfjUlrksfcIlle verhütet worden w;iren. wenn 
statt der jeweilig verwandten Bremse Luft- 
druckbremsen zur Verfügung gestanden 
hätten. Für solche Falle, wie übrigens 
auch für Bremsung in der Wagerechten, 
sind die bisher verwendeten ßremssysteme 
nicht mehr ausreichend. 

Fragt iiuin sieh nun, wodurch noch 
eine weitere Bremswirkvmg gewonnen 
werden soll, so wird man wohl zunächst 
auf die Schienen verfallen und sieh vor- 
stellen, dass es möglicli sein müs>ii', durch 
einen vom Wagen aus kräftig gegen die 
Sefaicnen gepressten Bremsschuh eine 
siik-iie viin (1< r Keibun^r unaldi.'lngige 
Bremsvorrichtung zu erreichen. Eine der- 
artige Bauart stellt eine mechanische 
Scidenenbremse vor, mit der man bis Jetzt 
nur sehr schleehte Erfahrungen machen 
konnte, denn es ist ohne weiteres klar» 
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dass bei den in den Strassenkörper einge- 
betteten Schienen eine Verbesserung der 
Bremswirkung auf diese Weise nicht er- 
reichbar ist. Dadurch, dass man vom 
Wagen aus die Schienenschuhe mit einer 
bestimmten Kraft gegen die Schienen 
preist, entlastet man natürlich den Wagen 
selbst um denselben Betrag von seinem 
Crewicht. Im flussersten Falle kann man 
soweit gehen, dass man den ganzen Wa- 
gen von den Schienenschuhen tragen lässt, 
wobei man dann mit der gleitenden Rei- 
bung der Schienenschuhe bremst, statt wie 
sonst mit einer Bremskraft, die fast ebenso 
gross ist, wie die Reibung zwischen RÄdern 
und Schienen. Da diese letztere stets 
grösser ist, als die gleitende Reibung, ist 
bei der mechanischen Schienenbremse 
natürlich nur eine Verschlechterung der 
Bremswirkung zu erwarten. 



Bremsung zu erhöhen. Auf diesem Ge- 
danken beruhen die elektro-magnctischen 
Schienenbremsen, denen vermuthlich eine 
erfolgreiche Zukunft beschieden ist. 

Eine der interessantesten hierher ge- 
hörigen Konstruktionen stellt die Westing- 
house-Newellbremse vor, die namentlich 
deshalb Aufmerksamkeit verdient, weil hier 
auf eine geistreiche Weise das unange- 
nehme Festbremsen der Rüder vermieden 
wird. In der Abbildung erkennt man zu- 
\ nächst den Schienenmagnet, der etwa in 
der Form eines Hufeisenmagneten ausge- 
führt ist und in seinem oberen Theil die 
I Magnetspule trägt, durch die der elek- 
I trische Strom geleitet wird. Dieser Magnet 
I hängt im unerregten Zustande an Federn, 
freischwebend über <len Schienen. An bei- 
den Seiten ist er durch je ein ausziehbares 
I Zwischenstück mit einem Hebelsystem in 




Nichtsdestoweniger ist der Grundsatz 
der Schienenbreni.se zweifellos sehr werth- 
voll, doch muss ihr die Elektrizität zu 
Hilfe kommen und durch die Eigenthüm- 
lichkeit ihrer Wirkungsweise es ermög- 
lichen, den erforderlichen Anpressungs- 
druck de» Schienenscbuhes gegen die 
Schienen zu erreichen, ohne dass dadurch 
der Wagen von seinem Gewicht entlastet 
wird. Dies ist mit Hilfe eines Magneten 
möglich, dessen Kraftlinicnfluss durch die 
Schienen geschlossen ist. Die magnetische 
Anziehung zwischen Magnetpolen und 
Schienen erzeugt dann den Anpressungs- 
druck, der nicht nur das Gewicht des Wa- 
gens in keiner Weise vermindert, sondern 
der im Gegentheil dazu benuzt werden 
kann, dieses Gewicht noch um einen er- 
beblichen Betrag für die Zwecke der 



Verbindung, das die beiden Radbrems- 
klötze trägt und seine beiden Drehpunkte 
am Träger des Untergestells besitzt. Zwei 
solche Schienenschuhe samt Hebclsystem 
und Radklötzen bilden die gewöhnliche 
Aujsrllstung für einen zweiachsigen Wagen, 
wahrend der vierachsige Wagen vier 
Schienenschuhe nebst Zubehör besitzt. 

Die Wirkungsweise der Bremse ist die 
folgende: 

Sobald der Magnetschuh erregt wird, 
treten Kraftlinien von den Magnetpolen in 
die Schienen ein, bewirken dadtu'ch 
zwischen Sehienenschuli und Schiene eine 
Anziehung, die grösser ist als die Kraft 
der tragenden Federn, so dass sich der 
Magnet abwärts bewegt und kräftig an die 
1 Schiene anlegt. Der Druck, mit dem der 
Scliienenschuh an die Schiene gcpresst 
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wird, »iitsprlcht etwa .fKü') kj? für den 
Schieneuschuh. Int'olgo dieses Druckes 
wird nun eine kräftige Reibung swiselien 
Schienenschuli und Schiene entstehen, und 
zwar wird der entsprechende Kcibungs- 
Beiwcrth sehr erheblich sein, aus iihnliclicn 
Gründen wie bei der elektro magnetischen 
Bremse. Tnfrilge des Keibungs -Wider- 
standes ertäbrt nun der Scliienenschuh 
einen horizontalen Dmclc, entgegengesetzt 
der Fahrtrichtung. Dies»*r Druck wird sich 
zunilchst auf den i^ückwilrtigen Kadklotz 
durch die Hebel übertrugen uud dann den 
Torderen Badklots mit der gleichen Kraft 
anpressen. 

Es ist leicht ersichtlidi , dnss für- von 
dem Schienenschuh ausgelieudc Brems- 
wirkung vollkommen nnabbftngig ist von 
der Grösse der Rcibnrp; zwischen Rad und 
Schiene, während es doch gewiss ohne 
weiteres möglich ist, durch die Hebelüber- 
setKUng den Druck der Kadbremsklöt/e 
o-eijen das Rad so hoch zu halten, dass 
die von diesen ausgeübten Brcuiskrüfte sich 
nahe der durch Jene Beibung bedingten 
Orcnzrn halten. Da aber dipsrr T")i-uck 
offenbar stets proportional ist der Reibung, 
die der Sehtenensolnh an den Schienen 
«rAhrt, welch' letstere abhängig tat von 



der Beschattenhf'it dn- Schienen, so wird 
der Druck der Radbremsklütze vollständig 
und Tollkommen selbsttbfttig nach der Be- 
schifTtiilieit des Schienenwegs geregelt. 
Bei richtiger Einstellung der Bremse ist 
also ein Gleiten der Räder nahezu aus- 
geschlossen. 

Es Viranclit "svolil kpinr•^< besonderen 
Beweises, dass sich mit dieser Bremse 
wesentlich kflnsere Bremswege erzielen 
lassen als mit der Luftdruckbremse, da 
ein<> i rlH'Vtlicli grössere Bremskraft zur 
Veriüguiig stellt, die für eine andere als 
die elakiro • magnetiaehe Schianenbremse 
nTUTin^Iich ist. weil sie Über dem der Rei- 
bung zwischen Rad und Schiene ent- 
sprechenden Betrag liegt 

Es Itann nicht Zw. ck dieser Zeilen 
sein. n3her auf die Einzelheiten einzu- 
gehen, und es liegt auch dem Verfasser 
jfem, in dieser ganzen Flrage Stellung (ttr 
ein bestimmtes System zu nehmen. Aber 
es schien ihm doch wichtig, auf den Um- 
stand hinzuweisen, dass namentlich für 
Strnssenbahnen mit grossen Gefälb'n die 
(■lektrif?ehe Brems«- in ihrer Form als 
elektro-magnetii^clie Sehienenbremse häutig 
. eine unbedingte STothwendi^Kkeit sein kann. 

Httllor. 
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Allerhöcbsler Erlass vom 2. Mai 1902, 
betr. die Verlef hang des Bntelgnnngsrechta 
an die Kleinbahn Steinhelle— Hedebach, 
G. m. b. M., zu Brilon znm Bau nnd Be- 
triebe einer Kleinbahn von Steinbeile nach 
Medebach. 

Auf Ihren Bericht vom 2'x April cl. J. 
will Ich der Kleinbahn Steinhelle— Mede- 
bach, G. m. b. Ii., zu Brilon im Kreise 
gleichen Namens, Hcgierangsbezirks Ams' 
berg, welche die Gcnclnnigung zum Bau 
und Betriebe einer Kleinb2Uui von Steiu- 
liellc nach Medebach eriialten hat, das 
Bntelgnungsreeht zur Entziehung und zur 
dauernden Bo-^chrnnkung des für diese 
Anlage in Aiisprucli zu nehmenden Grund- 
eigenthuma varlelhen. Die eingereichte 
Karte erfolgt zurüek 

Potsdam. Stadif^i hloss. den 2. Mai 1902. 
gez. Wilhelm R. 
gegengez. von Thielen. 
An den Minister der OfTcntUchen Arbeiten. 



AllfThftohster Erlas» vom 2. Mai 1902. 
hptr. die Verleihung des Rechts zur ik- 
schräuknng des Grnndeigenthums an die 
Aktiengeaellaclialleii : Bertfai - Charlotten- 
burger StrasaenlMihii, Sttdilehe Berliser 
Terortbahn und Westliche Berliner Vor- 
orthahn, sämtlich zu Uerliii zum Zwecke 
der Befestijfung ihri r clekti i^i lien Ober- 
leitungen an den Häusern. 

Auf den Bericht vom 2H. April d. .1. 
will Ich den Aktiengesoliachaftea: Berlin- 
Charlottenburger Strassenbabn, -Sildliche 

Berliner Vorortbalm und Westliche B*»rliner 
Vorortbahn, sämllich zu Berlin, behufs 
Anbringung von Rosetten an den Strassen- 
seiten von Häuaem zweck« Befestigung 
Von Querdrilhten für den elektrischen oher- 
irdisclien Sirasscnbahnbotricb in denjenigen 
Strassen Berlins und dessen Vororte, in 
welchen aus verkeiir:>polizeiliehen Rück- 
sielneu tlie Anfst' 'lutiir von Miisren für 
solche (.^uerciraiiie niclii gestattet werden 
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kann, das Recht zur dauernden Besehrfin- 
ktmg des Grundeigenthums verleihen. 

Potsdam, StadtBühloss, den 2. Mai 1902. 
gez.: Wilhelm K. 
gegeogez.: tou Thielen. 
An 4en Minister der öfTentlleben Arbeiten. 



Allerhöchster Krln^^ vom 14. Mal 1902, 
betr. die Verleihung de« fioteignaogsrecbts 
an den Kreis Uinden zum ftui Utd Betriebe 
einer Kl^tetan von Minden nach Mtk' 
liorst. 

Auf Ihren Bericht vom 10. Mai d. J. 
will Ich dem Kreise Minden im Kegleruugs- 
besirk gieiehen Namens, welcher die Ge- 

n<-hiiii)?nn^ zum Bau uml Betriebe einer 
Kleinbahn von blinden naeh EickhorHt er- 
tialten hat, das Enteignung^srecht zur Ent- 
ziehung und zur dauernden Beschränkung 
des für diese Anlage in Anspruch zu neli 
mcnden Grundeigenthums verleihen. Die 
eingereiehte Kaite erfolgt snrttok. 
Wiesbaden, den 14. Mai 1908. 
gez. Wilhelm R. 
fTcgengez, von Thielen. 

An den Minister der öffentlichen Arbeiten. 



Erla.'-s des >IinisterH der (irtent liehen Ar- 
beiten vom 19. April läüä ^ ,v.i.'aS;Ä.i. 
— an die Herren OberprRsidenten und ab- 
schriftlich an die Herren Regierungsprä- 
sidenten und die krini;?:! Ki^enti-dnidirek- 
tionen, betr. Antrikge auf tiewilliraag von 
Staatsbelbllfen flbr Kleinbahnen. 

Obsdion dnrch den Rimderlas» vom 

a&. Aprn 1^85 — i^rfer*) - ^o'»«- 

schrieben ist. in weU hen Punkten Anträge 
auf Gewährung von Staatsbeihilfen für 
Kleinbahnen seitens der Herren Ober- 
prftsidenten begniaohtet werden sollen, hat 
die Begutachtnnpr, namentlich in letzter 
Zeit, doch nicht selten an Vollständigkeit 
sn wünschen flbrig gelassen. 

Mehrfach haben einzelne der Herren 
Oberprftsidcnten sich darauf beschränkt, 
den Bericht der nachgeordneten Behörden 
mit dem Vermeric ihrer BefiDrwortang des 

gestellten Antraj^es vorzulefii'en, ohnf" er- 
sichtlich zu machen, ob sie in die vorge- 
schriebene PrOfhng Überhaupt eingetreten 

■) Abcednickt ia dar ZeitaehrUt (Or KleialnluMB, IM, 



waren. Verschiedentlich war die Stellung^ 

nähme der Provinz nicht .nb<^ewartct. .ineh 
unterlassen, die für oder wider die Aus- 
fflhnmg des Unternehmens naeh den Ter^ 
achiedenen Linienführungen (Varianten) 
sprechenden Giünde. insbesondere etwa 
konkumroude Interessen gi-nügend zu e,r- 
Ortem. Hentabilitfttsbereohnnngen fehlten 
hilnflfrer. Eine solche Belinndlung der ge- 
dachten Antrüge vermag ich bei der immer 
mehr fortschreitenden Entwieidiing des 
Kleinbahnwesens .-^nwie dcrlTilhc der vom 
Staate als Beihilfen für ivieinbahnen auf- 
zuwendenden Geldmittel nicht für aus- 
reichend zu erachten. Ich ersuche des- 
halb ergebenst, künftig: in jedem Falle sieh 
der Mühewaltung cigeuer Prüfung nach 
Massgabe des ttnnderiasses vom ^. April 
1895 gefälligst ZU unterziehen und über 
das Ergebnis» nnter Berfidrutiij der einzel- 
nen in Frage kommenden Punkte zu be- 
richten, auch die in technischer nnd flnan- 
zieller BeziehnnfT massgebenden Unterlagen 
mit einzureichen. Hierbei will ich, da aus 
einer zu bestimmten Fassung der Kreis- 
tagsbeschlüsse, insbesondere aus einer 
Fiximng der nachzusuchenden Provinzial- 
und Staatsbeihilien nach ihrer Art imd 
Höhe, leicht Weiterungen insofwn ent< 
stehen kennen, als sich die Kreise mit 
übertriebenen und unerfüllbarenAnspiilchen 
gegenüber Provinz und Staat festlegen, 
und bei Ablehnung dieser Forderungen 
nach aussen hin der Anschein erweckt 
wird, dass der Kreis von der Provinz so- 
wie dem Staate im Bttoh gelassen sei nnd 
letztere an einem etwaigen Scheitern de.s 
Unternehmens die Schuld trQg;en, Ziffer 5 
jenes Kunderlasses durch folgenden Zusatz 
ergibinen: 

„Die Kesrhinssfassunf*' der Kreise 
haX sich aber nicht auf Einzellieiten der 
Finanzirung zu erstrecken. Es genügt, 
wenn der Kreistag nach BeschaAuig 
ausführlicher, der Bauanj^führuntr zn 
Grunde zu legender Vorarbeiten (Bau- 
plan nebst Kostenanschlag) im allge- 
meinen tU>er die Art der Bauausfülirung 
und die Finanzirung sich schlüssig macht. 
Die Einzelheiten der Finanzirung würden 
allenfalls in die Begründung der Kreis- 
tagsvorlüfife auffrenommen werden kön- 
nen. Au den Kreistagsbeschluss Be- 
dingungen Uber die Art nnd die Höhe 
der naehzusncli'nden Provinzial- und 
Staatsbeihilfe zu knüpfen, ist zu ver- 
meiden. Auch für die Beschlüsse von 
Provinzial- und Kommunal verbänden er- 
scheint die Aufhahme von Bedingua^n 
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ttbor dio Art uud Höhe einer Staatsbei- 
hilfe nicht anpobrarht. Bei den Be- 
scblusäfas»ungi-n der Kreistage empttehlt 
es sieb, den Kreisaussehflssen die etwa 
nnthifTi'n Vr.llmachten zur Annnhm«-' dt-r 
staatlichen Betheiligungsbediugungen zu 
enbeilen." 
Ansserdem habe ich die Wahrnehmung 
gcmncht, du»s m»'hrFfich da? Zustaudt' 
kommen von Kieinbahnunternehniungen, 
für welche Staatsbeibilfen naebgesueht 
waren, anschesTu nd anf Bptrcihen der be- 
theiligten gewerbsxuä&sigeu Bau- und Be- 
triebsuQternehmer in überstürzter Wehe 
beschleunigt worden ist. Es ist vorge- 
kommen, dass die nn'iiider von Aktir-ngc- 
sellschatten für Kleinbahnen sowohl den 
GesellscbaftsTertrag wie den Bau- ttnd Be- 
triebs vertrag fi'sipcstt llt liabcn, nhnf dio 
eudgUtige Bewilligung «1er erh<.)tlten Staats- 
beibilfe abzuwarten, oder dass Termine 
fttr die Emebtung solcher GMeUschaften 
mit so kurzen Ft isi< n antn ranmt worden 
sind, dasB der Staat, wenn er das Unter- 
nehmen nicht einstweilen scheitern lassen 
wollte, seine Bctheiligung an dem Termine 
nach Ueberwindung mannigfacher geschäft- 
licher UnzuträglicUkeiten eben noch im 
letzten AngenbUcke m. ermügUeben ver- 
mochte. Auch sind MM>drrluilt Krcistafre. 
auf denen über die BetbtMliguiig an einem 
Kleinbabnuntemehnen endgiitig Beschlnss 
gefasst werden sollte, auf so nahe Termine 
anberaumt worden, dass von vornherein 
wenig Aussicht bestand, rechtzeitig einen 
auch nur roriftnflgen Bescheid anf den 
Antrag wt pfr n GewAhrang einer Staatsbel- 
bilfe zu erhalten. 

Weit entfernt davon, einer den Wün- 
schen der Betbeiiigten «Mitsprechenden Be- 
Behlcnnisrnnpr des Zii^iandekommens von 
Kleinbahnuntemehmungen entgegenzu- 
treten, mnss ich, um spStere Unratr^lioh* 
keitcti zu verhüten, doch "Werfli darauf 
legen, dass die Zeutraliustanz bei iiiren 
Entscbliessnngcn über die Bewilligung von 
ünterstütznn^i n nii lit in eine Zwangslage 
vernetzt und dass insbesondere durch die 
Djsposition<n der Uctheiligteu der end- 
gütigen Bewillignng der Staatsbeihilfen in 
k'.'incr Weis«> vorgcgritfcn Averde. Ferner 
wünsche ich nicht, dass Unterstützungs- 
antrilge, wie es hin und wieder vorge- 
kommen ist, von den Betbeiiigten unter 
Umgehung der zubiändigen Instaneen mir 
unmittelbar vorgelegt wenlen. 

Die Vorschrift des Runderlasses vom 
28. Mai IfKX) fZeiisehrifi für Kleinbaluien 
S. 391), wonach vor der Gewährung von 
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Staatsbeihilfen eine Prüfung des Bauplanes 
nebst Kiistenanschlag (Inrt'h die zuständige 
Eisenbaiindtrektion unter dem Gesichts- 
punkte nicht ZB hoher und nicht nnwirth- 
sch n f 1 1 i < • Ii er V e ra n s ( • h 1 a jjfu ii st a tt zuti ii rl en 
hatte, hat sich zur Vorbeugung von Ueber- 
scbreitungen der KostenanscblAge hie und 
da nicht als ausreichend erwiesen, weil 
da? zur Prüfung vorgelej^te Material \m- 
genügcud war. Ich muss daher verlangen, 
dass Eleinbahnnntmiebmer, wenn sie anf 
endgiltige Bewilligung einer Stnatshei 
hUfe in bestimmter Höbe rechnen wollen, 
ansführliehe, der Banansfflhrung zn 
Grunde zu legende Vorarbeiten (Bauplan 
nebst Kostenanschlag,') Ix ibringen. Diese 
technischen Unterlagen müssen zum min- 
desten der AuBfflbmngsanweisnng vom 
13. August 1898 zu § 5 des Kleinbahnge- 
setzes ') ent.^iprechen und die genaue Fest- 
stellung der Zulänglichkeit der veran- 
schlagten Mittel ermöglichen. Ist in be- 
.-iiiiidi reii Fällrii eine TTeherschreitimg des 
Kosteuanschlags infolge landespoiizei- 
licher Anforderungen oder Bhiwendnngen 
von Interessenten von vornherein zu be- 
sorgen, so muss zunächst nicht nur die 
polizeiliche Prüfung nach § 1 des Kleiu- 
bahngesetxea, sondern auch die Flanfest' 
Stellung nach § 17 a. a. O. (vergl. hierzu 
Ausfübruugsanweisuug vom lä. August 189B, 
Abs. 2) erfolgen. Die sich hiernach er- 
gebenden Aenderungen und Ergänzungen 
des Bauplans und Kostenanschlags hat 
der Untemebmcr zu bewirken, ehe in 
solchen Fallen in die endgiltige PrflAing 
des Kntwurfs und der Baukosten durch die 
Eiscnbidindiroktion zum Zwecke der Be- 
messung der Staatsnntenrtfttzung einge- 
treten wird. An dem Runderlasse vom 
28. Mai IJKX) wird im ühritTrn nlLliis «re- 
ändert; die königL Eisenbahndirektionen 
werden auch schon in einem früheren Zeit- 
abschnitt der \'ial)e reitung vnn T'nter 
stützuugsantrügen den Ersuchen der Ober- 
präsidenten oder Regierungspräsidenten 
um Prüfung der Wirthschaftlicfakeit von 
KleinbahnnTifeniebmnnpren und der unge- 
fähren Höhe der erfor«lerlich«>n Bausumme 
nach den beigebrachten Entwürfen ent- 
sprechen. 

Di«' Prüfungen durch die k«>nigl. Eir^en- 
bal)ndin ktii>nen haben, wi«- <lcr Hunderlass 

vom 21. .März d. J. — '^^itsMi* ') — > dessen 
Bestimmungen gleichfalls unberührt bleiben, 

■) & &43ä ff. der Zeitschrift fOr Kleinlwlinaa« 

<) Abfadnickt ia dar ZieilKhrift rOr KMabahatn. im. 
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ergiebt, bereits bei der Behandlnnfp 

ünterstützungsftuträgo stit*nis der Pro- 
viuzialverwAlttmg and in jedem Falle im 
persOnlieliea EUnveniehineii mit dem 8ach- 
verständigw der letst^en «nd erforder- 
lichenfnlls nach g'omeinsamer Rereisunj^ 
der Streuke stnttzutiuden, damit Ab- 
welehttngen in den beiderseitigen Pest* 
8teIIuiif?^i-n ihunlichst vmnii'den werden. 
Ist in den Urkunden über den Empfang 
der Staatsbeiliilfe die Genehmignng des 
Staates zu. Abweiehnngen von den ge- 
prüften Vnrnrbritrn vorgesehen, so hat die 
mit Wahrnehmung der Hechte des Staates 
betraute Behörde (RegiemngFprAsident in 
Gemeinschaft mit der zuständigen königl. 
Eisenbahndirektion) nachdrücklich auf die 
rechtzeitige Einholung dieser Genehmigung 
zu halten. Soweit in den gedachten Ur^ 
künden ein solches Gcnphniif^ng'srooht des 
Staates nicht vorgesehen ist, sind die Uuter- 
nebmer darauf aufmerksam zu machen, 
dass sie auf eine Erhöhung der bereits 
gewährtrii Staatsbcihiifc aus Anlass von 
Ueberschreitungen des Kostenanschlags, 
gleichTlel« ob diese durch Abweichungen 
vom Baupl.iTi oder durch besondere Um- 
stände herbeigeführt sind, nicht zu rechnen 
haben, wenn sie es unterlassen sollten, die 
mit Wahniuhmung der Kechte des Staates 
hetratrte Hohörde so zeitig: von dem 
etwaigen Eintritt von Uebersclireitungen 
ZU unterrichten, dass die MOgUehkeit ge- 
wahrt bleibt, zu erwägen, wie diosi u etwa 
Torzubettgcn sein möchte. Im Übrigen ist 
die mit Wahrnehmung der Rechte des 
Staate» betraute Behörde zur selbstlndigen 
Ertheilung der dem Staate (dnreh Oesf>ll- 
schaftsvertrag, durch Verptlichiungser- 
kiamng oder Behuldnrkunde) vorbehaltenen 
f^lcH' (imigung zu einer etwaigen Abamle- 
rung des Gesellschaf tsvertrags, zu dem 
Plane für den Bau und die Ansrfistai^ der 
Bahn samt dem Kostenanschläge, zu Ab- 
weiehim^en hiervon sowie zn späteren 
Veränderungen uud Erweiterungen der 
Bahnanlagen und zur Vermehrung der Be- 
triebsmiftel, zu Verträgen über die Iler- 
stelluDg und Ausrüstung der I3ahu u. s. w. 
insoweit berechtigt, als es nach den Rund- 

erlassen vom 22. August 18B9 — /" — 
und 2. Febmar 1901 — ,'" J'^,, ') — nicht 

*) Diet« Erlasse biben folK<^Dden Wortlaut: 

Berlin, dm 22L Aufiut tM. 

In einem Einulfall« bat die fOr ilio »tant^xciiiire B«- 
theiliffODic an dem (»etrelTendeo Kleinliahnuaternehmen 
lt«llle hedinirunK. 

daaa In daa f&r di« Ver(lt«|luoK de« jlbrtichen Kein- 
tvmmaa MMcelxmle ABlatakaylul KoMen d«« 



der vorherigen Einholung meines Einv«^ 

ständnisses bedarf. In ZweifdsfXUen ist 
stets an mich zu berichten. 

Schliesslich ist es für erwünscht zu er- 
achten, dass von den ReglerungsprSsldenten 
hm der Berichterstattung über die He 
williguug von Staatsbeibilfeu stets der 
Justitiar betbeiiigt werde. 

Den Herren Regierungspräsidenten und 
den kttniprl Eiscnbahndir^tionen ist Ab- 
schrift hiervon mitgetboilt. 



Bekaontmachnng des Ministers der öffent- 
lichen Arbeiten vom 28. April 1908 — III 
7'':r !\' V '>'"<0 — , betr. Genehmigaii<r und 
Aufsichtäfübroog bezüglich der Kleio- 
buhuen und PrIvattnschlvcsbftluNii Im den 
Kreisen Teltow and Niederbarnim, bei 
denen der Landespolizeibezirk Berlin be- 
theiligt ist. 

Dnrch die Erlasse vom 2. Oktober 1892*) 
und 2. März 181)3') hatte ich im Einver- 
nehmen mit dem Herrn Minister des Innern 



(rniniierwerliH nur innoweit einzurechnen wind, alt 
die* mit llQi:k--i(tit nuf (fnn* >>Mon(1«>r« ("mslSnd« 
•eilen« de» Reuifrunp-prJUnlBntpn rtuTfbtaiidHn ibl, 
in Act miwTsrstBndlichpn AiiffiKiiiinif Anln.»» (fi-K' lion, »1» 
oll i)>-[ii K«i;ii;'riin(r>prilsiii<THien \'o!l:riarht t-rtlicUt kpI, rlie 
EinrecbnuDK Ki'lli8tftn<!i« ru gt>i>ialt«u. lui HiiiMi<'k hier- 
auf eraurbe ich. li'in liptbeiliffteii KeffieninKsprüsidf-nien 
(refiUligvt darauf binxaweiiien, daiw »ie aich. sofern in 
eiMm glaichartiireti Falle die Einrecbnang von Urund- 
erwerbskogteo in da* Anla^ekapiul awnahiwwtiM tOr 
billig erachtet wird. xunBcfaat dbw A«Mttis«a WafW 
ttladniuM so Tvniclicra li«b«ii. 

EImö*» itt mtim EiaT«niSadBi« «fflsalioleii, wmu dt« 
XMtm ItOnMscr VuSadflniBf«» odar BnrailoraiitM 
•im KMiili«kinnt«ra»luii«u tut dm ItufatidMi Ein- 
nahami «dar den BMemfoodi ftdtakt edMr tn. 4aa ttr 
di» Vertheltaa« dw jUrliebra Bvisffewinl öiMWibead« 
AnlaK«l<niiititI i'iiiKt^r<.Hbnet werden tollem. 

An »Hoitlicho Uerren Oberprlsidenten. 

berlilt, den 2. Februar lidl. 

Doreh den BsnderlenTOBi 32. Avffwt 1899 — iVy^lt. 

1* A« 



— itt b«4(iaitnt, das« «ich die bethatUstsB 
prSnidenten, «ofern die Rinrechnunr tob Omnderwerlii- 
kosten in da« Anlatrekapital siantlich uatcnttfliKtor Klein- 
bahnen aui>nahta»weiM fflr billiir eraehtet wird, kimacliit 
meinen EiDTerUtndaima tu vtiiitiafn Im]>»b. 

Oi* Ertabnioc l»t arcebra» dm die« Bwtlraaair 
aiebt auareiaht, eiM T«rteht«1in»ff dar bai dar BateUoM- 
tamuat Sbar dia BtaAMMaraianiMC sa Onnd« sakflaa 
Fioansiraa^ dcsUntarnabnam daini n Terhindani. wann 
licbufv Dei'kanir einer l!'»burs<-br«iiung' de» für Orund- 
erwerU anftcbla^BmKssiK Tor«resehenen Kostenbeiraipi 
rntemebmer ttaallich untertliltzter Kleinbuhnrn dazu 
Dberfoheo, Anleihen gegen Verpfänrlunir der Ili>hn««inheit 
»lilzun'-liihiTi. Iii Kric:iiixunir jt'tiivi I'.iui'ii'rl«s-i • iTfucho 
irli ■IhIht. ilii- l'iKic-'i uiiK''pril'<identei) Jiiri»uf Inji/.-.ns <>i»en, 
d^is- Hiu in »oIclH'n Fallen dem Vorhuli- n de» 

Klf i!il>tthiiuiiiernebn»<r!i xu«timiu«ii woPf"!!. su h vorher 
meines KlnreiKtuti>in:s'>< - zu vi'icii'hi'rri hu' • rt 

Aa sAntlicbe Uern>o Oberprbident«n und aa den Uaim 
KeiiaruaM^laidaaiaa tu StsmMiiattm. 

«) 8i«be Zoitaobrifl f Or KlaiabahBan. ISM, & 47 «wl 4a 
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auf Grand der §§ 3 niid 44 des Gesetzes 
übfT KIfinhAhncM und Privatanschluss- 
bahncu vom 28. Juli 1892 (G.-S. S. 225) be- 
stimmt, daM bessOglicb derjenigen KleSa- 
bahnen und Privatansrhlussbrihnen in den 
Kreisen Teltow und .Niedcrbamim, bei 
denen Berlin bethciiigt ist oder durch 
welche Charlottenburg berührt wird, der 
Polizeipräsident zu Berlin zur Ertheilung 
der Genehmigung und 2ur AafsicbtsfUbrung 
(§§ 2» 22» 43 nnd 47 a. a. O.) nutftndig 
sein soll. 

Auf Grund der inzwischen gemachten 
Erfahrungen bestimme ich nunmehr und 
swar gleichfalls im EinTeraehmcn mit dem 
Herrn Minister des Innern nnter Aufliehung 
der vorerwilbnten beiden Erlasse, dass in 
Znknnft, sofern der Landespolhseibealrk 
Berlin betheiligt ist, in jedem Einzelfalle ; 
unsere Entscheidung über die ztistjUidige 
Behörde nachzusuchen ist. 



Erlasg de» Ministers der öffentlichen Ar- 
beiten vom 80. April IM» — -^^^ — 
an die kOnigl. Eisenbabndirektionen nnd 

die TltTrcii Eisenbahnkuminissare, snwii- 

Erlass der Minister der öffentlichen Ar- i 

beiten nnd des Innern vom gleichen Tage - I 
« > - A A. »flO 

_ _ iit «Hj _ an sämmtlieiK' lli rrcn 

)i. (I. I. Ha. 

Regieningspräsidenten und den Herrn Po- 
lizeiprjlsidenten in Berlin, betr. PoUzei- 
verordnsng und Betrlebsvoraclirift flr 
Privatan8ChIn»8bahnen. 

Nachstehend nebst Anlagen abgedruck- 
ter Erlass wird den kOnigl. EisenUahn- 
direktionen nnd den Herren Eisenbahn- 
kommissaren znr Kenntni>siialinie nnd 
weiteren Veranlassung milgetheilt. 

Die gegen die allgemeine Elnftthnmg 
dieser Bestimmungen bisher bestandenen, 
im Erlass vom 3. Dez*-nibcr 1900 — IV. A. 
noTT, III. I0r)!l2 (E. X.-Bl. S. 00(i) — zum 
Ausdruck gebrachten Bedenken sehe leh 
dadurch als beseitigt an, dass nunmehr 
durch die in wesentlichen Puukten zuge- 
lassenen Abweichungen von den Bestim- 
mungen den Aufsiehtsbehrirden eine aus- 
reichende Bewegungsfreiheit in der Be- 
haudlimg unbedeutender Privatanschluss- 
bahnen mit einfachsten Betriebsverhält- 
nisM'n prolnsaen wt)rden ist. 

Soweit die zur Sache erstatteten Be- 
richte der kOnigl. Eisenbahndirektionen 
(»xiiidere Antritge enthalten, bemerke ich 
folgendes: 



a) zum Berieht der kfinigl. Eisenbahn- 
(lirekiion in COln vom 0. November 
V. J. — No. IV. 13151* — : 

1. Da Privatanschloasbahnen im Sinne 
des § 43 des KleinTjahnf^esftzes 
solche Bahnen mit Maschinenbe- 
trieb sind, die mit Elsenbahnen 
oder Kleinbahnen in unmittelbarer, 
den Uebergang der Betriebsmittel 
ermöglichender GleLsverbindung 
stehen, so kommen für solche 
Pt ivatan.--chlussbnlintMi in der T\«'gel 
auch nur die Spurweiten der Eisen- 
bahnen und Kleinbahnen in Frage, 
die im § 3 di r Bi trieb^v irschrift 
genannt sind. Im übrigen sind 
Ausnahmen durch den 2. Absatz 
dieses Paragraphen ztigelassen. 

2. Die im § 13'-" der Betriebsvor- 
schrift eTitlialteiirn Bestimmungen 
über Frisieii und Art der RosscI- 
prttfang der Lokomotiven der Pri- 
vatanschlussbahnm sin«! durch <!ie 
§§ 20 und 47 des KieinbahngescUes 
nnd der AnsfOhrongsanweianng zu 
§ 20 begründet und daher nicht zu 
entbehren. Im übrigen verweise 
ich bezüglich des Verfahrens und 
der ZnstHndlgkelt auf die Abstttie 
III und IV dfs § 1 der Anweisnnp:, 
betreuend die Genehmigung und 
Untersuchung der Dampfkessel vom 
9. März 1900 (E.-V.-Bl. S. 25ü). 

3. Die Pülizeiverordnung enthalt nur 
Bestinuniuigen, die sich gegen 
Dritte richten. Bs ist deshalb nicht 
anfjf zeigrt und erscheint auch nicht 
dringend erforderlich, eine nur den 
Unternehmer betreffende Bestim- 
mung in die Polizeiveronlnung 
aufzuiK'hraen, welche die Betriebs- 
erötlnung neuer oder erweiterter 
Priyatansohlussbahnen vor Erthei- 
lung der Krlaubniss der Aofslehts- 
behflrden verbietet. 

b) zum Berieht der königl Eisenbahn- 
direktionen in Halle a. S. vom (>. Mai 
V. .T. ^ Xo. TV, llöl — , in Breslau 
vom lu. Juni v. J. — No. 11. 7008 — 
nnd in Bromberg vom 1. Jnll v. J. — 
No. U. .UW» — : 

Die Anträge, den Geltungsbe- 
reich der Pülizeiverordnung und 
BetriebsYorschrifl; auf bestimmte 
Art' n V in Privatansehlussbahnen, 
nameutlich auf solche von grosse- 
rer Bedeuttmg zu beschranken, 
würden bei der Durchführung zu 
Zweifeln und Schwierigkeiten füh- 
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ren. Uebrigens sehe ich auch die 
Vorschläge doreh die nachgelasse- 
nen Abweichungen als g»'g:enstan(ls- 
los au. In den Fällen, in denen 
der Betrieb auf Privatanacbhus'- 
bahnen ganz oder iheilwcise durch 
die Staatseisenbahnvrrw.nltuiig gf- 
führt wird, werden sich Unzuträg- 
llchkeiten aas der Qeltuiiiir der Be* 
stiinm'j'i^'-fii '-m > 'iveniger ergeben, 
als — abgesehen von der im § 44* 
der BetriebsTorschrift rorgeaehe- 
ncn Regelung — die betriebs- 
führende Venvaliung zugleich die 
cisenbahnteclmische AufslcUtsbe- 
Mrde ist. 

Der Pericht der königl. Eisonhahndirek- 
tioQ in Kattowitz vom 25. September ^ T 
— No. B. 4866 O. — ist hlerdurdieriedigL. 

An die königl. Eisenbahndirektionen nnd die 
Etorren EisenbahnkommiBBare. 



Die KiTalinuif^cn. wi-lchc mit d<-r in 
der Rheinprovinz und der Provinz West- 
falen fielt längerer Zeit geltenden Polizei- 
▼eronlnurifr und Betriebsvorschrift fttr 
alle dem Kleinhahngcsctze 13) unter- 
liegendeu Privatanschlussbahnen gemacht 
sind, lassen es angezeigt ersohelnen, 
diese Bcstiiumungen auch für die fje- 
dacbten IMvatanschlussbahuen in den 
übrigen Provinzen allgemein in Kraft zu 
aetsen. Abgesehen von den gnmd- 
sätzlichen Erwägungen, die für diese 
Massnahme sprechen, werden dadurch 
die bisher in jedem Einaelfalle erforder- 
lichen Veröflfentlichungen bezüglicher 
Bestimmungen entbf hrlioh und die Ge. 
Schäfte der Aui'sichtsbehürden aucli sonst 
noeh vereinfaeht. Im Hbrigen wird fttr 
die An'?ch!nsssuchrr in ervvflnsehter 
Weise eine Grundlage geschaffen, aus 
der sie ihre Rechte nnd Pflichten beim 
Ban nnd Betriebe eines Privataiischluss- 
gleisps im Shim^ des genannten Gesetzes 
ersehen können. 

Den von elnielnen Seiten geAnssertoi 
Bedenken in Bezug auf die AnM eiidbar- 
keit einzelner BesUmmongeu der Betriebs- 
▼orschrift anf Privatanscblassbahnm von 
gi-ringer Liln^f und mit <-infat-hsten Be- 
triebsverhältnissen ist dadurch K<Mlinung 
getragen worden, dass Abweicliungcu 
ron der BetriebsTorschrift für t>estehonde 
lYivatanschlussbnhnen allgemein, lilr neu 
XU genehmigende Privatanschlussbnhncn 
in wesentlieben Paukten zugelassen 
worden ^d. 



Wir ersuchen, die neueu — in 2 Ab- 
dracken beifolgenden — Bestimmanfpen 

unter Aufhehnnf»' etwa bestehender Yer- 
orduuugen alsbald gefälligst einzuführen 
nnd mir, dem mitnntenselehneten Minister 
der öffentlichen Arbeiten, demnächst 
2 Stück der die betrefl'eude Bekannt- 
machung enthaltenden Amtsblatttmmmer 
einzusenden. 

Für die Rheinprovinz und die Pro- 
vinz Westfalen kommt nur eine Veröfl'ent- 
lichnng der gegenflber der bestehenden 
Polizeiverordnung im Eingange und ge- 
genüber *!er {ri]tig:en Brtriebsvorschrift 
bei den 1. 10\ lü», Vi\ 14 20S 22S 
57', 58, 99, 4SI 431 441 47* fi^emaeh- 
ten Zusätze und Aenderungen in netracht, 
die in den den Herren Regierungs- 
präsidenten dieser Provinzen zugehenden 
2 Abdrucken durch Unterstreichung 
kenntlich gemacht sind. Auch von <len 
Amtsblättern, in welchen diese Ergän- 
zongen u. s. w. verOiTentlicht worden 
sincl, ersuche ich, der mitunterzeichnete 
Minister der öffentlichen Arbeiten, mir 
demnächst 2 Stück gefälligst vorzulegen. 

In den PUlen, in denen Prlvatan- 
sclilnssbahnen mehrere Ijandespolizeibc- 
zirke berühren (§ 44 des Klcinbahnge- 
setzes), sind die im Eingange der PoUzei- 
verordnung vorbehaltenen ergänzendoi 
oder abändernden Besttmraung^<'n ein- 
tretendenfalls von den betheiligten 
Herren Begi^mngsprllsidenten gleich- 
lautend nach gegenseitigem Benehmen 
zu erlassen. 

An sttiiit liehe Herren Begiernngspräsideiiten 
^nd den Herrn PoUselpilsIdentett In 
Berlin. 



Foli/eiverorUimag. 

Auf Grund des § 137 des Gesetzes 
Aber die allgemeine Landesverwaltung vom 
SO. JoU 188B. der §§ G, 12 nnd 1& des Ge- 
setzes* über die Polizciverwaltung vom 
11. Mürz I80Ü, sowie des Gesetzes über 
Kleinbahnen nnd PriTatanschlusabahnen 
vom 28. Juli l^'.t'l wird unter Zustimmung 

des Bezirk^aosschusscä zu im 

Einvemebmen mit den zuständigen königl. 
Eisenhahnbehörden für sämtliche, nicht 
als Zuhelinr eines Bergwerks 51 des 
vorbezeichneten Gesetzes vom 28. Juli 18^2; 
anzusehenden Privatanschluasbahnen (§ 48 

a. a. ().) <les Regierungsbezirks 

insofern für einzelne nicht besondere Po- 
lizeivcrordnongen oder abändernde bezw. 
ergftnzendo Bestimmungen noch erlassen 
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werden, folgende PoUseiverordnimg er- 
lassen. 

§ 1. 

Jede Bciicbüdigung einer Privatan- 
flchhissbahn und der dazu gehörigen An- 
lagen mit Einschluss etwaiger Telegraphen, 
sowie der Bt triibsniittel nebst Zubehör, 
de£>glcicbeu das Auflegen fester Gegen- 
etlnde auf die Fahrbahn oder das An- 
brinf^rn sonstiger Fahrthindernisse, die 
Nachahmung sowie das nnbcfugte Geben 
von Signalen, die Versteilung oder Ver- 
Bperruiif? ih r Ausweiche -YorrichtungeQ, 
üT)crliiiu]it jf(l<- Vui'nnhme einer den Wahn- 
betrieb störenden oder geffdirdeudeu Hand- 
lang Ist verboten. 

§2. 

Das Betreten einer Privatanschlnssbabn, 

soweit si.' niclit znglcii li als Weg dient, 
sowie das Betreten der zur Bahn gehörigen 
Böschungen, Dämme, Gräben, Brücken und 
sonstigen Anlasten ist ohne Erlaubnisskarte 
nur den Aufsichtsbehörden und deren Ver- 
tretern oder Beauftragten, den in der Aus- 
flbnng ihres Dienstes befindlichen Beamten 
der ötaatsanwaltBchaft, den Forstschutz- 
und Polizeibeamten, den in Wnlinu'hmnng 
de» Zoll-, Steuer- oder Telegrnphen- und 
Femspreehdienstea innerhalb des Bahnge- 
birtos begriffi-non Beamten, sriw-jp rlen zu 
Besichtigungen dienstlich entsandten deut- 
schen Offizieren, femer innerhalb des Be- 
reiches von Festungen bis zur äussersten 
Grenze der Tragweite der Geschülze den 
üftlzieren und in Unitorm betindliclien Be- 
amten der deatschen FestongsbehOrden 
gestattet. Die bezeichneten Personen }i_aben, 
bofern sie nicht durch ihre Uniform kennt- 
lich sind, sieh durch eine Bescheinigung 
ihrer voitgesetzten Dienstbehörde auf Er- 
fordern auszuweisen. 

Das I'ubliktun darf die Bahn, soweit 
sie nicht zugleich als Weg dient, nur an 
den zn T"'e!)ergänsc< n besti'iniiileu Stellen 
betreten, und zwar nur so lange, als diese 
nicht abgesperrt sind oder sich kein Zug 
oder Bahnwagen nähert. 

In allen Fällen ist Jeder unnOthige Ver- 
zug zu vermeiden. 

Fflr das Betreten der Bahn und der 
dazu p:< hörigen Anlagen, soweit dieselben 
nicht zugleich als Weg dienen, durcli Vieh, 
bleibt derjenige verantwortlich, welchem 
die Attlslcht über dasselbe obliegt. 

§3. 

Sobald sich ein Zug nähert, mflssen 
Fuhrwerke, Reiter, Fossgänger, Treiber von 



Vieh und Lastthieren in angemessener Ent- 
fernung von der Bahn und zwar, sofern 
Warnungstafeln vorhanden sind, an diesen 
halten, bezw. die Bahn schnell räumen. 

§ 1- 

Es ist untersagt, die Schranken oder 
sonstigen Einfriedigungen eigenmftchtig zn 

öffnen, zu überschreiten oder zu über- 
' steigen, oder etwas darauf zu leg^ oder 
zu bangen. 

Zuwiderliandlungen gegen diese Po- 
lizeiverordnung werden, soweit nicht auf 
Grund anderweitiger Strafbestimmungen 
eine höhere Strafe verwirkt ist, mit einer 
Geldstrafe bis zn (iO M bestraft, an deren 

I Stelle im UnvermOgeusfalle eine ent* 

I sprechende Haftstrafe tritt 

; § ö. 

i Diese Polizeiverordnung tritt sofort in 
Kraft. 

\ Gleichzeiii;^ wird die Bezirks l'olizei- 
vcrordnung vom aufgehoben. 

j den 1{K>2. 

f Der liegieraugs-Präsident. 



Betriebi»vort*rhrifl für PrivatansrhloMsbahnen. 



I. GeltuiigalMreioh der BetriebsvorschrifL 

Auf Grimd des Gesetzes über Klein- 
bahnen und Privatanschln88l»ahnen Yom 
2^ Juli isi>i und der Ausführungsanweisung 
dazu vom 13. August 1898 wird für die 
unter der gemeinsamen Aufsieht des Re- 

, gnerungspräsidenten zu und 

I der zn>it,1ndigen königl. Eisenbahiibehnrden 

stehenden Privatansehius.s- 

bahnen, im Stnne des § 43 des genannten 
Gesetz<>s nachstehende BelriebsTorscbrift 
erlassen. 

§ 1- 

Grenze der Priyatanschlussbahn. 

Derjenige Pnnkt der Ansehlusabahn, 

von Welchem ab sie unter der gemein- 
samen Aufsicht des Kegierungspräsidenten 
und der zuständigen knnigl. Eisenbahnbe- 

hördc steht, muss duri h eine Tafel mit der 
Aufschrift: ..Grenze der PrivatauschluSB- 
balin" bez<'iclniet werden. 

Aenderung der l>ahiian!agen. 

Die AnscUlussbalm darf in keiner Weise 
ohne Genehmigung der Aufsichtsbehörden 
erweitert oder abgeändert werden. 
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$a. 

Spurweite. 

Für Vollspurbahnen soll die Spurweite, 
im Lichten zwischen den Schienenköpfen 
gemessen, in gi^t-udf n Gleisen 1,435 m, für 
Schmalspurbahnen 1,000 m, 730 oder 600 mm 
betragen. 

Ausnahmen können von den Aufsiclits- 
behOrden sngehisBen werden. 

§4. 

LangsneigQDg. 

Die Litngsneigung der Bahn soll auf 
freier Strecke das Vcrlulltiü^s von jn"/„, 
(1 : 25) in der Begel nicht überscbrciten. 
Falls stärkere Neigoogen durch die eisen* 
bahntechnische Aufsichtsbehor*!»' zuge- 
lassen werden, bestimmt letztere die für 
diese Neigungen etwa noth wendigen Aen* 
dertingen und Bi^gJUuningen der Betriebs- 
Torscbrifk. 

§ 5- 

Krümmungen. 
Der Halbmesser der Krümmungen auf 
f^ier Strecke soll in der Regel bei Voll- 
spurbahnen nicht kleiner als lOO m, bei 
Schmalspurbahnen 
mit 1 TO Spurweite nioht kleiner als 50 m, 
mit Tr/) mm Spurweite nicht kleiner als 
40 m, 

mit 600 mm Spurweite nicht kleiner als 
25 m 

sein. 

Kleinere Halbmesser sind zulä.Hbig, so- 
fern Maschinen und Wagen derartig gebaut 
»ind, dans sie solche Krümmungen an- 
standslos durchfahren können. 

Spurerwei tcrunf^en. 

In Krümmungen darf die Spurerweite- 
rung 

bei Vollspnrbiihneii das Mass von .'Vi mm, 
bei Schmalspurbahnen mit 1 m Sparweite 

das Mass von 2r) mm, 
bei Schmalspurbahnen mit 760 mm Spur- 
weite das Mass von 2(> mm, 
bei Schmalsporbalmcn mit tiUG mm Spur- 
weite das Mass von 18 mm 
nicht überschreiten, sofern die Betriebs- 
mittel nicht besonders für grössere Spur^ 
erweiterungen eingerichtet sind. 

§ T. 

Fahrbarer Zustand der Bahn. 

(1) Die Bahn ist fortwahrend in. einem 
•olchen baulichen Zustande zu halten, dass 



jede Streeke, soweit sie sieh nicht in Aus- 
besserung befindet, ohne Gefahr mit der 
für sie festgesetzten grössten Gesehwindig- 
keit (§ 27) befahren werden kann. 

(3) Bahnstrecken, auf welchoi seitweise 
die fflr sie znlfissig-e Fahrf^'Pschwindipi'kcit 
ermässigt werden moss, sind durch Signale 
als solche zu kennzeichnen und unfahrbare 
Strecken, auch wenn kein Zug («wartet 
wird, durch Signale abzuschliessen. 

§8- 

Umgrenzung des lichten Raumes. 

(1) Für Voiispurbahuen ist die Um- 
grenzung des lichten Raumes In üeberein- 

stinimung mit den Vor^ihiiftea der Bahn- 
ordnuiig füi' dl«' Nebeneisenbahnen Deutsch- 
lands nach den auf der Anlage dargestellten 
Umrisslinien einzuhalten. 

Dabei ist in KrUmmungcn auf die Spur- 
erweiierung und die Ueberhöhung der 
äusseren Schiene Rftcksicht zu nehmen. 

Abweichungen von dieser ümgren- 
zung, welche bereits vor Bekanntmachung 
dieser Betriebsvorschritt bestanden haben, 
können mit Oenehmignng der AufsiehtS'- 
belionlen auch ferner beibehalten werden. 

(:}) Inwieweit bei Tjade^rjeigen der VoU- 
spurbiihncu Eiusuhrünkungea dieser Um- 
greuznug cnliasig sind, bestimmen in Jedem 
Einzelfalle die Aufsichtsbehönlt-n 

{i) Bei vollspurigen Gleisen müssen die 
bis zu 50 mm über Sohienenoberlcante her- 
▼ortret ; 1 n unbeweglichen Gegenstände 
ausserhalb 'les 01(>i=es im allpremeinen min- 
<lestcns 150 mm von der Innenkante des 
Scbienenkopfes entfernt bleiben; bei unver- 
iliuli^rlichem Abstände derselben von der 
Fnbrscbiene darf dies Mass auf 135 mm 
eingeschränkt werden. Innerhalb desGleises 
mu88 ihr Abstand von der Innenkante des 
Schienctiki ipt'es mindesten« (»7 nini Ix'trag'en, 
jedoch kann dieser Abstand bei Zwangs- 
schienen nach dem mittleren Tbeile liin 
allmilhlirli bis Jl r -; ingeschränkt werden. 

(5) In gekrümmten Strecken mit Spur- 
erweiterung muss der Abstand der innere 
halb des Gleises hervortretenden unbeweg- 
lielien Of-pfenstfinde von der Innenkante 
des Schienenkopfes um den Betrag der 
Spurerweiterung grosser sein, als die vor- 
genannten Masse. 

(6) FQr Schmalspurbahnen bleibt die 
Festsetzung der Umgrenzung des liebten 
Raumes den AufUcbtsbehOrden vorbehalten. 

Einfriedigungen der Buhn. 
Ob und an welchen Steilen ai 
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weise Schutswehren oder andere Sicher- 

heitsvorrif hfnngen an Wcfr^^n erfordrrlich 
sind, bestimmen die Autsichtsbehürdeu. 

§ 10. 

AbtbciluDgszcichon, Neigaugszeiger, 
Merkzeichen. 

Cl) Die Bahn mms mit Abtheilongs- 

zeichen versehen sein, welche Entfernungen 
von ganzen Kilometern angeben. Aus- 
nahmen sind mit Genehmigimg der Auf- 
sichtsbehörden zulässig, wenn es sich um 
kurze Bahnen nach cinrm in iinmitt- lbarer 
Nahe des Ansciilussbabnhofs gelegenen 
Werk n. s. w. handelt 

(2) Bei mehr als TjOO m lan^'t-n Neigim- 
gen von mehr als 10^/^ (1:100) sinfl an 
den GeliilJwechseln Neigungszeiger anzu- 
bringen. WegMi Gestattnng von Ansnah- 
men gilt das im Absatz fl) flo^aptir 

(3) Ob und wo vor den in Schieneu- 
hflhe liegenden unbewachten Wegeflber- 
gängen ein Kennzeichen anzttbringen ist, 
welches dem Lokumotivfflhror oines 
die Sti'ecko bcfahreaden Zuges die Au- 
BAhening an einen derartigen Uebergang 
anzeigt, ist für joden üebcrganf^ v m den 
Aufsichtsbehörden besonders zu bestimmen. 

(4) Zwischen znsanunenlanfenden Bchie- 
nenstrilngen muss ein Merkzeichen ange- 
bracht sein, welches die Stelle ungicbt, über 
die hinnus auf dem einen Gleise Falurzeuge 
mit l^einem ihrer Thelle vorgMChoben wer- 
den dürfen, cvlmi' dnss (]pt Durchgang von 
Fahrzeugen auf dem andere u Gleise ge- 
hindert wird. 

IB. Zustand, UntertialtMi| und Uwtsrischü| 



I 



§ 11. 

Zustand der Betriebsmittel. 

Die Betriebsmittel mflssen fortwährend 

in einem solelii n Zusiaml»^ gehalten u<'i (tcu, 
dass die Fahrten mit der grösstcn zulässi- 
gen Geschwindigkeit (§ 27) ohne Gefahr 
stattfinden können. 

§ 12, 

Einrichtung der Lokomotiven. 

(1) Für jede Lokomotive ist nach Mass- 

gnhc ihrer Bnuart eine Fahrgeschwindig- 
keit vorzuschreiben, welche in Rücksicht 
auf die Sicherheit niemals Überschritten 
t rdrii darf. Diese Geschwindigkeit muss 
an der Lokomotive angezeichnet sein. 

(2) An jedem Lokomotlvkosisol muss 
tiiclt eine Einrichtung zum .\ti^i lilii~s< < ines 
Frarungsmanometero befinden, dm-ch wel- 



Ohes die Belastung der Sicherheitsventile 

und die Richtigkeit der Federwagen und 
Manometer geprüft werden kann. 

(3) Jede Lokomotive nrass versehen 

sein: 

a) Mit mindestens zwei ziiverliissi'^en 
Vorrichtungen zur Speisung des 
Kessels, welche unabhängig von ein- 
ander in Betrieb gesetzt werden ken- 
nen und von denen jede für t>icü 
wihr^id der Fahrt im Stande adn 
muss, das zur Speisang erforderliche 
Wasser zuzuführen. Eine dieser Vor- 
richtungen muss geeignet sein, beim 
Stillstande der Lokomotive dem Kessel 
Wasser zuzuführen. 

b) Mit mindestens zwei von einander un- 
abhänj^igeii Vorrichtungen zur zuver- 
lässigen Erkennung der Wasserstands- 
höhe im Innern des Kessels. Bei 
einer dieser Vorrichtungen muss die 
Hohe des Wasserstandes vom Stande 
des Führers ohne b' >ondere Proben 
fortwährend erkennbar und eine in 
die Augen fallende Marke des nie- 
drigsten sulässlgen Wasserstandes an- 
gebracht sein. 

c) Mit wenigstens zwei Sicherheitsven- 
tilen, von welchen das eine so eilige^ 
richtet sein soll, dass die Belastung 
desselben nicht über das bestimmte 
Mass gesteigert werden kann. Die 
Sicherheitsventile sind so einmiebten, 
dass sie vom gespannten Dampfe nicht 
weggeschleudert werden können, wenn 
eine unbeabeichtlgte Entlastung der- 
selben eintritt. Die Einrichtung der 
Sicherheitsventile muss denselben eine 
senkrechte Bewegung von 3 nun ge- 
statten. < 

d) Mit einer Vorrichtung (Manometer), 
welche den Druck des Dampfes zu- 
veriSssig und ohne Anstellung beson- 
derer Proben fortwährend erkeimen 
lässt. Auf den Zifferblättern der Mano- 
meter muss der höchste zulässige 
Dampfüberdniek durch eine In die 

Augen lallende Marko bezeiehiiet s< in. 

e) Mit einer Dampfpfeite und mit einer 
LAutevorricbtnng. 

§ 13. 

Abnahmeprüfung 

und wicderk(!hrende Untersuchungen 

der Lokomotiven und Tender. 

(1) Xeue oder mit neuen Kesseln ver- 
sehene Lokomotiven dürfen erst in Betrieb 
gesetzt werden, nachdem sie einer tech- 
nisch-polizeilichen Abnahmeprüfting unter- 
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worfen und als sicher beAmden sind. Der 

hierbei als zulässig erkannte höchste Dampf- 
überdruck, sowie der Name des Fabrik aiu<-n 
der Lokomotive und des Kessels, die lau- 
fende Fabriknnmmer nnd das Jabr der An- 
fertigTinp müssen in leicht crkennbarfr und 
dauerhafter Weise au der Lokomotive be- 
zeiofanee sein. Bei Verwendnnfir älterer 
Lokomotiven und Kessel kann von der 
Bezcichnuii«:^ des Fabrikanten, dor laufen- 
den Fabriknummer und de» Jahres der 
Anfertignngr mit Oenehmlgung der Anf- 
aiehtsbehördcn abgesehen werden. 

(2) Nach jeder umfangreicheren Aus- 
besserong des Kessels, im übrigen in Zeit- 
abschnitten Ton höchstens drei Jahren, 
sind «lie Lokomotiven nebst den zuge- 
hörigen Tendern in allen Theilen einer 
gründlichen Untersuchung zu unter^verfen, 
mit welcher eine Kesseldruckprobe zu ver- 
binden ist. IMcsc Zeitabsclmitte sind vom 
Tage der Inbetriebsetzung nach beendeter 
Untersnchnng bis zum Tage der Ausser- 
bi'tiiobseizung zum Zwecke der nichsten 
üntcrsuchinig üu bemessen. 

(3) Bei den Dmckproben ist der Kessel 
▼om Hantel zu entblOssen« mit Wasser en 

t'üllen und mittelst einer Druckpumpe zu 
prüfen. Der Trobedruck soll den höchsten 
zulässigen Dampfüberdruck um 5 Aimu- 
sphfiren übersteigen. Bei Lokomotiven, 
für welche ein geringrerer l'rubcdruck I is 
ztuu Inkrafttreten dieser Verordnung als 
xnlflssig eraehtet worden ist, kann es mit 
Genehmigung dw AnfsiehtsbehOrden hier- 
bei verbleiben. 

(4) Kessel, welche bei dieser Probe 
ihre Form bleibend ftndein, dürfen In diesem 
Zustande nicht wieder in Dienst genommen 

werden. 

(5) Bei jeder Kesselprobe ist gleich- 
zeitigr die Bichtigkeit der Manometer und 
YentUbelastangen der Lokomotiven sn 
prüfen. 

(6) Der augewendete Probedruck ist 
mitteist etiles Prttftmgsmanometers m 
messen, welches in angemeseenen Zeitab- 
bchnitteu aul' seine Kiebtigkeit untersucht 
weiden rnnss. 

(7) Längstens acht Jahre nach Inbe- 
triebsctztmg eines T.okomotivkesscls muss 
eine innere Untersuchung desselben vor- 
genommen werden, bei welcher die Siede- 
rohre zu entfernen sind. Nach spätestens 
je seehs .Jahr>>a ist diese Untersncbnng sn 
wiederholen. 

(ß) üeber die Engebnisse der Kessel* 
dmc^roben und der sonstigen mit den 
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Lokomotiven nnd Tendern vorgenommenen 
UntersQOhmigen ist Bnch zu fahren. 

§ 14. 

Bahnrftnmer, Aschkasten, Fanken- 
fänger. 

(1) An der Stirn dor Lokomotiven und 
an der Rückseite der Tender und Tender- 
lokomotiven müssen BahnrSnmer ange- 
bracht sein. 

(2) Jede Lokomotive muss mit einem 
▼erscbllessbaren Aschkasten und mit Vor- 
rlchtunt^en versehen sein, welche den Ana- 
wurf j,'lühender Kohlen aus dem Aschkasten 
und dem Schornstein zu verhüten bestimmt 
sind. Bei Privalansehlnssbahnen, die vom 
Anschlussbahnhof unmittelbar in das an- 
geschlossene Werk u. s. w. hineinführen, 
kann mit Genehmigung der Aufsichtsbe- 
hörden von Aschkftsten mid Funkenf&ngem 
abgesehen werden. 

§ 16, 

Bremsen der Lokomotiven nnd 

Tender. 

Tenderlokomotiven und Tender müssen 
Ohne Sfleksicht anf etwa vorhandene ander- 

weitige Bremsvorrichtungen mit einer 
Handbremse versehen sein, die jederzeit 
leicht tud schnell in Tbätigkeit gesetzt 
werden kann. 

§ 16. 

Federn, Zug und Stoss- 

vorrichtunf,'^c n. 

S&müicbe Wagen, mit Ausnahme der 
I nur in Güter- oder Arbeitssflgen lanfenden, 

; müssen mit Tragfedem, sowie an beiden 
' Stirnseiten mit federnden Zug- und Stoss- 
' Vorrichtungen verseilen sein. Beim Ueber- 
gang auf Haupt- oder Nebenelsenbahnen 
bezw. KJeinbahnen sind die Bestimmangen 
des § 21 massgebend. 

§ n. 

Spurkrrlnzp. 

Sfiiatliebe HAder müssen Spurkränze 
haben. 

§ la 

Stlrke der Kadreiten. 

(1) Auf Vollspurbahnen muss bei Loko- 
motiven und Tendern die Stärke der Kad- 
rcifcn mindestens 20 nini betragen; bei 
Wagen können die Radreifen l)is auf Iti mm 
ab<;enntzr werden. Die Stärke der I^eifen 
ist in der senkrechten Ebene des Lauf- 
kreises zn messen, welche 7£0 mm von der 
HDtte der Achse entfernt anxonehmen Ist. 
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Bei RAdern, deren Reifen <lurch eine Be* 
fpstiguugsnath untor der der Abnutznng^ 
UQterworfenen Fl&cbe geschwächt sind, 
mOBsen noch an der »ebwAcbsten Stelle 
die bezeichneten Hasse hmegehaiten wer- 
den. 

(2) Auf Schmalspurbahnen muss die 
Stärke der Radreifen der Lokomotiven 

und Tender mindeston?; 12 mm, die der 
Wagen mindestens lü mm betragen. 

§ 19. 

Untersuchung der Wagen. 

(1) Es dürfen nur s^dlehe Wagen in 
Gebrauch geuommeu werden, die den von 
den AufaichtsbehOrden genelunlgten Ent- 
wUrfen entsprechen. 

(•2) .Ted er WafT'-n ist von zu Zeit 
dlU'ch den Uiileiuehmer einer gründlichen 
Untorattchiing zn unterworfen, bei welcher 
die Achsen, L«p:fr und Foriem abgenom- 
man werden müssen. Diese UntersuchoDg 
hat spttteateos drei Jahre nach der ersten 
Ingebrauchnahme oder nach der letzten 
Untersacbung zu erfolgen. 

§20. 

Bezeichnung der Wagen. 

(1) Jeder Wagen nmss B«-zeichnungen 
haben, au,<^ wcichtm zu ersehen ist: 

a) der Eigenthümcr; 

b) die Ordnungsnummer, unter welcher 
er in der AVagenliste vom Eigenthfimer 
gefiUurt wird; 

c) das eigene Qewiebt einschliesslich der 
Achsen und Kflder imd ausschliess- 
lich der losen Ausrflstaogsgegen- 
i>tände; 

d) bei Gflter- und Gepäckwagen das 

Ladegewicht und dif^ Tmgfjlhigkeit; 
e} der Zeilpunkt der letzten Unter- 
suchung; 

f) der Kadstand; 

g) das etwaige Vnrfi.iiidfiispin von Lenk- 
achseo and die Verbdiiebbarkeit der 
Mittdaehse; 

h) bei W«gcn, dcron Acli-lag-er für perio- 
dische Öcbmierung eingerichtet sind, 
der Zeltpunkt der letzten Schmierung. 

Wenn die Wagen l«'diglich auf Privat- 
nnschlussbahnen verkehren und nu lit auf 
die anschliessende Eisenbahn oder Klein- 
bahn Übergehen, kann mit Genehmigung 
der Aufsichtsbi'hOrden von allen diesen 
Bezeiclinaugcn oder einzelnen abgesehen 
werden. 

(2) Die Bi'zeicliniingfn unter f, g und 
h können bei Schmalspurbahnen fortfallen. 



§ 21. 

T'chprpanfT d<'r B etrieUsmittel auf 
Ilaupt- und Nebeneisenbahuon oder 
Kleinbahnen. 

Betriebsmittel, welche auf Bahnen tlber- 

I gehen, für welche die Betriebsordnung für 
die llau]itcisenbahnfn Deutschlands be- 
ziehungsweise die Bahnordnung für die 
Nebeneisenbahnen Deutseblands und die 
Signalordnung für die EisiMil>aliii> ii Deutsch- 
lands Geltung haben, müssen den für diese 

' Bahnen erlassenen Vorschriften entsprechen, 
sofern dieselben in ZOge der Haupt- oder 
Nebenbahnen finpr» 'Stellt, beziehtmp:sweH<» 
zur Belörderimg solcher Züge benutzt wer- 

I den. Beim Uebergang auf Züge von Klein.' 

I bahnen greifen die für diese Bahnen er^ 

I lassenen Bestimmungen Platz. 

§22. 

Bewachung der Bahn. 

{!) Die Balinsi recke muss mindestens 
jeden dritten Tag auf ihren ordnungs- 
raässigen Zustand untersucht werden. 
Längere Untersuchungsfristen können in 
geeigneten Fällen, insbesrindere auf kur- 
zen Privatanschlussbalmen mit höchstens 
täglich zwefanaliger Zustellung, durch die 

■ Aufsichtsbehörden gestattet werden. 

(2) Bei AnnJthernn}? eines Zuges oder 
einer einzeln fahrenden Lokomotive an 
einen in Schienenhohe liegenden unbe- 

, wachten Wegetlherpang' hat der Lokomotiv- 
führer von der nach § 10^ etwa gekenn- 
zaidmetm SteUe an oder, sofern Kenn- 
zeichen lücht angebracht sind, in ange- 
messener Entfernung' bis nach Ern ichung 
des Ueberganges die Läutevorrichtung in 
ThAtIgkeit zu halten. Gleiches gilt, wenn 
Menschen oder Fulirwerko auf der Bahn 

, oder in getahrdrohcuder 2\'&hu derselben 
bemerkt werden. 

I (3) Beim Scliieben der Züge (§ .30) 
liefrt die Vrrpliichtung zum Läuten in den 
vorbozeichnen-n Fallen dem wachthabenden 
Bediensteten auf dem vordersten Wagen 
des Znges ob. 

§23. 

Starke der Züge. 

Auf vollspurigen Bahnen sollen nicht 
mehr als l'Jtl Wagenachsen, auf Schmal- 
spurbahnen von 1 ni Spurweite höchstens 
W, von 7."i<J und iHX) mm höchstens 60 
I Wagenachsen in einem Zuge laufen. 
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§21. 

Zahl der Bremsen eines Znge«. 

(1' Tn jfflfm Zugi' mil^^^oii ausser den 
Brctiiscii am Tender und an der Lokomotive 
soviel Bremsen bedient sein, dasB dttreh die 
letKteren mindestens der aas nachstehen- 
dem Verzeichnisse zn berechnende Theil 
der im Zuge beflndlichea Wagenachsen 
gebremst werden kann. 
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(2) Bei der hiernaub auszufUlirenden 
Berechnung der Zahl der an bremsenden 
Wagenachsen ist tolgendes zu be.u-hton: 

a) Für Neigungen, welche zwischen den 
im Verzeichnisse aofgefUlirten liegen, 
gilt Jedesmal die grösste der dabei in 
Frapt" k(immt'iul»'ii Breinszalilt n. 

b) Die Anzahl der zu bremsenden Wagen- 
achsen ist für die stärkste auf der 
firagliehmi Strecke vorkommende 
Bahnneigong (Stcif^rung oder Oi fälle), 
welche sich uuanterbrochea auf eine 
Lunge von 1000 m oder derfiber er- 
streckt, zu bestimmen. Erreicht die 
stärkste vorkommende Neigung an 
keiner Stelle die Liloge von 1000 ni, 
so ist die gerade Verbindungslinie 
zwischen denjenigen zwei Punkten 
des Lilngenschnitts, welche bei 1000 m 
Entfemung den grössten Höhenunter- 
schied zeigen, als stäricstgeneigte 
Strecke anzusehen. 

c) Sowohl bei Zählung der vorhandenen 
Wagenachsen, als auch bei Festp 
stelinng der erforderlichen Brems- 



achsen ist eine imbeladene Oflter- 

wagenachse nls tmibe Achse zu rech- 
nen. Die Achsen von Personeu- und 
Gepäckwagen sind stets voll in An- 
I satz zu bringen. 
I d) Der bei der Berechnung der erfor- 
' derlicben Anzalil der zu bremsenden 
Wagenaehsen sieb etwa ergebende 
überschiessende Bniohthoil ist, wenn 
er grösser ist als ein Halb, stets als 
ein Ganses sn rechnen. 
(3) Für Züge und Wagen, welche auf 
längeren Strecken ansschliessHch dui c h die 
Schwerkraft oder mit Hilfe stehender Ma- 
schinen sich bewegen, werden die erfor- 
derlichen Sicherheitsvorschriften von der 
! eisenbahntechnisclien Auisicbtsbehnrde er* 
! lassen. Das Gleiche gilt auch fQr Bahnen 
I von aussei^ewöhnlicher Baunrt. 
I (4) Den Aufsehern, Lokomotiv- und 
Zugfilhrem ist bekannt zu geben, der wie- 
vidtee Th6Ü der Wagenachsen anf jeder 
Strecke mnss gebremst werden können. 

§25. 

Bildung der Zfige. 

Bei Bildung der Zflge ist darauf zu 

achten, dass die Wag-en gehörig zusaranien- 
gekupgelt sind, die Belastung in den ein- 
zelnen Wagen thnnlicbst gleichmtoslg ver- 

theil) ist, di. nöthigen Signalvorrichtungen 
1 angtibraciit und die erforderlichen Bremsen 
bedient und ibuulichbi gleichmääbig im 
Zuge Tertbeilt sind. 

§ 26. 

Erleuchtung der Wagen. 

Das Innere der zur Beförderung von 

Personen benutzten Wagen ist während 
I der Fahrt bei Dunkelheit angemessen zu 

erleuchten. 

§ 27. 

Grösste zulässige Fahrgeschwindig- 
keit 

Die grösste zulässige Fahrgeschwindig- 
i keir wird im allgemeinen auf 15 km in der 
I Stunde festgesetzt. Eine grössere Fahrge- 
schwindigkeit Icann bei vorKegendem Be- 

j dürfnisse unter angemessener Ergiinznng 
! dieser Betriebsvorschrift von den Aufsicbts- 
behörden zugelassen werden. 



Langsamtahrcn. 

(1) Wenn ein Signal zum Langsam- 
fahren gegeben ist, oder ein ffindemisB 
anf der Bahn bemerkt wird, muss die 
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Fabrg«8ebwindigkeft In einer den Umstän- 
den angfnu'ssenpn Weise ermüssijrt wt rflen. 

(2) Auf Strecken, in welchen eine Oreb- 
brflc^e liegt oder welche ans einem aonsti- 
gon Grande stets mit besonderer Vorsicht 
befahren werden inü.ss« ii, ist die grösste 
zulässige Gcschwiiidigiieit von den Auf- 
sichtsbehörden besonders festsusetjsen. 

§29. 

Abfahrt der Zftge. 

Kein Zug darf eine Station verlassen, 
bevor die Abfahrt von dem zuständigen 
Angestellten gestattet ist. 

§ ao. 

Schieben der Zfige. 
Das Schieben von Zflgen auf freier 

Strecke, an deren Spitze sich eine führende 
Lokomotive nicht befindet, ist nur dann 
zulässig, wenn ihre Stärke nicht mehr als 
50 Wagenachsen betragt. Der vorderste 
Wagen mnss alsdann mit einem wacht- 
habenden Bediensteten besetzt sein, wel- 
cher ehte weithin tönende Glocke und bei 
Dunkelheit eine Laterne zum Geben von 
Signalen bei sich zu filhren hat (§ 22). 

§ 31. 
Zugpersonal. 
Das Begleitpersonal darf wÄhrcnd der 
Fahrt nur einem Angestellten (Zugführer) 
untergeordnet sein. 

§ 32. 

Stillstehende Lokomotiven and 
Wagen. 

(1) Bei angeheisten Lokomotiven mnss, 

80 lange sie still si' lu'ii. cior Regulator ge- 
schlossen, die Steuerung in Ruhe ge.setzt 
und die Bremse angezogen sein. Die 
Lokomotive mtlss dabei stets unter Aufsieht 
stehen. 

(2) Die ohne ausreichende Aufsicht, 
wie die «her Nacht auf den Gleisen ver- 

bleilH ]i(!<'n Wagen sind durch geeignete 
Vurriuhtongen festzustellen. 

§ 33. 

Mitfahre!) auf der Lokom ot iv.«. 

Ohne Kriaiibniss eines zuständigen Be- 
diensteten darf atisser den durch ihren 

Dienst d.'izu iHTeclitijrt' ii Pfr^onen niemand 
auf der Lokomotive initfaiiren. 

§ 34, 

Gebraucli der Damp t n t e i fe. 
(1) Der Gebrauch der l>ainpfpfeife so- 
wie das OeiRien der Zylinderhähne ist auf 
die nothwendigsten Fälle su beschränken. 



(2) In derKäbe einer dem Öffentlichen 

I Verk. hr dienenden Strasse soll unter mnp- 
I lichäter Vermeidung des Gebrauchs der 
[ Dampfpfeife ^orsngsweise die Läutevor- 
richtnng zur Anwendung kommen (§ 22> 

§36. 

Ffthrung der Lokomotive. 

{Vi Jede Lokomotive muss mit rinem 
Führer und einem Heizer besetzt sein, 
wenn nicht die Aufsichtsbehörden mit 
Rücksicht auf die Einfachheit der Verhält- 
nisse <Ies Anschlusses die Besetzung nur 
mit einem Führer gestatten« 

(2) Die Heizer mflssen mit der Hand- 
I habung der Lokomotive soweit vertraut 
' sein, um sie erforderlichenfalis aum StUl- 
I stand bringen zu kennen. Dem Lokomotiv> 
I personal dürfen oiMi^^cnheiten nicht ttber- 
tragren werden, welche es in derWahrneh- 
' muug des Lokonioiivdienstes hindeni. 

§ 30. 

Aussergewöhnliclie Mas eh inen. 

I Soiem andere als mit Dampfkrafi be- 
I triehene Haschhien Verwendung finden, 
sind die für ihren Zustand, ihre Untcrhal- 
' tung, Unter?uchnng und Handhabung zu 
beachtenden Sicherheitsvorschriften bis auf 
weiteres von der eisenbalmtechnischcn Auf- 
sichtshehi^rde für jedes Unternehmen be- 
' sonders festzusetzen, im übrigen aber die- 
I jenigen der vorstehenden und der noch 
folgenden Vorschriften, deren Anwendung 
Bedenken nicht entgegenstehen, unver- 
ändert einzuführen oder, soweit nothwen- 
dlg, zu ändern nnd zu ergänzen. 

V. Signalwesen. 

I § 37. 

I Streckensiguale. 

(1) Auf der Bahn mttssen die Signale 
gegeben werden kOnnen: 

der Zug soll langsam fahren und 

der Zug soll halten. 
Bei flbersichtlichen Frivatanschluss- 
bahnen nach Werk* n u. s. w., die in un- 
mittclh.irer Nälie des Anscblussbabohofs 
liegen, kann mit Genehmigung der Auf- 
sichtsbehörden von diesen Signalen abge- 
sehen Averden. 

(2) Bewegliche Brücken mit Ausschluss 
derjenigen, welche nur ausnahmsweise bei 

I vorübergehender Ausserbetriebsetzung der 
betreffenden Gleise geöffnet werden, sind 
; nach beiden Riehtungen durch Signjile ab» 
I znsclüiessen, welche mit der Verriegelungs- 
I Vorrichtung der Brttcke dergestalt in gegen- 



Diqitizod bv Google 



Gesetagebimg. 



391 



seitig«r AbhSni^gkelt stehen, das« das 

Fahrsignal nur bei genau* !- und viillij^ 
sictu rer FeststeUnng der Brücke erscheinea 
kann. 

98a 

weichen si;,'uale. 
Die jedesmalige StelUiuf? der Einfahrts- 
weichen mass dem LokomotivfObrer durch 
Signale kenntliefa sein, wenn nieht die 
Weichen durch einen sicheren Verschluss 
unveri-ttckbar festgestellt sind. Wegen Ge- 
stattuDg von Ausnahmcu gili das zu §37' 
Gesagte» 

§ 39. 
Zucsi •rnale. 

Jeder geächlubbcu fahrende Zug moss 
mit Signalen ▼ersehen sein, welche bei 
Tage den Schluss, bei Dunkelheit aber die 
Spitze und den Schluss erkennen lassen. 
Gleiches gilt för eiu^eln tabrendc Lokumo- 
tiven. Wegen Gestattong von Ausnabmen 
gilt das XU § 37< Gesagte. 

§ 40. 

Signale des Lokomotivpcrsonals. 

Das Lokomotivpersonal moss die Signale 
g6b«a kOonent 
Achtnng, 

Bremsen anziehen und 
Bremsen loslassen. 

§ 11. 

Verständignng swlsehen den 
Stationen. 

.•\nschln!;shahnen, der» n ganze Ausdeh- 
nung vom Ausgangs- und Endpunkte nicht 
übersehen werden kann, mftssen auf Ver^ 
langen der eisenbahntochnischen Aufsichts- 
behörde mit elektrischen Schreibtclegraphen 
oder Fernsprechern zur Regelung des Zug- 
▼erkehrs versehen sein. 

§42. 
Signal Ordnung. 

(1) Im übrigen bleibt die Einrichtung 
des Sigiialwesens von der Eig'enart des 
Betriebes auf der betreffenden Bahn ab- 
hängig. 

f'2) Soweit Signale in Anwendung 
kommen, wird ihre Einrichtung und iland- 
babnng von den AnfsichtsbehOrden be- 
stimmt. 

«. Betrietof1ikm|. 

Betriebsleitung und Befähigung 
der Bediensteten. 

(1) Auf Jeder Ansehlassbahn mnss 
einem dasa beflUiigten Angestellten die 



dnreh blondere Dienstanwelsong m re- 

«rrlnde verantwortliilu' Leitung des Be- 
triebes übertragen werden (Betriebsleiter). 
Ansnahmen sind mit Genehmigung der 
Aufsichtsbehörden auf kürzeren Privatan- 
schlnssbalinen mit einfaelistfu Eetriebs- 
verhältuisscQ, oder wenn der gesamte 
Betrieh dureh die Verwaltung der an- 
schliessenden Eisenbahn ^rführt wird, zu- 
lässig. Die im Betriebsdienste der An- 
schlussbahn beschäftigten Angestellten (Auf- 
seher, Lokomotivführer, Heizer, Zugführer, 
Bremser, Rangirer, Weichenstellt r, Bahn- 
wärter) und die mit dem Telegraphen- 
dlenste betrauten Angestellten müssen lesen 
und schreiben können und die sonst zu 
ihrem Dienst»- erftirdcrliehcn Efg^cn schaffen 
besitzen. Die Aulscher, Zugführer und 
LokomotfyfUirer mftssen ausserdem min» 
dnstens 21 .Tahro alt und bei Ausübung 
des Dienstes mit einem Dienstabzeicheu 
▼erBehea sdn. 

(2) Die LokomoÜyfOhrer mftssen ferner 

im Schlosserhandwcrk ausgebildet sein, 
wenigstens '/^ Jahr in einer Maschinen- 
fabrik gearbeitet und '/a Ileizer 
gefahren haben. Ausnahmen sind bei ein- 
fachen und kleineren Privatansclilussbe- 
trieben mit Geuelunigimg der Aufsichts- 
bdiOf^den znUssig. 

(3) Diese Persona sind den Auftiehts- 
bebörden seitens des Ansehlusslnhabera 
namhaft zu machen. 

(4) Der .Anschlussinhaber ist gehalten, 
im äusseren Betriebsdienste nur nach vor- 
stehendem bef&hfgta Personen an besebAf- 
tigen und auf Verlangen der ri^t-nbahn- 
techniischen Aufsichtsbehörde deren Be- 
fähigung nachauwelsen. 

(5) Auch Ist diese Behörde befugt, eine 
Prüfung der Bediensteten des äusseren Be- 
triebsdienstes zu fordern sowie die Ent- 
lassung derjenigen, welche nach ihrem Er- 
messen nicht als teehniseh fUüg und zn- 
veriflssig anzusehen sbid. 

(6) Bedienstete der Anschlussbahn, die 
mit Zustimmung der eisenhahntcelmischen 
Aufsichtsbehörde gleichzeitig auf einer dem 
Gesetae ftber die Eisenbahnnntmiehmtin- 
g(m vom 3. Xovember ^^■^'^ unterliegenden 
Bahnstrecke selbständig Dieustverrichtun- 
gen wahfnehmon soUcn, mftssen den hier- 
für massgebenden l'.i Stimmungen über die 
Befäliigung vnn Eisenbahn-Betricbsljeamten 
vom r». Juii 18D2 (iL- ü. 131. Ö. 72atf.) ge- 
nflgcn und sich Aber diese Bef&higung anS' 
weisen. 
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§ 44. 

Dienstanweisungen. 

(1) Den im Betriebsdienste der An- 
»cblusabahn Angestellten (§ 43) sind von 
deren Inhaber schriftliclie uder gedruckte 
Dienstanweisungen tLber ttire Dienstler* 
richtnn^en und ihr gegenseirifres Dienst- 
verhältniss zu ertheilen. Die eisenbalm- 
technlschen Aufsichtsbehörden, welchen 
diese Dienstanweisungen vorgelegt werden 
müssen, können sie beanstanden, wenn sie 
die Betiiebssicherlieit der Ansclxlu^sbahn 
niebt fClr ipewahrt enehten. Mit Qenefa- 
mifjtmp dieser Bchf^rdf^n kann von der 
Vertheilung sclirifiliclHr oder gedruckter 
Dienstanweisungen ganz abgesehen werden, 
wenn es sich um Privatanschlussbahnen 
von geriop r I.flngc und mit einiachsten 
Betricbsverhaltnisseu handelt. 

(2) Wird der Betrieb auf der Ansehlnss- 
hrthn theilweise oder ausschliesslicli durcli 
Beamte der anschliesbcnden Eisenbahn uder 
Kleinbahn ansgefOhrt, so gelten für alle 
Angestellte, welche bei der BenutVieliiigiing 
und bei dem Betriebe dieser AnsehiusübaliD 
beschäftigt sind, ausschliesslich die fflr die 
Beamten gleicher Dienststellung der be- 
treffenden Ei>riil>;ilin mler Kleinluilin er- 
gangenen oder noch ergehenden Dienst- 
anweisungen and Vorschriften, welche der 
Ansehlossinhaber seinfm Angestellten zu- 
gftnglich ZQ machen hat. 

§ 45. 

Unfall*Meldangen. 

(1) Alle beim Betriebe auf der Au- 
schlusi^hntm vorkomuicndm Unfillle sind 
von dem Anschlussinliaber oder dessen 
Vertreter sofort — wenn angftngig tele- 
graphjscti nd«;r teleplionisch — der An- 
sublassstatiou anzuzeigen. 

(2) Der Staatsanwaltschaft und der 
On-p ili/eibehtirde ist von denjenigen im 
J{<Mrii l>i- der Ansehlussbahn sich ereignen- 
den üntiUleu Anzeige zu machen, bei 
welchen, 

a) entwpflrr ^li nschen getödtet oder 
Icbcnsgeliihrlich verletzt worden, oder 

b) der Verdacht vorliegt dass sie — sei 

es von I<^is<Mibahnbediensteten, sei es 

von anderen Personen — vorsätzlich 
herbeigeführt sind (§ 315 Koiclisstrat- 
gesetzbuchs). 
In allen wichtigeren Füllen die><er Art 
ist auch der zuständigen Kreispolizfibe- 
börde (Landrath u. s. w.) Aiiz< ige zu er- 
statten. 

i^d) Der OrtspolizuibehürOe ist auch dann 



Mittheilnng su machen, M'enn ihr Ein- 
schreiten zur Aufrcchterhaltung der öffent- 
lichen Ordnung, zur Fürsorge für vcrletete 
Personen oder ans anderen Gründen er- 
I fordeflieh erscheint 

I VI. Miiaiisss. 

§40. 

I Ztist&ndigkeit derAnf sichtsbebOrden. 

Soweit die Zuständigkeit der Aufsichts- 
behörden hinsichtlich dieser Bestimmungen 
I nicht schon in einzelnen Par^;raphen zum 
i^Aasdmek gebracht ist, regelt sie sich, wie 

folgt: 

. Die Bestimmungen der ä§ 1 ^» 
! Abs. 1, 2. 3 und 6. der §§ 9, 10 Abs. 1 ttnd 
3, 22, Abs. 2 und 3. 2(> bis 28, U und 45 
Abs. 2 und 3 berühren die genieinsehaft- 
I liehe Aufsicht des königi. liegierungs- 
I Präsidenten nnd der eisenbafanlechniscben 
Aufsichtsb«_'li.nrd«', dir übrigen Bestim- 
mungen dagegen die ausschliessliche eiseu- 
bahutechuiscbe Anfstcht der letztwen. 

§ 47. 

Sohlussbestimmungen. 

(1) Vorstehende Betriebs^orschrift tritt 

einen Monat nach dem Tage ihrer Ver- 
I öffentlichung im Amtsblatte der königi. 

Regierung zu in Kraft 

C2) Anf schon bestehenden Privaun- 
sehlus.-ibalinen konnMi wcitf re, in den ein- 
zelncu Paragraphen nicht schon besonders 
zugelassene Abweichungen von dieser Be- 
triebsvorsehrift mit Genehmigung der za- 
I st find igen Aufsichtsbehörden beibehalten 
Averdciu 

I den 

D er Kc gi c r u !i gs - i'r ü s i d c n t. 

, den 

Königliche Eisenbnhndircktiou. 



Oldenburg^ 

Kleinbahuordnung vom 25. Januar 190S 
fttr das Herzofxthnin Oldenbnrg. 

L ZustHuil der Bahn. 

Gleise. 

S 1- 

Die Spurweite in» Lichten zwischen den 
Sehieuenkopi'en soll in geraden Oleisen für 
Vollspurbahnen 1,435 m, fttr Schraalspur- 
baluien entweder 1,00 m oder 0,75 m oder 
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0,00 m betragen. Dte als Bn1fts»ig zn er^ 

achtenden Abweichungen infolge des Be- 
triebes werden mit Kürksicht anf die Breite 
der Hadreifeu von der Eisenbahnaufsichts- 
behfirde so bestimmt, dass der Kopf der 
Schiene nnch hri Jlnsserster seitlicher Ver- 
schiebung der betreffenden Wagenachse 
gegen die andere Sehloke durch den Kad- 
ref f en noch in ganzer Breite gedeckt wird. 

Langeneigang. 

IHe Xjftngsne^ning der Babn «OH das 

Verh/fltniss von 40"/oo ^' :-•') f'*^'' Rf*g"f' 
nicht überschreiten. Für stärkere Neigungen 
wird dieSisenbabn«iifiriebtebehÖtde ergftn* 
sende Bestimmungen erlassen. 

Krflmmnngen. 
§8. 

1. Der Halbmesser der Krümmungen 
auf freier Strecke soll in der Regel bei 
Vollspurbuhneii nicht kleiner als 100 m 
sein, bei Sehmetspnrbahnen 

mit 1 (Ml m Spurweite niolit kleiner als ÖO m, 
n 0,75m , it « « 40m, 
, 0,60m V „ - ,1 30m. 

2. Kleinere Halbmesser sind mit Ge- 
■nehmiprnnp: der Ei.senbalinaufsictitslje]u")i*de 
zulas^sig, sofern Maschinen und Wagen der- 
artig gebaut sind, dass sie KrOmmungen 
mit den zugtlasscncn Halbmessern an- 
stundslus durchfahren kOnnen. 

Ueberhöhungen und Spnr- 
erweiterungcn in Krümmungen. 

§4. 

1. In Krümmungen ist die ftnssere 
Schiene, entsprechend der mittleren Ge- 
srliwindigkeif. mit welcher die Strecke be' 
faliren werden soll, zu überhohen. 

8. Die Spurerweitemng darf in KrOm- 
mungen 

bei Vollspurbahnen: 
das Maas Ton S5 mm 
nnd, sofern die Betriebsmittel nicht beson- 
dei b für gr/5ssOTe Spurerweltemngen ein- 
gerichtet sind, 

bei Sehmalspurbalmen: 
mit 1,00m Spurweite das Haas von 25 mm, 
„ 0,75 m , „ „ „ 20 mm, 
„ 0,ÜOm I, „ „ „ 18mm 
nicht überselireiten. 

Fahrbarer Zustand der Bahn. 

1. Die Bahn ist fortwShrend in einem 
eolohen baulichen Zustande zn halten, dass 



I Jede Strecke, soweit sie sich nicht in Aus- 

I besserung betindet, ohne Gefahr mit der 
I für sie festgesetzten grössten Geschwin- 
j digkeit (§ 24) befahren werden kann. 

2. Batinstrecken, auf welchen zeitweise 
die für sie zuiiissi^^e Fahrgeschwindigkeit 
crmässigt werden muss, sind durch Signale 
zu kennzeichnen und unfhhrbare Strecken, 
auch wenn kein Zug erwartet wird, durch 
Signale abzuscbliessen. 

Umgrenzung des lichten Raumes 
and der Betriebsmittel. 

1. FOr Tollspnrbalmen ist die Umgren- 
zung des lichten Raumes in Ueberein- 
stimmung mit den Vorschriften der Bahn- 
ordnong für die Nebeneiseubahuen Dcntsch- 
lande nach den auf der Anlage A. (Seite 396) 
dargcstoiltun Umrisslinien einzuhalten: 

2. Für solche Schmalsporbahueu, auf 
welchen Güterwagen der Vollspurbahnen 
mittelst besonderer Fahrzeug' i'RolIj-chemel) 
befördert werden sollen, ist die durch 
Ziffer 1 vorgeschriebene Umgrenzung des 
lichten Raumes In den Hfihen- und Breiten- 
abmeKsung'en von der Unterkanle der I'ad- 

• laufkreise des auf dem Rollschemel stehen- 

I den Vollspurbahnwagens ab einzuhalten. 

i Hierbei ist, je nach der Höhe nnd Breite 
der zu befördernden Wagen und der Art 
ihrer Beladung, eine Einschränkung der 
gesamten HOhe und Breite des lichten 
Raumes mit Genehmigung d^ Eisenbahn- 

■ aufsichtsbehörde zulässig. 

3. Für Schmalspurbahnen, auf welche 
Fahrz(!uge der Vollspurbahnen nicht Aber* 
geführt werden sollen, ist die T'mfrrenzung 
des lichten Raumes von Fall zu Fall zu 
bemessen. Die auf der Anlage B. (Seite 396) 
dargestellten Abmessungen gelten als Min- 
destmasse. 

4. Bei Anordnung der Umgrenzungen 
ist in KrOmmtingen auf die Spurerwei- 
terung der Gleise ^nwie anf die T'el>er- 
höhung der äusseren Schieue Rücksicht 
zu nehmen. Insbesondm« muss in ge- 
krümmten Gleisen mit Spurerweiterung der 
Abstand (l»'r innerhalb des Gleises hcrvor- 

j tretenden unbeweglicheu Gegenstände von 
j der Innenkante des Schienenkopfes um 
I das Mass der Spnrerweitemnfr grösser sein, 
als die für g(;radc Strecken vorgescbrie- 
beneu Hasse. 

ö. Bei Bahnen, welche nur <lem Güter- 
verkehr dien«'n sollen, sowie an l ad- irleiscn 
der Suitionen kann eine Einschränkung des 
lichten Raumes von der Eisenbahnanfsiehts- 
behörde zugelassen werden. 
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G. Bei viiüsiiuripren Oleisen müssen die 
bis 2a 50 mm über tichieneni>berkante her- ^ 
YOitretenden unbeweglichen Gegenstände | 
aasBerhalb des Gleises mindestens l.'iO mm 
von der Innenkante des Schienr-nkopfes | 
entfernt bleiben; bei fester Verbindung der 
erbOhten Theile mit der Fahrscbiene darf | 
dies Mass auf 135 mm eingeschränkt M ei - 
den. Innerhalb des Gleises moss der Ab- ' 
Stand der ersteren von darlnnanlumte des 
Schienenkopfes mindestens 67 mm betra- 
gen, jedaeh kjiiiii die?:pr Abstand bei i 
Zwangsschienen nach dem mittleren Theile | 
hin allmAhlieh bis anf 41 mm und Icdnnen 
bei nieisanlag'en in Strassen die Masse 
der Spurrinne äusserstenfails auf 45 mm 
Breite and 35 mm Tiefe eingeschränkt 
worden. 

7. Die Umrisslinieii der Betriebsmittel i 
und <iie Lademasse werden von der Eisen- 
bahnaofsicbtsbebOrde fOr jede Bahn beson- | 

dcrs so bestimmt, das» zwischen ihnen imd 
der Umgrenzung des lichten Kaumes ein 
angemessener Abstand bleibt. 

Einfriedigungen der Bahn. 

§ 7. 

Einfriedigungen der Bahn sowi. Sicher- 
heltayorrichtongen anWegeübt rgiLn^'-en und | 
W^en brauchen nur hergestellt /u w. r 
den, wenn und wo dies durch besondere 
Ortliche Verh&ltnisse bedingt erscheint. 

Abtheilnngszeichen, Xeigungs- 
zeiger, Merkzeichen. 

§ 8. I 

1. Die Bahn muss mit Abtbeilungs- I 
zeichen yersehen sein, welche Entfemnngen 

▼OD ^iiiizeii Kilometern anfjcben. 

2. Bei mehr als 500 m langen Nei- 
gungen von mehr als 107» (1:100) sind 
an den GefUIweeliseln Netgungtseiger an- 
zubringen. 

3. Ob und wo vor Strecken, die aus 
besonderen Gründen stets mit besonderer 
V«n'sicht befahren werden mti.'tsen, und ob 
und wo vor gefährdeten Stellen, vor wel- 
chen regelmässig ein Anhalten der Züge 
erfolgen soll, Merkzeichen anznbringen 
sind, welche dem MaschinenfiMirer die An- ; 
nähenmg an eine derartige Strecke oder 
Stelle der Bahn anzeigen, wird von der 
EisenbahnaufsiobtsbehOrde besonders be- 
stimmt. 

4. Zwischen zusammenlaufenden Schie- • 
nenstrAngen mnss ein Merkzeichen ange- | 

braelit Sfin. welches dieSfollr nrijrielit. ühpr 
die hinaus auf dem einen Gleise Fahrzeuge i 



mit keinem ilirer Theile vorgfe^ehohcn wer- 
den dürfen, ohne dass der Durchgang von 
Ftibrzeugen auf idem aadem Gleis« geUu- 
dert wird. 

n. Znstand, Unleriuiltung uad VTiitemchang 
der BetriebsBBittoL 

Zustand der Betriebsmittel. 

§ 9. 

1. Die Betriebsmittel müssen fortwäh- 
rend in einem solchen Znstande gehalten 
werden, dass die Fahrten mit der grOssten 
zulässigen Geschwindigkeit (§24) ohne Ge- 
fahr stattfinden können. 

2. Das Ladegewicht der Wagen, in 
Kilogramm aasgedrflekt, soll durch QOQ 
theilbar sein. 

3. Für Schmalspurbahnen sollen die 
Betriebsmittel zentrale Buffer eihalten und 
derartig gebaut sein, dass sie Krümmungen 
der znlHssig kleinsten Halbmesser anstands- 
los durchfahren können. 

Einrichtung der Maschinen. 

§ 10. 

1. Für jede Maschine ist nach ihrer 
Bauart eine Fahrgeschwhidigkeit vorzu- 
schreiben, welche in Kücksicht auf die 
Sicherheit niemals ühersehritten werden 
darf. Diese Geschwindigkeit muss an der 
Masclilne angezeichnet sein. 

2. Ati jedem Dampfkessel muss sich 
eine Eiuricbtung zum Anschlüsse eines 
PrOftmgsmanometers befinden, dureh wel- 
ches die Belastung; der Sicherhdtsveilttte 
lind die Richtigkeit der Federwageu Und 
Manometer geprüft werden kann. 

3. Jede Lokomotive muss versehen 
sein : 

a) mit mindestens zwei zuverlässigen Vor- 
richtungen ZOT Speisung des Kessels, 
welche imabhän^ von einandw in 
Bftiicli fTesetzt werden können und 
von denen jede lür sich während der 
Fahrt im Stande sein muss, das zur 
Speisung erforderliche Wasser zuzu- 
führen. Eine dieser Vorrichtungen 
nmss geeignet sein, beim Stillstande 
der Lokomotive dem Kessel Wasser 
zuzuführen; 

b) mit mindestens zwei von einander un- 
abhängigen Vorrichtongen zur zuver- 
liissigim ICrkennung der Wasserstands- 
höhe im Innern des Kessels. Bei einer 
dieser Vorrichtungen muss die Höhe 
des Wasserstandes vom Stande des 
Führers Dlme tiesondere Proben fort- 
während erkennbar und eine in die 
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Attgen fallend« Mftrke des niedrigsten 
snil&ssigen Wassentuidefl angebracht 

sein; 

o) mit wenigstens swei SieherheitSTentOen, 

von welchen das eine so eingerichtet 
sein soll, dass die Jiclastung desfi-lben 
nicht über das bestimmte Mass ge- 
steigertwerden Icann. IHe Sieheriieits- 
ventil"' .sind sn finzurichton . dass sie 
vom gespaumen Dampfe nicht wegge- 
schlendert werden kOnnen, wenn eine 
unbeabsichtigte Entlistiinf.^ derselben 
eintritt. Dii' Einrichtung der Sicher 
beitsventUe niuss denselben eine »enk- 
reehte Bewegong von 3 mm gestatten; 
d) mit einer Vorrichtunfr (Manometer), 
welche den Druck des Dampfes zuver- 
lilssig nnd ohne Anstelhmg besonderer 
Proben fortwährend erkennen lilsst. 
Auf den Zifferblättern der Manometer 
mnäs der höchste zulässige Dampf- 



4. K' s^cl. welehe bei dieser Probe ihre 
Form bleibeud andern, dürfen in diesem 
Zustande nicht wieder in Dienst genommen 
werden. 

'■) Uei jeder Kesselprobe ist p^'leteb- 
zeitig die lUchtigkeit der Manometer und 
VentSlbelastungder Lokomotiven sa prOfen. 

(i. Der angewendete IVobedroek ist 
mittel.st eines Prüfungsmanomcters zu 
messen, welches in iingcniessouuu Zeitab- 
schnitten anf seine Richtigkeit untersneht 
werden muss. 

7. Itängstens acht Jaiire nach labe- 
triebsetsong eines Lokomotivkessels mnss 
^e innere Untersu« l iui^ desselben vor- 
genommen werden, bei weicher die Siede- 
robre zu entfenieu sind. Nach spätestens 
Je 6 Jahren ist diese Untersnchnng sen 
wiederholen. 

8. Ucber tUe Ergebnisse der Kessel- 
druekproben und der sonsugeu mit den 



flberdmck durch eine in die Angen | Lokomotiven vorgenommmenUntersnehnn 



fallend«' Marke bezeichnet sein; 
e) mit einer Dampfpfeife nnd mit einer | 
LÄntevorrichtung. j 

Abnahmeprüfung und wieder- 
kehrende Untersnehnngen der 
Dampflokomotiven. 

§ 11- 

1. Nene oder mit neuen Kesseln ver- 
sehene Lokomotiven dürfen erst in Betrieb 
gesetzt werden, nachdem sie einer tech- 
nif^eh pt 'üzeiliehcn Alniahmopnifung- unter- 
worfen und als sicher befunden sind. Der 
hierbei als znllssig erkannte höchste 
Dampfübi'rdruck sowie der Name des 
Fabrikanten der f>okomotive nnd dos 
Kessels, die laufende Fabriknumuier und 
das Jahr der Anfonlgnng rnttssen in leicht 
erkennbarer und dnnerhafter Weise an der 
Lokomotive bezeichnet sein. 

2. Nach Jeder umfangreicheren Aus- 
besserung des Kessels, im übrigen in 
Zeitabschnitten von höchstens drei .Jahren, 
sind die Lokomotiven in allen Theilen 
einer grOndüchen Untersuchung sn unter- 
werfen, mit welcher eine Kesseldniekprobe 
zu verbinden ist. Diese Zeitabschnitte sind 
vom Tage der Inbetriebaetznng nach be- 
endeter Untersuchung bis «um Tage der 
Au-serhetriehsetznng zum Zweck der 
näetisteii üntersuchung zu bemessen. 

3. Bei den Dmckproben ist der Kessel 
vom IMantel zu enthlössm, mit Wasser zu 
ftUien uud mittelst eiucr Druckpumpe zu 
prüfen. Der Probedmek soll den httchston 
euläs8ig«-n Dampfüberdruck um fttnf Atmo- 
sphären abersteigen. 



gen ist Hueh zu führen. 

9. Die Abnahmeprüfung und die wieder- 
kehrenden Untersuchungen worden von der 
BisenbahnaufstchtsbehOrde bewirkt. 

Babnrftumer, Aschkasten, Funke n- 
fänger. 

§ 12. 

1. An der Stirnseite der Maschinen so- 
wohl wie HU der liUckseitc mttssen Balm- 
räumer angebracht sein. 

2. Dampflokomotiven mflssen mit einem 
versehliessbaren Aschkasten und mit Vor- 
richtungen versehen sein, welche den Aus- 
wurf glühender Kohlen aus dem Aschkasten 
und dem Sehomatein zu verhüten bestimmt 
sind. 

Bremsen der Maschine. 

§ 13. 

Die Maschinen müssen ohne Kücksicht 
auf etwa vorhandene anderweite Hrems- 
Vorrichtungen mit einer Handbremse ver- 
sehen sein, die jederzeit h^cht nnd schnell 
in ThiUigkeit gesetzt werden kann, 

Federn, Zug- und Stoss- 
Vorrichtungen. 

§ 14. 

sämtliche Wagen, mit Ausnahme der 
nur in Arbeitszagen sowie der im reinen 
Güterverkehr mit nii ht nudir als t?' km 
I Fahrgeschwindigkeit laufenden, müssen mit 
[ Tragfedem sowie an beiden Stirnseiten mit 
I fed<M-nden Zug- und Stossvorriclitnngen ver- 
I sehen sein. 
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QeseUgebung. 



Spurkränze. 
«». 

SAmtliclif Käder müssen SpurkrInBe 

haben, mit Ausnahme der Räder an den 
Mittelachsen der dreiacbsigeu Maschinen j 
und WAi^n. I 



r ZMtMhrift 



Anlage A. 

Vmgtenznng dr^ lirhten Rmumw 
für VoUapurbahnea. 



Für die &«le Bahn sowie 

innerhalb der fvtatinnen 
für die Ein- und Au»- 
flihrtgleiie der Zftge mit 
Penonenbefilrdeniiig. 



FOr die soiMticeii GtolM 
der Stattonen. 



Stärke der Radreifen. j 

§ 16. j 

1. Auf Vollspurbahnen moss bei den 
Masel] inen die Stärke der Kadreifen min- 
destens aOnun betragen, bei Wagen kOnnen 
die Radreifen bis anf 16 mm abgenui/t 
werden. Die Stärke der Reifen ist in der 
senkrechten £bene des Lanfkreises zu 
messen, wdelie 750 mm von der Mitte der 
Achse entfernt anzunehmen ist Bei Rädeni, 
deren Reifen durch eine Befestigungsnuth 
unter der der Abnutzung untervrorfenen 
Fläche geschwächt sind, müssen noch an 
der schwächsten Stelle die bezeichneten 
Masse innegehalten werden. 

2. Auf Schmalspurbahnen muss die 
Stärke der Rrtdreifpn der ^fftschinen min- 
destens 12 mm, die der Wagen mindestens 
10 mm betragen. 

Untersuchung der Wagen. 
§ 17. 

1- Es dürfen nur solche Wa^en in Ge- 
brauch genommen werden, welche den 
nach Artikel 13 des Gesetzes vom 7. Ja- 
nuar 1002 getroffenen Bestimmungen en^ 

sprechen. 

2. Jeder Wagen ist von Zeit zu Zeit 
durch den Unternehmer einer gründlichen 

Untersuchung zu unterwerfen, hei welcher 
die Achsen, Lager und Federn abgenom- 
men werden müssen. Diese Untersuchung 

hat spii testen» drei Jahre nach der ersten 
Ingebrauchnahme oder nach der letzten 
Untersuchung zu erfolgen. 

Bezeichnungen der Wagen. 

§ la 

.Jeder Wagen muss Hczeiclinnngon 
haben, aus welchen zu ersehen ist: 

a) die Kleinbahn, zu welcher er gehört, 

b) das eigene Gewicht einschliesslich der 
Achs«'n und Räder und auKschliesslich 
der losen Ausr(ifätuiigh|,'e^enstände, 

c) bei Gütern und Gepäckwagen das Lade- 
},^ \vicht und die Tragfähigkeit, 

d) der Zeitpunkt der letzten UnterBuclmng. 

imimu Mgl.] 




Unterer Thell der Vngreamugsiinie«. 



f*ja Hl 
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Masse in lOlllineter. 

Anlage B. 

üngrenKunK «leH lichten Raomee 
fKr Hchinalsporbahnen. 

(Mhidestinasse.) 




I 

t 

I 




■ K 



I 
I 



Unterer llteil derUmgrenzmigslinieB. 




Mae«e in Millimeter. 
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Kleine Mittheilnngen. 



Neaere Projekto. Vnrarhoiten. KonzeHsions- 
ertheiloDgeo nod BetriebseröttbUDseii von 
KleinbalueD. 

1. Nmwre Projekte. 

I. Von der Opalenitzaer Kleitibahngesell- 
Bchnff ivird hf .ihsiVhtigt, an Stelle der Kk*in- 
bahii i rzciuiikit Kaiserahof (8. Zeitschrift für 
KieinbahncD, 1900, S. 465, neuere Projekte 
No. 2) eine scbmalapurige, mit Lokomotiven 
zu betreibende Kleinbahn für Personen- und 
Güterverkebr von Bndnfk nach KalMcsbof m 
bauen. 

2- An Stelle der frtthor ji^cplanten Klein- 
bahnen von Ohlau nach Bohrau (s. ZeitNchrift 
für Kieinbakaeo, 180», S. neaexe Projekte 
No. 4) und von OUau nach Koehem (s. Zeit- 
schrift für Kleinbahnen, 1?^!»!), i(i7, iiciiore 
l^jekte No. 1) soll nuuuiebr eine vollspuri^ 
mh Lokomotiven für Personen- und Oütervei^ 
Ivt'hr zu Victrcibeiiilr Rieinbnbn'von OhfatU nacb 
Wftldchen gebaut werden. 

8. Der Kreis PlOn plant den Bau einer 
schmalspurigen Kieinhahn für Personen- und 
Güterverkehr von l'reets über Kirchbarkau 
und Warnen naclt Wankendorf. 

A Der Krois Esclnvog^e plant den Ban 
einer vollspurigen, mit Lokomotiven für Per- 
tionen- und Oflterverkelir su betreibenden 
Kleinbahn vom Staatebalinhof Albungen naeh 
Fninkenhain. 

5. Da» Utttemeknien der Bochtiin-Gelaen- 
kircbener Strassenbahnon soll durch «ine 
schmalspurige, elektrisch zu betreibende Linie 
für den Personenverkehr von Bochum über 
Wiemelhausen nach Weitmarmark erweitert 
werden. 

6- Der Kreis Mörs plant folgende Klein- 
bahnen mit Lokomotivbetrieb für Personen» 
und Güterverkehr; 

1. vollspurig: 
S) von Hfinilicrjj a Uh. über Üock-Emine- 

rich nach Friemersheim, 
b) von Homberg a. Rh. über Orsoy naeh 

Rheinberg, 
ci von Humberg u. Kh. nach Mürs, 
d) von M5n naeh Schaephuysen; 

'2 schnialspiirip: 
ei von Siiiisbeck uai;b Xuuteu. 
7. Die Strassenbahn Aachen— Kohlacheid 
soll bis Klinkheide weiter gebaut werden. 

2. Vorarbeiten. 
Die Crlaubniss zur Vornahme von techni- 
schen Vorarbeiten ist ertheilt worden: 

1. Für eine vollspurige Lolcalbahii von 
Ua<Initz nach Pürglitz. (Verordnungeblatt (ür 
Eisenbahnen und ScbifTahrt. 1908. No. 42, 
S. 1114.) 

2. Für eine Kleinbahn von Purkersdorf 



nach ftahütz. (Verordnungsblatt für Elsen- 
bahnen und Schiffahrt. 1002. No. 44, .S. 1167.) 

3. Für eine schmalspurige Bahn mit Motoren- 
betrieb von PTirkcrsdorf nach Gablitz. (Ver- 
ordnungsblatt für Eisenbahnen und SchifT- 
Ikhrt 1908. No. 51, S. 1H14.) 

» Fiir zwei elektrische Bahnen nicdf icr 
Oiiliiuug vuu Klagenftirt nach Moosburfr und 
von Feldkirchen »at li Ilimmelberg. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen und Schiffahrt. 
1902. No. .V2, S. 1343.) 

5. Für eine vollspurige Lokalbahn von 
PollAr nach Uj-Aetalvölgy. (Verordnungsblatt 
für IQsenbahnen und SclülMhrt 1902. No. 44, 

S. ll«4.) 

6. Für .eine voUspurige Lokalbahn in 
Ventees und Umgebung. (Verordnungsblatt 
für Eison bahnen und SehüIUirt. 1908. Ko. 44, 

S. 11C4.) 

8. Konsessionen 
sind ertheilt worden: 

I. Dem Kreise .lerichow I für eine mit 
Lokomotiven für Personen- und Güterverkehr 
SU betreibende Kleinbahn von Altengral>ow 
über Gross-Ijübar» nach T>ol(ui f: in einer Spur- 
weite von l,*» m mit einer dazwischen ge- 
legten Schiene für eine Spurweite von O^tio m 
und von I.ohnrg nachOommeni für eineSpuf^ 
weite von 0,7M ni. 

S. Der Kleinbahnen-Bau- und Betriebs- 
gesellschaft Kmil Fabel & Co. in Halle n S. 
für eine vtillsparige, mit Lokomotiven für Per- 
sonen- nnd Gilterverkehr zu betreibende Klein- 
bahn vom Staatsbahnhof Oensitz nach Cro^titz. 

3. Der Aktiengeaellschaft „Klektrische 
Strassenhaliii Bannen— Elberfeld" flir eine voll- 
spurige, elektrische Strassenbahnstrecke vom 
Hofkamp durch die Kaiserstrasse bis zum 
Kasino in der Königsstrasse in Elberfeld. 

4. Der 8tadtgemeiude Frankfurt a. M. sur 
Verlängerung ihrer elektriseheu Strassenbahn 
in der Mainzer Landstrasse von der (ialhin- 
warte bis sum Damm der Taunusbahn. 

9. Für die Lokalbahn PApa^BAnhida. (Ver- 
ordnungsblatt für Eisenbalinen und SehlÄdirL 
im No. 44, S. 1164.) 

<!. Für die schmalspurige, elektrische Klein- 
bahii von Doriil>irii iiacli I.tistenau, (Vi rord- 
uungsbiatt für Eisenbahnen und Schiffahrt. 
1908: No. »1, S. 1S14.) 

7. rür die selitii.nlspurlpe. elektrische Klein- 
bahn von Linz nach Kleinmünchen. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen und SchilTahrt. 
1908 No. 68, S. 1367.) 

In Frankreich ^iri I >)>« Bahnen von ülfent- 
iichem Nutzen erkliin wonlen: 

1. Die Linie der Pariser Stadtbahn vom 
Platz Palais-Uoyal nach dem DonaupiatS. 
(Journal ofticiel. liMni. No. m, Ö. 2m) 



Digitized by Google 



m 



Kleine Mitlheiluiige». 



für KI» lni>VbB< 



J. F.iiu* StrasKoiihahnliuic in Diiiard. (Joui^ 
uul ül'ticitfl. IW2. No. Uli, S. }M>4!>.) 

3. Ein« Lokalbahn von I>on nach Fromellos. 

(Jmirii.i! <.mci*'l. V.)02. No. 128. S. 8173.) 

4. iliiif Lokalbahn von Meru uaeh la Bo»««. 
Journal offlcieL 1909. No. 123, S. 31»8.) 

Tl. Kino I .nknlltahu von Hriiul'^clioote nach 
Bray-^)^mo^•. Journal ofück-l. IlKÖ. No. 124, 

6. im.) 

Ii. Ein L<'kalbal»nin;tz im Bezirk Morbiluin. 
(Journal DllKit l. l'.Hr2. No. 124, 3->lii). 

7. Kiiu* Lokalbahn vnu Va»coeml nach 
Moriirny. (Jouni«! offideL 1902. No. läB, 

S. 3287./ 

8. Eine Lokalbahn von Neuvcvilb'-Ios-K.'jou 
nach Hnon-sur-IMaiae. (Journal offlcieL iaOs2. 
No. 125, S. 8245.) 

1). Kinc Lokalbahn von Anibonn.iy nach 
Ch^»n8 • Sur - Marne. (Journal ofliciel. 1902. 
No. 125, S. 8266.) 

4. BetriebserBffltimg«!!. 

1. .\ni 15. Marz l!!»^2 tlie Slr.n kf Viui Halle 
a. 'S. (UieheckplaUc) nach Aiumuudorf der olek- 
trischen Stnuscnbahn Halle n. S.— Mcrnobiirg. 

2. Am 2(). Mrtrz mf2 die Strassenbuhn.streckf 
Glauburgatrasse — Bndiototrasae in FrankAirt 
a. Main. 

3. Am 27. Milrz 11H(2 die Kleinbahnstrt'ckt-n 
von Schwerte nach Westhofen, von Aplerbeck 
nach ÄMcln und von Aplerbeck nach Wvst- 
linfcn x.nni AnachlusB an die H5rder Kreis- 
bahnen. 

4. Am 1. April 1903 die Strecke Paprotavh— 
.Markowits der Kleinbahn Gleiirltx— Uauden— 

Katibor. 

6. Am llk April I90S dl« Lindenthal- und 
die Hüngeradorn>atinl!nie der «tädtiacben 
.Strasaenbabnen in Cöln. 

(i. Am 20. April 1002 die im Königreich 

WiirtteintiiMfT frtlfgfne und der l?;)diisch»'n 
Lokalciücnbaiin - Akticngescilscban in Karls- 
ruhe gehörige Bahnatrecke Reutlingen— GAn- 
ningen. 

7. Au» 22. A|>rii I!I02 die Kk iiib.iliii (i;nss«'u 
— B«'firi'ii ln'i ( eile. 

H. Am 25. April IWJS die Lokalbahn Touey 

— Inlgiiy. 

<). Am 25. April IU02 dlejStrasMnbahn Jouy- 
le-Chätel— Maries. 

10. Am l. Mai 1902 die Theilstrecke Steln- 

hidb* -Niedersfeld der scbnialspurlgen Klein- 
baliu Steinlielle— MedebactL 

11. Arn 1. Mai 1903 der elektriacho Betrieb 
;nif il> r Strecke ("Villi IJiidcukiichcn der ütftdtl- 
bchen .'rilraMHünbahuun in Lola. 

12. Am & Mai 1902 die Strecke Ehrenbreit- 
stein Horchhelm derCoblenxer Straaaeabahn- 

gcselbcliuft. 

13. Am ia Mai 1902 die Reststreeke Animeu- 
dorf MersebiirfT der ' l*'ktii<«elie)i StraSBOnbahn 
von Halle a. ö. nach .Merseburg, 

14. Am 10. )Iai 1902 die Strecke Horcli- 
beiiii Nieileii.iiiiistein der <'oblen«er iStraasen- 

babiiKc.^ellM'hati. 



Da* Hallen der elektrischen l^traasenbahnen 
vor oder hinter den Straaeenkrensnngen. 

Zu den iilier <!ii si' Fr.ii.'r ;iMf' Si-ite 277 Ids 
279 de» Jahrgan^ä ltK>2 dieser Zeitschrift vcr- 
IMT^ntlichten Zeilen schreibt der mir befreundete 
Din-ktdr einer r Icktrischen Oesellsehafl. der 
also den lieiriob elektrii>cher Bahnen au« lang- 
jNhriger Erfahmug genau kennt, folgendes: 

_Tc1i rrl.-iiihi' mir, Sie auf einen weitm-n 
Grund aufmerki^am zu machen, aut» dem dat> 
Halten hinter der Stniasenkreuznng entschie- 
den dem H.iltcu vhi- tlei" Krriizniiy: vorzuziehen 
ist. Dieser Grund liegt eigcutlich recht nahe 
und bat mich wenigsten» veranlasst, dem 
Haltt>n hinter di'ii StraMsenkreiizungen über.ill 
im allgemeinen den Vorzug zu geben, wird 
aber dennoch viellhch nicht beachtet. Es ist 
die Ilücksicbt auf die in dev kriMizenilen Strasse 
sich der Strassenbahn uHbernden 1* ussgilngor, 
wolcbo die Sirai^aeubahn benutsen wollen. 
Siebt nftmlich ein snlcher Fiixsp-JlnriT dvn 
Stras.senbahnwafreii .si iue .Sirji«>ie kii'uzen, so 
kanti er ihn, .selbst wenn er schon in unmittel- 
barer Nälie der Strattsenbahn angelangt ist, 
nicht mehr erreichen, wenn der Wahren vor 
der Kreuzung bereits <rehalten hat und sich 
daher beim l'assiren der letzteren bereits in 
voller Fahrt betiiidet, während er Ihn in den 
meisten Fullen, wenigstens falls er nicht gar 
au weit entfernt iat, noch erreichen wird, wenn 
der Wagen nach Befahren der Kreuzung zu 
hallen hat. i)er FugsgHnger muss also, wie 
z. B. auch in Berlin, aul' den nächsten Wagen 
irarten und sehen, wie ihm der gesehene Wagen 
vor der Na>e fnrtlahrt. M.ni nnis^ dies einige 
Male durchgemacht haben, um zu wissen, wie 
irgeriich ea ist! Sieht man also seinen Wagen, 
SM klimmt man nicht nut, somleiii >\\u^> \\.artcn: 
sieht man ihn aber nicht, su muss man natür- 
lich ebenfhlls warten! 

Hochtboorptiscli ist diese Auseinander- 
setzung Ja nicht, aber sie istllnssorst praktisch 
und daher für die Beantwortung der von Ihnen 
aufgeworfenen Frage gewiss von Bedeutung." 

ferner deutet der Briefschreiber noch au, 
da.ss das zum Theil iddiche Hallenlasseu vor 
den Kreuzungen vielleicht darauf zurUcknu- 
ffihren sei, das» man sich Eisenbaiinen zum 
Muster genommen habe, die für gewöhnlich 
auf den Bahnhöfen oder Haltestellen in durch- 
aus >>erechtigter Weise vor den Wegettber- 
gHngon hielten. 

Da sieh jene Aeussernugen mit meiner An- 
schauung voIlfit)\ndi;i' ileckon, so pestrtfte ieli 
nur, sie zur Ktuutttiss der geneiiite« Li s-er 
dieser Zeitschrift um so lielier zu bringen, als 
ich versichern luinn, nüt dem betreflenden 
Herrn über vorliegende l'rage nie gesprochen 
XU haben. Platt. 
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Die Glei8lap> ili'i- <>k>ktH.-*cken Bahaen 
in 8tra««eii, inMbc>Hon<torp im 8cliöneb6irB«r 
l'fer zu Berlin. 

In 'No. ft4, Seite 14RB. .Jahrffang UHU, der 

Zeituni.'" <1>'> ViTfiiis <I<'UtS(_'lii'r lMM'nliahii-\'i'r- 

waUuligi-ii habe icti nachxuweiseu gesucht, 
da»! zwefirletsffe elektrisch« Bahnen sweck- 

iii.'iss);^ iii^'lit in Str;issen gelegt werden .sollten, 
die eine {geringere Breite als 11,6 bis 12,0 in 
zwischen den Bordsteinen hatten. Als Beweis, 
das» eine schmalore und Ii utzilfin mit zv^-ei 
(»leisen versehene i>tras8C oft nur verkehrs- 
stSrend wirke, wnrde das Schffneberger Ufer 
in Berlin angeführt. 

Heute soll der Versuch gewagt werden, für 
die unf^nstigen VerkehraverhMtnis»» in dem 
zwischen FlottwcUstr.issc tiiul ScImuhIioi j»cr 
Strasse gelegenen TticU der oben genannten 
Strasse Abhilf^mittel ausfindig su machen. 
Abhilfe erscheint sogar nicht schwer, denn so- 
wohl die luangelhaftei Steigung als die für 
zwei Strassenbahnglelse zn geringe Breite der 
Fahrbahn lassen sich lindern. 

Was die .Steigung anbetrifft, so ist es wohl 
möglich, den Breehpunkt unter der Wannsee* 

bnhnbriukc ihm -yt Iiis ;;u nn zii senken und 
dann von diesem Punkt an, ohne erst wieder 
XU fallen, mit einheitlicher S^te!gnng bis mir ' 
Schiincberger Strasse an- Immen. Iii r 
durch würde das Befnh reu der flraglictien 
Strasse mit schwerem I^astfbhrwerk von der ! 
u rstlirhoii Eiiil'alirt /.um Tiifsdanii-r Giitcrliahn- 
hnf aus crhci)lich erleichtert und das verlorene < 
Genile vermieden werden. Die Östliche Ein- ' 
niifl Ansfnhrt von tind na^h dem I'otsdamer 
Güterbahnhof können diese geringe Höhen- 
verftndemng der Strasisenkrone ganz gut ver- • 
tragen, nnd dlo Einfahrt Titi den l^agerpliltzen 
unter der clektrist licn Horlilialm würde hier- 
durch bedeutend gewiiiiicn Die lichte Durch- i 
fiihrtstiiihe unter den Eisenbahnbrücken, die 
jetzt in genügenden) Masse vorbanden ist, 
würde hiernach unter der Ringbahn verbessert ! 
nnd nnr unter der elektrischen Hnchbahn, wo 
sie griisHcr als unter der Staatsbahn ist, etwas 
eingeschränkt werden. 

Dif I?n'itf der Fahrbahn, die jetzt auf eine 
gros^er)' Uinge nur H m «Treicht, kann man | 
dadurch vergrössern, dass man den nördlichen i 
Fu8ssw«'g am Landwehrkanal \"nn der b'tx.ten 
Saule der Potsdamer Hauptbalmhi lu kc ab be- 
ginnend und in Ncl^Linkcr Krümmung bis zum 
Bauwerk der Kiugbahn fortlaufend schmaler 
tnacht, etwa ß ni breit, sowie die eine Kaum- 
reihe beseitigt. In gleicher Weise kann man ; 
auf der südlichen .Seite, wo die Bürgersteig- 
brette dnrchgehends etwa h m belnigi, \ or- 
gi'hen; denn ein Zurückrücken der I^liifriciU- 
guugvor demQebilude der kiinigl. Eiseubaliu- j 
dircktlon dfirft« wohl angitngig sein. Der ' 
nördliche P'ufswi';,' ist ziiici linil reichlich 
breit, nämlich rd. lU m unter der Itiugbabn- 
briieke, und an der schmälsten Stelle, wo eine 
Inattspmelinahni« des Voriandes votnl^ndwehr- 



I kanal unbedenklich erscheint, misst er innner 
' noch 4 m. Zwischen der jctziirfii nördlichen 
Bordsleinkaiite und dem Anfang der Deck- 
platte der Ufermauer liegt jetzt ein Ranm von 
9 h\s über 12 u) Abmessung. 

Man kaini somit wohl ohne grosse .Schwio 
rigkeiteii die Fahrtiahnitreite um etwa 4 ni ver- 
giöMem und betd«' Sirasseabahngleise in die 
HItte der Fahrbahn legen. 

Führt man «liese Vorschlftge aus, so wird 
»ich der Verkehr viel glatter abwickeln als 
bisher, well dann sowohl links wie rechts von 
den (■>Il■i^*('n genügend Itaiim t'iir Fniirwcrk 
geschafiun und weil die bcüouders im Winter 
»ehr stSrende starke Steigung, die zuweilen 
x jlist den elektrischen Wagen Schwirn-rkeiteii 
bereitet, merkbar abgeUacbt werden wird. 

Auch die Ansfohrt aus dem Potsdamer 
Güterbahnhof wird erheblich vcrbcp'-crt werden, 
weil vor den .Strassenbahngluii^en Baum ge- 
Wonnen wird, und zwar so viel, dass die Pracht- 
fuhrwerke b«>qiiem in die Ileihe der übrigen 
Wagen einlenken kuitncn, ohne einen Zu* 
sammenstoss mit der elektrischen Bahn be- 
fürchten zu tioissn». M.m miige nur bedenken, 
dass der Vcrkcln zu nnd \un dem mehrfach 
genannten (Sülerbaliiiliof ebenso wenig ab- 
nehmen wird, wie der der .Strassenbahn und 
des übrigen Fuhrwerk«. Die jetzigen Verbält- 
nis.<<e erheischen aber baldige Abhilfe, was be- 
sonders auch daraus erhellen dürfte, dass hier 
hllufig Störungen im Strassenbidinbetriebe 
durch andere GefRhrte vorkonuneu, weil sie 
gezwungen sind, auf dem Gleise in der Bich- 
tung nach dem Askanischen Platz hin zn fahren. 
Die.H wegen des nur schmalen zwi^clicii 

Schiene und Bordsteiukaute gelegenen rtiuster- 
streifens nnvermeidUehe Befahren des Gleises 
tiewirkt, dass das Ifni/pfla'.tcr nehen den 
ächienon in küraestor Zeit abgenutzt ist. In 
den letzten Monaten waren hier nmfangretehe 
.\usbesseruii^n n w iederholt iit'iiliig-, \v<'il die 
zwischen den Schienen etwas gewölbt liegen- 
den HolzklStze durch das Spuren der Fuhr- 
werke so .ilirri'fahreu waren, dass sich dicht 
neben den Schienen im Holzpflaster .Absfttze 
von zum Theil über *2 cm Höhe gebildet hatten, 
leider werden dies«? kostspieligen Ausbesse- 
rungen nur kurae Zeit helfen, wie tieutlicli zu 
bemerken ist. Das» die schnelle Abnutzung 
des TI(il/pHnst(M>* und die Bildung des fast 
scnkrecliten Absatzes in diesem lediglich durch 
das dem Fuhrw«rk aufgezwungene Befahren 
des Gleises veranlasst wird, erkennt man 
tiantn, das.s jener Znstand nur im Gleise der 
Richtaug Flottwellstrasse Askanisi her l'Jatz 
und zwar nur im .Schöneberger Ufer selbst 
störend auftritt, dagegen nicht anf den Bampcu 
der Schöneberger Brücke, weil sowohl ilorl 
und auf der Bracke, als neben dem Gloi» der 
andern Fithrtrichtting geniiv'cnd Kaum zum 
Ausweichet) \orliandeh ist. 

Beim Bau kann man wahrscheinlich so 
vorgehen, dass man zuerst die Fnsswege her- 
stellt und auf <ler Nonlseito ein neues Gleis 
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legt, dsnn die Obertoitung dafQr spannt und ^ tungen K«troin»n: OegenwArtig sind dem herr- 



dies Gleis in Betrieb niiiiiiit; hierauf wini das 
jetiige niirilUvbe Gleis zum «pät«n;n südlichen 
umgebaut nnd ichltemllcb diM Jetstge sttd- 

liehe beseitigt. Man wird nnf diosf Art vc r 
muthlich ohne iienuenswcrtho Sperrungen des 
StrassenTerfcehn anakommen. 

Vielleicht tritt <lit' Stnfh Hfrliii dieser Frage 
näher, s*tellt d«>n fe-utwurt aui, verhandelt mit 



schmdiMi \ ('rkehre genins.s je zwei Zng])aare 
uiit Si-haffncrbabupo8teu besetzt, einige Züge 
werden snr BefSrderang von Briefbeutein 

fitirch Vcnnittliing des Zugpersonnls homitzt, 
in einem Ziigpaaro verkehrt eine geschios^enu 
Postsbtbeilung. I>le zur Verwendung kora- 

men<lpn INistalitheilc, ilii* uai li Inl)ctrit'l»nftinne 
der ganzen Strecke von zwei auf vier ver- 



, .. .. — , — — ^. 

den Belhciligten und versucht, die Straseen- I mehrt werden niUnsen, gehören der Kleinbahn 



bahnen, die jene Strecke 1»pfahren, in rnt- 
sprecheudem Umfange zu ika Kosten liurau- 
/.iiziclioii. well sie nicht nur diese schwierigen 
YcrhältnisKe sum grössten Tbeil herbeigefiihrt 
haben, sondern well Ihnen auch der grösste 
Vortheil für ihren Betrieb aus der vorge- 
achlageaen Aeaderung erwächat- Andernfalls 
mflaate die AuMchtabehSrde dleaar Angelegen- 
heit ihre Aufmerksamkeit zuwenden. 

Berlin im April im Platt 



gese!l8chaft; für die iiuicrc Eiiiruhtung der 
Abtheile sowie für die ikiziiui; und Beleuch- 
tung kommt die Postverwaltung auf. Xach 
den jetaigen Verhnltuiasen werden die Kin- 
nahmen der KleinbahngeMtlBchaft aus der Be- 
nutzung ihrer Züge durch die Post jährlich 
auf iäu> M Bich belnuf!»n haben. Die Summe 
ist ao niedrig, well dUe Bahn nur atreckenwelse 
in ;:nis>(Men ZeitabstHnden dem Betrieb über- 
geben worden i»t; eine Erhöhung dieser Kin- 
nahmen wird kfiiiftig unzweifelhaft eintreten. 

r.— 



Die Nassanische Kleinbahn 

8t. Goarshausen — NaslAtten — Zollhaus — Brau- 
bach wird Ton der Allgemeinen Dentsehen 

Kleinbahngesellschaft in Berlin gebaut und he>- 
trieben; die Genebuüguug ist auf ÜO Jahre er- 
theilt worden. Die GeaammtUnge der meter- 

spurigen, dem Personen- und r.üterverkehr 
dienendeu Bahn betrflgt etwas iiber 79 km. 
Die Aufbringung der Kosten von 5-t3(i(xio M 
ist so vertheilt, dns«* durch Hi ihiiri ii des 
Staates uml der l'ruvinz (BezirksvcrliaiiU Wies- 
baden) je 600 OOÜ M, durch Zuschuss <ler l»eiden 
betheiligten Kreise je 125 UM) = •JTiOUlO .M und 
durch die Interessenten 4l»<ri(HK> M aufzu- 
bringen sind. 

Die Hauptlinie St. fioarshausen— Nastiittcn 
—Zollhaus ist nach der jeweiligen Fertig- 
stellung und landesiiolizeilichen Abnahme 
streckenwciae in verachiedenen Zeitabschoitteu 
dem Betrieb übergeben worden, die Zweiglinie 
Nastätten Brauiiach geht ihrer Vollendung 
entgegen. Die betriebseröfl'nung auf der Tbeil- 
strecke St. Goarahanaen— NastHtten erfolgte 
Im Herbst I'^hi. .'nif der Linie N.-i^liiKcn Holz 
hausen und der Zwcigliiüu NastiUlen— Miehlen 
im Juli 1901 nnd auf der Endatrecke derHaupt- 
linie am I X<>\i inKf-r dfssi'lben Jahn s Bei 
luangrülunhmc de^ Baues der ZwuigUiüe nach 
Branbach acheinen nieht vorhergeaehene Ofs- 
lMnd<"^<-h«"i('rffrkriti'ti ciiiLiitri'ten zti sein, 
immerhin wird man die Bctrieli^eriiflnung 
auf dieser Strecke Im FrfilUahr ]m* er- 
warten können. Als SjfiC der B*'tri<'h^- 
leituag, der sicli bis \or knr/.ein in KnutLluit 
a. M. befand, hat di«> KIcinliahngcscilschaft das 
kli'iiK-, in) Mitt<di>niikt<' des durch die Bahn 
erschlivssi'iicn (lebii-is tri']c;r<'nc Siiidichcn 
>i •i'tatK'ii aiis» rs<'licii und lüs^t demgcmäaa 
die Zu<;f d* r Kleinbahn daselbst entspringen 
and endigen. 

Die Pimtverw'altnng hat folgende ßinrich- 



Die Scliinabipttrbahnea Deutachlands 
im Jalire tVBO. 

Ueber die Betriebs- und Verkehmverhalt- 
nisse df r s< hinalspurig« ii KiMMibahnen Dciitvcb- 
lands im lU i-hnungsjaiirc IlKX) enthJiU dii' im 
Reicbseix iiliahnamte bearbeitete Statistik der 
im Betriebe befin«llichen Kisenbahnen Deutsch- 
lands, deren Band XXI, Rechnungsjahr I9(i0 
(Berlin 10O2) vor kurzem erschieucn i.st, werth- 
ToUe Mittbeilungen. Die darin behandelten 
Schmalapurbahnen fallen zwar rechtlich nicht 
unter den Begriff Kleinbahnen, stehen jedoch 
wirthscbafUich und technisch den in Preuaaen 
sogenannten nebenbahnflhnllchen Kleinbahnen 
sehr nalir. Aus ih-i amtlichen Statistik sollen 
deshalb wiederum >> die hauptsächlichsten An- 
gaben fiber die aehmalapurigen Nebenetsen- 
bahniMi liirr wicdrri^c^ridicn wr-rdcii. 

Xeu eröönet wurden im Berichtsjahre: 
a) ▼onderoberachlealacben SchmaJapurbahn 
cfir VcrVdndiinarsliuie am Bahnhof Karf 
und »lie Strecke rerdinandgrube— BailUon- 
hütte mit zuaanimen 1,41 km; 
von <len ScInnalspurliabmMi iin Mi-zirke 
<ler sJScbsischeu .Staatsei'«enl)ahncn die 
l-'<>rts(>t/.ung der Unie Zittau— Markers- 
dorf bi.-* Herinsdorf i, Brdttiieii mit i,*; km: 
vi<n den .Sclttiial>i|tiHiiahiH'n im Bc7/irki> 
der \\ ürllcndiergiscben Staatsciscnifalnien 
die KcHtstrecke Ilsf»dd— HeillMonn der 
Bahn Marbach— Heillirf)nn nnt I Mr km; 
vi>n der Albthalbabn die Linie Ittera- 
bach— BrütKiugen mit 1G,21 km: 
e) die Brohlthat-Eisenbahn mit 17r>i knu 
ti dii' .Mockuiahl-Dörzbacher Jiäaeiibahn mit 
•St*,;.'.« km. 

In Abjranjr kommen bei der Br$ltha)er 

Eisenbahn km. 



b) 



d) 



■) Vaivl. Zeilwhrift Mr KtaialMham. I90t. S. 687 ff. 



^kjai^cd by Googl 
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K A betrugen: 




i 

i Gesatniut- 


DsTon kommen auf: 














1 Staat«- 

i ' 1 V ( • ■ 1 , ; i 1 1 1 1 ■ : 1 


Privnt- 

■ ■ 1 - IM'. ' ' ;i ii ■ 1 1 ■ 11 




km 


1799,6s 


795^ 


1004^ 


Verwendetes Aulagpekapital: 






! (777,«l) 


(M8>>7 








U 


967S76M 


^ 6108918» 1 47688448 

(47 8iH425) ! (46204266) 




> 


6l9Sit* 


76b4U 


61255 


Befördert siud: 




(•1006) 


(78 889) 


(61006} 




Ans. 


22968068 


6609016 


17968187 






(21 304 im») 


(5 402344) 


(15901866) 




t 






1788849 


Geleistet wurden: 




(6548090) ! 


1 (4916 119) 


(1696971} 




Anz. , 




64 2!»3 J<60 


184 l(iod23 






(178610986} 


(60856334) 


(19266461B) 




» 


80635 114 


5< O.w000 


28 4W> ! ! 4 


fÜniiAhniPii ■ 




(78 '.J6 1123) 


(65993 04HJ 


(22W)-S OT.'i) 




ca. 


*) v oao «Jü 




fir%l3 !Ll-> 






(VoIO IW) 


\V 9fV I VV/ 






m 


»} 0 118 


; >i5 080 


6825» 


tätä1ä% Mai H III ■■ 1 II * Ii 




(6089) j 


i (6 120) 


(6 66b) 


. » 


*) 188B 


*) 1867 


1891 






(1 :u.-,: 


( 1 376) 


(1829) 


^ Kxii vvagcuacluuuloiuetor . . . . 




>} lOü 




190 




1 

f 


(106) 


(88) 


(117} 




1 

B 


8886748 


>\8S72 188 


5068610 






(7 674 208 J 


(80!)B642) 


(4680666) 


ui 1 IVA. ui,r ocuAisuovIIIIIttlluuO • • » 








77,fie 








(lHi,l0) 


(76|W) 




M 


2; .'. ITH 


*)60O4 


6 299 






(4974> 


(4»S6) 


(6001) 




• 


*) 1 170 


*)1846 


1079 






(1 inxi 1 


(1826) 


(997) 


KKKi \V.i}ii'nat'h>ikiloineter . . . , 


n 




«)ä6 


96 


1 Im n II * 




(87) 1 


• (86) 


(88) 


fiberhaupt , ^ 


Iff 


l OUil Uli 


^) 49 HftO 


1 469 732 






(1641 K'JI 


(115532) 


(1526 459) 




n 




; •^)76 


1531 


in Proz. des ▼erwendotam Anhge- 




(1064) 


' (1H4) 


(1G67) 
















«)0,io 


3,7» 


Bptriolmtiiitti»! * 

mir ^ % U ''OMHMV\\. %0 


1 

1 


(1,7«) j (OiM) 


(^) 


1 1^ 1^ % J~k ft4 4^^%*« 


Stck. 

1 

* 

\ 


898 


175 


218 




(368) 


(1TO> 


(196) 




1 m 


4-27 


654 




i 


(5)4ti; 


(372) 


(576) 




* 


174 » 


7« 


06 






081, 


i'7r>) 


; KUi) 


Oaterwagen (tnlc ArbeltBWftgen) . . . 




«03iJ 


ä tl70 


2UÜ3 






(7696) : 


(6742) 


(1HH4} 



' lJiL> KlammerMhlen beEleben aicb auf da« HelrfphBjühr ISfi«. - »t r>le Eln:i.iliiiicr;. n un.l i!vt I i'lier- 

Khu^^R ^ouie Jif /ihs dor Beaint«n und Arbeiter <\<t <jlifn«ch)oHi-i-ii,;n S.-hiii.ilHpui t^atitiri, ii:- smu <Ww pj . u-;-!-. hau 
BUenbalintlBkuH eini-n I rivatmiternehmer Terpaehtet sind, »ind in obigen üablen nicht cntbalten. Die Elsoabmen der 
preuMiocben st i^fiahnen aus JIrsem Uotemehmen betrugen 1281986 (1235160) M, Jle Auajfahen, soweit sie der Staat». 
TcrwAitasg mr Lut flelen. 236348 (IMIOS) M, der UcbwsehOM l<S5e«7 (lOBtOOei H. Ol« S(Mta«toMbiüiDv«nAalMiw 
kMrtlftl(l« a ««> BMMto aod ttt (fU} 4tMtw uA saUle (Or diwrtbn 163686 (m>M| H 
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litaehxiCt 



Ev betragen; 
1900 (189»)') 



Davon kommen auf: 



il 


eiBeobabnun | 


cii>cubabneu 


1 

5—13 
lö-U) ' 


5—11 
15-11) 


5-13 
(5-10) 


7U8140B 1 
(7818771) ' 
47 557 682 ' 

(46S618S7) 
10«6S188 

(10 700 »74) 


3 2! »7 022 
(3 222 7f«) 
17!>S4 754 
(17ai44rt9) 

4498940 
(4386490) 


4 6H4Ht<l 
(4 5f)ö3nn 
2!»572i>2d 

6191948 
(6818954) 


fi597RR44 

fo 1 Ii 1 

124 221 414 
(190967 102) 


47444781 

(47 872&V2) 
1 6» »22 725 
(68978561) 


18688818 

(17 042 17») 
ä42S)8Üci9 
(51908641) 


»J 1 5lö 
(1431) I 

im) 

^2036 

(2017) 

(8780) 


->öö5 
(697) 

•-) 107 
021) 

«)789 
(723) 
*) 1451 

(1871) 


960 
(904) 

H«» 
(161) 
19^ 

{12!»-I) 
240& 

(9879) 


-)4 2l»jr>5H 
(4070 168) 


, •> 1640 472 
1 (179SI16) 


2 37öüt« 
(9344046) 


12".» 

(I4«»l 
12 
(U) 
III 

(114) 


100 

1 (101) 
3 

<7) 

1 ^' 

[ 


90 
(48) 
9 
(7) 
64 
(67) 


15 

m) 

78 • 
(114) 


4 

1 (6) 
1 (65) 


1 1 

m 
zi 

(60) 

1 


•i 

(6! 
11 

(81) 


(-) 

I (8) 


1 J 

(6) 

1 8 
! (28) 



DnrcbBchniUliche» Ladegewicht der 

Oftterwagen t 

LoiHtiin<f<>n iU'T Betriebsmittel: 

liOkomotiTnutzkilometer , Ana. 

PerBonenwagenachakilometer . . . . „ 

Gcpili-kwajreiiarhsltilomeler ^ 

Güierw a (r«> i lucbskilometer (mit Arbeits- 

wa^cn; « 

Wagenachsküouieter iui (j^auzeii . . . „ 

BeaiiUc lind Aiiii itci im Jahresdurchachiiitt: 
etau)inü«i»igt' Bcuiiito ....... Aiix. 



[I 



dilltar!fl«be Beamte 
Arbeiter .... 
überliaupi .... 



ZusammenstöKse 
Sonstige . . . 



Dabei wurden: 
getödtet 



I 



Ctosanniitliftraj; cUt persünlichoii Auf- 
gaben für diese M 

B«>(riol>Mi!ifilU«>: 

Kiit^leisuii^«'!) AiiK. 



. ,Per8. 



verletzt , 



darunter Kviäeude: 

getOdtet Ana. i| 



verletzt . 



'I Dlp Kl iiiitiiLT/ih Icn bf/k-bcn sich ^ut i.l.is Hetrii'li'^j.ihi — ') liic In nahmen. Ausgab«!! and der U«ber- 

SChnss fowi? lUe Z.ilil lirr I'.<Mnit<^n nni) Aihritor der o1i*'niohle.'!ivcliori KchinalHpurb.ihnen. dis von dem prenniSCbCD 
ElMobAhntuka« an einen l'rtvaiiinteinoliinrr vt>rsia«tat«i «tmi, «inil m <<lo|;on /.ihlrn niclit entb&lt«n. Die Einnahmen der 
preumischen SlaatBbabnen au)^ ^it^t^eni i ntemelitnen betriiiren 12bi'»^ ii ZüK.Oi ,M. Iic ADegaben, soweit sie der StMta* 
TUWAltong aar LMt OdMi, zmm (IMlOSj il, d«r UetMirchoa» (1081068) M. Die SlMtMiMiilwhiiv«rw«ltaiiiK 

l>«MbftltlgM S iV) BMBt« md ifl HIB) AriMtttr vmA «mm fir dltMlbcit iBSn (mitt) IL 



Der Betriebeübenchus» Tcneineto da» An- 

ln<:(>ka|>it:il der iiai-h>trIi<MMl aufgeführten 
SchiiialHinirbuhuett im Jalirc lUCiu, wie folgt: 
der ober8ehk<«if»cben Schmalepurbahn mit 

!t, i ,1 i;' yeii '.•.< ,*/,, im X'orjahroj, 
ili-r koiiigl. \\ ürtti'iiibvrgihchi'ii Schitiuläpur- 
hahnen mit 1,06</o (gegen <]^*Ve im Yor- 
jahn*), 



der ItönigL bayeriachen ScbmalBpnrbahnen 
mit l,a3«/o (gegen In Vorjahre). 

Von <icM) T'rivat-SehmnlBpnrbahnen liraeiiien: 

die l{a\ onsliurg: - Weinfrnrtenor Kiseiibahn 
1>^% (Jfegen t^,'.".>% im V^orjahrej, 

die Kayser»berger Tbalbah» S,w(yo (gegen 
6|I!I*Vb im Voijabrc), 
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die Hatturasen-'WIttenhclmer Stranenbahnen 

fi^% 'fr«*fr('ii ^s<t% im Vorjahre), 
die Brültbalor Kiseubaiin 5)W o/o (gegen 6,18» o/o 
im Voijahre), 

die Zell-Todtnauer Eisenbalin 4^<Vo (gegen 

fi.<*'% im Voriahrej, 

die Kreis Altcnaer Schiaalspurbahueu 2^3 
(gegen 8^% Im Voijahre), 

die Mannheim — Weinheim — Heidelberger 
Baliu 4^% (gegen 5,2»; 0/0 im Vorjahre^ 

die Nordhausrn — Wernigcrotier Eisenbahn 
l,wO/o (gegen im Voijahre), 

die Oclioit - Wt'.storsrrder Eisenbahn 6^*/o 
^gegen b^Ho im \ Orjiihre), 

die WalhaUabahn (gegen 8,mo/o Im Vor- 

jiihre>. 

Bei den Bahnen Eisfeld — rntemeubrunn 
und Hildburghauaen— Lindennn-Friedriehshall 
der j)ren8sisch - he.ssischen Kisenbahngemein- 
achaft, bei den ächmalspurbahneit der sachsi- 
schen Staatseisenbahnen, bei der Stldhant- 
Eisenbahn, der Fl. iisl.urg-Kaiijielner, Möclt- 
uiübl — Dönbacher und Khein — Etteuheim- 
mflnstereriasenbahn ftberstiegen die Ausgaben 
die Einnahmen. 

Die dnrcbsvhnittlifhe Vendnaang ateilte 
aich im Jahre 1900 (gegen IS'JO): 
für die Stuatsbalinen (ohne die oberRchleei- 
sdicn Schmalspurbahnen) anfO.io («1,24) "/o» 
für die Privatbahnen auf 2,;«s {'i^) ** (>, 
lÜT daa Cktammtnett überhaupt auf 1^ 



Die schnialifpnrige LoliHlbHüu von Ocholt nach 
Weateratode Im Jahre imi) 

Der aiiiüidic Jahresbericlit über die Be- 
triebsverwaltung der oidenburgiachen Eisen- 
bahnen für das Jahr 1900 enChilt als Anhang 
einen Rerieht über ilu' n« ii iebsverwaltung- der 
schntalspurigen Lolcaibalw von Ocholt nach 
Westerstede fttr das Jahr 190a Nachstehend 
hind die IIauptrrp:ehnif>se iliese» Jahres denen 
de« Vorjahres gegenübergestellt: 



betrugen: 



1809 f 1900 



Di«' I!ctrii-]i>l;ini;-e . . km 
Das Baukapital . . . M 
Die Ansalil der befSr- 

ilerten Züge 

Der Iletriebsmittelpark : 
Lokuuiotiveu . . . .Stele 
l'ersonenwagen . . , , 
Gfitenragea . . . . „ 



5844 



5830 



I 



.! 




8 




8 


•i 


8 



Es betrugen: 


JOlnf 


lonn 


Die i^eistungeu derBe- 








triubsndtteh 








der Lolcomotlven Kutakm 


{ 40878 


40866 


„ Persononwagon Achskm 


mm 


1<)I (»44 


„ Güterwagen . . 






43 442 


T)Ia 17nterliAltiiiiMb> 




j 




k(ist«-n der Betriebs* 




1 

1 






M 


1^1 


1870 


Die Kosten fttr dleBalin- 








Unterhaltung . . . . 




1708 


1788 


Es sind befördert wor- 








den: 








* \ ■ r*uudi ■ • • ff • 


AlIK 


SI9W 


86 816 


(rüti-r 


t 

m 


6772 


6951 


i vi>tiai*ic 


t 
« 


67 


67 


Geleistet wurden: 








Personenkm . . .. . 


Anz. 


377 7f<3 




Oütertonnenkm . . . 


» 


47 4t»4 


367&7 


GepHektonnenkm . . 




469 


480 


Eis hat beiragen: 








die Einnalune Ober- 








haupt 


M 


2454ti 


2&31C» 


auf 1 la» Balmiange 




8607 


8617 


„ Kfio \ntzkm . . 


1f 


635 


620 


^ luxj Wagenai'hs- 




1 








1 108 


108 


die Ausgabe iiber- 










ff 


13 84.S 


14 2!>0 


auf 1 km Bahnlange 




' 1907 


2041 


^ KKXt Nutzkni . . 


» 


1 827 


830 


r. IWK» Wagenaehs- 










« 


66 


61 


in der Betriebs- 








etnnabme .... 








der Betriebsüber- 






schuea überhaupt . 


M 1 


112()U 


11 


auf 1 km Bahnlftnge 


" 1 


15H9 


1576 


in 0/0 der Rohein- 








nähme 


% 


45,63 


43^ 


in • 0 des Bankapitala 


» 






I)nrchi*ehnittlich wur- 




1 




den bcwchaftigl: 








etatmässige Beamte . 


Aua. 




1 


diu tarische Beamte . 


• 




8 


Arbeiter 




; 


6 


Die Ausgabe für das 




'1 




Persoual betrag . , 


H 


72511 


9086 



■) Vercl. ZeiUchrift für Kleinbahnen. 190t. & 43l fOr 



Für den Bau elektri«eher (Straasen- und 
üntergruidhahnen in England 

sind, wie die iiailway New^s \-üui 21. Desember 
1901 mittheilen, für ilii' Srssion l<x>» ff>lL'<'n(le 
Autrllge beim Parlament ein^ereiebt worden: 
Es beabsichtigen auszugeben: 



Digitized by Google 
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Kleine Mittheilungen. 



IZeiucbrift 



an Aktien 1 l im ganzen 

irrttifincu 



1. Elektrische Uahiieu: 

London-Biighton-Bahn 

I? ro in pto n 1 'i (' <■ ,1 d i Hy-Bahn 

Zi-iur;illon«.itia-U;ihn . 

( 'itv-KristallpalaHl-Hahn 

( "it y-Wandsworth-Wiiiiblodon-Balin . 
Chariujr Cross-Haiiip.strad-Bahii . . 
City-NordostvorstiUUe-Bahn .... 
EMgwaro-Hanipstead-Bahn .... 

Grosse Nord-( hy-Balm 

King s Road-Bahn 

]Nordo.stlondnii-Bahn 

Picfadilly-City-Baha 

VictoriapKensington-Greenwidi-Bahn 



2. Stratae »bahnen: 

Stadt Bredford 

Brightoii-Rottiiif^dpcii-Seeküsten-Bahu ..... 

CarcllUl-Whitfwell-.Stras»pnbahn*n 

Garstoii-Uiiig^chinifif-Bahn (Uel»t'rtra}fiing an die Stadt 

Liverpool) ..... 

Hastin^rs-StrassenlMihnen 

Stadt Leicester 

Londoner Grafs^•halt^rath für l'iuerpliaHterbaiinen . . 

für Straaaenbahnen . . . 

Stadt N»'wca«tle-on-Tyne 

North MetropoUtan-Strasseubahueu 

Nord C)nneKby-Südbank-6ningetown^tnW8enbBhnen . 

Stadt Preston 

Scatboruugh-Straaaenbalinen 

TyneBide^traasenbalinen 
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13H(KI0 


r)33 0(i0 
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4000000 


3000000 
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4000000 
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11000 


4400O 




IHlKNM) 


i:-itiOOi» 


60000 


2(HMI0 






&87 OllO 






330000 


3-20 (XKt 




2 im 'jii} 


•2 im 2»« 




397 000 


397 000 


100000 


33 000 


IS» 000 


IBOOO 


0 IHK) 


•24 000 








96 €00 


82 000 


ia»ooo 


60000 


20000 


(MIOOO 



Die elektriMheii Untergrmdbalnien Londona. 

dio lu rotts rröffiiot oder wenifrisfcti«« pjenehniigt sind, (iiuleti steh in folgender, dem Centralblatfe 
(ier Hanverwaltung 1901 No. KU» entnommener Tabelle ziisaniniengei^tellt: 



II 



Name der Bahn 



Lange 
der Strecke 
in 



Kapital 
auf 1 km 

K 



Genehmigt 
im Jahre 



I. City nnd Süd-London 1) ........ 

■2. ('entral-Lon<lon *) 

i. Gros&e Nurd und City') ........ 

4. Bafc«t»treet und Waterloo *) 

6. CbriTinf: t'rnss, Kiiston und Hanipstead*) . 

6. Waterlut» und ( ily*) 

7. Brompton und Piceadilly-Circus 

8. Metropolitan District i'von Karls' Court naih 
.MauKion Honnef . 

fl. City und Brixton 

lo. firosse Nord und Strand 

II. Xord-West-Loudon 



11,07« 

0.M7 

10,181 

ei«» 



Ge8.niimtlüage 



3996000 

()3li7 0(K» 
7 4ts200O 
7660000 

4 M.VJdoo 

5 füi'.HHKI 

6907000 

4 KKStXiO 
»TWMXX) 
(131-2<XiO 
0U42OIIO 



1«I84 U. 87 

1891 
1H92 

im tt. 96 

ia93 u. *I9 

ieo7 

1S97 
ItiOB 
1899 



■) Sri5ffa«( 18», - *l SrBffnei vm. Die Uskb 4ot biiber «iiiff«fRbrt«B Strecke l)«trl«t va,%l kn. — «) End« 
ma m «ratam. — H Znm Theil f«rtir. AtbeitM nili«B j«txL — *> Di« a«wU«faaft luelit an TcffrüiMTaDS im 
Tniin«ldwni hi — «n aacb. -> <l ErSff aat UiM. 



i^ .o i.y Google 
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MafCher, Tli., Ohorin^t-nicnr. nieislijsc 
elektrische Babn mit Uberleitung. 
£iD neaer Indnstricsweiif. Halle 19Q1. 
V. O. Lehmann. 

Der Vf rff>p«or j^iebt ZQiiftchst einen 
kurzen Ueborblick Uber die geschichUicbe 
Entwickhmir ^«f gteialoaen elektrischen 
Halnu n und g^'ht f^ann auf die Bauart der 
Wagen näher <'in, wobei sowohl Waffeti- 
kaatcn nnd Untergestell als auch die elek- 
trische Aui^rUstunfir nnd die Lenkung be- 
handelt werden. In den weiteren Ab- 
aehniitcn werden Stromverbrauch, Strom- 
abnelraier nnd dfe Leitnngsanlage be- 
sprochen, dann Angaben über Anlaife- und 
Betriebskosten gemacht, und den Schluss 
bilden Mittheiluugen über Konzessionen 
nnd die Verhandsvonchriften über die 
Bauart der LeitntifTfn. Die flesairimtdar- 
stclluug ist eine knappe und unit'asst nicht 
mehr als 96 Seiton, den BrOrterongen »ind 
ausser eigenen Vorschlägen de* Verfassers 
die Vorschlüge und Ausführungen von 
Lombard-Gärin, Siemens & Ilalske, Schic- 
mann, Dickinton nnd C. Stoll zq Grunde 
gelen-t. Bei Ennittlnng d«'r Anlag»'- und 
Betriebskosten wird tili' eine btadt von 
unter 20000 Einwohnern eine 5 km lange 
Bahn zu Oninrle f:< le<^t, die .Anlagekosten 
werden zu 18>;(XX) M, die .fjUirlii-lien Aus- 
gaben zu tiÜ ilÄJ M tind die Einnahmen zu 
9360O M feschatzt, so dass sieh ftlr das 
.\nlfi;^''' kapital eine V^-r/.in?^unf; vnn l^^'Vo 
ergäbe, während iici einer Buhn mit Glei- 
ten eine Verzinsung des erbeblieh höheren 
Anlagekapitals nicht mehr zu erreichen 



w.lre. Wenn diß Berechnung dieser unge- 
wöhnlich tiohcn Kente für die gleislose 
! Bahn sichenrlieh anfechtbar ist, so wird man 
dem Verfasser doch darin beistimmen küu- 
nen, dass derartige gleislose Bahnen na- 
■ mentlich für kleinere Städte und wenig<'r 
J bevölkerte Gegenden als ein aweckmilssi- 
ges Verkehrsmittel crsch- inen und M'ohl 
sicher eine weitere Zukiwtt haben und dass 
! sie nicht nnr fQr den Personen-, eondem 
{ auch für den Gfiterveiitehr von Bedeur 
tung sind. 

Möge die vorliegende Schrift zur weite- 
j ren Ausbreitung solcher Bahnen anregen 
I nnd beitragen. B—m, 



I Verseklmiss der an die Kedakliwn einge- 
I aandten BB^er: 

I HIr«Bson,H. Les Mätropolitalos. Bd. 8. StPe- 

tershurf? V.m. 

I Phillips, ILJ. Lcs combastibles solides, liquides, 
I gftseux. 8. Aull. Paris 1B02. 9,7» IVcs. 
Koloff, Dr. M. Elektriselie Fenutehnellbahnen. 

j Halle a. S. 1902. l.v. M. 

Sichler, A. .Schweizerische Elsenbahnlitteratiir. 
1 Bern 1909. 

Stainpfer-DolcEal. Thoorrti«t fir und praktische 
. Anleitung zum Nivcllicrcu. lU. Autl. Wien 
I 1909. 6 U. 

Troinnter, L; Eisenbahn -Zeltfrage». Zürich 
I iy02. 2 M. 

I VValloch. Aiiressbuelt der Aiitouiobilindustrie. 
j Berlin 190B. 8 M. 



Zeitselirifteii.sc hau. 



Bullrfin tle In Commi»inoii Inf i-nuitiomiif du 
Ctmgi^dn^^hgmtn» de Ffr. iSOS. 

\ Bi1. 1H Xo. ö, *V. 370.1 

Die Zufuhr landwirthf chaftlicher Kr- 
seuf niese sn den Hauptbahnen 

hat auf der Pariser Tatrun^ des Konfrresses 
einen Gegenstand der Verhandlungen jreWilflet; 
der steiiugraphische Bericht wird abgedruckt 
Daraus Ist die Mittheiinng fiber amerikanische 



\ erbäituisse hervorzuheben: hii allgenieiucu 
bestehen Bahnanlagen ffir diesen IftndUchen 

Vf'fkehr in den Vcrfhiijrft'ii Staaten iiti'tit; 
»iuzelt ist der X'erfiucli gemacht wonli ii, clvk- 
trische Strassenbnhnen der Beiordernn>; laad- 
wirtlisrliiiCrlii her F,r/.en}jMisse dadurch dienst- 
iiar zu machen, d;is^ besondere (.iiiterwjiffen 
ein^steilt sind, die von lien Unterfrestellen 
ab^rezopen nnd ntit besonders weilen l{rtd«Tn 
aufs Feld gebracht werden können. (Vergl. , 
auch Zeitschrift (Qr Kleinbahnen, 1900, S. 11& 
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Se. Jahrg., No. 32, 34^ Sä, 96 u. .S'. 200\ 21H, 

221, 228 u. 249J 

lieber die Verwenduni^ Ton Drncklnft* 

Hctrinhsin ittcln hei Kleinbahnen 
und fiiädtisr-heu Straüseubfthneu. 
Buhl« und Schlmpff gvben snnBchst 
oiiii'.'-c tlicnrctisclu' EiliuitiTiiii<r<'ii \\\n-y «las 
Vcrbalten der Druckluft beim Betrieb von 
Fahra«ttg:«ii und g«ben dann «nr Besehr«1hiing 
Vnn Pi ui'kluftliikdiinifivr'n üln-r. Als I^i-is])iek» 
sind die beim Bau des Gotthard- uud des Siin* 
plontunne!« sowie die von der fnuuriSelschen 
Westbnhn urifl pini^rfti Strassenbahneii in und 
bei Paris benutzten gewilblu Weiuir t^ehen 
die Verfasser auf die Triebwagen ein und be- 
seiireiben den Jiltfrrti In Paris bonutzlen, mit 
nur einseitigem Fiiiirerstaud versohencu Wagen 
von Mekaraki sowie einen neueren in St. Quen- 
rin vonvendi ten Wagen von l'opp ä <'nnti, 
dessen Muiur als Verbundmaschine gebaut i»t 
uiul bei dem der Fülirer seinen .Stand wechseln 
kann, der alsn. nhiir ;;( ilreht werden zu miiss«>n, 
nach beiilen liiilitim^i-n fahren kaiiii. Auch 
die in Nordamerika benutzten Druck iuft -Tri« b- 
wagpn, die weiter besprochen werden, zeigen 
die letztgenannte Anordnung. Die von der 
Metropolitan-.Strassenbahnge.HellHchaft in New- 
York benutzten, von Hoadl^y & KLnighl ge- 
bauten Wagen haben Hoch- und Xiederdruck- 
Zylinder, mit Hochdruck- und Xiederdruck- 
niotor, ohne dass die Achsen gekuppelt sind. 
DarauM sind Jedoch im Betriebe manche Unxn- 
trilgliehkeiien — ruckweise?« Anfahren, starkes 
tieräusch, Oelgeruch u. s. w. — entstanden. 
Die Wagen sind daher neuerdings durch solche 
von Hardie ersetzt, die frei \ori iHrs. i] ^I.ln 
geln sind und näher beschriebeu und abge- 
bildet werden. In Chicago werden Lufldnick- 
wagen nur für ib u N;i( Iitbetrieb benutzt, weil 
bei schwachem Betriebe der sonst benutssto 
Kabelbetrieb unwirUischaftlich ist. Auch bei 

den heftigsten SchiuM>f!l!!('n hnt sicli der !>riiek- 
luftbetrieb Uberall bestens bewUhrt, wtthreud 
der elektrische Betrieb mit grossen Schwierige 
keiten zu kftmpfeu hatte oder ganz versagte. 
Zum Schluss wenlen Mittheihingen tilier die 
Anlage- und Betriebskosten gemacht, di(> 
zeiget), li.'iKs ili i* 1 Vnii'kltiftbetriel) in wirtli- 
»chaftlicher Hinsicht höchstens eineu Vergleich 
mit dem elektrischen Betrieb mit unterirdischer 
StronurofiUirung aushUt. 

Die Rtfonm. laOlfOSt. 

[3. .Mir;/., Xo. 15. .V. 1061.] 
Elektrischer Akkumulator für JTabr- 
zeuge. 

r)em Ingeiiif III r. E.Lacroix in >lars<>ille 
soll es gclungeu sein, einen elektrischen 
Sammler hersustcilen, der bei grosser Festig- 
keit bei «'inem Gewicht \(ni 11-12 kg miiul»'- 
steus 2UU Amperestunden %u leisten vermag 
und eine 5 mal gnisgere Lebensdauer besltsi, 
alti die bisher leichtesten Fulmcu-Akkiimula- 



toren. Der Sammler wini aus FU<len oder 
I Platten hergestellt, deren Kern au« Hartblei 
< und deren Oberfliche aus Weichblei besteht 

Auf der PariM I Sirassenbahn .Madeleine— .Su 
I Denis sind damit recht günstige Ergebnisse er* 
' xielt worden. 

Jjjjinibahfir^tHehe Entwhnditnge n 
I und AMandhrngm^ 1S0S._ 

[18. Band. Xo. 3. S. 281] 
Ueber die Uaftungvon nicht mit Danipf- 

kraft betriebenen Elsenbahnen und 
! von Dampfschiffahrts - rnterneh- 

raungen fiir körperliche Verletaun- 
^ gen nach österreichischem Recht. 

Von Dr. Em. Tilsch, Advokat und Pri- 
' vatdozent an der böhmischen UniversilAl 

I'rag. 

Da das ii>trri »'it lii'-* Iii' II'ifl]iftichtgesetz 
vom ö. Mänc ISü^ »ich nur auf Eiseubahnen be- 
zieht, die mit Dampfkraft betrieben werden, so 
UidtiTi fiir die übrigen T>:ilmi-ii dir ncstiiiiiumi- 
. geu des allgemeinen Uechts. Darnach ist \'or- 
I auBsetznng der Haftpflicht ein Verschulden des 
Beschildigers; fiir <l.is Verschulden eines Oe- 
I hilfeu haftet der i'rinzipul nur, wenn ihn selbst 
bei der Answali) oder der Beaufsichtigung ein 
Verschultlen trifff .Juristische Persnnrn haften 
für das Verschuliien ihrer AngCiitetlteu so, wie 
Prinzipale fHr Ihre Gehilfen. 

I Klektroterhnutche Zeitschrift. _1902. 

'■ ' '[i3.Jakra., ItL Hift. .V. 335.] 

j Beitrag zur Berechnung von Speise- 
leitungen elektrischer Bahnan- 
lagen. 

I Professor Sengel in Darmstadi weist dar- 
auf hin, dass In Spelseleituugeii für Bahn- 
anlagen Im Gegensätze zu solclicn für Beleuch- 
tungsanlagen starke SpannnngBSChwaukungen 
I zulässig und unvermeidlich sind und dass diese 
bei der Berechnung lierücksiciitigt werden 
müssen, imleui er weiter auf die besondere 
I Bedeutung <ler im Jahresmittel auftretenden 
i Wattverluste und iiirc Kiiiwiikung auf die 
' Wirtliscliaftlichkeit der Leitungsauiagw hin- 
. weist, stellt er eine neue, diesen Gesichts- 
]>unkt«>n folgeiule Kechnttogsmethode IQrBahn- 
speiseleitungen auf. 

123. Jahry., 16. Heft, Ü. 5Je.j 

Die elektrische Zngfflrdernng anf nor- 

' male n EIm' n b a Ii m- n 

1 Vortrag von Huber über die von der Ma- 

I schinenfabrik Oerllkon geplante und versuchte 

elektrisch«' Zii;:r.irdi»rung, die darauf lieruht, 
1 einphasigen Wecliselstroiu von 150(Xt V l'm- 
1 formerlokomotiven zuzufahren. Dabei Ist die 

gUdchzeitiiie V< l u . ndung von Selb stfthrwa gen 
I nicht aubgeseliiosseii. 

' Enijinfrrhtii. 1!)02. 

I 173. Ii<l., No. lim II. im, -y. 42B u. 4G4.\ 

j Die neue Tiefbahn in New-York. 

I Fortsetzung und Schlnss der Beschreibung 
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über dl« Art d«r Ausfühninir, wobei siinich«t 

hosoTHicr«; fJic I{iclituiifr>l'i-'-tiiiitimnpon iiiid »lie 
Honjiti^fen Abbteckuiigti- und Aufuahinearbeiten i 
besebrlcben werden. Welter werden noch Mit- I 
tlioiliin^on über das Znsnniiiieiiwirkpu dor ver- 
«cliiedeu€U Uuteraelmu'r und der die AuBftUi- i 
mnfT UberwAchenden 8tadci«ehen Behörde ire- j 
macht uu<] Vrrpli'icho ühvr rlio vorschiodcniMi 
zur Anwt'iuhinir konuuciuicn Bauwoiücii ango- i 
•teilt, und piidlich bespricht der Verfasser die 
!'lHiip nnf Ausdohnitnfr rios jotzt in AualQbrang 
bfg^rittVnt'u SchnellverkohrMUiittels. 

[78. Bd., Ko. 1895, S. US «. öi8.] 

Die Kraft wagenindustrie und dieKraft- 
wageua Umstellung. 
In tiondon hat kflnllch eine Aasstollunfr 

von Kraftwagrn t«trittprfmnl(>n, fthor dlt' unter 
.\ufzälilting der beiai'ikenswcrthcüten Aus- 
steil unpst^genstande berichtet wird. Dio 
8clirifil< itiin;r nmcht rtiif lüo Fortschritte im 
Bau di i Wa{i» ii autuierkcaui, die sich nament- 
lich in jfrösiserer Einfachheit und Dauerliaftifr- 
keit sowie in leichterer Zugilnglichkeit di r lU i- 
Wartunp und Aufsicht bedürfenden Thtik 
xelg^t. Sie warnt aber drinj^end vor der Ueber- 
treibüng der Geitcliwindigkeit und liiUt, wohl 
mit Becht, diese für den grrüHsten Feind einer 
gesunden EatwfeUiing derKniftwagenindustrie. 

[73. Bd.. A'o. i895. S. 652] 
Strassen bahn wagen für den i^nndoner 
Grafschaftsrath. 
Be.Hchreibunp und Ahhildiuis «Icr rür den 
StrasHenbnhnbetrieb anj^cnmiaimueu Wajrtii. 
Sie sind mit Decksitzen versehen und fassen 
66 .SitzplUtze, davon 2H im Innern. Die Wagen 
»itu\ vierachsig, hängen aber beiderseits »ehr 
weit üb«'r, was sicher nicht einem ruhigen 
Fahren günstig «ein wird 

Enyineerin i/ >\>«.*x. 1902. 

[47. Bd., y,^. 12, .s. m.] 
DieNew-Yorlc(>r Schnellbahn. Verlegung 
von EntwäüKerungalcaaäien. 
Mehrere bemerlceniswerthe Kanalverlegn Il- 
gen werden nUher beschrieben und durch Ai)- 
bUdungen erlAutert, darunter auch die Unter- 
dficlcerung eines Kanals. 

[47. Bd.. Xn. 13, S. 242,] 
Baa und {betrieb (-iiicr eleictrischen 
Z w i s c h e n .s t a d 1 b a Ii 1 1. 
AiiHXUg aus Vortrugen von G. A. Dämon 
und W. D. Ray ül)i r die Grand Kapid«, Hol- 
land and L.ake Michij^:iM-8chnelibaiin, in denen 
MItlheflungen Uber die Linienführung ui\d 
Bauweise sowie über die elektrische Aus- 
ritötuiig und den Betrieb der 42 lim langen 
Bahn geinacdit werden. 

tlbutirirte Zeifxchriff fiir Klrht- und Sirtufm- 

" hahfieti. im. 

(Friilier: Die SchviaUspurlMh».) 

[8. Jakrg^ Jfo. 8, S. 32^.] 
üeber gleislose Bahnen. 

Th. Marc her hebt hervor, da»»8 die I^enk- 
vorriehtiing des Wagens und der Stromab- 



nehmer die wichtigsten Konstralctionsthetlo 

sind, und -i lit iiiUn^r auf die Beschreib» n^-^ der 
verschiedenen Lenkvorricbtuugea — Scheukel- 
tenlcnng, Achsen- oder Aehsenringlenkung mit 
einem oder zwei Motoren ndcr mit Vorsp.nui- 
gebtell sowie mit Vor»pann- und l'ntorget«tcll 
— und ihre Anwendung für rerBchiedene 
Zwecke ein. Auch beschreibt er einen Strom- 
abuehuier. 

[8. Jahrg., No. 8, S. SSSl] 
Stroinzufiihrung ffir elektrische Straa- 
senbahneu. 
Fortsetsung der Arlielt von Sieb er, In der 
die All irrlimng der Spelselcitungen nlher er- 
örtert wird. 

[& JoArsr., So. 9» S. 
Die elektrische Vollbahn Bargdorf — 
Thun. 

Besehreltiung der Betriebsmittel und der 

elektriscln n Aiisnistuii'.'- di*'>rT Rahn. über die 
wir nach anderen Quellen schon wiederholt 
berichtet haben. 

[8. Jahr!/., ^^o. 9, S. 3S8.] 

Die Entwicklang des Strassonbabn- 
wairens 

vom OinnilMis /.nm I'frrdcbalitiw ajren und von 
diesem zum elektrisch betriebeueu Wagen 
wird dar^stelit unter Beigabe einiger Ab- 
bilduniri-n y.w « iachsiger offener und lt^-cMh-m-- 
ncr Wagen. Wenn der Verfasser betont, im 
Strassenbahnwagenbau habe sidt Dentsehland 
fast durelnvi»;; nach .imerikanischen Mustern 
gerichtet, so verkennt er wohl die grosse Be- 
deutung nnd selbstindlge Entwicklung, die 
gerade auf diesem Gebiete die deutschen 
Wageubnuanstalteu erlangt und geuonuneu 
haben. F>st in neuster Zeit macht sieh vlei- 
fneh f'in d(ir('!intis nicht erwrnischtrr nnirrika- 
nischcr EiuÜus« geltend, nicht i rwünsilK, weil 
die deutschen Wagen für die Rei.sendcn prsik- 
tisi-lit'i und bequemer sind, als die anieriita- 

nischen. 

Le GHii e Civil. 1901 v. I90i. 
[SS. Jahrg., i. HaO^iahr, No. $S, 8. mj 
Strassenbahn mit Obertlllchenkontakt 
der Loraiii Steel (Ju. 
Die Anordnung, die schon nach anderen 
Zeitscliriften mehrfach erwähnt wurde, wird 
besvlurieben und auf die nahe Verwandtschaft 
der Anordnaug von Diatto hingewiesen. Wenn 
auch dieser gegenüber cinitrc ^'nr/.iiire aner- 
kannt werden, so namentlicii ilie \ crnteidnug 
von Quecksilber für die Herstellung d(*r Kon- 
takte, so wird der Bewtthrnnu' di r Anordnung 
bei schwerem Verkehr doch nur geringes Ver- 
trauen entgegengebracht 

Jahrg., i. HaUfjahr, No. X, S. 421.] 
Die Strassenbahn von Paria nach Ar- 

pajon 

ist :(>2kmlang, siewurdi- IWU iiergestellr, dii'Ut 
dem Personen- und Güter\'erkehr und wurde 
bis luude 18<J1 ausserhalb I*aria mit Dampf und 
innerhalb der Hauptstadt mit Freastuft be- 
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trieben. Nur in den Xach(«lUDüen von L bl« | 
4 Uhr mirdcn auch in Paris Marktsiiir« mit I 

D-uiiiiflnkfiiiiiiliN I II Ix'fiinlt'rt. Als n'u h das 
Bedürfuitt« lierauöslt-'lit«, die Zahl dvr Zü^c 
KU Termehren, "wurde etne Berechnung' darüber 
nnfrr >tellt, ob es zavcc kmilssifrcr nei, auch 
ttus^eihnlb der UauptäUdl Einxeiwagen uiit 
Pre8»lttftbetrieb su fahren oder zum elektri* 
sehen Betrieh überzujrehen. Man entschied 
»ich für die leUlere Betriebtiart, lukt aber zu- 
nllchat auch noch den Dampfbetrieb für 
Güter- und schwere Pcrsoiifir/ütre ausserhalb ■ 
l'ari« und deu Prcssluttbetrieh im Inueru bei- . 
behalten. Da ausserdem in Paris der ausser- j 
halb eiujfcfiihrtc Obrrleif iin;r«-brtrirVi nirht xu- 
{felassen ist, so wcidi'U hier dir Zit;,'r mit 
Alc-kutnulatorenlokoiiiotiven lu-fordert. K" ^iini 
also 4 Betriebsweisen nebeiieinnniier in Be- 
nutzung. Das Kraftwerk, die elektrische Aus- 
rüstung der Strecke und der Betriebsmittel, 
diese selbst und die Betriebsweise werden be- 
schrieben. 

Miftheilun;fen den iistn'rvivhischrn Vereins 
für d ie FUnh-ntng des Lt^cat' und Strassen- 
ftoftmcese«». fSOS, 

\iO. Jahrg., K». 4. S. m.\ \ 

Normal- oder Schmalspur? Von X. Lieb- j 
mann. i 

Tin Aiixchluss an eiinMi NHitia \ Zeit- ' 
sclirifc fdr K.ieinbahneu, l<Jü2, ö. l-ks) wird die j 
Frafrc nach der Wahl der Spurweite auf Grund j 
der deutseln ii T\l> i)ii>:il]nstatistik einfrehend < 
erörtert. Unter Betuauug des entscheidenden ' 
Werths der besonderen VerhJUtnisse, die Im | 
Ein/clfVill die Wabl zu bestinniien haben, konunt ' 
Liebnianu zu dem Ergebui»», dai«8 iui allj^e- 
meinen die kleinere Spur um so ungttnstitter 
sei, Je ffrösser der Verkehr; die kleinstf Spur- 
weite von (iü cm sei die wirth»chaftlieh uu- 
jrttnstliirste; die Meterspur sei wlrthschaftllch 
ritn ^riirisrifT'itci) hei niittlcrcTi Bauverhilllm's'^f'n j 
und filier Jahre>rajheiiHiuhaie von HfiOlt bis ' 
7600 M auf I km; die 75 em-.Spnr sei dagegen , 
am irrm«*ti<fsten bei einfach« !» P..invrrh!Utiii---i-ii 
und unter SidOO M Idlumetrischer Kinnaltiuc, 

wälin>nd bei dlc«ein Verkehr und «chwleri^'^em ' 

Bau die Meter- und 75 cni-S|»ur ^rlelehwerthig j 

sei. Kürzere An»ehlussbahueu seien zweck- ' 
mtosig In der Tollspttr ansul^gen. 

Oej<ii'rreiihhch-Un0ariitcheit Eistenhnhuhlatt, , 

im-i I 

[7. Jahr;/., So. 19, 8, i7A| 1 
Die V'erstadtiichuug der Neuen Wiener 
Tramway-GesellflChaft 

ist der der Bau- und Befriebsiresellschaft jetzt 
gefolgt; sie briugt die get^auileu äiruii»eu- 
babnen Wiens einheitlich in die Hand der | 

Stadl\"t'rwa!ttii!ir. die aiicli dir f.iiiii'ii der 
Trauiway-Uesellschaft für elektrischeu Betrieb 
alsbald einrichten M»st Die Umwandlung 

«ird duiL'li die üstemdctii-^'b'' Srhnckcrt l*"'*-' 11 
hduili iut Auftrug der LHixIt rhank aus^eiuiirt 



»schau. _ .if«r^Äe^ 

und ist bis Ende 1903 zu vollenden; bis dahin 
führt die Tramway-Geselkehafi noch den Be- 
trieb auf nci hiiiinfr der.Sta<lt, in<li'in sie selbst 
aus dein Betriebtiüben>chui>ti 2% der Kohein- 
nahmen erfallt. 

Bernte yHtHrale rfe .<r chmiinn d e fer et den 

tramma j /n. 1 Ü02. 

[25. Jahr;/., Xn. 4, S. 248.] 

Der elektrische Betrieb auf der Bahn 
von Le Fayet nach Chamonix. 

Auvort ^'iidit fiiie oinL'fbeiido Datv-tollunjr 
der Kinriehtunffen für den elektrischen Betrieb 
unter Beifügung- eines lüngenprofils der 
Strecke. Tn zwi i Kraftwerken wird Gleich- 
strom 550 V er/.i'ii;:! und der als dritte 
Si hiriic verlcfrlen Ail)<-iis|,-itung XUgeführi;. 
Der Betrieb erfoljj;t durch Tri» lnv;ijren, deren 
M vorhanden sind, uud zwar veriheilen sich 
diese auf 7 verschiedene Arten von I'ersonen-| 
Gepäck- und {'lütcrwap'n. Die Kraftwerke» 
Stromvertheiluii;^, 8ehnlteinrichtungi-n, Be- 
triebsmittel u. s. w. werden beschrieben und 
am Schlüsse >litthi>ilungcn über die bisherigen 
Betriebaergebnlssc gemacht 

[SS. Jahrg., No. 4, 8:2n.] 

Di«' neue Stadtbahn von Px rlin. 

Kunee Beschreibung der oeuuu elektrisch 
betriebenen Hoch- und Tiefbahn. 

Tfte Btairoad Omi^fe. fSOi. 

[47. '/■>/' >■</.. Xo. ie, S. S90.] 
Die Brooklyn-Brücken -Bahnen. 

J. Meyer macht bestimmte Vorschlflge, in 
weicher Weise den Verkelirsstauun^en an 
beiden Enden der Brooklyn-Brücke abgeholfen 
werden kann. Zonftchst will er fBr die Sehnetl- 
liahn auf der Manhattanseite l iuc Si hl< if^' In r 
steilen, die bis in die Graud-Str. fuhrt uud 
sieh der Hochbahn so weit nihert, das« In 
im In« li ti SiatioruMi /.wlseh«'n beiden Itahnen 
ein bet^ucuier Uebergang müglicb bt Auch 
soU diese Schleife splter mit den beiden 

neuen I'.iiuken verbunden wcrdrn, so das» 
nach Bedarf ein Biugbetrieb Uber die ver- 
schiedenen Brücken stattfinden kann. Wetter 
will er für dir StrnsscnTiahn :iiu M;udinttati(Mi«ie 
ausser deu schon vorhandenen vier Schleifen- 
gleisen noch weitere rier solche Gleise an- 
le^fen, damit .•mch zu Zeiten stÄrksten Andranjrs 
eine ausreichende Anzahl von Wagen zur Auf- 
nahme der IVrsonen aufgestellt werden kann. 
Am Broiiklyiii'iide <'ntsteheu die Vrrki'hr-stMM' 
ungen nameniiicli im StrassenbaliiiM rkelir in- 
folge von Scliioncnkreasungen zwischen den 
verscliiedenen von dort ausgehenden Linien. 
Der \'erl'as^.er sehlilgt vor, auch hier dnn'h 
l^eiiutznng von Nebenstrassen für Strassen- 
bahngloise und durch Herstellung einer Gleis- 
überbrQckung einen ungehinderten Durch- 
gangsbctrieb su ennoglichen. 

Th « RaifNUty Kngint«r. 1002. 

{23. ThL A% '2hS. s. fi3.\ 
i'.ie ktrischer Betrieb auf Eisent)ai»neu. 



Digitized by Googl 



ZeiUchxifteniichau. 



409 



Anszusr Htm VortrRireii von Morilov und 
Joiikiit in dir liis(iut(toii of Civil Etifrineors. 
Nach Bespn'chunfr <lcr vtM si hii'iUMUMi Botriebs- 
arten mit Gleichstrom, Wt>ch.s<«l- und Dici- 
phascuütrom stellen die Vortrageudcn die fol- 
jpenden 18 Bedingung«!! «uf» die ibroB Er^ 
aehtena erfilUt werden mÜH^iton: 

1. Besonders hohe Spannung für Speise- 
leitungen von Untcrstatiom ii. 2. Venneiduug 
bewegter Mascbineu In U«n UnterNtationen, 

5. bei längeren Strecken HochKpannungMver- 
tli< iliin{r zu dcnZüfron, 4. Oberloitunfr, 5. h iclitc 
Erweiu^rungbmüKltchkeU der Stromvertbeiluug, 

6. MSidichkeit, Züge mtt verschiedenen Ho- 
toiiMi iiiid SchaltuniTi'ii /.n In ilicm ii, 7. tiohr 
Aufahrbesclileuuiguug, 6. Wiedergewinnung 
der Kraft anf Alllenden Strecken, 9. Möglich- 
keit di r Ainvciulinif.'- verschiedener Geschwin- 
digkeiten, lü. eine Anordnung, die den ver- 
schiedenen Verhiltnissen beim Anfahren, der 
Gesehwindijrkeitsrefrolunfr und der Küekge- 
w innimg der Kraft Uecbuung trilgt, 11. Müg- 
Uehkeit der Benutzung ron Lokomotiven oder 
mehrerer Triebwapen, 1-2. die Aii^riisrnng des 
Zugeü muüs eine Au»dehnun^ des Betriebes 
oder eine Veribidening der Betriebsweise zn- 
iMsen« 

[33. Bd., K4>. 258, S. i4S.\ 

Oberbau für Strassen* und Kleinbahnen. 

FortHctzun^f. 
Bei eingcpflasterten Gleisen sind Ent- 
wils«ernnpen uöthig, um die schädlichen Ein- 
flösse des Wassers auf die gute Lage und 
Unterhaltung der Gleise au beseitigen. Bei 
Killenschienen fliesst das Wasser in der Rille 
nach den tiefoten Funkten und hier niuss es 
abgeführt werden. Verschiedene derartige 
AuordnunpMi werden beschrieben und abjre- 
biiUet. Weiter werden ScbJebcbübneu iu 
Wagenscbuppen besprochen, den SeUebe- 
bühnen ohne yenenktes Qleis wird derVonug 
gegeben. 

[23. Sd^ Ko, 269, S. im 

Die von der Central London-Bahn her- 
vorgerufenen Erschütterungen 
werden, gestOtzt auf die Untersucbunfren des 
An-.-clnisse8, besprochen. Die l'rsache ^vird 
darin erblickt, dass die schweren imgcfcdurten 
Achslasten der elektrischen Lokomotiven den 
Unebenhoileii der zu schwachen Siliieuen 
folgen. Eine VerstArkung der Schiene durch 
VergrVssening der H5he Ist wegen der Enge 
der Tiinnelrötire tiiehl an.irJItiirifr, dD,irei.'en ist 
die Einführung anderer Lokomotiven oder von 
Triebwagen mdgliek vmi au empUpblen. 

T/ut Street Itaittro y Journal. tSOS t. _ 

[ii). Bii^ Av 4, s.m.\ 

Die Brokton-Plymouther Strassenbahu 
ist etwa 38 km lang und schiiesat an ein aus- 

^fedehnles Netz von zwischetistiidtischeM elek- 
trischen Bahnen des östlichen Theilji von 
Massachusetts an. In dem Kraftwerk, das 
näher l)0»chriebeii wird, wird Dreiphasen- und 
Gleichstrom eraeugt und in Aluuiiuiuni-iSpeise- 



leltuti^reti mit ItOOO V Spauuuug Unteratationen 

s^ugtlulirt. 

[19. Bd., No. 4, S. 2,%l] 
Angaben Uber den Verschleiss von Hart- 
gnssrftdern auf der Strassenbahn 

von N 'I rd - .1 e r s e y in» .I;ilire \^'.\\. 
Die Durchächuitti)lcij»luug eineü Uadea stellt 
sieh auf etwas fiber 58000 km. 

[W. lid, Xo. 4, S. 261. \ 
I Der Elmwood.- Wageuschuppen der 
I Rhode-Island Yorstadtbahn 

enthHit in drei ^^et rennten Länpstheilen fünf- 
I zehn Qleise von je 100 m Länge. Zetm Gleise 
I sind auf fhst halbe Länge mit Reinigungs- 
jrruhed ver.-eben. Die Bauart «ie-* Schuppen», 
der Gruben u. s. w. wird näher besclirieben. 

|/Ä Dd., Ao. 4, S. 253.] 
Kosten von WafrenrJldern. 

Mittheilung von Kosten, die bei zahlreichen 
amerikanischen Strassenbahnen ffir die Bilder 
j Emeucrunp, Ausbesserung u. s. w. — anfge- 
latifen sind. Sie schwankten fUr 1 Million 
I Rlder-Kilometer zwischen 610 und moo M. 
! [19. Bd.. \ i, .V. 254.] 

In Minneapolis verwendeter Tahrdraht- 
hHnjre r. 

Er soll einem et\saigen Bruche des Isola- 
tors bei zu starkem Einrichten am Ausleger 
vorbeuf^en und besteht aus einer Stange, die 
zwei Drahtschellen trägt. Die Stange ist in 

I der Mitte beweglich am Ausleger aufgehängt. 

I Die Vorrichtung soll sich ^ut bewXhren. 

! [19. Bd., 2<,>. 4, s. 255-1 

j Blocksignale auf verkehrsreichen elek- 
I Irischen Bahnen. 

I Es werden die selbsttkUlgen Biockein- 
! richtiingen der Hochbahnen von Boston und 
Chicago näher beschrieben. 

I [i8. Bd., Ko. 4, S. 282.] 

Genie in«le - Str.a8aenbabnen in Qroas« 

brilannien. 

I Mitcheilun^en über die Betriebserjcebnisse 
der von den Gemeinden betriebenen .Strasson- 
i>abiifu in Ijecd.s, Glasgow, Halifax, Liven>oo|, 
London, Dover, Hull, Blackpool und Slieffield. 
Die Ball neu sammelten im all^^emeiueu keinen 

, Tilgimji>linids au, sondern führten deu ganzeu 

• Reingewinn an die Stadtkasse ab. 

09. Bd., 2fo. 4, s. mi 

H ft d e r <i u e r s c h n i u e. 

Es werden verschiedene Rnderformen für 
Killenscliienen und l^reitfussseliienen mitjfe- 
theilt, auch wird hervorgehoben, dass die 
kewrelfönniL'e (;e^talt der Radreifen bei Rillen- 

I schienen weniger Zweck hat, als bei anderen 

1 Schienen. 

[19. Bd., No. 4, S. 2n.] 
i Die Worcester Coosotidatod Strassen- 
i bahn-Oeselischaft 

hat flie Leitunfr und den Betrieb von sechs 
■ früher solbst«tändigeu Strassen- und Vorort- 
' bahnen übeniommen und das Net« zu einem 

einheitlichen uni^restaltel und au-i;. ti:uit Der 
' Aufsatz enthält Angaben über die Kraftwerke, 
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Zeitocbrlften»!* Ii a ii . 



die Betriebsmitiel, einen grossen Wagen- 
schuppen TOn elf Gleisen, die Verwatttinps- 
organivaUou ii, «, w. 

Bd., So. 4, s. m\ 
Besehleunigang und Fahrt von schwe- 
ren sebaellfahrenden elektrUchen 
Zügen. 

W. C. Gotshall macht Mtttfaeilungen Aber 

FiiJirtfii, di(* mir t-iiH'iii 5*2 «in! r>n » -W;iL:t ii 
bei (jescbwiiKiiglcciU'u biü xu iX) kui/ht au^gc- 
rohrt worden sind, und stellt den Verlauf der 
Falirtcii Tiiit allen ciuschlü^iii^ca V«'rhältiii»seii 
uud gcwoniioiieii Krgebiii^äeu ^cidinerbch dar. 
Auch macht er Augaben über dio seiner An- 
sii-ht nach erforderliche elektrische AttsrOstiing 
«lt>r Waifeii. 

[VJ. B<i., Xo. 4, s. 2w;.: 
Die Auswahl elektrischer Motore fUr 
Eisenbahnzwecke. 
l'ott«*r enirti it dit« {fegronüVMM' dvr berech- 
neten Leistung zu orwurtendea Verluste, wie 
Feldverlust, Spulenveriust, WArmeverlust, und 
zei{rt, »lass dic-c iluiclischnittlich \Q^\, lie- 
tragen, aber je uacb deu gogebeiieu Verhält- 
nissen stark schwanken. Weiter geht er auf 
die I.e5stiiii<r.sherechiiuii|; nach PS hvi v\u- 
stüudiger Dauerleistuug ohne Erhöhung der 
Wärme um mehr als 75* ein und macht seuni 
Schhiss MittheilunirtMt nhvr F;ihra-(««rh\viudig- 
keiten, die mit einem :;^-prcnliü. ii Motur er- 
reicht wurden. 

l/ft iW., 2fiK 4, ü. mj 
Eine Betrachtung über das Beharrungs- 

vemiögcn der rotirenden Theile 

eines Zuges 
stellt Storer an; er berücksichtigt namentlich 
die Sctiwungradwirknng des Ankers behn An- 
halten des Zuges. 

[19. Bd., Xo. 4, S. 289.] 
Die Beziehungen zwisehen Knergic und 
MutorleiKtung bei planniAts.siger 
Fahrt elektrisch betriebener Züge 
werden von Hutchisson unter bvHouderer 
Bezugnalinic auf die Manhattun-Hochbahn in 
New-Vork erörtert. N'erfasser bestreitet die 
Notbwendigkeit sehr hoher Beschleunigung 
nnd hUt die von Ootshall (stehe vnmtehend) 
vorgeschlagene elektrische Ausriistun;,^ litr 
Wagen xnr Erreichung möglichst hoher Lei- 
stungen fAr praktisch unxweckroässig. 

[i9. Bd., No. 4, S, 2Ü8 u. m\ 

Abbildung und Beschreibung von 

S( r.issenbali nwaffcn 
für \ orortvcrkchr uiit Seiteneingang in der 
Wagvnmittc und für Sommer' und Winter- 
dienst. 

m Bd., No, 4, S, 904.] 

Die Cr.'iiKl T:.-i]>ii!s II rii 1.111(1 und Lake 

Michigan Schnellbuhn 
dient einem Gebiet von ISA ODO Einwohnern. 
I)jis Kraftwerk Iii „ t '2\ nnd ^0 km von i i 
l!nier.Htatiünen enllVrni, denen der Slnnu durch 
Aluinininm -Speiseleitungen angeführt wird. 
Di»' «•ItkiriscIuM» Anlairt ii und An-^riisinnpen 
sowie der Ob«Tbau werilen bescliriebeji. 
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Thr atreet Jtailttot/ ffftifu: lfm. 

1/2. Bd., Xo. 4, S. mj 
Die Hndsnntbal-Rahn 

ist aus der Zusammenlegung von sechs ver- 
schiedenen Strassen- und Zwiscbenstadtbalinen 
entstanden und führt von Aiti iny n.ith <leni 
George-See, sowie in einige Seitenthäler de» 
Hudson. Die Bahn weist mehrere grJinsere 
Brücken auf. die zum Theil beschrieben wer- 
den. Sie dient dem t^ersonen- uud (iUterver- 
kebr und wird elektrisch betrieben. Die Strom- 
gewinn\ing tind -Vertheilnng, die Betriebs- 
mittel und Verkehrsverhilltnisse werden be- 
sprochen. 

[12. Bd., Xn. 4. S. m.\ 
Schutz für eingleisige Strassenbnhneu. 

Auf der Ynnkors Strassenbahn bei New- 
York erhalt<'n <lio Wagenführer, wenn zu Zelten 
stiirkeren Verkehrs von der gew ölinliehen 
Wagenfolge ali;;ruichen werden musn, beson- 
dere mit Aufdruck versehene Zettel, durch di« 
sie über die Aenderuug und die Art der neuen 
Wagenfolge unterrichtet werden. 

[12. Bd., Kn. 4, S. 207.] 
Neuer Wagcnschuppeu der Chicago- 
City -Bahn. 
Di r SchuppoTi eitthrUt ?,0 nieise und fasst 



2()4 vierachHige 



\S agen. 



Je fünf Gleise sind 



durch ein Satteldach aberdeokt. 

[12. Bd.. Xo. 4, S. 2t t.} 
Gemeiadeeigeuthum uud -Betrieb von 
Strassenbahnen. 
\ <)rtr:ifr von H. M Sloan, der sich gegen 
den Betrieb durch Gemeinden ausspricht, der 
angeblich theurer sein soll, als der durch 
Privatgeaelischaften. 

[i2. lUL, Xu. 4, S. 2W.\ 
Die Berliner Hoch- und Tiefbabn. 

Kurse Beschreibung mit einigen Abbil- 
dungen, 

[12. Bd.. X,h 4. S. m.\ 
lleparuturwerkstälteu der North-Jersey- 
Strassenbahn. 
MitthciliiiiiiTii ü))cr die M;i>i'hirH'n und Ein- 
richtungen zur Auüfiibriing von Ausbesse- 
rungen, anr Vornahme von Prüfungen, mum 
Reinigen der Pnllitc, srnvic grnnm> Aii^rnben 
über die Kosten der versciiiedeneu lü jiara- 
turen n. e. w. 

\ti. Bd., Ho. 4, js. mi 

Wagen von Brill für Westaustralien. 

Abliildnng und Beschreibung einea swei- 
acbsigen und vierachsigen \\'agens. 

[i2. Bd., Xo. 4, S. 244.] 
Der Scliienenbund .Perfection''. 

Die beid«Mi Enden werclen durch Uronse- 
tttüpsül so aufgetrielten, da»i> sie das Loch im 
SckienenMteg vollständig dicht ausfüllen. 

ZeitiKkrift de» Ve r» in.i dt utaehe r /«flF«n/«'£*» 

m2. 

146'. Bil.. Xo. 14 u. lö, a. 4'.Ki u. Ö17.\ 
Elektrische Schnellbahnen nnd die gc- 

]>lante Ei n s c hie n e »i h :i h ti zwischen 
Manchester und Liverpool 
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Vortrag von Behr iui Berliner Bezirks- 
voreiii deutscher Ingenieure mit anschliessen- 
der Bt si) rochung. In dieser geht nnniontlich 
Obi ritiiroiiieur Petersen auf die Milngcl der 
;nitr< t>lii ht'n Rinschienenhahn, «lie in Wirklich- 
keit «ioe Fünfachienenbahn iet, ein und führt 
den Nachwels, dam die Bahn ohne Sehrlig^ 
^tellung der Böcke in den Kriinuimiit,'^*Mi mit 
den in Aussicht genommenen Geschwindig- 
keiten nicht heflihren werdm kann, ohne di« 
Fahrzeuge iirul Faliririläte »ebr «tailcen Seften- 
stöBsen auuzuatitzeu. 

\4ß. Bd., Xo. a, S. £89.] 
Druckluft lokomotiveu. 

Buhle and Schimpff gvben «nnlehsC eine 

kurze Darstellung der iUteron Druckluftloko- 
luotiveu, wie uie beim Bau des GntlhardtUQucls 
und für Kohlenbergwerke benutat wurden, und 
gehen dann nuf die tin Strassenbahnbetrieb in 
und bei I'ari.s veivveiuh tt )) derartigen I^oko- 
iimiiven von Mekarski näher ein. W«'iter wird 
die zeitweise auf der Manhattan-Hochbahn in 
New-York benutzte, inzwischen von der «'lek- 
Ulschen Lokomotive Terdilingte Druckluft- 
lokoniotive be.schrieben, worauf die Druckluft- 
lokoniotivcn und Wagen der franxSsischen 
Westbahn und der ('ompagnie gi'uörale des 
Omnibus in Paris, der Metropoiitan Strasseu- 
bahn-Geseltsckaft fai N«w-Yoik sowie die betra 
Bau des Siraptontannels benntaten folgen. 

{0. SeL, K«. ti, S. «09.J 

Elektrische Lukomottve für Zahurad- 
und Adh&ttioiisbetrieb. 

M. Gase beschreibt die Bahnanlage einer 

Zuckrrf.ibrik, die an der Klhe 22,0 m üImt \W 
liegt uud sowohl ihre Robmaterialiea auf dem 
Wasserwege erhllt» wie den Zucker anf diesem 
vcr'.piulet Her ITöhenunterHcbied vird ilurch 
eine SteUrauipe überwuudeu, die früher ein- 
schliesslich der weitventweigten Fabrikglclse 
mittelst eines endlosen Seiles hefneli<>ii wurde. 
Neuerdings sind Zahnstangen ciu^rkgi und 
elektrische Lokomotiven für gemisciiten Be- 
trieb eingeführt, die eingehend dargestellt 
werden. 

Zeitschrift fflr das gpnamwli Loldd- und 

Iii. Jahrg., 1. lieft, ü. l.J 
Der Betrieb der Pariser „Hetropoiitain» 
bahn" 

wird von Kohl für st heschriebeu. Der Ver- 
fasser giebt zuaäciist kurae Mittheiiungoii ulier 
den Oberbau, die Stronizufühnnig, die Kraft- 
werke und rite Betriebsmittel und geht dann 
auf die Betriebsweise, die Blockcinrichtungen 
und die Betriehsergebniiae ein. 

[Sf. Jtätrg., i, H4ft, 8, iA) 
Das Recht zur Befristung der Str.nsscii- 
bahugenehmigung. Von Syndikus 
ProiSMOr Dr. K«il Hlla«. 



Es wird ausgeführi, dass die staatliche 
Bahnaufsichtsbehörde in der Befristung einer 
Strassenbahngenehmigung nicht an die vom 
Wogeuat^rhaltuugspdichtigen bewilligte Zeit 
gebunden sei« 

j [S/. Jahrg., i. Heft^ «9. ST.] 

! Bergbahnen der Schweiz. II. Heine 
i Zahnradbahueu. Forti>etzuug der Ar- 

beit von Strub. 
I E>i koiiniit'ii zimilthsf die Wrisserwerk- 
I anlagen zur üjzeuguug de«» Strome» bei der 
i Oomergratbahn und bei der Jnngfhiubahn anr 
I Besprechung', iiini dann ^'■••Iit Vn-fasser auf die 

ielektrijjche Ausrüstung der Strecke mit hei- 
Inngen und Stroniumwandlem ein. Wetterwer- 
den die Schutzmassregeln gegen das Heraus- 
I hei>eti des Zahnrades au« der Zabustauge, die 
I in Sicherheitsankem, Fangliakeu oder seit- 
lichen Führungen bestehen können, besproeliei; 
, und dann einige Slation.saidagen besohrielien 
Endlich thellt der Verfas.ser unter III. die Be- 
I triobser^ri-hriisse der wichtigsten Zahn* 
staugeubaliiieii mit. 

\2f. .hthnj., 1. Ihft, S. 40. 

Die Schiencnscbwcissung nach prak^ 
tischen Ausführungen. 

R.Beyer iu Essen beliandelt '/imftehst ilie 
für Strassenbahnen günstigste Schienenfona. 
! geht dann auf die Entwicklung der durch die 
j Betrie1j>l.i>t und d'n' WilnneJlnderungen in der 
, Schiern aulULUL-mii'u ."^panuuugen ein und er- 
; örtert weiter die chemische Zusammensetzung 
der Schienen. Zum Schluss werden dann An- 
:ratM}n Über die Erfahrungen, die l>el 8 ver- 
schiedenen Strassenbahnen mit 3Usgeführt«'ii 
äcilionenschwelssungen nach dem Qoldscbniidt- 
sehen Verllthren getiiaeht worden sind, mitge- 
iheilt. Die An:catd der verschweissteii Stösse 
schwankt «wischen 10 und 221, die Anzahl der 
bis sum «weiten fietrleb«Jahr gerissenen Stosso 
betrug xwiscben 2yW und 17,i% 

Z eit»chr i/'t für^'ramj}nrtwrKeii und Strassen- 

hau. äifi. 

[19, Jahry., No. 12, !S. 188.\ 

Staubontwleklung und Strassenspren- 
gung durch die elektrischen 

Bahnen. 

Ein l'rtheil de» Kammergerichts hat eine 
Poiizeiverordnung für rechtsgiltig erklälrt, Ui 
I der einer StrasseniKihiigottellschalt eine minde- 
I stens zweimal tüglich rorzunchmende Bespren- 
j gung «ler Str.is'-f ai)fgegel)en wird; es han- 
' dele sich nicht lua die Beseitigung des auf 
j allen Strassen durch den normalen Verkehr 
I sich niiuickelnden Stanln sr/ndeni um die 
1 aus der grösseren Gi^schwiiidigkoit einer elek- 
; trisehen Bahn folgende vermehrte Staubent- 
wlckluiiir; nach § 4, Xo. 2. des Kleinbahn- 
: gesetzes ktimie eine solche Audage auch nach- 
trlgUoh gmacht werden. 
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[lA Jahrg., Ko. 12 u. iS, S, m u. 30/.] 

StUdtiBCb« StrasBenbahu in Lusem. 

(Fortst'tzun}?; verf^l. ZtMtschrift fürKl«in- 
baliueu, IUU2, S. 3ti0.j 

Von -weiteren technischen Einzelheiten wer- 
den beKjii'oclHMi: <lor Unteibaii, der Oberbau, 
da» Leitung:»netz, Uiv Betriebsmitiel, der Babii- | 
hof und die elektrisch betriebene Weritstatto. j 
Der Falii |)n i- betrügt /.wischen lü und 25 Ct.>*., 
iunerlialb der Stadt uur 10 und 15 Ct«. Der 1 
Betrieb i»t am H. Deseinber 1860 auf dem Stadt^ 1 
netz i'K'triM ( worden, eine Linie let noch im 
Bau begrltleii. ' 

(fÄ Jaln-u.. Xo. 13, S. 213-1 , 

Die Waldbahnanlagen der Oberförsterei I 

Sehirtiieck im Elsass 

werden iu einem der Oe.sterreichi.schen Forst- i 
und Jagdzi-itiih^ entnonimenen Artikel be- > 
scliri<'beii. Die Oberförsterei iiejit in einem 
Tbeil der Vogcsen mit den «teiUten UAiigeu, 
rd. fiooo ha Wald unifiRssend. IMe stur Abfuhr 
des Holzes ein}f«>riehtete Bahn hat bei "0 eni 
.Spurweite etwa 80 km lJiii|;e und bow&itijj^ \ 
mit Dampfbetrieb $ttei<rungen von mehr al« i 
7"/„; der kiein^tr Krümniimgshalbiiu -^rt Im: 
trllgl regelniH^hig 40 ui, doch wird bit> auf ni , 
herab^egrangen. Die Gleise werden neuerdtngd i 
ohne weiteres auf di ii Str.is>i'iiki>rj)er verU'^'t; ■ 
die Wagen sind iiacli bc»oudcren i'länen er- < 
baut, wobei auf eine schnell wirkende, leicht 1 
/n V'xdienende Bremse Gewicht geleimt wor^ | 
lien ist. 

\tii. J.Ihr,!.. -V". U ". 10, S. 221 ii. 23S.] 

Verträge über Lieferung elektrischer 
Ströme. Von Dr. A. Schlecht. 

Abdruck eines Artikels aus Seuflerts 
Blattern lür ItechtHanwendung. Darin wird 
zunftchsi uulersucht, wie die elektrische Kraft i 
privatrechtlich zu bestimmen .sei. Die Mei- 
nung, sie ael eine Sache im Sinne des Bürger- ' 
liclien Gesetzbuchs, wird abgelelint. Daraus '■ 
erffiebt sich, dass die Vertrilfre über Lieferun^r 
elektrischer Ströme nicht als üautVertrage, | 
«ondem ak Vertrüge eit>:ener Art sufjDrefasMt • 
werden, dir den Werkvertrüpt n .im niii lisicn 
steilen und daher nach den hierfür geltenden 
Gesetzesbestimmungen in Ermanglung von ' 
Vertragsabreden zu beurtheiien sind. | 

[19. JakTff., No. i4, S, 225.] [ 

Die L'nfiille auf den Wiener elektrischen | 

Stra ssenba h ne n. 

Auszugsweist" wird die Antwoti unilt ige- 
ji'i'hen, die <ii'r i i^tcrreichische Eiseiil>ahn- ! 
niini.ster auf eine Interpellation im Abgeord- 
netenhaus ertheilt hat. Darin wird betont, 
dasH die weitaus grösste Zaiil von Unfiillen 
durch die L'nachtitanikeit der Verletzten «elbst , 
herbeigeführt »ei, da man «ich noch nicht an 



die grössere Geschwindigkeit gewöhnt habe. 
L'eber Bremsen und Schatzvorrichtongea aind 
auch iu Oesterreich Versuche im Gange. 

09. Jahrg., No. U. S. m.] 
Hannover.sche Str«8B«nbahn. 

Der Bericht der i^evIsionskommisBion wird 

kritihch bcopruchcu. 

ZeH unjj des Verei ns Deut. icher EiHeiibalui' 
VerwalluHjien. 1902. 



[42. Jahrg., No. 30, S. 483.1 
Di« Pariser Stadtbahn. 

Dr. O.Bai) erst edt theill dieErweiterungs- 
plälne mit, die der Stadtrath von Paris be- 
schlossen o«i*'r wenigNicus vorbereitet hat. Zu 
der Hauptlinio Vincenner Tlior — .Vlaillotthrtr, 
die schon im Betrieb esteht, und zu der Linie 
der Musseren Bonlevards, die im Bau ist, sollen 
jetzt die Linien « "lignancourtthor— Orl6aus- 
thor, Ötrassburg-Boulevard— Auateriitzbrücke, 
Vincenner Hof>-NatIonenplatz und Coureelles» 
I'Mülevaril — Martin Xadaud- Pliiiz liiii/.utreten; 
ihre Länge wird iUM km betragen, die die 
Stadt treffenden Kosten des Tunnels werden 
auf 1-21» 7'M '»K» Frcs. vcrauscliI.iL'-t. Zur Axis- 
fiibrung der Bauten hat sieb die Stadtverwal- 
tung das Kecht bewilligen lassen ausser den 
schon aufgenonn n 1(JO()00(KX) Frcs. noch 
eine Anleihe von iTOUoüouo Frcs. auetzugebeu. 

Ueber die früheren Plftne hinaus bat der 
leitende Sladtingenicur einen Krtrünznugsplan 
vorgelegt, der .sieben Linien uuifasst, und 
zwar zwei Qncrlinien Nnrd-Siid, drei Aussen- 
linieii mit Anschluss an Innenlinicn und zwei 
Verbiii<iinii,'slinicn mit dem King der Boule- 
vard>. Im ganzen umfasst dieser neue Plan 
:i-2.;:i km Liinge, seitie Kosten werden auf 
iPürjOulXJU Frcs. voranschlagt. 

[42. Jahry., No. 30, S. i8&] 

l ■ f • b (• r e 1 e k t r i B c h e n Bahnbetrieb 

hat der Direktor der Müucheuer Lokalbalut- 
Aktiengesellsebaft im Mttnchener Arehitekten- 

und lngenii'Ui"vereiii i'incii Vortrnfr gi-linltru. 
der hier auiizugsweise wiedergegeben wird. 
Die <<e.<!«ll8ehaft betreibt die 4,4 km lange 

Hahn .Meckenheiireii — TettiiaiiL' seit MHt lind 
die Ifiarllialbalin München — liiuuwald seit P.MX) 
elektrisch und hat mit beid««n Lhiien befripdl- 
gende Krgebniss<' erzi«'lt. Dabei ist jedocii z.ii 
beachleu, dass für die Bahn Meckenbeuren — 
Tettnang eine gleichnclssige Wa.sserkraft aus- 
genutzt w<>rden kann und da«s die elektrische 
Zentrale zugleich Licht und Kraft an die 
durchzogene » Jegcud abgiebt, wilhrond es sich 
bei der iHartbalbalni um die Bewältigung eines 
Vorort- und .AusHugverkebra handelt. 



Für <li<> ßi'üaktion verantwortlicti : Dr. A. v. d. Leyen in Rerliii. 



V«rl«z TOD Juliu« :>priiicer iu Berlin N. — l>ruck von U. S. UeruuuiA in Barlla. 
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Zeitschrift für Kleinbahnen. 

1902. Juli. 



Leber tlie Förderung (ieü Haue8 von Kleinbalineu durch <lie Pruvinzial- 

(Koiuuiuual-) Verbände. 



Die Frage der Förderung des I3aucä 
von Kleinbahnen durcli di< Proxinzial- 
(Koratuuual-) Verbände, zuletzt in der Zeit- 
schrift fQr Kleinbahnen, Jahrgang 1901, 
S. 401. hf'li.indelt, ist tiuclj m «iieseui Jahre 
v<iii einzelnen Provinziullaudtageu zum 
( ir^'riistande BescfalOBsfassttng gemacht 
worden. 

Die (^( fassten Beschlüsse werden nach- 
bteheml veröffentlicht. 

1. Pr«vlns Oj<t|>rruMMrii. 

(Bvsi-lUuüS de» Proviriüirdlamilagfs vom 
8i. Februar 190S.) 

Dil! durch die iicschlUsse d*'» Provin- 
ztallaudtages vom 11. Fi hnuir 1S!>7 liezw. 
28. Februar ISüU, bclrcftend die Fürd»'rung 
des Bfines von iUeinbabnen (ZeitschriA; fttr 
Kleinbahnen. IHDT, S. und \mi, 
dein i:'roviuziaiaui>8cUu8S bis zur llöh<- von 
jaiirlieh 210000 H zor Verfügung gi-stcllte 
Somme wird nm weitere iinm M erhöht, 
und di«»spr Botrag dem Provinzialausschu.ss 
mit di-r FctiUietzuug zur Vert'Uguug gestellt, 
dam in den zwei RcchnungdjAbren 190ß 
iiihl n»(>7 hi. rvnn neben den früher be- 
willigten 2ütXX) M weitere je "JOOfK) in den 
flaashaltangsplan der einzelnen .lahre, mit- 
hin im Jahre 1906 2:^0Ü0 M, 1'nit und in 
den weiteren .}nhr* n i'jüOüÜ M zur Ein- 
stellung jrelan'^Lii diirlVn. 

(Beüdüu.ss des Proviuxiallaudtages vom 
35. Februar IVO.) 

Das Reglement fQr die Verwaltung der 
Provinzial-Hilfslcasse von Ostprenssen vom 

öi 1885 ist dahin crgünzt, dosa die 

.ZI« «Juni 

Provinzial-Hilfskasse auch an Unternehmer 
von Kleinbahnen Darlehen gewahren kann, 
indesü mit der Massgabe, dass die Darlehen 
dorch Eintragung des Darlohns als soge- 
nannte Bahnpfandschuld in das Bahnginind- 
l>ucb, und zwar innerhalb der HlUfte de» 



Wcrthes d«'S Grund und Bodens und der 
Wohng-eliaude sowie innerhalb di r 11,'ilftc 
des MaiehMlieuwertUes der Bciriebs-Haulich- 
keiten und derjenigen zur Bahneinbeit ge- 
hörigen (;<'prf'Ti>itflnde, welche auch bei 
einer Einstellung des Betriebes einen Ver- 
auBserungswcrth behalten, sicher zu stellen 
sind. 

Yll. Provinz Sach«eM. 

(BeschluSB des ProvinziallandtagCS vom 
1. Märe lüU-2.) 

Der Provinzlalanssehnss ist crmAchtigt, 

Kleinbahngesellschaften, an denen der l'ro- 
vinzialvi ili;ui<l als Aktionilr oder als Ge- 
»ellschaiter b«'theiligt ist, neben der Be- 

I theiltgnng dnrch Uebenuthme von Aktien 
oder Gesellsehaftsantheilen au<'li diireli Ge- 
währung von jUs erste Babnhyputhcken 
einzutragenden Darlehen zu unterstützen, 
-ntVrn der Gesamtbetrag der Betheiligung 
de< l'r ivin/.ijilverh, indes einschliesslich der 

. gewtUirten Darh-Iien ein Drittel des Anlage- 

' kapitale nicht überschreitot 

Die Darhdien müssen angemessen ver- 
zinst und amortisin werden. 



wnu Wwwim» llclhlc»wlK-H«lM«ltt. 

(Bescbluss des i^ovfnzi.iii.-mdta^es vom 

•J(». Marz l'.xi-J.' 

Die den Kreisen aut Gnnxi des iiegu- 
lativs, betrelTend die Bedingungen fflr die 

Betheilipmg der Provinz bei dem Hau v m 
lüeinbahnen vom 2iJ. Februar 1000 (Zeit- 
schrift rar Kleinbahnen. lOtlO, S. 329) zu 
gewaiirendenDarlehen sind auch dann, wenn 
es sieli um den Pnn v<»n vollspurip-n Klein- 
bahnen handelt, regelmässig nur nach Mass- 
gabe einer Bausumme, wie die Veranschla- 
gung für eine Bahn von 1 m Spurweite sie 
i ergeben wOrde, zu bemessen. 



HU 



4t4 statietik der Bchmateptirlgen Kiaenb>hnen f. d. Betrieb^)*hr leasiyim ffPf^rtShShU«. 



Statistik der seliiiialMpiu-igen Eisenbahnen für «Ins lietrieL»ijalii' lbii9/190u.^) 



Nach amtlicheD Angaben liCüitteitet von 

Oberingeuieur F. Zezula. 



Der vorliegend« Jahrgang amfasst 22 
Verwaltungen scInnnlKpuripfer Eiseiibalin<-n 
iii einer Ausdehnung von 2üüü,&4 km gegen 
2327,60 km im Vorjahre. Die geringere 
BetriebslfiDge erkUrt ak-h durch den l'm 
stand, das'j die n<>rwe,gisch«'ii Bahnen ira 
Berichtsjahn' nur für die Zeit vom 1. Jnli 
1899 bia zom 81. MAns 1900 yerreehnet sind, 
da das Betriebsjalir bei diesen Bahnen sich 
für die Folge auf die Zeit vom 1. April bis 
31. März erstrecken wird. 

Die Behebung der Iloehwasseitschäden 
aus dem Bolrh'Iisjalire hat zum Thcil 

auch noch die Ergebnisse des Berichtsjahrs 
ungünstig beeinflosst, so dass besondere 
die schmalspurigen Linien der könig- 
lich sächsisi hen Staatsbahnen aus diesem 
Grunde noch immer einen Ausfall von über 
10000 M ausweisen. Trotzttrni haben sieh 
die Durchschnittsergebnisse der in d' r vor- 
liegenden Statistik vertretenen £i&eut>ahnen 
auch im Berichtsjahre elemllch günstig ge- 
staltet, sodass das Anlagekapital nochimmer 
mit 2,2 % gegen 2,3 7o de» Voqahrs ver- 
zinst werden konnte. 

IntMsressant und fQr die schmale Spur 
weite äusserst ctunnkteristisch ist hierbei 
der Umstand, das^ .selbst Bahnen mit den 
denkbar niedrigsten Einnahmen, bet denen 
eine VoUbahti mit ihren grossen Anlage- 
kosten o-ar Tiit'ht bestehen kOnnte, noch 
eine wenn auch nur bescheidene lieute ab- 
werfen. Naeh der Statistik haben die 
L'rskog- llolands'tnhiion im ncricht^inlire 
nur 1741 M für das Kilonuter eingenommen; 
da die Ausgaben nur 1892 M betrugen und 
das Kilometer bloss 22 1.'>I M gekt)stet hat. 
so konnte sieii das Anlagekapital noch mit 
0,2 Vo verzinsen. 

Dieses Ergebniss zeigt, wie sehr die 
schmale Spurweite bei einem verhiiltniss- 
mässig schwachen Verkehr am Platze ist. 
Dass die Schmalspur jedoch auch den 
höchsten Anforderungen gerecht werden 
kann und «lieselbe Lei-tnTi<.~f:i!iipkt il wi<- 
eine Vollbaiiu zu entwickeln vermag, zeigen 
die kilometrischen Leistungen der schmal- 
spui'igen TJiiio ( hristi nil i Drauimen. die 
über jedes Kilonx ter (i2i>2l(l Person«-» und 
128 Ü2Ü Tonnen Güter befördert hat: der 



kilonietri-( Im Personenverkehr dieser Linie 
übertrifft daher den der voll;5purigen 
Vereiusbalmen um 97 V Zur richtigen 
Benrtheilung dieses, fDr die sehmale Spur- 

vv t'ite In iclihedentsamen Ergcbiiis>f'S diene 
die nachstehende Gegenüberstellung: 
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•> Ttrsl. Zaitachrirt tOr KJcinbidiB«ii, IfOl, 8. 190. 



Auch die Birsigthalbabn übertrifft mit 

ihrem kilometrischen Verkehr von .l'^T 
Personen den der Vullbahnen, wie auch 
die Ergebnisse der deutschen Bahnen 

liavensburg— Weingarten uml Doberan— 
Hciligfudanim d«'ni ppezifi??< |ieii Vt rki hr 
der Hauptbahnen ziemlich ualtc kumnicu. 

Im ailgeuieineu ist der kilometrische 
I Personenverkehr der slimtlichen, in der 

Stati.stik vinretenen t^climalspurigen Eisen- 
I bahnen von 1.0 973 auf i22g8 gestiegen. 
Demenlsprecbend bat sieh die kilome- 
trische Einnahm» von 6372 M auf GMG M 
erli'itil \v,'ilirend die Einheif?s;it/e für 1 Per- 
sünenkiiüuieter (3,83 Pf) und liir 1 Tonnen- 
' kllometer (8,77 Pf) ziemlich nnverSndert 
' geblieben sind. 

Jlit <lrr Sio-p{ rnni:- der Eiiiuahmen 
I haben leider auch die Aut^gabeu eine nicht 
unbetracbtiiehc Erhöhung erfahren. Die 
kih »metrischen Ausgaben sind v(m -1^)2 M 
auf ö(t25 M }r<'slice'<'u. ri;c M< hreinnal.nien 
w erden daher von den -Mehraui^gaben über- 
. trofTen, wesbalb diese Thatsache, die 
, auch bei den Vollbahnen zu verzeichnen 
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ist, eingehende Beachtung verdient. In 
erster Linie sind es die erhöhten Teitional- 
küsteu sowie die Ausgaben für Lokomotiv- 
feaemng, die besonden die BetiiebskoBten 
rJcr schmalsjmri^cn Eisenbahnen xniftünstig 
beeinflussen. Im Betriebsjahre 1K)H/U habeu 
di« PenonalkoBten 40,1 % der gesamten 
Beiriebsausgabeu betragen, wahrend sie im 
Berichtsjahr^ bereits 47 "/q erreichen. Auch 
die Kohle ist überHlI im Preise gestiegen, 
dabei aber leider in der Qualität nicht 
besser geworden, wie ein Vergleich für 
das Natzkilometer zeigt. Auf 1 Nutzkilo- 
meter entfallen im Beilcbt^abre 17,0, fm 
Vofijabre 17,2 Wai/rn-u hsen, es ist also die 
Leistuntr für die Einheit zicndich gleich 
geblieben; dagegen i»t der Kuhlenverbruuch 
von 9,04 auf 9^31 kg^ der Frei» von 15,09 
auf 18^06 Pr, d. i. um 70% gestiegen. 

Ausser diesen Tbatsachen ist es noch 
ein nicht zu unterschätzender Umstand, 
der aut die Betriebskosten der schmal- 
sparigen Eisenbahnen einen nachtheiligen 
KinHuss ausübt: rs ist <1i< s die T^nterhal- 
tung der auf Strassen gelegenen Bahn- 
streclcen, die infolge der den Strassen- 
bahnen von den Strasscneigenthflmem anf- 
{rcbünleton Lasten ungemein verthenert 
winl und deren Kosten zu den aus dem 
Verziebte anf ein eigenes Bahnpiannm er- 
zielten Ers{ nrnissen an Anlagekapital in 
keinem Verhaltnissi stehen. 

Die Bedingungen, unter denen den 
Strasscnbahnen die B«.*nutznng der Strassen 
{restaltet wird, sind fast überall die gleichen. 
Die Strasseiibahn ist auf die eine Seite des 
Strassen körpers zu legen und so von dem 
flbrigen Strassenverkehr za trennen. Die 
Batiii Iiiit deshalb den ganzen abge- 
i?chnittcncn Kest des Strassenkürpers bis 
zur Grenze dt.'sselben einschliesslich aller 
Znbebörungen zu unterhalten. Das Auf- 
reissen der Strasse für das Legen der 
Schienen muss mit jeder zulässigen 
SehnelUgkeit geschehen; die Wiederher- 
fjtellung soll möglichst an demselben Tage 
erfolgen. Das zur Anlage der Balm und 
zur Wietlerherstellung der Strassen erfor- 
derliche >faterial mnss in fertigem Zustande 
zur VerwenfluTifTsstello gebracht werden: 
auf dem freibleibenden Strassculheü darf 
kein Material abgelagert werden. Die 
infolge des Baues der Bahn 2tt beseitigen- 
den Str«»5-5eiibfUinie müssen \<m der 
Kleinbahn besonders vergütet werden, wie 
diese atieb alle anf dem Uberwiesenen 
Str.ns^enthnil !n«tc!ulfn Veri>fliclitmi;jri'!i, so 
die llerstollung von L'cberwegcn für die 



Anlieger, mitübernehmen muss. Weiter hat 
die Strassenbahn für jeden Schaden anfzu 
kommen, welcher der Strasseueigenthümeriu 
durcli die Anlage, die Unterliaitnng oder 
den lU'trif^b der Bnhn erwachsen sollte. 
Dagegen kann die Kleinbalin gegen den 
Strassenbesitser keinen Schadensansprach 
erheben wegen der Nachtheile, die der 
Fuhrverkehr dem Straseenbahngleis ver- 
ursacht, ebensowenig wegen des Zustandes 
der Strasse sowie wegen des Einflusses, 
den er auf Uiucrltaifnng und Betrieb 
der Bahn ausübt. Zum Ueberfluss be- 
giebt sieh der StrassenbesitKer srameist 
nicht des Hechtes, auch anderen Strassen- 
bahn-Unternelimungen die Bewilli>rnng zur 
Benutzung derselln n Strasse zu i riheilen. 

Dass sich die StrasseneigenthUmeriu 
aneh nocb ebie Betheiligung am Rein- 
gewinn der Strassenbahn ausbedingt, er- 
scheint nach dem Vorstehenden fast selbst- 
verständlich. Viel einschneidender ist je- 
doch die weitere Bestimmong, dass dureh 
die Anlnpro der Strassenbahn die Ent 
w&sserung des Strassenkörpers und die 
Vorflntbverhaitnisse nicht beeinträchtigt 
werden dürfen. Da eine einseitige Strassen- 
eutwässerung nicht z« gelassen wird, so 
fliesst das ganze Niederschlagwasser von 
der halben Breite der gesattelten Strasse 
auf das Strassenbahngloi.=i, und di's kann, 
wie es doch die vomchmste Sorge 
des Bahniinterhaitnngs - Ingenieurs sein 
muss, niemals genügend entwässert wer- 
den. Vorzugsweise auf diesen Umstand 
ist es zurückzuführen, dass die in der vor- 
liegenden Statistik vertretenen Strassen* 
bahnen 42,1 "/.i der Bahnunterhaltungskosten 
auf die Erhaltung des Oberbaues ausgeben, 
während der I*rozentsatz bei den übrigen, 
auf eigenem Bahnkörper gebauten schmal- 
spurigen Eisenbahnen hierfttr nur 29,7 % 
betra^rt. 

Abgesehen von der them*en Bahnunter- 
haltuog, haben natorgemlss auch die ande- 
ren Dienstzweige der Strassenbahnen unter 

der Stra»senbenutznn;r zu leiden So ver- 
theucrt die Verwendung von hilleuschieucu 
nicht nur die Kosten der ersten Anlage, 
sondern .tueli die Kosten des Betriebs, 
weil die iiilleuschicnen dem purehfaliren 
der Fahrbetriebsmittel einen ganz gewal- 
tigen Widerstanrl besunilers in den Bogen 
cntge«>'ensetz< n. Nicht minder kostspielig 
ist die iiiiutige Verpflichtung, die Strasse 
in der ganzen Breite, In der die 
Stnisseniinterliallnng der Kleinbalin ob- 
liegt, auszuidlastern. So hat die Lahrer 
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416 Sfttottk dor »chmatepurigea Elgenbahncn f. d.Bgtrieb^ahr 1899/19001 [y^f 
Strassenbahn im Berichtsjahre zu den PflM- I fflr die Unfallveratchertiiif^ bedingten, so 



lerungsarlx'iii'ii il. r \ ihr initbrimtzt«"n, 
0,682 km laiipMi Strasseustrecke 2415.41 M 
beisteuern müsseu, was för das Kilometer 
einem Hotra^e von ff>41,(r> M «mtspricht, 
während di< ;rfs.imte Unterhaltung dieser 
Babu für das Kilometer nur 452,30 M ge- 
kostet hat Dieser Vergleich zeigt deut- 
lich, wi*> schwer die Strassenhahnen be- 
lastet werden, sobald sie, wenn auch nur 
streckenweise, auf öffentlichen Strassen 
liegen. Die Strassenbahn nntzt das Pflaster, 
da ihre Fahrbetrieh-niittel doch niif (h'Ti 
Schienen laufen, nicht ab, und doch nmsä 
sie die grosse Last dtmer Pflasterungen 
und der Pflasternnterhaltung tragen. 

Weiter erfordert das Schmieren und 
]'mz<'Ti der Strassenbahn-I.okönioti^'nn auf 
den im Summer staubigen, im Uerbr^t und 
Winter kothigen Strassen gans erhebliche 
Melirkosten. bekanntlich rechnen die Voll- 
bahnoii für 10 Zu>;kin f inen Vorl»r;m<»h von 
0,(JÖ kg ruhus l{üb<M und t>,l.i kg Mineralöl, 
was bei den gegenwärtigen M uterfalpreisen 
<»inoni Kctr.ifro von etwa 0(1." Pf für das 
Zagkilometer eutspriclit, wühremt da» l'utz- 
material 0,40 Pf fttr das Kilometer kostet 
Der Materialwert!! für das Schmieren tmd 
Putzen ili 1- Kurvenlilufer betrfljrt enischliess- 
Ucli des i'ut^iuateriaU bei schmalspurigen 
Eisenbahnen auf eigenem Bahnkörper, da 
die KurV' iililufor schon an und lür sich 
erhübten Schmiermaterial - Verbrauch be- 
dingen, för das Zugkilometer bereits 1,70 Pf, 
während der Verbrauch der Strassenbahnen 
bis zu ■'>. IT I'f >(• i<jrt An'-h der Verbrauch 
an tschmienuaierial für die Wagen kostet 
bei den Strassenbahnen 0,021 Pf fUr 1 Aehs- 
kilometer wn<:t'i,''cii iVx- .■uif .■igciH'in ri;iinnn 
iicgeudcu Submalspurbutincu durchäcbnitt 
lieh nur 0.017 Pf fttr das Wagenachskilu- 
meter ausgeben. 

Schwer in die Wagschale füllt schliess- 
lich der TInisfMiKl, dass die Strasse nbahnen 
nicht nur die \ urächrifteu der Eisenbahu- 
behßrden, sondern auch die dt*r Wege- 
polizei zu befolgen haben und in ihrer 
Fahrgeschwindigkeit sehr beschrJinkt wer- 
den, was nir die Durchführung des Be- 
trieb» mannigfache Erschwernisse, mit sieb 
briii;rT I>.T .•ms'-Trdrin dir (Tcfalinni im 
.btrassenbaiinbelriebe crhülitc Zahlungen 



kann die Lage der StrasM nl.ahnverw.-d- 
taugen in den meisten Fällen keine be- 
neidenswerthe genannt werden. 

Wenn trotz dieser ungünstigen Um- 
stände die Statistik eint- ununterbrochene, 

j hflchat erfreuliclie Entwicklung der schmal- 
spurigen Eisenbahn«-n nachweist, so ist dies 
nur ein neuer Beweis für die LebensfRhig- 
keit der Terachiedencn schmalen Spur- 

I weiten. 

' Zur Erläuterung der in der Statistik 
' angefahrten Angaben ^ei noch bemerkt: 

I Das Berichtsjahr nmfasst bei den Kreis 

Altenaer Schmalspurbahnen, der Lahrer 
I Strassenbahn, der niccklenburg - pommer- 
schen Schmalspurbahn, der Strassburger 
, Strassenbahngesellschaft und deu schmal- 
spurigen I..inien der kOnigl. württenilx i- 
gischen Staatseisenbabnen die Zeit vom 
1 April 1809 bis zum 31. M«rz 1900. bei 
den norwegischen Staatseisenbahnen dit* 
1 Z.-it vom 1. Juli IHfK) bis .'il. Milrz int«, 
t bei der Eibenbahn Doberan— Ileiligendauuu 
die Zeit vom 1. Mai bis 30. September 1899; 
: bei den übrigen BabiiPii fnllt da« Heriehts- 
' jähr mit dem Kalenderjalir zusaiiimfn. 

r 1 Franc ist mit 0,ÖÜ M, 1 norw egisclu* 
Krone mit 1,10 M in Keehnung gezogen. 

Bei den norwegischen Schmalspurbah- 
nen wcnfen die FJrgebnisse der doriifren 
Vollbahnen mitangcfübrt, um sie in das 
; richtige Lieht zu bringen. 

Dem von der Kritik geitusserten 

Wunsche, in die statistischen Hrricln«? 
, nähere Angaben Uber bauliche Anlagt^ii 
Ttnd die Lokomotiven «inzabeziehen, wird 
u h in den folgenden Jabrgllngen mög- 
lichst l'iiliiniiifr ^'etVMgon worden. Die 
. Verwaltungen werden geb<!ten, nach Thun- 
I lichkeit diese Angaben in ihren nächst- 
I .jähri^^cii Ztisammenstellungen mitberttok- 
sictui^'i n zn wollen. 

Zum Schlüsse bitte ich alle Verwal- 
' tnngen der schmaispnrigen Eisenbahnen, 
mir güti:;sr ilii"e Kcchenschaftsberichtc für 
das .Jalir 11«*) unter meiner Adresse nach 
Berlin W., .Schellingstrassc 1, übersenden 
zu wollen, damit ich die Angaben daraus 
füF die von mir herausgegebene Statistik 
vcrwerthe. 



A. Die bestehenden StnisMon werden benntst vau 
der BÜsenbahn Eichstätt Bahnhof— KInding auf eine LKnge von 



Mao m s der BauMnge, 



den tiohmalspiirigen Linien der königi. sKchsiKchen Staat«- 

elsenbahncn auf eine Lftngr von Il&ißm = S««*/« - 
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der Easenbalin Doberan -Heili>^(>iidamtn auf «tue Lftngo von lOOOm = t5,i*/e der BauMnge. 

der WalhaHabnhii auf t-liu» lJai^n> von 1 in = 17,» " o , 

der Ocholt-Westerstcilir Kisenlinlin auf ainv LiUiijc von. . . •iS)<X)ni = 4I,i"/« - 

«lor FVlilabahii attl eine Läu^i* von ^ IW) m = 59,3 *>/o » 

der Straa»burger Straa«eiibabQ-6e««ll8cbiifit: 

StraBSbuTg^Markolaheim auf eine LHnge von .... 50480 m = 91fi% , 

Slraasbur^— Tmehtoreheim auf «ine LHnge von . . . . ISOBOm = 8ßji*/9 » 



Kehl— Ucbtenan—BfUil auf eine Lingo von ISOWm = aM^^/t « „ 

iU i \\ iiiikiiburyer bahn auf Piiu^ Likiigf von IOU34) ni = 7-4,«'Vo » « 

dt'f Stra«i**<'iihjih!t Kr;nie»if»«ld— \Vy| auf ein»- tJlngc von . . . UtiTUui — r>l,.i*,o « « 

(li'ii Krt'in Altcnacr Si huialf'jnirli.iliiicn aut' ciiii' LUnfj't' von . :2!)4öOn) — t*2,.'*V) „ , 

d«T Kiscnbalin Najfold— Aiti-nstvig auf «Mno Lttngr von . . . 12610 m =: 8ä,i<*a « « 

der Appcnzcllor Strasscnbahn (Sc. Gallen — <''iiis^ .iiir cim» 

iJintre von ll.v>:>iti — t*4,9*« « „ 

der l.inio Havonsburg— Weiugarteu auf eine l>Ange von. . . S&tum =: W»,a*;o • n 



B. Geaamtltnge der Kraromungen ond durchschnittlicbe Neigung. 




ü««mU»n«« DantadBlttlWl. 
dar Kraaumagea !' *«*«^« 

i; *Ä» 




10483 m = o/o 7,» 
dtr JtahaliBn. 

(LAnce der Krüaatcn 
(Lange der KriiniiiiunKcn mit SMcOBf 
d«D kltinsten llAUiiacaaer 40% s 4aib«m^ 
VW 30 m s MU n) 



Marbach-IisMd 



Lauffen a. N.— Güglingen 



ächuiiäeuried— Buchau 



Bi tieraeh— Ociueuhautten 



.1 



7 80» m = 96,i»o/o 

(I.Ange der Krdtnmntifen mit 
iletu kleioitten UalbmcMcr 
wa >0 ai s M.i Bi) 

i> 17(1 ni — 52,ä7o 
(Liat* <ler Krflaimngca adtl 



n) 



:i:.iNi m = .17,o<% 
(l.ango der Krnau&Mgen mit 



I ai B na B> 



7^ 

[hinge der erOnttm 
tea m»tm ssWu} 

(Uars der pIlaMeB 

suifiuia 

VM a'iU s 4M a) 

Ii,« 

(Ufige der gtOaslco 



ICLftoge der KrOBnnBiigen mit 
ditmh|«ibrt«a 



VOD 140 m s 014 ID} 



TOB «,14%, S au IM) 



II.: 

(Lxfige der grOssirn 

SMiaac 

vaaS «tUsUn ai) 
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1 

dwKronmng«! 


X/Ul 1uU9v4llli i illVlIO 

Nttgottr 4n Balin 


AppenieUer Babn (Winkeln— Herliau—Appenz«!!) . 


1 10984 m 




48,10/« 






8720 m 




29ia » 


' lO^T 




' 4260 m 




24,J , 


1 9,M 




32r>a8 III 




35^ ^ 


17,<»7 




i Ö408 m 




89,1> . 




Yverdoa— 8te. Crolx 


1 947S m 






1 


Appens«ller StrasMnbabn (St 0«llen— Gais) . . . 


1 6890 in 




88(6 M 






! 31484 m 




87,» n 


30,38 




1 15 SOS m 






27,» 




1 1 ÜIO m 




37,J n 


1 

1 iülr'i^ 



G. Kunetbattten. 
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An- 
mU 




LAnge 
de« 


Anzahl 
der 


Oe- 
samt- 
weite der 


Or6aiite 
liebte 

Weite 
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BrOelM 


Hunt- 
IHnKe der 
Kunst- 
bauten 


In V> 

All n 

d«r 




dwTnaatl 


rrOwten 
TunneU 


UrQcken 
u. Darcli- 


Brücken 
u. Durcb- 
llw 


(talt 


1 






m 




Hl 








i 

BicbaUUt Bahnhof-Siadt |' — 


- 


- 


8 


» 


0^ 


86 


0,6 


KrdselBenbahn Flensburg— Kappeln i 








88 


62 j 7fi 


62 


flu 


Kreis Altenaer Schmabpurbabncn . ' 


1 




66,0 


4 


97.« 


68,7» 


162,2; 


0,.' 


Nag:ol<l— Altfiistcig ....... ^ 








19 


Brucken t 
5!l,u( 


22,0 




."»,■> 


MarhiH-h - ll>tVld ■ 




_ ( _ 


21 


lll,s: 


37.0 




(V- 






- 


- 


64 


19 


11,0 


r>2 


n.i 


. 








35 


8,» 


6,46 


22,8 


0,2 






: 


: 


22 


121,7 


18^ 


174 


0,» 






84 


19^ 


215 


268 


89,» 


287 


1.1 


filrstcrtbalbahn | 


- 






113 


86 


9fi 


36 




Straasenbahn Frauenfeld— Wyl . . . ' 








67 


69 


16ia 


n 


CM 






616 


884,1 


433 


1160 


148,4 


1796 


1.» 










61 

1 


16 


10^ 


61 


0.» 






461 


168,» 


109 


97 


18,» 


668 


2,» 


Appenzeller Strasscnbahn (St. Gallen 


1 

i 






181 


74 


86kB 


74 


0,3 






1876 




277 


506 


49,« 


1682 


8,5 


l".is«>iihaliu Visp— Zormatt ..... 


8 1 


818 80,7 
884 j 100^ 


S33 


466 


e6,» 


764 


2,4 




7 ' 
1 


23 


229 


21,» 


063 


18,1 



I 
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"aAijSB!^] 8t»tUtfk der »ehmalapiirig^a EisnUhnea f. Betrieb>i|«hr IMMViaoo. 

und bei den nonroglacilieii Sebmalipnrbalmeii: 



1 


1 

An-j 


Lange 


der 
Durch- 
Iftwe bu 
zu 2 m 
W«W 


Ansah! 


Qf 
ir«ito6er 


1 

OrSMte 
lichte 
Weite 
einer 


<;;e- 

lÄnKO der 


la% 

der 


- 


dvTtanel 


firO/'V All 

u. Durch- 


BfdiskM 

u. Durch- 
Ift4se 


Kunst- 


B«u- 
iknce 




1 m 




m 












301 




55 


198B 


■ 

Sifio 


6599 


10,5 




16 


1381 


679 


9S 


917 


40,1« 


11219 











25 ' 


5 


24 




987 


8,3 




1 




51 


16 


61 


4^ 


907 


JM 


Dnmmut-JtmädSttd 




_ 


406 


41 


1666 


87^ 


9849 


UV« 




— 




157 


69 


906 


16,00 


9148 


T,r 


TikMund— Kr6d«i«ii 


l 




90 


10 


84 


7,00 


1671 


6.» 


RSro«b«]meii} 


) 


















! 




\ 1-2 


15 


412^ 


48,w 


1 171,5 


3,0 




1 




107 


16 


195 


'Mai, 


1 -34 


4,'> 




1 


50 


907 


121 


><eil 


47,fJ0 




5.» 




10 


623 


765 


1 154 


1200 


31,10 


, 8089 


5,11 




2 


203 


208 


24 


i 1066 


31,S7 


i I9G6 


1*. 


Starangcr— Egennnd (JkderbaliBeii) 


S 


177 


1 960 


29 


1 867 


96^ 


1 879B 


4,« 




61 


9637 


1 STS 


87 


1 676 


47,90 


1 16916 


.14,* 


CbiJaOansand— ByglandsQord . . . 


11 


671 


! S96 


96 


■ 1696 

1 


60^M 


1 4802 


. 6,« 



ZusÄiamen : 98 ^12^9^1 4500 , 7äü jU079,&, 50,io , 76001^ 7,j 
Ii I I I I I L 

D. Lokomotiven. 





Anzahl 


Lelatung 


Hitllere« 


1 


der [ 


tn 


DienstK« wicht 




Triebachsen ^ 


Pfwdeloftfteii 


fDrPSlB t 




8 


100 


0^1« 




8 


80 


0^187 




4 


980 


fl^ioo 




4 


910 


O^HS 




8 


160 






6 


150 


o,m 




3 


m) 


O.lMrt 




3 


KVt 


(1,11-. 




'i 8 


Hü 


0.1 :!• 




3 


' HO 






3 uxul -4 


1% 






2 und 3 


C5 


0,1» 




1 4 


SIS 


O^t» 




9 


1 950 




Brüiiigbabn v ^ 


9 


[ 900— 250 


1 0,107 


! * 


! 900 


0,120 




2 


! 73 


0,\fi 
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Switttk der selnoatepBrigen Hrenbahnen f. d. Betiieb«jahr liSdflW». 



iSaitfcbrift 





1 


BethebsUng« im JahreedurciwohnJtt« 


D«r Brtitob «nd« 


0 be r b a n 


§ 

SC 




''^[flU d« 1 davon i«t 
' 1 6Crt«w 1 Rei. f Ztlm- 


tnt« 


auf der | 


Ven der Bat»-, , Smir 

■ " -■ -■ ■ 1 1 *^jFaa" 

Huf» lind 'weit* 


e 

i 


bMpt bonc«- 

, Verkelir 


1 Btan- 
»«»• , 


Strecke 
du Bahn 


Strecke 
d«r Balm ^ 


l' der 


i 




K i t 0 IM e t e r 


am 


Kilometer ' m 






Ii:)* 


5 


ü 


7 


ö i 9 lO 



I. Kclbiuigitbabiieii. 

A. DevtflOie B»hB«tt. 

(ircMahersoglletaeQoneral-BlMnbahB- 

(Itri^ktlon Schwerin: 
Scbmalaparbalm D«b«r«B-H«lllt«»' 

(Umm 

KOnigl. bayer. StaatseisenbahiMB: 
Elcbitltt Uabnhof-Kinding .... 

KreJa Altenacr Sebmalspnrbabiien . 

Lahrer Strasaenbahn-OeeellBebaft 

Lokalbahn • AkUeDfeeellschaft in 

MlincliL'n : 

aj l eldäbabn 



j 



a,48 — 2: IS 

35,'.M 85,24 85,-.'4 

04,5» 84,6»! 84,5» 

IStSaj 19,81 10,8^ 

I 

44,(M) 44,00 44,00 



ii 

7: 

8 

I 

J; 



b) HavensbnrK— Wolngarten . 

0) Watballababa 

BeoklenburK« 

sparbnhn . . 
GrossherzoKlIcbij ] 

In Uldcnburg: 
Ocbolt -Wcetersteder Eisenbahn . . 
Schmalspurige Linien der kOoigl- 

e&cbslschea StaateelMUbabaen . . 
Straaftburser Stra0seababB(«MU> 

iobafl: 

*) airtMbuff-Jlukoliiuln«) * . 
b) StcaHbarg^naftlinliein . . 
«) K«bl-LI«itMa«-BShl(Bidcii) 
KOBlgL wbrUiBbefs. 



4,18 4,18 
M,7'.» 8,79 



4,18 

8,79 



I 

•.•,4H 
86,-.i4 

44,00 
4,18 

H,7« 



lljl 

1 J 
13, 

"!| 
»■ 

w 



Behmalaimrbalni; 

a) Nagold— Altensteig . . . 

b) Marbach— Ilafeld . . . . 
c> LaulTen N -Oticlingeii . 
dl Scbtuaenrted— Bnciiaa . . 
fl) BlbecMfe-C 



B. Bebweisariteke Bthaek. 

Avpeniseller Bahn ( Winkeln— Herlaaa 
— Appenzell) 



lfto,»0 i:>o,'.io ir>o,vi(» ioo,go 



7^' 7,00, IfiO 
I I 
408>57 40««Wl 406,68 



•StMj 6S««»| e8,«6 
18,001 15/M>, iOiM» 
89,0Bj 80,00! 80,i06 



I 

«HM»! — 



69MM 
10,00 



'.». 7. 1H86 
16. U. 1885 7. 11. 1898 
1. 10. 1887 I 8. 8. 1888 

80. 11. 1804 ' OOi IS. t88l> 

I 

22. «. 1H79 24. G, IfibO 

e. 1. 1888 I 

I I 
'23. C. 1HÖ9 r 

'i 

1. 11. laui , 1. 9. iB»? Ii 

! t I 

1. 0. Is7is rcr8onen-\Ver- 
1. 10. 187U uoter- /kabr'i 



Abscboitt A. 



a,öi — o.öo 

35,24 — l,0<i 

84,8»—; l,«» 

J9,S2— I 1,00 



44,00 - 
4,1S - 
H,7fl - 

I7a,i8|- 



i.oo 

i.oo 

o,ou 



17. 10. 1881 1 1. S. 1899 



7fiO— 0»"B 
0,75 



I 



16,11 

16,30 
11,82 
9.46, 

i 



15,11 
16,30 

»,46 
0,«S 

I 



15,11 
10.80 

0,4.', 
«,9S| 



iö,;jo 
ii.s-j 
9,46 



BtrJkigthilbihn . 

Straaeenbahn Franeiifeld-Wyl. 



Wstdenbwfar Bahn 

Yveido*-8t«. Crolx 



2«,O0 2*1,00 20,00 

18,00 l:i,itO 18,0« 

18^0 18,00, 18,00i 

91,1«^ 91>18| 91,te| 

14,00' 14,00, 14,001 

2.'J,00 26,O0' 28,00 



26,00 
13,00 

91,1« : 

14,00 

26,00 



0. tl. 1886 , 1«. 4. 1689 

I. 19- 1887 

II. 1. 189« 



2«. 12. 1891 
10. 6. 18U4 25. 11. 

28. 11. 1896 

13. 11. 1890 ! 
8a 11. 189» 1. 8. 1900 j 



12. 4, J876 



4. 10. 1887 

I 

1. 0. 1687 I 

9. 10. 188» I 20. 8. 1896 
1. 11. 1880 
27. 11. 1893 



495«68 

I 

i 

68,66 



10,00—. 
•»»OS- 



16,11 - 
19,89 - 
11,H2 - 
9.48,- 
88,88,- 

I 



1,00 
1,00 
l«Ol> 



1,00 
0.7.'. 
0,7.'' 
0,75 
0,7& 



25,46 — 1.00 
12,.'.7— 1,1 tO 
18,00— 1,00 



91,67 — 
1.3,53 — 
23,31 — 



1,00 
0,75 
1,00 



Bummv A und U 1073,17 1072,M0 1076,28 1075,J<8 



17' 



Dorctaachnitl« im Jabre UB8. 
DeotMke ToUbabacB 188» 

Gl NorwegiRcho Baki 
a) PriTalbiüuken. 

NeattoB — Osbahnen 

LiUeeand— KlnkBvnndbabnw» 
Salll^laababnrn ..... 
Cnkoc-Uoiandtbabnas . . 



19,ö0 19,60 
12,S0 12,80 
'.t,sO 0,Sf>i 



19,60 19,60 
12,H0 12,f^ 
»,S0 9,80 



40,80, 40^1 40,»0i 



40,60 



I — 1117,11 — 0,60- 



1. 7. 18&4 
4. 6. 188« 
88. 6. 1808 
10.10.1800 18.18.1898 



88,801—11 0^78 
16,801— 1 1,067 
18,09—1 0,7» 
84,87 — I 0,78 



M litt . 



88,6ol 88,08' 88,80 

«ad KnUfe-'Bntatak 



88,80 



110,88— r — 
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Oberbau 



a«MiuUan£e aller U^else 


' Vnn ilfi nr>si>nt> SehlmM» 


Mb hntiMMii SdiweUaB iImA g«- 
fBtUgt am 
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bolü holz U. 8.W. 
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1« 
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1« 


^ 3 
b - 
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Kim 1 8t.U 


Kilometer 


Kilometer 
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11 : 12 ! 18 




15 


16 , 17 1 


18 19 


SO 


21 22 28 34 ' 
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j B«triebal&iiKe ioi JiüuwduccbgelinlU« 
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1 H2(i 


4 71)2 


1 S 2.^) 


S» 125 


U 4U4 


M^J L't 20.'-. 


»7 1«! 


112 






W21 


S»i SKI 


440 


031 


1 )!0S) 


1» 310 


4 e6r> 


SSOK 


6»() 10 fi4S 


08 :i:i8 


7 






400 


ßl 401 


Ol 


OfiH 


2 41)8 


!» :,H0 


4 790 


4 0'.I6 


151 072 30 5;i6 


«1 27» 


10 






818 


48 507 


20 


047, 


2 678 


6 470 


3 885 1 


5 866 


60 157, 25 07» 


62 278 : 


2,5 


— Ihw 




156 


1O800 


m 


601 j 


56« 


6010 


8606 


1 184 


«5 8«»' 1S981' 

1 1 


S4081.' 


7 






164 



aaOOOOO «4 800;40«16|«5«64 498160 «49 680 | 60 fiS8 8970567 — : 8 771 615 «10,1 51« VO» ~ 8770,7 
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Statistik der achmatopurigeu Etaeubahnea f. d. Betrieb^ahr ia99i/190a tmt'^lSSj 



iudirifi 



nencniiBiiir Bahnen 



I. LokomotlTea. BeatanA 



Am SdÜBBse des DetriebHjahrea U8S 
▼orlundene eigene Lokomotiven 



I 



mit 



8cM*pp- 
taodtn I 



8« 



Tender- 
loko- 



I Aofaln I 



»7 



_A n js » h 1 



hiervon ■ 
Biod Var- 

bond- 
lolcomo- 1 

Uvan I 



SP 



Betriabv 

tntlUln 

Loko- 
motiTcn 



40 



gewictit 
der 
Lokomotiven 

TeniMi» 
41 



Uebcrtrac 
U. Sckwclzcriaebe U&hDen. 
Apfeaiatlar Baka (WlBikilnF-BMMa— AmeudQ . 



PrarnnfMd-V)« 



TTa n lo a Ut a Crel«. 



185 



16S 



• 


• 


» 




4 


4 


1« 


U 


4 


4 


S 


S 


188 


198 



S7 



0,8S 
0|B8 
0,88 

0,18 
0,88 



«(M>-^1,0 

IM— 16,8 
14«4 

««,7—4011« 
lOiO— 14,9 



at,u 



Summe A nnd ß 



r _ 



Darekschnltte im Jahre 18Se . 
DMtaeke VoUbalaan 1889. 



C Norweelicbe Bahaea. 
•) PrivaUMhaea. 



UHMaad-ftolHNrMdtalHMa 



UnkoC^HalaBdebalinen 



4 

8 
9 
8 



44 



8k opQiQ— Borten 

Bldao^— Brerik . 

Snumnen R.iniIsQord 

mit iJon Zweigbahnen: 

Hoog«nnil — Koncshfig 

Vlke«ind~KrL»Jen-n 

Rörosbahnen 

HMi&r— Qnintlürt 

Omndaet— Aamot 

A&mot— TOnset 

TOnset— StOren 

Trondhjem— StOren 

Stavanger— Egerraad 5. 

Bcigca— Voea ,9. 

.... 7. 



XlNatrikt 



8.DlaMk( 

4.IMBtrfkt 

Di«trikt 
Diatrikt 
DUtrikt 



a 
1 

11 

6 



1t 



11 



12 



9 

e 

8 
4 



4 

8 
2 
8 



le 



20 



24 



4 
9 

18 

7 
6 
8 
4 



1 
1 

3 

3 



0,18 
0,19 

IM» 



OilB 
0,18 
0,15 
0,07 



0,80 

0,18 

0,17 



0,11 
0,08 

0,06 

0,14 
0.08 
0,06 

o,os 



7,5^0,8 



j 10,8— 19/> 

ia,i— 19,0 
10,8—90,8 



12,7— lb,7 
6,1— IM 

18,0—20,2 

i2,a— ao,'i 

8,8 — 11.7 
18,«— 14,4 
I 11,0—14^ 



80 
81 



49 



»taJakMUn 

Slattlelie aonregladie VoUbakaen 1999 
II. Rshn<>n gemiKCbttrn Systeme. 
D. 8ob welseriaoke Babnea. 
AppaanUar Straaacabaka (Bt GaOaa— Oala) 



BrOalgbaka 



Viap— Zetatau 

III. ZaliiiriKltKihTii'ii. 
b. Scliweiecrische Kabnea. 



78 

ü 

4 

10 
5 



191 

iTi 

4 
19 
6 



18 



99 i TUataakakn 



0,10 I 
0,10 

<i;is I 



0,» 



0,1— 80,9 
21,0 



0,88 i 81.0—94.0 



0,14 



I 



30,0 





Bnniffl« D-E j 

Dardiaehnitte im J akre USB 1 




BT ^ 


87 




0,88 ! 
0.81 1 


9,8—94,0 
9,8—94,0 






40 


»11 


357 


57 


' 0,18 ' 


7,6—40,5 














0,1« 


7,5— 44j^ 




Bl&aitlicbi- viilUpui'igi' Vercluitbabueu 1899 . . 




1 






0,81 
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L o koniotlvon. Lelstangen. 

Die eigenen Lo komotiven haben «uf ^genen Betrieba Btrecken lurQckgelegt 

e) Lokomotiv k H o M « fr 

im Ver- 



b) 



i) 



im \«T- imBereit^ i 



I/okomotiven. Verbrauch. 
Lokomotivfeaernog 



Nai.£kUo- I fahrt- ' 
Beter 



mttar 



reit- beinglieli der _ f*«"»",»^,, vl',^°?i^v, Unterhal- 



kilo- , '«Chan«- Unterhaltung k; si n 



Ab » • b J 

48 T 4» 



l 



Btandas 



4A I 45 



tlTen 
10X44 



der ZUse 



Uch becUgUeb 



'S 

3S 



b) 


0 


• 


•) 


n 


t: 


Brann- 






o 


kobles 


kohlen 



46 



47 



48 I 4»" 



I 60 



51 



52 1 60 



Tonnen 

64 66 i 6« 



9 SBe MO j S4 900M »le 



13:! tfJ-t 

R« 11« 

54 . 



MjiteriAisQs« 

1 5>i7 ' 101 

7 007 Im) I 17G 

m 487 81 

Maicrtalxdiie 

7 5'i;i -j -i;u , 717 
1 UmtmalzOge 

26 lOS ' «1 



40» 160 

1 süO 
4 870 

U4 aio 

1 048 



949 680 

900 

'.'43.- 

8S4 



50 6S8 IB 970 667 



I _ 



K.17 r-:4 ''.'li 

■ j 
74 686 18 471 

401401 u;iu?i7 
! 

S8 898 18 840 

r,7 a<i7 iD OH:t 



8 771 515 

ia7 1--M 
;ai Uli 

72 861 

868 68» 
62 874 

.'.7 -iCw 



168,1 




— 6 7TO,7 



1 M'll' 
S78 



Briketia 8 040 
•) 1« 



270 



4 IM m 



41 061 80119 26 606 



•il 71:.' — 

16 64ä — 
•SBS6 



1667 678i61«4S 



681 1«S : 366 604 



«68 601 i 27 5ÜU — 



197 618 


8<i 


_'J-- l-j.-. 






ISO 


2 '.ITS 


79 ■.'4(> 


ä »10 494 





60 »S8 -4881861 



84 878, 4 616 471 
86 849- — 
401Wi — 



i5ati:st8 ao8j» 



^'i 1203 1 1 :n>i 
•Jl 7li4 1" >'.*7 



lesie 

68 »66 



0 loä 
19 666 



4.-> -jo:! 
21 7:14 

lOüie 

68 886 



_ I 



1 007 486 Sl 7U1 1 884 474 



IM.» f. 17 1-.; 1 1 :)1 I7;i 
y7 l:H J I -74 it,-, 77:. 



12 771,7 



17&64 



8 946 



1 oat 



Mater! »Imse 
.>:! LTKj u.i — ]o:i 

Mstorlf«l7Ucc 
13 orfO 3 113 ti-M, 4'_'3 

Matedaistlf« 
4i;.:32 ilö, — I 181 



14 474 — 



ii -Ml 



1 eao — 



i 1 1 1 :< fio;i e t ; i - 

35.:-; , i:S':.:is 

— I 47 ü'i.'i yöil 47 ü&ö 

— I 14 474 1 r.os u »r i 



2n ;rj{ 



BriketM 

414 



Material zfji;^' 



.'(70 m:> : 1 1 ixj.i 



1 



7 4MM7 [lS41ie 



6i4M 



«7840 B84449 



867 284 ; 66 68H S 716 866 24414 8 440 6S6 156,1 MS aOO;» — 48 »83,7 



— •j7 6'.>1 



I -1_ 
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Statistik (ItT scilinalspuri'ri'n Kisciibahiu'n f. d. notriehsjahr 1899 lUtX). [ 



Zeitaehrirt 
für t[Jiunh»ljneo. 




LokomotiTen. Ve r_b r^u c Il 



0 Vcadnia 



I'. 711 >l«r %n der 

Ornpp« 1 (1 kg Onipp« 2Clks 

verdampft veiiLinipft 
mehr »ls6,6kg 3^ \>U kg 
Wmm^ I Wasser) 



Mbalullek 

anf 



QMammt- _< auf 

Y. m der verbrauch auf ' ein 

nnippeSdk« ElBheitawcrthe xt''/! Loho- 

verdampft bis , umeerecbnet wii« motiv- 

I 'i o^H fyx'o^ ' ■»«««» I, 



Tonnen 





6-.' 


6ü 


(51 








1 
1 


1 
















— 


7«,« 1 


8,80 


8,8« 


§,0 
— 


— 
— 


700 


6,10 


4,01 


— 


— 


8S7 ' 


8,17 


— 

8,17 


6,4 




1 024 


GM 


6,33 


1,6 


— 


Itf» 


0,39 


0,87 






•MV 








— 


SM» 1 


8.07 


4,87 


— 


— 


1 

1 

1 

1 










1 

SSO 


10,76 


8,61 






411 


7,28 


0,'."J 






821 , 


6,26 


ri.24 


188 




860 


8,16 


M* 






IW : 


••84 


' 7^9 

1 






1 

1808 


8,78 


! ».80 






878 


8,88 


1 6,42 






8 S6r> 










•J70 


6,1« 


6,10 













3 

4 
8i 



61 



10 



I. lt«IVaiigrt«h««H. 

A. DentBohe Bahnen 

OroMbencoKl.General-RIcmbahndirektiQnSchwerin; 
Sobmalf^purbshn Dob«ran-Heilif<odaBUI . . » . 
KOnigL bayer Pta.itseiFpnbahnen: 

Eichatatt Bahnhof— Kinilinc . . , 

Kraia Altenaer Schmalaparbahuen 

Lahrer BtraMenbahn-Gesellaehaft 

Lokalbahn-AktlenKeselltcbaft In HOnelm: 

a) Fetdabahn 

b> BftTCnabnrr-WalnKarten 

0) WallttUabahn 



11 
18 

18 J 
14 
IT) 
16 I 



taOM 



0«k8ll>Vail 



a) Stramburg-MarkotalMlm . ...... 

b) Strsaabnrr— TnichtenbeliB 

0 Kelil-Liehtcnsu- buhl (Ilatleni . 

KDnlgl. worttembetgische .StistpeiseDb.ihnen; 
Muniwtititfin a^ Ka<old— Altenateis . . . 

bi Marbach— Ilsf#!d ... 

c) Lanflon a. N.'-OiiKling^en 

d) Sohoaaenried— Baohaa . . 

e) Biberach— OohMDkMMB. 
B. 8ekw«is«rlaeh« Bahneik 

AppenMltar Bdm {WUIral>«-8MaM— AppauMlI) . 

Blnicthalbahn 

Stramesbahn FranenfeM— Wyl 

Rhatlsrhe üihn 

WaldeobnrKer babn 

TverdoB— et«. Crotx 



71 

U06,U 
887 

1 020 

lus 

S7S> 
880» 

86,4 



R36 
411 
321 
186 
188 

180« 
878 

S70 



1844»,8 I 7,44 6^ 



17 



18 



DarchMhaJtt« Im Jahn iflHB .... . . 

Dmlathc Vullbahnm 189!) 

C. Norwef lioh« Bahaan. 

a) 

Nesttnn-OBbaluiaB 
Lllleaand-rii 
BaUtjalaubakM« 



IB 




a.IMttilkl 



adtd« 
n— Hortes 
BMaafW-Brerlk 

Drammen— RiniLitiürJ ... 

mil Aen ZweigtiaJiaen: 
II iiu^-Müd -Kongaberg . . . 
, k-.vutiil— Krodwen .... 
Kr^rcratjahaeilt 

Hani.ii— r.ranrliiet 

WiunJpi.'I — Aamot . . . , , . 
Arvniot— Tanset ..... 
Tunst't — .Sti'ren . . . , , , 

Trondiljem-Störcn . . J 

Stavanser— Egerannd 5. Diatrikt 

Bergen-Voaa &IMatrik( 

_ChrlmlaaBaad-Byglaiiil«>Jard. .... 7.1)liWht 



aDiatrik« 



4.DtoMkt 



18806,7 



17 684 



S87,7 



i 



8848 i 



1684 
884 



i 7,18 
I — 



6,08 



I 



17 684 



18,17 e,iu 



884« 18,88 HflsO 



1 684 
984 



7,-.'» Or-'S 

7,03 7,20 
I 10,70 ! 10^8 



I C i! ütt 32 1 

DarobaebBltta im Jahre 1888 || — 

88wmtli . Ik' Korw. ifiMclic Vollliahnrn I8M . . ."ISfi'il 

H Uiiruntei 2 l'ersonenwiMtra mit OepAckraom. — ') Davon 16 Waffen mit 8ei(«ngang. 



•J9Mi 10,81 8,00 
— Ö,8U ».40 

t».:«> 11,12 

'} Davon 1 mit äciienicaiis. 



inSft^L- »cbiMtepari^ ElMobahB^^ t <t. Betricb^hr 1899/ I9C0> ^1 



I. okomntiven. Verb rauch. 






II. Personenwagen. 


B e ■ t a n d. 




LokomoiivieuL>ruiirr. i 


Dor AulwwiJ lur Jas ächmi'Mon 
md l^uen der LokomoiiTea iiad , 


Am .labresschluaee waren an eigenen , 
P«»»aiwM«T»il>«d«; 1 


Acbsen anter den- 
Mlben 


IMc Kr,;j;crj für .!ic vcrlirauLiite» 
FriniJil- und La4«ku-«teii Lredutjcn 


1 

1 


Ar itai 


1 

fftr ein 

LrikdIllOtIV- 


a) rier- 


b) secbs- 


c) acht- : 


dj m- ; 


1 


anf ein 

KUOHMtW 




flir ein 


fitr ein 
Lokoinotiv- 
kllameter 


ndrire 


rtdrif« 1 


rtUMff» 




taaayt 


BeM9ta> 




NnU- 
kUoiiiet«f 




kilometer 


kilometer 

( 










1 M 


Pf 


U > 


Pf 








A n x a h 1 








64 


66 


06 ! 


07 


68 




09 


70 


71 


72 


73 


74 


1 IHM . 


0,78 


9M 


08 


i 

0,85 








— 


8 


8 


88 


4,84 


18 SM 

Ift AftA 
Iw öov 


18,07 
M,80 


9,n 

18f80 


1887 
8844 


1^8 
8,48 


0^90 
M» 




8 
m 

Xw 
1 


— 


2 
6 


8 
18 
7 


16 
An 

86 


0,45 

1 17 
1,1« 

1,88 


81860 
»888 
7148 

40641 


17^ 
10,8» 

n.18 


in in 
16,98 
16,88 
8.90 


808 

tan 

808 

7 687 


U,01 

0,60 
Orte 
8.00 


0,59 
0,40 
1,87 




» 

7») 
10 
7 




8 


n 
V 

7 
10 
1» 


18 

80 
46 


0v41 

2,28 
OtSO 


1461 


8,87 


B>»T 


177 


04» 


0^8 






— 


8 


8 


18 


1,71 
















8S8 




00 


800 


718 


1,76 






— 




— > 


— 




19 
0 
18 


5 




24 

0 1 
18 


68 
19 

1 84 


0.84 
0,80 
0,81 


13 OltS 
f. ."i j j 
4 »SS 
4 887 
8 966 


1«,79 
11,14 
■-v;.5 
10,06 
14,47 


13,43 

2,au 

8,09 
8,8» 
11,80 


816 

»31 

, 877 
838 


1.05 
0.71 
0.7U 
0,86 
1,80 


0,84 
0.65 
0,«3 
0,79 
0,08 


1 


S 
6 
4 
8 
4 


— 




0 

4 

8 
4 


10 
10 

» 


0,66 
0,50 
0,6S 
0,68 
0,86 


10 546 
125 011 
5 838 


2u,ä0 

16,S0 
15, lU 
27^1 


2>*,62 
15,«0 
14,99 
2J,70 
1 1,04 i 

1 


1 706 

4ä2 

5 018 

1064 



1,S7 

0,09 
1,80 


1,22 

0,07 
1,23 
1,0» 




« 
11 
10 
48 
10 

8 




14 
8 

9 


20 
10 
10 
4Hh 

12 

8^. 


68 
54 

20 

ue 

38 


4,15 
1.11 
1,06 
2,00 
0,04 


84886« 


m.ofi 

16,64 


17,00 
14,39 


«8870 


1,89 
1,46 


1,25 
1,88 




448 
— 


S 


; lu 




18»6 


1,21 
1,29 


1 1 1 1 


— 


1 

1 

— 




— 


— 


1 


8 
4 

86 
14 


_. 


18 
_ 
4 

89 
88 


18 

» ! 

4 1 
4 ' 

1 

64 


63 
0 

8 
10 

' 198 
178 


8,00 
0,8» 

0,01 
0,89 

8,«4 
1|04 




19,10 




44 :ioo 


2,89 


9,82 






i 






















98 




^ 18 


86 


IV% 




15U 474 


17,33 


14,96 


»901 


.... 


0,09 


r 


8 




fi 
1 

38 


18 
1 

48 


80 

* 

142 


0,96 
0.16 

0,44 


1804A 

■'(■, '.Iii; 


lt,87 


11,»I9 

■ 1 


1418 

■■. fi I - 


1,11 


1,08 

17 




9 

m 




» 

' 1 

I'. 


1* 

■' 1 


1 66 

.,.> 


0,80 
0,78 












1 , - 








Ii 


ij 






•0814» ] 17)60 


15,0» 
11,01 

19,41 


08 4M» 


i,»n 
1,87 


1,87 
1,6« 

m 


160 

1 »w 


i - 


1 104 
1 85 


604 


»ßO 

778 


0,si 
0,82 
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Statistik der schmaUpiirigen Eisenbahnen f. d. Belriebsjalir 1899/lflOO. 



r ZeitPchrift 
Ifflf KloiabahiiM. 



Sil 

'S 



Lokomotiven. V e r b r a n c Ii. 
Lokomot ivfon erung 



Im in im SvaltM « lito • iBccnuutfn Hai» 
tehom Ihm T«rdinipAuiKsnlil|:k>tt tuioh 



tcluifttllcb 



Benennung der Uaünen 



! za der i. nt i«t 
Oruppe l l kg Ontppp 2 ! k; 
Tordampfl vi'nlanij.n 
i mebr «1» kg 'sß tf\»bs> kg 
W«MW} i Wwa«r> 



<l. Gcaaininl- 
V' En der verbrauch auf 
I Gruppe 3 (1 kg Einheit» werthi- 
vurdatiipit blo nnigerechnot 



auf 

ein 
Nut/ 
kilo- 



nuf 

ein 
Loko- 
moüT' 
kllo- 



T o a a • a 



87 



5S 



SO 



«1 t 



09 



1 


II. BalncB gcBtaoltfa Synt««». 










t 






Ti R c. h -n' eizer is ch e r. ab neu. 














1!» 

•JO 

! 


.Appenzeller Strassenbuhn St. OatlsB-QAia) . . . 
III. Zalairiidbahnen. 


n32 
•> 274 







63'i 
2 274 
609 


11, H7 
9,U5 
13,05 

1 


1 1 ,»;2 

11,04 


j 


S. tohwolBerU«li« 


















414 






414 


28^7, 


88,57 


i 




SSflS 






88BS 


10,82 
10,60 


10,85 
10,85 




Si«it1l«li« TonKpiirlff« V«rHn»1iBfea«B I8M . . 1 


46 S17,7 


«87,7 
_ 


_ 


48 6M^ 


»,81 ■ 


8,17 
7,98 



I 

I 



P • r c o B • B « a r • a. Bcitaad. 

Die an Jsliress«tilua8e vortModenea eiseaea Personenwagea enttulten 



Bflnianong dor Bahnen 






Oaafala 






Kilometer 


anfclB» 


Rammen 


Betriebs- 


AollM 




1 u«. 





Anzahl 



77 



78 


70 


80 


81 




1 

i 

: 874 


60,58 


11,88 




■ 866 


7,26 


in.OO 




«78 


10,88 


o.^r, 




! 87« 

i 


10,66 


14,40 




1 816 


4,01 


12,00 




, 816 


78»80 


8S,57 




> 868 

1 


41,86 


18^ 




, 881 

1 


8,16 


7,90 




' 80 1 


13,00 


7,80 


68 


1 710» 


17.S4 


10.09 




ODS 


11, M 


13,17 




102 


12.^0 


1 r.,oo 




4ötl 


1 l.ti« 


10,00 




l:»0 


0.00 


l8,r.o 
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I. KaUiaagakahaea. 
A> Ooataeha BahaaB. 

0)roa«k«niaclja«iMMl-BlaMibiliB4lnMloB6dlweriB: 




Kr«ia Alteaaer SckmatopariMlniea . . . 
Lahiw BtrancatkthB-Ocnilaofeaik .... 

Lokalbahn-AktlengflNUMbaft ia XöaelMB: 
a} FeldalMka ......... 

b) BaMBBtais^Wibvaitca . . . 



c) 



t^nadwraogtleli» BlMBludnidlTriatoa ia Oldaabarf : 
OohoU-Waatareteder BiMBiMba. . 

Bdbmalspnrtge LinlMdW tltal(LlKibalschen Staat*. 

eisenbabnen 

8tn8«burger Stras^cnbnhngeBellschaft : 

ä1 Strasuburg— Markolshpim 

b) .Stu^-iliuri: 'l'ni' btemhclm 

(' Ki |)i — äyicliti-n.'iu- Bohl ' rudon . .... 
KOniRl. wiirtterabcrglHche Staateeiscr. lahm-n: 
äcbnialspnrbabn : .^i Nacold-Aliensieig . , . 

b) Marbach— Jl8rctd . . 
C' LaufTcn a. X— Giigtingcn 
dl ScbDb'91'nrjcd— Buch.ia . . 
•) Biberach— 0«b6enhanscn . 
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Lokomotiven. Verbraneli. 
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LciKUngen. ' 
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.mf ein 
ak^KanM Kilometer 

I 



AohttkilomeUr 
82 i 



JcJe be- 

a r war 

•iarch* 
schnltl- 
licb be- 
netzt mit 
Personen 



84 



Von den 
bewegton 

P15t/nn 

durch- I 
schnitt- t 

bMttat 
84a i 
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hat OAcU hbxng de« ErlO§ee bezw. 
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PerioaaBwarea. Beitand. 
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I. 


b} in der 
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l'erüonen wogen, i 


Aosntttanmr. i 




Verbranoli. 


1 
j 


Iii. La.üt wagen (üepäck-, (iuter-, Vieh- und 
Arbeitswagan). 


DI« eljecnen and frem- 
den PeiDonenwa^en ' 
liAben Im eigenen Bo- • 
triebe der Balin 1 
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Personen* 
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(«!nschl!cf!s!tr!i Ach«en uml R.'iTer) 
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fiber- 
haapt 


durcb- 

Kchnitt- 
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Atn JührMsohlosse waren Ttwbuidca: 1 
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8 




8 


94 


9|lOB 1 


33 


3,21 
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118 [ 


8,71 


— 


— 


— 
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80 


2,11 , 


100 


2,79 


10 






10 


! " 1 


0>T7 


90 


6,77 


[ 8-Jl 
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A. DaBtBflliB BaliBBB. 

OtOHberzogl. Ueneral-Ekenbalmdirektion Schwerin : ', 
SahmalspurbAhn Doberan— HeiliKenda.mm . . . . | 
KOnigt. baycr. StaatseiMnbahnen : 
EicbsUtt Bahnbor— Klnaing 

Kreis Alternier Pi-hni-ilspurljahnen 

liOhrer BlrasMoUalui lieti^cilaebaU j 

Lokalbahn-AktlengeeeUacbart In HQncben: 
41 Feldabalm 

b) EaTenabnrg 

c) WalhaJIabahn 

Uackienbnrg-pomitiarsclK) Bchmalfiiiurbnhn .... 
GroMhereoeHche Kii<enl)ahniil;ektii;n in Oldenburg: 

OcholtWcflcrbtedcr lusi-ulahu 

Schmalspurige Linien dai krjnigl. sarh-'iscbenStÄat«» 

eir-enlialinPii .... 

Stxa« -aUarc •• r ätraammbahngeBelUcliaft : 

•i) Str.iii8bnrg— Markolsbeim ....... 

b) Strassburg— Trnehtershelm 

c) Kehl— Lichtenan— Bahl (Baden) .... 
KOibIkL vttrttambtrgiacbe StaatseiMnbahnea: 

a) Nagold— .Utensteig . . . 
b> Murbaoh-ltolUd .... 



d> 

•) 

R. Schweiz« riKehe Bahnen. 

AppeanUer Balm iWinkeln-UerieM— AvpcBaaU) 

Biralftlialbaha 

atniWMiBb>kB FniMtetld— Wyl ..... ... 



Orefx 



ABBdB 



DanhlchntUe !m Jahre I88S 

Dwta^e Voin.aliiii'ii 1899 

C. NorweglaoB« BahBBB. 

»> 

Neettua— OtbaluMB 
UUasand-Fb 



b) 



Bilt dut ZmliJiateaB: 

Skopiun— Horten . . . . , . 

Bidaoger— Brevik 

Snmmen— Bandaljord . . . 

mit den Zweigbahnen: 
Hoogennd— K'iTiK'ftierit , . 
Vlkeennd- K.ri>4et«a . . . . 

Körosbabnen : 

H.ini.iL— Ttnindset 

Qrnnd.>-et — Aamot .... 

Aamot— Tüatiet 

Tanael- StOren 

Trondh)em— Stören 

SiiWangdr- Eg^taOBd . . . , 
Bergen— Vom .... . . , 

-BagJaadaOord 



9.Dl6Mltt 



aLDtaMkt 



4. BfMriltt 

5. DiBtrikt. 
«. Distrikt 
T.imtllkt 



[ OarchHchnttta bB Jahr* 1888 

I Stinitliihf n(irw<-i;iii«-he VcllbabiiPii 1899 . 



•) BliMMbUeaaUob 48 EoUeobeaial an ja 8 AobaiB, walota« aar BafOidanuc dm TaUaparigea Q&ter«acea dlanca 
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bfliltst dl« 



L a^s t w a g e n (Geptc k-. O ftler-. Vieh- iia d Afbei MwagtB). 
Die TracftkigkAlt betrftg:! Die Tracntbigkcit 



d«r badeoktm 
Htm 



dar olEma 



•AmmtUokitr LMtwaffen 



rädrife 



Anzahl 



Uber- 
Itaspt 



darcb- 
Bcbnltt' 
lieh für 
Jede 

Aehfie 



ftber- 
hanpl 



toa 



104 I lOä f 10» 



T onnett fc g Tonnen 

107 rToe 



dvroli* 
schnltt- 

Ucli rar 
jeie 
Achse 

Ks 
100 



über- 



auf ein 

Ki.rj- 

inetor 
»«• 
trieba- 

liinge 



Tonnen 

110 I tu 



doroh- 
sehnlit- 

lich fnr 
Jetle 
Achse 



Die «it«( 



L ej^ langen. 
■ Laitwacea babea ditr«li* 



I 



la dfenen \ auf 



-> 
kg i 

"iw L 



dir BabB . BaknM 



11» 



Aehskilometer 

114 " r~ 



11» 



•«haltt* 

! lieh 
' Jede 
Achse 

I km 

T 11» 



av^a^Hefi 


1» »II PoaUtCkfBa« 


* 


8M0 


1 ~ 




5 


0,76 


2 500 


34 OS» 




'! 4 OSS 




malt Mmw 




»» 


1»10 


1 

678 


4800 


«0« 


17,17 , 


4 894 


728 »47 




726 947 








SOS 


««00 


: «7» 


»60O 


: oao 


»«,88 


8»00 


'. 966 54.S 


— 


98« «48 






f 

1 


76 


»700 


160 


6000 


88» 


18|88 • 


4SO0 


»«0 700. 


*— 


»007»0 






1 


1 140 


»049 


»M 


ftlB« 


■ 480 


1144 


»181 


. ii»io7o: 




11«1070 


— 






* 


»«00 


10 


8 »00 


xs 


8,68 ; 


8600 


8104< 


— 


»10« 










»«00 


80 


»50O 


as 


8,08 1 


8600 


9»484' 




8« 484 




( — 

1 


— 




1 4»7 


' 8 086 


1 17« 


»084 


80^04 1 


1 806 


»868 7«» i 

1 




«808 T6» 




1 _ 




*u 


3 500 


20 


8 SOO 


40 


»,71 ' 


8 SOO 


40808 




40808 








2 400 


2 BOO 


7 880 


8461 


U 780 


2a, 


2 im 


19 787 «88 ; 


»74» 


18 781 488 1 


3 






275 


a 750 


670 


» 1«0 


»45 


15,06 


8 02U 


1 40 1 U34 '< 




1 4f;4 084 






>in— « 


Ii I 


■j .".00 


30 


2 600 


»0 


2^06 


2 500 


i*l 014 




dl r. u 


3 







ftl 1 


3 750 


UO 


8 760 


150 


8,84 


8 750 


8ß6 4SI 





nur. 131 




a «dl Paual 




76 


ü 405 


US 


8 398 


171 


1 1,82 


8 42tl 










e* 




6B 


3 222 


60 


8 888 


118 


.5,l>8 


8 278 


253 H77 




•>:>n 077 




e» 




4« 


8 280 


80 


8 888 


186 


10,0« 


3 810 


105 905 




1U5 965 




im. 




; 2« 


8 250 


4U 


8 338 


6C 


fl.StS 


3 300 


137 060 




137 0<10 




4m 


1 


1 4» 


8 2111 


ii 


8 838 


108 


4,6» 1 

1 


tt2U0 


87 748 : 

1 




87 74i*l 

1 
1 








200 


8 32» 


■1 


;i 'wO 


■ 


1 

10,27 


3 480 


1 

848 «60 




848 ü«iU 






25 


2 600 


1.' 


2 r>o<i 


40 


;i.07 


2 500 


14« 270 ' 




X46 270 




4a. 




60 


2 .--00 


■10 


2 51 10 


100 


5,55 


■-' ö'n.t 


272 424 1 




272 424 




4». 




810 


5 (KM) 






1 490 


16,Bt 


5 QUO 


2 6C1) 370 




2 5Ö» 870 




*.. 




46 


2 500 


36 


*J 6ÜH 


■in 


5,71 


3 60O 


22n 7 Ts 




226 778 






! ^ 

! 


18» 


4 ."ifiO 


170 


5 500 


an 


12,44 


5 02« 


44:1 21'0 




443 390 


6 








2 «87 


14 13B 


2 218 


19 349 


17,U2 


2 aLi7 


81 30M isa 


3 745 


31 311 808 










■J i'.7rt 




8 126 




17.JI 


2 '.'5« 










1 ^ 




: 


«WM 


1. 


ttU70 


1 ~ 


»8,50 


öm 


'1 
Ii 

















:l 




! »0 


1,16 


l 260 


nn .-.79 




68 578 
















162 


9,Bn 


n «00 


'JOT OIS 




21 >7 018 
















263 


20,11 


■j :ino 


■I7s 74S 




47> 74S 
















824 


0,00 


2 5>«0 


580 OU 




5S0 016 



17 044 

»888 
8«68 
»•88 

780« 
1617 
1686 
»784 

2 028 

8 608 

4 670 

71.' 8 

ti ab? 

7 O .W 

5 167 

8 881 



5 893 
« 267 
»1 Ml 
10.'>41 
7 080 
«087 



3 76« 
8 047 
16 l»2 



2 648 
8 834 
4 274 
6 870 



1 I — 



t — 



8 
7 



7» 







6 


810 






a 


1 110 


4 






1 74 


1 




1 


1(16 






8 


[ 802 


7 




34 


' 4 808 



8 041 



800» ! 
8»40! 



8 818 

2 U94 
8 866 



X888 


8 298 


1966 


86,90 


8 180 , 

1 






1 


»»8 


8 600 


1 

1800 


10)80 


8 90» 


















14 82U üüb 




14 829 668 


4484 


ii 

8868 »881 


40,70 ' 


8608 








840 


8887 


«18 


8,80 • 


8 968 . 








70 


8»00 1 70 


8i70 


»»00 


11 2:^.1 040 




11 28Q 040 


8888 


»680 


810S 


8,70 


8416 








4SI 


8888 


»»1 


11,00 


6000 






1 


»14 


8 «7» 


1 888 


8,80 


8 671 


788 042 




700048' 


888 


8 45« 


. 894 


8,90 


»880 


1064 «»4 




1054 884 


S4a 


8 600 


; 646 


S,80 


8 480 


730450 




750 4S0 


10 603 


3 3»a 


'15 748 


13, 4ü 


:-; i-j-l 


28668184 




80 568 184 



7 «88 

9 0ß2 
4 0 .1.-. 



10 — 



1« ' 78110 



BOOS 
8 999 — 

4SI» iSfiOB 



8 882 

6071 



ISlSOi 



13,4S 



« 228 

hü» 



<\ 05:1 

8 181 

««7 
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StaHatik der »ehmalaumrlgen Etaenbahncn f. d. BetriclMjahr 1899.. im Ifarj&riSfci^« 



Lastwag^en (0«piak-. Onter-, Vieh- und ArMttwa^c^. 

Am .lahreoschlMM wircc voihan icn ActoeDiifel.iir fe- 



i 

r 

m ■■ 

s 



I- — 



Bflneniiviif dar Bakiiei 



Offtae cisap« Wagm: 

i 



Actisen iini>>r im- 

BOli'iTl 

auf ein 



dockten «nd oirancn 



im 



itidrlg« 



haapl 



iiieter 
Betriebt- 
Unga 



auf ein 
Kilo- 
meter 
Betrieb«- 
• lAace 



A njLSJll 





1 


nie 


AS 

vo 


114 

VJ _ \ _ 


AB 

WO 


1 nn 


IW 




%tkt 


1 All> 
Iwf 


) 
1 

t 


1 

II. Bainmi genliditea Sjateau. ! 

1 


1 




. 




• 






t 
1 




1 


D. Bakwalaarlaalia Baiinaa. 


1 












• 


r 




1 V 


Appenzeller miaawiBMBn |oL uaUM—vait} • • < 


_ I 


II 


! 
1 


11 








i 

D7 


4,0 . 


80 




S8 ; 






SO 


•« 


1,07 


I- 


141} , 


8,6J 


91 








S i 


s 


SO 


0.50 


i' 
.1 


» 1 


0,7*1 




III. Z.ihnradhahnen. ' 

1 






















E. Sc Ii tTeizerltcb« Hahnen. 




















Sit 


^ "" 1 
















t 






Sunuae D-~E 


28 j 




5 


4« 


\ IIS - 


1,01 




881 


8,08 




Bardi^ltt« im Jahre uaa { 










~ 1 


0.70 


-L 










«4SS ; 


54 




4 1«! 


• 024 ■ 


4,07 


1! 

II 


IS 497 


6,0? 






1 










4,24 






0,07 




Skmtltoh« raUeparise Vcveiaebahaca . . 






1 






8,3» 


!■ 
II 





lt.71 



I 

3i- 



Laetwacaa (GepOak", (Htci^, Vidi' aad Arbiitnraffm)i. 

I.ni-stnns PTi 



Benennung der U » h n e n 



Die eigenen •inJ fri iiiil.jn Last- 
wagen h.ltii'ii im piKcni'n Betriebe ;[ 
der Bahn xurDckgelegt | 



Auanntzung. 
Jede Laat- 



aberli«a9t 



117 



DioTragflUilC' 
fceH««ida 

war darefe^ r darobaeluiitt- 
aof ein Kilo- I M)nltt||«h b«- | lieh anagenntat 
ir Betriebe- *) laatiCmit in 
.Uno* . 1^ . ' . . - 

' Tinnen % 



iia 



120 



a 

4 
6 



0 , 
7 



10 



:i 



1. Keibunicihahtirn. ; 
A Deutsche Babnen 

rirosaherr.nel General ' Kisenb.ibndlrelltlOB Schweiltt 
Sebnialsporbabn Doberan HeillKendanm .... 
Konigl. bayer. StaatAeiHenbahnen: 

Eiclisi.'itt Hrihnhof-Klndlnt 

Kreis A tcnier ScHuialBparbihEiur, . .... 
I.ahrei siri..iHi'nbahn-Uei>el!f<chaft. 
Lokalb.ihn- \Kti<>nge«ellscba(i In Miincbea: 

a I cl'J ibahn ♦ • . . . I 

1. > !: ivrnsburK- Welncatlen I 

< W jilliallabahn i 

Mci klL-nhur •j-i>animernohe 8chmslppttrbahn . ... | 
aro!i'<hern<;;i i'.'he Elsenbabn iirokücn la Oldeabarg: 
Ochoit w.sK'rstederEiaeabahn ' 
Bchni&is; uri;;.' LinicaderkOBigLBiebriBeitienBlaate- ' 

eisenbahnen i 

Straeabarger smimenbalingesellBohaft; 

a* Straisburg-MarkolKheioi 

b) StraMbnrg Trucbterüheiin 

c) Kebl-I-iclilenau- Hühl Baden» . . . . ' 
KOnigl. Vi-iirttonil>ergi8che KianMeisenbabncn: 

&«limaU|mrbabn; a) Nagold- Alienateig ... 

b) Harimeli-Jlellrid . . . , ' 
e) LaalTea a. Jt.— Oftgllagea . 
d) Britaaeearied— Bachaa . . 
a) DIbefach-Oebeeabaaacn . | 

Belte : 



»46sa 1 


&24a 


1 






728 047 1 


•.'•» 085 


1 


t,«t 


yii,~2 


•8« 04:1 1 


US .121 




ItU 


11,40 


808004 , 


90 088 


1 


8,91 


71,90 


1 131 070 ' 


26 700 




0,»6 


30.76 


«101 


a IT8 




0,97 


.•!H.HI) 


•-'0 


8 007 




0,8S 


27.211 


c s:(t "III 

1 


45 t-'<.<3 




0,50 


1M<1 


•lllMO'i ' 






1,01 


^0,40 


13 7-'7 MS» 


m sai> 








1 tCI (t 'i 


■J J 305 




0,0 i 


:t 1 ,03 


VI ilU 1 


Ii l')7 




O.HI 


88,4 O 


:t<)5 4ni 

1 


ar.i 




1,19 


80,18 




83 M8 




1.4» 


42,40 


870823 


18 017 


1! 


0.08 


18,00 


800 105 


17 443 




0,07 


80,18 


140740 


14 808 




<i.4B 


14,08 


08702 


14019 


"i 


0,77 


SSy4ll 


90 090 109 




■i 
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Tos!« :!i;i:'n. 

An^serdem he^U/i die 
Bdbn an Pt^üiwagen 



! n 9 t w a f: p n (q^paek», (jiHer-. Vjph- and Ar britroagwi). 

' Dl« Tra«t&lilgköll |l 



___Dle Tra«liiültfUeit beträgt 

d«r bedeckten der offenen 
W'neen Wagen 



Leiatnngen. 



fiammtl icher I^istwacm ' 
betraft ' 



laafen 



secbs- acbt- 



A n E a h I 
10» 104 



lOS 



litirr- 

baopt 

Tonnen 
, 106 



dnrcb- 

.-.■linltt- 
Jivli fUr 



■Iber- 
haupt 



dnrcb- 
scbnltt« 
Itdi rur 

Iis;:.! 



auf ein 
Kilo- 
meter 



107 I 



Tonnen 
10» 



kg 
10» 



iiber- 
taMipt 



Tonnen 
110 III 



darch- 
»cbnlil-il 
lieh mr 
lede 



I 



kg 

II» 



Achskilometer 
II* I 



Im «■igttlMII . Ul frWB- 

BttiMw ! 4ta 
dmrltata i 



iia 



116 



daroh- 
acbnitt- 

liob 

Jede 
iflhM 

lun 
llö 



I I 

\ l 

In 4 Pervonenwagen jlnd 
AbtMiucen (ttr dlefoet 
mecvirt 



HO 
164 
80 



9B99 l; 
4MS I 
»000 'I 



110 
010 
HO 



S««8 
5000 
«000 



190 
074 
70 



1M7 
11,0» 
»,04 



I B SSB i: 
' 4 Ol« ' 

! «000 . 

ü 



17B8B0 
1107 SS»; 
7SSB0 



178 880 
1107 880 
I 78 888 



8188 
7884 
8 01D 



1 

i 1 


i! 1 


[ ! 

:• 1 


i 

1 
« 


Personenwagen In Uaterzngen 
1846; — 1848 78 




': '. Ii 

404 ; 4 000 ; 470 ■ 4 os? 

— ; 4000 — 1 8 87B 

i 1 1 > 


1 084 ' 6,97 

!-!•.«» 


404B '1 1800808 
8848 !! — 


— 


1880 808 


8 801 
0 001 


IS — 1 s« 

— 1 — 


■ ' 1^ I 

,10 087 1 2B<-<:i 2r>2n -Jtn» 

. — 1 2 , — 2 560 

: - 1 5<aii,: - I «010 


30 020 13,04 3 6S8 
, — 14,«« 2«86 , 

1 - 1 70,« ; S800 : 


69 SSI 148 

: 


8 74B 


08884800 


4 «84 
8880 
lOtOI 



Lftstwagen (Oepoclrs Oülei^ Vieh, «nd 
Art>elwwa«m>. 



-1- 



FoRtMragen. 



s ,1 ni m t 1 o i s t u n K e n Q. 8. W. 



DieF«eU 



V«Tl>ruek. . - _ 

Der AnfwanTlDr I'ntcrhaitQng: der Ijiistvragen 
ieinsebllesitUcb Achten und Kader), Emenernng 

dcr^clb.:-n nllor Art unJ Uir Er»atx. thcil weisen 
wio voUstandicen, hat nach Abzng des Ertd««e 
odei^Weiloe« für AUmMerlal Getragen: 

. .. w . fOrJedoL««- für olii LasU 

»•»«^•»-p» w.««uotae Y^fzrt^r 



( 



18« 



Pf 
180 



nrnekgelett 



Achakilometer 
134 



Die eigenen und fremdon Per. 
sonun- und Lastwai;i>n. sowir dlg 
PcMtwagen haben im eigenen Be- 1 

trialM der Bahn anrBehcalgst | 

aar ein KiIü- 
überhaiipt meter Hetrieb»- 
lange 

AchskUoraeter 

IM I ISO I 



Der Aotvand Ar die fictaiüer- 
stoBI» 4«r PeiWBMi- iDd QMor' 



überhaupt 

_ Mark 
187 



rur Jede« 
Wagenacba- 
klloDiet«r_ 

Pf 



188 



11 






ü,0:t 


t 

;i 




1 
1 


'JSO Oiü 


100 S21 




18 


0,007 






« 


o.tt 


'i 




r 


1 -.'le 615 


3 » «OH 




.»n 


0,047 










;i 






1 560 asi 










503 




^ ; 








1: 


l 077 7öO 


50 074 




8S1 


o,o;t-' 


2 448 




18 




'i 




i' 


1 781 »05 


40 49>* 




165 


0,001» 


«8 


1 










r 


177 Mi.i 


4'.' .-.lO 


1 
1 
1 


40 


O.O'JJ 


ist 






0.50 






t 

r 
1 


84» 100 


80 710 


00 


0,014 


•S186 


■ 


8 


088 


.i 

;i 




7 787 170 


6100B 


i 


«878 


0,087 


804 




88 




i' 




i* 

i: 


88'« 006 


84014 


1, 


118 


0,080 






- 


_ 


'i 


1006 008 


1, 
l' 


28880 087 ' 


«0 670 




















l' 
l| 


8180141 ! 


40 »S4 










1 

l 










1 


»18 888 


«4180 










1 






! 






1 D07»J8 


88 507 






















080880 • 


45018 




















1; 


Bis 800 


81407 
















<• 






400886 ' 


3487» 


.'1 














1 






278 200 


88480 


It 














•1 




i: 


102418 


2006« 


•1 






18808 








1 


1 0118 538 




40 028 174 




IT 


8 448 





86* 
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StattMik der svbmftlspnriKen Eisenbahnon f. d. Betrieb»jabr 1899/lOUO. 



tZeiUchrift 



LftStwaK«» (0«i»Ack-, QQter-. Vieh- und ArbeiUwa<«o>. 



i«ii«an«»t der Baba«« 



LelstaDfen. _ 

Dio eigenen und fremdeo L.i«t- 
waiiea babn im «igcMB fitUtebe 
dar Baka aHiaekt«l«Kt 



Ma Laak* 



Sbarluapt 

Actmklloiueier 



.IUI oiti l\llo- 
nitU«r UctricbB- 



117 



118 



war dardi« 

Bcbnittlich bc- 
iMtvt mit 

T on nen 
IIS» 



DlaTnclMiic* 
kaitwitvd» 
danhMdiBltc- 

lich att«K«iiBt£t 
in 



MO 



Leber traK SeStftlOS 
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Die Stt-Häseilijaliiieii in den Vereiuij;;ten Stauten von Amerika. 



Von 

U. ^chimpff, 
ilcci«ninc^Bu»«iMw. ia Allom. 



I FvrUtUuny.<) , 



ViiTter Ali'<(liiiill. 
Betriebasysteme. 

( ; e s c h i c Ii 1 1 i c h e s. 

Auch in (b'n Vcreinijricn Suiateti waren 
«He erston Strasseiiliahue» Pferdebahnen; 
1845 wurdr <lie erste Linie in New-York, 
]K'iH in I'tiilulelphia erOlfiwt. Mit «lern 
sutrkcu Wtulibthum der Städte wurden 
aber die Entfernungen innerhalb der8radt- 
grenzi' liilld so gruss, tlmss «lie Heist.'<;c- 
schwindigkeit der rt'crdcbnlmen nicht uielir 
ausreichte; da, wo die Starke des Ver- 
kehrs eint' grössere KiipitnliUifw «'luiung 
rechlf«'rtigte, wie in New-Vork, fand man 
in der Iluuhbahn ein Mittel, die grossen 
Entfernung«n in der Stadt sehnellcr zorück- 
zuleg'en; für kI»Mnrrr St'Idic u;ir eine Ver- 
zinsung derartiger Anlagen jedoch ausge- 
schlossen. Dampfstrassenhahnen wni'den 
nur vereinzelt ausgeftllirt, konnten aber 
eine weiter-- VcrliM itniis- nicht erlangen. 

Die Ndiiiw.'iidigkeii, für die steilen 
Strassen der Stadt San Francisco, deren 
Xeifrn?i{j»-n für dCTi Betrieb von Pferdc- 
bHlinen zu groäs war, ein Verkehrsmittel 
zu schalTen, ^tih den Anlnss zur Erfindung 
der Kabelbahnen. Nachdem dort die erste 
Ralui dieser Art im .Jnlire IHT.'i errjffnet 
war und sich gut bewahrt hatte, erkannte 
man, dass dieses System anch fQr ebene 
l'.ihn>trf'rkpn wiM irenirrnct sei, einen 
schnclh'ren und Icistungsfiihigcreu Ueirieb 
als mit Pferden zu erreichen. So wurden 
KaV>elhHiinen in rasclier Fulge in vielen 
grösseren Stiidten (ringelUhri. Genannt 
seien Chicagu,-) Washington, Clevelantl, 

■) Vergl. ZeiMc^ift fHr KleiBbahoeii. 190Z. & »1. 

*> In Cbieaffo fand die KabelbiJtii ein« bNondkm 
•weeknaw^ce Anwendviig; indam mu auf 4m Diacomil- 
■MMtB TUMl «iDlfwo and«!«» in di« innwe Stadt Ahrcad« 
SuHN« KabalbakHea ukato* urlhiwid din imrilar 
dnomn in dimt Hanptllai«» «iniK<Mi«Hdm kflntn« 
8«i<miliniM Pf«d«h«trf«b erhielten. DI» ton dm Fferde- 
knlkBÜnien koammden Wacen wurden dran en den 
UreifwaceB der KnbellMdin m drei oder >ier «ngelianKt 
and nedi der inneren Sudt fewhioppt. Dadurch «urde 
die ko«l»|<ieliKi- Aiilac- der Kalielbahn «uf wf-miir --ira^s' ii 
l'V'KrhrRnkt, »o -ich v/vg^n der <t«rkcti .\:isri'il7;iiriK 
iriit li.'/iililt iimi hir. uibl tr(<t/>1i-i.'. ' (0" siiincll- llct.ir- 
dcrUDK £Kisvhrn Wobnkn'iiri uu-i läjiurir M/uli nlirip' 
WiKfpnwf che«'! f^rroicht. Niiclidi'in dif Z»' «hrii>ri :iiu 
livT wurliE<'nden Siadt TerlSnKOrl im 1 in ele<>li ii'i it«: urii- 
([■"»andtflt woriipii «mren. v<>rlorf ri di«> Ki>t>i'll)«linen ihren 
Hauptzweck. Wie man unter den veränderten VerhSli- 



<'ineinnati. Kansas City und St. Louis. Im 
Jahre 18!)2 waren Kab»-Il>ahnen von rund 
1000 km Gleisittnp.' im Het riebe. Wclcll' 
liolien Kapilalaufwand diese Aiil.ifren er 
fordert liaiten, geht tlaraus hervor, dass 
dasKilometer doppelglelsig-e Strecke anBan- 
kosten stellenwcisf .'«MXK) Doli. «M forderff: 
und in wenigi-n .Talireu wird das System, 
von San Franeisen vielleicht abgesehen, 
nur noeh gesehichtliehes Interesse bii-t«'». 
Naehdeiu bS-iö die erste i lekfrisehe Bahn, 
von Sprague erbaut, in B^dtimore eröffnet 
worden war, konnten die Kabelbahnen 
dem Siegeslauf der Elektrotechnik nielit 
widerstehen und sind seit lbÜ4 stetig 
zurüekgeg.'ingen. Heute sind Kabelbahnen, 
ausser in is;in Franeiseo. nnv noeh in St. 
Louis. f"Iiir;igö und ( lev t i,i;nl in) Betriebe, 
und ihr Krsalz durch elekihschc Bahnen 
in St. Louis und Cleveland ist besehiossen. 

K<!in teehnisclie l'i'di'iikcti ^\;lrt■n \\nh\ 
nicht dafür entscheidend, die Kabelbnbneit 
aufzugehen, denn sie waren im Laafe der 
Zeit so vervollkommnet worden, dass sie 
den elektrischen Bahnen kaum etwa» naeh- 
gaben. Als ein schwerer Fehler war es im 
Anfang empfunden worden, dass die Ge- 
schwiiuliirkrit im Inni-ren i\>T St.ult und 
auf den AuÄsenstrecken die gleiche war. 
Man hatte deshalb das Seil in mehrere Ab- 
schnitte zerlegt und die Geselnviiidigkeit 
der einzelnen Umkreise nach Bedarf abge- 
stuft. Während in den meisten Städten 
des Westens schwerfftliige Kabelbabnzttge 
nocli in Anwrn'l'iiig ^■i!ul. wurden für New- 
York Einzelwagen gebaut, die in Aus 
ftthmngund Lenkbarkeit einem elektrischen 
Wagen nichts nachgaben. (Diese Wagi-n 
konnten naeh giTiugi-n Umänderungen für 
den elektrischen Betrieb wieder Verwen- 
dungr finden.) 

Die zwei aussch!n<rgel)endcn wirdi- 
schaftliehen NHchiheiie der Kabelbahn 
waren einmal die schnelle Abnutzung der 



nioaen den Amtchlnt» der eli-ktrischen Linien an di» 

KabelliHhn eini;t.'rii.'htet hat. wnrde im zweiten Ahwbnitt 
It. Iiorcii« beuhrit-in-n. Auf die Uituer wird der 
KF-^t^n^H SrtiRe Xuttund ^ic'b nicht hahirj lassen; <Ih kmtn 
nur Itwrchführun^ der elekiri«'~hpii Unhii« n, zum Iheil 
iinlor Itoiiuttonfr von KebcnMr-ibs- n. ti:itli Sladl- 
innerf^n hplf<'n. Auf di<» Scb» h rLKki ;tf-ii. ilii' sich d-r 
AuxdehtiiiMK i|. ■ > i: 'tI' iv.iiir-iH in. l.s in .li<- innereStedt 
«uüreRen&ti'IK n, wird weiter uaten einfcevangen. 
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Kabel, besonden dnrah das Gleiten des 

Wagengreifrrs beim Anfahren vcrursacbt, 
und dif Energieverluste an der Seiltiunniiel 
und in den railchtigcn Zahnradvorgi lcgcn 
der Kraftstation.') So hat man denn nach 
knrzrni Bestehen der KabelVmhnen die 
kosi^pii-ligen, meist nocli tadellosen Ma- 
sehineaaniagen al« altes Eisen verkauft 
und ist snni elektrischen Botriebe ttbe^- 
gangen. 

Man sollte m«'inen, da Abschreibungen 
auf di«' Bahnanlagen allgoniein in Amerika 
nicht gemnrht zu werden pfleg«'n, müssten 
derartige Unulnderungen, tlureh welche ein 
grosser Theil der bisherigen Kapitalanlage 
werthios und die AnfruiIiMH' n<'U«'r Gelder 
iu grossem Umfange uütUig ist, schwierig 
darchznfOhrcn sein. Thntsfiehlieb seheint 
aber das Felilen derart ij^fi Abschreibungen 
fast tiii'jnals ein Tlimit miss für die Ver- 
mehrung dus Anlagekapitals zu bilden. 
Durch das Unterlassen von Abschreibungen 
kann man die VerzinsnnjT flos Kapitals 
höher halten, und so lauge die Aktien eine 
gute Dividende abwerfen, ist es tun so 
leichter, neues Ivapital für die G<>6ell!4chaft 
zu beschaffen, und bei den dunklon Wegen, 
auf welchen dieFinonzgesellscIiafien drüben 
xn wandeln pflegen, kann es anoh nicht 
!>chwer sein, eine f:;]'An7.f'n(\p Vt>rzitisnng 
herauszorecbneu. ^Venu allerdings die 
Lag«' der Gesellschaft schon vor der Um- 
wandlung eine schlechte war, so is^t vh 
wohl vorgekommen, das» die Kosten der 
Xeuanlagen die Finanzkräfte der Ocscll- 
sehaft überstiegen; so ist s. B. die Dritte 
.Vvenue-Bahn in JCew-V'irk wdlil hanpt- 
aäcbliüh infolge der Umwandlung in elek- 
trischen Betrieb im Mflrz 1900 zn Fall ge 
kommen.*) 

') I>«r WirkongSKra'l (ifr Kraftüht'rtr.itfunK zwUchen 
Dampfriinacbine un<< Wnf^t ti betrftirt our 40 In* WU 

Eineanfflaubli<-h nuchltiMiiiro tiDantielle VerwaltonK 
vor und wAbrfnd des Uiabsaes iiat des Unterganff dar 
OcmellMbaft wMwnilich bMchlMDigt. Di* QcMhtehtt dtr 
Ua«MuUuc <l«r DritMi ATMoe-IMiB M M ialmHiBt 
uid iMniehmmd fir dl« aBtrikuiiiclMii 8>wiwinlwito- 
TerbUtDiwe, d«w m vertohi^ u dl«Mr Stell« «in« ScMl- 
dnuav «tiuBfasiMi. wMkm dto Vaw Yorker .World* tob 
% JUn im Yon don V«rbilnilMni dor Drittm Atoow 
Bahn sab. Dom dio (olseode SdiiUeniis «ioor «neriko- 
BbdMB SonaitlOBo-Ticwniuiiur flbmritlMa Min 
yt lelbatTOniindlieli: m tbmt «ich ali«rd«ni» ohne MGhe 
brrautJeitea, inwieweit die der HahnveselliKbaft Kemachteo 
VorwQrfe berechtift sind. Zu dem GcgeDRlande i^ei er- 
irmliTtKi lifiiH-rkt. es i.ii h lt>-i '!i-r L"iiiwiiriilliin(f in liiT 
Hauptsiichc haniitUt' um ili>ii I uibnu der IlHupilitiii' in licr 
l>riflfn Avenae. die miitclst KubeN ln.irii licn wi nlf. uriil 
<l«»r 125. SlraHe, dio noth I'fi rdclmbn war. »owüp tlen Svw 
f'.iti .ler Uiiiic in diT KiriKs.lirid(re Rond (aller dieter 
Linit'ti ffir iiriu rirdiiii hr Stronizii'flhrunir), und die Er- 
trmiiinjr eiiipr neuen lliplistronikrufistftiiitn im iler Kcke 
der 216. Strafe« and y. A'. t-imi', <ii<' mit fTilfr mehrerer 
üntentationen da« Netz der hrittpn A • f-niie-(!e(ieli*ch«ft 

and der ODfCfilcdertea Union liadwar mit Strom rer* 



Elektrische Bahnen mit ober- 
irdischer Stromsuffthrung. 

Weitaus dii- ni< iston Strassf'-nhalinen in 
den Vereinigten Suiaten sind elektrische 
Bahn«! mit oberirdischer Stromzufübrung. 
Das 8tronileitung)<syst<-m unterscheidet sich 
wenig von d'-m bei uns üblichen. Es ist 
nur die gcwöhnhehe Kontaktrullo, kein 
Bflgel in Anwendung, wobei der Fahrdraht 
stets in Gleismitte aasgespannt ist 



üorfen sollte. Die Umwandlung der Qbrigen mit Pferden 
bctriflienen /weiKüni«« in Ntw-Yorii war TOfdorfaaad 
nicbt einbegriffen. 

Dil' .Wi.rlii' vchr.'iljl : 

rlip Priite .\\ f niif -Itahn iii(> (ji>ni'hmi|ronff filr 
dio KinKsi/rirlKi-.Stri « k- nuelifucliti-. *urileM iinorw artete 
Scbwierigkeitvii vun den StadtTerorduaien (lioard of 
Aldermen) gemacht. KntfpreiMcnd dem Berichte der 
l'rilfuogvbeamteii wurde der ^irii'O'fnbahneeitellKhart 
deutlich zu vtriteben gegeben, <lii-s dif (■•'nehmigung, 
die Kie nachtuchtcn, «ine koslspielige w&r«, und das« ver- 
«chiedene Personen besucht werden vflMtOH* ivwa oia 
Erfolg Tcrtprocben werden aolllc. 

Mancherlei Oeschichtvn mit Kennnrg tod Namen 
und Zahlen lind im Umlauf. Eine, die einige Einielheiten 
der Verhandlungen enthftit. erxlhlt, daM tchlieMlicli 
800000 Doli, für die Uenebmiguag gefordert wurden. AI« 
PwiSiili«kkeit, die daa Geld in Empfaag nehmen »ollte. 
ward« ^a Horr Maloaor« ola «homallgor AogMtollMr dco 
Board of Aldonana« basoliiiaat 

Zam vor der «ntaa AUtianina« Sbor die Ooaohai» 
saair Tonekwand Bon Maloaor aui ffow-York Niansd 
wimtOi wohin or fegnacea Mt; otwurdo ab«r icat«Mt«Ilt, 
daas dio 800000 DolL aieht nr Tortheilus« sokoBmen 
waren. 

Die tteamten, welche die Verhnndlungen zn fOhren 
hatten, wann verblOfft. Aber es war nicht« zu machen, 
da die Angelegenheit nii'bt öffentlich bekannt werden 

durftf. MO wurde ilii' htill»' .Millio;> in den liituchfang ge- 
Ki:brii')>('Ti iinil eine iH'iii' iiHlbt- Milliua ffir die Qenehini- 
gung fre'.alil'. l>i<'.4e >'tiiniii6 n iirde ricbtiv vOrthODt« fO- 
daM Uli? tieiif>buji|f im« (resicliiTl schien. 

Aber man h^ittt» niiht mit <ler litTentlic-bf n .Mpiniintc 
gerechnet. Die .'^linim inif «»r «egi n liie fn.if l elicr- 
.usuntf dfr Stri-HiPn, i>s wurde eine AuaichreibunK der 
Slrecko vorgoiiomrnen. und di>' DriUe Avenue-Bahn wiir 
Meiütbietende mit S^i > i >>H)oli.. du»« die (ieeatiimt.'iumiiie, 
die fdr die Genehmigung bezahlt wurde, 1' t Miii. Doli, 
betrinr. 

Ai8 die Dritte Avenue-Bahn einfah. dius «ie mit der 
Einrichtung de« Kabeliyttemfi, dai Millionen verechlnngea 
hatte, einen traiaon Fehler gemadit hau«, entaobied niw» 
lieh dafOr. um ditiwicdor (ut su naeh«n. dat «l«klfiMho 
UaiorleitansMTatMB otaiufOkrea. Angebot« wordra *on 
HopiMit dt C«. John Di Crimmloi und Nauchton & Co> 
oiafiroight. Da* TOa Vaacbloa * Co. war doa siiaatig»t«u 
dio aoaillBGhaf t aalaehM iloh aber dalSr. die Arboil an 
OrioMrinaaaabortnvni. Beiai Ben onManden Schwietif- 
koitea dadarah, daai Oriaiaiiaa boi doa Harroa ta Tan* 
auar Hall f den Behemehcm der StadtTerwattaar) aiebt 
beliebt war. lafolsodaiien wurdo dio VorUadnat der 
Geieltaebaft mit Crinmins gelöst, und dieser erhielt eino 
AbetandMunmeh Hierauf wurde mit Naughton A Oo. ein 
Vertrag Ober dio Bauxusfahrung abgeeehlOMOB. DorYoT- 
trag hatte etwa folgenden Inhalt: 

Wir. dii- PrittM Av>'iini-Iijilin, geben Naughton 4 Co. 
(las Reell t. di» I'.hIiii n.iy-b ihrt'm Belieben umzubauen. 
Wir (felii-n iliiKTi d,m Hi ch', oline Hr-sclii ,"i nkung «o vl»'l 
Lt-iiic ^11 tiischftfincen. wi.> ^i,. noliin Wir »«»(»n ihnen 
du- K>". du. Materialien obiie Hr-sriirllnkuMtr 7n iMSi-halTen. 
Wir vtiliingen nicht, d«»» die liahii inni-rhuiti t iaer l>©- 
Rtimm'pn Zeit fertigg' Stt llt wird. Wir biuililfn 'lax (ie- 
halt für alle Ang»atoilefii d- « Unternrhn rrs. Wir 
znhlen alle« heachaffle Matcnul. 

Wa» bekam dt« Dritte .\venue-tUbn al« Entgelt fOr 
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b) S-rOrmiff-er Draht (Abb. öl). 



Das Material fflr die Oberleitung ist 

Kupferdraht. In den Stitdten sind Drillite 
mit rundem, auf rli^n Au«'=ieiistrecken solclie 
mit 8-türuiigeiii (^uerächniu iii Auweuduug. 
Die gebräuchliebsten Querschnitte sind 
(nach der Leliro von Brown & ßharpe): 

a) Runder Draht. 



No. 


mui 


quim 


Whlcrstund 
für i km Drabt 

l>ci + 15 Celli«» 
Obm 


uuuu 


tl,T 


in? 


O.m 


000 


IU,| 






00 




67 




0 


M 




(Vin 



di«««n Vurtraitr Kin<< ballifertiK« B«bri un<i 2.' Uilt Doli. 
Schuld«!!. 

Die .World* Imt dsn Vertm» mehreren Unterneh- 
mern und Recllt^An»Illt(<a TOr|t«le(i. Sie waren einiff 
dwiD. dai.i er die iionderbartte l'rkunde di««er Art dar* 
•tollt, die je von einer aacei)<*h-'ii'-ii )'.> werbsfeiellMbaft 
atuffettelU wurde. Er *iellt in der That eine AiMlMemnir 
der Bahn an den rnternehmer dar. Er bMtiBDt«. da« 
NMgkton* Co. 16% d«a Betraf« d«r LokaUilaa ak 
0«Bnal«ikiMtea arhältaa •oHtm» d. k J« fttaar d«r 
rar» d«a|« trVa»*r wtttm Kaafhtaat 
All ainläaBaMlulakiMtwaT iniftrictt><bM 
dar PiUdaat »dir der Tlnpribidaat dar Saha dia fia- 
trlta anarkaDBiB mm»*, 

Zeitwoig* «rurdaa lOttO Maa» aa daa CariNwl«« ba- 
■cklftiirt. die .nach d«B Sblieliaa Lohaaatta* baiaUt 
wurden. Es wKre «her (erade Kaushton besxer im Staoda 
Ceweaen, «inen Lohmatz mit fetten Zahlen xu berechmo. 
als jeder amlt-rt 1 nternebmer. 

Der Uri'üi ni hmer wurde ferner erniichtigt. da* 
M«tfirial r.n t)t»a<'hn(T-ii. d«s für ilip: I'mwan ilunK 'Icr Bi-- 
trnjli»krHfi gehrnucht wunle. HierfUr erhielt eriO%dea 

Detrairs iin<i aaneidaai all* «raialtaa Praiwtifliliiia 

(Sconto II. H. w ). 

Im (fanzcn tuiplinfen Naughton A in den 

15 Mtin»!cn 'irr l!aii«ii»fniirnn(r fi.f' Mill. lloll Dann fia- 
begrilT« ■ > Hr- .-i du» Ij^' , fllr HMultitiitlB Ull i 'Ii.' t" ' , für 
tieachairuDKtin m:t 7u«anin]>'n iiijijriKi l)ri!l. l^a» war da« 
(Ankommen fOr Ii.- Hi-rrt-ii It \uiii;litor> A: Ii, P. McMahon 
fOr 13 Monate. Ein botiachea Etnkoninieu fOr Leute, die 
TOr AbachluH dea Vertrag* höchnten* jeder EtOi DolL 
jlUirlieb rerdienien. Hienu komiui noch die Einnahme 
au* den Preiinachllwen, die auf mindMlen» eine halbe 
Million Dollar ffeachHtit wird, lo da»« «ich der ficaauinit- 
htknt auf 21H>C00 DoU. «rhSkt. 

Jetzt Oberrekhiea lie der Bahn eine weitere Rech- 
Biuf für gcleiMete Arbeit und beaehafft«« Material, und 
tabea dia iaaarkalb die Tancaai «erMaifaaad« Btatfof^ 
darua« auf MIH. IML a& 

PMiar in in Tariraga aa«t«Miahi 
da» der CalcnaluNr Jade Eriaalnin und Znaiii 
dar •udOwimi BeMMaa danik«!«« hat «• (Sr dia Toll- 
•odiwv der Arbaitaa «rfofdariidi werdaa. 

E« entlieht die Timgt, wer fflr den Inhalt dei V«^ 
trag« Ter an t wörtlich ial. Gi nwden deaweiren tw«! der 
Auflichtaratfainiitclieder (directors der Dritten Avenue- 
Hahn Uefrairt. Auf die Krage, wer den Vertrau guttu- 
hi>i>-<' ii lullt«, wur if i<'Niitwortet: alle »olch« .\ngelegen- 
heiU u vMir l' n ii> n au^f iihren(j.>n Heaniien Qb<-rlai*«en. E« 
wurd» fiTnt r ili<- flln-rru»! in-;; ii- \u>»:tinfl tTtliHilT, dimü 
niemand von den AufiicbtDmtbamitirlKrd.Tn den Veriras 
n lelim behommao bebe. 

• . • 

l>or Konkiir»viT«alt«r (Riiiuivf r) Ornnt uiaebte 
beute die Entdeckanff. daaa die BOcher der UeMlUchaft 



Ii r *• i t <• 

No. UöhPj oberer, unterer 
I, I Wulst! Wulst . 

um . Mb I tarn 
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10,1 
11^ 
lOil 
7.4 
U 
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8« 
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l>,)fi> 
0,1.* 

0,1»! 



86 i| aiff 



Von runden Drtthten werden in der 
Kegel die Nnmmem 0000 oder 00 nnge* 

aicb in einer •chrecklichen Unordnunc betinden. Wenn e« 
xeliofrt. Bie Z1I entwirren, M werden «ie eine leliaaiBe Oe- 
9' hichtf von doiii iTr.nli|i ri. v,ni ein Auf«:''htaraihmftsiiad 

«U :uu'rliürt" \'t<r>('bw«aduD|t bez«i(hn)>t. 

Nai hileiii KfceiTer Orant mehrere .Siuinien znit der 
DorchHiclit ilur HriL'her *uir»?br«clit hatt- , rif{ t>r aua: 
MGbaoi int lias, cit\z.'\gi' Wort ilatUr*. 

Die AktiooiU-e f rairen beute : .Wae ist au* all dea 
Millionen ireworden, die in den lettten 15 MOMten TOM 
der Ueeeliickaft vereinnabrnt wunien? 

El ciabt Leute, die weiae venuf aind. darauf Ant- 
wort au wiaaen. Die Antwort lautet: .Da* meiate be- 
kaaien die Politiker (will «aiten, daw al* UnterlieferaataB 
aar Firmen einer bieoaderen poütitchra iticbtans hanw 
reaoven wwdoa). Blalg« «eaii« Aanatolila fleUattan 
de« Blit." 

• • * 

ÜiB* dfa» BabajMtaiiMhafi v«rtrete»d« Oruivo ftncta 
bat dar BaakBm Kuba, Laab 4fc Ca. aa, ob ila die 
FiaaiMdfiist d«r Baba fbaiMltRiaa wttrd«. Hoch Wa* 
lidttaaltaa« m dia Mebar aatta die BaakSma: .Ja. 
unter einer Badlasanf.' «Dia wKre?^ fragte der Auf- 
hichtarath. .Dan die Baba ia naser unumachrankie« 
Eifreothum Oberceht.* .Nein,' sart« der Aaftiehisrath. 
Damit waren die Verhandlunften am Eude. Dann kam 
©ine ander»' HHtikuti^ruppi', mit liiriitMlin n Y.r{o]gt:' 

Da« .Slrt-et UhiIwbt .lonrnal" stellt {trat, d«»»i die 
»I liwt'liendo S<-tnild 1**7 i^icti»? und stark vewachiien 
iit. Die QeKcbtftaberichte enthielten folgende End- 
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Die Kcbwebende Sckuld nach Vollendung der l'm- 
bauieo wird auf X bis ;o Millionen geacbütz'. to da«« die 
Anlagekoetan der Meile «weiglaiaitar Babn aieb alidana 
auf etwa 7 VilUaBaa (ss »3 Wü H Nt dai BloMlor) 
iMlanfen «flidaa. 

Eia Jabr vor den ZuaanaMabnnb itaadm dia AMaa 
aoch auf an. 

Die weitere BatwieUaag dar Aagel«t«ab«il ar- 

folgte, wie acbon erwihnt, dabin, da«« die Dritte AvOBU^ 
Bahn von der Metropolitan-ßetellacbaft angekauft ftttrda. 
Man kann wohl annehmen, data die Forderungen der 
Unternehmer erheblich heruntergeaetzt worden sind; die 
Kraftatation «in Imt Jin. 8tra*<)e. Ton der die Urflndunga- 
arbeiten grönibniheii!) fertiggeaiellt waren. i»l sunlchtt 
nur zur Unlfte aufgebaut wordaa. 
') Roebling. 



Digitized by Gopgle 



IMe StraMenbahnen In den Vereinigten Staaten ron Amerika. 



445 



wendet Der 8-fnrmige Querschnitt hat 

den Vorzug, dass die Flanschen des Strom- 
ahn eh niemdcs nicht dieBefesUgongshttlsen 
streifen. 

Die Isolator- Auf hlngunff des Fahr> 

drahtes bildet die Regel. Auf Aussen- 
streckeu hat man (unter Anwendung von 
Holsmasten) snr Yerefaiftichuiig auch wohl 
leitende Aufhiingung gewühlt. .Vber auch 
wenn Isolator-Aiifliilnganji: überall durch- 
geführt iat, hat man auf äolchen Strecken 
hSoflg etwa Jeden sehnten AvfhSngepnnkt 
leitend gewitlilt, um mit Hilfe des '^>^^er- 
drahtes auf einer doppelgleisigen Strecke, 
auf der nur ein Wagen zur Zeit sich be- 
findet, die Leitung des anderen Gleises 
ZOT Stromsnftthmng mit heranzusieheu. 




AUkBI. S-Wfis«r litHwsiJniH 

IMe Mäste stehen In der Regel an den 

Hordkanten, nur wenn die Gleise in den 
breiten Stras-sen auf besonderem Hahn- 
kOrper liegen, sind Auslegermaste zwischen 
den Gleiien aafgcstellt. Die Maate ;^ind 
grösstentheils aus Holz; mir in wenigen 
besseren Ausfuhrungen sind eiserne Mäste 
in Anwendnng, die alsdann in Beton Ter- 
setzt werden. Irgendwelche Schmuck- 
iormen an den Masten kommen nirgends 
vor. Hausrosetten sind an keiner Stelle in 
Anwendung; „in einem freien I^ande wiire 
die damit verknüpfte Be.Hclirftnkong des 
Grundeigcnthums undenkbar". 

Auf die Anssere Erscheiming der Lei- 
tungen, die niögliehste Vennindening der 
Zahl der Abspanndrahte u. s. w. wird in 
der Kegel wenig Werth gelegft. Im Verein 
mit den meist recht krummen Ilolzin isn n 
macht also die Oberleitung sellist auf da» 
an ihren Anblick von Kuropa her gewohnte 
Auge einen sehr hässUohen Eindruck. Es 
würde aber wirklich keinen Sinn haben, 
aaf den Strassen, die mit einem Gewirr 
von anderen Stark» nnd Schwachstrom- 
leitungen überdeckt, mit hässlichcn HAnsem 
bestanden und ungepflastert sind — und 
ein derartiges Aeussere l)eäitzun meisten- 
tbells die Strassen aller weniger Tomehmen 
Viertel — auf die flussere Erscheinung der 
Oberleitung etwas zu geben. 

Die OberleltnngsdMhte rcissen im all- 
gemeinen htnfig Man wird aber diese 
t^beinung in der Hauptsache nicht einer 



lässigen AusfBhrang oder der Abnutzung 
der DrHhte, sondern wohl vor ollem den 

grossen und idritzlielien W;lrineuntersehie« 
den in Amerika zuzuächi'eiben haben. 

Um die Schflden eines Leitungsbrnchs 
schnell beseitigen zu kennen, wird auf 
allen Strassettbahnhüfen, also über die 
ganze Stadt vertheilt, je ein leichter eln- 
spftnniger Wagen (Abb. 52) bereit gehalten, 
der mit einem liochklappbaren und dreh- 
baren l^itergerüst verschen ist und die 




JMk n. mfewafm mit DnkMtar. 



nütiiigcn Ersatzmaterialien, Werksenge nnd 
GerAthe mit sich führt. Das Pferd steht in 

einem bcsniulercn Hanme dauernd ange- 
schirrt bereit, und die nöthige Bedienungs- 
mannschaft muss stets zur Stelle sein (also 
ähnlich wie bei uns l)ei der Feuerwehr). 
.\iieh bei anderen Bctriebsst''irung<>n (Knt- 
gleisuugen tt. 8 w.) wird t|<>r Ililfswagen 
sofort hevbeigemfen. 

F-inrichtungen an der Oberleitung ziun 
Zwecke des Fernsprechächutzes sind in 
Amerika unbekannt. Das Femsprechwesen 
wird von privaten Gesellseliafitrn betrieben, 
die meistens beim laugen ilirer Leitungen 
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die elektrischen Stratsenbalinen bereits 

V( iiTaiidiMi Pii' Feni^preclih'itangen wur- 
den <i.ili< i hei allen besseren AusfttbruugtMi 
HO gt le^t, dass sie mit den Strassenbahn- 
leltiuigen in keine Beiührun^ koii)in*n 
konnft'n. T'ihcrwicg'eod ^'mf\ 
Krcuzuiigsstelleu Kabel nng«'wandt wer- 
den, wie tlberhaapt in den meisten Gross- 
siädteu wnnif^-^trns in (Irr inruMTn Strult 
das gtisamintc Fcrusprucbuctz unterirdisch 
verlegt ist. 

Zur Vermeidung von Erdströmen sind 
in zwei Si.'idti'n Dnjipt-If.-^hrdrfthte v. rlopr' 
wordt-n; in VVasliingioii und Ciueinnaii, In 
Washington, wo es sich nur nm einige 
Aussenlinien handelt, uur-!<- Doppellfitung 
mit Uück&icht auf die physikalischen und 
meteorologisehen Institute (xl a. United 
States W etil er Bureau) vorgeschrii'ben In 
Cincinnati hat dh' Strasscnhihngoscllsehaft 
das System gewuiili mit iiücksieht auf die 
hohen Ersatxansprftebe, welche an andere 
StrnHsonh,ihn«rese!ls(»hnfton wegen der elek- 
irolytischen Zerstöraugen von Rohrlei- 
tungen gestellt wurde. Die Wagen haben 
zwei getrennte Abnebmerstangen der 
üblicln-n Form erhaltt-n. 

Heispi^'le Für die Anordnung der Doppel- 
leitung an Knotenpunkten des Bahnnetzes 
in Cincinnati sind in Abb. ö3 inid 54 ge- 
geben. Der Abstand der beiden Fabr- 
drfthte betragt 350 mm. Krenzungen sind 
mittelst isolirter Stücke durchg«-'führt. Wei- 
chen sind naeh Möglichkeit vermieden. 
Wo zwei Linien auf eine kurze Strecke 



und mit schien vielen Schmuekplätzen, den 

breiten Alleestrassen u. w mehr den 
Eindruck eines mit Uäusern durchsetzten 
Parkes macht, wollte man das Stadtbild 
nicht daroh die Oberleituogsdrfihte verun- 
jiiereii. niu so mehr, als wehren der Uück- 
sielit auf tlie Inslitiile, wio er«äiint, Doppol- 
leltung hatte gewAhlt werden mflssen. 

In Chicago wurde der Theil der City 
innerhalb der Uodibalmschleife (vergl. 
Abb. 28 S. 272), der Oberleitung verschlossen, 
mit Atisnahme einer Strasse, der Claiic* 
Strasse. Iiier scheinen wenifjer Ciründe 
de» Aussehens oder der Sicherheit, als 
polltisohe GrOnde ausschlaggebend, ge- 
Wesen zu sein. Vermuthlich wollten 
einige der leitenden PersüuUchkeiten der 
Stadtverwaltung das Oberieitnngsverbot 
b(>nutzen, um eim-n Druck auf die Strassen- 
hnhnj»^esellschaften auszuüben, vielleicht 
auch die weitere Vereinigung der beiden 
Gesellschaften zu verhindern. Die Strassen- 
bahn hat sich hier peliolfen. indem sie in 
einigen Strassen der inneren Stadt, um 
die elektrischen Linien in die City hinein- 
zubringen, das von der Lutht rkiri henstrecke 
in ffcrlin noch in so sehOie r Erinnerung 
gebliebene „gemischte System" auwendet, 
d. h. die elektrischen Strossenbahnwagen 
mit Pferden über die leitungslose Strecke 
befördern lässt. Eine solche LOsung der 
Sohwierigkeit ist also aueh in dem „prak- 
tischen Amerika" mOglich. 

Die unterirdische Stromzuführung ist 
in Washington und New-York zur Anwen- 



dasselbc (ülcis benutzen, sind je nach der | dung gekommen. Als die ersten Anlagen 



l'iihiritat der T.eiinngen 3 bis 4 Fahrdniht« 
neben einander angebracht. W'o es ohne 
Weiche nicht anging, sind isollrte Herz- 
stücke angewendet 

Unterirdische Btromzuffihrnng. 

Drei Städte sind es, welche die An- 
bnngung der O'ieileitunf; im St.ultinneren 
nicht zugelassen haben, New-Vurk, Washing- 
ton und Chicago. 

In Ne« Vijik erstreckt sieli das Verbot 
der Oberleitung auf die Insel Manhattan. 
In Brooklyn, Bronx, (Jupens und Richmond 
ist die Oberleitung ziii;< ! i-^ n. Den Aus- 
sehlag g;iti IiitT die Belriel-!.'' t'ilirliehki-it 
der Oberleitung, verursacht durch das 
Kelssen der Drahte. Wenn ntur asthetlBche 
licdenki'u vorgflegen hiltten, so w;kre kein 
Grand vorhanden gewesen, aucli für die 
vollständig unter Uochbahnviadukten sich 
hinziolienden Linien die Oberleitung aus* 

ZUBChlifSscll. 

In W.'Uiliüjgtou, das eino WohnsUiUt ist 



dieser Art erbant wurd'-n, war <lie limla 
pester Ausführung von Siemens & Halske 
mit dem tinter der Fabrscfalene gelegenen 
Schlitzkanal schon längere Zeit im Betriebe 
und allgemein bekannt. Man übernahm 
den Grundgedanken des Siem<-ns-Systems, 
die zwelpt^lge Anlage, wich aber insof< rn 
von dem enri^iiäischen Vorbilde n'). als 
man den Miitetkanal der Kabelbahn auch 
fttr den elektrischen Betrieb abemahmf 
einmal aus dem GnuHle. um, falls sich der 
elektrische Betrieb nicht bewähren sollte, 
leicht den Kabeibctrieb dafür einführen zu 
können, und ferner, um nach späterer Um 
Wandlung der K,ili< ]lKihnea ein einheitliches 
System zu bekommen. 

Der Mittelkanal hat den Nachtheil, dass 
die da- riLisicr unterbrechenden Killen- 
streifen um einen vennehrt werden, besitzt 
aber dabei so zahlreiche technische Vor- 
züge, dass es erwünscht wäre, überall da. 
Wo die .\nl)ige bei uns ül)erhaupt niK-ti in 
Frage kommt, ihn statt der Seitenlage in 
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AnvreoduDflr brinf^en. Diese yorsa^e 

sind: 

1. Bei den doch unvermeidlichen spä- 
teren Um- und Brnenerongsbauteii an den 

Kanälen können die Fuhrscbienen licKcn 
bh'ihrn und der Betrieb mit Lfichtigkcit 
über die Baustelle hinweggeführt werden, 
wAhrend bei uns Notbgleise gelegt werden 
müssen. 



3. Dte Weichenkonstniktionen werden 

wesentlieh einfacher. 

4. Die Kanalwandungen und die zur 
Unterst&tattng der Schiitssebienen dienen- 
den Bücke haben nicht die achweron Rad- 
Ifi^ten i]pr Strassen))nhnrahrzeuge, sondern 
nur die leichteren und weniger zahlreichen 
Lasten der BtrassenbahnfOhrwerke anfoa- 
nehmen. 





1 r 'änr». 

Aliti. U. Zwtiip{>li«[u Ok>e/leiiuuB iD Cincinnnti. Anordnung einer Eniischleiro tür 2 Ltuiw 



2. Die Fishrschiene brancht niciit m- 
gleich als Schlitzwandung zu dienen, kann 
also so ausgebildet werden, wie es die 
Ktteksieht auf Ihr TragvermOgen gestattet. 

Die Auswechslung der Ftihrschienen ist 
Tiirlit nnbequenier als beim gewöhnlichen 

Gieiije. 



5. Oleisdrcicek(> lassen sich befahren, 
ohne da-s der Suomnhneliuier an der 
, einen (Seite herausgcuummeu und an der 
1 anderen eingesetzt zn werden braucht. Es 
ist nur ein dder eine i^cihe SirMiualniehmcr 
an jedem Triebwagen erfurdt ilieh. 

G. Weiter bat der Mittelknnal den be- 
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sonders fttr Amerika anasotdaggebenden 

Vorzxig der gonngercn Weite der Spalte 
in dei" PHasi»?rüberflüche, da er nur den 
Darcbgaiig des an dieser Stelle 15 mm 
l»reiten Stromabnehmers zu gestatten 
l>rauchf, mit 20 mm also reichlich weit be- 
inusseu ist, während der Seitenkanal mit 
RDcksicht auf die Breite der Badflanscbe 
etwa 32 mm weit sein muss. Da in Amerika 
hiiatig leichte Fahrwerke mit Felgen bis 
herab sa 26 mm Breite Torkommen, war 
ein weiterer Schlitz ausgeschlossen.') 

Die er«te AnInge der unterir<lisehen 
StromzutUhrung wurde nach einem ein- 
gehenden Studium der Budapester Anlage 
von der General Kleetric Co. für die Jletro- 
pulitan Straasenbahn-Geseilschaft im Jahre 
1894 in der Lenox-Avenne angelegt (siehe 
Zeitschrift für Kleinbahnen, 18J)5, S. 137). 
Der Mittelschlitz wird von zwei Z-ffirmigen 
Schienen gebildet, welche gleiche Höhe 
wie die Fahrschienen haben and zusammen 
mit ihnen auf r}usseisenl)öcken mit eifMf- 
migcm Ausschnitt ruhen, die in Abstünden 
von rd. 1J5 m angebracht sind. Anaserdem 
sind die Schlitzschienen durch Gestänge 
gegen diu Fabrschienen abgesteift, tun za 



her mit Pferdai betriebene Linien der 

Metropolitan-Gesellseltnft umgewandelt. 

Der Betrieb während des Umbaus 
warde auf einigen Linien mit Rflcksicht 
auf die nahe gelegenen Parallcllinien für 
10 bis 14 Tage vollstniuli«:: eingestellt, auf 
anderen, wo eine Ablenkung des Verkehrs 
nicht möglich war oder der Hochbahn zn 
frnre f^fkonimi'ii wjirc, mit Nothgleisen an 
der Bordkante aufrecht erhalten. Von den 
alten Gleisen konnte nichts wieder ver- 
wendet werden. 

Der KanaTi|uersehnitt, Abb. r>5, nhnolt 
im allgemeinen der Lenox -Avenue • Aus- 
fUirang, Ist aber etwas niedriger, so dass 
von Sehicnenobcrkanti' bis zur rnterkanf«' 
des Unterbettungsbetons nur 7tiü mm er- 
forderiich waren. Die BauansfUimng er- 
folgte so, dass zuerst das gesammte Eisen- 
gerippe, BOcke und Scliienen, aufgestellt 
und ei'st dann der Beton eingebracht wurde. 
FQr die Speiseleitongskabel worden zellen* 
frirmige Tlionkästen seitlich der Gleise an- 
geordnet. Die Schiitzscbienc hat eine nach 
unten gerichtete Nase, die verhindern soll, 
dass das Tagewasser an den Kanalwfinden 
heninterUlaft. Die Stromleitongsachieno 





I - in, 

Abb. SSl (/nterirdiaobe SlroiuzufiUtrunK in New-Vork. (Metropolitan-äiraMSobalia.) 



verhüten, da>s bei Wänueausdehiiuiii: '\cs 
l'Hasters der Schlitz verengt wird I>ie 
Wandungen des Kanals zwischen den 
BOckm werden ans Beton hergestellt Die 
Bncke ruhen gleichfalls auf Betonunter- 
lage. In Abstilnden von rd. i) m sind 
zwischen zwei BOcken Kammern mit ge- 
mauerten Wänden hergestellt, die durch 
lOinsteigölTnungen /.ngänglich sind. In 
diesen Kammern belinden sich je zwei 
Pfeiler aus Speckstein, welche die ans je 
einem V I'.i» ii iiestchcnden Stromleitnngs^ 
schienen tragen. 

Auf Grund der Erfahrungen mit der 
Anordnung in der Lenox -Avenue wurden 
in den Jahren 1887 and 189B mehrere bls- 

') F.in«' fiu'iilliilralirlii' V<!rliin<lunic w>n Mitlt ikiinul 
iinil Si i'i nkiiiial in l'iii i.s Mii^gpfOiirt, jn'l<-iri il< r Kiirml 
ttiif iler ffHii ii Stri rkv, iluii A nfot-lyrurnffri iltT Aiifnirlits- 
lir'hftnl» ontxpii.H'li"n<l, auf iler tieiie tiegl, vor Weichen 
uimI KrouKUBim digesen alloilblieh in die MiilellM» 



hat einen T-förmigen Querschnitt erlialten, 
der gro.sse Seifenst<'itigkeit besitzt; ihr Ge 
wicht belrilgt lU kg für das laufende Meter. 
Die Isolatoren, welche die Stromlettnngs* 
schienen tragen Zeitschrift für Klcin- 
I bahnen, 1HÜ7, S AÜd) sind aus Porzellan 
I and nicht zwischen zwei BOcken auf der 
Kanalsohle anfgest '11t. sondern in der Mitic 
Jedes dritten I5()ckc^, d. h. in Abständen 
von 4,.~> m, an den Schlitzschiencn befestigt. 
I Der Porzellankem des Isolators ist von 
' unten in die gnsseiserne Hülse einge- 
I schraubt und die Fuge mit Zement ausgc- 
' füllt. Ueber jedem Isolator ist ein Hand- 
I loch angebracht, das durch einen Quss- 
I elsendeckcl verschlossen wird. 

In Abständen von im Mittel 45 m sind 
KlnstefgeschAchte angelegt (s. Zeitschrift 

für Kleinbahnen, 1897, S. 4(JR); hier sind 
heidi' Kanüle zu einer (Irnhe v<'reiiiigi. 
' die in der Mitte einen an die Siel- 
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leitung angeschlossenen Sumpf onthilU. 
Diese Grabe dient zugleich dazu, erfordor 
licbenfalls die Verbindaug zwiscbeu den 
Speisekabeln und den 8tromleitiiii(i;a»chte- 
neD herzustellen (in Alxfändcn von etwa 
25 m). Die Sümpfe dienen zugleich zur 
Ansammlnng des in den KanSlen sieh bfl- 
dendcn Schmutzes. 

In den Jahren 1««) luul l'.XX) wurde 
von der Dritten Avenue -Bahn der Neubau 
▼onUnterleitimgBStreekem in der 125. Strasse, 
Amsterdf-ra-Avenu«' und Kingsbridgc-Rond 
nach dem Vorbild der Metropulitan-Bahn 
liei^^teDt Um einen Uebergang derWa- 
g(!a zwischen beiden Strassenbahnsyst»'men 
nicht auszuschliessen , wurden Tiefe und 
lichter Abstand der Stromleilungsschiencn 
(356 und 152 mm) genau wie bei der 
MetropoUtanbahn gewAhlt. 



geordnet. Hannlochdeckel zwischen den 
rUcisen liegen über jedem (Jewrilho. Die 
seitlichen ätromleituugäkabci bind theiis 
solche für die Betriebsspimnimg (eckige 
T.nc hr^i ). thcils fflr die YertheUangsspamning 
(runde Löcher). 

In rerseliiedenen Strassen werden kurze 
Oleisstücke von beiden GesoUschnften ge- 
meinsam benutzt; hier sind zur Vermeidung 
von Weichen zwei Ivauiilo zwischen den 
FahrsehittBen eingebaut, Abb. 66. 

Umbauten uuä Kubelbalineu. 

Nacbdem die neugebanten Linien sich 

bewahrt hatten, ging man in Ncw-Yni k und 
Washington daran, die vorhandenen Kidji l 
bahnen in elektrische umzubauen. Der 
Umbau erforderte folgende Hassnahmen: 
1. Answeehselnng der stark abgenntssten 




1:46. 

AMkSS. VatatifdiHlwl 



r Bit Dopvallnuul. 



Die BOeke bestehen ans swei Theflen, 

einem unteren I- Eisen und zwei oberen 
GoBsstücken, die mit dem I- Eisen ver- 
scbraubt sind (s. Mittheilungen des Vereins 
Deutscher Strassenbahn- und Kleinbahn- 
Verwaltungen, IfKX), Tafel •^, Ahh. 1 bis H). 
Die Schienen ruiieu nicht uuiuiiielbar auf 
den BOcken, sondern durch Vermittlung 
einer Ilolzlftngsschwelle von 152/140 mm, 
die ein weicheres Fahren der Wagen 
gewjtbrieisten soll, als es sonst auf den 
betunnnterstfttKten (SusseiBenbOcken der 
Fall ist. 

Bei der Bauausführung ist mit der 
Legnng der Betonsohle von 10 cm Stärke 
begonnen worden, auf welche <lic Böcke 
gestellt wurden, dann wurden die Kanal- 
wflnde über Blechformen herge8t«;llt Die 
Isolatorengehäuse sind nicht an den Schlitz- 
se|iien<'n befestigt, sondern ;in daneben be 
tindlichcn Kästen (oder viereckigen Käh- 
men), die auf den Böcken auAmhen 
und die Handlochdeckel tragen. (lewölbe 
mit Speiscstellen sind alle isu m und da- 
swischon je zwei RcinigungsgowOlbe an- 



I Fahrschienen gegen ein stArfceres Proül 

von derselben Höhe. 2. Einbau der Hand- 
löcher für die Isolatoren und Einbringimg 
dieser selbst. 3. Einbringung der Strom- 

I leitungsschienen, Wegsdiaffen des Kabels 
und seiner UnterstütBungS' und Fflbmngs- 

. rollen. 

I Heist wurde die Forderung gestellt, 

den Kabelbcirieb während des ersten und 
I zweiten Theiles des Umbaus ungesiiirt 
fortzusetzen und den dritten mit gänz- 
licher Betriebseinstellung verbundenen Theil 
des Umbaus mögliehst zu verkürzen. Eine 
möglichste Abkürzung der gesammten Um- 
! Wandlungsdauer war erstrebenswert; und 
80 war eine grosse Anzahl Arlieiter erfor- 
derlich, für eine, der ausgedehnten Längs- 
lluien Ncw-Yorks mehrere Tausend. 

Belm Umbau der Hauptliiiie der Dritten 
Avenue I3alin wunle der (,>ut;rsclinitt des 
Kanals ähnlich wie bei den Neubauten 
derselben Gesellschaft hergestellt Da eine 
nachträfrüt lie .\nbringung von Iii ilzl.iiig- 
< schwellen zwischen Schiene und Bücken 
^ hier unmöglich war, so wurden bei der 
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Auswechslang der Falirschionen Frdeni 
dazwiscliengeiegt, um ein wciclu res Fnliri'ii 
ZQ erzielen. Nach der Ausweclislung der 
Sciiienen worden die Oefftanngcn t'Ur die 

II'iiKllöchcr hergestellt und nach Durch- 
brccliaiig der Wandungen des Kanals die 



wählte zum Umbau die Monate Juli und 
August, in denen der Strasscnbahnverlcebr 
am schwächsten ist. Ausser den Fahr- 
schienen nmsstcn hier auch die Zugstangen, 

welche die Sehlitzsehienen halten, ausge- 
wechselt werden. Diese Arbeiten konnten, 



Kisten eingesetst, welche die IsoUttoren | abgesehen von der Nacht, wo die Wagen- 



tragen. Nun wurden die Strondeitungs- 
schienen eingebracht und an ihnen die 
Isolatoren befestigt, diese aber nicht in 
ihre Stützen eingesetzt, soiidern die 
Leitungsschienen seitlich im Kanal so auf- 
gehängt, dasB sie vuu dem schwingenden 
Kabel und dem Greifer des Wagens nicht 
getroffen werden konnten. Zuh'tzt wurde 
an einem Sonntage auf 24 Stunden der 
Betrieb unterbrochen und während dieser 
Zeit zuerst das Kabel auf .seine IVommeln 
aufgewunden, dann die Tragrollen u. 8. w. 
entfernt, die Isolatoren richtig eingesetzt 
und snletzt die Spelseleitnngen mit den 



abstände grösser sind, nur so ausgeführt 
werden, das» man 3 bis 4 Wagen sich an- 
sammeln Hess und dann dicht hinterein- 
ander Uber die Baustelle hinflberieltete. 

in Krümnimigen werden die Bücke 
näher susaromengerttekt und der Abstand 

der Isolatoren bis auf 1,5 m verringert 

Für die Herstellung von Weichen und 
Gleiskreuzungen ist es von Vortheil, wenn 
die Ilidie der Fahrschiene imd Schllts- 
scliiene die gleiclie ist, damit man die- 
selben auf einer gemeinsamen Blechplatle 
befestigen kann. Abb. 67 bis OD selgen 





i:m 

Abb. 57. Weich«nT«rbiiiiluBK bei UDterirdiiKher StroBsaffUmms. 



Stromlettnngsschienen verbunden, woranri die Anordnung einer Weiehenverbindung 

die Buhn bctriebsfälnj? war. Am Montag zwischen zwei parallelen rnt i-cn. Die 
früh wurde der elektrische Betrieb auf- . Böcke werden hier aus VVinkeleisen zu- 
genommen und, von einigen nnwesent | sammengenletet und sind für 2 oder 3 
liehen Storni i(;en abgesehen, auch reget- 1 Gleise gemeinsam. Unter den Abzweigungs- 
mftsslg durch^^eführt. und Kreuzunf^Nstelicn sind dnrchgelxMide 
Besonders schwierig war die Um Gruben mit iiaunlüchcru angeordnet, um 
Wandlung der Broadway-Kabelbahn für \ bequem za den beweglichen Tbeilen der 
elektrisclicn Betrieb wctrcii «ler engri Weichen und den Isolaf'iren kommen zu 
Wageufulge auf dieser Linie und des* könuen. Die StromfUhrungsschiencn sind 
starken sonstigen StFassenverkebrs. Man] an diesen Stellen unterbrochen. Ent^ 
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sprechend der Wcichenzungv lu-gi-u unter ^ schluss versebuD. Die audci-e Woicho, 

den Sohlitssehlenen zirel Ftthrungüplatten, > welche nnr tn einer Richtung ^|)itz be- 

die parallel mit der Wcichcnzmifl^ sich fHhren wird, yj'ijj^i Abb. f30. Dieselbe ist 

bowopfen und den Stromabnehmer an der durch Federdruck auf diu siyitzbef.ihrenon 

Abzweigungsstellc führen. Die Stellang Strang gestellt und kann in der an<leren 




1:60. 

Abh.ea 8ahBittA-B. (Abb.«?.) 




I:4& 

Abk M, BpiU b«rabroDe W«iebe. 



der Weiche geschieht mittelst besonderen 
Hebels von einem Standpunkte zwischen 
den Gleisen oder vom BUrgersieig aus. , 
Die SteUTorricbtong der ■pitsbefahrenen 
Welehe (Abb. 60) ist mit einem Spttsenver- 



Falirriclitungaufgcschnitten werden. Ausser- 
dem knnn sie aber auch durch einen Stell 
hebel umgelegt werden, wenn ein ab- 
weichendes Befahren vorkommen soll. 
Bei Krenxnngen mit einem Eisenbahn- 
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gleise mnas der Kanal natttrlioh so stark ' Die Kew-Torker Anfh&iigung, die eine bo- 
ausgohildet werden, dass er die Betriebs- ' 
laston dor Vnllbalin tragen knnn. 

Der V(in der Westinghouscgescilsclmft i 
bcrgestellto Stromabnchiner der Dritten 
Avfnm-goselhch.ift ist in (h-v Ahh. CA dar 
geste llt. Der Schaft ist als Kabmwerk aus- • 
gebildet, so dass die Stromleitongskabel | 
auf eine gewisse Streekc durch die Luft 
};chen : der untere Theil mit den 
SchleUplatten, dits als eigcntliclic Stromab- 
nebmer dienen, ist dnreb eine dachförmige 



liebige Qacrvcrschiebung lU-s Stromal)- 
nelimers zulässt, ist in Abb. 62 dargestellt. 
Diu Qucrstangea haben einen runden 
Quersehnitt und werden vom Querbalken 
des Stromabnehmers mittelst zweier Oesen 
umfasst. 

Jeder Wagen bat nur einen Stromab' 

nohnier. Das ist offenbar ein Nachtlieil 
mit Kücksielit ruif die TJntcrbrcchunfr der 
Stromieituugsscldeneti an den Weicbcai und 
Erenxang^ Der Wogen kann nnr dnrch 




Abb.<a AnSuSkaMbmirMkb. 




Gummiabdockung gegen Kcgenti-opfen und , 
dergleichen gesehfltzt. Die ScMelf^atten i 

werden dnreh Fed(Tn mit einem Druek 
von 3 kg gegen die Stromleitungsuichienen 
gepresst In Höhe der Sclilitzscbienen 

pflegt der Sehaft des „Pfinge.s" dnreh be- 
sondere lieibplatten aus Stahl v«'rsitlrkt 
zu werden, die ebenso wie die Schleif- 
platten nach 800 km Wegleistang, d. Ii. ' 
alle 4 bis 5 Tage ausgrWf'chKelt werden. 
Der Strumabneluuer ist rcgelinä»>sig au 
QTCrstnngcn, zum Theil federnd, atif- 
giliän;;!, (Iii beiderseits an den Längs- 
triigeru dus Untergestells befestigt sind. , 



diui Beharrung.'ivermügen diese Stelle durch- 
laufen, darf dort keinesfalto stehen bleiben, 
und ein sehr sl'tri^ndes ErlOsehen der He- 
loucbtUDg ist die weitere Folge. Die An- 
ordnung zweier Stromabnehmer würde dem 
sofort abhelfen. 

Linien mit jr«"mi»elit«-m Hetricbc, mii 
Oberleitung in den Aussenbezirkcii, kom- 
men in Amerika nicht vor; in New*York 
und Washington muss an solchen Stollen 
wo die Lcitmigsart wecliselt, umgestiegen 
werden. Da diese Stellen sehr weit vom 
Stiidtinnern entfernt liegen, ist das UBbe> 
deukJicli. 
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Stromvenheiiuii'T 

1 

'Die Strunilüituug ist stets zweipulig; 
dte Erde U&gt in der Mitte. Bei der ün- 
»ichtbarkn't der I..i'itunffen, »ior frrriiif^cii 
Eott'eruuQg zwiecbctt Stromabtiebmer uml 
Schlitzsehlene n. a. w. ist dies dorebans 
nothwendig, denn Erdschlüsse, d. Ii. Ver- 
bindungen cinf's Poles mit der Erde, kom- . 
men sehr büutig vor, besonders infolge ' 
Eindringens eines l^t<Hiden FVemdicCrpers 
in den Kniinl. Dn> li.litttg'f Vf r>Arrpn der 
Uaterleitung der GrobBcn Berliner Ötrasseu- 
bahn im Jahre 1896 war wobl in erster 
Linie der Einpoligkeit der Leitung zuzu- 
scliri'ibcn (wobei die Si liiriicn als Kück- | 
leituug dienten). Uni nun zu vt-riueiden, 
dase, wenn an yeTsehiedenen Stellen ein- 
mal der positivo Pol, das andere Va\ der 
negative Pol ErÜBchluss hat, ein Kurz- 
scliiiMS eintritt, ist die in Abb. 68 darge- 
stellte StromTertheilang in Anwendung. 

j 




Abk. 63- Sbi>tt««rUMilanK für unterirdiücbe Strom- 



Die Srromteitnngsscbicnen sind in isolirte 
Abschnitte von höchstens U'W m Länge 
gotheilt; jeder erhalt ein bcsoiub-ns 
Speisekabel (daher die grosse Anzahl 
Spelseleitongskanftle seittteh des Gleims). 
Wenn olle Stfteke einer Stromleittuigs- 



schiene gleich Polarität haben und dann 
beispielsweise znnilehst anf einer positiven 
Schiene, dann auf einer negativen ein Erd- 
Hchluss vorkommt, so wird durch Hand- 
habung eines Umschalters im Kraftwerk 
die Polarität der zweiten Schiene umge- 
kehrt und so alle ErdscblOsse anf dieselbe 
Seite gebracht. 

Die Untertheiinng der Stromleitongen 
hat in ich einen anderen Zweck. Wenn 
ein Kurzschluss >-tattgefundeu hat oder 
aus einem anderen Grunde das ganze 
Netz stromlos geworden ist, so wiuxion 
bfim Wi< ikreiiis. Iialten sofort alle Wagen 
zugleich antahren; um die hierdurch 
entstehenden B^mstOsse m vermeiden, 
werden In solchen Fällen (Wo Streckenaus- 
schaltcr all«^ gefifTuet uad nacli einander 
wieder geschlossen. 

Das Vorhundensein eines Erdsehlxtsses 
wird nnf folgende Weise In der Knftstatlon 
festgestellt:') 

Es sind dort swisehen den positiven 
und negativen Sammclsehienen eine Reihe 
von 2x5 I>ampen hintereinander geschaltot» 
und in der Milte zwischen beiden Lampen- 
gruppen ist eine Erdleitung angeschlossen. 
Im Ruhezustand kommt die Sp.innung von 
5Ö0 V auf zehn liintereiuundergesc haltete 
I.iampen, die demnach nur dunkel brennen. 
Ist nur an einer Stelle ein Stromfiborgang 
zwischen der positiven Leitung und der 
Erde vorhanden, so sind die positiven 
Lampi II kurzgeschlossen Und die negativen, 
dii' .j' tzt die volle Spannung von Tj.'iO V 
erhalten, leuchten hell auf. Durch Ura- 
legen aller Streekenumschalter kann man 
die Erdschlussötellc fi^ststdlin und wie 
vorher beschrieben, vorläuttg unschädlich 
machen. 

Um nun femer tV^ststcll' n zu können, 
wo innerhalb einer l^eitungsöt hiciie der 
Erdsuhluss sich beündet, ist ein mit ein<'m 
Wasserwiderstand verbundenes Schaltbrett 
vorhanden (links in Ahh. 64). Man k uin 
den Wasserwiderstand zwischen Erde und 
einer der Sammelsehlenen sehalten. Ist 
z. B. ein ErdsehluSB auf einer positiven 
Strecke vorgekommen, so winl der Wasser- 
widerstand zwischen negative Sammol- 
Hchiene und Erde geschaltet und ein Strom 
von 'Jy^) Ampere St.'irk'' <lurrh den "\Vas><!r- 
widerstund, Erde, Erdsclüu^s nach der 
positiven Sammelsehiene geleitet Eine 
den Erdschluss herstellende uietaDischi' 
Vorbindung g^Tin^en WidtTStnndes /. B. 
ein Draht, schmilzt alsbald ab; bleibt der 
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Erdschluss besteben, so Hird draussen 
mit HoBsapparaten festgestellt, zwischen 

wolchcn dff vciNclnedcnen Speisepunkte 
desselben 1 .'itungsscliieneustdcks der 
StromQbergang sich tndet. Dann wfrd die 
Messung auf die zwiscbenlirf^ciuicn Auf- 
hüngepunkie erstreckt und »n «lie Krd- 
scldussstulie scbüesslicb üei'HUSgefuuden. 

Ausser dem Erdschluss swischen 
I^citnnfrsscbiene nnfl Erde kann ein 
sulcbcr nueh statttindcn: a) mit den Lei- 
tvngen eines Wagens, b) nn der Armatur. 
Da die nncinander stossenden T^eitungs* 
aehienonstrecken normn! nlnveehsdnd po- 
sitiv und negativ gespeist sind, so nmssen, 
wenn der ErdsehUus führende WMgen Ton 
einer Speisestreolce In die anderß ttberg^ht« 



gangen. Besondere Uebelstäudc haben 
I sich nicht gezeigt 

j Die Untergrundverbälinisse New- Yorks 
, sind der Anlage von Leitungsknnftlen im 
I allgemeinen günstig, da der gi'össte Teil 
der Stadt hnch über der MeerosoborHäehe 
liegt, so dass eine mcbr als ausreichende 
j Vorflnth Torhandea ist. Ferner liegen die 
meisten Siclleitiinf^-en, die Gas- und Wasscr- 
roiire, die elektrischen, Kohrpost- und 
etwaigen Fernheizleitungen in der Länge 
derStÄdtaufbeideu Seiten lilngs den Avenuen, 
; so dass für die in den Avenuen laufenden 
Linien verhältnissmässig wenige fremde 
Leitungen zu kreuzen und zu verAndem 
waren. Für die mit den LAngsItnien in 




die Lnmp' n der rrston Keihe verlöschen 
und die der zweiten aufleuchten. Erd- 
schlösse der Armatur Terursacben ein fort- 
währendes Umkehren der Stromrichtung, 
indem die mit dem Erdschluss in Ver- 
bindung stehende Lamelle des Kommu- 
tators abwechselnd die positive und nega- 
tive Ilürste berührt. Die F ilir,, {gt ein 
Fliranieru beider Lampenrcilieu. 

Bei der eisten Austabmng in New-Tork J 
wurde nach dem Muster der Hudapester 
Anlag^e zur Verminderung der Heftigkeit 
der Erdsfhlüss»! die Öpannnng auf 350 V 
verniindi;rt, man ist aber SpilttT iiiierall zu ' 
der Normalspannnng von V ttbergC' 



Verbindnnpr r-teiscnden kurzen Querlinien 
waren allerdings stellenweise recht zahl- 
reiche Leitungen im W^e, namentlich 
nahe der City. 

Sieht mau von den Kt)sten der Ver- 
legung fremder I<citungcn ab, so haben 
sich die Bankosten für 1 km einfaches 
Gleis wie folgt, gest'llc: in Washhigton 
ISJÜUOÜ M, in Now-York (Zweite Avenue) 
27OC0O M. 

Mit Küeksieht auf die ^nnsscn Kosten 
d<T Leitungsverlegungen hat man bisher 
in New-York die T'ntcrleitung nur für die 
Querlmien der oberen Stadt in Aussicht 
I genommen oder eingeführt, wo dies 
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wegen des WHgenüberguags von den 
Lingdinien «niiingänglicli war» und als 
einzige selbstlndig« Qaerlinie die der 
2B. Strasse. 

Ein fernerer Giouid sprach noch gegen 
die Binttthnuig des Kunalsysteinft für die 
weiter südlich down town — gelegenen 
zahlreichen Querlinicn. Die Uferstrassen 
senken sieh hier fast Überall unter Hoch- 
^\ asser-Springtidc, und eine Uebcrschwem- 
mung der Kanäle mit Meerwasser würrlc 
nicht nur sofortigen Knrzschluss veinir- 
sachen, sondern auch auf die Dauer jede 
Isolation der Strouleitiuigen o. s. w. ser- 
stören. 

Es ist heute noeh nicht bestimmt, 

welches Betrifibssyi-tcin auf <leii Qurrlinien 
der unteren Stadt eingeführt werden soll. 
Die grössten Aussichten hat das Systen 
der Druckluf tt rieb wagen, BaunrtHardie, 
mit dem probeweis die Linie in der 29 - 
Strasse ausgerOstet ist Die Betriebskosten 
der Dmeklnftbahnen sind «war etwas höher 
als die der clckrrischen Bahnen (mit unter- 
irdischer ötromznführnng); da aber die 
Anlagekosten wesentlich niedriger sind, 
weil die AniWendnngen für die Ktuiäle 
und Arbeitsleitungen entfalten, sn kann 
der Druckloftbetrieb wirthscliaftlich recht 
gut mit dem TTnterleitongsbetrieb In Wett- 
bewerb treten. 

Ausser in New-York sind Drackluft- 
hahnen noeh In Rome N. T. und in Chi- 
cago im Betrieb, in dieser Stadt allerdings 
nui" im Nachtbetrieb einer Kabellinie wflh- 
rend des StUlstands des Kabelmaschincn- 
luuiaes. Bbn besonderer Vonsng der Dmek- 
luftwaf!;cn ist, dass sie auch den stärksten 
Schneefall mit Leichtigkeit überwinden; 
sie wurden hSnflg dazu gebraucht, um 
stecken gebliebene elektrische Wagen durch 
Schieben weiterznbofnrdeT'ii. Weiter soll 
auf dieses noch recht eiitwicklungsfAhige 
Betriebssystem nicht eing^tngen weirden, 
da dasselbe an anderer Stelle aasfOhriich 
geschildert ist.') 

Neben dem Druckluftbetriebe hat die 

Metropolitang^cscUschaft anf der Qnerlinie 
der ^.-Strasse ihre Wagen versuchsweise 
mit elektrischen Bammlem ansgerflstet. 
Die Linie hat eine Lilnge von 3,(5 km. Am 
westlichen Endpunkt befindet sich die 
Ladestation. Die zweiachsigen Wagen 



'} Buhle tind SchirnijfT ; reli>-r flin Vi rwendung von 
Uruckladbetriebuuittclu boi KU inbnlitii'n urttl IlKdtitchOD 
ftrMMnlMÜnieD. Deatcehe Hau7.> itunx ts02, No. 83 ff. 

IH«wll»ii. DruckluItlokomotiTea. Zeitschrift d«i Ver- 
dai DSHiMi« iBgwslmr» IMA 17. 



haben ein besundei*s für diesen Zweck ge- 
j bautes Untergestell erhalten, wolehes 

zwischen den 2,2 ra entfernton Achsen die 
1 Sanimierbatterie trilgt, während die zwei 
Motoren von je 50 (I) PS Leistung ausser- 
halb der Achsen aufgehängt sind. Die 
Batterie ist auswechselbar (mittelstVei'senk- 
I grübe); sie besteht aus 72 Zellen, die in 
I 2 Gruppen von Je 96 angeordnet sind; die 
Entladcspannung jeder Gruppe beti;ijji 
72 V, die beiden Gruppen kHnnen hinter 
oder neben einuiidei' geschaltet werden. 
Die (5) negativen Platten einer Zelle haben 
Gitterfonn. die i't) p<isitiven bestehen aus 
spiralförmig<-u Bleistreiteu. Im ganzen 
sind 46 Wagen im Betriebe. Ueber die 
Betrifbsergebnisse liegen noch keine An- 
I gaben vor. Es kann aber wohl kein 
I Zweifel sein, dass der Vergleich ewischen 
I Sammlerbetrieb und Drackluft sich zu 
I gunsten der Druekluft entschriden wirtl. 

[ Schon früiier wuren auf anderen (^uer- 
! linien, beispielsweise anf der 125.-Sirasse, 
' Sammlerwagen im rrubetietrieb, sind aber 
[ überall sehr bald witder versch%%Tinden. 
. In Chicago wurde eine Ausseulinie, die 
I Englewood- und Ghieago-Bahn, mehrere 
. Jahre mit Sammlern hetrleben, ist aber 
I jetzt in eine Oberleitaiigsbahn umgebaut 
worden. 

I Sonstige Anwendungen ehies reinen 

I oder gemischten Sammlerbetriebs sind 
^ nicht zu verzeichnen. Wenn man daran 
I denkt, wie Millionen ttber Millionen dnreh 
I die Einführung dieser unseligen Betriebsart 
I auf so vielen Strassenbahnnetzen in Deutsch- 
land weggeworfen sind, so kann man die 
Amerikaner nur dasa begtaekwtnsehen, 
I dass sie in dieser Beziehung einsichtsvoller 
I gewesen sind, als unsere Stadtverwaltungen 
> und Strassenbahngesellsehaften. 

I Seilbahnen mit Gegengewichten. 

' Da die grösste Steigung', wclehe von 
1 elektrischen Wagen auch ohne Anhilnge- 
1 wagen noch gut genommen werden kann, 
: auf 1 : lU beschränkt ist und die Sicher- 
heit der '1 halfnhrt eher noch für eine Er- 
, mässigung dieser Neigung spricht, so war 
I man gezwungen, wenn man in stllrker ge- 
neigten Strassen elektrisehe Rahnen be- 
treiben wollte, ein besonderes »System hier- 
fftr anzowenden. Bfan hat nicht etwa wie 
■ bei der Barmcr Bergbahn eine Zahnstange 
' zur Hilfe genf)nimen. sondern hat es vor- 
gezogen, die elektrischen Wagen mittelst 
ehier Seilbahn mit Gegengewicht hinauf- 
j zubefördem. Derartige Bahnen sind in 
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Providencc, St. Paul und Seatile Wash. 
(bei Taeoma) Im Betriebe. 

Das Längenprofil eiiwv di-r Seilljalincn 
in Seattle zfipri Abi). <>5. Bei 5öO in 
Streckenlänge und 76 m HühcuuntcrBchicd 
betrigt die mittlere Steigung ld8*/ih 



I dass es dem leeren Wagen plus dem 
I Greifer das Oleichgewicht hält Der elelc- 
tri8<die Wagen hat altfo nur die Reibung 
des Seiles und der Fahrzeuge plus oder 
minus dem Gewidite der beförderten I'er- 
I sonen zu ttberwinden. 




I'nt'Tliaih di's nioiscs läuft in »>in»^ni 
Du2)pelkanal ein endloses i^eil, da» den 
Greifer, an den der Wagen angehängt I 
wird, und das Gegeng«- wicht trägt Das , 
Seil liiuft am «iIi. rr>n Kiidc über i-lnr fcstv- 
liollc, am uuicn ii Lndc über rincn b«-- i 
weglichen Spannungswagen, Abb. 06. 

Das Gegengewicht ist so bemessen, 



Der Greifer liiuft in einem Stdiliizkanal 
unmittelbar unterhalb des Gleises; der 
breitere Kanal fOr das Gegengewicht liegt 
in verschiedener Tiefe unter der Strassen- 
I il>i ill;ii,iie. bis ZU 3 5 m Höhenunterschied, 
du wegen der L'ugleichmässigkeit der >iei- 
gong eine parallele Lage von Fahrgleis 
mid Ocgengewichtsgleis eine nngleiche 
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Zni^cnift ergeben hatte. Am oberen Ende 
hAtder Geg«ngowi< htskanal ein« cntgf-gfti 
geMtste Neigung, um da» iierabroUeu deb 
Gewichts zu Terfaindem. 

Abb. 67 zeigt den Greifer, einen soulc- 
rectiten Kahm< n, der eine Anzahl Rollen 
trägt, die tticb cutweder au den Uoden 
des Kanals oder gegen die Schiitsschienen 
lifTf-n. Der Greifer befindet sich stets 
bergwärta des elektrlBcheu Wagen» uml 
wird mit ihm durch eine starre Zugstange 
veibonden, die an dem oberen Dreh- 
gestell angreift und. %vf'im sie nicht ge- 
braucht wird, unter der l'latttorni aut- 
gehingt ist. Der Gegengewiohtswagen, 
Abb. 0)8 liiiO auf einem Oleis von 775 mm 
öpor. Die KautUe in der Strasse sind 
vollstAndig aus H0I2 hergestellt. 



ror das Gegengewicht ausgeschlossen ist. 

In den Strassenbahnnctzen von Providence 
und 3t. Paul befindet sich Je eine kurze 
SteOstrecke, die (in der Uorlsontalen) aus 
zwei Geraden mit dazwischen liefrcnder 
Krümmung besteht. College Hill-Linie in 
l'rovidence und St. Anthony liill- (Sclby 
Avenue) Linie in St Paul. In beiden Flllen 
handelte es sieh um eine wichtige Ver- 
bindung der oberen Wohnstadt mit der 
unteren GeschSftsstadl, welche snerst mit 
einer Kabelijalm betrieben wurde. Hei der 
l'mwandlunj^ des gcsanimten Strassenbalin- 
Uetzes für elektrischen Betrieb kam an 
dieser Stelle ein Gegengewichtssystem zur 
Anwendung, das auf den firundgedanken 
des Fiaschenzuges beruiil imd von dem 
OberingMiieur der Union R. R. in Provi- 




AbKC7. OnltMf: 




▲bkM. Oegencewiehtawaffga. 



Der Betrieb mittelst des Seiles geschieht 

für beide Fahrtrichtungen, so dass im Hc 
triebe der Strecke Berg- und Thaltaiirt 
stets abwechseln müssen. 

Bei einer lieisegeseliwindigkeit von 
10 km erfordert das Durchfahren der 
Strecke etwas Uber 3 Minuten. Mit Be- 
rfleksichtigung des Zeitaufwand« s f üi das 
An- und Al)ku]>peln nn<I einem Si)ielraum 
fdr Unregelmüääigkeiten kann ulsu ein 
10 Minutenverkehr auf der eingleisigen 
Strecke be(|Ueiii anfnclit erhalten werden. 
Auf den Linien gieiciicr Kampenitingc, wo 
dieser Wagenabstand nicht ausreichen 
würde, sind zweigleisige Kabelbahnen ein- 
gerichtet worden. 

Daä in Seattle angewendete Gegen- 
gewichtssystem Ist nur branchbar, solange 
die geneigte Strecke sich in der Ceraden 
befindet, da das Durciiiaufen eines Bugens 



j dencc, Herrn M. II. Brousdon, IierrUhrt 
Das Seil ist sn geführt, dass das (!egen- 

1 gewicht, bei doijpelter Schwere wie »las 
Fahrcoug, nur den halben Weg surQeklegt 
untl Sil dir Krümmung vermeidest. 

j Die liampe in d r Selby-Avenue, 
Abb. 60, hat eine Länge von rd. 2S0 m, 

! di-r lli^henunterschied betrigt 8S m, so 
dass eine mittlere Steigung von 1 :H,.') 

1 (llö**/ou) voriianden ist. Die grüsste Stei- 

I gung betrigt l&9,57aa> Etwas unterhalb 
der Mitti' der Linie liegt eine Krümmung 
von Uü,i> m Halbmesser; an derselben 
Stelle befindet sich der dnrch eine Aus- 
rundung vermittelte Uebergang zwischen 

j den Steigungen von '.'")7.i.i "»>d !•'>!)/)"/„,. 

[ Der Strassenbahnwagcn wird auf der 

; Kampe mit Hilfe eines Greifwagens be- 

fVirderl, di r >!c!i -tcts tlial\vär1< hi'tinil<-t, 
j Sil dass Juder beliebige Triebwagen des 
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Halmnetzes die Strecke befftfarttn knnn, da 
keine besoiulero Einrichtung an dem Per- 
»ou«:uwagen erforderlich ist. 

Das Oogengewtcht besteht aue xwel 
Wagen, deren jeder eine Seilscheibe trflgt. 
Das Seil vüu 25 ntm Durehmesser iat am 
oberen Endpunkt der Strecke befestigt, 
läuft um die untere Seilscheibe des Gegen- 
gewichts, um eine (Vste Kolle an) oberen 
KuU<^ der Htuupe, und von da nach dem 
Greifwagen (vergl. Abb. 70). Wetter läuft 
das 8ell ttber eine am uuiereo Ende der 



Gegengewichts ist nicht zu befürchten. 
Der untere Theil «ics Seilea, unterhalb des 
Gegengcwiutits, dient zum Ausgleichen 
des Seilgewiehts. 

Der Greifer ist iu Abb. 71 d;ir^^«'s(< l!t. 
Der untere Theii, A, ist mit dem Seil fest 
verbtmden, der obere Theil, B, mit dem 
Oreifwagen. Wenn der Greifer eine be- 
stimmte Stelle des Gleises nahe dem 
unteren Ende durchläuft, erhebt sich 
am Bndpunkte des Kanals ein Pflock 
neben dem Sehlitse, gegen den der Hebel II 




»9Zß¥ 



Abb. W. 



1:2«». 

Seilhabn in üt. Paul, Lag«- und HGbenpbui. 




Abk m Syit«m 4er 8»ilbidui ip Dt. I*iiuU 



JSirecke angcbrachn' fi-sio Kolie, «lann ül>er 
dl« obere KoUc dt>^ Gcgt^ngewichts und 
endet am nnfpren EjhIi/ «Irr [.mtfstn rkr' 
des Gegengewichts In ein bpaiinungsge- 
wicht Dats 8Hi ist also stet» ge spannt, 
{jaiiz j;l«'icli ob die bi'wejjend«! Kraft voni 
(ircifwagen oder dem Gegengewicht aus 
geht, und du etwiilgea Steckenbleiben des 



des unter<Mi Gruifertheils ani>tÜ8st, worauf 
die Verbindung swisehen A und B gclOst 

■ivinl und der Greifwagen dhno (irf if^r 
weiterfuhren kann. Dieselbe Vomchtung 
ist am oberen Ende der Kampe vorgesehon. 

Die Rampenstrecke ist, wie die übrige 
Stra.S!>eubahnliue, zweigleisig, jedes (Jli-is 
wird aber für sich eingleisig betriebeu. 
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Der Betrieb wüd 80 geregelt, dass, wenn 
der eine Greifer am oberen Ende der 
Strecke sich befindet, der andere gleicb- 
settig *m unteren Endpunkt ist Den 



unteren Be^niin r 
nebenstebende Skizze. 



liiimpe zeigt 
(Abb. 72.) 



die 













■ 1 









1:18. 
Abb. 71. ttraifer. 



1 zweiiiobaiger Triebwagen nebst An- 
hängewagen: 10 t. 
1 zweiacbsiger i'riebwiigeu alloin: 6 t 
(während des grrtssten Theiles des Tages 

genügt ein zwcinehsiger Triebwagen; des 
Abends fahren fibweih-^t^Iud zweiachsige 
Wagen mit Anhänger nnd vieraubsige 
Wagen). 

Dr>r Hrpifwapon wiog^t 7 t and bat 
2 Motoren von Je ;30 PS Leistung. 

DasGc-g<aigewichtbetrftgt, wie erwAbnt, 
30 t; infolge der Flaschenzag Wirkung sfaid 
am C.rcid r If) i als Gegengewicht wirksam. 
Es bleibt demnach bei der Bergfahrt im 
ungttnstigsten Falle ein Gewicht von 7 t 
zu hefnrdern (abfeilschen von ilcn IJoihungs- 
widerständen); im günstigsten Falle ein 
Gtowieht von nrinne 2 i. 

Der Triebwagen wird im allgemeinen 
von dein nrcifvvag'pn g-eschoben. läuft also 
ohneötrum; m AusualimefäUen werden seine 
Motoren tat UnteiBtatsang heraagesogen. 
Eine ZugRteucning, die nlle Motoren 
Tom vorderen Führerstaude ma zu steuern 
gestattet, wfire hier sehr an Platze. 
I Die Gewiehtsverhältuisae bei der Thal- 
I fahrt entsprechen denen bei dpr Bergfahrt. 
1 Für den Vor»uhubdienst am unteren 
finde der Strecke sind etwa 40 Bekunden 
' erforderlich. Da dns Gej^cnf^pwicht nnr 
j die halbe Geschwindigkeit wie der VVagen- 



r-- TT » r"--n 

'H - -JL j L.„] ^ 



-^r-^ ^ j -r^ ^ 



Es wurde bereits erwflhnt, das« sich 
der Greifwagen stets thalwftrts zum Per- i 
Bonenwagen befindet. Bei der Thalfahrt 
wird die Verbindung zwischen Greifer und 
r;ifif\va^'t;n li. i f.| oder Lj gelOst, der 
Gretfwagen tAhrt alsdaou nach Q, um den 
Personenwagen ▼orbeisulassen. Bei der | 
Bergfalirt hält der angekommene Wagen 
bei Z,^ oder worauf sieh der Greifwagen ' 
dahinter seist. Gekuppelt werden beide 
Wagen nicht Die I^sevurriehtnng zwischen i 
Orcifwagen und Orcifor am oberen End- 
punkt wird nicht benutzt, du iiier ein Um- . 
fahren desPersonenwagens nicht vorkommt i 

Die GewiebtsveHWlltnissi' sind: 

1 vioracbsigcr Triebwagen (mit 2 Mo- 
toren): 15 t, 



zug hat. >!' kann eine grössere Fahrge- 
schwindigkeit als in Seattle auf der Rampe 
eingehalten werden. Rechnet man mit 
15 km, so ist ein Zugabstand von 2 Minuten 
nru ti durchführbar; das ist erheblich kflnter, 
als erfurderiich ist. 

In Pittshurgh .sind die Hilnge, die 
<lt ii oberen Stadttheil mit den Ufern des 
Monougahelu verbinden, iso äteil, dahs ein 
Hinauffahren von Strassenbahnwagen aus- 
geschlossen ist. Die Personenbefönlei uiig 
wird daher hier durch Seilbahnen mit 2 an 
einem Seile hängenden Wagen bewirkt, 
wi«' sii' auch hei uns (Schweiz u. a.) üblich 
sind; es siipi a^H'r wnicr rine Zahnstange 
noch etwa Zangeiibrenisen zur Siche- 
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rang des Wagens bei Seflbraefa vorhanden. ^ Fuhrw^en sind Plattformen In An- 

Die grfisste Steigung betrügt 1:3; der An weiuluii^^; dßr Antrieb ist tler gleiche 
trieb des Seiles gesdiieht dorcU Dampf- l wie bei der Persononbeförderaug. Aelm- 
kraft vom oberen Ende ans. Die Einzel- t liehe „Bergseilbahnen'* sind auch an an- 
heilen der Aiil;i(,M'n enthalten nichts Be- { deren Stellen, wie z. B. am Kiagarafall, im 
merkenswertbe«. Für die BefOrdemng von i Betriebe. {rMUUtmg /w«i.) 



Oesetzgebuii^. 



Allwhlkhater Briaaa von SO. Mal 1902, 
betr. dt« Verleihing des Bntelgnnngsrecht«! 
an die Königsberger Kleinbahn-Aktien- 
gesplls^chaft zum ßan and Itetriebe einer 
Kleinbahn von der StadtKönig8i>er^ ^'olki)• | 
garten) nach der Weklaa-K<inigt»bei'ger 
Kr«iagr«M6 bei Podewlttea mit AbmUoh 
u 4i« (MprtmMk» Slldbaliii «owl» mit 
Abzweigungen von Prawten Uber Bchaaks- 
vitte bis zum Schaaksvitter Hafen und 
In der Stadt K<>nig><berg vom Königstbor 
h'iB zum Oberpregel. 

Auf Ihren liitricht vom 10. Mai d, J. 
will Ich der KOnigsberger Kleinbalm-Aktien- 

gesellschaft zu Königsberg i. l'r. im gleich- | 
namigen Kegierongsbexirke, welvbe die 
Genehmigung erhalten bat, eine Kleinbahn | 
von der Stadt Königsberg (Volksgarlen) 
iinch der Wt lilau Königsberger Kreisgfrenzc , 
bei rodewitteii mit AuschlubS un die Oäl- j 
preuBsische Sfldbahn sowie mit Abzwei- | 
guii^'eii voTi I'r.iwten über S< Iia;ik>vitii' 
zum Schaaksvitter Hafen und in der Stadt j 
Königsberg vom Kflnigsthor bis znni Ober- ; 
pregel zu bauen und zn betreiben, das 
Enleignungsreeht für die zu dioscin lliiter- 
uuhmea crforderiichon GruudstUeke ver 
leiiien. Die eingereichte Karte erfolgt 
zorUek» 

Neues Palais, den 2a Mai 1902. 

gez. Wilhelm U. 
gegenges. von Thielen. 

An den Minister der OiTentlichen Arbeiten. 



OMen burjf. 

KletahnbaordnvBg vom 85. JM«tr 190S 
fMr das Harsogthna Oldeabnrg. 

[SeklHtt.]'} 

ill. £im'icbtiing(>n nnd Massregehi für die 
Handlinbnng den Betriebe«. 

liüwachung der liahn. 

§ 19. 

1. Die Bahnstrecke mnss mindestens 

einmal un jedem Tage anf Ihren ordnungs- 
miissigen Znstnnri nnt<T?inebt wcnlen, so- 
fern die zulflssige Fahrgesehwindigkeit der 
Zttge mehr als 90 km in der Stunde be- 
n-.Htct. Anderr'nfalls ist die Untersuchung 
ntindestens jeden dritten Tag vurzmiehiuen. 

2. Bei Annäherung eines Zuges oder 
einer einzehi fahrenden Maschine an einen 
in Schienenh'iiie liegenden unbewachten 
WegeUbergang tiat der MaschineufUhrer 
von der etwa gekennzeichneten Stelle an 
oder, sofern Keiinzeichr-n nieht nngehfaeht 
äind, iu augeniessener Entfernung bis uach 
Erreichung des Ucberganges die Lftute- 
vorriclitung in TbStigkeit zu halten oder 
ein anderes Waniunpszeichpn zu geben. 
Gleiches gilt, wenn Menschen oder Fuhr- 
werke anf der Bahn oder in gefahrdrohen- 
der Xälie dersellion )ienirrkt werden. 

3. Von der Bedieuung uud Beleucbtuug 
von Weichen kann in der Regel abgesehen 
werden, wenn sie unter Verschluss gehalten 
werden. 

Stärk, der Züge. 

ij '2' 

1. Aut vulJüpurigen Bahnen sollen uichl 
mehr als 8ü Wagenuchsen, auf Schmalspiur- 

bahuen von 1,0(J ni Spurweite höchstens 
tKJ, v(ju 0,7") m und Ü,(iÜ m Spiu*weite 
höchstens W Wngenacli^en in einem Zuge 
laufen. 

2. Ausser der Maschine an der Spitze 
des Zuges und einer etwaigen Vorspann- 

>i V«riil. Z<>U'«brifi fOr El«iiiMika«B. 19III2. 8. 998. 
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lUttäciiine ÜHri nucii ein*- au äeiuem Sclihiäs, 
Jedoch n«r bei OtttorsOgen sowie zum In- 
gangsetzen von Personenzügen in den Sta- 
tionen, verwendet werden. 

Anzahl der Bremsen eines Zages. 

1. in jedem Zuge mUssen, sotern niebt 
von der EisenbahnaufeiehtsbehOrd« Aus- 
nahmen zugelassen werden, ausser den 
Bremsen an der Maschine so viele Bremsen 
bedient oder auf andere Welse wirksam zu 
machen sein, dass mindestens der aus mmh- 
stehendeni Verzeicliiiisse zu ^ercclinende 
Theil der im Zuge bctindhcbon Wagen- 
■Acbsen gebremst werden kann. 



Aul Neigiiii^eu 


Bei einer Fshrgeschwiu- 
diglceit von 
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2. Bei der hiernach ausztirülirenden Be- 
rechnung der Anzahl der zu bremsenden 
Wagenachsen ist folgendes zu beaehten: 

«) für Fahrgeschwindigkeiten und Nei- 
gungen, welche zwischen den in dem 
Verzefebnlsse aafgefOhrten Hegen, gilt 
jedesmal <lii' ^rns^-tc di'v dnhei In Frage 
koumeudea Bremszahleu; 

b) die Anrohl der za bremsenden Wagen- 
achsen ist fUr die stärkste, «nf der 
fraglichen Strecke vorkommende Bahn- 
noigung (öieigung oder üefftllc), welche 
sieh nnnnterbrochen auf eine Lange 
von lOCX) m oder danibcr erstreckt, zu 
bestimmen. Krreicht die stärkste vor- 
kommende Neigung an keiner Stelle 
die liiinge von 10lX)ni, so ist die gerade 
Veri>iudungt»Unie zwischen dciyenigen 



zwei Punkten dos iJlngssciinitts, welche 
bei 1000 m Entfernaug den grössten 

j H' ilM'nnntcrsi'hiffl zeig-en. als Stärfcst- 
1 geneigte Ötreck«- anzusehen; 

I e) als massgebende Pahrgcschwin(li^rk'>it 
1 ist diejenige anzunehmen, wei( In- tier 
Zug auf der brn-cfTrnden Strecke 
I höchstens cn-eictien dari'; 

I d) sowohl bei Zählung der vorhandenen 
Wagenachsen, als auch bei Feststellung 
der erforderliehcd Bromsacli^eu ist eine 
uubeladene GUterwagenachse als halbe 
Achse zn rechnen. Die Achsen von 
Personen-, l^ost- un<l Oi riHck wagen sind 
stets voll in Atisntz zu bringen; 

e) der bei Bercelnnmg <ier Anzahl der zu 
bremsenden Wagenaehsen sieh etwa 
ergebende überschiessende Bruehtheil 
ist, wenn er grOsser ist als ein Halb, 
stets als ein Ganses su rechnen, anderen- 
falls sa vcmaebUlssigen. 

3. Für Balmstrecken, welche stärkere 
■ Neigungen als iO'\\„ (1:25) haben, werden 
I von der Eisenbahnaufsichtsbohörd«' für das 
Bremsen der Zttge besondere Vorschriften 

erlassnn. 

i. Den Statiousbediensteten sowie den 
Zngbediensteten ist schriftlleh bekannt zu 

' geben, der wievielte Theil der Wa^i^i n- 
' achsen auf jeder Strecke bei der zuge- 
. lassenen höchsten Fahrgeschwindigkeit zu 
bremsen Ist. 

Bildung der Züge. 
§82. 

Bei Bildung der Zfige ist darauf zu 

1 achten, dass die Wajjrcn ir''hf^rip: zusammen- 
gekuppelt sind, die Belastung in den eiu- 
I zelnen Wagen thnnlichst gleichmässig ver- 
[ theilt ist, die nrjthigen Signalvorrichtungen 
an^etir.Tcht. die erforderliehcn BreiiiM ii be- 
dient und thunlichst gleichmilssig im Zuge, 
vertheilt sind. 

Erleuchtung der Wagen. 
§28. 

Das Innere der zur Botfirderung von 
Personen benutzten Wagen ist wäliren<l 
der Fahrt bei Dunkelheit angemessen zu 

crleuchtr-n. 

I Grösstc zuliissige Fahr- 

' goschwindigkeit. 

§ M- 

1. Die grOsste zulJUsige Fahrgeschwin- 
digkeit für Züge und einz»'lne Maschinen 
i darf in der Kegel bei Bahnen mit 
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1,435 ra Spurweite 80 kin, ' in der Staude m crmttesiiren hnt, sofern 

1,(10 m „ 30 y, , ' seine AbAhrt innerhalb 10 Minuten nacli 

0,") m „ i'j „ , ' Ablauf des {genannten Z' ilrnMins <Tr>l«rt. 

ü.tiü lu „ 2Ü „ I Für unübersichtliche Strecken luui tut 

in der Stande nlolit übereieigen. Strecken mit starken Neigungen sowie für 



2. Sofern der Verkehr es erfordert, 

könn« II f;rf3ssere Geschwindigkeif ii uiitt r 



nn<rnii>f ip' Wfttoninpr^vprhiÜtnissc ki'inncn 

von der Eis'enbahnaui'sichtsbehörde weitere 

c .. 1 c- i I •. I f. Blnsdirllnkunffen vorgeschrieben i^erden. 

Ergänzung <l«'r öicherheiisvorschnfton von , ^ , ^ , j- 

j El« t i r. • i . i. » " 1 1 . 4. O m«' V'ti-Hufgf'gangenc verstÄndi« 

der Elsenbabunufäichtäbchörde zugelassen . ,■ , T , i • i 

werden >?ting aut schnftlu ln ni oil. r i l< kinschem 

' Wege dürfen fahrplanuiassigc Kreuzungen 
Halten and Langsamfahren. ' ^o" Zügen nicht verlegt und ausserfabr- 
„ ^ planinä.>-sigc Kreuzungen nicht angeordnet 

• ' \verdeu. 

1. Wenn in Gefahrflinen oder ans Be- ; Sonde rzflge. 

gegebeu ist, mu3b der Zug unbedingt vor i 9 • 

dem Haltcxeichen zum Stillstand gebracht I SonderssUge und einzelne Maschinen. 

«•erden. Wird ein Zeichen zum Langsam- >^'Mi'' dem » e thpilijrtf'n Dienstpcr^r.ii.il 

fahr.'n gegeben, so mnss die Kahrgescliwin- »icht vorher angekündigt sind, dürfen mit 

digkeit des Zuges in angemessener Weise , keiner grosseren Geschwindigkeit ais 10 km 

ermfissigt werden. Bemerkt der Maschinen- w der Stunde fahren, 

führcr ein Ilinrlrrnihs auf der Bahn, si» ist Schieben der Züge, 

die Geschwindigkeit des Zuges derart zu 

onnÄssigt n, dass er nöthigenfalis vor dem i § 28- 

Binderniss angehalten werden kann. i Das Schieben von Zttgen auf tri i r 
•J. Auf Strecken, welclie aus beson- Slrorke. .m ilin n S]>!tzo sich ein<- fülu ctiiU' 
derem Grunde stets mit besonderer Vor- | ilasciiine nicht beiindet, ist nur dann zu- 
sieht befahren werden mttssen, wird die , Mssig, wenn ihre Starke nicht mehr als 40 
n-i-rissTf" znl.'l'i^jipfe Gesehwinflifjkeir ffir die Wnfr' iiaclisen betrügt und ihre Geschwin- 
eiuzelnen Zuggattungen von der Eiseubuhu- . digkeit 15 km iu der Stunde nicht über- 
anfsichtsbehörde besonders festgesetzt j steigt. Der vorderste Wagen mnss alsdann 
Gleicherweise wird die Eisenbahnaufsiehts- mit einem wachthabenden Bediensteten be- 
beh'^rde bestimmen ol» und wo v<ir solchen setzt sein, welcher vor unbewru hlen Cebcr- 
Strecken oder gctüiird«>ten Stellen der Bahn gfingcn oder, wo sonst tias Bedürfuiss cin- 
regelmllssig ein Anhalten der Zdgc erfol- , tritt, ein weithin hörbares Wamungsseicbcn 
gen lolK mittelst Gl . cke, Horn oder dergleichen ab< 



zugeben bat. 

Zugpersonal, 
§ 29. 

Das Zugpersonal darf während der 

Bediensteten iita'ttet^st. ^«^^ nur einem Bediensteten unteigeord- 



Abfahrt der Zflge. 

1. Kein Ziip: darf r-ini- Stntifin v»>Hfi«^en, 
bevor die Abfahrt von tleiu zuständigen 



2. Kein zur Beförderung von Personen 
bestimmter Zug darf vor >\<-v im ver»')tfent- Stillstehende Maschinen und Wagen. 



lichten Falirplan bekaniu gegebenen Zeit 
die Station verlassen. 



S 30. 



H Ein Zug mit einer F i!in,'escliwindig- l- i^tiHstohende fahrfertige Maschinen 
keit von mehr als lö km in der Stunde , müss»n in Huhe gesetzt und gebremst 
darf einem anderen in derselben Richtung , wer<len sowie stets unter Aufsicht stehen, 
abgelassenen Zuge frühestens in Stati..ns- -• I>it" «Jhne ausreichende Aufsicht so- 
abstand folgen. Beim Fehlen oder Ver- , wie die über Naeht auf den Gleisen ver- 
sagen der Einrichtungen für ilic Kückniel- \ bleibenden Wagen sind durch geeignete 
dung der ZOge ist die Zugfolge in Zei^ j Vorriehtungen festzustellen, 
ab.t :.nd mit <ler M.-,.>g:ibe gestalte,, dass Mitfahren aut der Masehine. 
der zweite Zug niinde.steui den Ablaut der 

planmMssigen Fahrzeit eines voraufgefahre- ^ 

uen Zuges bis zur niu lisit ii .Stjuiun ah/.n- Ohne Erl.iubniss d< r zuslän»ligen Be- 

warten mul seine Geschwindigkeit auf 15 km dicnstctcn darf ausser tien tlurcli ihren 
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Dienst dAsa berecbtiipten PenoDon ntemaud j tioneii untereinander ermOf^üclien. Gleiche 



aof der Maccbino mitfaliren. 

Oebraaeh der Signalpfeife u. w. 
§82. 

1. Dt-r Gebrauch der Dampfpfeifo oder 

(l<c PrcsslnrtpfciiV is( 
{jesclirir Lienen bi^nale 



Ulf 'iic im § vor- 
sowic Hilf ftusbcr- 
;;eMrObnHcfae Flllle zn besehrflnken. 

2. In der XHhc einer dem üftViitlirlu n 
Verkehr dienenden Sti'nsse soll vurzugs- 
veisQ die Lfttitevorriehtung der Masctiine 
(Mler ein anderes Wanmugszeichen zur 
Ainvendnn«; kommen. Das OcffHen drr 
Zylindertirthne der Dampt lokomoiiven ist 
iin solelicn Stellen zu ▼ermeiden. 

Führunjf der Masciiine. 
§ SS. 

1. Die Fahranif der Masebine darf nur 

snlchen Personen übertragen werden, 
«cicii«' den von der EisenbalinautVichts- 
bcliürde dafür autgostellten Erfordernissen 
ontaprecben. (Ministerialbckanntmacbnng 
vom 14. Dezfinhi r 1890.) 

2. Die Uedienung der Maschine kann 
auf Antrag dem Fflhrer atlein libertragon 
werden, wtnn die Betriebsmittel einen 
Ufbergang zwisciien der .Maschine und 
den Wagen gestatten und ausser dem 
Führer ein Ztigbediensteter »ich anf dem 
Zuge befiiiili t. der es vcrst.-hf. den Zug 
zum Ötiliätand zu briugun. Unter bCäun- 
ders einfachen Verhflitnissen kann mit be* 
Minderer Genehmigung der Kis.enbahnauf- 
siclitsbehiirde auch von der Erfüllung dieser 
Bedingungen abgesehen werden. 

A ut^sergo w D Ii n 1 i <■ lie Maschine n. 
§ 34. 

Es i>leibt derEiseubahnaufsichtsbehOrde 
voi*behalten, für andere, als mit DampfkrafI 
betriehf'iic Masciiiiir'n die für ihren Znstnnd, 
ihre Uuterlnütung, Untersachang und Uanü- 
habung 2n beachtenden Sieheriieitsvor- 
scliriften fttr jedes Untemebmen besonders 
fesUEQsetzcn. 

IV. Signalwese«. 

VerstAndigung zwischen den 
Stationen. 



4J 



35. 

regehnilssigcn 



HorfTii im 
gleichzeitig zwei oder lueiuere Zug»- in 
entgegengesetzter Fahrtrlehtnng sieh be- 
wegen, sind cl' ktrisehi' !"ini :« li(iuigen v<ir 
zusehen, welche die Verständigung der Sta- 



» Einrichtungen können von der Eisenbahn- 
aufsichisbeliürd«' vorgeschrieben werden, 
Süfcrn sonstige Rücksichten es erfordern. 

Streck «iisignalc. 
§ 36. 

Auf der Bahn mttssen die Signale ge- 
' geben Avcrden kOnnen: 
! der Zng soll langsam fahren und 
j der Zug soll Ivalten. 

; Zugsi^nale. 

' g 37. 

Jeder geschlossen fahrende Zug mnss 

mit Signalen versehen schi, welche bei 
Tngc den Ri-ldu«s, hei Dunkcllifit die Spitze 
und den bchluss erkennen lassen; gleiches 
gilt fttr einzeln fahrende Maschinen. 

Signale des Masehinenftthrers. 
§98. 

Der Maschinentübrer muss die Signale 

i geben k rinnen: 

I Achtung, 

Bremsen anziehen und 

I Hr<'int^t'n loslassen, 

oder er inuss 

die nach §21 vorgeschriebenen Brem- 
sen des Zuges selbst wirksam machen 

1 und lösen können. 



Signalordnnng. 

§ 39. 

1. Soweit Farbonsignale zur Anwendung 
kommen, dürfen nur die Farben weiss, 
grftn und roth verwendet werden, und 
zwar soll die rothe Farbe als Haltsignal 
dienen. 

2. Die Signalordnung bedarf der Ge- 
nehmigung der Eisenbahnaufsiehtsbehörde. 

V. BetrieberKbmng. 

Betriebsleitung. 
§ 4a 

iJie mit der l^eitung der Bahnunter- 
haltung und des Betri«'bes betrauten Per- 
sonen sind den GrDssherzoglicheu Aemtem 
und Magistraten I. Kl. namhaft zu machen, 
in dnn-n Bezirk sie ihn-n Dieii*;t »ustlben. 
.\uch sind donselbeu Üeliörden alle ein- 
tretenden Aenderungen anzuzeigen. 

Dienstanweisungen, Befähigung und 
DienstAttfsicht. 

§41. 

1. Den im äusseren Betriebsdienst an- 
gusteilteu Bediensteten sind über ihre 
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r Z*iiis<hrifl 



Dienstvorriehtuugeii und Hir gegeusfitiges 
DienstveriiaitnisB scbrIMicbe od«r fr«- 

druc'kte Anwei^miiTfu zu gf^bcn. wi Iclip 
der Genebiuigung der Eisenbahnuut'skhts- 
behOrde bedürfen. Anch kann diese eine 
Prüfung der Bediensteten des itusseren 
Betriehsdienntes in Bezug nuF ihre tech- 
nische Befähigung sowie die Entla%>sung 
derjenigen fordern, welche nicbt als tech- 
nisch füliig tind zuverlässig anzusehen sind. 
2. Oie Auforderungeu an die tecüiiiüche 



4. Der Fe»tgeuommeue ist unverzüg- 
ücb, sofern er nicht wieder fn Fi'eiheit ge- 
setzt wird, dem Anitsrictiter ridm' dt-r 
l'olizcihcbürde desjenigen Bezirks vorzu- 
fahren, in welchem die Festnahme erfolgt. 

.'j. p>fülgt die Ablieferung des Festge- 
nommenen nicht durch Bidinpolizeibeanite, 
80 hat der die Ablieferung anordnende 
Beamte eine mit seinem Namen und mit 
seiner Dienststelhmfr bezeichnete Fi«t 
uehmungskarte mitzugeben, auf welcher 



Befühigung' der Bediensteten des flnsseren i der Grund der Festnahme anasageben ist, 

Betriebsdienstes werden von der Eisen- 
bahnaufsicbtäbehOrde der Art der Bahn | 
nnd ihre« Betriebe» augepasst und nach ' 
dem Grude ihr<>r Einfacliheit abgestuft. 



I 



3. Die Bi fuirnr-isr der Eiseubnlniauf- 
iilcbtäbeliörde sind in den Dienstverträgen 
vurznscben. ! 

VI. H)iliu|M>li/.eilieaiute. 
Besteiiuug. 
§ 42. 

In Bedürfnissfällen können den Auge- 
siellleu des äusseren Betriebsdienstes von 
der Eisenbahnaafsichtsbehörde für die 
Dauer der betreffenden Beschäftigung 
durcii Auüferligung von jederzeit wider- 
mflichen Bestellangsurfcnnden die Rcelitc 
und Pflichten von öflentlichen Polizeibe- 
amten für den Bereich der bahnpolizei- 
liehen Geschäfte übertragen werden. 

Befugnisse der Balinpolizeibeaiuten. 

§ -13. 

1. Die Bahnp 'lizi'ilieamten müsseti bei 
Ausübung ihres Dienstes die vurgcsciirie- 
bene Dienstonifurm oder das festgestellt« 
Dienstabzeichen tragen oder mit einem 
sonstigen Auriweis über ihre amtliche 
Eigenschalt versehen sein. 

2. Die Bahnpolizeibeamten sin<l befugt, 
einen Jeden vorläutig festzunehmen, fh'v 
auf der Uebertretung der in den §§ 4Ü und 
fiO enthaltenen Bestimmungen betroffen 
'•der unmittelbar nach der T"'r'h.Ttn'tuiig 
verfolgt wird und sich über seine Person 
nicht auszuweisen vermag. Wer eine an- i *^ vreh, als solches zur Handhabung 

der für den Ki>.-nbahnbetrieb geltenden 
l'olizeiverordmmgcn erforderlich Ist. 



Beffthigung. 

1. Alle zur Ausflbung der BabnpoltMl 

berufenen Beamten müssen mindestens 21 
Jahre alt und unbescholtenen Uufes sein, 
lesen und schreiben kOnnen sowie die sonst 
zu ihrem besonderen Dienste erforderlichen 
Eigensch if'teii besitzen und der Eisenbahn- 
autsichtsbehOi du nach weisen. 

2. Die Bahnpolizeibeamten werden 
durch die von d'-r Eisi nbahnaufsichtsbe- 
hörde zu beätiuuuendu Behörde vereidigt. 
Sie treten alsdann in Beziehung auf die 
ihnen übertragenen Dienstverrichtungen 
dem Publikum gegenüber in die Reclltc 
der ütleullichen Polizeibeamleu. 

Verhalten der Bahnpolizeibeamten. 
Personalakieu. 

§ 45. 

1. Diejenigen Bahnpolizeibeamten, wel- 
che sich als zur Ausübung ihres Dienstes 
iinfreeijrnet zeigen, müssen sofort von der 
Wahruelimung polizeilicher Verrichtungen 
entfernt werden. 

2. Die Bahnverwalning- i-^t verbunden, 
über jeden Babnpoiizeibeamten Personal- 
akten anzulegen nnd fortzuführen. 

Bezirk der Anitsthätigkeit. 
§ 4G. 

Die Amtstbätigkeit der Bahnpolizei- 
beamten erstreckt sich, ohne Rücksicht auf 
den ihnen angewiesenen \Viil:ii>itz. auf die- 
ganze Bahn, die dazu gehörenden Anlagen 



gemessene Sicherheit stellt, ist mit der 
Festnahme zn verschonen. Di<- Sicherheit 
darf den Hüchsibeirag der angedrohten 
Strafe nicht Qbersteigen. 

3. Eiifhrllt die ^tr ifi. ire Handlung ein 
Verbrechen oder Vergehen, kann sich 
der Schuldige durch eine 8Icherheitsbe> 
Illing der vorlfluflgen Festnahme nicht 
untzielien. 



Gegenseitige UntiTstützung der 
verschiedenen I'olizei beamten. 



I Die sonstigen Polizeibeamten sind vei- 

: ptitehtet. die Bahnp« U/j il/"}imten aut 'i' ren 
I Ersuchen in der Haiidimbuug der Bahn- 
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poHsei sa unterettttzen. Ebenso sind die 

BahiipolizeiVifAinrcn vitIhitkIcii, den fihri 
Keu Polizeibcumtcu bei der Atisübung 
ihres Amtes InnerbAlb des Im vorher 
gehenden Paragraphen bezeichneten Ge- 
biets Beistand zu leisten, soweit es die 
den Batmbeamtcn ubliegeudeu besonderen 
Pflichten mlassen. 

Vil. ßestiiniuuni^i'n für <l»s Pablikuni. 

Geltan^rsberelch. 

IH. 

Sofern im Einzclfallo von der Eiseu- 
balmanfsichtsbehOrde nicht «»twas anderes 

vorjfeschricbcn und bekannt K'- "'»cht 'wer- 
den ^vird, finden auf das Publikum die 
uaciilolgenden Bestiinraung^'u An\v«'iulung. 

Allgemeine Bestimmungen. 

§ Ii'. 

Die £isettbaburi.iäcnden und das sou- 
fitige Publikum raOsscn den allgemeinen 

Anordnungen nachkommvn, welche von 
<ler Bahnverwalmng bi-hufs Aufreciiterhal- 
tung der Ordnung innerhalb des Bahnge- 
biets und bei der Beförderung von Per- 
sonen und Siiclicn getroffen wer«ten. titid 
liabeii dcu dieustlicheu Anordnungen der 
in Uniform befindlichen oder mit einem 
I)ien9tal)zeiclien oder einem sonstigen Ans- 
wei» über ilire «mtlieUe Eigenschaft ver- 
sehenen Bahnpolizeibeamten Folge za 
leisten. 

Betreten der Bahnanlagen und der 
Stationen, Bahnbesehildigungen und 

Betricbsstörniieren sowie Verhalten 
der Kciscntten beim Ein- und Aus- 
steigen und w&hrcnd der Fahrt. 

1. Das Betreten der Balm, soweit sie 
nicht zujil-'icli .tls Weg dient, sowie 
Betreten der zur Balm gehörenden Böschun- 
gen, Dflmme, Grfibe», ßrttcken und sonsti- 
gen Anlnirrn i-,f uhne ^",rlaubnisskJlrte nur 
den Aufsichisbchürdcn und <loreu Vertre- 
tern, den in der Ansfibung ihres Dienstes 
befindlichen Beamten der Staatsanwalt- 
sebaft. des ForütsrVintzes und der Polizei, 
den iu Wahrneimmng des Zoll-, Steuer- 
oder Telegraphendienstcs innerhalb des 
l!alinc^r'lii»'ts hepTift''-non 11'':inTf»n sowie 
den zu Besichtigungen dienstlich entsandten 
deutschen Offizieren, femer innerhalb des 
Bereiclios von Festungen bis zur flusserston 
Grenze der Tmgweiie der Gesehütze den 
OfHzicrcu und in Uniform betlndlichcn Be- 



I amten der deutschen FestungsbehOrden 

{jfi sTiiTtcf. Die bezeichneten IVnsonen finben, 
, sufem sie nicht durch ihre Uniform kennt 
I lieh sindt sich durch eine Bescheinigung 
ihrer vorgesetzten Dienstbehörde auf Er- 
fordern auszuweisen 
j 2. Das Publikum darf die Bahn, soweit 
I sie nicht zufj^eich als Weg dient, nur an 
den ?.xi T'ebergiingen bestlmTiiten Stellen 
< betreten, und zwar nur so lange, al« diese 
nicht abgesperrt sind oder sich kein Zug 
nähert. 

l In allen Füllen ist jeder onnOthige 
Verzug zu vermeiden. 

I 4. Für das Betreten der Bahn und der 
dazu gehörenden Anlagm, soweit sie nicht 
zugleich als Weg dienen, durch Vieh bleibt 
derjenige verantwortlich, welchem die Auf- 

\ sieht tiber dasselbe obliegt. 

j ö. Sobald sich ein Zug nähert, müssen 

I Fulirwf'rke, Reiter, Fussgänger sowie Trei- 
ber von Vieh und Lastthieren in angc- 

I messener Entfernung von der Bahn, nnd 
zwar, sofern Warnungstafeln vorhanden 
sind, an diesen halten oder die Bahn schnell 
rilunien. 

I ö. Es ist unters;if:t. din Sehranken oder 
1 sonstigen Einfriedigung'! n eii^enuuichtig zu 
öfltaen, zu überschreiten oder zu übersteU 
I gen, oder etwas darauf zu legen oder zu 
! hängen. 

7. Es ist verboten, die Bahnanlagen, 

I die Telrfjraphen imd die Betriebsmittel zu 
! beschädigen, feste Gegenstände auf die 
j Fahrbahn «i Ipgon. oder sonstige Pahrt- 
I hindernisse anzubringen, Weichen unizu 
stellen, falschen Al.irm 7.\\ »'rn-pren, Si^Miali- 
nachzuilhmeu oder anuen- lietriebsstorende 
Händinngen vorzunehmen. 
I 8. So lange ein '/nj: si«'h in Ufw^'^-^iuiir 
' bcflndct, ist das Ein- und Aussteigen und 
I der Versuch dazu sowie das eigenmiehtige 
Oeffnen der an den I.angseiten der Wagen 
beHndlielien Thflren vt rh<iten. 

5). Es ist uniers.igt, Gegenst.inde, durch 
I weiche Personen uder Sachen beschüdigt 
wnlfMi k"nnrn, w.ilirend dcf Fahrt aus 
, dem \Vagcn zu werfen. 
I 10. FcufrrgefRhrlichc sowie andere 
Gegenstände, die auf Irgend eine Weise 
Schaden verursachen können, insl)eson<ler»' 
geladene (Jewehre. Schi<s>piilver, leicht 
! cntzandlichc Stoffe und dergleichen, dflr- 
fen in die zur I'ersoiu-idjef 'irflernng be 
stimmten Wagen nicht nutgenommen und 
'• auch n]n Roisogeplick nicht aufgegeben 
wrrden. Di'' Kisenl>ahnbediensJeten sin«! 
l>creL-hiigt, sieh v.mi der Bescliaftenheil der 
mitgenommenen Gegenstände zu überzeu- 
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gen. Jiig«nn und im olh-mlichen Dienste 
stehenden Personen ist die Mltfahmng von I 
Handmunition gestattet 

Bestrafangen von L'obertrutungen. | 



Wer den Bestimmungen der §§ 49 nnd 

."jO zuwiderhandelt, wird mit Geldstrafr lüs 
lüO M bestraft, sofern nicht nach den all- 
gemeinen Strafbestinimangen eine höhere 
Btrafe verwirlit i«t. 

Aushang von Vorschriften. 
§92. 

Ein Abdruck der g§ 48 bis d2 dieser i 
Vorricliriftcn ist In Jedem Warteranm aas* ' 
zubAngen. 



Vni. 8cblttssb««llinmaiigen. 

1. Diese Kleinbahnordnnng tritt fflr die 

bereit ^< liest eh r^rrlfn Kli^inl-nlim-ii nur mit 
dei\j«;nigeD Bi^ächränkungen in üi-Uung, 
welche sieh ans Artikel 37 des Gesetzes, 
betrefTend die niehlstaatlioben Eisenbahnen, 
ergeben. 

2. Das Staut$ministeriuui beiiillt sich 
vor, im Falle des Bedürfnisses erleicbtemde 
odt-r crschwi.'rende Ahwcichung'en v<>n vor- 
stehender Ordnung cintr<>ien zu lassen. 

3. Für Bahnen annserge wohnlicher Bau- 
art und für Bahnen , welche nach Ent- 
scheidung des Staatsministeriumä zu den 
Sirassenbalincn zu rechnen sind, werden 
vorkommenden Falles besondere Betriebs* 
vorsehriftfin eHassen. 

i. Die Miuisterialbclinuntutachung vom 
29. Desember 18B9, betreffend die Klein- 
bahn Cloppenburg— Kleinenging, wird auf* 
gehoben. 



Kleine Mittheilungen. 



Neuere Projekte, Vorarl>eitpTi Konzessions- 
-ertheilnngen und ßetriebi^erutfniiiigen von 
Klefababaen. * 
L Keueres Projekt 

1. l'if Strri«-^<'?ihrilini>ti Ivhmmi h. d. Hiihr— 
Hn'tteiu'v iukI Vrllu-rt — Weidf» »ulleu bis su j 
dem Straitsenüberiratig alter die Staatsbahn- 
HtiHifkc f >rtvv(.i(|orf — Kupferdivh — St4>ele ver- 
lUiijjort werden. 



2. \ orui'iteiten. 
Die Eriaubniss «ur Vornahme von techni- 
.sidion Vnraibelten ist ortheih worden: 

1. Für eine elektrische Kleiabahii von 
iSrhOnlinde nnrh HinterdaubjtE. (Verordnung«- 
blntt für Kiseid<ahnen und SchiilUirt. 1902. 

No. 55, S. 14U.Vi 

3. Für eine vollspiirifre l^okalbahn von 

Zu>p»^lliaiden mii h Ilr:i'iii:iu. f VerordnnnjTH- 
blatt für Kit^cnbahiuni und SchilTahrt. imri. 
Ko. 66, 8. 1489.) 

3. Für eine vnlNjuiri^fe l^oknllmhii v.>ti 
Aigen uach Sehwarzenberft. (Verordiuiiig.>'ljlatt 
für Eisenbahnen nnd Schiffahrt. liNHi No. 5H, 
S. 1491» ) 

4. Für eine Lokalliiilm \<m 1 >r(i>endorf nach 
Zlal>in^'^ I Verordnunffuldatt für EiscnlMihnen 
und Schiffahrt. 1SKI2. Xo. *>(•, S. i.Vii 

5. Für eine vollspurige. elektriM-lie Lolcal- 
und SrrasHenhalin \ nn Kndet'ok naeii Ke|i>nfiild. 
(Verardnungsblati fUr Kitionbahncn und SvhiH- 
fahrt. iwe. Nn. 5:», S. HOB.) 

('. Fiir eine M-tini;ilH|Miri'.re I.Mk.'illi.iIni vnn 
UuUaiie.«.t-Frnu.i(Kta«lt nach .laaz-Kerekeg.vlinza. 



I Ven>rdnniiL'--filatt für Ki-< nli;ilnieo Und SrhllT' 
fahrt. 1902. No. 56, .S. uini.) 

7. Für eine voll^|>u^ifre l^okslbaim von 

M.ui' -/.ilka nael» lien ir^/ i--/. X erordnnnjrslilatt 
für KiM'nbnhnen und .Schiffahn. liXJi. No. 55» 
S. I««.) 

rt. Für eine vo||s|»nrifr<' Lokalbnbn vim 
BeMXtprcze-U&u.va nach Korituicxa. (Verord- 
nungsblatt für KlHcnbahnrn und SrhifTahrt. 
I9IS. No. 55, S. l-ioß.) 

<). Für «Miie vrtlls|iuriyre, clektri-i< lie Strasseii- 
baliu ii> \ erseiz. 1 Vertudnung.sblatt für Eimmi- 
bahnrn und Srhiflbltrt. lim. No. OS, 8. 1014.) 

!»i Frtr •'\]]v \>>l|>(nirj!:'e l.nksUbalin ^■|>n 
Fidtiir naeli Kokover, i Verordininjr.-»blatl fur 
Ehtenbahtten und SrhHTIahrt. No. €$, 

S. 1011 1 

11. Für eine t<chiuals|)uri^e Lokalbahn von 
Cacincider naeh A'ocin. (Verordnungsblatt für 
Kisenlialinen und Schiffahrt. lflU3. No. GS, 

S lüU) 

12. Fnr eine volUpurlin* Lokalbahn von 

Fopara-. naeli KroM>f idi A'i-rordnnnjT'"- 
blalt für KiKcubabui'U und .Si-hiffalirl. litiü. 
No. m, I«14.> 

i:^. Für ♦•ine voilsi)nri<^e Lokal- oder Stra> 
Hcubaiui in Ssohmk. 4 Verordnungsblatt für 
KiKonbahncn und Schlirahrt. isoä. No. li.;. 
S. n;:{7.) 

U Für ein voll.>|>uriges, elektriselics Str;i- 
»<onbahnuct% in Kaab. (Verordnungsblatt für 
l'.isenliahnen und SchUTatirt 1(102 N». 64. 
.s. iöa7.) 
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S. K(HMEeMla«eB 
sind ertlu'ilt wonlcn: 

1. I)<'r StraKtteiieiMMiliahii - «M'nollsclmtt in 
Hamburg' fflr eine volispurifre, eloktrisclii' 
Stra!is4'iil>aliii von Hiinibiirg (Voddol; iiai'h Har- 
burg (JttgentraHHe) mit Abicveiguug nach der 
Gnranstalt und dem Hauptbahnhof In Harburg. 
(S. auch diose Seitf BrtricItJiorüffiiuu^Mi No. S.) 

Ii. Für die Lokalbahn Tabor— Uechin. (Ver* 
OKdnungMblatt fQr Eteenhahnen und ftchlff- 
fahrt. KN>2 N"o. r>7, S. 14:,;;. 

ä. Für die Lokalbahn Swc>(la — Käcow. 
(Verordnunf«bIatt Ar EUenbahnen und BehUT- 

Cihrt ]'My2. Nn. T,^. S, Us^i : 

4. Für eine elekirischo Kh'iubahu iu Ma- 
rionbad. (Verordnunii^blatt für KiH(!>nbabn«n 
und Schiffahrr. \'M>2. Xn. 5n. S. }T,]-j 

6. Für dtt> Lokalliiiiin von lirnitcino zur 
Landesgren/.c. (Verordnunj/r^blatt für Eltien- 
bahneii und Schiffahrt. 1902. No. QO, S. IMt.) 

Tri Fr nnkreieh HimA üb Bahnen TO« tfffent- 
livhfiu Nutzen erkliit wortien: 

1.' Die YerllDgvrang' der Strasiienbahn Ba- 

»lilloplatz — Orsav»|Mai liin zum Happlhor in 



{Cebaul werde», sondern dunrh einen Untere 

nehnicr nufb ItiMunp einer Akticnp^p^rHsrhatt 
unt >r Belbi'iligunij^ de» Staati.>M, de.s l'roviuzial- 
verbflndes, dea Komtnunalverbande«, der Oe- 

mi'indcn. ( Itüs'icy.irkc und >f«>jr<*'H*n('iif;ills riuch 
vou Privatpersonen. Auch ist ilein \ cniehnieu 
naeh der Krela, falls sieh h'i.Htuni?Hmhige l'ri- 
valunternehmer finden, die deu iiau und Ue- 
trieb der Kleinliahncu auf eigene Heehnung 
auäl'iihren wollen, nicht abgeneigt, %n den 
Rosten der Bahn eine angentesseae Summe 
beizutragen. 



9. Ein Strawienbahnnets in Maabeugo und 
l'mfrebung. (Journal oflleiel. tWß. No. 188, 

S. 3447.) 

3. Kiui Sira.ssenbalui in der naiuniicili' von 
Marseille (Journal ofilcieL 1902. No. 151, 

S. HfC>7.> 

I. Kine AnHchlnssbahn für das Herffwerk 
bei |{iv«'renert an die lüiaenbabn Foix— St. Gi- 
roni* (Ariejre). (Journa! officiel. VM*2. No. 152, 
S. as'.»3). 

6. Zwei Stra»8enbahnUnien in Longwy 
(Ueurthe-ot-Moaelle) (Journal oflleiel. iwe. 
No. 157, «se.) 

4. RetriebseröfTnungen. 

1. Am 1. Mai liN^2 die Strecke Cnnind am 
'i'egernsee — Te;fi>rn.see ab Fortsetzung »ier 
votlspurigen Lokalbalin .Seliaftlaeli— (iniund. 

2. Am 21. Mai 1UQ2 die ötraasenbahn vom 
SuiBtHbahnhof Bonn Ober die neue Rhelnbrileke 
bii» zum Stnatsbabnliof Henel. 

8 Am 24. Mai um die elektrische i>traiM»en- 
bahn Hamburg— Hnrirarg. (S. attch diene Seite 
Konsestdonen N'i>. I ) 

4. Am 1. Juni iiMi2 die Endatreeke Kleiu- 
OrUnhof— Oroaa-nilkenau der Kleinbahn Ma- 
rienwerder— Gro.His-I\ilkenau. 

5. Aui 1. Juuiiy02 die Ke»t«treckc Satrup— 
Rundbof der Kleinbahn Flensburg— Rundhof. 



Daa flslt«B der elektrischen Htra»senbftbnen 

vor oder hinter den Str«»«Henki*ouznngen. 

Den auf Seite 277 und SU« de» laufenden 
.lalir^anprs dieser Zeitschrift angeführten 
Cimnden. die gegen das Halten vor den Kreu- 
zungen spreelien, lassen sich noch einige 
weltei-e binxnfiigen, die ich ans der tilglirhen 
Kl fall niui;- als Kadler ^osi-liiipft Iiiibc. D.th 
Halten vur deu Kreuzungen bringt uUwlich 
eine gewisse Unslcherbelt bi den gansen Ver- 
kehr auf einer soleben Kreuzung, Insofern das 
i'aris. (Journal ofticiel. iuuri. No. iä3, S. S44ti.) [ Verliaiten der übrigen Fahrzeuge und der 
- — Fussgllnger offenbar durch dl« Rüektdelil auf 

das dfs i'lcktrNclicii Wnprons «t.-irk boein 
ftnaat wird. Da man nun nie wissen kann, ob 
der letatere vor der Kreusung sum Stillstand 
konnnen wird oder nü ht. so weiss mrnt auch 
nicht, ob man vor ihm durchtalatii kann, o«ler 
ob man besser tlint. ihn «rSt vorbei zu lassen. 
Aber aueh selbst dann, wenn der Strassenbabn- 
wagen hillt. ist es nicht gerade angenehm, dicht 
vor ihm vorbeizufahren, da man nicht weiss, 
wie lange er hall, und da er manchmal so 
plStsIieh in Gang gesetzt wird, dass man das 
Ciefidd einer }ri \\ it-son (TcfÄhrdunp ilaln i nicht 
ganz von der Hand weisen kann. Luzweifel- 
haft liegt der Oeflnbrpunkt doch Immer vor 
und nicht I i td ilrm ^Vn;r<'!i Hurch das 
Halten des Stra.-^senbabnwagen» vor der Kreu- 
zung wird also jedenfidls Ae Zelt, wtthrend der 
die Kreuzung, wenn ni< bt bnlroht, so doch un- 
sicherer gemacht ist, \ < riaiigert. Die Sicher- 
heit im Strassenverkelir liHngt vonugsweise 
davon ab, d;tss ein jeder weis», wessen er «ich 
von dorn andern zu vemehcn hnt; dass man 
wenigstens anuHhernd voransliestimtiien kann, 
wann der andere einen bestimmten Punkt be- 
rilhren wird. Die Sicherheit wird daher oleht 
so sehr durch schnelle Bcm «mingen, als 
durch l'nrvgelmässigkeiten gctiibrdet. Ich 
bin daher der M[>lnnng. das« der Verkehr an 

SiclH'rhi'it geniinil, winn all' -^n assrnbahn- 

wagen die Kreu/.ungun die natürlich an 
sich die Hauptgefabrpnnkle sind — stets in 

regelmll88ig<'r Weise und mit gleichmilssiger 
(.icisehwiudlgkeit befahren und U nregehnltesig' 
keilen in ihrem (innge (also auch das Auhaltenj 
erHt hinter deu Kreuzungen eintreten lassen. 

Ih: U. 



( 



Kieiniiahnen im Kreide Schweinitz. 
Der Kreistag des Kreises Schweinitz hat 
unterm l6>Mai H»0"J d«'n Bau von Kleinbahnen 
in einer Gesamtlänge von 46,; km mit einer 
Oesamtanschlagssumme von 1.4()MI0 M, ohne 
f'rriiniiei erbskosten. in 'l' r Weise i)eschlossen. 
dass die Kleinbahnen nicht vom Kreise selbst 
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r ZyiMckrift 
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Statistik der deutselien Kleinbahnen für das Vi< rteljalir Jaiinnr— März 190*3.^) 
AafgCHtellt vom Voreiii Dentscber StrHsnenbuhn- und Kleiobahn -Verwaltungen. 

A. Strassenbfthneii. 
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1 — . 



8 



1: ' 

8 — I: 81 — 



4 4 8 

|l 1 



— — 1 



Werdor'tehe StranMabafaji-Akt-ae».. W<-nler 



OflterwaffenkiloniPter — 

ilavun MütorwaiffnliilomBUT — 
Eioaahmpn aus deni Irdienfrlifbr . . M — 
llsnahvtAii aij« ilcr PuütbefSrderunf . . .1 '> 

') Im Pferdebetrieb (fttoiatet: (Jrowe liprltner Mtraa^nbiüliB »S;4VA Südliche Kerlioor Vorortbabn 332&>. l'otadaater 
^ 1 i>Jin-ci.-i.<»ii«eiM,ft 186M7, Wonlorlioho atnMaBlMlm>Afct.<0«e. Wordor 14396» BcMlaBor StoMsm-BlaeBbkhBSoaaltMhaft, 
IWealau 27(160 Warenkm. 

*> AaCBbsa «ordOB BaohfoHaloct. — *l ZafklioBOtor. *) Aaiaboa ktaBoa noch nicht loaiacbt wordaa. 
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Stittistik der Sirasst'iihahiieii. 



f Zfittcbrirt 

1 f n ^ KifMH^ 



hn«D- 



9 

I 



BezeichQttns 
des 

Bahnnetzea 



e 
t 



Abtchaitt C. Betnebaleitcunguu 

«9s 

■C^5 



Di* «iiHiw iinil 



PemoBMi t i. 



' «Utoo 
: Motor- 
i- I Wagw 
4«iT«f^; Kilo- 

meter 



mit den 
Betrieb»- 
I hfatan- 

unter 17 



17 



17i 



T«aiwii 



Abschnitt D 



lli'tricliS 
in Mark 



c • ^ 

si s a 

e « 3 

0 Q . 

5 • "3 ^ 

_ Ii S w 

« _ X .c 
•3 0« 

1 ^ • 5 
2-- 2 



der 

Betriebit- 
Sin- 



Al'stliiiitt E. 
l'rifillU' und Beiriel«*- 

LUafUI« n" i"- 

^ !'£* 2 

(«■«(«IE 



31 



e 
a e 

,11 

48 



a. 



b. St g u 
5 So, ? p:^ 55 



<* ll«H6 



29 
9« 



80 

•1 

83 

33 
81 

35 

30 I 

*7 

88 

89 

40 

4t 

4S 



R.-B. Magdeburg. 

MMdeburar^r ^irHSHpn-Kiif iitiiiti II •-<««■ II- 

R.-B. Schleswig. 
Oataimw SbanttaliB-Akt^«!.») 

Lolmlblllu in der (ir. RtbiMlM 
in Altona') 

R.-B. Hannover. 

StraaMobahn llannOTer, Akt-tieo.') 

R. B. Stade. 

BNBarbaTaner Stnugenbahat AkipOia, 

Lehe') 

R.-B. Arnsberg. 

StTMNnbahn in Dortmaild 

R.-B. Ca8««l. 

OklMler StratMolNlkB-Akti^QMU 



1 i^V (346 1 166 160:6 »06 623 



t 



18800 — 



90 878 9 «00 
— 'iSftOe 

lao im' — 



Pf«id«haba GmmI— Wfttfracar 

R.-B. Wiesbaden. 

8tSdli*che StraMenbahD iVankfurt 
am Main ') 

StldtisctiP Vfirorthfthn Prankfurt— 
EnctuTshi'iui 

Elektriüclie Htnuaienbaba dea 
BlekMiiiaimrecket Mmbus t. d. H. 

R -B. Düsseldorf 

Straasenb. Av\ Siaill IMW.-Idorf, «nnaehl. 
DQas«ldorf I rrarHiiberf — Ratinven 

DOMtoldorf-UiiiBbiirf vr Kleinbahn, 
O. m. W B« lÜMMnwartb 

in dar Wadl DaÜbvs 



Elflktriaek« StraiMnbahji 
K)b«rf«ld 

R..B. Mla 



8S8X4, «1824 

•* I ' 

86 814 — > »8 806 



2 U48 »65 1 8ö8 H26 S G4H 488 3ä 148 



881 07«! »7288 774817 



047897 W0e03<0(»8M 

I I 



4t7 220 40041»!! 660 045; 
10048; — I 40077 



■2 800 161 2 080887 

»H 740 



11885817 
1»4 48.1 



14 636 18 811 1 86 889, — 



1 403 lU« l «'.t!S asS 4 420 179 — 

202 »12 107 615 237 359 — 

606888 48«784'l8lfl0a6l — 

14A878 140878! 073178 ~ 



I 

104080 180280, 478840' 



I - 



COla 



I 

701 801 848 S71>9 898 186 — 



I 

1788019 691080.7441882 



441 492 
0060 

88078 

18: 



814 014 

84001 

218 611 

18S011 
4607 



4414»'J 

18800 
8016 
98079 
18060 

675 704 

88182 

819611 

108011 
4607 



1023 216 1030 «41 
24 001 24 901 
4 981 I 4 031 



433 578 
49 ÜC9 

188 808 
68480 
62047 

944707 



438 57Ö 
49iyi}9 

108 OOS 
08488 
62 047 

944707 



! 

704168 i 784168 



l — 



4 u 4 

J 

8 Hi— i 

i 



1 — 



1 .—,1— , 



-iJ_' 



- 8'' 7 , — 



4 8!' 1 . — 





lU'ii-nwnor 


Lok» Ii Vilm 


Strif..»p'iil'nliti 


Brenn rliHN <• :; ■ 


Sl i;it S(rK. 




Eiiienbabn 


in Altona 


Hallliuvt'l' 


StraMannlMbn 


ir'ranitturt a. M. 




8870 


f 2700 








davon Motorwairenkiluiiietar • • • 






107848 
















11734 


davon MoUMrw8K«nkitoiuetW > ■ ■ 










HTM 


Einaabinen aai dein OOterverkehr . • . IC 


MSO 


1 8816 


«KM» 






Einnalinien aus <ler roftlii<föri1i>nin? . . . 








aoi 


7725 



>) Im l>r«rdpbotrieb Kelpiütct: iretenener F.i(ienbaho«Akk-ti«a. M8W. ScUcewifer £llriMeBb»lUI-Akt-0««> 86914. 
Hr^rnnrhaTenfT Sira.-»«nbahn-Aki.-(ieH., Lehe iuhu. rferdfliahit fMnol Vnlfunfff 18448, SiOdtiaeh« atrMwbaha Raaktet 
aat Mala 1383», StIdUMhe StraiMBbaliB Ü61n 120048» Wacankai. 
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Bezeichnung 
des 

LS a Ii II ik t z e ü 



W 11 Ken 

Ij.'l liVU i [It 

tri- 
(It r Ulli- 
»urn ti- 
'If-ii V>'r- 
wiUiuuir 

W>|teakilftn«t»r 

17 17* 



Abschnitt C. BeUielMiaiatunf!->>n 



I>ie tiffcncn uii<i 
fif Hillen r«r»öüeu- 



.Viiior- 

Kilo- 



> 

= 13 



mit .ich -^i " 



Betrieb«- 4-5- £ 
I«iiian- -f t i X 

unter IV - 

i - i 

Iwf&rdvrt £1-^ 

Trauen 



1« 



21 



' s 



il.-f 
Eia- 



1. u»nue " i"- 

ron Penoaen ^ - i 

a. 1.. a. Ii. ° - 

- _ -^C»« - 

= c * i: c j 

3 c S z : /. — a 2 c 

i i ,i i t J -5 = 5 S 
S ü - 'ä 1 ^ J J 

^1 1 '^U «^1 



SS 



24 



Abfchiiiu K. 
UnHUl« und hi'irii'lis- 



43 



44 



46 



' Anwcrpreogainche Balmen. 
Bayern. 

J . }«ilriili.->r)f— FilrthiT Slriis>i'iil>utiii-(i< M'H- 
schuft. N'flnit.i'rir 

2 ' loSoUtil'iUT Truilin ii}'. U. Kou»«. 
I llltroUtn>il V 

Baden. 

S I KkriMulier .strii^B<'nl>alid-0«aellwh*ft. 
I JUritrube*) 

4 I D«Mail«r Stmsr'nImlin-OM., DoaMU 

Wtldeok. 

I l'yrnioiil ') 

j Hamburg. 

91 8lcMien'Ki><'ri i < <<-iItehftfi in 

^ Uatiii'iirir ' I 

7| Huiburr'AJtoiiHr Zratxmllmhn'Oweli 

I sehftft Htttiibiirff 

Bremen. 

9 Bc«< r Stnusi'nli.ilin. Itrciin'n 'i 

El«a»s-Lothringen. 
e Tnmbabd Heti. Metz 



I77a4' — 



I 

iW_» :i'.-_> 



I 



441 714> 407 09* 1 708 BBi; — 

! 

144 4d6 I441«ll S67 447 — 



I 
I 
I 

7 -'BS »76 S 8B.1 OffX 34t22«bl , — 

• 1 -.f 04» 551 7Ö4 a 13«« M»' — 

: I 



IJ.KO-IÄ — !4<1073»8 



») 

87 19\ - 



I 
I 

IBO 188 160 40B 



24 681 



24681 



298 466 — 



2 54» 768 S 661 806 

91S6S8I 818 688 

I 

I 

37 OBO. 87 080 



1 



I I 



1 ;-, 6 8: 



IS 



1-1-7 



I I I 



l 

I 

4 I 

1 

6 

I 
I 

D 



SiS<it. elektr. Stna^eobabn KSni|nber«r 

K6iii8Mb«VBr 8tniMBbalia-Akt<-(le». 
R. B. Gumikhino«. 

Sltatteaiuihti in <iLT SUdt Tilittt 

R.-B. Daozig. 
UUiffsr nnh-Oet, O. n. Ik. u Eibl n IT 
R.-B. Marienwerder. 

8tr«ssi>nftiilin in rliT Stailt Thorn') 
HtML 8triiiMenb. Uraudenz, Uraudetu 

R'ai'B« Potufra. 



StraaMnbahii in Spandau 



S. Spurweite 1|M0 n. 



77<iI8}i 7SSSI» 8X86 061 — 
138 699! 188 8X6 282 067 — 



122 613 — 



180 78S — 



1'12249 102 17« 257 IIS ~ 
11)»ü:»4 108 OOS, 24Ü00U — 



807 886 — 



ttti77S — 
10 488' 10t 0X8. 816046 — 
X4n8 — ! 40880j — 



I 

8tS608| 818 608 

88 8851 88 085 

17 8281 17*88 



24 820 24 )»42 

S2 66» S'i 653 

80 788' 80 788 

88OOO; 580M0 

8 867! 8 867 



12 



- 1 - 



■1 1 — 



I I 



7:4- 



-I- 



'1 


iMoUtKdter 




. Str.-Euenli.-G. 
1 in Unnbarg 1 


SlTHMDbalUi 


Thorner 
Stnwwuhahn 




~ 










'InTon M Ii 1 m8milil6Blrt<ll . . . 






1 ^ 


















davon MolorwuK^-nkiloini'ter . . . 












Einnahnien au« dem (tQtcrverkelir . . H 


■ävi 


274 








VlBMbmen aus der Po»tbef6rderuDff ... 


1374 




2128 


Ii 17 


22 



*) I« Pfenlebatriab 8«l««rt«i 



•} Hyr vorn 16. Ibi bto ML OUob«r Im fiMrtoK 



i-ElMnbahBiwallnbitft ia Uaaibwf 8»4S8; TnunbafcB Mate 87191, BnadMbarver 
K». StnwMiilMA» IB f!rl«driohtlMcni 1461«, lafotattdter Ttaanrar 1778« 
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Stati»^ dor StraMenbabneu. 



[ZeiUchrifc 
far,Kli-inli»hn<'n. 



l 
s 

I 

I 



B e c e i c h o u D g 
des 

Bahnoetse» 



Die tiffi-nt'n und 



h>lien im 

Hotriebe 
ih r ant- 

w orti-n- 
■ Ifn Wf 

waJtung 



<luron 
Motor- 
WaK«n- 
Kiio- 
meter 



|P«noiiiMi 
wurden 

mit den 
Betriebs- 
lei»ttiii 

g«n 
unter 17 
boflMeH 



~17 ! 17» 



» = 3 

s~ - 

SS t, 

c i * 
.s J; e 

I? 

Tonnen 



18 I 21 



\bs<'hiiitt I) Urint'lis 
•ergebnitice in Miiric 
Einnahmen 

c «'S ! 
S 3 S 



Iii* 

f s=l 
i-ss • 

A Sc ! 



Summe 

dir 
Betriebx- 

Ein- 
nahraen 





G 247 


6 2 17 


48 OSS 


48 603 


46068 


48 90» 




saiMT 


0 780 


0 780 


45 10» 


45 109 


M»M 


«4 880 


16 814 




4« 067 




Mass 


sOsa4 


4 52« 


4 520 


IS \n\ 


12011 


6 KK) 


6 li>n 




2Ö 484 




»888 




*3 s — "sB £ 



L u 
L 



ikiit" und BetneiiB- 
«lOriingen 

U. III. 



10 

Ii' 

18 
18 

14 
18 
10 

17 
18 
10 

80 

ai : 

22 
" I 

38 

84 
85 
86 

87 

88 
SO 
80 

81 

881 

•> 



R/C Potadaai (Fortsetzung). 

JQterboger Sirawoenhahn Akt-Oe». 
zu Jnti'rboK 

Elektriacbe BtmaMnhabn Orrldchter- 
felde- Lankwitz-Steglitz -SOdende 

R.-B. FraBkftirt a. 0. 



I 

^ »1 '60 — 
170 400 — 



61 82» 
61« 6421 



Poistw- StedlelSMilMikB in Fsnt LL.*) 

R.-B. ttralaMBi. 

StrSHenbaliB in fltrslmBd 

R.-B. Bromberg. 
StraaMDbabn in Bromberg 

a a Braam. 

Tob DHMrt^Mdl WaMsslMira 
in Beltlenao 

R.-B. Uegnitz. 

Straaeenlkahn in Liegnitz 

Stnuwenbabn in OSttitl 

Binehbergur TliutbHhn. rit-««>llaobaft m. 
b. EU Hirnchbt'f« i. Sehl.') 

R.-B. Magdeburg. 

Sohanebeek-Glropner Straiwenbahn 
Airt.-O««., SchSnebet k a. E. 
nalbontAdler 8inMHin>i AVi -Oet., 
HAlberatadt 

Btendaler Straasenbahii Aki -lit«». 
8t«ndal 

Vott Lödprburif flb«^ StüH«furt nach 

}lf<'lcliriK'fn ' I 

R.-B. Merseburg. 
PTsntobvhii tp WittMbwK 



848748 

■ 


848 «4» 


8807401 


■ 

67««0' 




" 1 

10» 244! 


237 114^ 


232 79U 


IMO »wo 


aossioj 


172»:i:< 


6I8867I 


1-25 MO 


125 OH» 


164 808 


889861>| 


888188 


888 877^ 


«5 870 


05 870 


800886- 



87 80« 

•»I 

56 83St 
»> 

l'J S72 

117 5«0. 112 886 
•I 

8810 



Haltoicbe 8traati«nbahn AkL-Oe».. 
Halle a. 8. 
Stadtbahn Halle a. 8. 

R. 8. Erfurt. 
Srf ortsr GMctfiMlw 8tnm >ii b »hB 

StroMonbahn in ^fOblbauaeB i. th. 

fitrasaenbahn in KordhaoSM 

R.-B. Schleswig. 
lüdusMabsIlB in Btaduheile Ottensen') 

Slnmaeabalui 



84 870 

seo4ao! 

«400781 



808 949 
110700 



244 084 
674080 

106088 



08 788. 

132 010 

2«i4 «»9 



1 

I ^ 



4» 



118400. 118400 



_S)| - 

48188 180 

«86 07l' — 
1 242 089 

887 408 

mr. s.no - 

186264, — 
I 

— «788 



nn 801 

120 608 

76400 

14 

18 62« 



C«S04 
180 06» 

7S4«8 

14 498 
18 02« 

4808 



^. — 'I 2 



_J'_ _ 



BirMchbertcer 
Tbalbdho 



Koriit»'r 
Stadtet»enb. 



.SiasBfurter 
fitraBKunb. 



NMunbnrgw 
D— pfelifc. 



Indwtriab. 

OttOBMB 



OflterwMfaoldloiBater ...... 

d»TOa HotorwscsnkibnMsr 
PeMwsfwliitvnstar 



n ana dw aitwvark«hr 
EioaihBoi »IIS d«r PoMbsfSrdeniiw 



.M \ 



I '}87«98 



83857 



aco 



8«838 



8S7 

95 
250 



4308 



*| Im Pfttdebetfisb ««toMat: Jai«rb«t«r BtnsasmbshB-Aki'Ost. JOtwboa lOSw. Schönebeck Eimener 8tr«««enbahn-Akt.-GeH^ 
flehSK«b«dc SfSM, Htlbmadter 8tnuMabidtt-Aki.-0«e. 9688», BiMditar BlrMaaBbiün-AkL<a«i. Slendsl 19672. Wltteabw«« Pfvrde- 
kaha 8U0 Wagräkk. 

*l Aaaaben wttlfarL — *J AB«Bbni sbgetaihBt - SobÜnacsweiM. 
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Beaeichnu n g 
des 

B a h n n o t z e 8 



t 



Abadimiit C. Beiriatai«i«ungen 



Abschnitt D. 

ergeb niwa ig Mwk 
BiniiAhmaii 



l>f\ >ji({t'Mt'ri lind 
fr^fniden Ferconen- 



Wagen 
haben im 
itetri«b<> 
der ant- 
worten- 
den Ver- 



Motor- 
W«Ken- 
KUo- 



Penonen 
I wurden 
I Bit den 
Betrieb»- 
teiatnif 
gvn 
' mnier 17 
balVrdeit 



■ig» 

- * i-t? 
.5> • 



Wacmkiloseter 



ToDDOn 



e • - 

s s s 



LUafUle 



_ -3 3 » 

» s 
S S .2 s 
■g-S * S 

§ 5 " 



Sunimo 
der 

Bi-'trittliB- 



— _ « g — « 

b.1.. 'b. || 1^ 



Abschnitt E. 
UnWI« und K«trie))*- 
■Mranten 



II. 



III. 

U 

£ 



— - - * * .S 



46 



«I 

3.'. 

SO 



R.-B. Aurich. 
WUktroogw PfecdebehB*) 

R.-8. WUmHw, 

Hein^DBukau-RecklinRlukusaner Strb. 

Str«aii«nbabn Recklintrhaustn !I(>rt>>n— 
Wanne '1 

Siraneabeba der Stedt llOiuter i. W. 



«7 



« 

411 

Ml 

44' 
46 



Tom FaderiMiB udi Henbent*} 

Hindener 8tras«ent>ahn-0 eee Bie haft 
SUktriache Stramenbahn Bielefeld 

R.-B. Arnsberg. 

Bochoio— Oebenkirchener fltrtuMen- 
bebn eiiwchl. 8te«le - Steele Nord 

AfctrO«. 



Tob Bagen nach HobeolMbWf 
Hoerder KreiikbahD«! 
8traie«nbahn in Ramm 
M&rkische Strasaenbahn zu Witten 

' R.-B. Wiesbaden. 

4s • Kiederwaldbahn - Oeaeltachaf t 

4?' MBlh^wtliubn-Altt.-fie?«. zu Rm« 
48 1 Voo KItTiUe nach Hcblangenbitd ■) 
49 ' Wieabadener StraiMeobabn 

80 ' Vkaakfurt— Offenbecher TrambahD-Oe«. 

R.-B. Cobleaz. 

61 CoHI©nier .Straj«enh«hn-0^p«ll^h«ft 



na 

5« 

S7 



ABiierDa(;her Uergbahn-AkL-Oe«.') 

R.-B. Düsseldorf. 

f'r<>f<>ld«rHtma8(>nbabn Akt-Uea. 

Krti« Ruhrortcr Striwenhabn Ak».-<3eB. 

El«ktrischci ätratateolrubn dtT Stuilt 
Mfilheim a. d. Ruhr 



Biberfeld— N eriireB— Velbert —Werden 



ßeririscb« Kleinbahnen. Linien 
leTiiy 

mit Absweig. t. Nevige» n. Langenberg 

1 ) ü ».»f- 1 (I rj rf —b e n rat h - ft IMen— Haan— 

V 1 Winkel und il ildcn— Ohlig« 'J 
Ui lif id.T .StriiMiTibahri-deseÜFchaft 



I 



96 69* 89484 V70 Wl\ 

117 771 IIS 08» aTossaj 

SOSOOe SOSSSo! 786 «8»! 

! ; I 

40 «771 — 10eM7| 



88470' — 



I 

SOO880I 

i ose 104 

8788S4| 
S7 814j 

SSI mj 

108 710 
802 748 

127j 

i; »70 s 
f>,3 948 



70 

I 

— I B00809 

I 

— 8 088 «DO 
870 «8o! 788080 

87 «u| 70 

880882' *Mt76 

107 672 l»ö87a — 

360 &äO: 6äSU61i — 

— I 48o| - 

I 

I 

— H S78 68 
II t 67M 260 674 - 



'i8.'>406 282 aOO 67ö7ö7i — 

I 

'ifl'.F 2*^7 171 SU 1 4ti8 142 — 

227 1"7 07« OaS (151 — 

24t>484 24U4S4 671 777 — 

I I 

I I 

808 878 208 37IH 8«1 »61 — 

320 39 t 228(102 402 ;14S» Ii: 

iii7t)'ir. i'57C<v'', r.-.'ft «i',.'. — 



~ I - 



88 068 

18 415 
69 007 



19 88» ' 

I 

8888 I 
68894 I 

898 080 I 
78 906 j 
11966 I 

87 774 
30 209 
79494 ^ 

096 I 



68 088 

48 401 
&9fi07 

18408 
6888 
60804 

880080 
7»«Be 
11085 

67 774 

20 200 
78 494 

886 



3 828 3 «27 
182 847 132 347 
2ß 617 25 617 



66 441 



66 441 



160 252 160 2r, 2 

7« 751 7« 761 

(J4 787 64 787 

73 4SI 73 l**! 

56 089 OOKia 

6« Ol»7 5C 097 



r I 



I — 



-1 » , 

1 'l 

I I 



' L Li' 



' 1,' 



1 — 2 



— 1 



Recklingb.— 
Horten- Waa De 



^^gUMbceakilometer 

'^daron SeMwrwaffeakilometer . . . 

VbitirageDkilomeler 

4af«a Motorwageakilometer . . . 
■• den onterrerkehr . . .M 
n dar PoatbcfBrdennMr . . • 



Paderbon- 
Neabaaa 



Eltville - 
Hcblungenbad 



DOaMldorr- 
Tobwiakd 



18 



72 



16271 



4<«> 



*> Die Babn iat nat voia 1. Jani bi« 30. September im Betrieb. — *) Dto 
rBotriab. — •) LoboMMivUlOMlor. — >) Batrieb an SO^Saptamber 



ti« TO« I. Oktober im Ui 1. AprU IM8 

Digitized by Google 



474 



r ZritaAritt 
Ifgj li 8i iil »l « Wj.> 



I 
I 

■ 

8 

i 



Beseiehnung 

des 

Babu Uetze» 



I 



AlMchiiitt C. Betriebsleiitangen 



AbschaiuD. B«tri«b»' 
«rfobniMe in Hark 



Dl'' ('[(ffTcn uii'l 
frfiii'li'ii I'irsotitn- 



ballen im 

ilor ,itH- 
H <:irit»n- 
.i*Ti V,-r- 

waltuDf 



dttvon 

Moti>r- 

Wngen- 
Xllo- 



1 iTfuni'H 

mit den 

Ketrieb»- 
leUtun- 



L. sa 
- c c— 

JB » (fc s 

.S t K c 



17 I 17* 



: «ster 17 c =S 

I , « " » 

ITmhwb 



O. 3 S 
= SS = 

— o 'S 5 

" S " ^ 
5 - * 1 

3 



Summ© 

*ler 
Helriebü- 

Kiti- 
nahui«ri 



von Personuu 




..IbJa. 


1,. 


es B 

c e ä n e 

5 i = J 


«tele 


i t =^ £ t 




^ 2m — ' r ~ 





Ataachnitt K. 

UnfSIle und IteiriFb»- 
»tCninffon 



I. Unfall.' " 



•Sc 



48 



44 



— . » 



51» 
«0 
61 
02 
6« 
64 
«S 
«« 
«7 



70 

71 
TS 

78 
74 



R.-B. Oü$«fl(dorr (Fortsetzung). 

Sta.ltis.-he F;tra9K«nbahn M.-Oladbach") 

Straatenltabn der Stidt Klherfeld 

DOweldorf- Vohwtnkt*! uit<l Hilden— 
OhliCB 

Strawenbabii in uod um Stadt Eiaen 



Im Ob«rlwwaii} 
WUktr. StfMiMiMiii der Stadl Bkeydt 
StfHHBbfthB Naumabl-DiiiddMB •) 

R.-B. Cttln. 
Tob KSaignriBtar nf Atn. OntfJMftItb 

Ton KSaignitetOT mtt dto 

SiraiaenbabD in 

R.-B. Trier. 

Pf«fd«bah« In Triw 
OfiMlIPckirft rar BtmwienbalBmi im 

R.*B« AmAm. 
AMhaMr KMiilwliiH3o»eU»cbaft<) 

Bayern. 

AuKsbur»;i>r Kl>-kiriy<'lii.i ä(ras»«nbabn- 
Akt -(ic-.. Aumburir 
Elekiriiiche ()tra»»enhahn lUmberK, 

Akt.-<i«a, Kamberff ') 
tMÜutk» StruMubahn Sehweinfnrt 

Wlnbiurf«r StnMeabaluieii. AkL-O««. 
WOnbur* 

WÜrllrabflrg. 

Canaatatter Sttwaenbabnen in Stuttgart 

8tilttffart«r Slms^enbiihnen. Akt-OeM.. 
StutUart 
Ulmer Htrowenbahti. T'Irn 

Eleku-iicba Stnuaenbabnen, Ileilbroiin 



200 507 1 

1 oc-j öoo 
WOfSt' 



305 MO 576 «SS 

— 601460 

I i 

VJU d»8 443 07it 



73 611 73 620 
61487 61437 



1 !— I 1 I— 
_j_l_l_ 



377 3H5 
42 537 



377 385 
42 837 



a — 



M4 468 86»007| 
621 66l' 81«a7e' 618600. ■ 

I 

160 18»! 480850° 
43 460 118 640 «0 

; I 

*) 177 40S{ ■ 

«)m 4»6j ' 

»8 868 744 6f7| 

— 2Ö0 847; 
L 



I 



108 886 i 108888 



68 466 



18048»' 
48460* 

I 

177| 
177. 



6e4«7 



81 168 I 61 Ki 
18 881 16881 



*) «66188 

-) 7fi 291 



48S84ti. 486180 1 800876 



1 



817 678 

I 

2006«! 



880 


880 


880 


800 


78480 


78480 


34114 


24 III 


186884 


180 834 



8480»7/j381764^ 6 084 
— ! 78 886 88860 



26X045 
8477 



867 B9fi 
82111 



I I 



31 75r, — 02 10» 

■nOly-'^ — I 3100« 
203 486 8684861 618 667; 



- -it)7 
a 432 
4S964 



89 248 77106| 878 8S7' — 

1 O l» 309 748 800 S 620 264 — 

•110512« '') — 

123 7H1 123 nn 3r,>t-(ll — 



e 101 

3 432 
48 064 



I - ' 



86880 86 »so 

I 

846741 S4S741 

lfi2iiH 1G2<»S 

33 7 '.»5 83 7 '.»5 



I I 



2—4,1 — • — 





»IldtSlrli. 1 


HtAdLäub. 
OberhMMn 


: NaumflU— 
1 DUwInken 


Aacheaer 
Klatnlk 




El»ktr.8tb. 
R«nb«rr 




DOMner 
DamFtlMrb. 








• 4996 


9866 


18771 




davon MoiorwRBvnkiloBieter . . ■ 






, 1291 


IIS 














3488 






d»TOB Motorwaf cnlDloai«t«r . . . 


Z ! 

i 












Slnantimai ans dam Oflierrafkebr . . .11 






' 8B61 


4»l 


»«07 




Btnanlmaii am» dar PMdMfSxdamnff . . . 


109 ' 


81 


200 


1«Q0 




794 



•) Im Pfardabvlriab o«l«btats 8tTWi«nbaln in Bobd 196881. Pfcfdebahm in Tn«r 768»i, SadtiMsh» Strafianbahn 8diw«ia- 
r«t lOita^ StTMaantalmUlB NI6136 Wcvrabn. 

*» Aavaban feUw. — <) LnkoBotlvlifl»in«t«r. - *) Kann wmkt nncnp^Mni «erden. - •) Anvabcn nfwdHi nadweltefKt 
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Beccichnung 
Bnhnnrtse« 



B 
10 
t1 

» 

14 

13! 

!r 

17 

1,1 ^ 
I 

» 

SO 
21 

«2, 

«9 

14 

I 

29 I 

I 

38' 

I 

«0 



llM4«lli«rc«r Btfamnbalui 

riciiiclliri (Tpr i!i rirlislin 'i 
StraaMDlMÜtn Fraiborg i. Braiigau 



«I 



ZwieluuM EltktriaelM StriaMiibaJiii, 
Zwickau 

]l«UMaer Slektriiche Strawenbabn. 

Urt'stl»*ni'r Vo.''>rlli Aiiii 

S,f ll»lM-ln- Slrn»"*<-IllijUltl - li^•^•'ll^<■!|.^lt 

In ri:iuon 
ä<J><UiiittUt}r l)ltktrii'cli<.' i>triu<>viiti&Un 

Olitenburg. 

Ob^riUin-Murt r Sir)i«M»aL«bii') 
Hessea. 
lljüBicr 8lra«ienbaJin 

SachMn-Weimar. 
Glektriwb» 8inuNealMhii Weimu 

Jmmm SlrMMnlMbn 

BlnaMii)>nlin in Fli^-nucb 
ADlMit. 

BcmborfKr ftmwiibabR, B«rnbur(r 

ZeriiMer StruMBbkbp. Z«irbit 

AKenburg. 
h(r«ii»eiit>ako lo Aittnourf'i 

Reusa j. L 
0«nier StruMobabn Akt-ClM, Gm-b >) 

Eluss-Lothringetl. 

TraawRsr* M aib»iuen ^> 



Abtcbaitt C B*tri«fa«i«totuikraii 



Die eiff»n«n und 
fr. tu ten PanonoD' 



iImvou 



imt'Vii i!ti 

Att »ni- Motor- 
worWB- Wagen 
das yw- ' Kilo- 
wattunf 



' — : t« 

PeMoa«a l'^r 

Warden ^ i~ ^ 

mitdAB 

leictnn- -? r i - 

c i- 5 



baföniort - 1 — 



17 17« 



1B 



'TonniMi 
21 



5 75» &12 S13 — 



\ 

^)MU14 

I 

74äS4 OHM« aOH»'J 9907 
I I 
IM» — » 20762' — 
I 

1B«02K lUftlira 09X480' — 



■J 



I 



t!S2 20&' 24040« C««S(tr> — 
(SSOilft 08 0»4 17«47»110S2 
88 WS. — 



1 .->4o 

i 

S5043 

I 

15:} 787 j 
142 rAv', 

I 

63 17?' 



1 Ö4II 



2& 048^ »sini», — 
— I 5{i-.'&B0 — 

l »v»r.4«| 544 mit)' — 



192 60» 

10.-.T1«; H»ft234 1tt7 147 
77 r.io 



4» 107* — 

I 

(■.7 8i:i — 

") «:ua. - 



m L»40 (IS 



I 



ei aiü ci 04O ifi» fn»s 

«6 61«! s:,eniTt — 
äl3 »'jv Uta Ii 4«r.> 



«)B 016 

I 



1 630 H". I *;i>4 «OH ii \m oOf ao i 



Alir.r!init1 D, l!.'tri.4>.i- 
TtfHlmiHBi' in Mhi'k 



7 C ' _ 



~ _2 S Siitniiir' 
f = C -i ilt»r 
; ä ;£ B«(tr<eh»- 



~ 1 T 

- ~ r ö 

= t : 3 
-2 ~ S 33 I 
H -x 9 I 

Sfl i 



Ein- 



2. 



80 OOS 80 OOS 

38 209 84 2Sa 

6 490 , 640« 

00780 60760 

I 

60 OBl A$ 061 

16 787 24 610 



8 360 



8 880 



üio all! 

9 848 ' 10 564 

66 801 66 3U1 

58 030 68 030 

18 281 !, 18 891 

■ 

17 04*1 17 OSl 



7 84» 

H AHft 



7.148 

8 ;t,s'j 



1,". ;i30 \7 
16848 l.'i8t;t 



■20 «91 



»6 060 



111T6-' 47» OOS 
07 tWl iift 



I n roll« und Betrieb»- 
•tOruDffen 



von l'<Tson"ti 



-.. £ = . 



4.J .U 



II 


III 








c ^ 




3 - 


— 




"f^ 


H 


/I ^ 


= c 


— X 


cS 

■3 » 






ja c 

" 9 


ü 


■15 


46 



_J.Ü 

I " 



1 — 



- t 

1 I 



— 8 1 ~ 



'"l.-'^on Motor 
Pottwaxeukilometer 

iUtod HotonrairenkU»m«t«r 



Elekt 8tb. 

bcrg— 
Wie-iloch 



■ Oberstein .Strb in I G«mer 
StrluMOnb. | — M«!" Altonbrff. Sirawenb. 



' Strb.-Gf». MfllhuiutB 



liiU9 

«14490 



93&1 



»ml 



3m 



8578 
»78 

1847 



6179 



3618 
122 UH 

960 



Im Pferdfl>«>tri<>b ^i'lci.'<t>-i : lli'idplt ergrer 8trMhenbaho Hl \btj, Rietaer KtraanenlMha 14660k 
SwiiMer 8tn««Bbaiui VJlo, BiraMborirer btraaMnbahn-GwL. Stfaiwbiuc 4'i34 Wa««»ukiti. 

n Mkte »imiiinb, - <| LokonalivkilMwtor. - *» Wi6d»i«rMbinff mm 2. Min 1902. — *> 
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StRtiBtik der StraMeubahoAii. 



i Ztilttkrfft 
LfttrKtoinlnÜMe«. 



I 
t 

a 

I 

e 

S 
I 



B e X e i c h n II n g' 
dp« 

i> a Ii a u c ( ^ L' B 



AtMcbaitt C lt«theb»l«iatunKeD 



Dl" ..■ijfi-M'Ti iinil 



dur am 
Wollen- 
den Ver- 
WNltUUlf 



I IV ITIOIK-Il 

I wiinJi'ti 
,(„,,,„ mit <1(SB 

VVlUJBil- li'i!>tuu- 

Kill»- I 



ib«fOrd*n 



17 17» 



t I- - 

Tontten 



16 



21 



MiicluittO. B«tritt'>i 
»rgfbttii*» in Mark 



Einnaiioien 



f /■ c 

5 c 



:i9|l 

= >• « 9 

^ -g 'S w I 

o S * 
S '«5 



22 



u 1 1 1 1 n f ■ 
H.•trleli^- 

ICiti- 



24 



AtMchmU E. 
CafBIle o»d B«tri«b*- 

II, Ii u. \i. 



1- -r »I 



4S 



44 



46 ^ 46 



I 



d2 

93 



ElMM-UthriRgeii (Fortseteung). 

SOdtitcfa« SiraMeobaha Colmar i. Elt. 'J 

EI«ktriMfa« B«Kb«bB Tfirkbum i £. 
— Orei'AekrenM 



I 

I 

ISOilft" — J7 82R — 

flOU «00 ViX — 



4 783 
BOG 



I 



S. Bahnen ni it anderer Sparweite als 1,486 lu ond 1 m, sowie Bahnen mit verschiedmen Spnrweitei 
• in einem Netse. 



R.-B. Danzig. 
Sfirweite 1,440 > «. 1.486 
ia der Stadl f 



R.-B. Potsdam. 
Spnrwoitc U,6o m. 
BwsrsMw PfinlabsliB«) 

R.-B. Breslau. 
8porw«it«' 0,75 m. 
KlMBlmhB Stndaa-Bofss*) 

R. B. Schleswig. 
Spurweite 0i75 m. 

Sforwalla 1«10 ai. 
SUamalbalm ia Kbd 



R.-8. INsseldorf. 

Spur« <-U<- 1,4'ir) III II. 0.72 m. 
6 Von Kupferilreti ab4'r HrnperbrOcic nach 
HeM>> 



Bayern. 
Sparw«iie 1,440 ■> 
lOadlMMrTnBiNihaAkt-OaftJMaohw 

Sachs««. 
Spurweite 1.468 n. 



OriMM Leimifer 



LelpdffwAHMBiiaha AkirQvä^Uif^ 

Laipriisr JBIskiiiiwIw Oto —i m bshat 
Lelpilr 

$t|>urw«ite 1.4S0 in. 

D«iitMk*8tniM«BlMlui-(iaa. iaDrMden'i 

Svanrelts i « a. Iv4fi0 

Ltaallabaha 



68S708 50» 191 



106« «Ol — 



! 



524 040 5U4 tt6U 1 284 S8» — 

1 



164 



1007 101907810 



I 



MVii« B 000800 3 885 ODO 



1801070 1 400788 



10887100. 



lOOOllOO — 



4 00» 980 — 



2 146 884 1 000 007.6000481 — 



174606' 171108 304807 — 



171386 171086 



123 288 122 28U 



106 



1008480 1 0004S9 

j 

908061 908S81 

« m 

060 870 ' 080 878 

I 

680 015 600 800 

40507 40587 



• ■ i I 

I . ,[ I 

1 2 J_l_ 



— 7 —* 



— 4 



10 t 



--1,-|1.- 

s'JL' 
" 'i Ii 



liirkliiitii HentffIdiT 
-Drei-Aebren i'ferdeitalin 



^•nl[iall - 

Kogiiu 



Herel I UciL Drctidca 



08Mnr«c«iikaosi«l«r 

davon Molorwafankiloineter . . . 
PMlwacaaklhMnater 

davon Motorwaff«akil«m«t«r . . . 
BianabsMa raa 0«n uater^'arkohr . , .X , 
XianabmM aoa dar PMOalOrdonnc . . . i 

*) Bairleb «rBffnat mm IS.Xlrt INK — *) Bstrfak i 
*i Bctfiali rolnt dla OroM« Laivaitcr SiniMenlMkn. 



I 



8» 



106 



- 1 - I - : 285 

ML OkUtlMr UOl aiDoaattllt — *) Antrabeo werden itaeiis«liefert 
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Dil- (»is< n> n iiixi 




B e X c i V h II ti n $- 


IriiinltTi 


1'. rutuen- 










des 


tiaUcn im 
dt'r iiiil- 


Motor- 


mit den 

rtytricl»!^ 


B a Ii a II (* t /. s 










■lin Vt-r- 


Kilo- 
mttar 


««B 

. unUir 17 
[befördert 




WacobIüIoiiimw 




l 


17 


17 R 


; «~ 



Abiehnilt C. n«>tri«bs1<>iMunt;' n 



TOOMB 

21 



VlitchnittD. Betrifl» 
••rfftbnJsie in -M-irL. 

Ißinniüini«)!! 



. « • 

; ^ ,, 5 ii.ihiin'n 



22 



Abwlwitt R. 

Ünfniie n»d Flctrl«bf- 

«t6™nifi>.n 

i>ti IVr-on'-n s - 

i V j 
. 3 g 

I. H 1.. 3-5 5^ 
= - = i. TT e £ 
c = -J c = - i'^ 

r - i— Tic» 
i - i • » 

^ - ' - t. 1-. 



I M14 Ijt B| 



u 



7f 

I 



(F«rtMtzMm). 

j^imi weiir 1 .4&0 in. 

Sparmlte 0.915 ai. 

Sinwwniiiifiii iti cii.'inaUt 
KiDschieoig. 
BBrsiehweksbMhn ia LoMhwitic^i 

Sttdtncb» dujMNBlwhn. ÜBBiiheiiii 
SVBrw«ftr 1,4M n (PferdalMtrieb) 



{ 



74 6-IH — tl8O80a — 



Sl'oi'weltP 1,1 III 

Lübeck. 
Simrwelte 1«! bi, 
IS . StrumnliiibB in L4ll»pcl> 



'>»H 'JA- 302 718 730 7K1 



1 i-2:i4ao Ii 

1 
■ 

278 7$8 S7S7S 



214 304 dl4'«M 



71 Hsl 71 887 



! 

7 - ! a 

8 ^- 



N a c fi t r a 

zur Statistik der deutschen Strassenbaboeu für das Vierteijahr Oi(tober— Dezember 1901. 



R.-B. Danzig. 
Spnrwelte 1.435 m. 
I Onudfier EMtriidM 8tn«mibBbB 


»»WOj »ISftMj 441 0«B — 


468*0 


45890 


8 8 


1' • 

1 
1 

1 


R.m. MsrlcRwtnlsr. 

Spnrweite 1,435 m. 
S CWMreiaMluiba UrudwsM 


■ 

— " — — ljl4iOO 




8400 


1 

1 b 

4 






8tfMMB«lMab.-aM BraBBiehwiit 


OlltaNimbRbB Ai»«dmB 


r 

dBT«B MottmrBcankiloniMer . . . 


TtDC 




I6tl 




dBVOB llBtoffVBwkiloaBMr . . . ' 
■jiubKBB mm d«n Oft»nrerii«hr . . H. i 
UBBkbmen au« der PMitiefSrdOTBBff ■ . 


am 

1213 




3400 





^la Pf«rd«li«(rieb 8«l«HtBt: 8t«4iti««b« 8urM*«nb*bB IhanhaiM 74M«, 8tniMBeiNab«hn<UM«tl«()li«ft BfMBaebw«if 
imWMBakK 

*) BbI EmttltBB« itt ZbM der »af Z«itkBrlMi bBiSidni«» fmmtn itad tiglieb 8 lUvtaa ftr die PeieoB c«r»ebn«t. — 
^Bailbetriebw 
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ANdmltt C BetrtelMl«totaBieB 
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s 1 



r = = 7 t s i ' 
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•Sa - ^ 



: i y - j= 



i&-2l 



22 



23 



WOrtaiKirn 

I Verwaltung 



27 



Ab»ubni(r I). I<elri*i>ii- 

KinniihrDf 

^1 i Fjinniitiiiicn ? 

£ a HUI dem I 3 

=^ (i iiier- lind I "2 



l'ostTerLclir 
1 



■ - = « 5 =^ 



• — — — c 



1 S 

T + 

z 8 



28 



29 



W 



Spurweite n. 



8 

a 

4 

»' 

7. 

«' 

10. 

1«' 



R.-B. Martenwerder. 
KMsbeha KreB»-4ei]inw« 

R. B. Potadam. 

RtraiiBt'-'rirer Kist^nbuhn Akt, f? 
.■^IrwliBlierg 

K6ni<ri«-Wu»Usrh»u*eo-Mitt>'nwH|()M — 
TOpcbiner R](>inbabn-il«>.i-. Hprliii 

Alt-LMDcUberKer Kleinbahn Akl.-Ge«.. 
B«rlin 

Olt-PrigBitMr KrtiibBlu 

LahBiser Klaintaliii Akt-O«». Labiiiii 

Bixdorf-MiltenwuMpr EiMnbahn- 
UuMlkdUft, berlin 
OithenlllediKlM KnMMham 

IiS«Ml>«i|t-|ilb|dow«- K leinbkhn -A kt- 

Qm* BikBiuber« i. H. 
gf hliih» BMiidg^Rrt^KnüiMwnlior) 

R.<e. Fiwktaii 0. 

R.-B. Stettii. 
Pyilnar XretolMkaea 



13 : 

14, Akt<OM.B«M«n«-Kr«M«kii«R,K0M«i 
1» 



R.*B. 



R.-B. Breslau. 

KlabulMhn Camenz— Reichen»i«in 



16 
17 

18 1 

19 

SO 
ai 



PoikwMa— Xaudf 



R.-B. UegniU. 

0. Ii. n., Barlin 

lBlMhl-««Nll> 



R.-B. Oppeln. 

Kleinlmliii ftr. r. t'-rwit/ -KaUcher 

R.-B. MagdebiirB. 

BSimin— li«nilidrter KI»iiitHiliB 

A8cher»U'b>'n .^c Ii m i illink't'ii — N" h n - 
baff^ner KIhi ni.^iim-.v kt. lif-. 
MMi«Dborn— Beoi) io't- r KI»tnbahn-f>e- 
Kliwbatt. l<f>rlin 



141440 16 770 •7»8 18 m SSM 14 040 



(s TI l .S 9!»0 — — 
7 78" 77« Vi 2 HS» 



■».-.70 0 .-.H24H 4f. "»lO 

ir; :i80 0 ^4 ;i6« Vi 7 >" 

7 044D 9 1I2 10-JOÖ4 3(t.VJ •-' ■%92 7 044 

»a'sO ua50 5 120 laae.H .i47;j » l oo 

• 780D llQie 11461 38086 13 021 



90 8MD 460B6 88 541 18 815 5031 10440 



18 864 0 84 880 86 817 81 170 84 004 11 680 

88SS4DX7 87S 18808 4« 386 7 081Sa4iM — 

18860 D41S84 X87S8 60 808 1041016860 — 

7 800D 7141 «480 84808 18485' 6478 — 
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41 i»7t)D loaüö4 4:i<tTr»5 — 37 — — 

21 1R7D 81 434 47 763 :;8 119 8 856 19814 — 



20 857 7 047 548 WAM 



9 240 — — 0 240 

I 

t 

24 987' — — 34887 

41 896 8 696 — 44 888 

»!M4|lOSS 11 10807 

40 460 -- — 40 4«« 

4a7»U O'J — 43 HAU 

17886^6801 864 24 980 



BfthMS mit anderer Spurweite aU 1,435 m und 1 ni, sowie Bahnen mit veracliiedenen Spurweiten 

te «tarai Netse. 



1 

9 



R.-B. Ktfnigtberg. 
Sparwvli« 0.76 

-amaborfar Ktehibaha 



Weklan— Madiandfr Kroiitbata-Altt.- 

K6»iCib«ri(er Kleinhahn-Aki-Gaa, 

KöniifüUerff i Pr.*< 

R. B. Dan2ie 
Spurweite 0,7ä m. 
Kaaleidi— LlMMMr Kletobahaen*) 

IbriMboffar Kli-inlmbnaat 
lt*B. Potsdam. 
Svnrwrite 0.75 n. 

e OrtprimiitZ'-r Kn»i^l<»hn Krriiz 

llo|i|iinr.'i'l<- 

7 j WaalprisniUer Kr«<ial>Blin i'erleberg- 



4 
» 



9R087 0 8SK68 1748» 88441 8681 



89486 

_ I _ 



88868 0 80101 10 886 106846 4067818828 8 798 6 059 94681 — 80680 
8142.10 80659 14 706 40 IIS 11 105 12711 6866 606110963 — 1SS14 



27 068 D 80 «70 1 7 36 I .',3 M I 7 H<>!) 20 022 
7 6070 10 026 10 176 12 104 1 824 »040 



889814871 286 88 868 



8 6IV6 11980 309 1H9S0 
» 285 2 280 157 5 722 



') .!>' hiniiT <l>tr /»hl bi-zvichn«i die I..pi<itunK von DiiiMpfioknriiotivfn vnd DampfMOlorwafMi, .P feinMr dar Zahl h«- 
aeii'hni-t die Leitttuns elektritcber Lokomotiven und elektrischer Mutorwacen. 
*) Ahaehaiit Et Dalkla aad BalriabmttSninsm: 



Bahn 



Krhetilirhf 
Entglai- «(•••'h<><iit(iin- 
Kttnffen tun roa 



OatSdieC 



Schwer verletzt 



|Krht*blirhe Re- Retrieha- 
I schililigiinKrn «iriruniffn von 
von Bonsiicem' liUici>rer al» 
Pnhrwarl Matilnd. t>aii>r 



Klektr. Slra>Hi-nliiiliM i. Kohltcbeid ; 
Karlsiuhr-r l.okjill i.Tlini>n . • . . . 'I 

Mninzor \'ororil'iilin' n 

D«rnisttt<ltHr .■^IriiB'i'niuiliru'ti . . . 
Neuleicli- [.ii -H«':. r Kleinbahn . . 
Marit'nbiiii; r Kle iniialiitfn .... 



' 1 IlKhnlifdienHLä 
I I Reiiandcr 8 



u 

2 



1 frendereraonS 



.K* lie<lt>ut<;t eina EDtcleisuDC all UnCaUaarund. .Z' ainan ZuaammanaUMB tob ZBcea. ,8* amatig« BairiabauBlIII«. 
') In ilen A agaboB d«r Aacbanof KtoinbahafgteUaehaft wtthaHea. - *) AagabM akht aiAgUclL — ^ WagvaaoMciloBatar. — 
*l In Spalte 24 beantwortat. - ') Boiriobia>«ffaaa6 am 16. rebntar MOI 
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B«Donnnni; uixl Sits 
der 

\ u i VI a t i II n g' 



8 



R.>B. Potsdam (Fortsetzung). 

Spurwritc 0.75 m. 
VMtpcixniUor Kr< i»t>i>)iT: VleMfik*— 

StoiniMka lUlb«Bow— PiHiliMitm^ 

MtMboir r IX 1.1 I: 'iM> I Kleinbahnen 

R.-B. FranlifHrt a. 0. 
8»iwir«lta 
Üdabalu Buckow 



11 
U 

SpafwcMs ■ 

Spurweite I m. 

R.-B. Stettin. 

' Sparweite O.M m. 

13 MecUwÜnuc— Pommencbe SeliMÜaMif> 

ImEi AktOML. »iedUadi IL 

I R.-B. NXslIii. 

Spnnrtlte 0,7ft M. 

14 KniMiMali«]ilt Sehlawe-PoUnow— 

Sydow 

15 ' AkL-OM. Kleint.nhn ESotia-liatibff 

R. B. Posen. 

Spiirwfili' 0.7.^ ni. 

16 OiMÜeniUa'er Kleinbabn-Oeteilscbatt. 
I Q. m. b. H.. Opalen itM 

f Spurweite 0,80 m. 

17 WroftcbecLT Kk'intiulin 

15 KJ«iol>sbn KrotMciiin— l'letchen 

Spurweite 0,75 w. 

R -B. Bromberg. 

-Sparn rtte O.«0 m. 
Brombenter Kr«is>tabnen 
titreclie Xasimilianowo-Koteiiu 

die ibri««» SmekM 

Zola 



10 



«I 



Winiitzor Kreiibahnen' 
Strprke Weiwenhöb« — Lobsun»— 
Wilo»law 

Strock« Öucharjr— Nakel— Dembowo- 
Rrlau 

Sparwalt« O.«0 m. 
KtoisbafeiMk dM Ibttiw Wilkowo 



Ahachaitt B«trit't»<I>'istiiiiirea 



■ÄS* 



= V = 
^ _ « 

T E £ 

o 



S J5 



- <* - i ^ r- - S 



biilx'ii im 
irn-lm it.T Mt\t- 
ivoi tt titlon Ver- 
waltung 
leiit«-t ') 



lim 

; 23 



i. t.^ i I 3 triilu' i) .Mit 
w orltTirit ti 
V<T»«lliinK 



km 



I oaucn 

34 25 , 



26 27 



loeoo 



liaü60ll7U7 «i7«S 100M SSSG 
•1760 0155640 Iva«? 2077U6; 
4847llD!eBS88 W »8» j 116 570* 10 a»l 48»* — 



SflOOD »770 eOB6 



SD9 



ooeoD e«Ba laeat) «nsol a74ii esss 



SSMOD — — «86 



(HM>| 



»147 — — 



Ml267 0 8Sa97e 114M0 |l71IU6'89»4ll 



18 8280 S8 481 6 07» i «1 488! 6 806 17 «D7 
17 160 0 2» S7tt 7 474 40 750 ö 101 17808 — 



ItiiUTO iSdat U 830 I 74 245 0 700 9CO0 

; ' i . 

U 800 0 00 090 11580 31 07S| 8 01S|tOMO — 

60840 10068 18805< OOXS; — ;8e24 — 
1,1' 
161000 18 904, 1SS48! 807071 — 10462 — 



2 610 0 0 619, 88 008 — 18 620 S619 — 

! 'Ii 



Abtchnitt D. It«^tri-li«- 
_ wgabalw ia Mark _ 
iünnahtaa 



GlBaahoiaa i % 

Onter- und "3 



» 



OJ 



I i 



1787 8 428' — 1 6105 



'I 

9 970 14200 
19 004 14716 

I 

1808 010 

0 tai 10017' 

— 20110 



I 

056 04 808 
888 . 07188 

101 0 804 
78 10 701 

8S881 



5a 018 SO M», aao ae79is 



I 



4 080 14067 

oaoaiiaoo 



781 10006 
200 15 07» 



4 SS4 19102 606 [ S-1 444 



0016 8 086 
4164 7450 
4 900 8010 



— iioooa 

I 

— 11084 
884 i 604« 



■) ,!>' bini'T 'liT ZkM iM'^'.-icIniut ilte Leistung vnn I >i>i>iiirii komutiwti und OaiaofauMorwagta, >B* hialer 
Michael ai« LeuttuoK elebtriacber LokouotiTen umi etektriticher JJotnrwagen. 
') Abachaiil K: Unf&lle und Betneh»»tßrunKen : 



7 667. H 061 800 10076 
dar Zahl lie- 



B a k n 



hntKl.'i 
«ungeu 



Krli,.|iti.-I,r 
l.tv'chiiiil iK'uri- 

_»ea von 
Paraaaww I 



OatSdlat 



BCBwer ▼wriMU »onstufeni, inngerer ab 
ftikr»arl tlladfiid. Uaaar 



je* badMtaetriM SMMnmrili VaMIwraBO; JE* «im« Bwaawamtaii von mpii. .t* MRUtlia Batriabnilill«. 

^ Aehakitoitstar. — ^ Ottm flpalta ü wH. bwatwattet. — 'I Aaoabaa aicfct bOcUcIi. - •) AMalm wantoa na«h««li«fOrt. 
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StAtisük der nebonbabntthnlichen Kleinbahnen. 



r Zu 
Lf Ar Ui 



iiütielinft. 



SS ' 

e 

^! 

S 

I 

II 

S' 
Na < 



Benennung und Sitx 
der 



V L- r wall II 11 g 




t 



Ah«<-bDttt C. I!elri«t>«lei«tuiiirpn 



hKlit-n im He- 
tricltp d«r ant- 
worteiKt«D Ver- 



Xuiakn 



l8-3t 



gi 

; 22 



httben im He 

triebe (1. «III 
wortenden 
T«rwkltunK 



35 



27 



AbMlin;tt Ii. [ittrit-iif 
erirebniwe in Mark 



Einml 



i » 



•w de« ; § 

oatiM- and "9 
\'ottfwrktkr § 

1^ 



a I 

« 3 C • u 

= «2 cS 
■gä^ -3SS 

C C S oSa 

|h28 «SS ^ 



3> S 

e 3 



36 



R^B. Breslau. 

Spurweite 0,76 n. 
TMCkenbtTK Militscher KrcblNihll, 
Alit -<ii s.. HiTÜn 
BfMihv-Tr«<bD i I / ' P ri) u sn i tzer KkinlMbn 

R.-B. Oppeln. 
Sverweito 0.7B5 

OberiichlMiHcbe nampfttniaHenbabn- 
Ue»«lliicfaart 10. b. U., Berlin: 
lü Strecke Kleinb«hn Cileiwils— Bauden 



n 468 0 41 «91. 17 3701 7« 508 IS 06O d4 (MO 



b) 



ElektriKfae Strecken 



27 uUeraohlMinelie Kleinbahn Kaltowiis*) 

Spnrweiie 0,75 ni. 
liä j Bosenberger üreiaewenlMÜin 

R.-B. UtafiMirg. 

tHwrwfKe IVW n. 
KtoinliaiHiMi des KMmi Inf cIww I 

80 Oonoieni— Prettiener Kikenbahn-nesell- 
Mtaaft. EL O. tu. u. H.. PraBiea ^£lb«> 

81 AJtnRHtiwbe KleinbahB, O. ai. b. H,. 

fl.-B. Schleswig. 

I Sparweltc U,8fi m. 

8» KleijiiMÜlii LSfiu^orf— luelio» 

' Spanmite I.48S m and I m. 

8ft I KMalMdiB«!) dt« KrebM Hftdantobcn 

i R.-B. Hitdesheim. 

Spurweite 0,7?; m. 
M Kiweiceni'.iiixOsir : '> < H.-KrsiMaev 
R.-B. Osnabrucl(. 
Spurwelle 0,75 u. 
9& UanmUncpr Kr«isb«Jtn 

R.'Bs IIImI8M. 

88 Waliadcelwlui 

R.-B. Cassel. 

Spurweite 0,!<0 in. 
'7 8p««&artbahD Akt-(it>., r.ün ») 

Spnrweitn 0.75 m. 

TtUMbnlin Akc -Uvs.. WennhMIMB— 
11 er*te»- Vogte» 



82 488 0 «S 07« «6 0S8> Se 488- 8 1160 18 AM 



17 39!^D 31 4'.>G L>4ri:)5 1H688' «147 SW — 

4.'>l.»C()-lE «0773« 1"4V'312 — — — 

■J«75»'jE 12C42 >i7r. ^<M' — . _ _ 

12 263 0. 24 802 12 OU:i 4J 4l»| « 845 — — 

I 

S-J 4*1 1 D 1 1OO&0 40 4 1'.) lOüSCO 1 1 '.'7 1 .VI .'lU'.' 

3,— _ _ _ «esM _ „ 



19S D 58 816 15 8fi0 37 3HS 5 «00 3» 159 

6 880P — ' — ItldOl» 07 008 — — 
71«5ftD'lS87e7i aS&10;70 07o' 0813 40802 80440 

08 782D 4»00ft' 88111IS2H48 4 88488844 — 

17 1430 1701» 7ftr>i!2?HAl .'»784 18SS7 

I 

1 7 ai 1 0 1» 082 17 007 26 7«» ÜÜ lab I9U4)2 — 
I 



8 10»M941| 875 ■ 30 918 
18 880 4 8871 118 92 601 



'tim •-»«»7. 44 l-'077 
i 

I04*»;»:i — — Kusbi' 

» ItfS Ubil 22U 18 -^(12 

16 761) lt>417^ 02U «15 720 

— 9 788' — 9 7»* 

0 440 7 400 804 14 009 



.-IH 788 10 588 10 lOt 11!»008 1» S»i 11 753 

I 

49140' 5 010 3 384* 3St>7 1 701 — — 



24 985'}7888l 845 48 718 

I 

10 74810485' 489 97 04» 

»084 7 098. 829 12 451 

8 476 UQSS 74 13 «08 

3 544 16002 818 19 804 

1 119 3 595 81 3 798 



■) .0* hinipr der Zahl bezeichnet di« LviMtung von Diimpflokomotiven («n<l D«aipfmOtorwiif«|i, «K* hinter der ZaU b9' 
seicbaet di« Leaumg elaktrindwr Lokomotiten und «iekiriacker Motorwaceu. 
*) AbMbai« E: UiifUI« md Bitri«lwt8iviiteii: 



u h n 



' Ealclfi- 
I Miweii 



K'h«-blicbe 
Koitchlbliffii II- 

•ren von 
Kh lii/>-i>gen 



tiftöiitel 



Ncbwttr verletzt 



Krh«^bhobe l!e-. I>t iri> l ^ 
«rb&diKungen !«ti>runKen von 
von sunitturemj lioc»r«r «l« 
^'u ^ r werk ' 3la rtilld. Datwr 



Oberi4chle«iB>che Dauipfiitrasaeiiballil, ,i 
«lektritcb betriebene Slroi keil . 

£l»ktri)iclie Kieinbabnen Kattowitx ' 
epwMrtbftbB-Altt.-Om, COln . • . i 



1 li«bnbedieD«i. / 
IfrcoideFenanR 



: I<ei^enc^^'r S 
I Reisender S 



1 



.E' bt <kiiti<i i'iiii lCiiutl<-i»unic aU L'uriills(truii>l. .2* eid«n ZuiMiaaimuoai rou Zd(«b, S" MtMit» BetriebkiuifUI«. 
*) Nur RaaciniieDtt. ~ 'i LokomotifAebikilom«ter. 
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C 

1 
« 

X 
c 



B«ii«nnuiig nnd Sitz 
der 

VorwAltung 



- o ' 

- £ a 



Iutb«n im B<r 

tr (tt^r mit- 
W()rt»'nil'.'ri V<.t- 
«altii!i(f Kf 



Aluchnftt C. B#trieWeiit«ns(r«n 



E = „ ii»^ -1* 5 = ^ 

_ - ^ =^ - 1« ? i ä t 

- s ^ r » V ^ C c 

i r ji_3 haben im Be 
c - I - i o *^ 5 Jriotic «1. anr' 
1 ^ : ^ i''i> ~ 5£ worUTpl.-ii 
5? t *Zi Vrrwallunif 

£4i — 1^" , «--'loiM-'t 



r " * 

Iii 



i S — 1^ i 



vi: 



ZI 



IM 



EiDMhin* 



Ein II »linii/n 
(Idier- ntni 



c 



1») 



I -. c st 



IS 



• * \ 

c f 



9« ' Kr«uiiueber RkilalMluMa'j 

j Spnirw^t« 0.80 m. 

40 j EnMllMJtn-0«4»Uadi«ft, Bnuinfek 

41 Ubeinitiott OUjtliiHHrfb«]m mit 
Abkw«riKunx nach Monniaf^D 

I R.>B. DliMeMorf. 

K.iil»! liiciiitr. 

ist ^schwel'tilialiii (luriii'-ii KUitirfcUi- 
\ u v\ I ri «.' I 

! R. B. Cäin. 

Spprwolte 0.75 ». 

HewMrWfi-i- Tliallahn-Akt -c;, ... 

JJ|«»d«*riloll.'Tiil<.rl I«. Uli -i 

8parw«li« 1,486 ami 1 m. 
COlD-Fioebnier Eitenbafan*) 

C8tir-B«Ba«r Kr«kt»ibD«n 

R B. Trier. 
Spm wt ite 0.7.1 m. 
4« i KlaiBbaha PbilinMbcilD-Bintf etil 



43 

4«, 

I 
I 



I AufterpreoBsiflche Babaen. 

', Mecklenburg-Strelitz. 
, «iniiweif. 0,76 m. 

Woldegker KUintwbn 

Anhalt 

Sparwcil« 0.73 ni. 
■ I I>MMV—IU4HrRsH-CVtboirar Kleinbahii 



18HPD — — 4? W IS 104 



3«(4«SS0 10 104 » «'JO 1«B«94; 7» 098 — i — 

9aH44Di7iir4a idocuii loiuso «4 4i7 aa840' — 



14it!»8 -.MO S3 9B7 

1 75.j a H;; — Ö5B7 



4BI1 — 



4 811 



^.-^ t'ia — ' — öa 42Ji 



1 03U ä4a50| — I 20 580 

«> I *) 

3aoi7 4K074 107 '7'ieu8 



.m- a 104. 78 i 0 118 

I 
I 



I 

iu48eD mnwt 38o»ff 02301' 4 0h7 — ^ 



19 0061024»' IDB 



28 706 



Nachtrag 

Statistik der iielieiibaliiiliiiiiiciMm KldiilMliiieo ffir das VIerteljalir Olct— Dez. 1901. 



I 



R.-B. Arnsberg, 
äpurwrit« I.-IS» n. 
t[ KMiib«]io Neheim— Hasi«a-^litid«rn*) 

Spnrweite I m. 
2 . FliMCBbcrKer 8trM»«iibaha: 
I. Quartal 1901 
II. Quartal IfOl 
I lU. QMrtai 1901«) 

I IT. Qnital mi 



18 814 D 00114 



— 10780 

— StPO 

— ' OMO 

— : 781« 



«1980 «1870 8 604 



SO 0081 
88847' 
8SS87 

sosool 



0081B 



1 14 884' 
1 19 100' 



8880 
4400 
4000 

aooo 



8 ION 9 161 



3 650 8 380 

4568|18a«t 
8«64|iaO«0 



800 ■ 17 870 



70 ,12 010 
78 118 880 
70 17 080 
78 10488 



■) .D* hintt^r der Z»hl beseicbnet die I/eintuns von DaiiipriokoiiiotiTeD und Daapfaratorwagw* »S* hiattr d«r ZkU b«- 

Mkhnet die Leintunc elfktriMber LokomotWvn und el«ktri«ch«r SIotorwaceD. 
') Alwchoiti E: Cnftlle und BetrielmtOninKen: 



BabB 


»umrcn 


Krhebhche 
Beacbftdiffun- 
mn von 


Oetödtel 1 .Schwer verletzt 


Erhelilii-be Be-; Betriel«- 
•ctUUiitrunffon »I5runiren von 
Ton MnMiaen! lAnirerer «le 
runnrark '31 «flad. Imdw 


KTfoiBKcbBr Kleinhaba ..... 


1 


? 


— 1 fremde Per t. 8 — 




1 -- 


1 


— ' 1 fnwda P»n. 8 — ~ 



*> AehiUloaietar. — Is Spalt« i4 mit enilulien. — Aanäheruucitweite. — Spurweite 1 nu — ') Nicht faaU«- 
^ •! iBfsbflB wwdw aa«!««»«!«!«. — *! BanffirhetHck 
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BfichertMsbau. 
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l 

II 

^ I 



Benennuntr und SU« 
der 

\' e r w a 1 1 u u g 



1 



Abtcbnitt C Bometi«i«i»iuDg«u 



I 

» _ * 
c - ? 

■tat 



I r:. lii Ii . ■ «nt- 
wort>-n<len Ver- 



ls-» 



1 i-i 



£ * 



JE* 

«.2 i £ 



eriri-lini.tw in Mürk 



KiniMhine 



5 5 



5S* Ii- 



hii)><^n i lu Bu- 
trifllx» il ant- 
wortetiileri 
Torwaltun «r 



Wacrakm U 



27 



' - S 

. z >x - 

".= 11 
: «- s 



Einuhmra 


i 


Mtt den 

<Xlt«riiii4 
l'oitTwkflhr 


■ 


a) 

jiS 


a c 


1 Ä 


■ = = 
- 5 = 

^ vT/ 5 

« — s 

C = i 


i_ 

X 


"öS 




3 

OS 




W 



10 



R.-B. Dfimidorr. 
S|«nr»ll8 1 B. 
KltJabikn W«melikiMk«n'-BurK 

KMabahii RoDMlorf— HOaisua*) 

Cöln. 

BvrfhmiDer Kraiibk1ui«ii*) 
KlAbtbahn HMnA-BrebD 
Eaakirckvaw KI»ialNÜn«a*) 
Rlwpbahn EB«ebkiroh«ii— Martoabeid« 

R.-B. Aachen. 
i>pur Meile I iii. 
Oeil»'*kirck«ner EreislMdm 

R. B. Coblenz. 
.spnrwfit« u,7ä ni. 
Rr»Bin«cber Kl«inb«knen ') 



1 7;»iO .)ü4(;u 

3,1 



I 

•I 



0 583D 8S810 IS 685 48 710 



I 



n25:.3 0418074 

*>! 

BO Ott D 116726 
tlWOD 8710Q 



}47 071 l mm 228503, 

21 533 81 710 60 846' 
«I I 
S4 430 «»6050 560781 

10863 38 312 4 6Sa' 



I 



84 RS2 D 1951M V9 2S0 11 S8A4> 82 885 



«) 
«) 

*) 
*) 
*) 
*) 



3 476^ 0 808; 



8 978 



84 2SS SU TM 1 280 ä47805 

I '■ 
6 870 35865 104 81 448 



I 

2004;! 80078 
80G5 B487 



1 818 88 887 

7B0 lü 28« 



ai4tlD3t4»lS 



7nonQ abbibI 4 9no' 



20 620 10340, 713 81 681 



18fi05'9BSal »Ofl 5B487 



■) .D* hinter der Zahl liezeiclioet die Leistung von Dampflokooiotiveii und Danpfmotorwafen, .E' hinter der Zahl be- 
X8icboet die Leiatunff elektrieicher Lokomotiven und elektlilditr IIOtOrw|tf8N. 
*i Abtcbnitt K; DnflUto and BetrielmtArungeo: 



Bftba 


auSn 


Krheblicb« 

Bi'M'liH'lTiruti- 

(fen von 
FahrzeuKeD 


tiaMUn 


8ck««r varlabtt 


£>liiblicb» Re^' Betri<>1iir 
■chftdiKuniren •tSninir^n von 

von 6'>nhti({(!in IftnKcrcr al- 

Fubrwerk 24»tOnd. Dauer 


Kleinbahn Bonsdorf— MBoffiteo . . 




_ 






1 








4 






1 




Kleinbahn Mfidrath-Drabl ... 


; 








1 




KüHliirctti'T'jpr KlHinbHhnen .... 
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iBdubadlMata 






Kreuznacher Kieiniiabnen .... 
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JV badralat alaa BatgleiMor «b UafUtagnmt. JP «ia«a 
■I AalidrilonaiM'. - *) la «priia S4 mit aathaltea. 



von Z6ff«a, .8* taaitita iteiriabanalllla. 



B 11 c h e 1' s c Ii a n. 



Das Grifflarad, ein Beitrag' zur Frage 
di'T Sicherheit un<l Wirthschaft- 
liclik<*it de^ Schalfiipfussrades 
(Ilartgussrädes) im Eisenbahit- und 
Strassenbahnbetrieb, 
l»otttolt sich ein«' von der Firma Frii-d. 
Krupp, Grasoawerk iu Magdeburg- 
Buckau heransgregebene ausfOhrliebe 
Drutksohrift. dw hezwreckt, an <ler Hand 
reichlialiigor ErfahrunfTsorgebni-sse den 
Nachweis zu iilhren, das?» die Hed''nki'U, die 



bislang^ noch gegen difl unbeschränkte Ver- 
wendung des Hartgttsaradej^i im Eisenbahn- 

und Strasscnbahnwesen bestandi n lialien. 
bei den nach dem Gritlin schen Verfahren 
hergeatoHten HartguBsrädem mibegrfliiilet 
sind, diese vif lnif lir df-n Bandagcnrädern 
in der üetriebssicberheit und der Uebraucbs- 
daner nicht nachatehen. 

Auf nordamerikanischen Vollbahnen 
sdlit'U gegenwärtig Ober 10 Millionen Orif- 
Huriider unter Wagen jeder Art mit und 
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IX. .lahrirunff.] 

Jj)!! i^og, _L 

ubne Br<Musc laafeu; ebensu sind sie- in 
Oesterreieb'UDgMii, finn^iind, Fjrnnkreich, 

Belf?it*n. Italien und andern Liindcrn bi'i 
EUeubabncn und Strasseubalmen vidfauh 
im Gebraaob. 



▼«neleluilM der mm die Sedaktioa einge- 

aan«!fon Bncher: 

lateruaüoualer permaueuter Slraanenbahii- 
verein. DroekMchen fOr die 18. General- 

v«'rsaiiiiiilimg ra London, BriisHel uwä: 

1. VorschUgr SU einem einheitlichen i 
Bttchnnfstehema der Betriebflaasgrabcn ! 
für elektrische Strassenbahnen; 

2. Bericlit des Ueneraldirelttots Lavaiard in | 
Paris über den Umateli^erkefar: 1 
Bericht clesStrassoiiI>;if)i)(lirckti irs Nfiszcii 
in Amsterdam über die Ausuutsuug des | 
BetrieliMnateriala; | 



4. Bericht de» ObrniigcuitMir»* l'nvtz in Ham- 
burg fiber Bremaeyeteme; 

5. Bf-richt ili'-; Dozenten an der toolnii-^rht'ti 
lloch.schulo Dr. lia»ch zu iVachen über 
die Orundlagen nur Beurtbeilung der 

Motoroit und Dynamos; 

6. Bericht des Oberingeuieur« l*cl»cr zu 
Berlin fil>er Keuenusfen nnd Verbeaae- 
runjfoii rill den für die Jic'mint!; der 
t>i>ra«aeubahn- oder Vizinalbahuwai^eu ver- 
wendeten Systemen; 

7. Berii lit de> Oberingeiiieurs Trautweiler 
bi StraiiMburg L £. über die Anlage uud 
Vertbeilnng der Wagendepot» (Strassen- 
bahnhüfe) in Bezug auf die Gestaltung 
de« Balinnetse«; 

6> Berieht des Generaldireictoni de Bnrlet 

in Rriis>el Über die \'ov- und \.iilitlicilc< 
der Schmalspur und der Vollspur für die 
lUelnbahnen. 



Zeit sehr iftensehau. 



BtüMin de In Ornnmisniori lutervationale du | 
Conyrin drs C/nmins dr. Fit. 1S02. ^ 

[Bd, 16, No. 5, S. ÄiW.J , 
Personen- und Güterwagen für Neben- I 
und Kleinbahnen (chemins de fer 

äcouuuiiquoa). 

MittbeilunfT de« AusnchUMberichU, der ' 

Berathnn;? in der l'l<'ii;tr^il/,ini^: nnd der Be- 
ücblÜHüe. Die erürtertcu Fragen betrafen: 
1. Weiche Betriebsmittel pausen sieh am bebten ' 
Kleinbiihneii mit stark Wi'riisi lnden N'eipuneen 
au, die den Quellen de» Verkehr» mü;;lich»t 
nabezolcommen rerroSgen; S. welche Vorxftge ' 
nnd Nachtheile haben lange {fennsehte Wafien ' 
mit Inneng:an^ und Drohget$teUen, mit und \ 
ohne Ocpäckabtheill^ Nach eingehender Be. ' 
rntbnng einifrte man sieh auf folgende Be- 
6cblii»^e: Als geeijfnet.nte l'erHonenwajfcnfonn ^ 
sind Wagen mittleren Fa.ssnngsvcriniipMis jt« j 
empfehlen, mit an den Endi>n oder in der 
Mitte der Wagen angeordneten, auf Bühnen 
führenden KingÄngcn. Im Hügelland, wo ehie | 
leichte Beweglichkeit der Betriebsmitto] noth- 
wendig ist, erscheinen DroiigcstcBe oderLenlc- 
achsen zweckmiissig; CJüterwagt'u von 10 t 
Ladegewicht sind zu enipfehleu. Spczialwagen 
sind je nach den vorliegenden besonderen 
Verhnitni>>en zu ge>*talloii. Uebcr die /.wi-üi- 
Frage wurde wegeu Mangel an ausreichenden 
Unterlagen Itein Besdünss geüisst. 

[Bd. le, No. 6, s. m.\ 

Heizung der Wagen für Nc»»en- und ' 
Kleinbahnen (chemins de fer ^cono- ' 
nitqnes). 

Mittheilung der Bcrathung im AnsschusB, 
femer des Attssehussberichtcs, der Besprechung 



iu der Pienarallsung und der gefassten Be- 
I setüüsse. Die Frage latitete: Welches sind 

die besten Miiii l /.nni Heizen der l'ersonen- 
I wag«n der KluiubahnenV Am verbreitcbiten 
I Ist dieHeisungmitWlnnflascben und Briketts, 
dann kommt die Ofenheizung, und in einzelnen 
, Fällen wird auch Danipfheixuug angewandt. 
' Die Ergebnisse der Heiaung rind nach den 
von den Verwaltungen crtheiltcii Antworten 
nicht immer befriedigend, mit den geringen 
' hierfür bereitstehenden Mitteln sind bessere 
K.rgebnisse aber kaum erreichbar. Der ge- 
tasste Beschluss nimmt keine bestiunnto 
. Stellung suriYago, sondern überläsHt den Ver- 
I waltungen, aus dem vorliegenden Material die 
\ für jeden Eiuzclfall geeignetste Nutzanwendung 
, SU aiehen. 

[B,1. m. Xo. 6, S. 454. \ 

I Der elektrische Betrieb der Linie Mai- 
land— Gallarate— Varese. 

Beschreibiiti'/ der <dektn-c!ieii AnsriistMtig 
der Botriebsiiiittel nnd dos Betriebs untt^i Ver- 
I gleiehung mit dem früheren Dampfbetrieb und 
Miftheibnig der jetrigen FahrpIHne. Ks wird 
HUü den bisherigen Krsrebnissen geschlossen, 
dass der elektrische T.ittieh mit dritter 
, Schiene und h(dien Gescliwindigkciten erfolge 
versprechend "fi. 

<'niifritlhl<iif ihr Biiurcriridtinitf. iOO'2. 

[22. Jahnj.. 37, 3ä u. ii, S. 225. 240 u. 252-1 
, De r elektrische Betrieb auf tlcn italie- 
nischen Eisenbahnen. 

Eingelien<)e Darstellunir V, n Fr.ihni über 
^ die Ansrnsiung der Streek i n M nl.aid— Mouza, 
i Bologn.n S;in Feiire, ln:i\enna - l.c-ceo, 
Colico—Kondrio und von Mailand über (.talia* 
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rate nach Porlo C^Tesio, Laveno und Arona 

für fU'ktrischcn r.i>trich. Di»> Strccki» M;iil;iiul— 
Alonza i.st IH kiit lanjr, a\v wird xwitii-lH-n tliMi 
Datn|)f7.ü>cfii von Eiiizeltriolnvnfft'ii mit «'lok- 
trisrhcn Sniniiil<>rii hclahn-n Auch auf df>r 
42,:. km lang^fii zwoltrii Strecke fahren soleho 
Wagi'ii. Die Sammler 4er ersten Streeke 
geben einen l-lntladeatron von 2S5 bis 275 V 
nnd eifordorn IV9 Stunde xnin Laden, die 
Sanunh-r der zweiten Strecke muMSlen für einen 
Ladestrom von 7&U V bemessen werden und 
}(vbnittchen 2 Stunden 40 Minnten imn Laden. 
Kitic Lriilun^' rciclit Ix'i der zweiten Strecke 
reichlich für Hin- und Rückfahrt, bei der en>teu 
für drefroaltfre Hin- und RfiekAthrt Für die 
Bcleuchtiiti;r sitid besimdi're Rniinriler vdili.m- 
den. Die am t 'omvT .See und in dcsMeu Nilhe ge- 
legfenen Strecken CliiavoHtta— Leeeo und Colie« 
— Sondrio werden mit Drehstroin und Ofn^rlei- 
tnng betrieben. Der Strom wird init -JOIIOÜ V 
auf eine p-össte von 54 lern an die 

Bahnlinie geführt, hierauf in etwa Kt km Ab- 
!-tand liefirenden rntor.slationen durch Span- 
inin;;swandler auf 3<I0Ü V frebracht und mi 
durch Büi;eb«tromabnehnier den Motnren der 
Fahnteupp xiigrefOhrl Wc{;eii der hohen 
Spannun<; sind weitjrehende Si( liei im-, n ^e 
troffen, die Leitungen auf den Bahuhüfeit tjiud 
z. B. nur nnter Strom, wenn ein 2»fg auf die 

Siieckr Hilirt, »eilst stniialn«. lier IVr.nuH'n- 
verkehr wird durch Triebwagen mit »wci bis 
drei Anliftn^rn befHedigt, för den Güterver- 
kehr siml lyok niintiveii in Henutzun<r, ilie bei 
ftO t Dienatgewicht COü l'.S lcie«teu. Die «elbtft- 
thntige PremlnftbreniHe Ist so eingerichtet, dass 

sie auf .Htroniloflpr Sfrei-kf in ^^'i^k^lll<; tritt, 
das soll u. a. zu selbstth.'lti^er Bltn kiinsf be- 
nutzt wt-Klen, indem der Zug die ziirUck- 
liegentle Strecke stromlos macht. Die von 
Mailand nach (lUllarate und den (du-ritalie- 
uinchen Seen führenden .Strecken werden mit 
dritter Schiene und Gleichstrom betrieben. Im 
Kraftwerk wird Drehstrom enengt nnd tnir 
1:{«I01)V Unterstationen zufreführt, in denen er 
in Gleichstrom von 650 V verwandelt wird. 
Der Personenverkehr soll durch Zttge ans 
Trieb- und Anliiln^'e^K .(■^eu 1ie«.i|iixt wi'rden, 
und zwar sind Omuibu«- und Schnellzüge mit 
dichter Zugfolge voif^sehen. Auf allen Strecken 
wird der elektrische Strom 
von Wasserkrüften erz<'Ujrt 



von S i e m e n s & 
küuüitlerische Au»- 



Di-iifsvlf BiiiizfUtnuj. 1902. 

I3ß. Jahrg., Nu. 42, U u. 4S, S. SB5, 377 «. 2MSL1 

Die elektrische Hoch- und Untergrund- 
bahn in Berlin 
Haltike. VII. Die 
bUdung. 

Hesclireiliiuijr und Abbüdimtr der hr'uier- 
kenswerthesten der küju>tleri.sch durchjrebil- 
deten Bauten, so der Haltestellen Wittenberg- 
|datz, Nt)llen<lorfplatz, BfllowstrasHe, Hallesehen 
Thor. .Schlesisches Thor, verschiedeuer Tlieile 
derViaduktstrecken und der grösseren Brücken- 
bauten, des Kraftwerks u. dergL ni. 

m Jahrg.. No. 42, S, 20&] 
Die Gestaltung der eisernen Gleise auf 

Lundstrd8üen. 

Nessenius macht Mlttlieilnngen über die 

bisheriiTiit Krfahrunfren mit der Herslellniiür 
eiserner (iiei8e auf Laud»trtt«seu, über die ver- 
schiedenen Schlenenfomien, ihre UnterstQtxung 
und den An'-ctilti>.s der «oTi-ti-j^i-n Fahrbahn- 
befestiffuug <'» ilie Schienen. Da die Felgen- 
breite des Straescnführwerks recht verschieden 
und auch dit> Spurweite ;rrw!ss<Mi Scliwan- 
kitn^eu unterworf«'n ist, euiptiehll >ich, die 
SchienenrollflUclie nicht zu schmal zu nehmen. 
Bei den ersten von (travenliorst einjrefiihrteii 
Schienen war die Uollflilche nur rj"2 nun breit: 
jetzt wird in Ostfriegiand eine Ausführung mit 
t7(> niui breiter KolllUlche geplant. Die Her- 
st4'llun^ eiserner Gleise soll sich aueh vom 
Staudpunkt des .Strassi«nei}rentliümer8 wirlh- 
schaftlich da lohnen, wo «onst eine Neu- 
pfl.tslerung der Strasse vorgenommen werden 
iiiiissir. Iii Ih-m fieiiei ich Strassen sind Kisen- 
gleise nicht zu empfehlen, lu Deut«chlaud 
sollen bis jetat fiber 86 km LandsCrassen mit 
eisernen («lelxen belegt sein. 



{22. Jahri/., Xo. Xf, S. 238.\ 
Die Haltestellen der Berliner elek- 
trischen iloclibabn. .Schluss der schon 
im Hell 8, S. '24&, des laufenden Jahrgangs 
der Zeitschr. fttr Kleinbahnen erwShnten 

lesenswert hen Abhandlung. 
Ivs wird hier namentlich die architektonische 
Gesialtuiifr einijr«>r Hochbauten behandelt, so 
<ler Haltestelle Prinzenstrasse und tler Bau- 
gruppe de» Kraftwerks. Zum Scblutts wird 
dann noch der klinstlerlHchen AuHRchmflckung 
<!' I Im :n liii iTitii u Hochbrücke üImt den 
Liindwehrkanal in Wort und Bild gedacht. 



{?. Jahrg.. No> J8. S. iSBS.] 

UeberMirk über den Stand dcr AutO- 

iiiohilindustrie. 

A. Reil ans London giebt einen allge- 
meinen relierblick üJiei ilie irefrenwttrtijfe 

. , . ^ , I'^Htwicklutig der Kraftwagen. Das Benzin 

durch Ausnntsung | ^j,^ |,,^her am meisten benutct, sowohl für 

schwere als für leiclue Wajjen, fürWniroit der 
«•rslen .\it konnnt aber auch Dampf in be- 
nierketiswcrther Wf'jsi- in Hetraclil. Elektrisch 
ln'trit'bcne Selbstfahrer kranken immer noch 
I an der UnzulJlnglichkeit der Sammlerbatterien 
und kommen nur für küncere Fahrten in 
F^ge. 

Schnellbahnen In London. 

.Miiiheilnn;ren über die zahlreichen in Lon- 
don in Au»fülirung hegrilTenen und geplant«'n 
neuen Stodtbahnen, unter Beifügung von Lage- 
phbien und einigen Quersvliaitte» aosgefQhrU'r 
j Anlagen. 



Digitized by Google 



"^jin^iSit'] Zottgchri ftensebau . ^ 489 

[S. Jahrg^ No. 19, S. iSO&l nvhmet der Notora-agt-n (iadurt h «tclhnttliHti^ 

Dl*' nn. liTi;; {pelefrte FeldciKenbahn Im bedk-nt wenU-n, »I.iss sieh l.eiiii l eborfahrfu 

Kriuge. prewix.sor Stellen in lUo OlKMlcitiiit}; oiiijjobauto 

Der »«crrek-hischP Oberst Til^chkert Koutaki. hethntijren w<,dunl. Hebel du»h 

Siebt /.»..nebM eine Ihustrllun, ,1. , iih. re.. boleaolde bewegt und Lompoastromkr«^^^ 

Be»lrebm,geu zur HerMcllung vo« FelUbabne« ' oder geolfoet werden. Die Ltand,- 

unter Anfdhrunjr einiger BH«plele und geht tun;? kaj.n aud. z..r h.eherun^: von I-ahrCcn 

,ln,n, nuf .Ih' rn.s k„r/..M üal,,,,. /„isanunen- | oingtei«igen Strecken Anwendung' hn.len. 

gesetzte Feldbahn mit tJeienkverbindung au ' [23. Jahnj., 24. Jn ff, S. 
den StdRsen, wie ate s. B. als Kolonnenbahn 



Die elektrische Breiusuuj^ der Slrashon- 
bfthnwagep. 

M. Müller unterBuelit den ;r-itr/rn Vornan;: 



für !'fcnl(l(ftricl) heim önterreieliiMchen Heere 
eiug-etüiiri i^t, niilier ein. Die Wagen, das 

Legen des Gleise«, die LieiBtungsllhigk«ittt.«.w. ^ ... 

werden näher ei«rtorL 1 elektrischer Bremsung tbeorcHsch, be- 

I Hcltrefbt dann die elektrottiagnetlseheSebtenen- 

[3. Jahrg^ No. 1R, 8, 1347^ hrein«!- von Westinfrhnuse-Newell und unter- 

Borliner Verkehr. j 6i'*^bt deren Wirkung vom theuretisclien (Je- 

Miithoniiniren über die Kntw ieklunfr der j "Jciitepankt aus. 
verseiiiodenen Verkehrjunittel von ( ii«>-.h-HerlUi , 

seil iwiö. Der gros»o Einfluos, den die Ein- ] Kntnaerrniff. 1.102. 

fdhrun^ den RlnheltHtarifs der Straßenbahnen . {73. HJ., Xo. ISüd, 'S. 673.] 

auf dieVerk.In>rntwieklunK di.^M .rth.t .um! | j,,^ «.lektHsche Bahn von Fayet naeh 

der Konkurrircudcu V erkobr»inittcl ausübte, | Chanionix 

wird zahletiniasKig dargelegt und krittsch be- ■ t- .. i. \. .. u l. - i. 

leuchtet. « o , Kunsc Beschreibung dieser Bahn, über die 

i wir nach anderen Qneiten sehen wiederliolt lie- 

Dinghr^M J'MgterhniwheM JmtrmU. iS02. "<-.bteten. Ks «erd.., n:nm.Hrli..l> Mittl,..nun,.vn 

- -- > Uber diu Baugestaltuiig und die elektriäviie 

lö. Jahrg., 2i. HffU S. mi | Ausriistung der Bahn gemacht, 

Elektri.ch. SH.ie,.e„bremse, System [ ^ ^^^j 

Die Kostou des elektrischen Betriebes. 



I 

West lughouse-Newell. i 



Besehrpfbiing und Abbildung der Bremse, 

über .Ii.' im Ijnif. .iden Jahm ni- dieser Zeit- Kritische Beinerkuti-nn -/.u .I.mi von Pro- 

schrift schon auf S. 375 ff. boriclitct wnrde. , f^'h^ur Cams -Wilson frt la.ivi.uti Anjinben über 

I die Kosten des Dampf- und elektrischen Ue- 
EltikirotfcAmsvhe mind.trfKni. ISOtlim. triel.es auf en^'üscheti und italienischen Eiseil- 

hnhnen. Ks wird darauf hingewiesen, wie vor- 
\W. .lahrt}.. ^o. f7, s. m \ ,„.,„ solchen Vergleiciieu sein mus». 

Elektrische Schieuenbrenise, System Der elektrische Betrieb kann im allgemeinen 
Westinghoufle-Newell. ; „ur dort Aussieht haben, den Dampfbetrieb 

Die Bremse wirkt sowolil auf die Bilder mit wirthsehaftlicheni Krfolfr zu verdrilnpen. 
als auf die Schienen. Der Druck der Brems- \ wo der Verkehr noch stdir eiitwiddungsfühig 
kIBtse anf die RSder .steht tn einem solehen i Ist und durch Einlegunfi xahlreicher zdge bc- 
Verhnltni^s /a (tmi Druck .L r (;i( ithremse .auf \ lebt werden kann, 
die Schienen, dass ein Feststellen der Kslder [ 

nicht eintreten Icann. Auch seil die Bremse i Entfineering Netcu. 19f)2. 

ii;ih<'/.ii "itossfrei wirken, weil die Clf ithremse , n 4tt 4a a »ta 9ta\ 

erst bei abnehuiender Geschwindijtkeit «u voller 1 " * 

Wirkung kommt Mit der Bremaelnriehtung ' Die New- York Schnellvcrkchrsbahn. MI. 
kann scufrieieh eine nahe/n kostenlose elek- 

trisehe Heizuufr des Wafrens verbunden wer- Mittlieilunjfen über die Ausfiihrunpsweiso 

den, iinlein die hier/.u iiothwendig^ Energie in den l-ui si ii 1 und Ii, die die Schieifenslation 
VOM den Anfahr- \i\\<\ F.ri iiisstn>men -.'eliefert bei der City Hall enthalten. Die t^uerschnitle 
wird. (Vergl. Zeitsehriit für Kieiubahucu, liWi, und F.in/.elheiten der aus Beton heijrest«dlteu 
S. 376 IT.) \ und in der Station zum Theil mit tUas be- 

' deckten IHinnel werden mitgethoüt, eltciis» 
gfe Wrgfacft mVfte ZeHnrhrif/. 1902. liHß-epian nnd Lingenschnitt der Station nnd 

der ausehliesNcndeii Strecken. Der Boden, 
[23. Jahrg., 18. lieft, 3lsÜ.] ^^^^^ ^^^^ Tunnel hensiislellen ist, bestellt 
SelbstthAtige SIgnalrorrichtnng für , grossentheilH ans sandigem Tx>hm, «um Theil 

Krettzungen und eingleiaige \ durchOlUrt .iir IVilm .iVn.r ^.nrl, rin.' lViili.-r 
• Strecken. | mit Schutt ausgefüllte Au'^scbachtuny. Weiter 

Bei den Leipaiger elektrischen Strassen- \ wendet sich die Beschreibung der Ausmhmng.H- 

Iciliiicii sind SifhrrinifTRanlafren vor Kreit- weist« im l^nos III zn. woselbst die Strassen- 
zuiigeu angewandt, die durch die Struuial»- baimgleise vorübergehend durcli lluliigerüst- 
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hriicktMi unK'rstUtzt wcrdi ii inu'-stoii, I^lesc 
wimleii so fi^staltet, du8t> die eUcrucu liahmcu , 
der endg^tlgenKon»truktioD jeweilig swl«oh«n j 
(icii HolztTftgera nnd Jochen aufgestellt werden 

[47. Bd., uro, W, S. 587.] ] 

Die neue elektrisch«' Sehnellbabn in | 

n.Tliii, n.Mit-rliI;uid. 

Eiiifft-'hciule l).'iri*teliun(; der Hoch- und 
Tiefbabn von Siemen» & Halske mit Beschrel- 
\inng der Liiiionfiihrt)ii;tf, der Viinhiktr- nmi 
Tiiiiiielge»tnltuiig, di-r Stationen, |fiü»i*ertMi 
ISrückcn, dos Oberbaues, Krafturerks u. s. w. j 
lu einer auf 

392.] ' 

(•nthaltenen | 

A »Ml >« e r n II ir der S f Ii r i f t ! f 1 1 n ii ir 

wird dur Oberbau als uicbt widerAtaud&iUhig 

freiiQfr abflUlig benitbeilt. 

INui<trirfe Zeituchrifl fUr Klehl' und UlrtuuteU' i 

bahtten. JSl^ _ | 
(Früher: Die Schmahipurhahn.) | 
(& Jahrg^ Xo, iO v. S/, S. 4ä7 ». ifB.] 

Pie Kntwickluntr <1(<i Str««Benbabn- 
wageuo. FortfctKuiig. 

Die Bestrebungen, den «weiachsigen Wapen 
nudir Fassung>iraii«i zu gehen, sclieiterteu bald 
an dem Uebelstaade zu weit überiiängendcr | 
Enden und man 0ng daher cum Tleraciisigen 
Wagen niii y.\\r'\ Tiirlmi-stcncn üIm-i'. lyn: Ab- 
nlc■^blutgcu eines holchen Wagens werden luit- 
^etheilt, auch wird der gremischte Betrieb mit 

SatiiriiUTn und Olierl- Utiiip" abfitlliff heurtheüt. ■ 
Weiter gebt die Besprcchun;? auf Wajren für 
Vorortbahnen mit MItteneinganiic ein nnd 
wendet ^icli dann den um wn(iil<Mtinrfit Wngen 
tür Winter- und Sommerdienst 7.ii, von denen 
clnigo Beispiele nMher beschrieben und abge- 
bildet werden. | 
[8. Jahrg., Xu. JO, -V. 460.\ ; 
Ktrassenbahnwagenwtndc. ' 

I>ie Winde besteht aus einem Kniehebel- 
geleulCi auf «lesi^eu uberem Verbindungübulzen 
der Windenkopf sitzt. Der Winde kann daher 
in d«'r tiefsten Stellung- eine fast beliebij;^ kleine 
Höhe gegeben werden, ohne dass die Hubhöhe | 
dadurch beeintrftchtigt wOrde. < 

fA Jahre., AV. U, S. 475.] 

ZwiscbenstAdtisclie elektrische Bahnen | 
im niederrheini!>ch-westfAli8«heD | 

Iudu>lriebc/.irk. l 

Das dichte Kets elelctrischer Strassenbah- ; 

m II (ins den Indiistriebe/.irk der Iiiihr durili- 

/.ii-hr, wird au der Hand einer Kartenskizze . 

jroschlldert. Die im August ik>h erüflnete \ 

K-ficner Slras>eiibahi\ ist <lie erste Gesellschaft, 
die in 1 >eut»(thlan(l den N'erkelir zwischen 
«'iiH-r Stadt und ihren X iTorten in jrleichem 
l nifaugo wie tien tnner&tiidiii»cbc'u Verkehr i 
aufircuonimon hat; eic verfügt heute über 



iu kill Stra>senbahnen, die von Ohe i Ii. lu- i n bis 
Golsenkircbcn und von Hurst bis au die Kühr 
sieh erstrecicen. Ihr folgte 1808 die Dort- 
Miunder Strasscnbahu, an die sieh die Uörder 
Kreisbahnen anschliessen. Da» bedeuteaUst« 
Unternehmen ttl die Bochuin-Oelscnldrehener 
Straasenbahn mit 63 km. 

[8. Jahr,;., Xo. U, & iSO.) 
Neues aus unserer Dulustrie. 

Besprechung der in <len Tagen vom 15. bis 
20. Mai in Berlin stattgehabten Ausstellung von 
Selhstfahraeugen. Es seigte sich, dass die 
Kraftwagen mehr und mehr auch zu Külz- 
zwecken Verwendung finden. Die Gumnn- 
bereifung ist trots der hohen Anscbaffongs- 
Icosten wrgcn der dadurch sn erzielendeu 
IIcr.itdiiliKlcniu;.'- der Aiisbrsseniiifien <Irn 
Fahrzeugen die berräcbeDdc, und 2war ist der 
Lnftrelfen dem VoUrdfon vonnsieben. Auf 
der Ausstellung wurde ein Liiftn-ifeti vmi er- 
führt, der aus den) eigeotiicbcn Mantel und 
einem darüber gesogenen, answeehselbaren 
Laufreifen h'-steht. Die dadurch erzielte Er- 
esparniss »oll beträchtlich i>elu. Die Beuxin- 
uiotoren finden grSaaere Verbreitung als die 
Elektromotoren. 

LeGjtUe Civil JßK.^ 

[22. Jehrsn ^ Matlffahr, ITo. S, S. Xk] 

Die Berliner Hochbahn. 

Mittheiiungen über das Kraftwerk und die 
elektiische Ausrüstnug der Strecke sowie 
über die Betriebsmittel. 

[22. Jahr;/., 2 J/"ll'r,f,r, No. 4, S. 07.\ 
£l6ktri!«cber Betrieb uiil Oberfläcben- 
koutakt und zwei btromdicbleu 
Leitungen, System B. Cruvelller. 
I>io Oberflilchenkontakte werden dtireb 
Elektruniafrnete, die auf dem vorderen und 
hinteren Wagenende aufgestellt sind, beim 
l'eberfabren des Wagens abwechselnd nnt 
dem negativen und positiven I'ol der Strom- 
quelle in leitend«^ \'erbiiidung gebracht, wo- 
durch auch die an den beiden Wagenenden 
angebracht«'!) Abnehmer abwechselnd an den 
negativen unil positiven I'ol anget?cblosseii 
werden. Di« Sciiieueu werden, da '2 Leitungen 
vorhanden ««ind, nieht Rur Rücldoitung beuntst. 
T>ir Wiikiiiiv;-\v i-i^i wini eingehend beschrieben 
und durch Zelcbuungeu erläutert 

Momtor* dfUr »tratlit ftrrtiU. J902. 

|A «. 18 r. 3. Mai.] 

f o nt 11 n ! c a z 1 o n i a u t o m o b i 1 i s t i c h e. 

Der ifalii'nische Minister für Tost- und 
Telegraphenwesen wird den l'ostdienst auf der- 
Streck«! von Vievula 'der jetzigen Kndstation 
der <leniiiiicli?ti^en F.ij.eid)ahn (_'\ineo- Nizza) 
na» h \'entinii^'lia versuclisweiee, zunUchst für 
1 Jahr, der italieuihcbeu Gee>ell»cbaft a-l<'auto- 
uiobile' übertragen. Diese Gesellschaft wird 
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0 Dampf^SelbstAhrer, Ton denen Jeder PMtae I wird die LinlenflUuiinff beiproehen und die 

für -24 PcrsriiH'ii liietct, auf «Icr ^cnnniiti'ii ' Au>führiinfr«'>v(>i«äo erOrtort, bei der in den 
Strei-k«; in Dienst Hteilfii. liiobc seilleii »ach Tuiinclstreekoii da« Chag-naiid'srhc Schiid zur 
einem festen, genau einsnhaltendeo f!alirplan | Verwenduni; kam. Weitt r werden «Ii« Tunnel- 
mit einer iiiittl«T«'ii (ifschwitnHjrkeit von 1'» bis (iucr>ehiiiUo auf freier Strecke tind in d»Mi 
kiii/Std. auf Strecken mit Steiffunf^eii bis Stationen uütjjetheilt nml AiiKi*l'en uljer meh- 
zu l:H^i fahren. Auf («rund eines Abkommens rero Stationen geniaeht, so namentlich über die 
mit der Verwaltung des italienisc'iien Mittehneer- Stationen an der Place de l'Kcoile und der 
oelzes werdi'u für die Reise mit Kiseubabn und Place ile la Bastille sowie über dio Schleifen- 
Selbstfahrer von Turin nndCuneo nach Venti- Station au der Porte Maillot. Ks folj^cii dann 
niiglia and umgekehrt direkte Fahrkarten aas> « MUlheUungvn über Ucn Oberbau, das Block- 
gegeben. Gleiche Veranebe sollen *neh Auf | system, die neuen Triebwagen, die Querschnitte 
anderem Strecken genukcht werden, in den überdeekteu Kinsclmitten und die Ge- 
staltung der ViaduktBtrecken. 

Munkfpat Affm. iSOL | 

MalUnds s i r . . n i, a fn. e n | [47. Jahrg., Xo. 1$, 8. SiOA 

werden von E. .Majfriiii besprochen. Dilbei > Scbutzvorrii lit u n sjen und Bremsen an 

wird der Vertrag mitgetheilt, den die Stadt als j Strassenbahnw a^ea. 

EipenihTuneriu ^J" «leise in. .lahre 1H«6 mit | ^^^^ amtlieben Erbebtinpen in St. Loute 

derBetriebsge8eU»cbaftabge«cWos»en hat; da^ ^.^^ ,^ ver^. l,ir,lr,M Aru „ v,,,, Sc lmtz- 

nach ist die stitdtiiicbe Stnis*enbahneinnahme ^«„i^htungen alle mehr oder minder unwlrk- 

von iSoöHO Lire im Jahre 18M, .m l :; ,(. > is L.re , T«»t«dem wird die Beibehaltung 

•m Jahre lts% gleich im ersl«u Jahre der Neu- Schut7.vorricht,.n;;< „ r,„pf,hleu, aber der 

. zuverlä.*iK.*l« Schutz wird in der Ausrüstung 
imiOOUrelm Jahie IDOO gestlegen. | ^„ y^^^^ wirksamen Bremsen 

I gesehen. 

Orf/an für dif_ Farf*fhriH*t de» Ki^Hbahn- ] Jahry., So. 2/, .S'. ,97«. | 

tt»Wff*^ -Verkehr von Express- uud leichtem 

(#9. Btf.,^. Hf/^,8.6i.] Frachtgutauf elektrischen Bahnen. 

Die Ki <^ (■ iibnhnen und Dam pfkleiiibahne.i Auf 5 elektrischen Hahiu ii, dio von Alluiiiy 

auf Java, Maduru und Sumatra ^ in New-Vork auspehen und eine Bevölkerung 
hatten «WO eine Bahnlllnge von 2228 und 1486 | «^t^ '" "»>''' ' ^"«1«« bedienen, findet 
kin. ilav Mi b. sassen )St2A und H.IT km . ine seit mehreren Jahren ein reger Güterverkehr 
Spun^eite von l,üb7 ui. Die (Quelle cnthällt f*t"tt- in jeder Hinsicht gute Krgebnisse 
weiter MittheUungeu Über die Betriebsmittel, Uefert. Die (Melle cnthHU MiUheilungen über 
ili< Ati>^^!ibe.i und Ein- ! die Art und den l infang der Beförderung, 
nabn.en sowie über die üeiriebbleistungeu. I Über dl© In Benutzung befindlichen Güterwagen 

j und über die eraielten Betriebsergebnisse. 

Thtt hiiiljcaj/ Kn/fineer. 1J)02._ _ 

(29. IhL. A-o. m S. ff9.] 



'■iff. ftff.. \r.. 1H. s. /76'.| 



Neue Oberfiächenkontakts^-fitcme für . 

elektrische Strasnenbahnen. • Oberbau für Klein- und Straesenbahncn. 

Ingenieur Ma schau, ordnet /.wi>theu den Fortset/.ung. 
Fahrscbienen eine dritte Schiene an, die aus , Beschreibung und Abbildung der bei dem 
etwa 3 m inngen, voneinander stronidirht ffe- • Verlegen und der Unterhaltung der Olelae er- 
tn iini' ii stfu kl II Kl steht und für gewübniicl. \ forderlichen Werluteuge uud Geräthe. 



\2:i. it<i.. .V. . 2i;:t. s. i^ai 



btromloiN ist. Erst weua sich der Wagen über 
die Schiene bewegt, wird sie durch Einwirkung 

starker am Boden des f'ahr/.eiigs aiigebrncbter . Elckt risriir i P-itriil. .ml' T i s.nh.ihnen. 

Klektroniagnete mit der Speiseleituug ver- ^ Abdruck eines von Swinburne vor dem 

bunden, und dadurch erhalten auch dio Wagen- ' Bexirksvereln Manchester der Institution of 

motoren Strom. Weit«'r wird das bei (b-n Klectrical Kngiiieers irrhriltcii. ii Vortrags. Der 

Sirassenbahnen in Wolverl.an.iite.i angewandte Vortragende weist dar.iui liin, da.sN elektrische 

Oberflilchenkontaktsyst' in m u Lorain, über ' Bahnen nicht nothweudig wie erweiterte .'»tras- 

dan wir schon n.ebrfacb nach anderen <jucllen ' scnbahiien, d. h. n.it l'.ii.zehvageu betrieben 

berichteten, kurz beschrieben. wenlen müs>«'n. Die IJedcMitung grosser Be- 

Ol * V» ^<'bleuiiigung wird ber\ orgeh(ih<n. Ixx.ikUms 

[jy. lii!^ X,: Jf>, iS u. 21, VJ!, m u. 2öU\ j.^^ ^^j^g Linien, nie ist weseutlicber als die 

Die Pariser Stadtbahnen. ■ Hi>ehstgeschwindijrfceit. Welter werden dIo 

Nach kurzer Darlegung der ge.-cbii htlichen verschieileni-ii Strnmsyslenio — < "■leicbstitmi, 

Entwicklung und der KonzeHHionfibediugungen j Dreipbasenstrom — und die Arten der Strom- 



Digitized by Google 



[/«iicckrift 



▼ertheilttng^ lM>!<|ii-ti('hcii. Der Vortr:i<;(>ii(li> 
•piiidit dich SU Guiuttcn der Anwendung d<>» 
Oleich«irmn8 auK. 

The liailu aij A'/ n.«. lint'2. 

[BJ. 77, yo. AW.J 
Die GpKollitchjifC für etektrlscho Untor- 

grUiuMirthiiiMt in I.iinilun. 
Die Meli'>iM»|i(aii 1 raction (. «»micuiy, Uic i 
für di« Klektrisirunir der Lnndoncr Mt^tn»- ' 
politiiii |)t--tri( r I!;iilM;iy unter ,TiiH>ril<;nii«^cli<-ttt 
l^Utlll>s p-liii<ti'l wuidi'it t>l. ikiu skh liilt den 
Finnen Speyer »"i i ». v<ni Ncw-Vurk iiiwl Ohl 
Colony Tntftt von H«)titon %u einer Ge!<ell»ehaft 
fiVr elektrlsehe Unierirrundbalnieii vereinigt, ' 
iitn /.II (lor Nciton iM^NtflieiiitiMi Metropoliiaii- 
IJiittricirBahn noeli die Brouipton-Ficcadiliy-, , 
die ftreiit Northern aiid Strand-, die Cliarini; 
Cross-Kiistim- iiiul dir Halit-r Siri'i-t-WaH'rloo- 
Bahn zu erbauen. l>as Kapitai der neuen Ge- 
»ellHehaft wt »tif &<vm(KiO I..Ktr. fe«t|re>telst: 
den rrriiiiil' i (iniM ii isi il.iv lü i iii \ iii ln-ii.iltcii, 
auf 10 »Inbre die Mehrheit der IHrelitoreii zu 
ernennen. 

{Btt. 77, No. iSS», aOOO, 200i n. 9002. 8.632. «TS, [ 

72(f n. 775.] 

Die UcHetxeHantrftire über elektrische 
Bahnen in London. 

Ii II .luslührlicher Beritiil übt-r die \'«t- 
liandluugcii, die vor dem AuHSchuh» doH Ober- 
hauHe» über die Kabireiehen KomM>Mlotta- 
uiMu li« um «•|t'lvtri>cht' riitrr^rnndiiniiiKMi p»'- 
ptlugen wurden «iud. Daruu» ii»t die Au»8age 
herroTsnlieben, die Mr. Clinton Dawkin«, ein 
Tlifilliflber d«'^ aiiiiTiiiaiiix-h-englisilicn Baiik- 
luiiise.-« •). S. Morgan &, Co., abgegt-beu liut: fr 
giaubl, <l:iss das erforderliche Kapital fOr dii< 
voll NciiM i FiniKi L'i i>l:im*'ii, iiiiifaiiffrcii-lieii 
Aiiiairt'ii in Iluglaiiil .•iiit;:i l»racht wiTdiMi liiiiiiie, 
lieliUK si< b aber die Kethelligunj; aiiicrilvniii- 
M'heu GelUex Hiisdnicklicli vfir: «-« itor tlH'ilt 
er mit, dass die Mat«Tialbt'?.(i>IIuii^'i u in gr<>s>^riii 
Uinfan;;)' in Amerika ^tui u hi seien, weil in , 
Enjpiand daxu keine Gelugeidieii sei, dass alter ' 
die Vorbereitnngen für die Erriehtung* ent* 
,s|»r»*eh('n<ler Falnikfii in Kn<rland von seiner \ 
Finna bereits eingeleitet tteien. Der Vor- 
«litsende der Metroftolitan Diotriet Electrir 
TirirtiiMi f "i I itiji.niv , (!< r • ;<'^ells^•|la^^, dio die 
Londoner .Stadt- und \ urorlliahnen für elektri- ' 
Bchen Betrieb einrichten winl, berichtet, dass 
«•lienso wie für diosf ( locIUeliaft, >o ani-li fiir 
die neugt'plauti- riidergroun«! JOlectric l>aii- 
ways of London Company da^ Kapital vini dem 
aiiuTikanisclieii B.iiikhaiis«- SyicK . r ' d. inid 
von < Md Colony 'l'riist tu l5ii--iuu auffri'l>ra<-iit 
Wfirden sei. Auch bei anderen l'liliien erfrielii 
.sieli ein Teberwiegen amerikanischen VJm- 

IIUSM'S. 

(Ärf. 77, A o. aWi, S. 7Ä) 

Die l\oit re isttahuenpiliue für London. 

lui An^clduwt an frühere Mittliciluitfccu ' 
wird daa Projekt knrx l>eüpnielten, da« von 



der London Cnited Traraway Company uml 
der Murgaii-Gruppe jeut gvmeiuMni verfolgt 
wird : e» handelt 8ieh dabei um die North Eist 
Lniulon Hailway, die City and North F.a8t Siil)- 
urbau Itatlway, die ficcadUly and City Itaii- 
wa\- und die London United Railiray, insf^- 
saint Hin Anlajren, die auf 1<1 860000 Latr. jre- 
Mi-hiltz( werden. 

Tb« 8tr^ Ifailtray JmtrntU. 1S02. _ 

Die S ! r n - ^ I' n Vi :i Ii )i <' n in S>racuse, N.-Y.. 
uiiifaseien ein aiisgeUelintes, elektriseh lietrie- 
benea Netz. Da» Kraftwerk liejrl am P>le-Ka- 
nal, von wo es mit Ktdden versorjrt wird und 
.sein Speise- iitui Kühlwasser entnimmt. DaH 
Kraftwerk enthalt zwei Corliss - Verbund- 
maschinen von je 1250 PS Leiätung, lemer drei 
vertikale Maschinen von Je .'lOO PS nnd eT7.enfrt 
Gleielistrom. «ler ih-n ArlteitHleitunjren direkt 
xufreführt wird. Der Wafteiipark besteht aus 
sehr vemehledenen Wapen, die allmüblich be- 
si'haftt wurden, d.nuuti'i liC'fiiirUMt sich auch 
geHchioHHene Wagen mit durchlaufendem Tritt- 
brett, auf dem die KeUenden bei Starkem An- 
drani; ateheii dürfen. 

(//>. /?./., yo. 5, s. ,mi 

Neue Ueparatar w erkst iltte iu l'rovi- 
dence. 

Dil/ \ViTk-.t;iIli' i-t in austriehifrcr Weise 
mit neuzeitlichen Kim iehtunffen imU Werk- 
zeugen auageatattei und soll vielleicht die 
bestans^rerüslete für elektrisehen Hahiihetrieb 
sein. Alli' Maschinen werden elektrisch anjfe- 
trieheii Aii-ser dent .\iis))esserun}rssaai ffir 
allgemeine clekirotcchnihche Zwecke ist noch 
ein Bewicklun^ssaal vorhanden, In dem die 
Arbeit durch niafruet-elektrische tilocken jre- 
l>rüft wird. In der Anstrcicberci ist ein be« 
»«■^'lieber TiHCh mit allen Werkzeugen and 
Schablonen fiir kleinere Arbeiten, iler jeweiltff 
ZU dem Wagen, an dem er gebraucht wird, 
heranfrefahren wird. Besonderer Werth ist auf 
ausrei« In ii'li- Ti H' kenüfeii. auf dii' Iteiitijruiig 
der Polster durch I'ressluft u. s. w. {rele{?t. 

I/.9. /?</., Xt>. S. SfUL] 
iluuglitüu Couiiiy-ä traisHeubabii. 

Die Bahn durchzieht ein am Oberen See 
jfele^fenes (ieliiet vuii l Uv.i .'1 iw»» Kinwohnern 
und ist rd. 2i*km lang; sie liegt theilweise auf 
eigenem Bahnkörper und fiberschreitet die vor> 
hamleiien Hahnen mit lltdztiriicken Ihi^i Kr.tf'- 
werk liegt an ilem einen Knde; es wird für die 
.tnscbliesHende Bahnstreeke Gleichstrom von 
5.')<> V und für die weiter ahlie^'eude Linie 
Ureipbascnstrom von ;{r«) V erzeugt, der der 
21 km entfontt liegenden Cnterstation mit 
11 (KV) V sf.ufreführt und hier in Gleichstrom 
uniL'eformt wird. Ausser dem Kraftwerk wer- 
den noeh der Wagenfi huppen, die Oberleitung 
und die höbtemen Balinüberfülirungen be- 
■chrieben. 
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|1Ä BJ., No. ö, .V. .m »I. 344.1 
Betraebtttnireii fiber die rn ich ton oinen 
Recliiniiifr'^l'iilirer.s umt Mittln ilun^'(Mi üIht 
die Foriiuilart', die ilfiii Abrechiuings- 
wesen der T-win Rapid Transit Co. xu 
Grunde liejfen. 

[/</. Dd., y». S, S.$48,3eO, S62.] 

Ueber Zugwitlorstiliide. 

Auf S. 360 wird oin Aufsau vmi \V. J. 
Daria jr. TerOffentlicht, /u doni .m dfii aiidc- 
r* Ii tri^nannUni Stelion S. F. Dodd, .). Lii iid io, 
]>r. Ij. Bell uud tUf Si-lirH'tleitung «ich iliisseni. 
Davis hat auf Oruiid von \ < i aucIumi, die :iuf i 
{Toradcr, wagorcchtor Bjilin mit einem Zug, der 
aui> einer 3(> t Hchweren, eldttrischen Lftkn- 
uiotive und drei P» r-t in nwügen v»»n je 2r> t 
Leergewicht bestanU, uiit einer Oettchwindig- , 
keft bis 'jni 100 km/Std. wnt«Tnomnien sind, ; 
olne Formel für den Zul:\v iiliM^i.nid ;iufpo- | 
Stellt, die nach Au»icUt der auüureu für gu>m^ 
Geschwindigkciton zu hrtbeWertbe griebt Die 
WidiMs.'icbrr Villi n;i\is --tüt/.i'ii dalu'i iki- 

mcutlich auf die bei Berlin vetrgeuonnneneu , 
SehneUtehrrerflncfae und regen die Aostollung | 
weiterer Versuche an. 

{19, Bd., Ko. S,S,3S(K)^ 

Die üehandliinK der Angestellten 

wird an der Uaud der bei verschiedeueii Bah- , 

nen Qbllchen Verhhren nUher besprochen. 

Mehrfacli sind Frilinnip>l:vten einp'führt, die 
Kinn Theil den Angestelllou »ugllnglich sind, 
ja ttngar rerßffentticht werden. Grasste Gc>- 
ri'iliti-krit ist erste- Krfi inlcrnis»;. l>ie \'f>r- 
hultungvon Vci-cius- und \ orsannnlungsriinmcn 
durch die Bahngeaelisehaften wirkt günstig. 

[19. Bd., A «. ö, S. 3äa.\ , 
Neue Verkebrnanlapen in Newcnstle nm ' 

Ty ne. 

Nach langen Känipteu ist e» der .Stadtver- , 
waltunfr jfelongon, dan Stra«icnbnhnnet« In ; 
eigene Verwaltung: zu iH-konnucii. Pas Netz 
umraKKt etwa 4» kni Uoppelgieti. und wird 
elektrisch mit Oberleltunir betrieben. Da« I 
Kraftw erk, ilie Betriebstnitt«'!. Way-ensebnpjien, 
(ili^i»- uud Leituug.sanlageii werden be- ^ 
sfhrielien. 

U9. Btl., Xv. 5, s. :m.\ 
SlöruHKcn an Motoren und Stromab- , 
nohineru | 
i(«>!Ien bei etnfaeher Oberleitung und Sehlitü- i 
kanalitnfiihrunjr erlietiliclK r sein, als bei I)o|>iiol- 
(tl)erieitun{;. Iv» werden iJetriebscrgelinissc von 
Wattliinifftoii mit untcrirdiseln r Zufübrun^r. 
Fittsliiti:^ mit einfricber und ( ineinnati mit 
Uuppeloljerleitun;: mitgetheilt. Andrerseits 
werden «uf 

|.V 40/. I 

Millheilungeu über die D.» ppelobe , 

leitung in Cincinuati 
gemacht, die nivlit K&n«<tig laua'ii. , 



[W. Bd., Nu. 5, S. 3G8.\ 
Die Entwicklung der Zwischenstadt- 
bahnen im Westen tob. Pennsyl- 
vania 

wird naher dargelegt und in einer Karte ver- 
anschaulicht. 

119. Bd., Xu. 5, S. 37ä.] 
Die Feuerungsanlage In demMetropoll- 

tan-Kraftwerk in Ncw-York, 
dem gFü»blen der VV^clt, wird eiugehcnd be- 
scimebea unter Mlttkellung »ahlreteher Ab- 
bildungen. In der Anlage spielt die Selbst- 

thiltigkeit eine gronse Rolh«. 

[19. Bd., Xü. ü, .y. 379, m n. ÄAÖ.J 

Besciueibung und Abbildung neuer Ws' 

gen für amerikanisi lir imd europlUselu Sim-;- 
iteubahacu. Es wcrdeu verwaudelbare, offene, 
geschlossene und halb gesehiossenethaib ofTene 
Wagen abgebildet. 

[19. Bd., A'o. 5, S. 3i9.\ 
Kni be^üuder» schweres Drehgestell 
für elektrischen Hehnellbetrieb wird abgebildet 
und beschrieben. 

\i9. Bd, No. 5, S. 380.1 
Cheaiiiauih elektrische Weiche 

wird vom Wagen aus geatollt, ohne diesen an- 
halten /n iiiiis-.( ti: die Anordnung wird unter 
lieigabe von Abliilduugen heschriebrn. 

it9. Bd., Xu. ö, S. J82.\ 

Kinige neue Oberleitungsanordntingen. 

Kine Kn'nzuiitr ohne lsolntii>ii und t-iiu' 
mit bolatiou, sowie ein Strcckeuisolator worden 
iiesehrieben und aligdrildet. Bei allen dtenen 
Anordnnng<Mi nncbstflUinrc Kloniriicu vor- 
hauden, hu da^s Fahrdraht v»Tsehiedener 
Siilrke benuutt werden kann. 

U». Bd., No.6, a. 381] 

H r-iJiechung über da« Verhilltnis^ von 
Kucrgie und Motorleiütuug %ur 
fahrptsnniaftfligen OcHchwindig- 
keit clckt i-i-clicr '/Axßv. 
Kritik «ies V«rtrag.s von Hutehiuäuu (.siehe 
S, S6i) durch Gerry, Dodd und Storer. Die 
beiden ersten weisen nuf i.Ur iiis iir,iktts<'ltcu 
iirüudcu »ich ergebende Nniliutndigkeit 
irrosser Anftahrbeschleunigung hin, weil andern- 
f'ills die Zahl der Züge niebl dem Bedürfnis« 
angepaüHl und daher auch kein hoher wirth- 
«rhafUieher Erfolg encielt werden kann. 

{19. Bd^ No. S. mi 

In der Versammlung des Neu England 

i:>ira»8enbabu Ivlub8 
hielt G. Hiidges einen Vortrag Aber Ober- 
leitung»- und (;|eiskonstri!kti< tu 11 für Zwisehen- 
Ntadtbahncii. Kr hält il5 bis 4o kg/m si bwere 
.Srhiencn auf 4,« langen H«iiM|Mer»ehweilen 
und in den scharfen Bogen Slreubscbicnen 
für nüihig. Die Oberleitung soll an llidxmasten 
von uii'hl ttiehr alu i«,«ff in Höhe angebracht 
werden. 
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En(«ebei<ltinfr betreff« Elektrolyse in 

Daytoii. 

Das Buadeü^cricbt bat xwar dio Bahuge- 
nellflchafl ta Schadenenats an die Wasaerge* 

s<»ll«;rh,nfr vcnirflirilt, ahvr nicJit rmf B('s»>itijriinji' 
der elck.tri!<ehcn Leitungsarl orkauui, KOiidoni 
auf VertMBseraDK der Anlage. 

liÄ jN o. 5, s. m.\ j 
Eine Londoner olektriaehe Tiefbahnge- 

.si-llschaft, 

die die alten Dninpfticflialinon und mchn-re ^ 
iH'ut> oU>kii-isclu> Tiontaliiieu ttinflla»en soU^ | 
soll Iii der Bildung begriffen sein. i 

) 

Tftg iSfirert Stdlwoff Review. iSlS. 



[12. /?</., No. S. 256.] 
Neue ReparaturwprkstUtte in Provi- 
diuicc», Khndt' I.slaiid. 
Kingohcndc Beschreibung' der ganzen An- ■ 
lajte. y.s werden nanientlic-h behandelt: die 
baulichen Einzelheiten der Werkottttte und ihre 
Aneataltung mit Werkaeugen «. w.; femer ; 
die Verrühren d ^ Anatrteh» von Wagen und 
vuu Li«i(ungauia»tea. 

[12. Bd., xo. b. a. m.\ ' 

California- und verwandelbare Wagen. 

Der ^^ilif'lll■lli;^-^^'rl;;■|'ll isl .iii iM^idcti F.iulni 
olTen und hat in der Mitte eine guschlosseiie 
Abtheilung. Die Kntiwicklung, die diese Wagen- 
fonii durehgemacht liat, wird nilher darpdegt, 
auch werden üahlreiciie Foruieu verwandel- 
barer Wagen mit End- und MitteneingRngen 
nHhcr beschrieben und abgebildet. 

[U. n>i., Xo. s, s. 26&.\ 

Keuer Wagen für die Il.intilton Olen- 
dale aud Cineinnaii i'raetion t'u. 
Der Wagen ist vienu-hsig. I2//. in lang, 1 
mit gPBchloBsenen Endbühnen und »,70 ui langem 
Kaateii. 

[iz Bd., Ko. ö, s, mi ; 

V»rrii'htung seum Reinigen von Rillen- ] 

Die Vorrichtung wird am vorderen Wageu- 

eh<le Iiefestigt und «-nll tUi- llU'v «.'ihrctid der 
Fahrt reinigen. Nii- kann v om W agenfüiirer 
nach Bedarf ein- und ausgerückt werden. 

[12. Bd., Ao. S. S. 2SÖ.J ' 
Das gaase Jahr «u benutaende Wagen. 

liesehreil»ung und ,\bbililnti- vm; ^^■.l^l>ll, 
die iu lialb oder guuz ofl'ene verwandelt w ur- 
den können. 

1 12. Btl., No. S, JS. 
Eine neue St. I.oiii- W:fg<'nf<>rni. 

Lh't Wagen hat einen .Milteleiugang, er iäi , 
vieracliaig, 17 ui lang und hat an der einen 



Seite dett Eingängen ein Frauen-, an der andern 
ein Rancherabtheii. 

[12. Bd., Xo. S, S. 3BB.] 

Nene !<chut7,vorrichtnngen 

der Consolidated (.'ar Fender Co., ,1'rovideuce* 
benatint, werden — oime Beiflignug von Ab- 

l)ildungoii - tiilliPr hesrhnr>hen. Fenior wird 
eine Vornditung abgebildet und i>e»ehrieben, 
durch die vom Führer- und .SehalTnerstand aus 
da.s an offenen Wagen entlrmjr I.iiift iide Tritt- 
brett anfgeklap|>t werden kann Hierdurch 
soll einmal ilu» Wagenbrette vennindert nnd 
femer verhindert werden, daiie die Fahrgftste 
anf der flilsrhen freite ein- oder nnssteigeu. 

Zeitsrhrift ßir Khk trotechmk . lXi2 
(Organ de» elektrotechnischen Verein» in Wien.) 

\Ht'/'t 11 H. 12.\ 

Die elektrische Drcii^tiDm -Hochspau- 
nungsbahn in der k. u. k. Mnnitiona- 
fabrik zu Wollersdorf 
zweigt etwa 5«) km von Wien bei der Station 
,Feuerwerl(san»taU'' von der Schneeberghahn 
ab und führt mit rd. r,i km Lftngo bei Vcr- 
» i nilung von Steigungen IiIn zu 2ä**/g) imdvou 
Bogen bis lierab zu 14U m Ualbmeaaer nach 
äer Munitionsfabrik. Den elektrischen Loko- 
nnitivon wird Ihchstrnm von »(«0 V zugeführt, 
der hier auf 3«X) V ennttssigt wird. Die Theile, 
XU denen Hoehspannnngastrom Zugang bat, 
befinden wich in \ fi^i Idicssbareni Kiisicii, 
desacn Schliinael nur dann von «einer Stelle 
entnommen werden kann, wenn die Lokomo- 
tive strnntlos ist. Für Jede Fahrrichtttng ist 
ein besoutlerer walzenliirniiger .Stroniubuehnier 
vorhanden, die Fin- nnd Abstellung erfolgt 
mittelst Pressluft, die auf der Lokomotive er- 
zeugt wird. 

Zeitwhrift für Tnni.sjKtrtiifHm mtd Siraimmi' 

[W. Jahrg., Xo. 15, id u. S7, z^2, 2Ji u. 2I4.\ 

Der Unterbau der stildtischen Strassen- 

bahn in Zürich. 
Bei (iulegenlieit der Eiulührung des clek- 
triselien Betriebes wurde aneh die Frage der 
riiterbettuny der Schienen nach einheitliehen 
Gesiehtspuiikten geregelt. Je nach der Be- 
festigung der Fahrbahn sind verschiedene 
<Vj-teu von Uuterl>rttung ausgeführt wonlen, 
nSmlich: Botonnnterbettung hei Holzpflaster-, 
Stampfa.sphalt- oder Steinpflaster - Fahrbahn, 
ferner bruchsteiuunterbettung bei Steiupttaster 
oder Chaussirung nnd Paeklage und Klein- 
seldag liei ('li.inssirung. Die versehiedeucii 
l nterbeituiigsarteii werden aelchnerbch da'r- 
gcstelH. Weiter wenlcn Mittheilungen ge- 
nniclil über die \ ergebung der Arbeilen, den 
AutifiihrungHplau und die Bauausrühruiig mit 
den jeweiiigeu Baufortsehritten. 



FDr dio Uedaktion veraiicwoillieU: Dr. A. v. d. I<e)'en in ll«rlin. 
Verla« vos Julius 8pria«er in Rorlia K — Oraek tob H. 8, HsnuBB In 
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StaatsbeihUfen fBr KldnlMriuieii. 



An StaatsbeihUfen eiod endglltig be- | 

willigt: 1 

1. Einer dcmnUchstigen Aktiengesell- 
schaft eine Beihilfe für dit; Kleinbahn 
von Thorn nach Lcibitsch mit Ab- 
zweigung von Leibitsch nach Grosse- 
Mühle al» Betbeiligofig du'cb Ueber- 
nahme von 190000 U Aktien, 

2. der anter der Firma ^Ellelnbahn- 

Aktii'iifjfsellschftft Putzlff- Krorkow** 
mit dem öitze in Putzig zu errichten- 
den Aktiengcseltaehaft eine Beihilfe 
für die Kleinbahn von Potsig nach 
Krockow jils BctlK'iüfrnnpr durch j 
Uebcniahrae von Aktien im doppelten 
Betrage derjenigen, die ron der Pro* 
vinz Westprcus8«'n für das Untemeh» 
mcn üliernomracn werden, 

ä. der Aktiengesellschaft „Kleinbabuge- 
eellschart Greifawald— Wolgast" zn 

Greifswald eine weitere Beihilfe für 
die KleinHahii von Grcifswald nach 
Wolgast mit Ab^wciKung nach Boltcu- 
Iiagen als Betbeiligong dtirch Ueber> 
nähme von 63000 M neuer Aktien. 

4. dem T.uulkn isft Stolp eine Beihilfe 
für die Kleinbahn von Stolp über 
DargwOse nach Zeaeenow mit Ab- 
zweigung nach Sehuiolsin als Darlehn 
in UObe des thatsiichlichen Anlage- 
kapitals der Ergänzungsstrecke Dar- 
geröse—Zezenow ohne Grunderwerb, 
jedoch ^ijztifrlich 20 000 M für Be- 
schattung von Betriebsmitteln, bia 
zum Betrage von ISöäOO M sn lVs% 
Zinsen für die erstt n fünf Jahre, so- 
daim zu 2 % Zinsen und zu 1 Til- 
gung, 

h. dem IrfHidkreise Bromberg eine Bei- 
hilfe f Or die Kleinbahnen 

a) von Schleusenannach Cronc a. B. 
mit Abzwtigungen nach Mflhithal 

und Trisehin, 

b) von Moltkegrube überTrzemcn- 
towo und Ejtsprowo bis zur 
Kreisgrenze bei Suchary mit Ab- 



zweip:nnpr''ii nach Samsleczno 

und Marieusee, 

c) von Marthashausen nach Kas- 
prowo tmd von Trzementowo 
nach Wicrehuzin, 

d) von Maximilianowo über Gondea 
bis zurKreisgrenxe bei Snpponin, 

«} von Maximilianowo naeh Mtlfal- 

thnl. 

f) von Hachwitz nach Linde^nwald 

als Darlehn von S()<)(Xxj M zu 2% 
Zinsen und 1 7o i^^üfe^nng, sowie mit 
bedingter Steigerang des Zinsfkuses 
bis zu 3'/, %, 

6. dem Kreise Rusenherg O.-S. eine Bei- 
hilfe für die Kleinbahn vom Bahnhofe 
Rosenberg der ElaenbahnKrenzbarg— 
Tarnowitz ülx r T.andsberg nach Za- 
wisna als unveriiiinslicbeB, mit 17« % 
jAbrlicb za tilgendes Darldtn von 
56560 II, 

7. der am 30. April d. J. gegründeten 
Tangermünder Kleinbahn - Aktienge- 
sellschaft eine Beihilfe für die Klein» 
bahn von Tangermünde nach Ltde- 
n'tz als Betheliignng mit 118000 H 
Aktien, 

8. einer demuächstigcn Aktieogesell- 
schaft eine Beihilfe ftlr die Klehibahn 

von Gardelegeii nach Kalbe a. M. 
als Betheiligung durch Uebemahme 
von 312000 M Aktien, 

9. der am 26. Iffirz d. J. gegründeten 
Ratzeburger Kleinbahn -Aktiengesell- 
schaft eine 7?eiliilfe für die Kleinbahn 
vom Bahnhofe nach der Stadt Haue- 
borg als Betbeüigong durch Ueber^ 
nähme von 295000 H Aktien, 

10. der Kreis Oldcnburger Eliscnbahnge- 
seUschaft zu Oldenburg i. U. eine 
Beiliilfe fttr die Kleinbahn von Lütgen- 
brode über Burg auf Fehmarn und 
Petersdorf auf Fehmarn nach Orth 
unter Uebcrschreituug des Fehmarn- 
snndea mittelst Dampftrigetcts und 
zwar 
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270000 :\I als Bethoili^iiTip: flnrch 
üebci'aahme von Stammaktien C 
und 

100000 M als EntBchJldigiuig für 

die Ut^bf>rn:ilHi)e der im Zuge 
der Kleinbahn gelegenen und 
dcmnftelist dem Kleinbahnver- 

kchr mit diem-nden fiskalischen 

FllliraHstalt nm Fehmarnsund, 

U. dem Kreise Sunderburg eine weitere 
Beibiire von 39200 M für die Klein- 
bahn auf der Inst'l Als. ii von Sonder- 
burg nach Nürburg mit Abzweigungen 
nach Schauby und Mummark, 

12 dem Kreise Herford eine weitere Bei- 
hilfe für die K!< iiiliriliuen von Herlord 
nach Walienbrdck und von Hertord 
Uber Salzuflen nach Vlotho als Dar 
lehn von 254000 M za S% Zinsen 
und 1 , Tiljxnnpr. ''<y^v'^f- mit bedingter 
Thcdnulimc am Kt-ingcwinn. 

Das Grundkapital d»r Akliongesell- 
schaft für die Kleinbahn Thom— Leibltsch 

mit Abzweigung (unt<'r 1) snl! gleich dorn 
au^chlagsmässigen baukapital ohne Grund- 
erwerb auf 476000 M bemessen werden. 
An seiner Aufbringung werden sieh ausser 
dem Staate die Trovinz Westpreusseu mit 
95ÜÜ0 M, der Stadt- und der Landkreis 
Thum je mit 60000 M und iii Zmuichst- 
hetlieiligff n mit 71 000 M Aktien betlieiligen. 
Den erforderlichen Grond und Buden wird 
der Landkreis Thom nnentgcltllch bereit- 
stellen. Die Sicherung der staatlirlicn In- 
tcn-sscn an dem Unternehmen hat in 
gleicher Weise wie im Falle der Klein- 
bflhii Culnisee-MeUio ( Zeitschrift ftlr Klein- 
bahnen, lytX), S. :5'';7': /II cifoIir-Ti. 

Bei Bewilligung der StaatsbeiliiHe für 
die Kleinbahn Patxig— Krockow (unter 2) 
Ist vorausgesetzt, dass die l'rovinz von 
dein fjlcii li di-m rtnschlag!*n»ilHs.igen Bau- 
kiipital ohne Grunderwerb von rd. 1018 000 
Mark za bemessenden Grandkapital der 
deninrtchstigen Kl' inli ihn - Aktiengcsell- 
seliat't Putxig— Krockow l'JOOOO M Aktien 
flbcmimmt. Die Staatsbeihilfe würde so- 
nach i» der Uebeniahmc von 380000 M 
AktH n hr-telicn. Der Kreis Putzig und 
die Firma Lenz v't Co., welch letztere den 
Bau und Betrieb der Kleinbahn überneh- 
men wird, liaben lir.e Betheiligung mit 
270 OOÜ und 17HaiU .M Aktien zugesagt. Die 
Vorbelastung der Zanaehstbotheiliglcn be- 
Bt<dit in unentgeltlicher Hereiisielhing des 
orfi'rdorlichen (irund und iSudens tn-zw. in 
einer enlsjjrechendcn Mehrbelastung mit 
Kreiftabgabcn. Die fiskaliiiichen Interessen 



I an dem Unteniohmen werden ebeiisd w ie 
' im Falle der Kleinbahn Neustudt— rrüsi>au 

(Zeitschrift für Kleinbahnen, 1902, 8. 331} 

gesichert 

j Die Aktienge8cll8ehaft.,KIeinljahngesell- 
! Schaft Grcifswald— Wolgast" (unter 3) hat be- 
reits flräher(Zeit8chrift fttrKleinbahnen, 1897, 
S. 068) eine Staatsbeihilfe als Betheiligung 
I mit J^nOfO) M .\ktien erhalten. Die weitere 
. Beihilfe ist bestimmt zur Deckung der 
I Kosten für Erweiterung der Bahnanlagen 
und Vermehrung der Hctriebsinittel. An 
I dem Grundkapital der Aktiengesellschaft 
. von nunmehr 1610000 BC sind aimser dem 
I Staate die Provinz Pommern, der Kreis 
Creifswald, die Firma Lenz Co. und die 
ZunHchstbetheiligten mit 422 (XJü, .iToOiU, 
223000 und 187000 M Aktien bethefligt. 
Die <tntiit;irische Sichnrung der fiskalisclien 
Interessen, bestehend in der Bindung der 
BescbIClase der Generalversammlung über 
wichtigere Angelegenht Ik ti an eine Mehr- 
heit von drei Viertilii der vertretenen 
Stimmen, ^owie in dvr riieilnaiime des 
j Staats an den Slisangen des Aufsichtsratbs 
I durch einen Heanftragfen mit beraihender 
I Stimme, ist unverinnlert gelassen. 

1 Au der Aufbringung der Kosten für 
I die Kleinbahn Stolp— DargerOse— Sehmolsin 

(unter 4) ohne die Ergiinzungsstrccke nach 
Zezenow im Betrage von 1 444(KX) M aus- 
schliesslich Grunderwerb hat sich die Pru- 

I vinz Pommern mit 404 32t) M bctheiligt, der 
liest isi mit 10t5ni'.S<i .M /u I„<isten des 

, Landkreises Stolp als d(^s üntcruehmer» 

f verblieben. Der Staat hat aus Anlasa der 
Bewilligung einer Staatsbeihilfe für das 
durch die Ergiinzungsstrccke nach Zezenow 
zu erweiternde Unternehmen eine beson- 
dere Einwirkung auf dasselbe nicht in An- 

) Spruch genommen. 

Die dem I ,;in<lkrei>e Bromberg be- 
willigte StaatsbeiJnite (unter.")) ist zur Unter- 
j Stützung seines filteren Klelnbahnnntemelt- 
raen", he^teheiid ;ui> der- ntiteröa bis d 
j aufgefidirten Bahnen, sowie zur Vervoll- 
I stfindigung desselben durch den Kenban 
I der Strecke unter 5e, den Ankauf der 
I Strecke unter .'» f und zur Vorniehrung der 
Bcirie'bsmitlel u. s. w. bestimmt. Die Pro- 
vinz Posen hat für die gleichen Zwecke 
eine Beihilfe in I!"Iie d. r llHlfte derStnat- 
beihUfe, im übrigen unter den Bedingungen 
wie für diese bewilligt. Der durch die 
Provinzial- un<l die Staatsbeihilfe nicht ge- 
deekte Theil des Aidagekapitals von 
(2 48U UL« — ^4U1 :m 4- SfK) (XX)j =} 1 275 ÖOO M 
verbleibt einseltlics^Iicli der Grunderwerbs- 
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kosten zu Lastm des Kreise«. Die Inter- 
essen (it"^ Staat>5 an dem Gf^sftUitanterneh- 
men siad wie im Falle der Kleiübaha des 
Kreises Scbroda (Zeittchrift fttr Klein- 
bahnen, 19(^1, S. 433^. jrdoeh mit der Er- 
weiterunff gesichert, dass dem StHotc auch 
das Recht zui' Trüfung der liaU' und Jahres- 
rechnimgen Kttstebt 

Die Stantsbeihilfe für die Kleinbahn 
Kosonborp — Zawisna (untt r ß), deren Kosten 
sich mit Grund«Twerb auf CSüüll M be- 
laufen, dient insbesondere mr Ansflthmng 
von X< bi nbnuten und Anschaffung wnitorer 
Betriebsmittel. Von der Provinz Schlesien 
ist gleichfalls eine Beihilfe «Is unrerztns- 
liflios, derart zu tilgendes Da Hehn vun 
55 548 M bewilligt, dnss, sofern und soweit 
der Reingewinn ö 7o d^^s Anlagekapitals 
Hbcrsteigt, die Hälfte des Ueberschtuses 
zur Tilgung herzngcticn ist. Deni Kreise 
ftilU der nach Abzug der l'rovinzial- und 
StAatsbeibflfe verbleibende Rest des Baa- 
kapitnls snr Lest. 

Von dem auf den anschlagsmilssigen 
Kostenbetrag für die Kleinbahn Tanger- 
mUiule—Lüderltz ohne Orunderwerb (unter 
7) in Höhe von G22 000 M bemessenen 
rinindknpital der Tangermündcr Kfctnbnhn- 
Aktiengosullscliaft sind, abgesehen vom 
StftAte, von der Provtns Sachsen, dem 
Kn-iso Stendal und (U ii Zaiiikh>tbctheiligten 
118000^ 9O00O und 350 QU) M Aktien ttber- 
nomnen. Die Znn8cfaBihetheiligten haben 
ausserdem den erforderliehon Grund und 
Buden nnentgeltlieh bereit zu stellen Die 
staatlichen Interessen sind in <ler fUr Klein- 
bahnen in der Provinz Sachsen ä blieben 
Wcisn ofi-siehort. Das Crumikjt|Mt;)I (Irr 
Aklicogescilschatt lür die Kleinbahn Garde- 
Icgen— Kalbe (nnter 8) ist ebenfalls gleich 
dem ansclll!^gsm^^ssif^^■^ KostcniM trage ohne 
Grunderwerb, d. i. auf 1 07.] (xx) M ticiiH'Ssen. 
An Seiner Aufbringung beth<'ili{,'en sieh 
av!»8er dem Staate die Provini: Sachsen, die 
Finna T.i-nz i*!: f'n. tnid die Zunächstbethci- 
ligten mit ai2üUÜ. lUÜÜU and 3a5UUU M 
Aktien. Die Lelstanjr des Kreises Garde- 
legen besteht in einer Beihilfe von TUOOOM 
zur Deckung von (irunderweihsktistpu. 
Im übrigen ist der erforderliche Grund und 
Buden von den Zonflchstboiheiligten nn- 
eTit<:;Tlllirti bpreitTinstpIlon. Für die Siche- 
rung der staatlichen Interessen gilt das 
vorstehend bexOglich der Kleinbahn Tanger- 
roflnde— Lttderitx Gesagte. 

Das Grundkapital »ier Hatz«"burg<'r 
Kleinbahngesollsclialt (unt.T 9). bemessen 
auf den anschlagsmässi^eii Kustenbetrjig 



ohne Grunderwerb von 5000011 M, wird, 
abgesolion vom StaiUe, vom Ki<'isr ITcrznp;'- 
(hum Lauenburg uud der ötadt iiatzeburg 
mit 00000 und 296000 H Aktien anfge- 
brarlit Die Provinz Schleswig- Holstein 
kommt für diu Unterätützuug von Klein- 
bahnen in diesem Kreise wegen der Aus- 
nahmestellung des letzteren nicht in Frage. 
Ausser der Uebcnialnni«, von Aktien be- 
steht diu Leistung des Kreises in unent- 
geltlicher Abtretung des erforderifcben 
Grand und Bodens, so« i'it er sich in sriiu in 
Eigentham betlndet. Für die Kosten des 
sonstigen Grund und Bodens einschliesslich 
etwaiger NutzongSMitechädigungen hat die 
Siadt aufzukommen. Die staatlielit n In- 
teressen sind durch den Gesellscbaftsver- 
trag in der Welse gesichert, dass Be- 
schlüsse der Generalversainmlniig^ über 
wichtigere Augelegcnheitou ubuo die Stim- 
men des Staats nicht zu Stande kommen 
können. Ausserdem ist dem Staate das 
R«'ebt eingeräumt, den Bauplan, Abwei- 
chungen hiervon u. s. w, wie in ähnlichen 
FAIIen m genehmigen, aueh svei Vertreter 
für die Wnlil in den Anfsicht.'^rnrli , sosvlc 
einen Beauftragten für die Theüuahme an 
den Sitzungen des AuMcbtsratbs mit be- 
rathender Stimme zu bezeichnen. 

Das Grundkapital df»r Kreis Oldon- 
burger i-jiseubahugeselischafi (unter 10) be- 
trAgt 3980000 M. davon entfallen auf das 
Kleinbahnuntemehmen lOÖOÜOO M. Der 
Kosteuanschlag für dieses Unternehmen 
sclüiesst ohne Orunderwerb ab mit 1 180000 
Mark. Von der Provinz Schleswig Holstein 
ist eine HeihiHo als unverzinsliches Tii- 
gungsdarlehn a» den Kreis Oldenburg 
1 1H0(X10 295^ bewilligt. Die 

Leistung des letzteren bestobt in der lieber- 
nähme von 810000 M Stammaktien C, die 

der Zunächstbetheiligten in der Verzinsung 
und Tilgung des für den («rniiderwerb er- 
forderlichen Kapitals. Der Staat liat weitere 
Rechte als diejenigen, welche ihm bereits 
als- Aktion;ir an dem Xebcnei=;tnb.ihn- 
unternehmen Oldenburg— Ueiligeuhafen zu- 
stehen, behufs Sicherang seiner fnteressen 
nicht beaiisprucht. 

Von der weiteren Staatsbeihilfr für die 
Kleinbahn auf der Insel Alsen (unter U) von 
B9200M entfallon 12000 M auf den Ausgleich 
der Naclitheile, die d<^m Kn'isf S >ndi rburg 
durch die erst zwei Jahre nach der ISetriebs- 
crOffhung der Bahn erfolgte Auszahlung 
der «Tsten Sia iTsbcihilfe (Z<-itsehrirt für 
Kleinbahnen, 18fM», S. 141) erwachsen sind, 
und 27 200 -M auf den Antheil des Staate 
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na den Kosten di r "Werkst jiite in Sonder- 
burg, der alsbald nach Jnbotnebaabtue der 
Bahn boschafften Betriebsmittel und der 
Wohnhäuser lur Kfumte des Unternehmens. 
I)<T bisherige Massstab (12 : fj) f ür die Ver- 
tlM'ilung des Keiugewions zwischen Kreis 
und Staat Ist unverändert bestehen ge- 
b!icf>rT!, ebenso die Sicherung dor staat- 
lichen Interessen. Die Provinz Schleswig- 
Holstein hat ZOT Deckung der Kosten fOr 
die Werkstätte und die Bcstiiaflfung von 
B'jtriebsmitteln 10615,22 M als vcrlon-nen 
Zoscliuss bewilligt. Der Kreis kommt fUr 
den anderweit nicht gedeckten Thelt dos 
Gesanimtanlaf^oknpifal-; mit drr ^!;is?;jnbe 
auf, dass eine stärkere Ueranziebung der 
Zmifi(sbttbelhdllgten an etwaigen Kreis- 
abgaben für das Unternehmen stattfindet. 

Die dem Kr< isc TIcrford >^rwi||igte 
weitere Beihilfe (unter 12), die sich mit 
143000 M anf die Kleinbahn Herford— Wal- 
It-nbrUck urd mit 111000 M auf die Klein- 
bahn Herford— Salzuflen— Vlotho vcrthc-ilt, 
ist zur Deckung vou Mehrkosten gegenüber 
dem Kostenanschläge bestimmt (Zeitschrift 
für Kleinb.'dmpn, 1899,8.252). Die Mehrkosti n 
berubeu auf der Wahl der Spurweite vi»n 
1,000 m statt der fWIheren von 0,600 m so- 
wie anf einer Steigerung sämtliclh'r Mau- 
materialien. Die ThciliKihnif am rTt inn;!'- 
winn ist, wie folgt, geregelt: Sobald und so- 
weit der Reingewinn des Unternehmens 
r'ni' Vcrzin^mif: dos Oi-^rtmintnulagckapitals 
von mehr als 3 '/q ergicbt, ist das Darlehn 
in seiner nrsprUngiichon UOho bis hOeh- 
Stens lV«*"/o »<" <l^'i» Ueberschuss im Vcr- 
hiiltniss des Darlehnsbetragcs zum O* snrat- 
anlagekapital für die Dauer d«-r Tilguugs- 
zeit unbeschadet vorher erfolgter Rflck- 
znhhinp des Darlehus gleirhmflssig be- 
theiiigt. Die weitere Beihilfe der Provinz 
besteht in der Leistung eines Jährlichen Zu- 
schusses von l'/g^/n zur Verzinsung und 
Tilgung des aus Mitteln der I>andesbank 
dem Kreise bewilligten weiteren Dariebns 



von 404 000 M ^'fii Iiian^pru( lin;>liiiif des 
Rechts der bedingten Thuilnahme am Kein« 
gewinn (wie hei dpr Staatsbeihilfe), bis zu 
einer Verzinsung des Darh hns von 4V8",o- 
Vom Krcis'' Herford ist eine Beihilfe als 
Beiheiligung durch Uebernahme einer 
Stammeinlage der f(lr das Unternehmen 
gebildeten Gesellst h ift mit 1k -chrRnkKT 
HaflUDg niicrforder Kleinbahnen" in Hobe 
von 1 019000 M bewilligt. Ferner giobt der 
Kreis die von flem Staat und der Provinz 
erhaltenen Darlehen, soweit sie den Betrag 
seiner Stammeinlage überschreiten, an die 
Gesellschaft zu den ihm selbst gestellten 
Bedingungen weiti r. rmch übernimmt er 
für die von der Gesellschaft sonst noch 
anrznnehmcnden Anleihen selbstscbuldno- 
rische Bürgschaft. Die Zunächstbethciligt<>n 
hai)en eine Stainniein! tpro von ;i81 000 M 
übernommen. Der ansehlagsmässigeKosien- 
betrag beläuft sieh mit Grunderwerb anf 
StROOOO .M, das Stammkapital dor f:, ?;. ll- 
schaft auf 1400000 M. Die Sicherung der 
staatlichen Interessen ist dahin erweitert, 
dass dem Staat auch das Recht zusteht» 
nachtnlgliche Erhöhungen des rrstraaligcn 
Gcsamtanlagekapitals sowie spatere Ver- 
änderungen nnd Erweiterungen der Balm* 
jiiiliip'cn ciii^ctiücssiich Vermehrung der Bo- 
triebsmitlel /u ^''■lU'lnnif^on. 

Von den Kiciiibxlinen, für die liier- 
nach erstmalig Staatsbeihilfen bewilligt 

bind, besitzen oder t^ili.i'im dif' unter l 2, 
b und 9 volle Spurweite, die unter &, 4. 0 
und 7 sowie 10 eine Spurweite von 0,000, 
OJfiO und 1,000 ni. Die planraässigen Län- 
gen betragen für die Bahnen unter 1, 2. G 
bis 10 10,88, 22:4, 22,34. 17,75, 22,55, 2:i4 
und 30,200 km, für die Ergftnznngsstreeke 
Darger«"»se — Zezcrfu- (nntrr 41 5,911 km, 
für die Bahnen unter ha und f (Landkreises 
Bromberg) 12,02 km. Als Betriebsmittel 
dienen bei sämtlichen Kleinbahnen (unter 
1 bis 12) Dampflokümotiven, Bctriebszwcck 
ist der Personen- und Güterverkehr. 



Lnftdruckbremse mit LuftsaotkitPener und lächatz^'orrichtnng; (System Reitz). 

(Mit Hnw T«f»l.) 

Nachdem der Auff«atz Aber Strassen- ' handelt hat, dürften nähere Mitiheilungen 
bahnbremsen auf S. JT.i tT. des laufenden I darüber von Interesse sein, wie diese 
.I.ihrgangs der Zeitschrift für Kleinbidmen Bn-msf in» einzelnen den verschiedciu'n an 
die Vorzüge der Luftdruckbremse für die sie geslellieu Ansprüchen gereehi wird. 
Verwendung im Strasscnbahnbetriebe be- . Wie bekannt sein wird» hat in Europa 
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ois eme di« Lutidruckbromse dor Staiulard 
Air Brjüce Co. in New-Toiic tm StrasMn- 
bnhnbctrich Vonvpnrlnti^j gf^fniifli'n. 

W&breiid diese Bruuisun bis vor 
WMlercn Jahren meist von Amerika be- 
sogen wurWi ii, werden sie jetzt von der 
Firma II. 1[ Bökcr ä Co. in Berlin Cr vs8- 
Liohierfeidc in besonderen, eigens cingo- 
richtoten Workststten heimstellt. Es hat 
sich (lies vorn<»liralich anrh insoforn als 
zweckmässig erwieseo, als es uunmebr 
möglich war, die mannlgfeehen, im Inland 
ßremac-hten Erfohrungcn, die. der grossen 
Versohiedenartigkeit der Betriebsverhilli- 
nisse entsprccbcod, den in Amerika ge- 
machten dttrchans nicht gleich sind, richtig 
ttnszuniifzcn. 

Es woi'den darnach nicht nur die ein- 
zelnen Apparate ver\'ollkommnet, sondern 
auch das ganz«' System der Verwendung 
von Druckluft im Strassenbahnbetrieb, den 
bei ua-s aufgetretenen Bedürfnissen ent- 
sprechend, erweitert und auf die anderen 
an einem Triebwagen in Fmire koimnenden 
Eiurichtnngeu ausgedolint, insbesondere auf 
Sandstreuer und Schntzvorrichtungen. 

Das so entstandene System ist mit allen 
Einzelheiten in der beigegebenen Abbildung 
au einem grösseren zweiachsigen Wagen 
montirt dargestellt. 

Die Gruppe ih-r mit den riiiclistnVicn 
A bis 0 bezeichneten Theile bildet die 
Vorriehtang, die znr Erzeugung und Auf- 
speicherung der Druckluft dient. Die 
Pressluftpumpe B ist neben einem der 
Ilahnmotorc auf der Wagenachsc ange- 
bracht. Der Antrieb des einfach Wirkenden 
Luftpumpenkolbens geschieht vermitt<'l8t 
einer Exzenterstangu durch ein auf der 
Wagenaohse befestigtes Exzenter. Das 
G< h;iuse, welches das Triebwerk vollstän- 
dig staubdicht omschliessl, ist zu beiden 
Seiten des Exzenters anf der Wageoachse 
gelagert, dabei liegt im dargestellten Fall 
das eine Laffor nn dem Motorffiprer 8n xmd 
der zwischen Pumpe uii*i Kndnabe blei- 
bende Zwischenraum ist vermittelst eines 
schmalen Stcllririj^s ausgefüllt Mit dem 
Gehäuse ist der Pumpenzyiiuder fest vcr- 
sohraubt. Das Gewicht des überhängenden 
TheUes wird durch die am Zylinder be- 
wpfrlieh angeordnete Aufhilngung aufge- 
tangeu. An dem Zylinderdeckel sind die 
GehOnse für das Sang- und das Dmck- 
Ventil angegossen. Unter dem er^teren ist 
der Aosschaiter angeordnet, ein kleiner 
Kolben, der das Saagventil anhebt und 
damit die Pressluftpumpe leer arbeiten lüsst, 
wenn unter Um Dracklnft geleitet vrird. 



Die Bauart der Luftpumpe ist selbst- 
verstAndlich nicht immer die gleiche, son- 

deni je nach dem vorhandenen Platz und 
der Fahrgeschwindigkeit verschieden. Bei 
allen Formen istindess festgehalten: grOsste 
Einfachheit des Triebwerks , vollkomme- 
ner Abschlii.ss g'egfen Rtaiil). selbjJttfinTipfe 
Schmierung des Getriebes im Oelbad, Aus- 
schaltung dareh Anheben der Säugventile. 

Die Pressluftpnmpe snnr^t die ntmn- 
sphärische Luit durch einen besonderen 
StaubHnger A an und befördert sie beim 
Rückgang des Krilheiis durch I^eitung C 
und Kückschlag^'entil D in »'inen ersten 
Luftbehälter E. In die Leitung C ist eiu 
SchlauchstQek eingeschaltet, das der Bc- 
w.'ginifT der Pumpe gegen den Wnfren- 
kasten Hechuuog tr>igt. Das Rückschlag- 
Yentil verhindert ein plötzliches Ausströmen 
der Behlliterluft, wenn dieses Schlauchstück 
etwa nneli 1,'Sn^erem Betriebe schadhal't 
wird. Der Luttbehiilterraum ist meist, wie 
auch im dai^stellten Fall, in zwei Lnft^ 
kessel t^otheilt, die entweder nnter dem 
Wagenbodeu oder im Wagen miter den 
Silzbftnken untergebracht sind. Der erste 
Kessel hinter der Pressluftpumpe dient da- 
bei gleichzeitig als Abscheider für Wasser 
luid Ocl, die an der tiefsten Stelle durch 
einen Ablasshahn entfernt werden können. 
An? dem zweiten Kessel G. in den die 
Pressluft aus dem erst<'n durch Kuhrleitung 
F gelangt, findet dann die Entnahme der 
Luft für den Gebrauch st.itt. Zu diesem 
Zweck führt eine Druckleitung J vom Bc- 
bülter G an die beiden Wagencndeu zu 
den am Fahrerstand aufgestellten Steuer- 
Ventilen 0. 

Die liegelung des Druckes sowie die 
Ans- und Einschaltung der Luftpumpe er- 
folgt durch den Regler L. Der Innenraum 
dieses Apparats wird durch eine Mem- 
brane in zwei Kammern getheilt. Die eine 
dieser Kammern (I) steht mit den Luft- 
lirli-ilfern in Verbindung- iiiid entliJilt das 
mit der Membrane fest verbundene bteuer- 
organ (Schieber oder Ventil), durch das 
die Pruekluft durch Leitnn^-- M nnter den 
oben erwähnten Ausschalterkolbeu der 
Pressluftpumpe geleitet wird, wenn beim 
Erreichen eines bestimmten Luftdrucks die 
Membrane bewegt wird. Die andere 
Kammer (U) enthält die die Membrane be- 
lastende Feder, die dnreh eine leicht zu- 
fT-ärif^Iieln; Si ellscliraub«' ein^c^tcHt werden 
kann. Ausserdem ist diese Kammer durch 
Leitung JiT mit der Bremsteitung verbunden. 
Wird in diese für eine Bremsung Luft ein- 
gdassen, so theilt sich der Druck der 
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Kammor II luit und untt rbtüizt dcu von 
der Peder traf die Membrane ansgeabten 

Druck. Dif Mcmbrnnc wird dadurch zurück- 
gcUrtlugt, dur in der Kammer I dhüü dem 
Ansachalter lübrendo Kanal wird ge- 
schlossen, und die in diesem eingeschlossene 
Luft kann aiis?trr>nien. Das S.nuprventil 
senkt sicli wieder, und die Prcssluftpuuipe 
ersetzt sofort wieder die verbrancbte Luft 
Znr V^^herwaelmiif^ des liff^lrrs ist an den 
Lurtbchllltem ein ÖicherheitsveutU ü ange- 
braebt. 

Die Stenerventiie O vemittteln den 

Verbrauoh dr^r Luft för die verschicflonon 
in Frage kommenden Wirkungen. Die an 
sie angeschlossenen Api>;irate O bis X 
dienen der Bremse, die Thciic b. x, /. m 
z»nn Sandstreucn, und endliclr stellen die 
Tlicile w, X, y, 2 die Fan^r\ oniclitunir dar. 

Für die Uremt>e ist eine Leitung S von 
einem Ende des Wagens vom andern ge- 
führt. An dieseihc i^t <Un- l'rt rnszylfndor 
T direkt, d. b. ohne Vermittlung eines 
FunlctionsventOs angeschlossen, so dass die 
in die Bremsloltung eingelassene Luit sofort 
in den Hrcmszyünder strömt, den lirems- 
kolben vortreibt und mit dem Zwi^ichen- 
bebel« der die Verbtndang mit der Hand- 
bremse herstellt, die Bremsk!'"Hzc anzieht. 
Die Knden der Uremsleitung t>ind mit 
Sotalaaobkupplungen yerseben znr Verbin- 
dung der Bremsen der AnhängewagiMi. I^st 
kein Aiili;ltigr(swagi'U gekuppelt, sn wcnli ii 
die KupplungskOpfü in Bliiidkuppiuhgcu 
eingohflngt, die ansson an der Endbfihne 
befestigt sind und die Kupiiolfndcn luft- 
dicht abschliesi^en. Ausserdem sind Ab- 
sperrhähne (7 vorgesehen für den Fall, dnss 
die Schlauch- oder Hiindkopplungen durch 
Zusamnienstoss u. s. w. beschädigt worden 
sind. Das Kuppeln der Bremsen zweier 
Wagen ist darnach sehr einfach. Nachdem 
die Zugvorrichtnn^rm gekuppelt sind, wer- 
den die Schlauchkupplungen aus ihren 
Blindknpplungen ausgehängt und mitein- 
ander verbunden, ohne dass die Hilbne da- 
bei bedient werden müssten. 

Die Sandstreuer bestellen Je aus 
einem trichterförmigen, oben offenen Vor- 
rathskasten 6,demGebläsckastenr,demBla8c- 
rohr .<f und <\rm Sinnl^freurnlir tu. Durch 
den Kasten wird der (iebiasekasien immer 
von selbst naehgefttlltt Indem in diesem 
der Sand bis zur linterkante '1' r Si tu id.- 
wand in dem Mittelraume übertritt. Durch 
das Blaserohr * tritt Pressluft vom Steuer- 
ventil O her in »len Gebl/i.«eka8teu ein, 
reisBt den Sand mit und treibt ihn durch 



das Sandstreurohr m unmittelbar zwischen 
Kad und Schiene. Durch diese Vorrich- 
tung wird der Sand bei gorinpcni Luft- 
verbrauch sehr sparsam und dabei gleich- 
mässig auf die Schiene gebracht, und zwar 
direkt an die Stelle, an der er sofort wirk- 
sam wird. Infolgedessen wird auch in 
den kleinsten Krümmungen immer nur das 
Oleis mit Sand versehen. In der Abbildung 
ist an jedem Wagenend e nur je chi Sand- 
streuer angeordnet. Wo dies angeht, wer- 
den deren 4, an jedem Wagenendo 2, an- 
geordnet. Dabei kann manchmal ein 
grösserer Vorrathskasten für 2 Sandstreuer 
eines Wagcncndes gemeinsam in der Mitte 
des Wagens Platz finden. 

Die Schutzvorrichtung besteht aus 
einem viereckigen Fangrabmen iy), der 
mit einem elastischen Gitter bespannt und 
nach hinten durch ein«; muldenf/irmige 
Täfelung abgeschlossen ist. Der Kähmen 
ist am Wagengestell drehbar gelagert und 
wird durch Spiralfedern (s) tat geeigneter 
Höhe über Schienenoberkante gehalten. 
Zwei Luitzylinder (x), deren Kolbon ver- 
mittelst Schubstangen mit einer Qaoi Stange 
des Kahmens verbunden sind, dienen dazu, 
den P'angrahmen auf den Boden zudrücken, 
wenn Pressluft aus dem Steuerventil O 
durch Leitung w in den Zylinderraum ttbcr 
dem Kolben gdoitot wird. Dor Fan^'ralnnen 
geht dann solon herunter und bildet eine 
^<chlefe Ebene, auf die der betreffende 
Körper hinaufgleitet otb r rollt, so dass er 
vor einem eigentlichen Stosa vollkommen 
bewahrt bleibt. 

Wie aus dieser Darstellung ersichtlich, 
ist der wichtigste Apparat für die Hand- 
habung der drei iCinrichtungen, Bremse, 
Sandstreuer und Schutsvorrichtnng. das 
allen gemeinschaftliche Steuervcniii 0. Vv 
sprünglich wurden die beiden Einriclitungen 
zweiter Ordnung. Sandstreuer und Schutz- 
vorrichtung, dm"ch besondere Ventile be- 
dient, die zwar in eine <r<M\i?>t' Aldiangig- 
keit Vom bieuerveuiil für die Bremse ge- 
bracht waren, aber zum Theil ans beson- 
deren LufibehKltern gespeist wurden. Nach- 
dem es iudess geltmgen i>t, den Luftver- 
brauch far Schutzvorrichtung und Sand- 
streuer so zu vermindern, dass <lie 
Bremst- auch bei gleichzeitijr' i" Bcthiiti- 
gung der zwei anderen Einrichtungen 
nicht gefährdet werden kann, konnten die 
getn-tutlen Ventile zu einem vereinigt und 
dadurch die Verbindung der Bremse mit 
Sandstreuer und Schutzvorrichtung .^o ver* 
einfacht werden, wie es schwerlich bei 
einem anderen Bremssystem erreichbar ist 
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Das Steuerventil ist ein Scliieborventil, 
bestehend aus einem den Schieb^-rspiegcl 
enthallenden Untortheü, tlt-ni Schieber und 
der Vcutilhmibe. Der Kaum über dem 
Sebleber steht dvreh die bereits erwähnte 
Druckleitung mit den Luftbt'iialtern in Ver- 
bindung. In dem Schicberspiegcl sind die 
verschiedenen Oeffnnngen für die Be- 
tfafttigning der drei Vorrichtungen vorge- 
st hon, und zwar in einer solchen p-og'en- 
beitigen Lage, wie sie durch die Abhängig- 
keit der beiden Vorrichtnnfren sweiter 
Ordnung, des Sandstreuers iiiul derSchutz- 
vurrichtung, von der Vorrichtung erster 
Ordimng, der Bremse, gegeben ist. Jn einer 
gewissen Stellung des Schiebers ist die 
dreieckig geformte Bremsortmiiig dun h 
die eine Schluberüberdeukung geschlossen. 
IMese Stellnniiir wird als die sentnde oder 
„Absfliluss" St<'IIiin^: br/i'iclinot , da in ihr 
weder Luft in ilio Hn msleitung noch aus 
di^er herautigelan^'cu kann. Ebenso »ind 
die Oeffhnngen tUr den Sandstreuer ^'t 
schlössen, wÄhrt-nd die Oeffnuiit,' für die 
Schatz Vorrichtung mit der Aussenlut't durch 
die HOUvnfr des Schiebers in Verbindung 
sfeVit. Wird der Rcliifb.'r n;»cli dvt oinen 
Seite wciiergeschoben, so beg^iunt er die 
dr«ieckige Oeffnung fttr die Bremse frei- 
zugeben, und cwar von « in^T Spitse des 
Dreiecks an, so dass die Oeffnung zu- 
nächst nur klein ist. Diese Stellung des 
Schiebers entspricht der Betriebsbremsnng. 
Dio Luft strömt lang-s-Ttn in din ]^rems- 
leitUDg uad die Bremszyliuder und zieht 
die Bremse langsam an. Die Starke des 
anzuwendenden Bremsdrucks ist dabei 
leicht zu regeln, indem der Schieber in 
die Abächiu8S6tellung zurückgestellt wird. 
Whrd der Sehleber weiter bewegt, so öflhet 
er schliessHcIl die BrerasAffminf^ vnllstiln- 
dig und iSsst eine grosse Menge Luft 
plOtidieh za den Bremsen striinen, wodurch 
diese rasch angezogen werden. Gleich- 
zeitig ist Rine kleine, zum Sandstreuer 
führende Bohrung freigelegt worden, so 
dass für disse Schnelibremsnng ohne wei- 
tere«? Sand f^estreut wird. "Wird der Sfliicber 
noch weiter bis an die Uubgrcnze ge- 
schoben, so öfltaet sich noch der zn den 
Zylindern oder der Schutzvorrichtung 
führende Kanal, und dei- Fangrahmen wird 
auf den Boden gedrückc. Diese Scliieber- 
stellmig ist die Notbbremssiellnng. Wird 
der Schieber von der Abschlutfsfteünng aus 
nach der eutgcgeogesetzten Seite bewegt, 
so wif^ znnftchst durch die Höhlung des 
Schiebers <lle Bremsöffnung mit der Ausson- 
loft Terbimden, die Bremsen werden ge- 



löst. Bei weiterer Bewegung des Schicbere 
öffhet sich eine zweite zum Sandstreuer 
führende Bohmnfj, durch die der Sand- 
streuer zum Anfahren iu Thätigkeit ge- 
setzt wird. Die Bewegung des Schiebers 
erf<dgt durch Zahnstange und Zahnrad von 
einer senkrechten Welle, die nach oben in 
Handhöhe des Führers führt Die Weile 
endigt in einem Steucrkopt und trägt eine 
in diesem geführte Hülse, in die der Steuer- 
hebel eingesteckt wir<l. Dieser ist eben- 
falls in dem Stenerkopt geführt nnd zwar 
in eim-in in dessen Wand anfreordni ten 
Schlitz, der durch seine Enden den Hub 
des Hebels begrenzt. Dieser Schlitz bat 
an einer Stelle eine Bnveiterung, durch die 
der Stenerhehel einfrrführt otl<'r herausge- 
zogen werden kann. Die betreü'endeStelluug 
des Hebels entspricht der „Abschlnss"' 
Stellung des Ventilseliiebrrs. Die erwähnte 
Hülse ist mit einer Verschlussvorrlchtong 
versehen, die einspringt, wenn der Hebel 
aus der Hülse herausgezogen wird, so dass 
die Steuerwelle dann nicht gedreht werden 
kann. Auf der Oberseite des Steuerkopfes 
ist ebk Manometer angebracht, das durch 
ein Kohr Jt mit dem Gehäuse dos Steuer- 
kopfes yerbunden ist und daher ständig 
den im Luftbehlherratmt bemehenden 
Luftdruck anzeigt. 

Zur Erleichterung der Bedienung der 
Bremse und der anderen Sicherheitavor- 
liehtuttgen ist am Btenerkopf unter dem 
Hebel ein Aufsehriftenkranz angebracht, 
auf dem die verächiedenen Stellungen des 
Hebels bezeichnet sind. 

Um zu verhiiKlern, da.ss Sandstreuer 
oder Schutzvorrichtung dadurch unb. aii- 
sichtigt in Thätigkeit treten, dass der 
Fahrer aus Unachtsamkeit den Hebel etwas 
zu weit dreht, ist ani Sti uerkopf ein federn- 
der Doppeianscblag angeordnet, gegen dcu 
die Stenerwelle mit einem entsprechenden 
Mitnehmer anstös.st, bevor der Sandstreuer 
entweder beitn f?r»'tnsen oder beim An- 
faiiren in Thätigkeit gesetzt werden kaian, 
und der dem FGLhrer daher anzeigt, bis zu 
welcher SteMunj^ er Tiei gew r.hnlichen Bi'- 
triebsbremsungen zu gehen hat. Um Saud 
streuen zn kOnnen, muss der Fahrer die 
Federkraft des Anschlags überwinden, kann 
dann aber ohne weitere Anstrengung weiter- 
hin auch die 6elmtzv<»rrichrang bcthatigeu. 
Lässt er den Hebel darnach los, so geht 
dieser unter der Wirknnjr der Feili rkraft 
so weit zurück, dass die SandstrcuOttuungen 
im Ventit geschlossen sind nnd also nie- 
mals durch Unaclitsjimkeit Sand und Luft 
vergeudet werden können. 
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r Zeiuchrift 



Kleiabthnew. 



Die grossen Vortheile dieser Anord- dieuuug diesor Vorricliiungi n in oiaem 
niuig liegen nicht nnr in der Bcthätigung Hebel vereinigt i^t ; sondoni der Hauptvor- 
der yeivcliiedenen \'<irri<' Ii tu ngcn durch ein theil ist der, dmn die ein^cluen Vorrich- 
80 be<iuemf8 tukI ^irluTt-s Mittel wie Prr-ss- tungen in eine -solche Abh;iii<;i<;kfMt von 
luft, auch nicht Hllein darin, dann die Be- . einander gebracht sind, das» an die Dcnk- 
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arbeit des Wagenführers im F-.\\]c der Noth 
nicht die geringsten Ansprüche gestellt 
werden. 

Da» oben beschriebene Bremssystem in i gebracht and wird dort im Betriebe vor- 
Verbindang mit SandBtrener and Schatz» I geführt. 



Torrichfnng ht auf d»'r Düss<'!dnrf(»r Gc- 
wt^rbeaassteUimg in Gruppe III, Bcrgische 
StahUndoBlrle Remscheid, nur DarateUnng 



bahaen für das fietrieb^ahr 189»/1900. 
Oberingenlevr F. 2eiala. 
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11 11 den /welghahuea: 

Hougsund-KoDKvbtT^ , 
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KOroaii.tbnen : 

Ilamar-Urundsi'l 

(ffundget— .\aniol 

Aaniot -Tön«ct. 

TAnaet-StOren \ 

Traodbjasi— BioroQ . ....... t 

Sunranger- Kgereond ........ S. Distrikt 

Bergen -Vo»s «.IMMrikt 

CkrtiUanaaad— Byalaadanord .... 7.mati1kt 
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l 



18« 
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IL Aiiagab«tL 



IM« (icsamt«inn:iliniL> mi^ ullcti 
ynellen hat hctiaRcn; 



i iOlo- 

M 1 r k 



%ff^*"' tur Jedes fiU Joa^v 
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5 t 504 




1,0.' 
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M 
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7 


2, 'S 
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8« 098 


, 4 74« 
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Statistik der lebmBlipuiigon Eisenbiihneo f. d. BetitebiifitNr l80tfl9OO. 



r Zeitocbrifi 
IfOr Rleinhahnen. 



Blanahmea mm dm Qat«mifc«lir. 



Die KlaBftbm»i« mwm 



Heo«nnuDK d«r Kähnen 



_ «n des veneUedenen BefOr- 
Ofttwvarkehr hab tu brtragen: 

riir jedes JUr J«dM 

Kilometer Oüt«r- 

mittlorer wA(«a- 

beirieb»- Aclukiio- 



durch- 
schnitt» 

lieh 
wurden 

einge- 
nommen C9 
Atr jede* 



mr J«dc 
Kilo. 



160 'lS7 



P f e n n I K 

ibH las 



i»o 



M ik r k 
101 192 



II. Bnhnvn jcrniiichten Syatems. 
O. Seh wei zer ia ehe Bahnen. 

Appeaaaller gtrans^enbahn (8t Q«Uw-4)«in) 

Brünlßbalin 

Vl»p - Zeriiiatt 

Iii. Xahnradbahnen. 
& BokwtlKtrliBk« BmhBci. 



44 SSO 
168 742 
78910] 



80081 



a ie<5 84,bl) »Sil 
8 ».*>«> 1830 468 
2 178 106,86 1 8ttß 



3H,6d I 2 !i8A 
20,74 ' 8'i 9'J6 
66,68 tj 7 680 



a«i2 

667 



601 aSS,7» 1668 888,60 j 4A0&I 800 



Dnrehaehntne Im Jahre 1898 



S78aOO 



8478 
8481 



80^71 



»88 



88.61 
80^1 



47848 424 



84Uttmc autUieher 3chiuat»purbahBcn . . 

IKuFttaABltto Im Jiki« U8B 

8lBtH«lM volUptirlBe VcTClMbahiifii 1888 



5 888 »58 



•i 854 
— 8881 



0,40 2.19 
8,81 — 

— 



S,77 1 813 407 
8,01 



%79 



161 



BeaaanBBff dar Bahnan 



B«bn*«fai«ht mmi Bahserbaltoat. 

Ähaltapc «ad Brnenerunir der Bahnanlagen i Die Anaaabeo für die 
(diaOlWi dea Erltees bezw. Wartnw nr BahnanfBlcht and Bahn- 
AltBtatariali : || schal tang betrar«« 



b) Ober- 
bao (ein- 
schllees- 
lich der 
a) Ont«r- Bracbitf- 
rung«. 
baa kosten fttr 

; Sobicafa. a. a. w. 
iSebwallaa. 
aadKMa^j 



0) Oa- 
bände 



i) Tele- 
grapbaa- 

and 
äignal- 



Aaascr 
ordent- 
liche 
Aus- 
gabeo 



Im 
caaaeo 




nicter ^ 

Bs- 
trieU^. 

meter 
Pf 
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äl)i 


Iiis 


i 

8180 


1880 


0,88 


88«S 
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0,46 


64664 1 


1880 




18818 
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t,l» 


14 866 


340 


0,84 


1 793 


490 


1,01 


2 003 
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0,83 


44 6ri2 


296 


0,67 


064 


208 


0,56 



10 



I. RrlhnngMbahn«-!!. 
A. Sautscbe Bahnen. 



KOalgL baytr. 

EiohstAtt fiahabof-KindinK 

Kreis Altaoaar Schmalspurbahnen 

Lahrer 8traaa«nbahn'(ics«li»chart 

Lokalbahn-Aktience.'^ell^ch&ft in Ml) neben: 

a) Faldabalm 

b) Ravennburg WeingarleD 

e) Walhallabahn 

MeclUeabnris-pominersche BdunalnpariwbB « . • « 
Oroaaherxocliohe BisanbahndirektlaB Ia Otdipbaic: 
Ocholt-W«t#rstad«r '. 
BcbmabrDi^e« I.tnla 

elscnbalinen 

StnWbnrger Stra^Benbahnee.sellhcb.ift: 

a) Straasbars— MarlioUibelm 

b) Straasbnrr—Tmehteraheim ...... 

c) Kebl-Lfchtenao-Bobl (Baden) .... 
KOnlgl. wQrt(cnib<TKisohe StaAtaeisenbahnM: 

Sohntalaparbaha a Nagold— Alt«n9teir . . . 

b) Marbaoh-IUfcld .... 
«) LaaOea a. N.-OhcUas«a 

•} Bibara«b-C 

Bette 



1 U13 



I 



I 

8 600 4SS48 



«60 8 880 4810 



148 548 — 
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n. 



Dto OManiieianabme an« tUm 

Quelle« hat b«trag«n: 

, . ' lu? dein 

%ti^tari^MrJtam Per 

Kilo- mJ. HOIMI 

netcr mn- acrs- 
ldlo> I kUo- 
m«t«r I Bieter 



ttbcrbaapt 



.mittlerer 
ßülriebs- 
l4nge 



II Ton derO«5«nt«lnnahnio i AUgcmeine Verwaltongr. , 
«ntfiUntMlfdUBiBBftliiBMo 

l, , .\usf .Tlien flu ille 

I für ilie tung betrngen 
: allgc- fUf Jede« . far Jedea 



19» 



196 



197 T 



_V, ^ ^ 

198 I 199 



WO 1 101 



Pf 



ort 

Be^toldango. SaflhUldM'BeailM^tl- 
andvrv Ter- Ana- ganBd.B»bB 
.son.^lkoR(•n (aben, als (BezQ^dea 
il«r Ober- Boiean- w&rtärper- 
leitaaK d. ' «rllMder- aonala, cia^ 
Strecken- , aine «oliliesiL du 
dleaatea «. fliUspaiao«.) 
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904 I 909 



lüO 274 1 1 
776402' 13 369 
480994 19 951 
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■J,Ö4 

8.1« 
10,99 



24/)« ' 60,8 
81,90 jl 7M 
98,04 Ii 8«^ 



2H,4 
10,8 
19,9 



1,8 
4,8 
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49 9«7j 14,94 



748,98 ;• 9»,8 j M [ «il 



7 2S2 ß2ü 
81 8ä» I 548 
IS Till 48« 

I 
I 



18959 j S9T1 j 
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11 216 
»8«6 
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16 SM 
4699 



9910 



1898999 14417 4,57 
— 19 947 4,98 



84,96 
82,94 



79)9 I 17,9 
78,0 j 19,9 



9,9 
9,0 



71177 



— 979 



1,51 
1,49 



64 997 



6910 



94 790 



19 618679 6 540 I.Sn 10,^9 ; M,l 4S,0 

— 6 372 l,7ri 10,86 | 68,8 [ 44fi 

— 83671, 8,86; 10,20,1 2»,0 | 69,9 



3,8 I 88« 787 

a,a i — . 
7^ l- - 



S8H 
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0,8« 
0,88 



178168 



n948 
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Balinaufsicht anii Bahnorh.'vltunic 
Von den Aiu(aben für batmanfaicbt und Balin- 



■i. Verkehr8dlen.«t. 



, ft) mt BikiliaBt 

a) 3UI n 

Per- __™ 

koaten i 

und ^. «f. p I y. 
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I I 

aoMer- 

,) ordeat- 
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Beeotdun- 
Ken and 
andere 
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rar dl« 



914" r «18 r"9i9" • 917 "l 818 < 919 ■ 980 



äaehUohe | 
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I u. s. w. 
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Obtrieitung, den 
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fertipugtdloMt 



Uel- 
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Be- 

tutig 
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Relni- 
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si-hlpbi>n 
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nuMtTeB, 
ÄTbedtar 



ik'i 

r.ung. 
Be- 
leneh- 

und 
BeiBi- 



In^tand- 
hallnns 
der Oe- 

rftthe 
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tionsein- ' 
rioiitBBC ' 
nadSbit*! 
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3,0 
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58i» 1 


w : 




16.0 
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i 

44' — ■ — 



0,7 I 
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1998 1 


17 804 
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90 889 
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5988 
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7891 18891 — i 89» 
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8899 479' — — 
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8' «Ol — • — 
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Statistik der schmalspurigen EiHetibahiifn f ?^. Bcfrii'bsjalir lt*y!Vlt>Ü(». 



[/<til»t;hrift 
fflr Kl«iDl>ahnen. 



o 

1 



B«liB»afiloht «Ad B Alm « rli ftlt« ■ 



SrkaUnc od Erneoeranf: der _ 
ÖUMÄ^«! 2m ErlOeen hezw. W 



B«n«i>nunB der Bahneo 



a) Inter- 



Altmat«riaU : 
^J'Äli: I Tele. 

'i^^Tr 0 0^ 
Beechsf- . _ . ' «ni 

kosten für I HJgiUl- 

Schlenen. o- w. ' -«„1,^, 

Schwelten wnw 
imidKIfiln- 



Sle Au8K«ben fnr dio 
Babnaumcht und iialm- 



:>l 



M 1 r k 



Auwer- 
ordent- 
lich« 



■-'10 



erbaltunr betracim 
Ar 



Im 



flir 

jedec 
Kilo- 
meter 

triebn- 



■-'11 



•J12 



Pf 

■2 Iii 



& Bi 



• 800 4*648 OeOO' OOBO i 4«lOj 



I 



141 540. — — 



I 



11 

1« 
18 
14 

15 
16 



AppeoMUer Bahn CWlnkelB— Heitea«— Appetuell) 

BiralKtluübahn 

Stranaenbahn Kranenfeld— Wyl 

Eh&tlAobe Bahn 

WaldoibVKer Bah» 

TTenb»— St«. Cnb 



8 264 S047 

80» ti(V42 

a 23H !i 8:)7 

J5 406. 6« 5U7 

18; 680 



1551 1 0.-'7 <35 37 701 1 450 1,91 

213 -'9ß 10 , j 1 767 1,43 

84;i :J1S 3fl'J 18 249| 1014 :i,lo 

8 238 12 134 16 543 175 1 60 1 S't>4 8,5H 

858' 18 — I aSfi^ l.'.i 1,31 

— — — I «1427 sr.7 S,6I 



17 



IS 



Osrehaohnitte im Jahre 1886 
DcatMlie Vollbabnra 1899 

C. NorweKiaehe Bahnen, 
a; Priratbahnen. 

Neattac -OsbahncD 

Ulleaand-FlakaTaiidbahnen 

aaü^almahahMB 

DMtat— BotaHdabakne« 

b) 



Snnune A aad B 



4»714| 188 7U 



10 768^ 17 142 I 30 600 



484 418 869 
— j (MB 



1.7 a 
1,70 




Snaan— RandaQord . . . . 

Ott den Zwalcbahneo: 
HMWraBd-Ronsab«rs . . . 

TlkemBd-KrOder«» . . . . 

KOrotbahDRi; 

Hamar— Gmndaet 

I ; rundMt— Aamot 

Aamot— Töaaet 

Tonaet— SMren . ...... 

Troodhjeio— StOna 

BtoTanger— I 
Berpen-Vo 



187 188 
18168« 



8.IMatifl|k 



. 6. Distrikt 

O-DUtrüit 

Chrletlansand-UyglandBrjord 7. Diatrfkt 



40 708 
Ol 478 
84 708 



17 

18 086 

14 706 
80800 



2 »96, 
4 491, 
5184 



1118 8 408 

7 088 I 88 802 

784 10 151 ' 



8 7(52 

4 7:a 

2 808 
«1 017. 



460 X,li<> 

872 1.7 U 

886 O^ft 

OSO! 8,8» 



4541 



87 000 



558 0 ose 

7 60« 5 862 
1860 18 0461 



141 701* 8 070 ' 1^2 
286 888| 1830 8,8& 

289 150, 8 280 1,9» 



010808 1 801. 8y47 

68 000 
11» 800 
60 678 



94«) 


8,6<> 


1 472 


8,Ö8 


8G5 


3,87 


1670| 


«,«» 


1 .'.5> 


2,20 


214b. 


1.» 



19 
20 
Ol 



82 



Snrohaohnitte im Jahre UBB 

SKutliche norwr^laehe Vollbabaen 1800 . 

II. BBliMa gSBlMbtca Syatawt. 
D. 8ehwals«rlaoko Bftbo*!. 



.1 



Appenxellw I 
firttaigbahn 



9i\7 C90 

806478 



i :>94 6 6H7 
19 480! 85188 
»B47TI 7042 



III. Zabnradbahnrii. 
K. Schwetaerlaeha BahneiL 



8801» 



1 oon 801 
8078. 884« I 

2 9001 848 



1 lÜS 



218 



4 368 



271 



1«4 
«74 IJ 
04» i 

II 



«52 



20 771 1 484 3,'JO 

84 »78 1 488 8,90 

40170| 1005 0|«1 

i 



11 I".-' 2 880 38,53 





Sumnie !>— F. 

L'urrb M. hn.i: 0 ini „l.ihre 1808 ... 


47 746 


37 080 16 8G2 


5 400 1 760 


161 «so 1 4.U ;t.44 

— 1 -1,10 


1 

1 


Sämtliche voll«|>nriK<' Vricinsbabnen 1889 . 


904001119881 1 114088 


40 08« ISOOOs! 


18T0 71«i 1080 ! 2^17 
— ' 1801 8,16 



llierron U OA M for Keklanie. 
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I — I 

B ahnaafsioht «nd B » b n e r h &1 1 a n k- i 



Voa dm Aucaben flkr BahnaiiAsicbt and Bahn 
•AaltuK mtiUI«B: 



Sacbticb« 



' b) ft«f Erhalmnff and 
und zwar 

P»r- 

kosten 
und 

MCh- 

Ueke 



Ob«r- 



Unter- 



i_ 
ObM- 



Oe- 



cmbn 



I 



aoMer- 

^. ordcnt- 



T'tZ ^^^^ S^n 
andere pn««« I "i 

«) tin^Z«, ^1 "JS 

b«eJel- ' 'Jf.' Arbeiter 



Hci- 



koatcn 
fnr die 



lt4 



..-V -. 



;l 

-II. 



Oberleitung, dem ^ ^» , 

BuUoos- und Ab- ' StaUo-l * * 

fnticinicidlant <>MMte« | . 



«nd 

Relnl- 

der 
Zage 



rttto 

(et*- 

ttflOMin- 

richinng 
nnd Zdk- 

«ni«- 
rttatnng) 



sai 



T 



Mark 



M0 i 326 



SS7 



110 0«B: 



644« ■ 47 47t, 7676, »7 4<M*' t7»l i «46826 



48,8 «0,1 

70,1 I «8,8 

«8»« I 71,4 

8^7 ? 88,4 

88,8 14,7 



21,» 


21,3 


4,1 


2,8 ' 


1,1 * 


1,9 


26.9 


1,0 


M 




IM 


68,7 . 


4,7 


1,7 


M 


14,6 i 

M * 


8«i8 ' 


4,7 : 


7.» ; 




6.6 




M 1 


9i 



»8 848 


4 276 


12 64n 


3016. 


6 BIO 


1414 , 


10 684 


807 


losssj 


8880 ' 


8780 


«08 


88841. 


10887 1 


81886 


480» 


7 886 ; 


7»6 ] 


8888 


866 



878' 
641 

X18> 
8881' 
«Ol 



67 660 
1818» 
18184 
189400 
18478 
1»801 



86,7 58U) 184 »M -Ifb 
88,1 j 88,8 ; 11|7 46,7 4,7 



4,» 
M I 



4^ l 877887 1 87084 1 8980» 



16863 



137 I 4 042: 6 098! 5144M 



17,8 I 78,7 



6M 



1«.» I M 



- : - I - ; - : - ! - 



188; 



8«48tr 



I «1 674 

I I 



4 088 

7 468 
3 024 
18844 

887847 



IM i 


67^ • 

1 


»M 




a,a 


14,1 

1 


218048 




44888 




28 061 




1 
1 


87» 806 


13,3 


82,4 ^ 

1 


7M 


6,1 

1 




4.3 


200 619 




81 996 




18 084 


J 


1 


251 698 


1 

IM 


1 
1 

81,9 • 

1 


76,8 




0,9 


7,8 


848817 




•8184' 




18484 


J 
f 


1 
1 
1 

1 

1 


•2848» 


7,9 

»»» 1 
11>4 , 


80,9 
86,8 
«M j 


75,5 4,4 
76,8 3,8 
48,8 1 IM 


1,0 

0,2 
8,6 


11.2 

SM j 


S« 8tl 
, 74881 
8784» 




8880 

18 104 
8940 


1267 
418» 
1 fl06 


i 

1 


/ 


40 887 
88084 
47878 


18,1 


78,7 { 


70,8 


Mi 


M 


M ! 


1100882 




18848t 




8847» 


! 




1414841 


11,9 


33,0 


77/) 


4,6 


t,4 


6,2 


















12,8 ^ 


} 


! 


" 






1888666 




tau» 




86494 


i 

1 

1 


1 

1 
> 




66,8 ' 
384» 

i«a 


48,3 
66,0 
78^7 


1 

7,7 20,9 
28,0 20,6 
66,4 ' IM 


4,8 
9,5 
8,8 


6,8 

4,6 
1,« 


0,0 

0. 4 

1, » 


1107« 
62 217 
18098 


I 

1 788 8 964 
5 962 19 167 
')l»960 . 8787 

> 

1 


,-.78 
2 516 
890 






i 
1 

086 i 
7861 
741 1 


«1864 
80888 
«••»4 


4M 


»4,1 . 


10,7 \ 9fi 


8M 


3A 


M 


6640 


6484 


\ 

410tl 187 

1 


_ 


_ 


1 

«7' 


18 888 


8*-6 1 
«7,6 


6m' 
71,0 j 


8M «»lO 


10,1 
6,0 


M 

8,1 


1.1 
1,» 


85471 


17174 


80008 


8 6»t 






8 80»! 


14881« 


1- 

19,0 


78,8 


6,0 60,2 


6,2 


a,6 


7,1 


1404 180 


64868 


83« 065 


10 814 


88 608 


4 042j 


880?! 


2 077 sia 


10,5 


78.7 1 


4,6 67,7 




1.8 


4,8 




- 










1 
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Statistik der Hchmabpurigen Elucnbahneii f. Botriebgjstu- Itm/lWO. 



[/«itgi hrifi 
fOr Klein buluit 



i 

2 




T«rkekrtdi«nR l 



■ ttttevdtisttSL 



Die AuMgnbcD für 
den Vcrhebrs- 

darchscbnittlich 
unter 

I lüg« 



Von den Aus- 
eabcQ dea Ver- 
kebradienate« 
aitfaUen 

aufP«- 

9mnl- aar dit 
"ä,"«" sonstt- 

iiriilh-icn- 

liclio 

\m- 1C«MIB 

S4t>M 



BmoI- 
diui|[«n 

andere 
Ptnonal- 



Mark 

«20 



Pf 



8*etalicbe 
Ansnbon 

aXs: 
Bareaa- 
bedUrr- 
nlwe. Gr- 

bSltUTIK 

der Oe- 
rftthe and 

mein« 
Augabaii 



Brenn» 

RtOft 



: der 

Loko- 
»otlvon 



a r k 

I 




I. Rcibnnribnhnrn. 
A. bdtttHcho Rabnen. 

1 OroMbcrzoKl.Ocn4>ral-El»«nbataDdlrektioii8ciiworia: 
SohniaUpnrbobn Dob«ran— HeillgMdaouB .... 

2 KOnleL bayvr. 
EictoUttl 

8 Knto AltMMirl 
4 Lakiir) 
8 liohalbili»Akaeii8MallMlUlt In lUnokM : 

aj gWilihalin « 

'l b) BaMUbWf— WdRgutffB 

s' llMkknbwc-poBUMnob« 8cknuiap«rbalm . . . . 

7| QroMheraorUcb« EiMmbahndlraktlM laOldaaluiriB: 

Oobolt-WeeUrateder Eisenbabn . . . 

H Bcbmatspurlge Linien der kOnlKl.sAehslaekaa 8tula> 

(•(.«enbatincn ... 

0 Strawburgcr Strassen bahnee«ellscbaft: 

1 a) Strausburtr-Markolslieim . - ..... 

b) Slrassbucii— Truchieiitbeim ...... 

c) Kebl-Llebtenan-Bnbl (Baden) .... 

10 I KOnifL wOnUmbcrgiBCbe Staat«eiseDbabneB: 

; SohmliparlMlM: a> >afioi<i— .Mten.^t«]« . . . 

J U Miirbicb-liafcld .... 

c I.auffcn a. N.-Ougltng«« 
d) ScbuMcoricd-Bocbau . . 
•} Wbmali-OclMnliMMO . 

B. 8«hw«l««ri«ebt Babnen. 

11 Appenzelter Bahn (Wtaketn— Ueriaan— App«Bs«tl) . 

18 !; Birelstbalbabn 

IS 'i Straaaeobahn Kranen reld—Wyl 

14 KbaUsche Bihri 

15 Waldenbnrger ilabn 

10 Ttrartm-Bf. OnAx ._ 

I änntue A and B 

DnrobacbBitte lin i.ihic issn ......... 

l' Dentacb« VoUbahiifii l8i»B 

I 

< (X Mor w egteoba BahntB. 

17 1 a) Privatbafenaa. 

I Naattu— OibakBcn 

mies&Bd-Flabavandbatanen 

I 8nUi>lin»b«hnwi . 

Urakoc-^Halaadibahnen 

19 b SUaUbabnen. 
Cbriatlania- Drammen 
Drammen— Sklen . . 

mit den 7. 

Skopnm— Horten 

EidanEcr— Ilrcvik 

DraniiiiCn -R.irulffJorJ 

mit 'li-n Zwpigbiihneii! 
UoBcsnnd— Koogtberc .... 

VlkeaaBd-Krftderea 

ROroebabnen: 

Uamar— Onindset 

Omndset— Aaaot . ...... 

Aamot— TOoaM 

TOnaet-Storea 

TnmdUtni'-storen 

8Uvaa(«r— Eganand 

Baifai— Taaa . ....... 

Ch»HmDaa»d-BHtla«daOart. . 



1080 


tiOt 


88,8 


1 


10.7 


218« 




1881 ■ 






8.M 


80,8 


i 


i«M»|| 


17043. 


148 


18886 




188» 


4,1« 
















1401 


«|M 1 


88#0 




7,4 Ij 


18180 


888 ; 


10 086 




«89 


8iS8 


Q»iS 


1 


4,8 • 


14 408 


0»4 ' 


81 880 


868 


887» 


Ma 


84,0 


1 


»M ,1 


5478 


887 


6 888 


ssn 


1088 


8,70 


91,5 




0.6 


588S 


848 


7148 


76 


400 


0k78 


80,8 






88848 




40 641 


719 


618 


1,61 


W.9 




1,8 l« 


8 618 


178 


1 606 





8 818 


8,98 


»6,8 


4,2 


' 81688 


64 


40 888 


I7äi 


1 »07 


1,18 


08,0 


8,0 


17 885 


1 188 


81807 


8«6 


1 007 


8,08 


00,0 


4,0 


91S7 


655 


10 846 




I 61S 


2,81 


94,9 


5,4 


»0 876 


1 072 


100 72« 




801 


2,02 


0fl,6 


8,4 


11 10(! 


SSO 


r, ii9i 


305 


702 


3,2 r, 














1 04-.' 


2,0« 


84,2 


6,8 


24» 216 


6 508 


287 «i76 


4rt9a 


07« 


1,H« 


08,9 


0.1 











■ ■! 



a-Dtotcikt 



858 


0,90 




688 


2,S1 




aOH 


0,50 




460 


8,06 ' 




8486 


8,68 ' 


•8,6 


8 881 


8,78 


•1,7 



8840 8,10 06,0 



««4 



0.B 



5,0 



868 184 

I 



98»48» 84 O!«! 



3. DlaUlkt 



CDtatrikt 

6.IM9Mkt 
«LDIitrikt 

riMstrikt 



j B8ft 


1,57 


04,0 


6,0 


' 180806 

t 


164 706 


7 055 


^ ao;, . 

1 HB» 
.L_816^ 


8,64 
8,7» 
8,17 


97,5 
96,6 
80.1 1 


8,5 1 


14 968 

87 089, 
14 044' 


16 109 
87 084 
l4Sft4 


Bl 
«18 
888 


' 1010' 


2,20 ' 

I 


!»l,0 


6,0 

0,t 


42S r.m 


611 767 


38 SO*» 


; S640 






5,8 




603620 


44115 



Ramme C 



Darclimlmltte im .lahre 189« . . 
»ämtllchc aorwrglseb« Vollbahaea 1809 
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Zngttt i9tmmM*- and Wcrk>tfttt«a4l*Btt. 



Solmier» 



JUtwUl 



»toff 
Ar die 

Wae« 



Abb- 



(Vh 
Au 

WwÜiM Ar Altaiateriat) | 




0) der 
La«t-,Oe- 
pAck-Diid 
eoDBticeo 

Wagen 



Die Au»- 
gaben fHir 

den Zuc- 
lOrdenrnga- 
imd Werk- 

st&tten- 
dlenat be- 
trefw im 



DU Aiu^bcn lUr dea ZuHfllrdC' 
wiof aad WarlMMtnidlrart h» 



Von <tan AlUfBbaa 
nntariuyni' and Wa 



Mark 



»4t 



fllr joJcs 
KUo- 
mftter 

Betriebs- 



VXr Jede» 



Ar Jedea 

aoHskUo-i 



Ittr dm Z4I4C 



vmMImi 



M»r1t 

344 S45 



M8 



a) auf 
Panoaal- 

kosten 
nndsaoli- 



c) auf 

der Loko- 
b) auf nw>Ur«(tt. 



atoff, 

Wacen- 

mlethe o. 

Aascabeo 



S47 



148 



M9 



1 W7 



la 

Ml 



9tU 

8oe 

187 
S02 

tn 



851 

185 
40 
50 
S87ft 

IIB 



1M9 

188 

80 

8 868 
70 
244 
8 



818 
1818 
81» 

8 6«8 

1 180 



847 



19197 

118 



898 

9 842 



48A8 

7 156 

8 808 

9 827 
16147 



81 889 
8888 

8789 

94 968 

2 196 



1144 

1080 

8088 

1 534 
288 

e«i, 

1119 
167 



108 

800 



2448 
M 
181 
15 19S 



I 



8980 
8888 
1444 

7 646 
1 677 



I 



7 
87 
858 

7 048 

1186 



7099 

88 60O 
60 916 
40818 

52 982 

16 «12 

17 099 
190 987 

8906 



9889 

1 098 
1 74t 
8097 

1 204 
8 688 
1 945 
801 

987 



0,88 

0,84 
0,88 
0b88 

0,88 
0^9 
0,89 
.0^ 



ti88 

8,16 
8,88 
8,74 

8,97 

8.5S 
4,90 
1,66 



100494 
87686 
98624 

248 960 
24 505 
86 865 



0.17 I 9,90 

I 

I 



81,0 j 

44,6 > 



80,4 

28^ 
37,4 
84,9 
31,0 

88,8 



I 



»74 

88,0 

41,4 

40,2 
85,1 
41,8 
88,6 

81,8 



8 860 
4428 
1 585 
3 684 
1750 
1484 



0,74 
0,48 

(Ml 

0,07 
0H17 



6,10 
8,68 
4^6 

5,04 
5,14 

5,92 



91,6 
88,9 
88,9 

87,0 
48,9 



40,7 
88,9 

86,0 
40,8 

24,5 



»0,1 
4,8 

10,4 
8,0 
8.* 
»1» 



84 

4,8 
7,4 

6,1 
6,6 



21 920 



4 315 ,17ö90i man 82 495 



44880 



8748 



OWn 8810 



811 



1428 

r, ei7 

1148 



266 
860 
18» 



I 



7088 



2 046 
8 149 
1180 



118707 



44091 



8 784 
18 114 
4800 



88 691 8;S8141 



180784 



78884 



8 852 
14 001 
4178 



14897 
8187 
10784 
88 968 



490887- 



47 443 
91 869 
40180 



1 728 
1684 ! 



0,45 
0,44 



8,46 
8,26 



788 
714 
1098 
609 



8988 



1987 



0,88 
0,4» 

0^07 
0,48 



0,88 



0^8 



9,81 
8|44 
9^19 
9,84 



9,79 



888 


0,87 


2,54 


1 182 


0,48 


2,75 


886 , 


0,44 


2,07 


1788 1 


0,69 


»,69 


1616 


0,45 


2,14 


2788 , 


0,77 


2,42 



88,7 
»4,9 



88,0 
89,4 



»8,8 



»8,0 



81,5 
29,6 
85.0 



88,5 



84,1 
29,6 
86.6 



84 

<»8 



104 



0,5 



7,9 
IM 



0947» I 10084 
um I ]Sfi66 



85 698 
81 8U 



188008 
820878 



»»8 878 



1 897 «iO 



168» 08» 
1681817 



28,7 
20,8 

26,7 



94 

9,4 



84,8 

31,5 

86,7 1 8,0 
89 
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Statistik der schnukilllrigeil EiMDbsbnen f. d. Betriel)Hjalir I89D/190C). 



r Zeitachrift 
IfOr Kleinhahnen. 



4. ZucfOrdtranjES- oadVTtrlf 



SteAiacabnAr 



dtrebMlmlttlloli 



Vm dm A«B- 
w Ttr- 



ftr 
)edM 
KUo- 



MMk 
229 



fttr 

achjkliii 

I aap 



anf Per- 
■onal- 

ko«t«n 
iinda&ch- 

lu-he , 
Aua- I 
Caben | 

•/. 

i 



anf die 



B«sol- 
dnofen 

und 
aod«re 



fAuanben 



Barean- 
bedorf- 

nl««, Er- 

der Ue- 
Peraonal raihe und 

RMten allpp 

Aaspabcn 



: Wauer 
Bnma- jW»"»« 

LOKO- 

I motlTM 



8S1 



aas 



dL 



«B8 



ar k 



«85 I «B6 



19 
20 
81 



88 



II. BBhnPB jfpminrhtrn Sy»ti-m». 

Ii. Schweizerische Bahnea. 
AppenxeUer Strawenbalut (St. OaUm— Gate) 

BrQnicbalui 

Bliwihiite Vtop-ZeriDiitt 

III. Zaburadbaimen. 

E Soiiw«tii*rl8«ka BakBaa. 

PUatMbaha 



1 546 
1 890 
8S1 



8,88 
8,9» 
8,0» 



a 266 66,40 



04,8 
05,9 
88,8 



98,8 



6,7 
4,1 

M 



1,2 



17S09 
'Jd 038 
U8ll> 



le &S5 



LM8 

: JOl 
206 



272 



IG Öt»2 
MtlO 

16 673 I 



■J 077 
870 



18 077^ — 



Summe D— E 



Darchschnlltc Im : iln >■ 



1 ,1M 

l -21)':' 



3,i: 



07,4 

• 1 ,^ 



2,C 



146 089 8 8H9 ! i»0 ft02 ' 2 347 



Summe sAmUlcber Scbn il'^p 
DuebMliBiU« ÜB Jahre lesB 
«■«Uck* T»lla»uig« 



1«M 



1309 2,2H 94,8 6,8 Ii 83t 788 0 482 ^ 948 1 40 440 
18881 1>8» I M|6 I M — I — i — \ — 



9 

I 



Bsisnnung der Bahne« 



Von den Anügiben für den Zug 
fSidsruD^ liuil \Verk^<tAttendleolt 
entrsllen : 



d) uf Bilultniic 1 



Ober- 
kaapt 



der Per- 
son eo- 
«acen 



Y- 

der 
Last 
n. B. w. 
WafCB 



Die Kesamten BetrI 



In 



IHrJcdee 
( KUo- 



iBitetobe- 



für Jede« fur Je<tea 
Mala- Wagaa- 
kilo- acbakilo- 



1 I 
8 l| 
8 

4 I 

f| 

0 
7 

8 

ft 



10 I 



1. UribniiKNbnhiirii. 

A. Deuteohe Bahnen. 

Or<»ft»herioflJBeiMraI- in w l>rtii dlralilla»S8 k iii wi l B ; 
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Die StnsBenlMhneD in den Yereinigitea Staaten too Amerika. 



G. Schimpff, 
Be(i«niacrBiH»«wMr, in AlNiM. 



lArtetaMgLlJ 



ra^fter AVschnitt 



Die Betriebsmittel der elektrisehen 

Strassi^onbahncn (nur von sülcheu ivird 
fernerhin die Rede sein) unterscheiden sich 
w«nlg von den bei uns üblichen. Sind 
doch die ersten Pferdobahnwagen von 
Amerika zu uns gekommen und haben 
drüben wie hier als Vorbild für den Auf- 
bau des Wagens für olektrischon Betrieb 
gedient. Zudem lialjcn wir Cluster des 
amerikanischen Wagenbaus in den ncuer- 
dtng« von amerikaniechen Finnen, wie der 
St. Louis Car Co., für deutsche Strassen- 
bahngesellschaftcn, insbesondere die Grosse 
Beriiner Strasscnbabu, gelieferten Wagen. 
Die BeedirBibang der amerikanischen 
Strasscnbnhnwagen kann sich daher auf 
das uns weniger Gclilutige beschrftnkcn. 

Wagenkästen. 
Geschlossene Wagen. 

Entspreehend der grösseren Gleisent- 

femnng sind die Strasscnbabnwagen im 

Darch^cbnitt breiter, als bei uns: üblich 
sind 2,2 bis 2,4 m äussere Breite. Die gitz- 
breite wird nach unseren BegrilTen sehr 
schmni nngenomnn n niei^;tens zu 42 bis 
47 cm. Dabei ist zu bemerken, duss eine 
Vorschrift fDr die Sitzbreite oder eine amt- 
liche Festsetzung der Platzzahl des Wagens 
nicht bestellt, so da!<s inshe^ori<Iere auf 
Läugssilzcu so viel Personen aln irgeutl 
möglich Plate nehmen, (üebrigens sieht 
man auffallend starke Personen selten in 
Amerika.) 1^ sind daJier, auch Theilungs- 
bQgel anf 'den Längsbanken nicht üblich. 
D«'r einzige Zusammenhang zwischen Sitz- 
breite und Wagenbauart bei Liinpr^s'itzcn 
ist der, dass häufig die Fenstcrtheiiung 
gleich der doppelten Sitzbreiie, also ea 85 
bis 05 cm gewfllilr^vini. 

Neben den Wagen mit Längssitzen sind 
solche mit Qoersitzen In Anwendung, und 
zwar sind »t«'t» zwei Kcihcn zweisitziger 
Bänke angeordnet, so dass beispicl.sweise 
hol 2,2 m innerer Weite dos Wagtüih und 
K") ein Bankbreite « in Mittelgnng von nur 
(}'' III Weite übrig bleibt. Die Theiinng 
der Hünkc vvird zu 0,7ü bis 0,91 m ange- 
nommen. Die RQckiehnen sind verstellbar, 



so dass man stets «vorwärts' sitzt (nach 
dem Muster der amerikanischen Eisenbahn- 
wagen). 

Die EastenlAnge betrügt bei Laug.^bitzcn 
4,877 bis 8,.'>;it ni; die Zahl der Sitzplätze 
■2-2 bis 40. Die Wagen mit Quersitzen sind 
im Durchschnitt etwas länger; übliche 
Kastenlangen für Strassenbahnwagen sind 
7,518 bis 9,296 m. Die Zalil der I'lätze be- 
trägt 32 bis 44. Wagen zu 40 bis 44 
Plätzen können als Regel betrachtet wer- 
den. Der auf den Sitzplatz entfallende 
Theil der Kastenlänge beträgt demnach 
bei Läugssitzea 0,21 bis 0,24 m, bei Quer- 
sitzen 0,19 bto 0,23 m; die Enpamiss bei 
Quersitzen ist also nielit erlii blicli. 

Die Anwendung beider Wagcnformen 
ist eine VorBchiedene. Wagen mit Quer- 
sitzen sind in Städten mittlerer Grösse 
(lOOOOO bis :m(%iri ElnM-oImer) in Gebrauch. 
Sio sind für iäng«!re Fahnen (von den 
Wohnbezirken zur Stadt) bestimmt, wobei 
Jeder Keisenfli- gern einen Sitzplatz zu 
haben wünscht, und wo dies wegen des 
nicht allzngrossen Verkehrstmkfaugs aneh 
durchführbar ist. 

Die grösseren Stfldte hnben in der 
Regel ein SchncUverkehrsmittel für die 
längeren Fahrten, so dass die Strassenbahn 
hauptsächlich fürkflrzi re Strecken, nament- 
lich auch innerhalb der City, benutzt wird 
und ein fortwährendes und iWebes Ans* 
und Einsteigen nothwendig ist. Ausserdem 
ist der V< rk('lir r.w gowi-r-en Tageszeiten 
so -stark, dass bei der engsten Wagenfolge 
die Zahl der Sitzplatze dafUr nieht aus- 
reicht, so dass zahlreiche Person ( n stehen 
müssen. Füi" beide Zwecke ist der Quer- 
sitzwagen mit seinem engen Mittelgang 
nicht am Platze; es werden daher hier stets 
Längssitzc bevorzngt ») Sfr Int z. R, die 

■) 8. Zei(*chrirt für kl«int»Hhiien, ivu.>. S. a2. 

') E» iit noch "ein woiierer Orund. der fOr die Be- 
»cltrtnluiig d«r Qiier«itswair«n «uf StOdt« nul gerinrcrpm 
Fuhrwerksvorkelir »pritlit. Man wird M Qtttrtitr.i-n tr> rn 
die Seitenwünde cwiarben P«n*t6rl)ri]»t<inK und L&ng«- 
tricor ««»nkrei-bt augfahrcn. um din ei^enUicbe Sitsbr«it« 
und den Kaan fOr die Fdne nicbt lu verringern. Bei 
LancMitx«a b»t e* dacecen keine Schwierixkeit. di« 
Seitenwtiidc gmekmüH m fomm and die finil« d'«* 
Waceokaateat ia B5h* der UnpsttSsw 0^ bb Ob» n 
■ckmiler m «ikim .iib ia BrSitttasikSbe. Oi«M Bia- 
xlebsav fil dImt bai rtarfcMi Hirwwkmifeabr aabta 4«> 
OI«iMa r«cht enrtaMbt, wm fSr df« 8lf««Mnf«bnrarb* 
aebr R&am i 
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MetropolitJin-Strassenbahn in Now-York die 
drei i4a»serätün Reiben in ihren verwandel- 
baren Qnwsltswagira (Abb. 80) ntthtrlg^ 
lieh durch LAngsbanke t r > t; t.'"^ 

Die längeren Wagen wt rden für die 
HeuptUaien mit sehr starkem Vericebr be> 
nutzt, die kürzeren Wagen für Nebenlinien, 
bei denen der Verkehr geriuger ist. wegen 
des Umsieigcverkehri aber ein gewisser 
Zeitabstand swiscben xwei Wagen nicht 
tlborsohritton werden soll. 

In den Städten Kew-Yurk und Boston 
sind beispielsweise folgende WageugrOssen 
in Anwendung: 
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(Die kürzeren Wagen, Type 1, an Zahl 
höchsten« V4 '^on denen der Type 2.) 

In den kleinen Städten (unter 50000 
Einwohner) sind, entsprechend den kUr- 
seren FohrtlSngen nnd dem geringeren 
Verkehre, überwiegend kleine LBngssitc- 
wag'fin in Anwendung'. 

Die TliUrcu dei geschlossenen Wagen 
sind in der Rt^gel in Mitte der Kopfw&nde 
angebracht und Doppclflilfrelthüren; bei 
Quersitzen sind die letzten (testen) Bänke 
an beiden Selten der Thtr etwas schmftler. 

Die Endbiihnen haben meistens eine 
Lange von 1,219 m und liegen eine Stufe 
tiefer als der Wagenkasten (beispielsweise 
bei 838 mm Baddurclimcsser HObe d< s 
Wagenkastens über S.O. 876 mm, der 
Bühne 673 mm). Eine Verlängerung der 
Lingswände seitlich der Bühnen dnreh 
Ptabwerk oder ib r^l. (zur Grewinnong eines 
Stehplatzes) ist nicht üblich. 

Die Eingänge zu den Endb&bnen (mit 
einer Trittstnfe)8ind in der Regel an beiden 

') Aomerkunir <i«r Schriftl«ituDff. Et wftre xu 

wQnirhfn. (Iiui<i mu h In lierlin dient Oecichtnpunkte be- 
«rhtei und <li»> filr unsfrn Verkehr w«»iiik fffiiffneten 
Wiijtcn mit dfin pn«?eM Quernitipn. Ipf i (l<'in.>n ln-im Wechiel 
ilot P^il^e BO dar Fi'nsturnitnil lür. niti Lllnnr*nir 
SiUendeo recelmlnif fturlteh<^n miliv.-<(>n. nicht writt-r <ti>r- 
w«Dd«t, loadtfn iMiCftlMut und jadeDf»!!» nicht m«br be> 
tokmitt irtrdtD. 



Seiten. biHwoilen allerdings nnran einorPeite 
angeordnet, bei^onders bei bchleil'enbelrieb, 
WO die Unken Bingloge doeh stets ge- 
schlossen sein würden und daher ganz 
i weggelassen sind. Auf maucheD Bahnen, 
I wo die Benutzung des FObrerranms als 
Durchgang verboten ist, ist die vordere 
Bühne links, die rückwärtige rechts sa- 
, gäugiieh. 

Znm Verschluss der nieht als Durch- 
gang gebrauchten OefTnung (insbesondere 
nach der Seite des anderen Gleises) dienen 
Gitter, wdche metotens die bekannte Falten- 
fom ceigen. 




Für Gitter, die während der Fahrt auf 
der Bünstelgeseite geschlossen werden 
sollen, oder wo abwechselnd rechts und 

links <<in- und ausgestieffcn werden muss. 
Wie aut der Boätuuer Tie! bahn, dienen zwei 
Formen, Abb. 73 nnd 74, die g^n.die 
!^ttrnwnnd des Wagenkastens gelegt wer* 
den können. 

An den Wagen der Twin City Rapid 
Transit Co. in Minneapolis-St. Paul soll 
' das Gitter das Besteigen und Verlassen 
I des Wagens während der Fahrt verhindern; 
j es ist ausserhalb der untersten Stufe an- 
gebracht, besteht aus n;ich aussen auf- 
klappenden Flügeln und wird vom Fahrer- 
' Stande aus wfthrend des Haltens mit 
j einem besonderen, durch einen Fusstritt 
, zu bewegenden Gestttnge geOffhet und ge- 
I schlössen. 

! In manchen St;ldtt n ist der AbschlusS: 
! der Stirnseiten der Eiulbühnen durch Glas- 
1 wände vorgeschrieben, tun dem Fahrer 
I Schute gegen Wind und Wetter sn ge- 
währen. Inden grösseren Städten mit leb- 
hatterem Strassenverkehr haben sich diese 
Glaswände nicht einzuführen vermocht, da 
sie, wenn vom Regen oder Schnee be- 
' schlagen, di«? Uebersicht briiindem und 
I das Anrufen von Fuhrwerken und Fuss- 
gftngem dnreh den Fahrer erschweren. 
Die Bedenklichkeit der Glaswandanordnuiif? 
zeigte sieh besonders gelegentlich eines 
vielbesprochenen Unfalls in Clevoland, wo 
der Fahrer infolge des Beschlagens der 
i Seheibe ein S';_'n;il üliifsali und in «'ine 
geöffnete Drehbriieke hin«'inful>r. In Städten 
wie New-York, Boston, PbiUdelphia, Pltts- 
burgh sind daher nur Wagen mit offenen 
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Bübneu im Betriebe. Von grösseren Städten 
sind nur in Cblea^ thefis einsetsbare, 
tbeüs feste Glaswände in Anwendnng, da 
dor mip^lauhliclie Schmutz und Staub der 
Strabbtiti, von dem man sich ohne eigene 
Ansolwnitng kete« Voratellung maehen 
kftnn, die Reinhultuiifr fies Wapi-rninnen-n 
anderofalis bedeutend ersclnreren und die 
auf den EndbAhnen beflndlfehen Penonen 
tuak belastigen wttrde. 



Abb. 75*) (Metropolitan Street Kailway, New- 
Türk, für 40 Penonen). Wagen abweichen* 
der Form, mit tmgleicher Ausbildung bei- 
der Enden, sind auf solclicn Bahnnetzen 
in Anwendung, wo alle Linien in Scbleifen- 
Ibnn enden. Abb. 76 und Tt leigen swei 
Beispiele dieser Art (Strassenbahn in De- 
troit). Die Fahrerstände sind mit Glas- 
Winden nmschloaaen, die hintere Bflhne 
iat oOiNi. Bei dem ersten Wagen sind die 






Iii 



Abk.». 

Glaawflnde bilden die Begel in den 
mittlren Städten, wo die weiten ttei liegen- 
den Anssonstrecken mit grösserer Ge- 
schwindigkeit befahren werden und auch 
in der City kein so reger StrassenTwlcehr 
herrscht. 

Wenn feste Abschiussw&ode aas Oias 
angewendet werden, sind statt der Gitter^ 

etngängc TbUren mit Glasfüllung einge- 
setzt, die der Länge nach g^t tfieilt sind, 
so dass sie sich zusammenklappen und 
gegen die Stirnwand des WagMikastens 
Icf^< n lassen. In diesem Falle crhiilt die 
EndbUhoe kein besonderes tiefer ange- 
brachtes Dach, sondern das Dach des Wa- 
gens ist Aber die Bahne verlängert, so dass 
diese in enge Verbindung mit dem eigent- 
lichen Wagenkasten tritt. 

Bin gutes Beispiel eines grösseren 
Straasenbahnwagens mit LIngssitien gtebt 
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Stehplätze auf dieser durcl» Schranko und 
Gitter von dorn Eingang zum Wagen 
abur^trannt Wefcen der Lftngo der rflek- 
wartigcn Rühne mtis-^en die Unterstützungs- 
pankte des Wagenkastens etwas nach 
binten Tersohoben' werden. DIrae Wagen- 
forra ist neuerdings auch von anderen 
Strassenbahnen (z. H. in Indianapolis) an- 
genommen worden. Der zweite Wagen, 
mit SeltenganiTi hat «ine Schlebetbflr, die 
von der Endbühnc ans durcb den Scbaffber 
mit öeilzug bewegt wird. 



13 





m\\m 

rU u U U o 



ziemlicli gross; sie gclit bis zu 12,192 m 
bei 13 Bänken = Uö Sitzplätzen. In New- 
Tork sind folgende WaipengrOsien in Be- 
nntsong: 
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1:200. 

Ahl». TS od 77. Orwadriiwkiinii imitr Wii«h 
der fltMMvBbahB in Oatroit 

Wagen mit besonders reicher Aqb- 
stattung des Inneren und je einer Reihe 
Sessel an Stelle der Bänke (Salonwagen, 
nach dem Vorbild der Eis*onbahnen) 
werden thcils an gebcblussene Gesell- 
echaften vermiethet, theils sind eie auf be- 
stimmten Linien, z. B. zwischen Park Row 
in New-York und Brighton Beach, gegen , 
erhöhtes Fahrgeld im regelmässigen Be- ) 
triebe. Sie dienen als B<-fOrd<'rungsniittel 
der* Begs«Tß:e>'t<'llten, die bei uns einen 
Wagen nehmen wUrdcn, in Amerika aber 
wegen der hohen Fabrtaxe, der weiten 
Entfern un<,n n und sehlechten Wege die 
Btrassenbahn vorziehen. 

Offene WagOtt. 
Kilr den Vorkehr in der warmen Jnlires- 
zeit, die beispieUwoisc in Washington vom 
Mai bis zum November dauert, sind flberall 
offene W.'if^'en in Benut/.tiiipr. i^ie sind mit 
(^uerbäukeu gebaut, ohne Mitlelgaug, so 
dam 6 ^Atce in der Wagenbreite vorhan- 
den sind; die Endbühnen sind vum Wagen- 
inneren meist «lurcii Querwände ans Glas 
abgetrennt. An den L»äng6i»eiten behndet 
sich Je ein TritU>rett, das anf der linlcen 
Seite li'n li^'f'klappt wird. DerAhstund der 
Bankreihen ist der gleiciie wie bei den ge- 
schlossenen Wagen mit Quersitzen. Die 
Länge der Sommerwagen ist in der Regel 



Wie bei den geschlossenen Wagen über 
wiegen die vierachsigen Wagen an Zahl 
weitaus. Der zweiachsige Manbatt^m-Wagen 
ist In Abb. 78 dargestellt. 

Vereinigung von Sommer- und 
Winterwagen. 

Den mit der doppelten Ausrttstnng an 

Wagen, von denen die llälttc stets unbe- 
nutzt im Sehuppen steht, verbundenen 
Kapitalaufwand haben die Strassen bahn- 
geselischaften mflgiiehst einzoschrftnken 
versucht. Man hat sieh so geholfen, dass 
man Untergestelle und Fahrschalter nur 
einmal beschaffte und mit beiden Wagen- 
kästen abwechselnd benutzt. Das Umbauen 
ist aber eine zeitraubende und kostspielige 
Arbeit und mUs»te, wenn im FrQbjahr'tKler 
Herbst ete Rflekschlag der Witterang «In- 
tritt, Wüinrtfjlich alle Tage von neuem vor- 
genommen werden. Auch wenn beide 
Wagenformen voll ansgerflstet vorhanden 
sind, kommt es häufig vor, dast, ehe die 




Abk78. 
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Sommerwa^en aus dem zweiten und dritten 
Stock des Schuppens heronterf^chafft und 
In den Bi tricb gekinnracn waren, schon 
wieder kaltes W<-tter eingetreten und der 
Austauscb überflüssig geworden war. Aus 
di(»eii OrOnden suchte man Wagenformen 



' zu ersinnen, dio das ganze Jahr über in 
! Benutzung bleiben und sich pldtslichen 
AVittcrungsAvechseln ^it anpassen konnten. 
Die einfachste Form ist fler thcils oftonc, 
I theils geschlossene Wagen, wie er z. B. 
I von der Metropolitan-GeseUscbaft in gromer 
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Zahl benutzt wird. Die Gesamtlänge des 
Wagens betrügt 10,976 m, die des ge- 
schlossenen Abtheiles allein 3,464 m; es 
sind 16 Plätze in der geschlossenen Hälfte 
und 35 in der offenen vorhanden. .Jeder 
Thcil des Wagens ist für sich wie ein ge- 
schlossener und wie ein offener Wagen ge- 
baut. Diese Wagen verkehren Sommer und 
Winter; durch sie ist der l'olizeivorschrift 
genügt, dass jeder vierte Wagen im Sommer 
ein geschlossener sein muss. 

Andere derartige Wagen sind symme- 
trisch gebaut und enthalten das geschlossene 
Abtheil in der Mitte, die offenen an beiden 
Enden. 

Verwandlungswagen. 

Um eine Benutzung desselben Wagens 
das ganze Jahr hindurch je nach der Jahres- 
zeit als geschlossener oder offener Wagen 
zu ermöglichen, sind die sogenannten Ver- 
wandlungswagen erbaut worden. 



Abb. 75 dargestellten Wagen). Ein solcher 
Wagen, für die Dritte Avenue -Bahn in 
New-York erbaut, ist in Abb. 80 dargestellt. 
Die Fenster bestehen aus zwei gelrennten 
Rahmen, die nacheinander herabgelassen 
werden. Der Längsschlitz zum Versenken 
der Fensterrahmen reicht bis in den Haupt- 
träger des Wagenkasten» herunter, der 
deshalb ans zwei U- Eisen mit 38 mm 
Zwischenraum besteht. Aehnliche Wagen 
sind z. Zt. bei der Grossen Berliner Strassen- 
bahn in Gebrauch. 

Eine von der Brooklyner Strasscnbahn 
in Betrieb genommene Wagenform, Abb. 81, 
geht von dem Grundsatz aus, dass für 
offene Wagen wegen der Zugluft Quer- 
sitze, für geaehiosaene zur Vermehrung des 
Raumes für Stehplätze Längssitze das 
zweckmässigere sind. Die zweisitzigen 
Bänke sind daher in zwei Einzcisessel auf- 
gelöst und drehbar angeordnet. Die Fenster- 
rahmen werden im Sommer abgeschraubt 




ffetchloiuen offen 
Abb. 79. Verwandlunnwacen, erh«ut von BrilL 



Die vollkommenste derartige Form ist 
eine Ausführung, die von der Duplex 
Car Co. imd von Brill hergestellt wird. 
Fensterrahmen und Brüstungstafeln können 
nach oben in das Dach geschoben werden, 
wo sie übereinander liegen und auch noch 
für den (tlach darunterliegenden) Wetter- 
vorhang Platz lassen. In Abb. 79 ist die 
Innenansicht des Wagens von Brill darge- 
.stellt. 

Diese Art Wagen haben eine erheb- 
liche Verbreitung bisher nicht zu erlangen 
vermocht, wohl hauptsächlich aus dem 
Grunde, weil die vielen beweglichen Theile 
einem schnellen Verschleiss untenvorfen 
sind. 

Weit verbreitet ist dagegen eine zweite 
Art Wagen, die sich von dem gewöhnlichen 
Wagen mit Quersitzen nur dadurch unter- 
scheidet, dass die Fenster vollständig in 
die BrUstungswand herabzulassen sind 
(nicht bloss zur Ilillfte, wie in dem in 




1 :sa 

Abb. BO. VerwanitlunirBWBiren der Dritte ATenae-Ralin 
erbaut Ton der St. Loui« Car Co. 
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and zwischen dio Pfosten werden KoUvor- 
hfinge eingesetzt Das Wegnehmen der 
Fenster, das etwa 40 Minuten Zeit bcnn- 
spruchon soll, ist nioht sehr zweckmässig, 
da bei einem Külterilckfail im Frillijahr an 
kalten Abenden die Fenster nleht wieder ein> 
gesetzt werden kennen, (ihiie dass dieWagon 
ans dem Betriebe gezogen werden. Auch ist 
es xweffelhaft, ob die Bahmen, nadidsm die 
Pfosten den Sommer tlber fireigestanden 
haben, im Herbst noch passen werden. 

Leichenwagen. 

Als Waffen bcsniuienT Art sind die 
Lciclienwagcn zu nennen, die bei der 
grossen Entfernung der Kirehhöfo Tom 
Stadtinneren sieb mehr imd mehr einführen. 
Sie sind als Anliflngewa^en pbaut und 
Ähnlich wie die besseren Leichenwagen bei 
ans. mit Olaswflnden versehen. Das Oe> 
folge nimmt im Triebwagen Plati, dem der 
Leichenwagen angehängt wird. 



da hier die üühe des LOngBtrfigers, am 
den Wagenf^boden mit zwei Stufen zu 

erreichen, besonders beschränkt ist. 

Im Gegensatz zu der üblichen Bauart 
der Hauptbahuwuj^en werden bei den 
Strassenbahnwagen die Seitenwinde nidit 
zur TJ'ntrrstützung der Tragfähigkeit der 
Längstrüger liinzugezogen, sondern bilden 
ein Stabwerk ohne DreiecksverUndnngen. 
(In Abb. 75 ist eine Versprengung des 
Längsträgers in der Wandfläche mittelst 
fiisengestänges angegeben, das ist aber als 
Ausnahme xu betrachten.) 

T>ie Tr.'if^er der Endbülinen sind konsol- 
artig am iiodeu des Wagenkastens be- 
festigt. Es wird Werth darauf gelegt, die 
Bühne nicht zu fest «Bit den l ilngstrÄgem 
des Wafjciikastens zu verschrauben, damit 
sie bei Zusamnienstüssen abbricht, ohne 
den Wagenkasten sa serstMen. IHe Slim 
der Bühne ist meist mit einer Bufferbohle 
bewehrt, die mit einem Winkeleisen ver- 




Herstellang des Wagenkastens. 

Der Wagenkasten wird so weit irgend 

ang?SnfC'S' ^'^s TTolz hergestollt. Immerhin 
sind trotz des grossen Uolzreichthums 
Amerikas mnnohe Holsarten seltener ge- 
worden, so dass sie forden Wagenbau nicht 
mehr in Betracht kommen. Für den Auf- 
bau werden gebraucht: Weisse Eiche, 
weisse Esehe, gelbe ES»t» (yellow pine), 
Pappel (white wood); für den inneren Aus- 
bau Kirsche, Ahorn und Esche. Der Ftiss- 
bodcn wird aus Eiche und Kiefer, Seiten- 
wände und Dächer werden aus Esche und 
Pappel hergestellt. Wird die Biüstungs- 
wand mit senkrechten Stabhölzem beklei- 
det, so wird liierzu Pappel verwandt. 

Zu den Hauptträgem wird in der Regel 
Eichenholz genommen; nachdem aber 
neuerdings die Beschaffung längerer Hol- 
ser (bis sn 12 m) schwieriger geworden 
ist, beginnt man stellenweise die i.iin^s- 
träger aus Elsen herzustellen. Häutiger 
findet man eiserne Lingsttiger bei offenen 
und Venrandlungawagen (vergL Abb. 78), 



kleidet ist und die Bleohwinde der Bühne 

bei ZnsammcnstOssen schützen soll. 

Das Gewicht der Wagenkasten schwankt 
in weiten Grenzen, da es abhängig ist von 
den Abständen der Tragpnnkte, der Bauart 
und dem Material. Die Gewichte einiger 
von Brill erbauten Wagen sind im folgen- 
den snsanunengesteUt. 

Geschlossene Wagen. 
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im (uua 


ror du m 


6,4M 


läUgü 


2.8 


0,BI 




quer 


4. 






längs 


4,7 




8,M 


quer 


».t 





*i AkkTS. 
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Offene Wagen. 







Oowicht, in t, ohne 


Gesamt- 
länge 


BankaaU 


elektrische 


A usi'iistung 






für da» m Oe- 


III 




im (funr.en 




8,73? 


10 




0,10«) 




IS 

■ 




0.61 



Geschiossrno Wapen mit Quersitzen 
sind wegen der grösäeren Kastenbreiie 
und HauptträgerentAnnunif meist etwas 
■ohwerar. 

Untergestelle. 

Wagen bis zu einer Kastenlinge von 
0,706 m — ßTsrhloBSpne Wa^j^en — und 
einer GcsaniLiiingu von $>,7(kj in — offene 
Wagen — werden mit zwelmtelgen Unter- 
gesteilen gebaut. Abb^ 82 zeigt zwei viel- 



Vorzug geben, da sie die Schwingungen 
besser dftmpfen und der Durchbiegung der 

W;igrnpndcn infdlfje üelicrfüllung der Bod- 
büliueu grösöcreu Widerbtaud leisten. 

Der Achiistand der Untergestelle 
schwankt zwiscben 1829 und 2286 mm, der 
Kadtlarehmesser beträgt 762 und B.'^S mm. 
Das Gewicht eines Untergestells benagt 
1,9 bb 2,4 t (Brill). 

Mit der Znnalinie der litnge der Wagen- 
kasten war man pfezwungon, zu mehr- 
achsigen Wagi-n mit Drehgestellen überzu- 
geben. Da mit dem üebeigang m längeren 
Wagen überall die AnhftnfjfcwaR^cn in Fort- 
fall kamen, so war kein Grand vorbanden, 
die bei den sweiaebaigen Wagen bewahrte 
Zaiil von zwei Motoren für den Wagen- 
antrieb zu vermehren. Mit d» in Aruriebe 
der Hidite der Wagenackseii ergab sich 
aber dieSehwierigkeit derLaBtenTerthellung 
auf die Achsen. 



























« 






i 













Abb. Vt. <MM*««Uichs PcmMi rm DalwisMitllM. 



gebrauchte Formen, wie sie von Fcckham 
nnd Ton Brill hergestellt werden. Die 

schrägen StHugen, welche die Enden der 
Wagen abstützen, nind nur bei laiif^rri Wa- 
gen, besonders Sommenfi'-agcn, in Aiiwen- 
dang. Der LHngstrIlger bei Feckbam ist 
gontet't und als Sprnngwerk ausgeführt, 
der bei Brill ist aus einem Stück ge- 
schmiedet oder gepresst nnd als biegungs- 
fester Stab gebildet. Die Spindeln der 
Spiralfedern sind hier zwrimnl geführt, um 
die senkrecht zur Fahrriciitung wirkenden 
HoriaontalkrAfte besser sn flberrragen. 

Fttr die Ycrtheilnng der Spiral- nnd 
Blattfedern auf die Länge d«i* Uiitergc- 
stellts besteht keine bestiinmic Kegel. Man 
wird aber der Anordnung der Blattfedern 
am Ende des Rohmens im allgemeinen den 

«) EMMprIfiht Abb. 7«. 



Das Natürlichste würde sein, genau wie 
beim aweiachsfgen Untergestell die Motoren 

etwa in der Mitte zwischen der lYeibachse 
und dem Dretizaitfpii eine» pymmctrischen 
DreligestcUti aul'zuhängen, wie dies auch 
meistentbeils hei den Tierachsigeii Fahr- 
zeugen unserer Strassenbahnen geschehen 
ist. Diese Anordnung hat aber den Nach- 
theil, dass das Reibmigsgewicht im Be- 
barmngsznstande nur wenig b'iher ist als 
das auf die Laufachsen kommende Wag^en- 
gewicht und das» infolge der beim An- 
fahren nnd Bremsen entstehenden Znsata- 
momente unter Umst/indt n von den zwei 
Achsen eines Drebgeätellä die Laut'achse 
starker belastet wird als die Treibaehse. 
Ein Heispiel wird dies verdeutlichen, und 
zwar soll ein Wagen von den ungefilhrcn 
Abmessungen des vierachsigen Metropoli- 
tan-Strassenbahnwageos zn Omnde gelegt 
«rerdcn. 
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Dir (rewiclitsverhältuUse sind; 

Wagenkasten 5.7 1 

elektrische AwrOstang . ... 0,7 1 
dOPenonen 4^0 1 



10,4 t 

Gewicht eines Drehgestells . 20 t 
Gewicht etae« Motors G.E. lOO) 1,0 t 



3.0 t. 

Die Lasteuverthcilung im Boharruugs- 
soBtande lat dann: 

Actaee I 3,^ t 
Achse II 4,35 t (Treibachse) 
Achse XU 4,30 1 (TreibachBe) 
Aehse I V BßRt 
16,40 t 



1 1 



w m 



jr i 



Abb. 83. 



0,53 



•eakrecht 

(SQ ▼ernaobUtssigen). 

In Hohe des Schwerpunktes des Dreh- 
gestells wliicen wagerecht: 

a«,-0,B = 0.16 t 

Die senkrechte Zu»atzbelaHtung der Achsen 
betragt mithin: 

0,27 • 0,9 . Ü,lö • 0,4 



0j9 Olö 
1,6 ■•" 1,6 



= ± 0,2 1. 



Die beim AnÜRhren entstehenden Belaston- 

gen betragen mithin: 

Achse I 3.G5 t 

Achse II 4,55 t (Treibachse) 

Aehse III 4,15 1 CTreibachse) 

Aehae IV 4,05 1. 



Nun soll 1. eine Beschleunigung von 
0,5 m in der Sekunde, 2. eine Verzögerung 
von 1,0 m in der Sekunde angenommen 
werden. 

1. Li Hohe des Kastensohwerpmiktea 
whrken wagerecht: 

-^y • 0^5 = 0,58 1, 

demnach wirken aui' jeden Drebzapton: 
wagerecht U,27 1, 



2. Die Zusfttzbelastung der Achsen be- 
tragt 70«4ti die beim Bremsen entstehen- 
den Belastongen betragen mithin: 

Arhsn I 4, '2') t 

Achse II 3,95 t (Treibachse) 

Aehse III 4,15 1 (Treibaetoe) 

Aehse IV 8,45 1: 

Die ßcnkioi liten Zusatzbelastungen der 
Achsen werden beim Anfahren (beider ge- 
zeichneten Anordnung der Motoren) durch 
die in gleichem Sfaine wirkenden Zahn- 
drflfke der Antnchsühcrsf^tzung nnch ver- 
grOsserU Bei einer mechanischen Bremsung 
können sie n. U. dareh den Dmefc ein* 
seitlg angebrachter Bremsbacken gesteigert 
werden. 

Im ersten Falle hat niitliin die Achse III 
bei 4,15 t Betastung eine Zugkraft von 

0,27 -f n,in — 0,43 t zn ontwickrln. Und 
wenn man, wie das häufig vorkommt (be- 
sonders bei Kurssehlnss- Bremsen), an- 
nimmt, dass nur die Treibachsen gebremst 
werden, muss ira ?:weitr'n Falle die Achse II 
bei 3,96 t Belastoiig eine Bremskraft von 
036 t entwickeln i). Das entspricht einem 
Reibnngsbeiwerth von 1 Tl.R im crstm Falle, 
von i/4.6 im zweiten Falle, Die angenma- 
mene Besehleunigong nnd VensOgerung 
sind Grössen, die im Betriebe tüglich vor- 
kommen nnrl oft noch überschritten wer- 
den. Da nun i)ci schlüpfrigen Strassenbahn- 
Bcbienmi der Reibungsbeiwerth oft bis a,nf 
1/10 hemntorg'eht, so folgt, das?« in dir«om 
Falle beim Antahreu das dritte, beim 
Bremsen das swoite Rad schleifen mnss. 
In der That konnte man bei den vier- 
achsigen Sammlerwagen der Grossen Ber- 
liner Strdsscnbahn, bei denen infolge des 
Gewiclit.s der Batterien die ZusatzmomentO 
im Verh.'lltnisä noch hi^ihcr iiusfallfn ninssten, 
den Vorgang des Sclileifens der Köder Uig- 
lioh beobachten. 

Zur Vrrmciiiiuig (Icrai tfgr.r UebelstAnde 
(und zugleich um das Hinauffahren steilerer 
Rampen zu ermöglichen) hat man das 
Wagengewicht durch eine ungleiehheb- 
lige Auflagerung /nm gr-^^sten Theile auf 
die Treil»a(•h^»e gebracht und das soge- 
nannte «Maximum Tractlon" - Drehgestell 
gei^chaffen. Zugleich mit dem Unter- 
statzangspuukt hat man auch den Dreh 
punkt nllJier an die Treibachse herange 
sclioben nnd dem Laufrad einen geringeren 
Durchmesser gegeben (457 bis TH» mm, 
gegen 7C2 bis 838 mm). Man eneicht du- 
doreh zugleieh eine besonders fOr die 

') Die Zufkritft zur l'ftlmrwiodung det ürund- un'l 
LaftwidantiMidM wtid« mniMUlMift. 
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ofiFenen Sommerwaffen ins Gewicht fallende 
Verrinfferung der Höhe des Wagenfuss- 
bodons über Schienenoberkante, ind«'m das 
grosse Rad bei seinem kleineren Schwin- 
gungswege auch in der Krümmung inner- 
halb der Lilngsträgcr bleiben konnte, wäh- 
rend das Laufrad wegen seiner geringen 
Höhe bequem unter dem Längsiriiger hin- 
durch schwingen kann (vergl. Abb, 75). 
Mit der Ungleichheit der Raddurchmesser 
ergiebt sich auch die rollende Reibung des i 
Treibrades im VerhiUtuiss grösser als die ' 
des Laufrades. I 



die sich gegen eine entsprechend geformte, 
am Wagenkasten befestigte Bahn stützt. 
Hierdurch wird in der Krümmung eine 
Laslverthciiung von 70 und 30 <*/o herge- 
stellt. Achnlich ist das Drehgestell von 
Brill geformt, das an dem in Abb. 75 dar- 
gestellten Wagen angebracht ist. 

Ein Drehgestell mit Drehzapfen und 
Wiege ist in Abb. 8<) dargestellt (Bauart 
Peckham). Die üebertragung der Kräfte 
zwischen Drehzapfen und Achse ist die bei 
den europäischen Eisenbahn-Drehgestellen 
übliche. Wiege und unterer Wiegebalken 




Abb. tu. Einteitiff beliuUit«« Drebfreat«!! Ton Mo Uuir«. 



In Abb. 84 und 85 ist das nach diesem 
Grundsatz ausgebildete Drehgestell von 
Mc Guire dargestellt. Die Längsträger des 
Wagenkastens ruhen auf zwei abgefeilerten 
(ileitbahnen, die den Dnick auf die Längs- 
träger des Drehgestells übertragen. Eine 
dritte Gleithahn in Wagenmittc nimmt die 
in der Fahrrichtung wirkenden Krälte auf. 
Durch die Krümmungen dieser Gleitbahnen 
ist der Drehpunkt bestimmt, der genau 
über der Treibachse liegt. Die Motoren 
sind zwischen beiden Achsen aufgehängt 
und die Gewichte so vertheilt, dass von 
tiem Gesamtgewicht des Wagens 80 bis 
K") % auf die Tn-ibachsen kommen. Das 
gilt für die gerade Strecke. Um in Bogen 
ein Aufsteigen und F^ntgleisen der Lauf- 
rader zu vermeiden, tritt hier infolge der 
seitlichen Verschiebung zwischen <ler Laaf- 
nchse und dem Wagenka.sten eine Mehr- 
belastung der Laufachse ein, die durch 
eine Blattf<'(ler her^'orgerufen wird, die 
sii'h unten auf den Querricgel des Dreh- 
gestells stützt und oben eine Rolle trägt. 





1:40. 

Abb. 86. Eüii«itir belantetM Drehffe«(ell tod Mc Quir«. 



Google 



^Aöiolrt ?5ra' ] Strasseiihahiicn in den Vor 

sind l)esuudors sorgsam durcli i-iiie mittlere 
Blattfeder und dreifache seitliche Spiral- , 
federn ge^^ «Inander «bgest&tst, derWiege- i 
bnlken an dorn Lftngs<träper des Drehgestells 
mittelst schräfper Gehänge aufgehängt. 
Wiege und Drehzapfen liegcnvondenAchsen i 
0/)7 und 0,94 m entfernt. Hei neueren Aus- i 
lühruiifT«'!! liogT nur der Stützpunkt senk- 
recht über der Wiege, <ler ürelipuiikt 0,39 m 
«Aber snr Treibaebse. Da es hier nicht ! 
möglieh war, den Dn'hpunkt senkrecht über 
die Treibachse zu legen, ist der )Iotor 
ausserhalb der Achsen aufgehiingt, so dass 
sein Gewicht zu '^!^ auf der Treibachse, zu 
— '/, auf der Laufachse ruht. Durch eine 
am Wagenkasten angebrachte, abgefederte , 
Rolle, die «luserhnlb der kleinen Achse i 
auf dem Sahmen des Drehgestells lAuft ; 
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Wagenkastens so weit anseinanclcriiegen. 
dasti beide Käder inueriialb derselben 
schwingen kOnnen. 

Das in Abb. ST dargestellt'' Drehgestell 
der Bemis Car Box Co., das u. a. bei der 
Strassenbahn in Boston ztir Anwendung ge- 
langt ist, entspricht in seiner Anordnung, 
abgesciien von der (Jleichheit der Rad- 
Uurclimesser, zienilicli genau dem zuletzt 
beschriebenen Peokham-Drehgestell. Anch 
hier ruht der Motor ausserhalb der Achse. 
Tragrollen zur Veränderung der Lastver- 
theilung sind aber nicht angewendet. 

Dagegen wird bei dem Drehgestell 14 C 
von Peckham fAbb. 88) die Lastvertlieilung 
lediglich durch die Tragrolle bewirkt, die 
am Rahmen des Drehgestells befestigt Ist. 
Die Wiege dieses Drehgestells ist als ge- 




und <li rcn Federspnnnnng verändert wer- 
<len kann, lässt sich die Latitvertheilung in 
gewissen Grensen ▼erflndem. Eine Mehr- | 

belastung der T.aufachse in der Krfininuins: 
i.Ht hier uuuOthig, da durch die federnde , 
Verbindung Ton Wiege und Rahmen die 
wagereehten StOssc, dl<' eine Entglei- 
sung verursachen können, sehr geTnildert 
werden, und ferner wirkt div Tragrolle 
dem Aufsteigen des kleinen Rades ent- 
gegen. 

Man konnte häutig die Beobachtung : 
machen, dass Wagen mit ungleichem Kad- j 
durchmesäcr im allgemeinen unndiiger ! 
laufen als die mit gleieli grosseni Durch- 
messer. Man kann dies wohl so erklären, i 
dass das klehne Rad infnlge seines ge- | 
ringeren Durchraesser.s in jede in der 
Schiene befindliche Vertiefung „hineinfällt'' 
und dass es wegen seiner geringeren Masse 
die StOese vs . niger aufnimmt, sondern sie 
mehr auf den Wagenkasten überträgt. 

Vielleicht aus diesem Grunde hat man 
einseitig belastete Drehgestelle mit gleich ' 
grossen Rädern hergestellt, die zur An- 
wendung kommen, wo auf die tiefe Lage 
des Fassbodens kein so grosse» Gewicht 
• gelegt wbrd» oder wo die Lftngstrilger des 



sprengter Eisenbaiken ausf^rführt inid ruht 
mittelst längsgestellter Blattfedeni unmittel- 
bar auf dem Rahmen. 

Der Bremsdruck auf die Räder aller 
einseitig belasteten Drehgestelle muss nach 
dem Verhältniss der auf die Käder wirken- 
den Wagenlast abgestuft wwden. 

Die Gewichte elnigw hier beschrie- 
bener Drehgestelle betragen: 

Abb. 75, BrUl 1,5 1. 

Abb. 84, McOuire . . . . 1,8 t, 
Abb. 86, Peckham 14 D . . 2,0 t. 

Die amerikanischen Strassenbahnver- 

■Nvaltungen gehen mehr und nu'hr zur An- 
wendung von vierachsigen Wagen über. 
Bei der Abneigung der OeselUchaften gegen 
die lU^nutzung von Anlsän^ewagen. eine 
Ansicht, der wir unsere Am-rk-'ununfr uiclit 
versagen können, zwingt die Rücksicht auf 
die Steigerung der Leistnngsffthlgkeit der 
Bahnlinie zur Einführung der längsten noch 
zweckmässigen Wagen. Die Befürdeiniogs- 
kosten ^tam lingeren vierachsigen Wagens 
sind abWcUes nur wenig höher, als die 
eines kurzen zweiachsigen; denn die den 
llauptlhoil ausmachenden Löhne des Fahr- 
personals sind von der Wngenlänge unab- 
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bftDgig, und ferner ist der btrumverbrauch i toren an dumselbeu Dreligesteli zu vor- 
der vierachsigen Wagen (infolge ihres einigen, eine Anordnung, die das Schleifen 
ruhigeren Ganges), aut dns i/km besogm» • und UnrandwerdiMi der RlUier Termeidct 
wesciulich geringer als der eines zwei- und pinc glcichtniliisigere Abnutzung beider 
iK liJ<igeu Wagens. Küd» r enu'» DrcLgestells bewirkt, also für 
Der nihl|^ Gang der vierachsigen Wa- die Unterhaltung der Wagen nur Vonheile 
gen hat den weiteren Vortheil, das« Be- bieten wflrde. 




l:S0i 



Abb. «7. DNhffMiall dw Btaib Ctf Box Cow, mit lafuniBff dm MMon auMwlMlb Ate AohM. 




tricbsmitiel und C^lei>^ wesentlich meiir ge- 
schont werden, letsteres besonders wegen 
des Fortfalls der senkrechten Schwin- 
gungen. 

Man kann sich daraber wundem, dass 
nirgends der Versuch gemacht ist, nach 
dem Vorbild der Hochbahnen beide Mo- 

'I Es wird anir>'K>'l'>'n , dn'i- dvr Rtromveriiraueh 
«ine» vi«racb«(K«n WageDii nicht bSber «I» der eiAW s«r«|- 
aehsigira vra 1,2 m gwinccnr LSave iit 



Dreiaobiiige üutcrgebtelle, mit Lenk- 
■ aehsen, sind fn besohrftnkter Zahl in Boston 
und Providence zur Einführung gelant;t 
(Ui.binson Radial Tnick, Abb. 89). Die 
beiden äusseren Achsen tragen den Motor; 
ihr Raddnrchmesaer beträgt 888 mm, der 
' DurchnieHser der mittleren Rilder ist 610 mm. 

Diese Untergestelle haben sich deshalb 
' nicht bewahrt, weil in den OeflUlananm- 
'. düngen und wo sonst, wie auf Brttoken, 
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die Schifiion datrhfönnig ^fneig't sind, die 
mittlere Ach&e einen grossen Tbeil der 
Witf^enlast erhillt 

Achsen und Kit der. 

Die Waf^cnat'lisen werden aus Schraiede- 
eisen, seltener aus Fiuüsstahi hergestellt. 
Der Durchmesser in den Lagern betrfigt 
üblicherweise 83 mm; der zylindrische 
6chart hat einen I)urclimet$scr von 90 bis 
102 mm. 



n 



AaBrflBtung der Wagen. 

Die Wagen erhalten stets zwei Mutoren, 
von je 27 bis 52 P8 Leistung; über ihre 
Lagerung und den Antrieb der Achse ist 
nichts Besonderes zu bemerken; sie weictieu 
von den bei unsangewaiidten>fetlit)di'nnicht 
ab. Die FalirscLalter sind fat^t niemals für 
eine Bremsung dnrch Hotorstrom (Wirbel* 
Strom- ofier el<>ktromrtgneti8che Bremsung) 
oingerichiet; dicae ist vielmehr in Amerika 
ganz nngebrttneiilieh. Die vorherrsehende 



■ ■ 




1\ 



Abb. «n üntMtMMI TM BobtaM». «it 



Für die Räder wird ilartguss verwen- 
det; die harte Schicht soll eine Stärke von 

12 bis 25 mm unter der Laufflfiehc haben. 
Zur Erzielung guter Ergebnisse wird ein 
Mangangebalt von 03 bis 0,5 % gefordert. 
Die grosse Hftrte des Radreifens ist zwar 
für die Unterhaltung der Betriebsmitlei im 
allgemeinen günstig, hat aber auf die Ab- 
nutzung der Schienen einen nnheitroUcn 
Einfluss. Bei einer nicht selten vorkom- 
menden grossen SprOdigkeit des liäder* 
materialfl konnte man als Folge des un- 
günstigen Verhältnisses der HArtegradc 
von Rad und Schiene beobachten , dass 
nach Abnutzung der Schiene häutig die 
Aussenkante des Laufkranzes mit dem 
Kopfe der Pflastersteine in Berührung ge- 
kommen und infolgedessen au vielen Stellen 
ansgebroehen war. 

Der Querschnitt eiie s sielieiisiieirhigen 
Hades von 8d8 mm Durciimesser ist in 
Abb. 90 dargestellt. Das Gewicht eines 
Hades von 8;i8 mm Dorchmesser wird ge* 
wöhnlich zu KiO kg, von 702 mm Durch- 
messer zu 121^ kg angenommen. 



Bremse ist die gewöhnliche üandbremse. 
Eine der Heberieinbremse ähnliche mecha- 

nische Bremse hat Price angegeben Luft- 
druckbremsen sind auf den eigenilichen 
Btrassenbahnen nnr Tereinselt mr Anwen« 
dung gelangt. 

Die Heizung der Wagen ist allgemein 
eingeführt. In den mittleren Landstrichen, 
wo die Winterkälte nicht länger als in 
Deutschland anhält, Ist elektrische Heizung 
gebräuchlich j zur Zeit des stilrksten Be- 
triebs wird die Heining abgestellt, um das 
Kraftweric nicht noch mehr zu bela>teii, 
und weil man, wenn der Wagen überfüllt 
ist, die Heizung am ehesten entbehren 
kann. 

Man unterscheidet zwei Arten elektri- 
scher Heizung, ÖpuleuheizkOrper und 
Plattenheiskörper. Bei der ersteren Form 
werden spiralförmige Heizspulen ange- 
wandt, die um eine Seele von Asbest- 
scbnur gewunden sind, so dass die Drabt- 
windungen keine mechanische Bean- 
spruchung aufsnnehmm haben. Die so 





l: 10. 

Abb. i<k StrMsenbabnrad. 

Die ßremsischuhe werden aus weichem 
Guss«>isen gefertigt 



hergestellten umwundenen Schnüre sind 
wellenfiOrmig über die PorzellankOpfe eines 
Metallrahmens gewickelt. Die zweite Art 
bestellt aus f Jusseisenphitten , auf die 
eine starke Öchmulzschicht aufgebracht ist. 
In dicfto Schmelxschicbt sind nahe ihrer 
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Kletnbubnen. 



Attssenscitc die Heizdr/ihtc «Mngrbettet. 
Alle Heizkörper enthaltt-n eine Doppel- 
wicklung aus einem starken und einem 
schwachen Drahte. Man kann, ind«Mn man 
nur don starken oder nur tWu schwachen 
oder beid<; Drahte nebeneinander einschal- 
tet, drei verschiedene Ltoizungisstufen er- 
zielen. Die Heizkörper werden an den 
Wänden befestigt »»der unter den Sitzen 
aufgehängt. 

Im kälteren Norden ist die Ofenheizung 
die vorherrschende; der Ofen steht in der 
Mitte eines Uingssitzes und wird im Som- 
mer herausgenommen. Die Strassenbahn 
hl Detroit liat eine Luftheizung eingerich- 
tet; Iiier steht der Ofen im oder am Führer- 
Stand (vergl. die Wagengrundrisse Abb. TG 
und 77). Die zu erwärmende Frischluft 
wird von aussen entnommen; die warme 
Luft tritt aus einem Hührensystem unter 
den Sitzen aus. 

Eine in Amerika vielffich verbreitete, 
bei uns noch wenig angewandte Kinrich- 
tung ist der Lcinenfänger, Trolh-y Catcher, 
von Wilson, Abb. Ul. Das Knde der von 
der Rolle herabfdhrcnden Leine ist um 





Abb. 91. 
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oder Aush'ger nach unten geschleudert 
wird, wickelt sich die Leine aut die 
Trommel; beim Zurückschwingen des 
Stromabnehmerarmes wird die Leine wie- 
der schnell nach oben gezogen, die Flug- 
gewichte treten in Thäligkeit und der Ann 
wird in tiefer Stellung festgehalten. Er 
kann auch unmittelbar nach dem Entgleisen 
nicht unbegrenzt nach oben sehneilen, so 
dass cler erste Anprall an die Hängekon- 
struktion ein verhältnissmässig milder ist: 
ein zweiter Anprall kann nicht »tatttinden. 
Wenn die Federspannung richtig abge- 
stimmt ist, wirkt die Einrichtung befriedi- 
gend. 

Fast alle amerikanischen Strassi'nbahn- 
wagen sind mit Schutzvorrichtungen aus- 
gerüstet, durch die Personen vor dem 
Ueberfahrenwerdcn gesehütztwerden sollen. 
Von den Aufsichtsbehörden werden diese 
Vorrichtungen vorgeschrieben; Ihre Zweck- 
mässigkeit wurde aber von den Strassen- 
bahnverwiiltungen stets lebhaft bestritten. 
Um einen wirksamen Schutz zu gewähren, 
müssen sie weit nach vorn ausladen und 
so breit wie die Vorderbühne sein. Die 
Folge ist, da.ss sie in Krünimungen seitlich 
weit über die Ausscnschiene herüberrngen 
und die Fussgänger gefährden, statt sie zu 
schützen. 

Schutzkeitcn zwischen Trieb- un«l An- 
hängewagen sind in riiicago üblich, Abb. 02; 
sie sind aus Spiraldraiit ausgeführt und er- 



eine Trommel geschlungen, deren Inneres 
eine Spiralfeder birgt , die die Leine 
aufzuwickeln trachtet und dem Foderdruck 
«lesStromabnehmerunncs entgegen arbeitet. 
Die Büchse, in der die Tn>mmel umläuft, 
enthält einen festen Zahnkranz, in den die 
Daumen zweier mit der Ti*omm<-l verbun- 
denen Fluggewichtc eingreifen. Wi-nn die 
Holle entgleist ist und der Stromabnehmer- 
arm durch den Anprall an ein<'ii Querdraht 




Abb. 92. Scfantsketten xwidchen Trieb- und Anbltnirr- 

füllen bei grosser Einfachheit ihren Zweck, 
das Dazwischenfidlen von Keiscnden beim 
Auf- und Absteigen zu verhindeni, an- 
scheinend in befriedigender Weise. 

{FortttttuHg folgt.) 
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Gesetz über Aeoderancrfn dp?» Gp»etze8, 
betr. das Pfaadrecht an Privateiseabahnen 
Qwl KIfliBlNdiDW nd die Zwaaf{tT»ll- 

^trerkung in dieselben, vom 19. Aagut 
1S95.<; Vom 11. Juni 1902. (G.-S. S. 816.) 

WirWiJb- Im. voll Gottes Gnaden KOuig 

vun Preussen u. s. vv. i 

verordnen unter ZnstimiBiiiiff der beiden i 
Häuser des Landtags Unserer Monarchie, i 
was folgt: ' 

Artikel 1. j 

Das Ge»t l2, betreffend das l'landn'Cht | 
an Privateisenbahnen und Kleinbahnen und 
(llt^ Zwangs vollstri-ckunp in dirsi Ihi n. vom 
lU. August läüö (Geseu-öanitnl. S. 499) wird 
dahin geindert: ■ 

1. Im § 1 werden die Worte: ^als Ein- j 

heit (Hahni'itilit it) einen Gi'g«Mist)ind 
des uubüwegiicbcu Vermögens^ ersetzt 
doroh die Worte: 

„eine Einheit (Bahneinbeit)S < 
'2 Im § '). Alis 1. S;U7 '2. wt rdiii die 
Worte: „jedoch uubc-schadet der an 
der Bahn begrOndeten Pfandrechte 
(§ 19)" ersetzt durch die Worte: 
„jedoch unbeschadet der Vor- 
schriften des § 19". 
d. Im § 8 wird der Sats 4 prestrtchen. 

4. Der § 9 erhält folgindc Fas-unf;: 

Auf das Vrrl'uhn'n in i Fülining j 
der BahngniiHi»)üchcr linden dit; j 
Vorschriften der Orandbuchord- 

nung (lleicliH-Gesetzbl. 1H!)8 S. 754) 
bowie die zu ihrer Ausfühnuig uud 
ErgftnBung dienenden Vorschriften 
entsprech' iidi Anwendung, soweit 
nicht in diesem Gesetz ein Anderes 
bestimmt i:>t. 
b. An die Stelle des $ 10 Abs. 1 treten 
folgen d < ■ V( 1 rs < • h ri ft > ' 1 1 : 

Die Einrichtung der Uabngrund- 
bficber bestimmt sich nncb den An- 
ordnungen des Jii>tizriünisters, so- 
weit sie nicht in diesem Qusctse 
geregelt ist. 

Jede Bahneinheit erhält ein 
Grundbuchbhitt. Dir Vorsclirifien 
der Ö bis 5 der (Irundbuchord- 
nnng finden entsprechende Anwen- 
dung. 

> Tfrct MMbrifk llr KtoinlwbDM, IBM, B. 17» ff. 



Jedes Grundbuch blatt erhält 
einen besonderen Abschnitt für die 

in diesem Gesetze vorgeschrirlu neu 
Angaben Ob<r den Bestand der 
Bahneinheit (Titel). 

6. Im § 11 wfard der Abs. 4 geanichen. 
T. Im § 12 werden ereetst: 

a) im Abs. 1 Satz 1 und im Ahs 2 die 
Worte „Pfandrechten", „Pfaud- 
rechte" durch die Worte: 

.,Hypotlieken, Grundschulden 
und Rentenschulden"; 

b) im A)»s. 1 Satz 4 das Wort „Eigen- 
thamsbcsiix** durch das Wort: 
„Eigenbcsitz". 

8. Im 14 werden ersetzt: 

a) im Satz 2 das Wort „Pfandrechte" 
durch die Worte: 

„Hypotheken, Gnnidschnlflen 
oderKcutenschulden auderBabu- 
efnheit (Babnpfandsohulden)": 

b) im Satz 3, 4 das Wort nPfandrechte'^ 
durch das Wort: 

^Bahupfandschulden". 

9. Im 9 15 werden; 

h) im Abs. 2 Satz 3 die Worte „ge- 
mäss § 2 der Gruudbuchordnung" 
gestrichen ; 
b) im Abs. 4 die Worte: „In «len — 
Frankfurt" ersetzt durch die Worte: 
„In den vormals Grosfiherzog- 
iich Hessischen Landcstheilen 
und in dem vormals Landgräfiich 
Hessischen Amte Homburg" 
und dos Wort: „(Feldgerichte)" ge- 
strichen. 

10. Der dritte Abschnitt erhUt die Veher- 

Schrift: 

Bechtsvorhältnisse der BaJbnein- 

heiten. 

11. Der § 1(> erhält folp^endc Fassung: 

FUr die Balmeiuheit gelten die 
sich auf Grundstöcke beziehenden 
Vorschrifteti des Bürgerlichen Ge- 
setzbuchs, soweit nicht aus diesem 
Gesetze sich ein Anderes ergiebt. 

Mit der gleichen Beschränkung 
finden die fQr den ErwrrV) des 
Eigenthums imd für die Ausprüctnt 
AUS dem Eigenthum an Grund- 
stücken geltenden Vorschriften des 
Bürgerlichen Gesetzbuchs auf die 
Babneinheit entsprechende Anwen- 
dung. 



Digitized by Google 



540 



Soweit am Üilzi; dt-s für dU- Filli- , 
rang des Kabngrandbuebs zustän- | 
liigcii Gi'riclits hmdr'jjrrosftzliehe 
Vorschriften bestehfu, welche die 
in d«n AbsSte«!! 1 tmd 2 bezeich- 
neten Vorschriften iTgilnzen oder 
abändern, sind sie neben diesen 
Vorschriften oder statt ihntr mass- 
gebend. 

J2. Der § 17 erliillt fölgcinlc Fassung: 

Zur Eintragung einer Gruud- 
schuld oder Rentcnschuld an einer ' 

Bahneinheit ist l>ii Privateisen- 
bahnen die Genehmifning d«'s Mi- 
nisters der öffentlichen Arb<'itcn : 
erforderlich. 
13. An di< St. De des § 18 treten folgende | 
Vorsch ritten: ' 

Auf eine Hypothek für Tlu'il- 
schuldverschreibnngcn auf den In- | 
haber linden die Vorschrifii-n dop ; 

0 und V'> mit folgenden Mass- j 
gaben Anwendung: 

1. Die Eintragung ist öffentlich be- | 
kannt zu inurlii u. 

2. Zur Löschung der Hypothek für I 
eine fällige Thi'ilschuldverschrei- . 
bung bedarf es der Yoriegnng 
der l'rkiiiiil«' niclir, wenn der 
Bahneigenihümer den IJetrag der 
Forderung unter Verzicht auf 
das Keeht zur Rücknahme hinter- 
legt hat. Die Vorlegung eines ; 
Ziusscheiucs wird durch die in | 
gleicher Weise erfolgte Hinter- | 
legun^ sein» ? Betrags ersetzt. 

Gründet sich der Löächungs- | 
antnig gtmz oder theilwcise auf ■ 
Hinterlegung, so ist die Löschung i 
OffeDtlieh bekannt ^u machen. 
Zu einer Eintragung auf Grund 
eines Beschlusses d>-r Glflubiger- 
versammUing nach den SS H i 
bis* Iii des JieicUsgeselzet», b«*- I 
treffend die gemeinsamen Rechte ' 
der Hesitzervon Seliuldvrrsehrej 
buugeu, vom 1. Dezember ISiK» 
(Heichs-0«s<»tzb!. S. mV) betlarf 
es d«-r Vorlegung der Lirkunde 
niehl. T);(' Kiiitr.i^niig ist öffont- . 
lieh be kannt zu machen. 

Die Vor»cbriftcn de« Abs. t | 
Nr. '2, liiuliMi entspr< i'liend<" 
Anwendung, wenu eine fiir den 
Inhaber dfs Briefes eingetragene 
Grinnlsi.linld .i<l< r UeutiniACliuld 
in Thi'ile zerli'gl ist. 



14. Der vierte Abschnitt fällt weg. 

15. Der fOnfte Abschnitt erhilt die üeber- 
Schrift: 

Vierter Abschnitt. 

Zwangsvollstreckung. Zwangsver- 
steigentng und Zwang»verwaltang 
in besond(^ren Fällen, 
la Der § 33 erhält folgende Fassung: 

Auf die Zwaiigsvnllsrrr-ckutig in 
die Bahnciuhcit tind<!n die Vor- 
schriften der Reich Bgesetcc sowie 
der zu ihrer Ausführung und Er- 
gänzung dienend«-n Landesgesotze 
über die Zwangsvollstreckung in 
Orundstüeke nach Massgabe der 
bis 45 entsprechende An- 
wendung. 

17. Im § 83 werden ersetzt: 

a) im Satz I «lie Worte „einer voll- 
strockbaren Forderung im Bahn- 
grundbuche die Babneinheit in d*'m 
letzteren" durch die Worte: 

„einer Sichennig^hyporhek für 
die Fordei-ung eines Gläubigers 
die Bahnebibeit In dem Bahn- 
grundbuche;" 

b) im Satz 2 die Worte „der voll- 
streckbaren Fordeiningi'n" durch 
die Worte: 

„der Sicherungsliypoihek" 
und die Worte „mit dem nach der 
Zeit ^ als Zeit der Entstehung des 
Pfandrechts'- durch die Worte; 
„mit dem Range, w»-Icher der 
Zeit des Einganges des Antrags 
entspricht; mit dieser Zeit glH 
die Sieherungshypotliek in 
sehung de» Rechtes auf Befrie- 
digung aus der Bnhneinheit als 
ent>tandeu.'" 

18. Als § ;33h wird folgende Vorschrift 
eingostollt: 

l>ie Zwangsversteigerung odi^r 
die Zwangsvrrwattung darf n.n h 
dem Erlöschen der für das Baiui- 
uutemehmen ertheilten Gonehmi- 
guiiy nicht nn-hr angeordnet wer- 
den. Ein zur Zeit des Erlösellens 
der Genehmigung anhangiges V» r- 
fahren ist aufzuheben. 
IV. Im >; ;U werdfii ersi-tzt: 

a) im Abs. 1 Salz 1 die Worte „g«-- 
mÄHs § 124 des Gesetzes vom 13. Juli 
IW! |-üekst!indig<s Kaufgeld als 
Hypothek" durch die Wort«-: 

„nach 128 de*. lveichsge»elzes 
über die Zwangsversteigerung 
und die Zwangsverwaltung eine 
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8iclicrungi»bypothek fdr die For- 
derung J?ftfren den Ersteber;* | 

b) im Absatz 1 Satz 2 die Worte „in 
Gemässbeit der bczuicimoteii Vor- 
aclirift'' durch die Worte: 

^nacb§190de8 ReichN^''<'srtz< 

c) !tn Abs 2 die Worte „drr Vonnork 
ü»)cr dfu Autrag auf Zwaiigsvor- 
sreffirenmg oder Zvangaverwaltnng^ i 

1«. «l' s r;,.s. t2<-svoml3. Juli ■ 
1H83)~ durch die Worte: !. 
„die Anordnung der Zwaiigsver- 
sieigemng oder Zwang»Tenr«l- • 
tuny'" 

20. Der § Bö Satz 2 erb&lt folgende Fas- , 

Die Vorschriften des § 2 Abs. 2 
desRcichsgesetzos über die Zwangs- 
versteigerung und die Zwange ver- [ 
waltnng linden entsprechende An» I 

weiiHtui'r. 

21. l)«'r § 36 Satz l erhält unter Streichung 
der Worte „(§ 89 des Gesetases vom I 

la Juli 188;^)- den Zu.satz: 

„; liegen mehrere Beschlagnahm<Mi 
vor, so linden die Vorschriften des 
§ 13 Aba.B des Reichsgesetzes aber 
(Vu- Zwang.sversteigemng und iVw 
Zwaugäverwaituug entsprechende , 
Anwendnng.*' 

22. Der § '■''1 <Thnit f.iltrfinlp Fassung: 

Für das Kocht auf Befriedigung 
.aus der Bahneinheit gelten die Vor- ' 
Schriften des § 10 des Reichsge- | 
setzes über die Zwanpr?verfstei^«'- 
ruug uud die Zwaug^verwaltung 
nnd die Artikel 1 bis 3 d6ii Aus- 
fuhniiijr>p:csr'tz>'s vom 2r;. Si'pti'iTi- 
ber 18Ü9 (Gesetz -Samml. S. 201) mit 
folgenden Massgaben: 

1. Die nach den (> nnd 7 dieses 
Gesetzen* benrniiirlfteu Ansprüclie 
auf Em!«chädiguug gewähren ein 
Recht anf Befriedigung nach den | 
in J; 10 No. l des I\( i< lis;4-i selzes 
bezeichneten Ansprüchen. Das . 
Recht erlischt, wenn der Ent- i 
SChÄdigangsanspnu'h nicht inner- 
l>alb eines Jahres nnch fb r Er- 
klärung der Baluiuufsichtsbe- 
hOrde gerichtlieh geltend ge- 
macht und bis zur An«irf1n-iu;r 
des Vollstrcckuiigsverfabreus t 
verfolgt wird. | 

2. Das in § 10 No. 2 des Reich«»- i 
ges(»t5f''-; bezrichm-te Uecht auf 
BetViediguog stein denjenigen , 

SU, welche sich dem Elgenthüm<*r 
der Bahn fdr den Betrieb zu i 



dauerndem Dienste vertiungen 
haben. 

3. Das in S 10 Xo.H des IJeichsge- 
setzes bezeichnete Kecht auf Be- 
friedigung gewahren nach fol- 
gender llangor«! miliar, bei glei- 
chem R.'viifrc iiarh dem Verhält- 
uisä ihrer Beträge, die Ansprüche 
auf Entrichtung: 

a) der in Artikel 1 Absatz 1 No. 1 
des Ausfülirungsgesetzes be- 
zeichneten Lasten, die auf den 
zur Bahneinheit geh5reiideD 
Grundstüiken haften; 

b) der zur Staatskasse lliesseu- 
den Abgaben fttr den Bahn- 
betrieb sowie der in Artikels 
des Ausfühnangsgesetzes be- 
zeichneten Lasten, die in An- 
schang der zur Bahneinheit 
^eh^renrb ii Grundstttcke ZU 
entrichten sind; 

c) der in Artikel 1 Abs. 1 No. 2 
und in Artikel 2 des Aus- 
führungsgesetzes bezeichne- 
ten Lasten, die für den Bahn- 
betrieb oder in Ansehung der 
zur Bahneinheit gehörenden 
Grundstücke zu entrichten 
sind. 

4> Nach den in § 10 No. 3 des 
Reichsgcsetze!} bezeichneten An- 
sprflcben gewähren ein Recht auf 
Befriedigung die Ansprüche auf 
Rr-^ffttHing- von Hetr^fren. \\ eich'- 
inneihall) des letzten Jahres im 
gegenseitigen Bahnverkehre von 
einem anderen Bahnunternehmt-r 
ausgelegt oder für ihn erhoben 
oder filr die Benntznng von 
Fahrbetriebsrnitieln zu entrichten 
siinl '.•\iinM-hmuii;>fi»r<I''runs"en). 
2Ü. Im cj 88 werden die Worte „Einleitung 

der" gestriehen. 
21. Im ;'n Satz 1 werden die Worte 
„einzuleiten'*, f,Ginleiiung" ersetzt 
dnreh die Worte: 

„anzuordnen". „Anordnung". 

25. Im i? 10 Mi-rdcn die Worte „SS H2 
und 1 11 des Gesetzes vom Vi. Juli 
1883** ersetzt durch die Worte: 

„SS 150, 15:^ nu<\ l."»4 des Keiehs- 
gesetzes Uber die Zwangsverstei- 
geruii-f ujid dieZw.-inpsverwaltung." 

26. Der § 41 erhitll folgeud«- Fassung: 

Bei der Vi rilieiliui}; der Ueln-r- 
schüsse der Zw.iiigöverwaltuug sind 
die in § 87 Xn. 1 nnd 4 bezeich- 
neten Ansprüche nach der dort t)e- 
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i»timint<-ii Rangordnung in ihrem 
^AnBen Betmgfi zu berichtigten. j 

Vor den in in \o n di s Reielis- 
gesetzes über die Zwangsvei'stei- 
gemag and die Zwangsvenraltiing 
b«'Z<'ichnott*n Ansprüdien sind die 
wahn-nd des Verfahrens fallig wer- 
tiendcn Forderungen aus Tbeil- 
sebuldverschreibnnfifen aof den In- 
haber zu iM richti^'i'ii . >ou('it die 
Bcricbiiguug uichc aus »tatutcu- 
niR«»lg dazQ bestimmten Fonds, die 
nicht zur Bahneinheit gehören, er- 
folgt. Diese Vi )r>i'lirift fliidct ki-iiie 
Anwendung, wenn den Fordenuigen 
nUligeBahnprandschutdenTorgrehen 
oder die Zwan{rsversfeiY''Ttnif: an- 
geordnet oder das Kuukursver- 
f fthten erOflhet ist 
27. Im § 42 werden die Worte ^Einlei- 
tung der" gestrichen und die Worte 
U Ziffer 1 de» Geäctze» vom 
13. Jtdi 1883)** ersetzt dureb die 

Wurtr: 

„(Artikel 4 des Ausfahrungsgeseizes 
Tom 23. Septwber lade)'*. 
2a Als § 42a wird folgende Vorschrift 

eingestellt: 

Die Termin»)>e.siinimuug miu»» 
auch durch mindestens einmalige 
Einrückung in iVw dureh die Sfa- j 
tuteu oder die Bedingungen der ! 
Aufigabe von Theilschuldverschrei- 
hungen bestimmten Bl&tter öffent- 
lich bek.nnit •jemHcht werden. 
21). im g 48 wird das Wort „l^^HUfbedin- 
gungon" durch das Wort „Verstci- 
gerungsbedingungen" ersetzt. ^ 

30. Der § U erhält folgende Fassung: | 

Die Terminsbextimmung t^oll zur I 
Bezeichnung der it dincinheit eine 
den wesentlichen InliMk der Ge- 
nehmigung wiedergebende Be- 
schreibung der Bahn enthalten. 

31. Als 44 a wird folgende Vorschrift 
eingestellt: 

Ist der Werth der Bahneinheit 
festsfustelli n. so erfolgt die Fest- 
slellung durch das Gericht nach 
.VnböruDg der Bahnuuf»icbt.sbe- 
hOrde. 

32. Im § 4.') werden ersetzt: 

a) die Sätze 2, 3, 4 durch folgende 

. Vorschriften: 

Wird die Gcnehniigiuig ver- 
sagt, s«j hat das(Jericht den Be- 
schluss, durch den der Zubclilag 
ertheilt ist, aufzuheben und d«n 
Zuschlag zu versagen. Der neue 



Be»chlu»i> ist allen Betbeiligteu 
zuzustellen; eine Verkflndong- 

tindt't nicht statt. Die Zustellung 
des Beschlusses wirkt wie eine 
einstweilige Einstellung des Ver- 
fahrens. 

b) der Satz durch rolgcndi'ii Ah-^. 2: 
Der Terrain zur Vcrilieilmig 
des VersteigerungseilOses ist erst 
dann zu bcstinimfU , wiun die 
Genehmigung zum Erwerbe der 
Bahn beigebracht ist. 
H3. Als § 46a wird folgende Vorschrift 
eingest«'Ilt: 

Die Vorücbritien der Jjg 172 bis 
181 des Keiehsgesetses über die 
Zwangsversteigerung und die 
Zwangs Verwaltung gelten mit den 
Aenderungen. die sich aus den 
Vorschriften dieses Abschnitts er- 
geben, aucli fiUr Bahneinheiteu. 
34. Im § 40 Wurden 

a) im Abs. I statt des Satzes 2 fol- 
getul«> Vorschriften (angestellt: 

Die Vorschriften über das gi-- 
ringste Gebot ßndeu keine An- 
wendung. Das Meistgebot ist in 
•^< !iiem ganzen Betrage durch 
Zahlung zu berichtigen. 

b) im Abs. 2 die Worte „£inleitung- 
der" gestiichen. 

3>'>. Im § 47 wird 

u) der Abs. 2 Satz 1 durch folgende 
Vorschrift ersetzt: 

So lange nach dem Erlöschen 
der Geuehmigaug die Babuein- 
heit fortbesteht, kann dieZwangs- 
vi illstrt ckung in die zu ihr ge- 
bOrigeu Gegenstände nur von 
einem OlMublger betrieben wer^ 
den, der auf Grund eines den 
B;ihnpfandgläul)T;ri ni jrepenüber 
wirksamen Rechtes Befriedigung 
ans den Gegenständen zu suchen 
berechtigt ist. 
b) im Aha. 2 Satz 2 das Wort „die 
selben* ersetzt durch die Wortes 
.,die Gegenstände*'; 
i ) der AI >. 2 Satz .3 gestrichen; 
dj foigeniler Abs. 3 zugefügi: 

In den Fillen der Absätze f 
und 2 ( iidigt mit dem Bctrinni' 
der Zwang-svoUstreckung die Zu- 
gehörigkeit des Gegenstandes 
zur Bahneinheit, unbeschadet der 
an ihm vorher h. sründi ten 
Kecbte. iüt der Auf ln l»u»ig der 
VoUstreckungsmassregel wird 
der G<'genBtand wieder Bestand* 
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th< il der Utilinoinh«-it. Das Gleiche 
gilt von dem Erlöse, soweit er 
dem BAhiioigenthUmer zuftillt. 

36. Di* h\i^ 47 erhalten folgende 
fitiilH-iifolge; 

§§ 32, 8^ 86, aa«. 84, 36, 87, 42, 44, 
42«, 43, 44a, 45, 08 bis 41, 47, 45a, 
46. 

37. In der Ueherschrift des sechsten Ab- 
schnitts wird d«s Wort „Sechster^ 
durch das Wort ..Fünrtri" ersetzt. 

38. Im § 50 nnd im § ö3 Abs. 4 werden 
die 540, nsi bis 588 ersetzt durch 
die 4}i? .577, r><W bis hl'y. 

39. Im Jj .">1 werden die Worte „tindet — 
nicht »tatf* ersetzt durch die Worte: 

„können die einzelnen Bahnpfand* 
IfläubifT''!* ihr Recht nicht sellMt* 
ständig gellend raacheu''. 
4a Der § 56 Abs. 2 erhalt fo1(?ende Fas* 

BWlg: 

Bei der Vertheilun^ bestiinmen 
»ich die Betbeiiigtcu uud die Knng- 
ordnong, nach welcher ihre An^ 
sprüchn riri Rieht auf Befhedijrnng 
gewähren, nach den für die Ver- 
tbellnngr de« Erlöses Im Falle der 
Zwanp<versteifj;'erunf?' f^eltenden 
Vorschritten; nn die Stelle der Be- 
schlagnahme tritt die in § 40 Satz 1 
bestimmte Bekanntmaehunf^. Die 
in § .'^7 \o. 1 Ix^'/rMcInir ti'ii Kiit- 
scbädigungsansprlichc g< - w A h rc n 
nur ein Recht atifBefriediKrunf? aus 
dem ehizelnen Grundstücke. Die 
Vertheilungen an die Bahnpfand- 
gläubiger erfolgen, ohne daäs> es 
einer Anmeldung bedarf, auf Grund 
des B.ihTijj-nuidbnchs. 
41. An die Stelle dett § 57 treten folgende 
Vonohrlften; 

§ 57. 

Nat !i di i' \i■t?.h'^^ Vi rtheilung und 
nach der lieuhnuugslegong des 
Liquidators bcachliosst auf den von 
dem Liquidator und dem Awa- 
Schüsse der Balnipfand^rläubiger 
gestellten Autrag das Geriebt die 
Aufhebung der Zwangsliquidation. 

Gegen den Bcs^ hluss tindet Be- 
schwerde nach Massgabe der 
. Deutschon Zivilprozessordnung 
568 bis 070) statt. 

Die Aufheluing ist öffentlich be- 
kannt zu machen. 



K a. 



Das Gericht hat die Einstellung i 
der Zwangsliquidation zu be* j 



schliessen, wenn dit; Bahnpfand- 
gläubiger der Einstellung zustim- 
men. Die Vorschriften des § 57 
Ab<;. 2. 3 finden entsprechende An- 
wendung. 

Fflr die Inhaber von TheflsehuJd- 
verschreibungen kann die Zustim- 
mung nach Massgabe der §§ 57 b 
bis 57 d durch Besehlusa einer Ver- 
sammlung der Glflnbiger orthellt 
werden. 

§ 57 b. 

Die Versammltuig wird durch 
das Gericht, bei welchem das Babn- 

gnnidbnrh pr^führt wiri. iMTiifen. 
Die Berufung ündot statt, weiui sie 
unter Angab« des Zweckes, sowie 
unter Einzahhmg eines zur Deckung 
der Kosten hinreichenden Betrags 
von Gläubigem, deren Theilver- 
schrelbungen zusammen den fOnf- 
nndzwanzigsten Theil dos Betrags 
derBahnpfandschuld darätcUeu.oder 
von dem Elgenthttmer der Bahn 
oder dem Konkursverwalter bean- 
trftfrt. oder wenn sie von der Babn- 
aulsichlsbehürde verlangt wird. 

Die Bemfting erfolgt durch öffent- 
liolie Rek.nnitniriehung imter An- 
gabe des Zweckes, 

Gegen den dfe Bentfnng ableh- 
nenden Beschluss des Gerichts fin- 
det Beschwerde nach Massgabe der 
Deutschen Zivilprozessordnung (§§ 
668 bis 575) statt. 

§ 57 c. 

Die Versammlung findet unter 

LeitniiiT 'l' '* Gerichts statt. 

Der Beschluss wird nach Mehr- 
heit der Stimmen gePasst. Stimmen- 
mehrheit ist vorhanden, wenn die 
Mehrzahl der im Termin anwesen- 
deu Gläubiger ausdrücklich zu- 
stimmt nnd die Gtesammtsnmme der 
Theilscluildbeträgc der Zustimmen- 
den wenigstens zwei Drittheile der 
Geaammtsumme der Bahnpfand- 
schnld betragt Gezählt werden 
nur die Stimmen der Gldubiger, 
welciie die Theilschuldverschrei- 
bungen nach Anordnung des Ge- 
richts hinunicgt haben. 

§ 57 d. 

Der Be.schlusH der Versammlung 
bedarf der BestKligiing des Ge- 
richtii; vor der Bestätigung ist die 
Babnaufeichtsbehörde 2U hören. 
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Q e a at i febmig. 



r /eitwhrift 
I für Kteinhaltneii. 



die Genehmigung zum Bau und Betriebe 
einer Kleinbahn von Salzwedel Uber Mabla- 
dorf nach Jaggeleben erhalten hat, das 
EnteignnnjT'^rrcht zur Entziefiung' und zur 
daueraden Beschränkung des für diese An- 
lagen in Ansprach su nehmenden Gnind* 
ciKentliumä verleihen. Die ehi^reichte 
Karte ertoigt zurUck. 

Mör», den 20. Juni l'J02. 

ges. Wilhelm B. 
gegengez. Ton Thielen. 

An den üinlster der Öffentlichen Arbeiten. 



Aut BestAtigung. deren Wir- 
kiiii;r und Anfechtung finden die 
15. Stimmungen der 4?^ 181, l&l Ab8.2, 
ItC), m\ No. I. IKH, isn, 108, 195, 19« 
der Deutschen Konkursordnung enl- 
sprecbende Anwendung. Der An> 
trag auf Verwerfung des Be- 
»chlUBses, 80wie die »ofoitige Bo- 
«chwerde gegen die Entscheidung 
über die B» stätigung steht jedem 
Inhaber einer Tlieilschuldverschrei- 
bung zu. Der rechtskräftig be- 
stätigte Beschinas ist in Ausferti- 
gung zu den Grandakten der Bahn 
zu bringen. 

42. In der Ueberschrifk des siebenten Ab- 
schnitts wird das Wort ^Siebenier^ 
durch dfis Won „Srchster" ersetst 

43. Im § üö werden ersetzt: 

a) im Satx 2 das Wort „fünften^ durch 
das Wort ^vierten"; 

b) die Sätze 3, 4 durch folgenden 
Abs. 2: 

Die Zwangsvollstreckung in 
das Nutzungsrecht umffisxf nnch 
die im § 4 bezeich n«'ten Gegen- 
stände, soweit sie demNntsungs* 
berechtigten gehurt n. Auf die 
ZwaDgbVoUstreckuDg in einzelne 
dieser GegenstAnde findet die 
Vorschrift des § 47, Abs. 1, An- 
wendunfr. 

44. Im § 61 fftllt der Abs. 2 SaU 2 weg. 
46. Die §§ 62 bis 64 fallen weg. 

ÄrtikL-l 2. 

Der Minister der öffentlichen Arbeiten 
und der Justizminister werden ermilchtigt» 

den T. xt (l<> im Artikel 1 bi z- iclini'ten ^, . „, . n .i 

^ , , C. ränge nach Wanne das Recht ztir daaem« 

Gej^etzes wie er sich aus den dort vorgc- I Beschränkung des Gnindeipentlmms 

Nhenen Aendeningen ergiebig unter Weg- , ^^^leihen. Die eingereichte Karte erfolgt 

lassung des 5; 0.). im übrigen unter fort- jupu^i^ 

laufender Nummemfolge der Paragraphen 

und mit der Ueberscbrift: „üesetz über j ^ 

die Bahneinhelten" durch die Geeets-Samm- S^'- W i I h c I m K. 



Allerhöchster Erlaus vom HO. Juni ld08, 
betr. VerielhaBg de« RMhto nr BcMdMn- 
knng des Grundeigenthums an den Stadt- 
nnd Landkreis iiecklinghansen sowie an 
die LiuidgeBetndenReekltngluMwen»HMiM, 
Crange nad Wanne can Zwecke der An- 
bringung von Rosetten an den Strai^fieii- 
Seiten von üäusem und Aufstellung von 
Maaten cnr BeflMtlganr der OberMtnng 
für (!?p rlpktrfhiche Strossenbahn von Reck- 
iinghausen ttber Herten und Crange nach 
WnwM. 

Anf den Berioht vom 14 Juni d. J. 
will loh dem Stad^ und Landkreise Keck- 
linghnnsen sowi«- den Landgemeinden Reck- 
liughausea und Herten im Regierungsbezirk 
Münster i. W. und den Landgemeinden 
Tranpe und Wanne im Regierungsbezirk 
Arnsberg behufs Anbringaug von Rosetten 
an den Strassenseiten von Hllusera und 
Aufstellung von Masten zur Befestigung 
der Oberleitung fflr die elektrische Strassen- 
bahn von ReckiingitHUsen über Herten und 



hing bekannt zn machen« 



Allerhttehater Briass vom 20. Jnnl 1908, 

betr. die Yerleihnng des Enteignungsrechts 
an die Salzwedeler Kleinbahn Südost su 
BaUwedel anm Bau und Betriebe einer 
Klelnhnkn Ton Snlnwedel «b«r MaUadorf 
naidi JcngetoNn. 

Auf lliren ?.< riclit vom 14. Juni d. J. 
will Ich der Gesellschai't mit beschränkter 
Haftung Salzwedeler Kleinbahn Südost zu 
Balzwedel im gleichnamigen Kreise, welche 



gf"genp:ez. V(Mi Thielen. 
An den .Minister der öffentlichen Arbeiten. 



Allerbttchster Erlass von 80. Juni 1902, 
betr. die Verleihung de« Enteisrnimpsrechts 
an die Aktiengesellschaft Kleiubaha Casi^el- 
UTanmbnrg sn Caaeel ran Ban nnd Bttrlebe 
einer Kleinbahn von Casad nach Kanm- 

hurg. 

Auf Ihren Bericht vom 16. Juni d. J. 
will Ich der Aktiengeselhichaft Kleinbahn 
Cassel-Naumburg zu Cassel, welche die Ge- 
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DehmigttDg zum Bau und Beiriebe einer 
Kleinbahn von Cassel nach Nanroburg er- 
halten hat, das Euteignungpreclit /.uv Ent- 
ziehung und zur daacrndcn Beschränkung 
des nir diese Anlage in Ansprach zu neh- 
menden Orondeigeittlraine verieihen. Die 
eingereichte Karte erfolgt zurück. 
MOrft, den 20. Juni r.M>2 

gez. Wilhelm K. 
gegcnges. von Thielen. 

An den Hinieter der Offentliehen Arbeiten. 



Baden. 

^ ; HS etz eilt würfe, 
betr. die Erbauung einer volisiiurigea 
NebeeiMdiB too Obencbefflens nach Blllig- 
heiiB nnd betr. die Erl>aaun<; pint^r voU- 
eparlicen NebeabahB von Biberach nach 
Okerhenier0lNMs]i.i) 

(Der aweiten Kammer der Stftnde am IS. Juni 
1908 vorliegt; Dnick^^aohon diT ft. Kammer, 

1302, No. U5 u. m.) 

Artikp! 1. 

Zur Erbauung einer voUsporigon Neben- 
bahn von Oberscbeirienz nach Biltigheim 
(von Biberncli nacli Oberherniersbach) kann 
aus den Beständen der Eisenbahn Sclmlden- 
tUgungskasse ein einmaliger unverzins- 
licher, nicht rflcksahlbarer Staatabeitrag 
von 30000 l^r für da» Kilometer Bahnlftnge 
bewilligt werden. 

Der StaatibeitFag soll erst mit Voll- 
euduug des Babnbaaes und nach erfolgter 
Betriebseröffnung zur Aaszahlung gelangen. 

Artikel 2. 

Der Staatsbeitra^ soll nur unter der 
Voraussetzung gewährt werden, dass die 
betheiligten Gemeinden nnd »onatigen Inter- 



essenieu sich verbindlich machen, da* fttr 
die Anlage der Bahn samt Beiwerken er> 
forderliche Gelände nncntgi ltlich und etgen* 
thfimlich zur Verfügung zu eteUen. 

Artikel 3. 

In der Ornehnii^^uiifi^surkunde für den 
Bau und Betrieb der Bahn sind dem Suiat 
und der BtaatMufWIcbtabelilkde die Sm § 8 
des Gesetzes vom 23. Juni 190O bextich* 
neten Kechte vorzubehalten. 

Artikel 4. 

Dem Unternehmer der Bahn kOnnen 

zugesichert werden: 

1. Tax- und äportelfreiheit in allen den 
Ban and Betriet» der Bahn betreHbn* 
den Angelegenheiten, 

2. Befreiung in Bezug auf die Eisenbahn 
und deren Beiwerke von der bestehen- 
den Grund-, Häuser- und Gewerbe- 
steuer sowie den pIl Ii daran knüpfen- 
den Gemeindeumlagen. 

Das bei dem Unteniehmen verwendete 

Personal unterliegt bezüglich der Besteue- 
rung den allgemeinen gesetzlichen Be- 
stimmungen. 

Artikel 5. 

Die unentgeltliche Mitbenutzung di*r 

vorhandenen Anlagen auf dem Staatsbidin- 
hof St hofflcnz kann dem Unternehmer ge- 
stattet und die claselbst erforderliche Be- 
sorgung des StMtlons- und Abfertlgnngs- 
dlcnstcä von der Staatsbahnverwaltung un- 
entgeltlich übernommen werden. 

Artikel «. 
Die Wirksamkeit det. (it^setzpji erlischt 
mit Ablauf düs Jahres iUU7, wenn bis da- 
hin die Bahn noch nicht erstellt ist Mit 
landesherrlicher Cr-nohmigung kann die 
Wirksamkeit des Gesetzes auf ein weiteres 
Jabr erstreckt werden. 



Kleine Mittheilungeu. 



Hcnm Projekte, Vef^rMten, KonneiMionS' 

ertkeilungen und rvtrirbserVArnngen von 

Kleiubabneu. 
1. Neuere Projekte. 
1. Die Aktiengesellschaft Dsmpüitnuaen- 

balin Gross-Lichterfcldr (AnhalttT Bahnhof) - 
Seehof— Teltow plant in Fort «i'f/ini et ilins 

') Die Entwürfe hab«D. bis auf die Llnienl>etei<-bnuDf. 



I Untemebiiicns die HerHtelliing' einer voll- 
I »pnrifrcn Kleinbahn für den Pt'r»oiicn- »iiul 
I Güt^tTvtrkohr mit Lokouiotivbetrieb vunötabns- 
dorf ii.u h der ScMease des Teitowkanals in 
1 Klein-Machuow. 

I 2. Der Kteinbahnautischuss iu .Salzwi>d(>| 
plant den Bau einer hchmalKpurigon Kleinbahn 
fdr den Fersuueo- und Gülerverkelir mit Loko- 

j motivlieteieb von Diesdoff nach Jübar. 

9. Die vom Kreise PlBn geplante scbmal- 
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äpiirigc Kluinhaliii für den Perbuauu- uud 
Güterverkehr von Preetz über Kirchbarluni 
und Warnau naoh Waiikendorf (s. Zeitschrift 
für KIciiibaliDuu, IJXÜ, Ö. 35)7, neuere Projekte 
No. 8) soll von. Preett nach Ltt^cnbnrg fort- 
gesetzt werden. 

4. Der Kreis Xau^rard hat in KrwÄguiiff 
genommen, htatt der von ihm nruprün^lich ge- 
planten TOlUpurigen Kleiabahn für den Fei> 
8oneD> und Güterverkehr Ton Ha«Bow nach 
Gollnow eine »(d<lii vmi M.ushow nach der 
Station Sp«ck. der Altdamm-Koiberger EL»«u- 
bahn henustellen. 

5. Die Kleinbahn Gülzow— Siepenltz (hicli«' 
Zeitschrift für Kleiobahoen, lÜUI, ä. ä&2| neuere 
Ptf^Jekte No. 8) soll fiber Cantreck statt Ober 
Baekitt geführt werd«tn. 

0. An Stelle der volhtpurigen, elektrisch 
Bu betreibenden Kleinbahn fBr den Personen- 

nnd Giitrrvprkr>lir votii Stn:tt<;baluihf)fo I>nhTii8- 
dorf-Müncheberg über Münclit hi ig uacli i raiik- 
furt a. O. (fl. Zeit!<ehrin für Ivleiubnhuen, ls'J8, 
S. 652, neuere Projekt'- No. 4; \\ \rd von einem 
Komitee die llerslellung eiiu i vollsp)irigon 
Eieinbahn für den Personen- und (lüterverkehr 
mit Lükouiotivbetrleb von der SiaatsbaJin- 
station Dabmsdorf-Müncheborg über Mttnebe- 
berg nach der Staatabahnatatlon Boossen ge- 
plant. 

7. Der fefMihnftsfafarende Aqssehns» des 

Klri!il)aliii|iroiikt8 lieetzcndorf — Diesdorf 
Wiltingen plant al« Abzweigung von Uiei^er 
Klehibahnlfaile (s. Zeitschrift fSr Kleinbahnen, 
It*!«, 8. 324, neuere Pinji ktc X<. Ii d. n Hau 
einer Kleinbahn von Kohrberg über Jübar 
naeh Hanum. 

8. Von einem KfMnitce xN ii il ilie Herstellung 
eiuer »chuialbpurigen iileinbalin für den Per- i 
aonen- und Gflterverkchr mit Lokomotivbe- l 
trieb von Walsrode naeh Verd<^n L'Cjilniif 

U. Die Kreise Soest und Hanna hi ihsich- 
tlgen, ihre bestehenden Klelnbahitcii Neheim- 
Hüsten — Werl — Hamm u. s. w. durch eine 
»ctunalspnrige Kleinbalin für den Personen- 
lind Güterverkehr mit l^komotivbetrieb TOn 
Kump nach Camen zn erweitern. I 

10. Der Zivilingenlenr Wulf In Brombeqr 1 
plant die Herstellung einer .schmalspurigen, 
elektrisch xu betreibenden Kleinbahn für den i 
PcwonenTerkebr von Bromberg (beginnend j 
nördlich dw H.iuiiti'i-M iib.ilni I5i(iiiil)iM ir Tlinrti) 
nach dem Vergniigiitigse(a)*lissenient Ilinkau. 

2. Vornrbeiten. 
Die Erlaubuiüä zur V ornahme von techni- 
schen Vorarbeiten ist ertbeilt worden: 

1. Für oinr Rntiii nictUTiT Or<lniniir von 
Edlitz nach Utterlhal und von da nach lilugg- , 
nilB. (Verordnungsblatt für Bscnbahnen und 
Schiffahrt. 1902. No. 7), S. IMI.) 

2. l'Vir eine elektrische Bahn von nindcii/ 
nach Scbrutis (Verordniin<:sblatt für Kisen- 
bahnen und Scliiflahrt. l!K»2. Nu. 71, 8. IIS17.) 

3. Pur eine Balm niederer Ordnung von , 
MHlirisch-Neuatadt narh KKinerstadt (Verord- 



I uuugsblatt für Eisenbahnen und ächiffahrt 
I 190S. No. 78, 8. 1918.) 

1 Für eine Bahn niederer Ordnung von 
MUhrisch-Neusladt nach Friedrichsdorf ntit Ab- 
j zweigung nach (>ber-I.angendorf. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen nnd Schiffahrt« 
1902. No. 76, S. l!»!».) 

5. Für eine »chmalspuilge, elektrische 
I Lokalbahn von liozsnyö zum Kur> uud Bade- 
I ort liUeska. (Verordnungsblatt fßr Eisenbahnen 
' und SchitfahrL l".^<^2. No. (»h, S. 1741.) 
1 6. Für die Umgo»taltunK de» mit Pferden 
I betrfphenen Strassenbahnnetses in der Stadt 
S/( auf elektrischen Betrieb nnd für den 
, Ausbau dieae» Netze». (Verorduungshlalt für 
Eisenbahnen nnd Schiflithrt. 1909. No. 68, 

S. 1741.) 

7. Für eiue vollspurige, elektri.sclie Lokal- 
bahn von Nagy-TAt^f nach Etyek. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen und Schiffllhrt. 

1902. No. 77, S. nW>H.) 

8. Filr eine vollspurige Lokalbahn von 
Homonna nach Starina. Verordnungsblatt für 
Wsenbahneii und .Schiffahrt. 11»02. No. 77, 

s. 

U. Für eine volltipurige Lokalbahn von 
Stuhl weissenhnrg nach Tapolcza. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen und SchUnihrt 
19U2. No. 78, ä. 1U71>.) 

10. Für «ine voUspurigo Lokalbahn von 
Ta'-iiruI-S/iiiU'i li.d'li Ki--Mili:ily f;il\-;i. ^'(■I■ord- 
uuug»blatt für tliticnbahneu und .Schiffahrt. 
190S. No. 78. 3. 1979.) 

n. Konzciti^ionen 

sind iTtliriU "iirden: 

1. Der Kreis Oldeuburgcr Eisenbabngesell- 
schaft für eine mit Lokomotiven für Personcn- 
tnid Triuerverkehr zu betrcMipinlr Klcinljahn 
von Lütjenbrode nach dem irhuiani-uud mit 
einem Dampftrajekl über diesen und weiter 
über Borg und Petorsdorf nach Orth a. Peh- 
marn. 

2. Der Industrie- und Gowerbeati^-sti ilmig 
für Kheiuland, Weatfalen und benachbarte Be- 
sdrke, verbunden mit einer deutschnattonalen 
Kunstausstellung, Düsseldorf 11102, für die 
bcbieuenverbindung auf dem Au&stellungs- 
geUnde in Dfisseldorf. 

ij. 1)('|- St.-t(lt;:<'iiii'iiiilr NaninliiirL'" ;i S, für 

die von il>r kilutiicb erworbene schuuibpurige 
Naumburger Straasenbabn. 

4. Der Ijomschridor Slrassenl^a!nl^■^sell- 
hchatt für ein« Fortsetzung ihre» Unternehmen« 
von der Endstation in der Nenschelderstrasse 
bis vor die StadtparUiallo in 4«n stidtisehen 
Anlairen. 

!>rr .Stadt^enieinde Meidericb für eine 
scbmalspurivre .'Strassen ha Im für den Personen- 
verkehr mittelst elektrischer Kraft von der 
(icuK'indejrrenae (altes Emseberbett; der (ie- 
meinden Hamborn und Meiderich auf der 
Provimdalatrassc bis sunt Staatsbahnhof in 
Meiderich und bis etwa 1 m von dem jetnigen 
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Endpoukt der Kreis Rabrorter Strassenbahu 
auf der irenannten ProTiiuthüstnase. 

Für eine vollspurigc Lokalbahn von 
S«ar nach Tbcbaowitac (Verordnungsblatt für 
iasenbahnen und SehiflSihTt 1902i No. 68, 

S. 17H4.J 

7. Für zwei elektriHclie, ft«:huiali»)>urige 
Rlelnbabnllnieii tu I^lbaeb. (Veroidnunjisblatt 
rrir Eispiibalineii und Sebiffahrt. 1908. No. 70^ 

S. 17HÖ.; 

8. Für eine vollMpurige, mit Lokomotiven 
KU betreibende Lokalbahn 8zi»z^k— I'ctrinja— 
(Uina— Topiisko (Tliennalbilder - Kurort) — Vir- 
gimnost ('nieiUtrecke der Linie Kärolyväros — 
VirgimnoHt— 8zi»zük). (Verordnungsblatt füür 
Eiaenbahnen und Schiffahrt. 190B. No. 78, 
S. 1671.) 

In Frankreich sind al» BalUMM VOB dffMl^ 

lichoin Nntzen erklürt worden: 

1. Die rlcktrihcla ii, liinlu-r mit riaerkraft 
betriebenen Stra.sseiibahncn in Dünkirchen, 
die zugleich von Dünkirchen l>is zum Bahnhof 
liiiäindal'l (Nord) erweitert werden HoUeu. 
(Journal offlciel l'J(>2. Xo. 175, 8. 4027.) 

2. Kin Strastjeubahuneta in l'erpignan nnd 
eioo Strassenbahnlinie von Perpignan nach 
Caaet (Joonial ottoleL 190S. No. Hd, S. 4B96^) 



I 11. Am 15. Juli lüCri die bayerische, voll- 
' spuri^re Lnkaibahn ron Falls nach OefVres. 

Am ITi. Juli 11)02 die ilr<i>chi«'niL'i- 
Strecke Loburg— Altengrabuw der Kleinbahnen 
' des Kreises Jeiichow L 



Die Ertbeilung der KonzcH»ion wird 
Schweizer Randesrath benntrnpt: 

1. l'dr eine volbpurigu iiiihn vom tlahnbol 
Nvon nach f'rassicr (Landesgrenze). (Schweize- 
rifM hf l'.iuide.sblatt. 1!H»2. No. 25, S. 73«.) 

2 1 iir eine elektrische Stra^scnbahn von 
N(^uhausen über Schieilheim nach ()l>erwiesen. 
(Schweixerisches Bandesblatt. IMIS. No. 26^ 
8. 

4 BetriebflorSihiug««. 

1. Aiii 1. .Tuiii VMr2 die Slrocke Niedersfeld 
—Küstelberg der Kleinbahn Steinbeile— Mede- 
baeh. 

2. Am ].'). Juni mii die ToUapiirig« Klein- 
bahn Prettin— Auuaburg. 

6. Am 22. Juni imS eine Strecke der Stras- 
Henbahn von I.f^ziiriiun nach Thezan (Aude). 
(Journal .iftieift. l<Mir2. No. 175, S. 4045.) 

4 Am Juni 1JKI2 «lie Strecke Glowno— 
Kob.vlepole— .Malta— Luiseuhaiu der Kleinbahn 
Glow n o — 8 c h roda, 

5. Am 25. Juni 1902 die $tnsseni>ahostfecke 
CfaAteatuoux— Leoroux. 

8. Am SR. Jnnt lfN)9 die Strecke Bocken* 
heimer Wai ii — rVaiikrui l<T-tr:(s.si- Si hönhof der 
ötrassenbahneu der Stadt Frankfurt a. M. 

7. Am 99. Juni 1903 die Lokalbahn Lann— 
Ubochowits. 

6, Am 1. Juli IW2 im Bezirke der öster- 
relehtselien Staatsbabnen die Lokalbahn Tann- 
Wald Qrünthal. 

U. Aui 13. Juli lUii2 die TheiUUecke 
Kempen— Straelen der Oeldemscben Kreis- 
bahn. 

10. Am 15. Juli 11)02 die KJeiubahn Friede- 
b^K N.-BL— Ali-Llbbehne. 



Der Zeitschhl't dos Verein» deutscher In- 
genieure, Band XXXXVI, sind die nachfolgen- 
den, vom Oberin;;« iiii'Ur Siiiiijuii in Aarhcii an- 
gefertigten Bereehnongen der Baokostent 
BnhnUagen, Ebmahmen n.9.w, TeneMedeaer 
Bahnen, die auf Angaben der Zeitschrift des 
Vereins deutscher Eiseubahuverwaitungen, der 
Dentochen Banseltuog', der Zeitschrift für Klein- 
bahnen, von (W hafksberiehten u. w, be- 
ruhen, entnomuieu: 

Die Gesamtanlagekosten betragen für 1 mm 
Bahnlängo 
bei den prcussittchea K.leinl)ahnen 

(eingleisig) Ojm M, 

bei der Berliner Hochbahn (zwei- 
gleisig) 2,90 

bei den deutscilon Stnutsenbalinen 

(eingleisig) , . 

Die Baakosten der Bahnanlage stellen sich 
für I mm Bahn 
bei der Berliner Stadtbahn ^rlei- 

glei.'iig) auf 6,00 M, 

1x1 < I e r Hochbahn Berlin (nreigieiaig) 

bei der Unterpflasterbahn daselbst 

(zwcigletHf<r: rtiif ifit 

bei der Schwebebahn liJbcrfeld (zwei- 
gleisig) anf liM « . 

bei <\vr P.iriser StadäMhn (svel- 
gleisig) auf 3^ »« 

bei der Londoner Zentralbaho (swei- 

gleisige l'nlergnnnl'iahn) auf . . 7,10,, 

bei den deutschen .Saas.senbahuen 

» eingleisig) auf Odilia— 0,10 , . 

Die Liingen der Bahnen betragen 

bei den deutschen Kisenbahnen 
rund S&OÜOkm, 

bei der Hoch- und Untergrand- 
bahn Bertin rund Id » f 

bei der Schwebebahn Etbeifeld 
rund 13 „ , 

bei der Pariser Stadtbahn rund . 16 , « 

bei der Londoner 7.< nimlbalm rd. 11 « « 

bei den Hochbahucn von Gross- 
Now-York (Neir-Yorit,Brooklyn, 
H'.lMikvn. New Jersey) ruml. . 60 » * 

bei den deut.>ciien Strasaeubahueu 
rund 8000 , . 

PiMsortcii \viir<i«M! ln'f'i'r'hTt int (■■tzteu Jaiiry 

von <len prcussischen VoUbaiincii 5^2 MiU-, 

von der Berliner Stadtbahn . . 60 , , 

von der Pariser Stadtbalin ... 48 « , 

von der Londoner Zentralbahn . 43 . , 
Ton der New- Yorker Uorhbahn 

(Manhattan) 1!H . . 

von den dotitschenStraNsenbahnen 

über im , , 
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von den preussischen 8tniMen- 

* bahnen 640 1011, 

von (k r GroiseD BerUn«r Stras- 

»eubalui 388 , , 

von d«r Hamburger StrassenlMihn 96 „ , 

von iJi'ii Sfra.s.scnltaluien iu Cross 
Ncw-York einschl. der Hoch- 



. bahnen (879+368)= .... 1185 , , 

voi» dor Otiinilms - GoMillscltaf« 
Paii.>, einschl. 7 vi'ri^chi«dc'iier 

B.nlmliiiicn in ParlK 347 , . 

Die KiiiiinhiiiPn «iK'Ik'n .sich 

ht'i <l< ii iin'iii>,Hi.H«hen Vollbaliiifu 
(mir rcrjsoiienverkt'hr) auf . . ST^MÜLM, 

bei der Pariser Stadtbahn iiiif r> . „ , 

bei der Londoner Z«>ntrHlhahii aiil l^i „ „, 

bei (IrrNcw-Yorkcr Ilorhbahn auf 44 « 
. bei den deutocben Stnuaenbahneu 

»wf lOö „ „, 

iici d'Mi inciiHsiscben Straseen- 
baliueu auf ........ 68» 

bei der Oroaaen Berliner Stramien- 
''■■''"1 auf 27 , 

bei der Uauiburger ätra^rnbahu 

MM«, ,. 

Die IVrsonenbef&rdeniDg flir 1 Bahnkilo- 
meler betrug 

bei der Berliner Stadtbahn 
ztHTst 8^ jetit 3,9 MilL, 

liL'i der Pariser ätadtbaliii . 4,is „ , 

liei der Londoner Zentral- 
bahn 4^ , , 

bei der New-Vorker Hoeli- 
bahn suerat %u , 8,m ^ . 



Für zwei vollspuripe Nebenbahnen von Ober 
acbeffleur. nach Uiliigheim und von Bibeiach 
aadi ObetliemeTBbnek*) 

bf.'tnfrnjjt die badiHcho Regierung (»iinii un- 
vencinslicbeu und nicht rücluahlbarcii Staat«- 
msehuaa von 80000 M für jede» Kilometer. 
P'M<!e Bahnen sollen Tfui di'r Ftnnn Vorin^c & 
Wäcliter gebaut und betrieben werden. Der 
Grund und Boden wird Von den berflhrten 
GemeiiidiMi und IMvatinteressenten nncnteelf 
lieh zur V erfügung gestellt. Die Bahn Ubvr- 
HehefTlenz- Billighcini wird Hfi km, die Bahn 
Biberacb — Oberhennersbach 10^ km lang 
-werden. 



Ueber den Umban der Züricher Pferdebahnen 
anf Veterspur fUi* elektriiichen Betrieb 

liegt ein leaensverther Berieht vor, den die 

Direktion der ^fädtiftl•Ilt■ll Stia>M_-iil>;iliiieu ge- 
metuaaiu mit dem ätadtiücbeu Ötrassvninspck- 
tomt enitattet hat Zürich besasa bis gegen 
Endt! des vorii^on .I.iluz(liiit> Pferdebahnen 
und «tue elektrische Strn^i^eubahu, die ge- 
trennten Piivatgeaelbcbaflen gehörten und von 

*i y«f«L 41» OaMUmtwDrf« aaf 8> MB dtaees Heflaa. 



denen die Pferdebahnlbkien vollspurig, die 
elektrisch« Bahn mit Meterspur angelegt waren. 

Im .lalirr IHIU <'lltf■t•lllll^s sitdi dir SCidt. die 
Pferdcbahuliuicu und Mitte lä9C die elektrische 
Bahn zu emreibea, und beide Bahnen gingen 
am I. .J.mnnr 1S';>7 in stildtischen Betrieb über. 
Da zugleich das Bedürfniss vorlag, das Strassen- 
bahnnebi au erweitem, und al^ ana der ver- 

srliicdiMirn RrlT?phs\\<M>e und Spurwpito so- 
wohl für den Betrieb wie für den Verkehr Un- 
sutrttglichkeiten ergaben, entschloss man aich, 
die Pferdebahnlinieit, deren Oloise zum Theil 
I schon stark abgjlngig waren, auf Meterspur 
umzubauen und cagleieh für elektrischen Be- 
trieb einzurichten. 

Die meisten Linien »ind doppelgleisig; der 
Gleismittenabstand ist %jO m und die Wagen- 
breite beträgt 2 m. es ist daher ohne Beeiu- 
trAehtigung de.s sonstigen Strassenverkehrs 
noch bei Strassen von 9 ni Fahrbalinbreite 
möglich, die Strassenbabngleise in die Strassen- 
mttte SU legen: anitnahmswelae ist die Mltten- 
' M r iioidi lu'i LTt'rin^'crri' F/iIirluihiiliroito 

beibehalten wurden. Der Oberbau wurde fast 
durchweg ans 13 m langen RiUenschienen von 
45,'. kf;'/ni (le-wlclit mit simiipfcin, krilftin' ver- 
laschtem Stoss hergestcllL Vcr.suchsweisc sind 
auf 800 m Lftnge vergossene ScSsse nach dem 
Falk'schen Verfahren zur Anwrndnnp jrckotn- 
1 niou, ebenso ist auf eine iJLnge von etwas über 
' 800 m die Demerbe^chlene versuchaweiBe ver- 
legt wnrdrd. 

Für die ruterheiiuug der Sehieufu un«l 
j die Strassenbefestigung sind in tbcilwoiser 
I Anlehnung an <iie bei Ueberiiahme der früheren 
Privatbahnen vorgefundenen Verhältnisse und 
i mit Kücksicht auf die sehr weehselnden Be- 
' dürfhisae des Strassenverkelurs zwar immer 
noch fünf verschiedene Arten zur Anwendung 
I gekommen: es ist damit aber gegeiüilier der 
früheren, viel weitergehenden Vielge8(a.ltigkeit 
i immerhin sogar eine gewisse ElnheitKehkeit 
' angebahnt. Dir fünf Arten sind: 

1. Bestehende Betouunterlagc mit Holz- 
pflasternng, 

1 2. neue BetonuQterlage mit Asphaltpflast«- 

rung, 

8. neue Betonnnterlage mit Steinpflasterung 

oder Chaussirung, 
4. Bruchsteinunterlage mit Steinpflasterung 

oder Chaussirung, 
6. Packlagenunterbettung mit Chaussirung. 
Dabei wurde überall da schon jetzt Beton- 
unterlage hergestellt, wo zwar einstweilen noch 
gewöhnliches Pflaster oder Chaussirung für 
die Stra.<<senfahrbahn ausreicht, wo aber vor- 
aussiehtlieh mit der Zeit zu einer besseren 
Strassenfahrbahn übergegangen werden wird, 
die eine Betonunterlagt* erheischt. Die Unter- 
bettiing mit Bruchstein. n uder T^:ii klajresteinen 
ist also nur dort zur Auweuduug gckumnieii, 
wo in absehbarer Zeit Fahrbahnen aus PNaeter 
1 oder f 'liiiii-.-.ining genügi'ü ^^e^d•■ll. 

Der Entwässerung der Gleise ist besonder« 
! Aufmerksamkeit geschenkt; je uaeh den Ge- 
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fUlveriiAltaiatien drr Linien sind in luü bi«dOOm ) auf die Betriebsmittel: 



AlMtMid in der S[>iirrille BchUtB« von 19n nrat 
Lftiijre autri-br.u ht, durch die das \VaH!-<'r ii.n li 
einem Giuskürpor abdiesseu k«no, der an einen 
SehlanunAuig und weiter an die Strasfleoeat* 
WÄsserunffskaiiHlc .iii^^fschlossen ist 

Auf dem fUr den L uuteigeverkelur beson- 
ders wiehtifren Paradeplats Ist ftber einer 

unterirdischen ofTfiitliclH-n Rcilii-tri^^mstalt 
ein« Ideiuc Wartehalio urriclitct wurduii. 

Die Trielwag«» sind sweiaditig und mit 
zwei Motoren au>«frer{jsfet , sie «ind zun.Theil 
ucu bcHchafPt, zmu Tluul aus don l^ferdelMlm- 
wajceii durch Umbau gewonnen, ein Verfabteo, 
das »ich gut bewährt habou »oIL 

Um die beim Umbau uavenueidlichen 



«n Pi^rdelMibnwagen durch* 
hchiiittiicb 600 Doli., im 
gauson , 

an eleictrisehenWagen durch- 
schnittlich 96410 DoU.» im 
gansen . 

«n Pferden dorchschnlttUch 
110 Doli» im gaiwen . . . 



6715ÜÜ DolL, 



212500 



1 tXl 23t> 



» » 



zusammen 8966236 DoU., 

auf Abschreibungen: 
für <lie Anlagen des PTerde- 

iM'triebrs IfiOORW „ , 

audfrer An -2UA>000 , , 

snsanimen S 090 860 DolL, 



Störungen nach Möglichkeit abxiUiaraen, war ( attfOrandbesttonndHaaehiaeii- 
eine mSgUdist kune Umbauzeit TorgeseliMi 
und dies« durch nmaiclitigc Baupline und be- 
stimmte Bauvorsi liriflcn 8ichrr^'rst4 llt. That- 
siclüich ist es gelungen, den Umbau der etwa 
10 km laugen Strecken in der Zeit Tom 18. Juni 
bis 1. Oktober ISOO dnrehsttliUiren. 



M t 



Ueber dl« BtrattMnbnlnifcoiuiMBloma 

in New- York 



bringt die Zeitschrift Municipal Affair'^. Bnnd 6, 
No. 1, eine Abhandlung, deren Ergeliuii>ae 
diese sind: 

Das Gesiiiiitnetz der Bezirke )fanhattan 
und Bronx von Gross-New-York untersteht 
mit einer Ulnare von 41« engl. Meilen jetzt der 
Metropolitan Street Bailway Company, die alle 
andern GeseUsehaften, noch kUntlich die Third 
Avenue-Line mit 'JOö .Moilen, dadurch in sich 
aufgesogen hat, das« sie die Mehrheit ihrer 
Aktien erwarb. Von dem Oesamtnetz sind 

115 Mfileii für Pfer<Iel)ftrie1.. lil.^ für elek- 
trischen ünterleituugs- uud 135 für Ober- 
leftnngsbetrieb eIngeriehteL 

Der Anlagewerth der vereinigten Unter- 
nehmungen wird auf rund 60 MilL DoUan be- 
reebnet, und sswar sollen entfallen 

auf die Gleishaulen : 

im Pferdebctricb duich- 
schnltttich auf eine Meile 

in ODO Doli., im f,--;!!!/.! II 
im Seilbetrieb durebscbnitt- 
lieh anfeine Meile 160000 

Dnl! , im frnnzen .... 
im Drucklulibetrieh durch- 

sebnlttlich auf eine Melle 

4ü(Kin nnil . im ranzen . 6iS2800 , , 
im L'uterk'itungsbetrieb 

durchschnittlich auf oine 

Meile 125 UK) Doli., Im 

ganzen 12Gü6-.^i ^ , 

tmOberleitungsbetrieb durch- 
schnittlich auf eine Meile 

1500Ol>oU, im gausen. . 8090100 „ , 

ausamroen 9ft4Sft]i80 Doli., 



anlagen susammen .... 19888870 
so da»» zur Abrundung bleiben 

rund 2 6(J00(X) DolL 

Die Beförderungsleistung stellte sith im 
Jahre IrtiW/lHOU auf 3öt*313 0üü FalirgÄste und 
liess nach Abzug der Steuern und sonstigen 
[ Abgaben einen Betrlebsgowinn von B^M749 
( Doli., wovon 310«»48,)w Doli, als Dividende 
von Tochtergesellschaften eingekoinmen sind; 
I der Best ron 8068ä0ü DoU. verzinst den An- 
• tagewerth mit IS^*/». 

An P.iclitsiiinineii hatte die Betriobsgesoll- 
scbaft dagegen 262U718,a3 DoU. su sahien; 
> dieser Betrag mnss, da die Anlagen der ver- 
pachtenden Untemeliniuntreii fast sämtlich so- 
fort nach der Uebergabe neu hergerichtet 
worden sind, als Entgelt für das StraBsenbe- 
nutzungsrecht aufgefasst werden. Die städti- 
schen Abgaben, 2ü bis üO DolL für joden Wagen 
I und S bis b% der Boheinnabme einselner 
I.itiieti, helii feii sich im Jahre 1900 insges.imt 
' auf ;J:J5 2iKi Dull. oder 4% de» Reingewinn«; 
ausserdem hat die Gesellschaft 117U0O DolL 
für Strassenptiasterung und Straasenreinigung 
ausgegeben. 

Der Börsenwerth des Unternehmens soll, 
gering gerechnet, sich auf 29060» 7&i ö'>n 
stellen. An Aktien sind ron der Betrietis^'e 
Seilschaft 62 255 400 DoU., von der Tbird Avenue- 
Balm 1090U4ÜO DolL ausgegeben; doch sind 
TOn diesen 16900400 DolL 9O00O0O Doli. Im 
j Besitz der Metropolitan Company seihst. Da- 
„ I »u koumien 4d 443000 Doli. Obligationen der 
iTaowoiMiL, I Arenne Co. nnd 45486000 DolL Obli- 

gationen der Meiri)|ii>litan Co. aowie «In« Hy- 
pothek von iMiOÜOO Doli. 

Der Werth der Bahnkonsession betrlgt 
mithin infnde.'itrn- f±>*t--(iO— ) 160 Mill. nnllars. 
wahrscheinlich aber bereit« I7ö Mill. Dollars. 



8566700 



Di» KlointMdiiieii in England. 

Wie die No. 3006 der Itailway Nows vom 

7. Ttini 1902 auf S. S56 7 berichtet, haben dem 
Ivleiubabnausscbuss im Mai 1902 im ganzen 21 
Antrige auf Genehmigung von Kleinbahnen 
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vorgelegen. Von dieseo betrafen neue 
Lfnien, 3 waren AendertinfnMtntrtl^re, und in 

i-iiiriii F.iIIi- itii' \'i'r\\ cniliini.' einer nn- 

(lercu Btitriebäkraft nacbgesuchu Die 1$ neuen 
linlen umfkwen 169 Meilen, ron denen llfii/« 
Meilen in voller Spurweite um! 4!>-V4 Meilen in 
der Spurweile von 3 t'iiss U Zull gebaut wer- 
den eollen. Zwölf von den Bahnen werden mit 
F^cktriKitilt hetri*'ben wenion. wfthrr'nfl für fiiiif 
Linien Danipfkraft vorgeseiien nnd für eine 
Linie die Wahl ziriachen diesen beiden Eiiflen 
vnrbelialten Ist. 

Insgesamt haben dem KlciubahnausschuHS 
in den sechs .Taliren seiner WlrkssmkeU 400 
Anträge für iWi9Vl Meilen vorgelegen; davon 
sehen vor: 

147 Linien mit IB46Vs Meilen Dampfbetrieb^ 
228 Lüiien mit 193a>/s Meilen elektriachen Be> 
trieb, 

4 lainien mit SDVs Meilen sonstifjen Betrieb, 
'Ja» Linien mit 21M% Meilen die Vollspur von 
4 Fuss eV> Znll, 
8 Linien tiiit 90 Meilen die Spur von 4 Fuss, 
9B Linien mit 791 Meilen die Spur von 

8 FuM 6 Zoll, 
16 Linien mit 168*/» Meilen andere Spur- 
weiten. 

Von 81 Linien fehlen die LHngenangaben 

und die Angalteo der Bctricitskraft, bei iü) 
Linien int die .Spurweite nicht erwühnt, 

Aul die ein/einen Teimlne vertbettt sicli 

diene Zahl, wie foljrt: 

Dezember 1896 ^ Linien nnt mi^u Meilen, 
Mal 1807 S8 » 273'/* , , 

November 1H<»7 „ „ 2!M>Vf « , 

Mai im , , 4^/4 , , 
November 18SB 64 » , 4ß&f9 , , 



Mal Iö99 


40 


Linien mit Meilen, 


November 


48 






Mai l'.KXi 


>4 


» 


« 206«/« n , 


November IINX) 


27 




. 14ä>/l , 


Mai 1901 


96 


n 


» S89 « , 


November lüOl 


44 


• 


. 886V» . , 


Mai l•M^2 


21 




,169 



Die No. 2t)ii6 der Railway News vom l t. Juni 
I8H2 theilt zn dieser ('•esamtttberslcht noch 
einige Kinzelhcitcn mit, und zwar nach dem 
Jahres^bericht df^n KIe!nbahnau6sehu«se8 fOr 
i;t*)l. Die bi.s dahin eingebrachten 37i) Antrilgo 
sahen den Bau von aOöOV« Meilen = 58H8,7s km 
Kleinbahnen mit einem Anlagekapital von 
27 '.»T, l^str. — rd. r);>8 144 'wf i M vor. 201 An- 
träge mit U7UV« Meilen LUugo und 1UU163U4 
Latr. Kapital alnd von dem AuMchnai» bewilligt 
und davon sind IKI Antrttgc mit 1"42 Meilen 
Länge und 8 880 761 Littr. Kapital dem Handel»- 
amt zur Oenehmigong vorgelegt worden. 81 
Antrilge mit 9«^ Meilen Dinge und 7 73'2r,r.8 
Letr. Kapital wurden verworfen, 51 Amrüga 
mit 6a9Vi Heilen Lihige und 8 863 «6 Latr. Ka pi- 
tal ztirü( k<r<'Zti<r«>n, über 2 .Viitrilge mit 27'/* 
Meilen L;li»ge uuii lä4 488 L*tr. Kapital wurde 
die KntHcheidung nocii ausgesetzt und mit 44 
Antrügen über 3H4*A Meilen und 3(>23230i«tr 
Kapital halte sieb der Aussehu8^i bis Ende 1901 
noch nicht befa?«»t, iui ganzen sind also für 
vm uocli 46 Gesuche unerledigt, daau kommen 
die 21 AntrHge vom MiU lOOSK» 10 dAM 
Kleinbahnaii'^>elin5s \unh über 67 Atttllge Eat* 
Scheidung au treffen liat. 

Aua der folgenden Zasammenatellnng er- 
^'ielit -ieh. wie die behandelten Antrftgc sirh 
auf die verschiedenen Arten von Bahnen ver- 
<heilen: 



Anträge aind 


und awar 


für Bahnen mit 
eigenem Bahn- 
körper 
(meist mit Dnmpt- 
betriol)! 


für dir in 'tffent- 
Iklieu Stra^!*on 
vorlegt<'n Battnen' 
1 (nieist elektrisch 
betriel)enj 


für genuHchte 
Bahnen 


Ansahl 


L&oce 


j AbmU 


In Mmtoa 




144 


i^atiiy* 


211 


lÜrtÖ*/» 


1 


187 


bewilligt 1 


\ «1 


Wl«/4 




497 


1 1 


Vt 


und von diesen dem Ilnndelsaint 














zur (Jen»"hmigung vorgelegt . . 


80 






4!H 


1 






31 


522V» 


50 


46uVs 








15 


1(W 


88 


ao»v> 


i • 


101S/4 






•27V4 


— 












*• 


36 

t 


1 


1 ' 


84«/4 



Daxif koumieii noch 19 Anträge, die eine ^ 
Aendening der schon bewilligten Konseealonen | 
l>e/.\v»'ekeri. 

Da« liundebaint hat im letxteu Jahre 
49 Ronsessionen erthellt uml 3 Antrilge «tt- 



rüekgcwicäen, 15 Anträge blieben am Sclüus«e 
des Jahre» noch In Behandlung, von denen 

inzwiselien n<H h •» erledigt '^fii'l 

An .SUatsbeitiilten bind im .lahro 1!K)1 be- 
willigt worden: 
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der Soulh-N'orfnik-B.ihn 34860 Lfttr. als ver- 

loreuer Zaechu»», 
der Leek-Caldon-Low- und Harting^ton-Bahn 

2500 L-str. als vi ildicnor Zuschiiss und 
7Ö0U L»tr. ab ein mit 3*/o versiDsUcbe« 
Dailebn so den berelta flriUier bewiliiirten 

Iniifx» Lntr., 

der I haiiot Valley-Bahn aiiHtaU der früher 
bewillifl^ 3BO0O Lstr. veriorener Zu- 



schusK ein soh-her von 22n(J0 Lstr. und 
eia zinsloses Darlehu von 60U0 Letr^ 
der Lauder-Bahn 1 1(1110 Letr. als ein mit 
3V'4% vf'r/insli*'1i(''^ D;irli>liii. 
I Ferner ist dtsr Croiuarty and Diug\i-all-Bahn 
I sa den bereits ArQhervetspToehenen 37000 LaCr. 

Rpihilfr ein M'oitcrer Betrair vnn 7(XX) Lstr. 
j als verlorener Zuschuss und ein zinsloses Dar- 
j lehn TOD 3600 M In Auaalcht gestellt worden. 



Büe Ii erschall. 



V, Leydeo, Geheimrath, l'rofessor, Dr. E. 
Vorhütung- der Tuberkulose. Ver- 
öffentlichungen (le3 Deutsehon Vereins 
fQr Volks Hyi^cne. Uef( L Hftachen- 
Bcrliu, 1902. 

Der berflhmte Am weist In diesem ge- 

ineinvci^tÄndlieh gebnltenen Vortrag dar- 
auf hin, dass di(> Tul)erkul()8e eine An- 
steckung-skrankheil ist und daher auch hei 
Mldieher VeraDlagan^ dnreb Vorsloht im 
Umgang mit Krnnkon vormifMl*Mi word«'n 
kann. Für die Verkelirsmittel gilt vou deü 
fttnf Leiisfttsen, die dem Vortraif vorange> 
stellt 8ind, namentlich der zweite: Spodct 
niemals auf den Fusaboden. 



Schwans, 0. und Strats, Dr.jor., Geh. 

(>HcH?nan7r;itlu^ und vcirtr. Kfifhc im 
Fiuanzmiuisterium. Der Ötaatshauäliult 
und die Finanzen PreoBsens. Band I. 
Die Ueberschusöverwaltaiiifen. Liefe- 
rang 3. Die Eiscnbalin Verwaltung. 
Berlin. 1901. J. Gullentag, Verlags- 
bnchhandlnng. 
Der vorlif'S'r'iidf'. in sich abgeschlossene 
Band bildet einen Theil eines grösseren 
Werkes, das den gesammten preitssisehen 
Staatshaushalt vom Standpunkte derFinanz- 
Verwaltung wissenschaftlich beleuchten pnll. 
Die Veiiasscr haben zu diesem Zweck <'ia 
relehes Material von Thatsaohen, vornehm- ; 
lieh aus dm Akten «les FinniizmiiiisttTirims, 
zusammeugctragen, zum Thcil übersichtUcb 
geordnet nnd wissenschaftlich zn eriantem 
versucht. In dieser Weise wird auch der 
Eisenbahnetat behandilt. in dem be- 
kanntlich die Klcinbalinen insutera eine < 
Rollo spielen, als sie seil längeren Jahren | 
fhirrh stafUlichr> Hrifiilfe uiitrrsti'itzl werden. 
Der Verfasser dieses Bandes hat diihcr im j 



§ 42 (S. (149 ff.) der Kleinbahnen gedacht, ihre 
Aufgabe kurz dargestellt und eineUebersieht 
über die bis zum Schluss des Jahres 1809 ge- 
währii n Siaatshoihilfen sowie die Eutwick- 
lung dos Kleinbaliuiietzes gegebeu. Im 
übrigen besehftftigt sieh der Band nur mit 
den Eisenbalm cn. Seine Bedeutung für 
diese ist in einer ausführlichen Besprechung 
im Archiv für Eisenbahnwesen (lieft 3, 1902, 
S. 71611) gewOrdigt. L. 



Veraeicbniss der an die Redaktion einge- 
•aadte« Btteber: 

Beyer, K., Oheringenlenv in Essen. Die 
Schieoeunacliwoisung nach praktischen 
Ausführungen. Sonderabzug aus der Zeit- 
schrift für Lokal- und Strassenhahnwesen. 
Verlag von J. F. Bergmann in Wiesbaden. 

im 

International!' I' pcniiain-iiirr Slrassi'iilialin- 
vcniiu. Drucksachen für die 12. Gcueral- 
veraammlung In London 1903: 

1. Bericht des Ingenieurs Ch. Tlionct in 
LAttich über die Unterhaltung, den Kou- 
sum und die NntBefTokte der rersehie- 
denen Theilc der Zentralen und ühor lüe 
Krzcugungakosten der Elektrizität bei 
den verschiedenen Systemen. 

2. Bericht des Direktors G. Marsal ü'ht die 
Bcfiirdernng von Gepftck, Fraclitgui und 
liriefpost auf Strassenbabnen. 

3. Bericht des Generalsekretärs .M.A.Janssen 
in Briis.-el üher Stra.<ssonbnhnabgaben. 

4. Bericht de.s Zivilingenieurs E, A. Ziffer 
in Wien über Betriebssj'stenie. 

KnoU, C. Taschenbuch snm Abstecken der 
Kurven an .Strassen und Eisenbahnen. 
Zweite Auflage, ^keu bearbeitet von I'ru- 
fessor W. Welibreeht Stuttgart, Arnold 
Hergstriisser, Verlagsbuchhandlung, -V. 
K^ner. 3 M- 
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Dh B^f'onn. mil^'i. 
IS. Jahrg., JO. u. 24. W ft, S. 1388 u. Ii89.\ 
Die flftehtlfp gelegte FeldeUenbtihn Im 
Krir^-r Furtseliuiig der Arbeit von 
V. Tilschkert. 
Mlttbeilnngen Aber dte bei den prousstoehen 
Kisciiliahiiti iipiK ii eingeführten Ilaiiwelsen von 
Fcldcisenbahuüu. werden hier schwerere 
Schienen und lllnffere Joebe «b fn Oetler- 

roicli vi rwiMuliM. deren Sto.ssvcrhimhinjr nnch 
HO kräftig ist, doss sie mit Lokoinotiveu be- 
fidiren werden kennen. Hit solchen Jochen iit 
auch die zum Wiedt!rauf1iau der nli^^elnanuten 
Stadt Brotterode verlegte Feldbahn hergestellt 
worden. Es wird der Naeliweis m fahren ver^ 
sucht, dass i^s in diesem Talle richtiger ge- 
wesen wftie, nach Ö8terreiihii>elirr Bauweise 
mit kurzen leichten Jochen zu arbeiten. Weiter 
erörtert Verfasser, in welcher Weise die in 
Oesterreich eingeführte Pferdefeldbahn mit 
kurzen Jnclien and Gelenkstossvcrbindung 
durch Verbesserung der rnterschwellang, der 
Verbindungen zwischen Schienen uodSchwetlen 
sowie der Stossvcrhindung ho verstÄrkt werden 
Icann, dass sie auch Lokomotiven %n tragen 
vermag. Mit Lokomotiven von 8 t Gewicht 
sollen auf Siei^-ungen hi» 1 :5() bei s kni/Std. 
Geschwindigkeit noch Züge von & Wagen mit 
je 8 1 LAdegewIchf g-ezogen werden, und diese 
Lukoniotiven soll< n noch his zu 1 : 15 bei Ver- 
minderung der Oeschwiudigkoit genügen. Bei 
steileren Neigungen soll s« Von|»UH gegriffen 

worden, woliej illp zweite Lokomotfve U- U. 
durch ein Seil ziehen soll 

lai JaAr0., 24, B*ft. 8. im.] 
Neuerungen an Einachienenbahnen. 

Lehmann hat die ^Vr^^rc^ seiner Kin- 
scbieuenbahu neuerdings durch Anwendung 
von KugellaufMUieni Terbessert, dte ea ge- 

fltntten. Hn<r<Mi Tiiit sehr kh'iTiem HalbniCHser 
auch bei langem iiaiUiuiid befahren. Das 
Kad liat eine Kugel als Nahe. Ferner wendet 
er Wagen an, die nach Bedarf als Einschienen- 
oder Zweischicnenbalinwagcn benutzt wenden 
können Das (iestell dieser Wagen sitzt so 
auf den Acbsiagem, das« die KAder uiu 9U<' 
gedreht werden können. 

Dingler'» J'oliifi i hnlm fus .Jounuil. 1S02. 

H?, J ihr;/.. 24. Il' ft, S. m.\ 
(Jeplante eh'ktrische Fernbahnen und 
geplante Linien für den Automobil- 

hefrioh in Uusslund. 

Von einer i'rivatgcselii«chaft wird die Er- 
bauung einer elektrischen Fembahn von 
I'eterstiurg nach den Imatra- WasNerHlIlen in 
FinUiid ge(ilaut, bei der die Kraft dieser 
WaaaerfUle ausgenntat werden aoU. Weiter 



I tat in der Krim die UersieUuug einer üO bis 
TO km langen Ferababn swtachen Jalta und 

j Bachtschisarai hc.nhsichM'pft und endlich soll 

[ zwischen Warschau, Kaiisch, Kadou, lüelce 
und Sandomir ein rcgelmSsaiger Kraftwagen- 

I betrieb eingerichtet werden. 

I 

i Eüenbtthnrechtitche £nt*eh«idtingen 

I Wtd AbbaiitllmHffii. 1002. 

I 'js: n.ituf. .V- . }. s. .378.] 

I lieber die Haftung von nicht mit Dawpf- 
I kraft betriebenen Elsenbahnen und 

von Dniripfsehiff.'ihrt.oi - Untorneh- 
, mungen für körperliche Verletzun- 

gen nach österreichischem Recht. 
■ Von Dr. .1. TiKi h, Tra-'. (Sehlt^^*8^ 

j lui Anacblu.ss an den ersten Artikel (vergi, 
i Zeitschrift für Kleinh.Uincii, l'.>02, S. 4«)) wird 
die Vertheilung der Beweislast besprochen; 
! es lal der Nachweis de» Verschuldens des 
Sebadigera vom Bescbldigten au erbringen. 

KUktratnehniiKh« ZHiw hrift 1903. 

(2S. Jahrg., » Heft, S. 374.] 

Chronik, Wien. 

Vortrag vou Secfcblner im elektrolecb- 
nlschen Verein Ober die Sckutavorrieh* 
I tiin;rt'ii uud die 15 remsu ug der .St ra ssen - 
' bahn wagen mit MittheUuugeu über die nach- 
folgende Beapreebung. Der Vortragende 
' stellt fest, dciss es bisher noch keine Schutz- 
' Vorrichtung gehe, die den an sie zu stellenden 
Forderungen ent^pricbt, und hillt es für ausge- 
.schbtssen, eine solche Vorrichtung herzustellen, 
, or sieht daher in einer wirksamen Bremsung 
] den beateu Schutz. In der Beqnreehiuig wird 
' zwar der aua der Bremsung steh ergelwnde 
Schutz von einigen Seiten für unaiueldiettd 
I gehalten, die xMehrhett Btinunt aller dem Voi^ 
tragenden zu. 

IS3. Jahrg.. ST. Ihfi, 8. 5»] 

Betrachtungen über Uab nze ntralen. 

Dr. M. Kisig »nuerwirft in lllngerer Ab- 
handlung die Einzelheiten der Bahnzentralen 
einer näheren Betrachtung und bespricht die 
I besonderen Merkmale, die die Bahnzentralen 
' kennzeichnen. Als Kessel kommen vorsugs» 
weise Wasserrolirkessel zur Anwendung, sie 
: müssen aber so gebaut sein, dass der Dampi 
aucli bei starker Lieberlaatung trocken bleibt* 
I dass also kein Wasser nutgeris>eii uir<l; am 
wirksamsten werden sich Anlagen mit l'cber- 
I hitzung zeigen. Bei den Maschinen bietet 
i gleiclifalls tüi' Ti iH-rlastung und Kntlnstiuiif 
grosse Schwierigkeiten dar, naueatlicb mUsscu 
Ginricbtungen getroffen aein, die verhinderB, 

(laSf* die Maschine bei i>liiizlicher Kntlastnng 
durchgeht. Die besonderen Anordnungen bei 
Dampfimascbbten, Oasmotoren und Turbinen 
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werden besprochen. Bei Kallastuog um lOO'/o 
soll die 0«8d)windi^keit womöglich nur um j 

r>", 'iikI /.war irlfiifiinÄssiji:, ohne Wellenbe- I 
wcgungKuuchmeu. Grosse Ma«chiueueiuheiteu j 
wenleii klelnoren vorgesogen, sie arbeiten j 
wirthschaftlk'her und der Wirkuiip-s^'rml irmssor 
Dyniimos weicht hoi verschiedeneu Ik lastungcn 
wonig vom llöchsten Wirkungs^^rad ab. Bei | 
der Fr.st«ftriin<r <ics VerhHltn^s^<■^ zwischen 
D;iiii|jfmuf.chiiie und Dyu&inu ittt zu berück- ^ 
.sichti^ren, da«s entere ^oe Ueberltetnng eher 
ertrftgt, «Is letitefes. 

Eugineerinff, 1902. 

[7i.BJ„ No.iSOS, S.2S.) 

Die StraxHcnbahn- und K loinbabn-Aus- < 
Btelluug in London, 1 
die ab «weite Ihrer Art «m 80. Juni 1902 er- 
öffnet woriloii Ist, wird in eiuipt ti Kinzi-Mar- 
bietungcn behandelt. Aiu meisten in die j 
Aogen Allen soll die Aiustellnng der British | 
Wt>8tinffhon*o Flectric and Manufncturinff 
Company, die eine kleine Strasseubabu mit 
Oberleitimgshetrleb aufgebaut hat und im Be- 
trieb vorführt Weiter wird die jfenieinsanie 
Ausstelhuii.' dt r Firmen Dick Kerr & Vo., Eng- 
lish F~.!ectri(' Mnnufacturing i o. and Electric 
Kailway and Trainway t'arriag«' Works, forner 
die Darbietung dnr British Thomson-Houston 
*'<•., ih r Brill Co. aus Philadelphia u. a. kuil 
besprochen. Als Besonderheit wird her%'orge- 
hoben, dass die Britteh Eleetrie Car Company 
ihre Unterge«<tolle nicht, wie die nieistf^n an- 
dern Wagenbaugesellschaften, von Brill be- > 
siehe, sondern selbst herstelle. | 

I 

Enginferi iifi Xcws. lif^'i. 

147. Ih/.. A-n. 21, S. 412 \ 

Der Plan der New -Yorker Schuellver- i 
kehrs-KomniissIon fAr Herstellung | 

eines N<'t7.r< von Srhncllhnhnen. 
Die genannte Kminnissiuti scitiiigt vor, i 
einen umfassi iiilm l'ian ivir dit* im Horeiche { 
von fJro8S-Ni'W-Y«irk und «icsM-n l'mgchung 
authwendigen Schnellbahnen autzustolli-n, um 
dadurch namentlich auch zu verhindern, dass 
Eimceluuternehmen hesclirllnktcn Umfange» die 
allmfthliche Ausführung eines ©Inheltlichcn 
Netzes verhindern oder erscbwenMi kiinnen. 
Gleictizeitlg hat auch die Geaeilschart, welche 
den Bau der jptset in Ausführung begriffenen 
stHdtisein n SchiiclUiahn übi'rnonniien hat, 
sich bereit erklürt, aus eigenen Mitteln weitere 
Bahnen hencustellen, 

I4r. No, 2/, 8. 418.\ I 

Der Umbau der Long Islaud'Bahn in der 

Atlantic Avenue in Hrooklyn. 
Die Bahn lag bisher in Strasscnhühe und ' 
wird jetst theihi zu einer Hoch-, theiU xu einer 
'ri(>n>nhn ttnigestaltct Die Kftnstruktionen (1er 
Hoch- und Tic/buhustreckcii werdcu näher be- , 
schrieben und abgebildet. 



i47. Bd., Nu. 23, S. 468.] 

Schnellverkehr zwischen den einzelnen 
Gebieten von New-Tork. 
Im Anscblusa an den Torerwtthnten Plan 
der Srbnellverkehrs-KommiSNion wird auf die 

^rnsis»' IJi'domniig iiinjrC'wiesL-n, die vä in jeder 
Hiosicht für eiuo Grossstadt liat, einen sorg- 
ftitig durebgearbelteten einheitlichen Plan Ar 
dif zi]kürif(i;^o Ansdplumn;.'- und Gc!-t.iltiitijT 
der SchneUverkehrsmittel zu besitzen, der der 
allmihliehen Ansftthmng au Gründe gelegt 

werden kann. Vw Hcranzirhnn^'" von rriA ;it- 
kapital zur Durcliführung des i'lanes wird 
kaum fQr ecforderlieh gelMlten. 

gtasera dnmdtn fot Üf«mrb» und Jtewcessit. 

im 

[Bd. SO. No. 12. S. m. 
Dir T?cptrobMngcn auf Ausdehnung der 

ilalipflichl für Automobilbetrieb. 

Von Syndikus Professor Karl Hilso. 
Der Inhalt des Gutachten^i, das für den 
2(>. Jurislentag über die angefllhrte Frage er- 
stattet ist, wird kurz mitgetheilt und «laran für 
die Interesseuten die Mahnung geknüpft, recht- 
zeitig an diesen Bestrebungen Stellung zu 
nehmen; der Hfrit htorstatter des Jurlstt-ntafrcs 
kommt zu dem Ergebuiss, dass die Ausdehnung 
der Haftpflicht auf Selbstfiihrer dringend au 
«MiiitrclitfMi sei lind lüili) Ncrstdiulien wcidrii 
dürfe, daas stets die Kigcnthüuicr des Fahr- 
zeugs haftbar zn machen und nur die iän- 
reden höherer Owalt und eigenen Verschul' 
den» zu gestatten seien. 

[Bd. 5t, No. i, 8. i.\ 
Ueber Selbstfahrwesen. Vortrag von 

Engels, gehalten im Verein fdr Eisen- 

bahnknndc. 
Der Vortragende gebt zunUclist auf einen 
Vergleich des Selbstfabrbetriebes mit Eiseu- 
bahn- und gewdhallchem Landfnhrwerkbetrieb 
ein und beschreibt dann die neusten Fnrmen 
der Gas- und Dampfseibstfabrer unter Vor- 
fllhrung sahlreteher Abbildungen. Weiter er- 
öiletf er die Verwendung tier .S«'li)stfaUrer für 
Personen- und Güterverkehr und geht be- 
sonders auf die Vorzüge der Dampfiselbstfahrer 
l)ei Bildung vnn ScllKtfatincügon aus Trieb- 
wagen und .\ninkngern ein. Er weist nament- 
lii-h darauf hin, das« ein solcher Selbstfahrer- 
ln'trifl» sich auch dn I»diiif. wo der Verkehr 
noi-h zu gering i>t, unt «iie Anlage von Klein- 
balinen zu ermöglichen, uikI er hAlt dab<>r 
diese Betti< I swcise auch in den Kolonien für 
der Krw iiL'iinf^ wi-rlii, 

JUutitrirte Z' »(.•uhri/'t /'ür Klein- hhU t^triutseii' 
_ bahnen. isdk_ 
(Früher: DU Schntahpttrbahn,) 

(Ä Jahr;/.. So. 12, S. SäL 
VcrkchrM'nt Wicklung auf KlL'inbabnou. 

Betriebsdirektor Lieb mann stellt von 
22 Klein- und aclimaispurtgen Nebenbahnen 
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die Eiiinahiaccrgobiiissc für die ersten 10 Jahre 
zciehneriach dar und für einige der Bahnen 
auch die Ausgabeergebnisse. Ferner bebandelt 
er die EiiinabmeergeboisM getrennt nach JPer- 
Bonen- und Ottterrerkehr und stellt auch die 
Durelischnittsergebniftse zeicbnoriBcb dar. Die 
eigentlichen Verls eh rsergebniMe sind in der 
Dat»teliung nicht behandelt 

[8. Jährg^ No. i2, S,.Sao.] 

Die Entwicklung dos StraBsenbahn- 

wagen.s. (Schluss.) 
Es werden zunächst die verschiedenen 
Quenitsanordnungen behandelt umi i\imn 
finden noch die Wagen zu. besonderen 
Zwecken — Salzstreu-, Kehr-, Arbeltswageti, 
Sehneepllüge, Krauken-, Gefangenen-, Post-, 
Güterwagen u. b. w. — kunse Erwähnung. 

Sirehho^ Teehnüc he niaU> r. im. 

{2. Jahr;/., A'o. If, S. 5.] 
Neue öcbutKvorrichtungeu für elektri- 
Bche StrasBenbahnwagen. 

Auf der Breslaner Strasscnbahn M'erden 
z. Z. uüt einer von einem Arzte entworfenen 
Schntxvorrlchlung Versuche gemacht, die aus 
einer vorn dick gepolsterten breiten Leis^te 
von der Litnge der Wagenbreite besteht, die 
mit sieben lieiheu aus spanischem Jtobr be- 
etekcudor elastischer Stltbe versehen iBt| die 
ganze Vorrichtung bat ein bflrstenarUges Aus- 
sehen; ein im Gleis liegender Kör|)er erhUlt 
von ihr einen elastischen Stoss und die 
BWischcn die Vonrtchtnng und das Strassen- 
pflastiT ii'iT^illx'iiilrii Kr>r|iertbfil(' \s('nli-ii iiii-bt 
fest eingeklemmt, köuuea al»o auch nicht gc- 
flhrlieh verletzt werden. 

Le GHue Ciril. i902. 



[2SL Jahrg., 2. Halbjahr, Xo. {f, S. W.] 

Die elektrische Bahn von le Fayet nach 

("hamnnix. 
Henry .Martin ^'<lit zuuJlchst kurz auf 
die Geschichte <l<'r i^ahn ein und legt die 
Oiiinde dar, die zur Wahl des elektrischen 
Betrieiies mit Triebwagen führten. Weiter be- 
schreibt er die Linienführung, den l'nterbau 
und die aum TheU recht bemerkenswertben 
Kunstbauten und geht dann niber auf die 
Kraftwerke in Servoz und Les Ch;i\iiiils i in, 
die beide die beträchtlichen Wasserk rilfte der 
Arve aatnutsen. Zahlreiche Abbildungen be- 
gleiten dl« eingehende Danteilung. 

O^üterreichische Ei»enbahn'ZeHung. 1 ^02. _ 

[28. Jährg,, No. 18, S. 2/7.] 

Die Wiener Verkehrswege in sladtfre- 
schichtlicber Beziehung. 1. Von 
A. Merta. 

Beginn einer Uei>chreibuDg der ürnwäbiun- 
gen, die durch die neuen Wiener stftdtiwhon 
Verkehrsiiiinel in der Gestaltung der Strassen, 
Platze und üingebuugcu des alten Wien her- 
beigeführt sind. Es werden zunächst die I^ag« 



der Stadtbahn zumWicntiuss und die früheren 
Zustünde dieses Flusses geschildert. 

Ot9t«michi»ch- Ungarische» Eitenbahftbtatt. 

1902^ 

[7. Jahrg., Xo. 23, S. 20B.\ 

Die Frage des elektrischen Betriebes 

auf der Wiener Stadtbahn 
ist auf (irund der von Siemens & llalskc an- 
gestellten Versuche kürzlich auch vom Eisen- 
liahnndnister im österreichischen iJeiehsrathe 
erörtert worden. Er stellte die bislierigi u Kr- 
geijuisse in technischer Hinsiclit als lie- 
friedigend hin, Äusserte sich aber über die 
wirtfisdiaMicben Ergebnisse etwas nkeptisch. 

[7. Jaliry., Xo. 23, -'S. 2t0.\ 
Die VerBtadtlichung der neuen Wiener 

Tram way -Gesellschaft 
steht bevor. Der Verwaltuugürath wird der 
Generalversanniihin^r das Kaufsngebot der 
Stadt zur Genelnnigung vorlegen und die 
Stadt hat bereits die l'ebcrlragung der Kon- 
zession von der (lesellschaft atiuT die Stadt bei 
dem Ministerium b« :tiitra<rt. 

7. Jahry . Xr,. 25, 228.] 

Vervollkommnung der Schutzvorrich- 
tungen der elektrischen Strassen- 

bah neu. 

Mittlieihingen iil)cr \ cr.sui h*', die mit neuen 
verbes.serten Schutavorricbtungen angestellt 
werden sollen. Weiter whd ;nif liie Notli- 
wendigkeil grösserer Vorsitla dva Publikums 
und grösserer Achtsamkeit der Wagenführer 
hingewiesen. Thatsächlich soll beides in Wieo 
schon zu beobachten sein: sehr günstig auf 
die Achtsamkeit der Wagi'nfilhrer sollen 
Prämien wirken, die für besondere Umsicht 
und JCaitblütigkelt und fOr tadellose Dienst- 
handhabung gegeben werden. 

[7. johrf/., x». 2$, s, w «. ax.] 

Die Verstadtlichung di r ncrien Wiener 
Tram way (ie sei Ist h a 1 1 und die Aus- 
gestaltung des städtischen StrtB- 
senbahnnetzes in Wien 
stehen In engem Zusammenhang. Die Ver- 
stadtlichung der genannten Gesellschaft er- 
scheint gesichert und auch diese Strasscnbabn 
soll dann mit den schon in städtisches Elgen- 
Ihum übergegangenen Linien zusammen als 
ein einheitliches Netz elektrisch mit Ober- 
leitung betrieben werden. 

(7. Jahrg^ No, 26, S. 2Sr,] 
Die Lokalbahnaktion In Nioderöster- 

r e 1 c h. 

Der nieileröslerreichische Landesaussehass 
hat dem Landtag einen umfassenden Plan für 
HerBtellnng von i^okalbabncn vorgelegt, deren 
Kosten im ganzen auf 21 Mill. Kronen ge- 
schützt siml. Die einzelnen Linien und (iic 
Art ihrer Unterstützung durch das Land wer- 
den aufgeführt. 
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[7. Jahrri. X... 27. S. 24}.] 

Die Volieuiluug der Wiener Stadtbahn. 
Am 1. Juli 1902 iet die Baudtrektion der 

WfiTiPr Stadtbahn niifirf't"><t wnrden. Aus 
diesem Auln»i< wird die Ueschictite der Bahn 
kun wiederholt: Am 12. Juli 1892 ist das Ge- 
setz, betr. die Verkchrp.nrtl.nfrm in Wii'n. ver- 
iilfentlicht w«>rden, das die tiimidlage zu dem 
Bahnbau gelegt hat: durch GeaeteTom 23. Mai 
I8!Hi ist die tinanzielh* B«>theiliguag TOn Staat, 
Land und Stadt dahin geregelt worden, das« 
von den 7'2t»8.j7(i<) fl. auNchlaginUssiger Bau- 
koateii der Staat »7^% für die Uauptbahn- 
lloieo und Hö°/„ für die Lokalbahnlinien nb«r- 
nonnnen hat; um 9. .Mal IHiW siml die Vororti -, 
die Gürtid- und die Obere-Wientbailiuie, am 
90. Juni um die Untere Wienthallinie und am 
«i. August lOni dir n<>ii,iukanalliiiie eröffnet 
worden. Ausser diesen Strecken, von denen 
die Gürtel- und die Vorortellnlen ala Hatipt- 
liahnen, die Wienthnl und die DiMiaukatial- 
liuieu al.s Lokalbahnen gelten, gehören zur 
Stadtbahn die Anschlusalolcalbahneti des Staat« 
und die Wiener Verbindungsbahn I5niilritt'r 
war von Anfang an der Sektioui^chet bisehuff 
Edler v. Klemoistein, der nnninelir in den Ruhe- 
ataod getreten Ut. 

[7. .lahry., A'o. 29. Ü. 2b%] 
Klektriflcher Probebotriob auf der 
i (' n !• r S i a d t f > ;i Ii ii. 
Die Versuche, die von dem üstcrrcichiscbcn 
Werke der Geseltschafi Siemens A Halnke ana- 
gefiihrt werden, sind >*o wi it \ orge.schritten, 
da«» der Kiaenbabnmiuister eine Probefahrt hat 
vornehmen könneo, die ohne jede StOranp ver- 
l;nifiMi ist. AuK die'^ftii Aiilrip« -wird horvorge- 
hohen, dabu die clektrii>cheu Eiuriehtungen der 
Probestrecke simmtlich Osterreielilsehen Ur- 

sprnnir?^ "-iml, tlits« n'-t(«rrc!chi«chc Tcrhiiiker 
den Bau uiul diu \'riviu-iisl)elrieb Ifittii. 

Schtce iMrin th i Jiniizfitiiiif/. i;Kr2. 

rtff. n,i.. xo. 23, s. -r,}.] \ 

Die elektrisehe ilahii zwischen Indi.iua- ' 

polla und Marion 
ist IIU km laug und schlieMsl an die .Strassen- 
bahnen d«'r beiden .StIUlte an. .Sie wird mit 
mittleren Geschwindigkeiten von "0 km .Std. | 
und Höchstgeschwindigkeit von 96 km/Std. bc- ' 
trieben und zwar bei Anwendung einfacher | 
( UHTleitung mit linllenabnehmeru. Die Quelle 
enthält noch Mittheilungen über das Kraftwerk 
und die Stromzufubning. 

Bf/., Xo. 25 u. S. 275 «. m] 

Zwei westseh weizerische Bergbahnen 
mit Abt'scher Zah ns t.'i ii ge. 
Beschreibung der zwei Bahnen Bex (Jrvon 
— ^\'iliar8 und Aigle— L«ysiu von H. \. Hreuer. 
Beide Bahnen sind för gemischten Betrieb — 
Reibung«- und Zalinradbetrleb — eingerichtet 
werden «dektriseh mit 'rriel>wagen belriel»eii 
und haben eine Spurweite voti I m. Die 
atärlwten Steigungen betragen ü% und 9% 



auf den Ilelbungs- und 20 "/o ""d 23 "/o «'«uf den 
Zahnstrecken, und die kleinsten Krüinnmngen 
iV) und 25 ni auf den Iteibuug.s- und K) und 
&} m auf den Bahnstrecken. Die erste der 
beiden Bahnen ersteigt bei I2,s km iJiuge 
K40 m, die zweite bei 0,7". km iJtnge 98« m, die 
erreichten Meereshöhen sind 12&4 m und 1894 m. 
Verschiedene bemerkenswerthe Kunstbauten 
waren ausaufttbren. 

[3.'}. Ii'!., -V". '2li. S. 2H3.\ 

Einige Zahlen, betreffend die schweize- 
rischen Klektriaiilts werke. Elek- 
trik i ho Bahnen, 
E« giebt deren 50, darunter 7 Seilbahnen 
ndt elektrischem Antrieb; 1!) Bahnen haben 
eigene Kraftwerke, 48 vorwenden Gleichstrom, 
y Drehstrom. Der Qesamtbedarf stellt sieh auf 
etwa 15 000 KW, was lS«/o der in der Schwei! 
eneugten elektrischen Energie ausmacht. 

rJte BaUroad OtatAttt. iSO^ 



[47. Jahrg., Xo. 23, S. 405.] 
Dampf, Oberleitung und dritte Schiene 
in Connecticut. 

Mitlhcilungen über die Dampf- und elek- 
trischen i!lisenbahneu und über Vorkehr, Ein- 
nahmen und Ausgaben bei den ▼ersehiedenen 

Betrieh^w ci^fii. Dir \c« - TIhvim ■ EiM'iihahn 
liat bekanntlich vor Jahren auf mehreren 
früher mit Dampf betriebenen Linien eidctri- 
sehen Betrieb eingerichtet und vT»r 3 Jahren 
rieben einer Dauipl'baiiii noch eine elektrische 
Bahn angelegt. Der Personenverkelu: tiat mit 
Einführung dfs (di-ktriscdnii Betriebes regel- 
mässig stark iitigeuoHiiiii'ii. der Betrieb hat 
sieh bei den l/inien mit dritter Schiene durcii- 
weg wesentlich wirthsehaftlicher erwiesen als 
bei den l^inieu mit Oberleitung. 

[47. Jahrg., Xo. 2^, S. 4l2.\ 
DasCharlestown-Kraftwerk der Bostoner 

H n rh I) n h n 

wird durch Aufstellung von 4 KeSHelu und 
einer Westinghouse - Verbundmaschine von 

ir>0(> FS. die mit einem Generator von 2700 KW 
direkt gekuppelt ist, erweitert. 

(•/r. Jahrg., Xu. 25, ii. m.\ 
Neue Vorortlokomotive der Zentral- 
ba hn von New-J< i so\. 
Dt« Maschine ist eine Tendcrlokoniotivo 
mit 1/t niTreibraddurehmesser.Von demGeiuimt- 
grwicht von .i»'».» I kommen bei halbem Vorrath 
an Kolden und Wasser 23,» t auf die A Treib- 
adMen. Die Lokomotive wird unter Beigabe 
z,-ih1rei<h<-r Zeiclmungen der Eiraelbeiten be- 
schrieben. 

2'ltr Üailwaj/ Kvfihiffr. 1!)02. 

\23. Bd., Xo. 270, S. 0)8.] 
Oberbau fQr Strängten- und Klein- 
bahnen; Fiirt»etzi.ii 
in der die L ntcrbeltuug der Schienen durch 
Beton, die an den an verwendenden Zement 
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und die Mischung des Betons sowie an die 
Hci-ütcUung des Bclonbcttea zu stellenden 
Forderang«!! nlher dargelegt weiden. | 

The Railu an N pum. / g^g. I 

[77. A'o. 2m, A. Söl.] 

Die Kröffnuug dir Whitcehapel- and 
Bow-Bahn 

im Ostfin von London hat Knde Mai stnttge- | 
fUnden. Dio Bahn flchlicsst durch die Linie 
Aldegate — Whitechapel au die alte Londoner j 
Tief bahn — Metropolitan und MetropoUtan- 
Dktriet — an mid stellt somit eine stUär wich- 
ti<:r Verbindung de» Ostens mit dem Innom 
und dein Westen rou London her. 

[77. Dil., Xp. 2006, S. m.\ 

Die Metropolitan-Bahn: Wichtige Ent- | 
wiciclung. 

Die Metropolitan-Balujpeseiischaft hat ein 
Ablcommen mit der Grossen Westbahn ge- i 
trolfen, dasa die elektrisch sn betreibenden ( 

Züge auf der Linie bis Hanum r.sniitli (lui t lit;r 
führt werden. Auch soU vom 1. Juli an eine | 
erhebliche FahrpreisennlasignnfT eintreten, in- j 

dt'tii vnn Hamiiiersmith Iii«; AMcgatc ein Vwl- 
PcuL-csatx — 29 i'f — eingeiulut winieti aull. 

[77, /?//.. No. 2m. S: %(':^ 

Die Erweiterung der Metropolitau-Bahn 

nach Uxbrldge 
ist in Ausführung begritVen. IHc iit üi> Linie 1 
wird zwar von einer besonderen Ge&clbcbafl ' 
hergestellt« die Metropolitan-Bahn bat »Ich alter , 
einen niassgebeinlcii üinnii^s iiml lüc 'Nrithc- 
uutssuug gesichert, wofür sie eine Burg»ic-Iuifl 1 
flr eine Bproxeatige Veninaung des Anlage- ' 
kapitril< ütirrTtniinnen hat. Das (lelände an 
der neuen Linie soll «ich vur;&üglich zum An- ' 
ibau von LandhKuseni eignen. 

(7A Bd., X0, 3ß09, iO.] 

Strassen- und Kleinbahnen. 

In der Agricultural Unü f>ine Aii.-siel- 
lung veransCaltet, die ciie Kntwiiklung der 
jüngsten Zeit auf diesem (leljiet zei'^'t. Bei 
der Kröft'nung wies der I'i-jlsideiit des llandels- 
anil<< darauf hin, tiass aueli in Ktig^laiui. wu 
mit dem l ebergaug zum elektrischen Betrieb 
lange geziigcrt wnrde, ein bemerkenswerther 
Fortjichritt in dieser Hinsicht wahrxunohincn sei. 

Th» Strttef. ttaitway Joutmd. im. 

[i9. Üif^y Ho. $, S. 4tO.] 

Klektrist hes Habnwesen auf dem euro- 
jiiklTlien Festland. 
Heinrich V e I ä ir u t Ii ;;i»'tit eii ir < 1 1 1 _ chcndo 
Darstellung Uber die eiiropitischen elektrischen | 
Rahuon. Ziinflehst legt er dio allgenieition 
\\Tli;lltiii>'>e d;ir. unicr il(>nen si<'li die Ilcr- 
BlelUing und der Betrieb solchi'r Bahnen ab- 
Hpielt. Dabei werden die von den stftdtiMvhen 



und staatlichen Behörden gestellten Bedin- 
gungen für die Sicherheit, die Uussere Er- 
scheinung der Bahnen and die für die Be- 
nutzung der Strassen au leistenden Abgaben 
oder Unterhaltung!»- und Reinigungsbeitrttge 
für unberechtigt oder zu weitgehend erklärt. 
Weiter werden die hervorragendsten elelttri- 
sehen Bahnen von Deutsehland, der Schweis. 
Fi aiikrcirh und Hollainl kurz iH-bcliriclu ii. 
Zubireiche Abbilduugeu und melirere sta- 
tiatlsehe Naehwelaungen begleiten und ergtu- 
cen die beachtenswerthe Abbandlung« 

[/ft Bd., No. e, S. 4sr.] 

Frachtgeschflft auf der Bahn Chicago- 
Harvard und (ieneva Lake. 
Auf der km langen, eine iHndliche 
Gegend durchziehenden elektrischen Bahn 
findet ein ziemlich lebhafter Qilter-, besondere 
auch Viehverlcehr statt Mit den anschliessen- 
den Daujpfeisenbabnen sind Vereinbarungen 
über durcligebende Fracht- und Fersoneube- 
fSrdening getroffen. 

[19. Bd., Xo. 6, S. m.] 

Ueber Zngwiderstlnde. 

W ,T. Davis widerlegt die gegen seine 
frühere Veröffentlichung von Lundie, Bell u. a. 
gemachten Einwendungen. (Siehe 8. 4^) 

Bd., Xo. G, s. m.\ 

Die auf der Schnellbahn Berlin— Zossen 
ermittelten Ver- rrgebnisse 
Uber die Grösse des Luftwider- 
standes 

werden niitgetheilt nnd in zahlreichea WideP- 
standskurveu veranscliaulicht. 

[/A Bd^ No. 8, m.\ 

Eiekt ri c h p r Betrieb auf Vollhahnen. 

H Hober legt dar, dass auf VoUbahuen 
auch der elektrische Betrieh mit L<>k>>ii)t»tiven 
erfolgen mii»-. weil der Betri«'b mit Tri<'bwagen 
in raselu r Zujdolge namentlich für ilen (Jüter- 
verkehr unhraucidiar wSre und auch im i'er- 
sonenvcrkehr auf grosse Schwierigkeiten 
stoHSen würde. Er »chlflpt vor, der Lokomn- 
tive Wechselstrom von etwa ir»(iO(i V zuzu- 
führen und auf dieser durch Umformer auf 
Gleichstrom von 7(in V au bringen. Auch 
ma«bt er t .'^i iiinni» X'orscliKlge über ilii- An- 
ordnung des Fahrdrahtes, de« Struwabneliuiers 
u. s. w. 

(/A Bd^ . c; S. 4r3.] 

Eiii^i briinkimgen am FahTBChaltergrifr. 

l>a bei zu sclincller und zu weitgehender 
Drehuii-r des Fahrsciialiers beim Anfahren »0- 
wobl StroinverlH'-Ie wie liefti^xe Stesse ent- 
stellen, auch die Motoren dadurch »chttditeh 
beeinflnHHt werden, und diej^e IJehelstünde sich 
»ilinc sclhwiiliii; , \i, -. r-nng kaum belieben 
iassen, wird der lüiilühruug selimtiiiHtiger An- 
ordnungen das Wort geredel. 
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[ist At, Xi>. 6, .y. 47^.1 
Ein«' n »Ml «• V(M l) i n <1 ung von M«'hrpha»Kn- 
moiorcu für 15»«tru'1)»2wecko. 
EL Danielsoll «chl.i^'t \ ur, j«« zwei Mo- 
toren derart uiiteinauder in Verhindung zu 
bringen, dass man eine Oeschwindiprkoit er- 
bUt, die der Httlfte der re^relnillssig'pn (Je- 
flcliwiiidigkeit jedes Motors entspricht Er will 
80 mit «wel Motoren vier Terschiedene Oe- 
»cliwindifrktMti ii ci-zioleii und erwarti l vini <1<t 
Verwendung von Mehrphasenmotoren bei der- 
artiger Verbindung wesontlielie wfrthscbaft- 
liehe Vorthetle. 

{/.9. Bd.. -V -, /!, .S. 478.] 

Einige Mittlieilungen über eiiropftisclie 
Be trieb sergebnlsse mit Drei phasen- 

»t rf>ni. 

Es werden Angal)en {roniuclil über die lialai 
Bargdorf— Tli Uli und die Art der Stroinabiiahiiie 
von Bi<*ineas & Ualsice, wie sie in Lichterfelde 
versucht und dann anf der Berlin— Zossener 
Uate angewendet worden ist, 

(/». Bd., No. ö, >S. 482.] 

Gebrochene Oberleitungen. 

Nach europfiisehen Erfahrungen wird der 
Anwendung bandfTirniigen Drahtes mit alige- 
rundetcn Eel<^en dn.s Wort geredet und ver- 
langt, daHs die Oberleitung zwar nicht cu starr 
aufgehängt, aber doeh stetr« gut gerichtet sei 
und öfter im Jabre nacbgericbtet werde. 

[19. Bd^ No. 9, S. m] 

Fracht- und Expre s s p-u t dir n s t dureh 
elektrische Bahiieu im Üüteu vuu 
Ohio. 

Die r'lcktri<( lion Bahnen ptiegon den (lüter- 
verkelir mit sichtlicheui Erfolg. Die Betriebs- 
einrichtungen und -Ergebnisse werden ml^e- 
tbeilt. 

[W. Ud.. Xo. ö, 4Sli.l 
Elektrischer Betrieb in England. 

Mittheilungen über die Entwicklung der 
elektrischen Öirassenbahncu. Die erste Bahn 
wurde 1895 in Bristol erölfhet Z. Zt sind 
fiOü km Bahnen vorhanden nud 870 km im Bau 
begrifl'en. Es werden noch <\tlttheilungen über 
die g«wdhaliehe Konstruktion der Oberleitung, 
SU wir Ober Kanalleltung und Theilleitor ge- 
uiachU 

UO. Bd^ No. 6; .V. 4m, m, m.\ 

Beschreibung und Abbildung neuer Wa* 

gon für Sentfle »iirl Tacoma, fiir die Olean- 
Strasflenbahii und von der neuen Wa^renhaii- 
anstalt von Kiihliiiann in ("levelaml Es han- 
delt sich um viernehsipe Wagen, die xiiin Theil 
umnandclbar sind und besondere (iepUckab- 
khelle enthalten. 

\m. /?(/., Ko. ff, .s'. m.\ 

Neuer Aufzug uiit Schiebobübne in den 
Brill-Werken. 

Durch die >'er« ini-n n - m.h Aiifzti{r und 
Schiebebühne wird die Verbringung der Wa- 



gen in versehietiiMic ^^icrkw cike erleichtert. 
Der Antrieb erfolgt clcktriscli. 

ÜberbaugerAthe. 

Beschreibung und Abbildung einer Behie- 
ncnbiegemaHcbine, sweier Bohrer und eines 
Gleishebers. 

Tke Street Rniltcay Jfeview. JW. 

(/2 Btl., No, H, S. SIT,] 
Behandlung des Verkrhrs auf der 
Zwiücheustaatlichou und West- 
indischen Ausstellung in Charles- 
ton, S. C, Tom 1. Januar bis Bl. Mal 

Aus dem Innern der Stadt wurde eine be- 
sondere zweigleisige StrassenJmhii durch eine 
besondere Genellschaft nach der Ausstellung 
gebaut und betrieben, es wunle aber gemein- 
sam mit den auischlicssenden Strassenbahnen 
ein Einheitsfahrpreis erhob<'n. Die Einrich- 
tungen der Bahn uiii ilirem in Sriileifenform 
angelegten Ende bei der Äu»steUung, sowie 
die Fahrpreiserhebung und Kontrole werden 
beschlieben. 

[la. Bd„ No. 6, s. m 

Oel zur Feuerung'. 

Mitlheihdijien iibcr die Ergelniissc, die 
in New-Orleans, MIoblle und in anderen Stielten 
mit der Verwendung von Oel zur Heizung der 
Kessel hl Stra^seubahnkraftwerkcn erzielt wor- 
den 8ind, und Vergleiche mit der Kohlen- 
heizuug. 

[12. Ji'l., Xo. 6. S. 32it.\ 

Neue Brücke für die Buffalo Spring- 
vllie- und Cattara ngus-Bahn. 

T»ii' ^Tii;iiiiiti', mit (Tln'rlrituii;;' lictriebene 
ulcklriächu Buhn durchzieht ciu Hehr welliges 
Oelinde, so dass die Ausföhrtmg zahlreicher 
B.'iiiti II nöthig wurde. Die grösste ausgeführte 
Brücke ist 213,« in lang, »ie hat drei Ovffuuugeii, 
64 m Lichtweite und überschreitet dns Thal in 
einer Höfic vnn (j-2,x in. An-iilit tiiu! Quer- 
schnitt der aus Eisen erbauten Hriu ke werden 
dargestellt. 

\f% Bd., NiK 6', 8, SSt.) 

Vermehrte Krafthe.-ehafl'ung für die 
l'nited Kailways & Electric Co. von 
Ualtinmre. 
Die genannte Gesellschalt ist uns der Ver- 
einigung mehriTor getrennter Slra«scnbahnen 
hervorgegangen und hat mit diesen neun ver- 
8<hiedene Kraftwerke iiliernuniinen. Das für 
Erweiterung günstigüt gelegene iai dadurcli 
wesentlich erweitert worden, dass ein neues 
Kess(>lliaus errichtet und in dein allen Krafi- 
werk grosse Weclii>elhtromnia»chiueii aufge- 
stellt wurden. Die Einrichtung und die KraA- 
v<>rtheilntii.-' naeli niplireren Untorstationen 
werden beselirieben. 
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US. Bd., }fo. ff. S. Ä37.) 

Die Kraftvcriheiluug der Boütoner 
Hochbahn. 

Bi'NiIirriliunr: dor Speisoleitiinffoii, ilm r 
Verbiuduug mit den ArbeiteleituDgeu uud der 
Raekleitnnipeii. Als Arb«itoleitang dient ein« 
dritte Sthicnt*, zur Hückleitun;; wini ein» di r 
Fahrsc-tiieuca und au^sserdeui das Eiscuwerli 
des BochbahnTtodnkte« benutac 

[12. Bd., Xo. 6, 347.] 
Die L<»itnii<r des Wag'enverkelirs 

auf < iiitrUi.si{<ou Strecken ohne Blockanlagen 
M in! Ix'sprochen. Die Vorthoile der BenutSUDg 
des FeriiMprechers {fep<>nül>er dem Mt)rse- 
»chreiber werden hervorgehoben, sie bestellen 
namentlich in einer leichteren nnd schnelleren 
VerstAndiguuff durch Frage und Antwort bei 
Unreg'elmUüsi^keiten, wenn anch in dem Pehlen 
der durch den Morseschreibt r nzielten Fest- 
legung der Fragen, Antworten uud Befehle ein 
gewiflser Mangel üegt. Bs werden dann Bei- 
spiele des VerffuhrenH bei bestehenden Bahnen 
niitgetheilt. 

(/A n,i.. xo. 6. s. ,v.ij.j 

Eine Vurriehtung zur UerauHuahuie uud 
Wiedereinsetaung der Armaturen 

beim Fehlen einer Untersuchun|r»grube ira 
Wagenschuppen wird beschrieben uud abge» 

bildet. 

Zeiischri/t für Jos fifjummte Lokal- vnd 



Stnustnba/inii'cmn. 19 02. 

{i/. Jahrg., 2 II' ff, S. 67.\ 

Betriebsergebnisse der verlegbaren 
Bahnen ohne Lang- oder Qner> 

[^cll^^ l'll^n in den St ;i 1 1 ^ 1 1 düngen 

tlt'r ( Ml !• r förs t »M'e i Sehirnn'tk. 

Der vom Ferstnieister Bivrau entworfene 
Oberbau besteht aus gewöhnlichen Broitftass- 

gchiptini, die ohne SchwidU^n unmittelbar auf 
den JiodiMi gole^^rt werden. Die Schienen sind 
mit t^uerstangen zu .budien verbunden. Die 
Anlajffkosteii sind wesentlieh iiiedrifrer, als «lie 
vou Foldbahueu mit Schwellen, uud auch die 
Unterhaltungskosten sollen sehr günstig« sein. 

13/. J<ihry., 2. Heft, S, 78,] 

Die Srhicnenschwcissnng nach prak- 

lischen Ausführungen. Fortsetzung 

der Arb»'it vou K. Bevor. 

Der V<'rfass('r It-gt dar, dass ein zu hoher 
Härtegrad der Schienen dem SLdiweissver- 
fahren nieht jriiiistig ist. uiul weist rci Iiiviül'-s- 
mäs.<«i|; nat^^li, das» die Sti>ss.'>cliWL'issuiijr Ihm 
StrasstMibahnen in wirthschaftlichcr Hinsicht 



den sonstigen Stossreibindungen erhebUeh 

ülirrlr}::!'!! ist, indem sieh die Kosten sowohl 
für die Gieisunterfaaltung, als die Amortisa- 
tion, sowie die Unterhaitnng der Betriebsmittel 
wesentlich ni<'dii;;rr »tollen und zu<It'in je 
nach Umüiänden auch im Betriebe »chuu au 
den Stössen Tersehlissene Gleise noch lange 
erhalten weiden können. * 



I Zrit»chrift f ür Trunsportiff.si' n und iS tr(t.ssat- 
i hau. im. 



[l'J. .lahnj.. Xo. 16, S. '29L\ 

Betrachtungen aber englisch« Strassen- 
bahnen. 

Nach einigen Bemeilcungen ttber die 8traB> 

senbahnen in Glastr"^^. Dtihlin, Bri^tid. Liver- 
pool, Leeds und anderen eugliüchen Gross- 
stSdten werden nfthere Bfitthellungen über die, 

allerdings noch recht tlfirfti^re Kntwicldung 
der Loudoucr Strassenbahnen gemacht. 

Ii9. Jahrg., Nq. 39, 8. m] 

Neuere Schutsvorrichtttngen 

für Strassenbahnwa^cen worden besprocheii- 
Verfasser weist auf die Vorzüge und Nach- 
theile der reinen Bahnrlinmer und der reinen 
F.in^^i r iiin uud ^j^laubt in einer Vi iliindnnp- 
beider ^Irien vou ächutstvorrichtuugeu die 
richtige LBsnng erblicken su müssen. Dabei 
ist miiglichttte Kinfaehheit nöthifr. « in iin'iu'lirlist 
dichter Abbchlus» ^egeu die Fahrbahn, der 
▼on den Wagensehwankungen unabhängig 
bleibt, und ein nacligiebipcr Stov^ ^^^si-n das 
ilemmnisH. Mehrere Abbildunjjen über ausge- 
führte Schut/vorrichtungen begleiten die kri- 
tische Besprechung. 



jicittinij dfx Vi'reinx Dfiifscher Einenbahft' 

Vericdltniit/rii 



I 



1902. 

[42. Jiihfif., Xo. 55. S. 859.] 

Verkehr der elektrischen Hoch- und 
Untergrundbahn in Berlin. Von 
Regleningsrath a. D. Kemmann. 

.\n lirr Tl.iiid ;^'r:il>liisrlii'r T^;ir>l eil i innren, 

die leider recht uuüberüichtlich wiedergegeben 
sind, wird der Verkehr in seiner bisherigen 

Kiitwii-kluiiL'" !)i-'.i.r'M'l\r-ii; es rrgiolil sicli d.ir- 
au.s, dass die früher vou dem Verfasser auf- 
gestellten VorsehtttKOngen das Kichtigo s!em- 
üch ffenau tfctrofTeii haben, das« sihnn iuj 
ersten Jahre eine Betorderungsleistung von 
S2,6 MHI. Fkhrgäst«-n. wie sie zur Elrreirhung 
einer 4 prozentijreii Ver/.insunff des Anln^re- 
kapilals erforderlich ist, voraus.^iclitiieli crreieiit 

werden wird. 



Far dis Redftiction ▼«i»iitw«rtli«li: Dr. A* 4. LsrsB in Herlis. 



Twlaf *on Julius 8princ«r in Bsriiu — Druck von il. 8. Hcrmsm in ttwiin. 
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Die Mängel nnserep Kleinbabneit. 

Ä. Liebmann, 
OberinfMiieur nod Botriebtdirektor a. Herlin. 



Wie die Statistik lehrt, haben im Jahre 
1900 von den 107 ncbonbahnähnlichon Klein- 
bahnen Dentschlands, von denen das Hnan- 
äelie Endergebniss bekannt ^^eworden ist, 
nur 10 da« in ihnen angelegte Kaj»itul mit 
4"/o und höher verzinst, Iii haben eine 
Verslnatuig von 0 bis 4% gebracht, 15 
haben mit Verlust ^eaibnitet, d. h. aus den 
Einnahmen nicht einmal die Betriebskosten 
gedeckt; darchschnittlich hat sieh das in 
diesen Kleinbahnen festgelegte Kapital mit 
1,77., verzinst. Von einem Misscrfnlg', der 
sich in dieser Uberaus geringen Rente aus- 
drfleke, lomn allerdings nur dte Rede sein, 
wenn man die Kleinbahnen vom reh» privat- 
wirthschaftlichen Standpunkt aus betrachtet 
tind in ihnen gewinnbringende Betriebe 
sucht; betrachtet man sie vom gemein- 
wirthschaftlichen Sfuitlputikt nm. so sind 
die Kleinbahnen trotz des niedrigen Zins- 
ertrages von ausserordentlicher Bedentnng 
für den Volkswolilstand. Sieht man nilm- 
lieh die mit den Kleinbahnen verbundenen 
Vortheile, wie Verbilligung der Transporte, 
Zeitersparoiss, Erhöhung der Qrandstflck- 
werthe, crleicliterter Austtiuseh der l'm- 
dakte a. s. w. als indirekte Heute an, so 
beirlgt diese letatere, wie Schreiber dieser 
Zeilen an anderer Stelle ausführlich <lar- 
gelegt hat,') etwa Xt^l^"',, des Anlage- 
kapiuils. iniuicrhin ist der \Vuusch nach 
einer Verbeasenmg des geringen dir^ten 
Zinsertrages bogroiflieh I i bei den Klein- 
balnien die Frage der (Jeldbeschaffuog in 
der Regel im Vordergründe steht 

Wenn man Jedoeh die Statistik genaner 
verfolgt, so findet man mehrfach bei Hahnen, 
deren Anlagekusten und Verkeiir ähnliche 
VerhJUtniase anhreisen, gleiehwoht eine 
grosse Verschiedenheit im Knanziellen Er- 
gebniss. Mnii kann d.iraus schliessen, dass, 
wenn es in dem einen Falle bei gleichen 
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oder ähnlichen Umstiimlen möglich war, 
einen günstigeren tinauziellen Erfolg zu 
erzielen, bei Vermeidung von Fehlem in 
der Anlage oder Hutriebführung anoh in 
dem anderen Falle ein gleiches hätte er- 
reicht werden können. Zweck dieser Zeilen 
ist es, an nnlersnehen, welchea die haupt- 
sächlichsten Fehler sind, und welche Män- 
gel sonst den ncbcnbahnäbniichen lüein- 
babncn anhaften. 

Drei Stufen sind in dem Werdef^ang 
einer Kleinbahn zu uuteräcUciden: die Vor- 
bereitung, der Ban und der Betrieb. Die 
wichtigste ist di<- erste Stofe; denn auf 
dieser wird die nrundlage gesehafi'en. fiiif 
der das Unternehmen sich aufbaut, und 
der Rahmen vorgeseiehnet, innerhalb dessen 
es sieh zu entwickeln hat; Fehler, die in 
der vurbereituuden Gründung gemacht wer- 
den, sind in derRegel später gar ni^twieder 
zu beseitigen. Und doch wird gerade hier^ 
bei am allermeisten gesündigt. 

in der Vorbereitung sind wieder drei 
Absdinitte ni nntersdkdden: das Oenebmi- 
gtmgaverTaliren, die Vorarbeiten, dleFlnan- 

zirung. — 

Die Kleinbahn ist von Haus aus dazu 
bestimmt, die Örtlichen Verkehrsbedtürftilsse 
eines engltegrenzten Bahngebiets zu be- 
friedigen: sie soll nichts andere« als ein 
verbessertes Kolifulirwerk seh>, Die?<e Auf- 
gabe der Kleinbahn ftndet ihre natflriieli« 
CJn tize 8chon in der Beschränktheit des 
Bahngebiet» uud des 2U ersobliesaundeu 
Verkehrs; mid doch werden vielfach durch 
Bestimmungen in den Qenehinigtuigsurkun- 
den diese Grensen noch künstlich eiu- 
geengt. 

Aus der Erkenntnis«, dass den Klein- 
bahnen durch die natürliche Begrenzung 
ihres Arbeit3gt liii r> di r K.nnj'r unis Dnsein 
schwerer wird als den Haupt- und Neben- 
bahnen, ist die Absicht etttq>nmgon, durch 
ein besonderes Geseta den Kleinbahnen 
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«n<lerc Erleichteruugeu zu verschaffen. 
Mau ist dabei zugleich :hi<^stliüh bemüht 
gewesea, ihnen den Charakter als ver- 
besMites BoUftihnrerk m wahren nnd die 
Muglichkrit einen "Wcltbcwerbs mit den 
Daupt- und Nebenbahnen von vornherein 
abzuschneiden. Daraus entsprang das 
grundsatzliche Verbot des Durehgangsver- 
kehrs; darans ontsprang femer der, wenn 
auch nicht grundsätzliche, so doch in der 
Regel gettbte Anasohlvsa direkter Tarife. 
Ob diese Massnaluncii richtig sind oder 
nicht, mag dahingestellt bleiben; es soll 
hier nur dargelegt werden, von welchem 
Riiiiluäs sie auf das Gedeihen der Klein- 
bahnen sind. 

Das Verbot des Dorcbgangsvorkehr» 
trifft am »ehwmten die Tollspnrigen Klein- 
balini n. die zwei oder mehrere Eisenbahn- 
linien mit einander verbinden; es ist von 
erhebHcb geringerer Bedeutung für schmal- 
spurige Bahnen, bei denen die Nothwendig- 
keit einer zwoim;i]igfn rmladung- den 
Durchgangsverkehr von selbst beinahe aus 
sehliesst, nnd es ist ▼Oliig bedentnngslos 
für Stil hbuhni n. d. h. für solche Bahnen, 
die nur einen Eisenbahnanschluss besitzen. 
Indess ist man in einzelnen Fällen sogar 
so weit gegangen, auch den Verkehr zwi- 
schen den Endpunkten der eigenen Bahn 
als Durchgangsverkehr anzusehen und zu 
verbieten. Ehs solches Verbot hat seine 
Wirkung sell>stverst;indlieh auch auf Stich- 
bahnen und schmalspurigen Bahnen. 

Ziffermässig wird der Einfluss dieser 
ktlnstliehen Verkehrseinschränknng kaum 
festzustellen sein; die eifrigen Bemülmngen 
der Babnverwaitimgen, eine Aufhebung 
oder MUdemng solcher Bestimmungen her- 
beizufülireii, sind aber ein deutlicher Be- 
weis dafür, wie schwer diese Massregel das 
wirthschaftliche Gedeihen der Kleinbahnen 
beeinflu8st, und thatsichlieh bat man sich 
in mehreren Fällen an masspfehender Stelle 
veranlasst gesehen, diesem Drängen nach- 
zugeben, nm die Bahnnntemehmnogen vor 
dem völligen finanziellen Zvsammenbracb 
zu bewahren. — 

Ganz ähnlich verhält es sich mit dem 
Ausschluss der direkten Tarife. Der Vor- 
tliei! direki>^r Tarifirnng- erklärt sich ans 
dem Umstände, dass der Gütertarif aus 
zwei Summanden, Streckensatz nnd Ab- 
fertigungsgebühr, gebildet wird, von denen 
der erstere sich nach der Länge dos Weges 
ricliit't, während der letztere beinahe un- 
verändorlich ist. Am besten Wird sich der 
Eiiillu^s direkter Tarifirung iu\ einem prak- 
tiächeu Beispiel mit Zuhüfeualuuo der 
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nachstehenden scbematiscfaen Darstellnng 
erUntem lassen. 




Es sei A B die Staatsbahnltaiie, B C ebie 

in B ansehliessende Kleinhahn, und es sei 
femer chi Gut von A nach C zu befördern; 
endlich soll bei beiden in Frage kommen- 
den Bahnen die Abfertigungsgebühr fOr 
einen Wagen von 10 000 kg Inhalt 8 M, der 
Streckensatz für 1 tkm 2,5 Ff betragen. 
Diese Zahlen entsprechen beim Staatsbahn- 
tarif nicht genau der Wirküehkcit, sind 
aber nicht weit davon entfernt und können 
der einfachen Kechnung wegen so ange- 
nommen werden. 

Hat die Kleinbahn direkte Tarife, so 
wird der Weg A B C als einheitlicher Trans- 
port angesehen werden, die Abfertigungs- 
gebühr wird nur einmal in Ansatz gebracht 
und es berechnen sich die Frachtkosten 
für eine Sendung von 10000 kg zu 

8 + 220x0,25 = 63 M, 

während ün anderen Falle zu berechnen 
sind 

fllr die Strecke A n 8+200xO,2> = 58 M, 

„ „ , BC 8-f 20xO,2>=13M, 

„ „ „ ABC zusammen 71 M. 

Die Kleinbahn vereinnahmt im ej-steren 
Falle für den Transport auf ihrer Strecke 
9 M im letzteren Falle 13 M; der direkte 
Tarif würde ihr also einen Einnahmeaus- 
fall bringen. Indess Ist dieser Ansfall in 
den meisten Fällen nur ein scheinbarer; 
denn vielfach werden die Verhiiltnisse so 
liegen, dass manche Massenfrachieii wegen 
der zn hohen Frachtkosten, die eine Kon- 
kuiTenz mit der Achsfracht dder mit an- 
deren Verkehrswegen nicht ztilassen, der 
Kleinbahn verioren gehen nnd nur durch 
die mit der Erstellung direkter Tarife ver- 
^nndene Errnässigang für sie gewonnen 
werden können. 

Auch hier zeigen die eniaten An- 
strengungen der Bahnverwaltungen. wenig 
stcns für die hauptsächlichsten Massen- 
transporte direkte Tarife zn eriangen, 

welche Bedeutung dieser Ma.ssregel beige- 
messen wird. Allerdings gnift mit der 
Einrichtung direkter Tarife füi- die Klein- 
bAhnverwaltnngen ein etwas Terwiekelteres 

Abreehnungsverrihren T'latz. Dieser ver- 
biUtnissmässig geringe Nachtheü ver- 
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windet alwr gegenflber dm grOsteren 

VürtheilcD. 

Eine weitere Quelle tod MissstilDden 
ergießt die Btranenbenntsnng. Die Er- 

örtpranp dieser Fra^e geliort ricswegcn in 
das Kapitel „Genehmigungsverfahren'*, weil 
die praktische Verwirklichung der Geneh- 
migung von der Zustimmung der Wege- 
anterhaltnngspfliehtigen abhängig ist. 

Fttr Bahnen, die bebaute städtische 
G«biele dvrehtdeben, ist <üe StrAsaen' 
bcnutzung niclit zu uingvlien; man muss 
also die Folgen auf sich nehmen. Die Vor- 
theile, die man aber nrspranglich von einer 
ausgedehnteren Benutzung der Strassen 
crhoflTt hat, sind in den meisten Fällen 
dtirch das Verhalten der Strassenunter- 
taaltnngspflichtlgen leider lifnAllig ge- 
worden. Diejenigen, in deren Händen dir 
Strassenunterhaltung ruht, haben geglaubt, 
als Entgelt fUr die Einräumung des Bcchtes 
der Strassenbenntzung Entschädigungen 
fordern zu müssen, die oft weit ü})er das 
biUigerweise Zulässige hinausgingen und 
die Bahnen so sehwer belasteten, dass man 
jetzt daliin gelangt ist, bei Ueberland- 
bahnen von der änrasseubenutzung thun- 
Hchst abzusehen, zumal selbst bei gutem 
Willen und Entgegenkommen dw Wege- 
verwaltung die Strassonbenutzung noch 
recht erhebliche Nachtheile mit sich bringt. 

Den yortiieUen der Strassenbenntsnng, 
als du sind: TVegfall den Grunderwerbs 
und eines besonderen Bahnkörpers, bessere 
Erschliessung des Verkehrs durch Ein- 
dringen in die Ortschaften, stehen als 
Nachtheile gegenüber die geringere Fahr- 
geschwindigkeit, die Notbwendigkeit der 
Anpassung an die oft nngttnstlgenOeflOl-nnd 
Krümmirngsverhältnisse der Strassen, die 
grössere Betricbsgefahr und endlich die von 
den Wegeverwaltungeu auferlegten Lasten. 

Nimmt man den füi- den eigenen 
Rahnkörper erforderlichen Gelände»treifen 
durchschnittlich mit 10 m Breite an, so 
betrftgt der Bedarf an Grund und Boden 
für 1 km Bahnläiige ein Hektar, wofür 
man die Kosten im grossen Durchschnitt 
etwa zu 4000 M veranschlagen kann. 

Dieser Vergleich wird selbstverständlich 
hinfällig, sobald nicht mehr mittlere Verhält- 
nisse vorliegen, sondern — wie es bei 
dicht bebauten Gebieten häufig der Fall — 

der GnindcrwerT) sieli onTerhiltniSSmASSig 
theuer gestalten würde. 

Durch den Wegfall eines besonderen 
Babnkdrpers wird auch nicht immer eine 
Bfiukostenerspamiss cr/ielt. Iiier katin 
man nicht mit grossen Durchschnitts- 



zahlen rechnen , weil das ISrgebniss 

der vergleieliendcn Eeehnang ganz von 
den besonderen Verhältnissen des ein- 
zelnen Fslles abhingt und die Zahlen je 
nach Beschaffenheit drs Geländes oft recht 
weit auseinandergehen. In gebirgigen Ge- 
genden, wo die Uerstellung eines eigenen 
Bahnkörpers grosse Erdarbeiten und Kunst- 
bauten erfordert, kann die Strassenbe- 
uutzung vielleicht einen Vortheil bieten; 
doch durften in solchen Fallen wahrsehein- 
lieh die Gefrdl und Krünimnngsverhält- 
nisse der Wege so ungünstig sein, dass 
aus diesem Grunde die Strassenbenutzung 
sich verbietet oder eihebliche Betriebs- 
naehtheile mit sich bringt. Tn jedem Falle 
stehen der durch den Wegfall eines be- 
sondorn Bahnkörpers ersielten Erspamiss 
an Leistungen gegenüber: das Anfbreehen 
und Wiederherstellen des StrassenkOrpers, 
die schwierigere Entwässerung und die 
Kosten des schwereren Schicnenproflls. 
Es sei vergleichshalber der Fall ange- 
nommen, dass es sich um eine 1 m-spurige 
Bahn handle, die tat eine gepflasterte 
Strasse so einzubauen ist, dass eine ünier- 
brechung der Strassenoberfläche nicht ein- 
tritt. Man wird also Killenschicnen in 
Aussicht nehmen, die auf einM* Beton- 
oder Schotterlangschwelle zu verlegen 
sind. Die Kosten fUr Aufreisseu und 
Wiederherstellen der Fflasterong» Aus- 
heben des Erdkoffers, Uerstellung der 
Beton- oder Schotterunterlage u. s. w. be- 
tragen für das lfd. Meter eingleisiger Bahn 
etvra 4 bis 6 H, die Mehrkosten der 
.'schwereren Schienen etwa 6 bis 7 M. Hin- 
zu treten noch die Kosten der schwierigeren 
Entwässerung, so dass man die durch den 
Einbau in den Strassenkörper verursachten 
Kosten durchschnittlich etwa zu insgesamt 
15000 M für 1 km Bahn annehmen kann. 
Mehr als soviel dürfte aber selbst in hüge- 
ligem GelFtnde die Herstellung eines be- 
sonderen ErdkOrpers einschliesslich der 
Kunstbauten nicht kosten. Man sieht also, 
dass durch den Fortfall eines eigenen Bahn- 
körpers eine EIrspamiss in diesem Falle 
nicht erzielt werden wflrde; bei flachem 
Gelände würde die HersteUung eines be- 
sonderen Bahnkörpers sogar vortheilhafter 
sein als das Verlegen auf der Strasse. 

Der VortheO, der sich daraus ergiebt, 
dass man mit der Bahnlinie in das Innere 
der Ortschaften eindringen imd so den 
Verkehr besser aufsuchen knnn, liisst sich 
nicht allgemein in Zahlen ausdrücken. 

Als Nachtheile der Strassenbenutzung 
werden folgende zu erwähnen sein: WHh- 
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rond man bei Hahn« n auf cif?eiiein Bahn- 
körper mit Gescbwindigkeiten von 20 bis 
40 km in der Stunde rechnep kann, be- 
wegen 8i«'li di(! zulässigen GteBchwimlig- 
keitfu lu'i Sirassenhalmen etwa zwischen 
H und 18 km in der 8luade. Die ver- 
ringerte FahrffMchwindiglceit macht — ab- 
tfcsehen von flem X;K'hthril, dai>K die Hahn 
auf weitere Enifornungon weuig«?r weitbe- 
werbsftihig wird — in der Regel (nnmont- 
lieli bei Bahnen mit häutiger Zugfolge) eine 
grossere M« ii«:^!^ von Rotriebsinitleln und 
demeutj>prcehend mehr Zugpersonal uötliig. 
Die grOsaere Betriebsgefahr ergiobt sich 
aus der innigeren Berührung mit dem 
sonstigen Fulu werkb- und Fusagüngorver- 
kehr und drHckt sich in einer grösseren 
Zahl von Unfilllen aus. 

Oft sind Jiueh die den I^ ifinviM Widtungen 
für die Strassenbenutzuug auterlegten 
Lasten aliein schon geeignet, die Strassen- 
benutziiii^' aiiszusi-Iiüessen. Die Lasten Ge- 
stehen m der Kegel in folgenden: Die 
Bahuverwaltung hat einen Strasscnstrcifen 
za nnterhalten, der sieh auf den Raum 
zwiRclien und je 30 bis 75 em zu beiden 
Seiten der Schienen erstreckt, und für 
dessen Reinhaitang m Borgen; fn der Regel 
wird dem Unternehmer hieiVxü verboten, 
den Ötrassenabi'aum auch nur vorüber- 
gehend auf anderen Strassenthcilen abzu- 
lagern, was namentlich bei plOtzUehen 
Sehnet füllrn d\>- l?ahnv< l u altungen oftmals 
in arge Verlegenheit bringt. Manche Wege- 
verwaTtongen gehen aber sogar so weit, 
der <!ic Strasse mitbenutzenden Bahn die 
Keiuigung uud selbst die Unterhaltung in 
der ganzen Strassenbreite aufzuerlegen. 
Aber selbst abgesehen von solchen vor- 
l inzflfi'ii Fälliii, bildet die rntrrhaltnnps- 
ptlieht für den Bahnuntemehmer tun des- 
willen eine schwere Last, well sie Ihn 
niHldgt, dajin, wenn die Wegeverwaltung 
Aenderuugen an dem Strasscnkörper od(«r 
der Slrasscnbefestigung vornimmt, sich an 
die^<-n Kosten zu bctheiligen, aaeh wenn 
die Hahn weder ein Interesse nn diesen 
Herstellungen, noch sie veranlasst hat. 

Ansscrdem werden in vielen Fällen die 
T'i)(t rti' Iimer verpflichtet, als Entsehfldi- 
gung lür das eingeräumte Keeht der Mit- 
benutzung an die Wegevcrwaltung Ab- 
gaben zu leisten, die entweder fest oder 
von den Einnahmen der ]\;\hn abhängig 
gemacht sind und bis zu lUü M für 1 km 
und Jahr, in manchen Ffillen sogar noch 
mehr ausmaelien. Keehnct man nur mit 
einer Abgabe von JX) M für das Kiloraeler, 
wie sie durchaus nicht selten ist, so eot- 



UUrJüetitbdnwD. 

spricht di. s zu vi« r Prozent kapitalisirt 
einem Kapital vou öüOU Ein solches 
wVrde in manchen Fällen ausreiehen, einen 
eijjenen Bahnkörper herzustellen. 

Eine weite re Last bildet das vielfach 
zur Bedingung gemachte Ueirafallrecht der 
Wegeverwaltung, d. L das Recht, die Bahn 
nach Ablauf der CeiK^limignnfr unentgelt- 
lich in ihr Eigenthum zu übernehmen. Der 
Unternehmer wird dadurch gonOthigt, die 
für den Bahnbau aufgewendeten Kosten 
bis zum Ablauf der fjonehniij^ini^;' vollsten- 
dig zu tilgen, wahrend ihm sonst der Werth 
der bei Ablanf der Genehmigung noch vor- 
liaiideiien Thrilc der B.ilin ungeschmfllert 
erhalten bl«>ibt. Man wii-d diesen Theil des 
Anlagekapitals zu etwa bis '/.i annehmen 
k{^nncn. Für eine Bahn mit ßOJiihriger 
G' rielimif=ruii^'s<laner und einem Anlageauf 
wand von etwa HUUOüOO M würde die durch 
dieses Heimfallreeht herbeigeführte 6e> 
lastuiifjT etwa 3500-4000 M jährliili aus- 
machen, also ungefähr Vs^Vo Anlage- 
kapitals. 

Begründet ist ein derartiges Vorgehen 
der Wegeverwaltungen nicht; denn wenn 
es auch berechtigt erscheint, dem Bhu- 
tmteraehmer die dtireh ihn Terorsaebten 
grfissfrt'n StrnssenuiiterhaUuiip;^- und Rei- 
nigungskosteu aufzuerlegen, so muss ande- 
rerseits berackBichtigt werden, dass durch 
die Bahn die Wege von dem ülnrlgefi Fuhr- 
Werksverkehr theilweise entlastet werden, 
wodurch sich die Kosten der Unterhalt luig 
nnd Beinigtmg ermässigen. Ausserdem ruht 
die Wegeverwaltunp in der Regel in TTäii 
den von Kommunalverbänden oder Ge- 
meinden, die selbst ein Interesse an der 
Bahn und einen Andieil an deren Vor* 

thcUeii haben. 

Aus dem Voraufgeführten ergiebt sich, 
dass im grossen und ganzen bei der 
Strassenbenutzung die Nachtheile über- 
wiegen und da^s in solchen Fällen, in 
denen aus rein technischen Gründen die 
Strassenbenutzung vielleicht vortheilhafter 
erscheinen kOrinti-, die Vortheile durch die 
den Unternelimcrn gemachten Auflagen 
wieder aufgehoben werden. Hierin kann 
durch eine mildere Praxis der Wegebau- 
verwaltungen Wandel geschaffen werden. 
So lange dies aber nicht der Fall, wird die 
Frage derStrassenbenutsnng mit doppelter 
Sorgfalt zu prfiferi sein. 

Bestätigt werden diese AusfUhnmgcn 
dnreh das Vorgehen einer Kleinbabnver- 
waltung, die ein grösseres Sirassenbahnnetz 
in einer der östlichen Provinzen Deutsch- 
lands besitzt und sich veranlasst gesehen 
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hnt. schon nach wpnljren Jahren des Be- 
stehens, soweit angängig, iiu-e Gleise aus 
dem StniBseiikftrper zu entfernen lud auf 
ein eigenes Gelände zu legen. 

Theilweise gemildert werden die Miss- 
liclikeitcn der Strafisenbenutznng dadorcb, 
dass man für die Bahn auf der Strasse 
selbst ein bt si .ndores Plannm schafft und 
dieses durch erliölite Bordsteine gegen die 
fibrlgen Straasentheile abgrenzt Diefl kann 
aber nur Viel genügend ^reiten Strossen 
Ijemacht werden und wird daher nicht 
häutig sein. 

Von der allergrössten Bedeutung für 
die künftige Gestaltung des Bahnunter- 
nehmen» iet die sachgemSRee AuefOhning 
von Vor;irbcitnn. O^rndo hier fTUIt dem 
entwertenden lugenieur eine vielseitige 
und sehwlerlge Aufgabe nt; aber gerade 
hierin wu^ leider da<lurch vielfach gefehlt, 
dass die Arbeit des Ing^enicnrs unterschätzt 
wird. Das, was nutn von der Arbeit des 
entnrerfenden Ingenieure ftneeerliob wahr- 
nimmt, scheint leicht und einfach zu sein, 
und mancher, der nur eben mit der Hand- 
habung eines NivelUrlnscruments yertraut 
ist, ghmbt schon die Eignung für den 
Traceur zu besitzen. Wenn — was leider 
häufig vorkommt — die Vorbereitung von 
Bahnrntemehmnngen in solchen onbe^ 
rufenen TTtlnden ruht, wird oft in sehr 
wiuhtigen Fragen in leichtsinniger Weise 
Etttsclieidnng getroffen, wobei man da, wo 
genauere Sachkenntniss fehlt, sich mit land- 
läufigen Dnrchschnittszahlen behilft. 

Beim Entwerfen von Uauptbahnen 
Steht die Frage des finanziellen Gedeihens 
nicht so sehr im Vordt'.rfrrundc wie bei 
lüeinbahnen. Bei Hauptbahnen gehen auch 
die Entworfsarbeiten in der Begel von 
solchen Stellen aus, die iV><-v eine grössere 
Zahl erfahrener Fachleute verfügen und in | 
der Lage sind, die Erledigung der einzel- 
nen Arbeidm besonderen Bat hvoi-ständigen | 
zu übertragen. Der lu^icnieur, der die peo- | 
metrischen Vorarbeiten austülirt, braucht | 
sieh dann nicht um die Finansirang sowie { 
um die maschinen- und betriebsteeiini>ehen j 
Angelegenheiten zu bekümmern. Bei Klein- 
bahnen ruht aber die Erledigung all dieser 
Voifiragen gewöhnlich in einer Hand, nnd 
es werden daher an die Vielseitigkeit des 
Betreff enden grossere *Uiforderuugcn ge- 
stelit. 

Die Felder, die beim Entwerfen von 
Ivleinbohncn gemacht werden, sind sehr 
verschiedener Art Auf einen dieser 
Fehler isl im vorhergehenden bereits hin- 



frewiesen worden: die Frajre der Strassen- 
benutzung \^ird oft nicht eingebend und 
objektiv genug geprüft 

Eine zweite Fehlerquelle bildet die 
EntSchliessung: tlber die Spurweite, weil 
hierbei niciit immer rein sachliche Gesichts- 
punkte massgebend sind, man sieh viel- 
mehr duicli Schlagworte beeinflassen Iftsst. 
Und doch ist die Spurweite von einschnei- 
dender Bedeutung für das Babnuntemeh- 
iiien, wie Verffls.ser dieser Zeilen an ande- 
rer Stelle *) eingehend dargeleg^t hat. Wie 
dort nachgewiesen, wird nicht in allen 
Fällen durch AVahl einer kleineren Spur 
ein finanzieller Vortheil erzielt, vielmehr 
werden die etwaigen Ersparnisse an Bau- 
kosten oftmals dnreh Betriebsnaehthefle 
wieder mifi^ewDg. n. Zweifellos wird an 
manchem Hnanzieilen Misserfolg bestehen- 
der Kleinbahnen die unzweclcmftssig ge- 
wählte Spur einen wesentlichen Antheil 
haben. Namentlich dif kleinste Spurweite 
von 60 cm hat sich unter allen als die un- 
wirthsehaftlichste erwiesen. 

Weitere Fehler verdanken ihre Ent- 
stehung dem Umstände, dass bei Aufstellung 
der Vorarbeiten zu wenig Rücksicht auf 
die Gestaltung des Betriebs genommen 
wii'd. Es ist dnreliaus niehts Seltenes, dass 
erst nach der Betriebsoröffnung die Unzu- 
länglichkeit der Betriebsmittel, sei es ihrer 
Zahl oderlhrer Beschaffenheit nach, wahrge- 
nomm<'n wurde. In anderen Fällen wieder 
ist in der Zahl oder Art der Betriebsmittel 
dleGrense des tbatsAchiiehen BedSrfhisses 
flbcrsehritton worden. frljorhaupt ver- 
dankt eine grosse Zahl von Fehlern ihre 
Entstehung dem Umstände, dass in der 
Reihenfolge der Entsebliessnngen nicht 
richtig' vorp-egangen wurde. Rein- oft wer- 
den zuerst die Vorarbeiten ausgetülirt, und 
erst dann — wenn es gewOhnlioh sn spat 
i^t - wird der Betriebsplan ausgearheftet, 
während es gerade luugekehrt sein soll. 
Der erfahrene Ingenieur wird, wie folgt, 
handeln. 

Zu<Tst werden die Erhebunprcn über 
den zu gewärtigeudcn Verkehr angestellt, 
daranfliin wird der Betriebsplan ausge- 
arbeitet. Hieraus ergeben sich die Zahl 
und Art der »'rforderlichen Betriebsmittel 
und in weiterer Folge die übrigen für 
den Entwurf massgebendiMi Gesichtspunkte, 
wii Pttirke des Oberbaus, Zahl nnd Länge 
der Nebengleise, Hucli bauten u. s. vv. Bei 
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solchem Vorgeben wird man sich am besten 
gegen spAtwe Enttätischungen sehttlsen, 
wenngleich solche wegen der Unsicherhfltt 
aller Schtltzungen ühor den Zakunftsvw* 
kehr nie ganz auübleibcn werden. 

Ein SehmerzensUnd der EntwerfendeD 
ist frcwöluilich die Ertrogsberechnunfj; kein 
anderer Theil der Vorarbeiten lässt dem 
pen&nliehen Ermessen so viel ftrden Spiel- 
riinm, wie gerade dieser. Dazu kommt, 
dass vielfach das Bcstrcbrn hervortritt, die 
Aussichten des Unternehmens in einem 
rosigen Lichte erseheinen zu lassen, und 
dass dieser Wnnscli — oft ohne dass man 
es merkt — zum Vater des Gedankens 
wird. Die Flessner'sohen Erfahrmigszahlen, 
die den Sehätzungen über den voraussicht- 
lichen Verkolir {gewöhnlich zu Grunde ge- 
legt werden, sind Durctischnittszifl'eni aus 
siemlleh weit auseinandergehenden Zählen* 
werthen und aus IJotriebsorfrcbnissen von 
Bahnen gewonnen, die doch nicht ganz den 
Charakter mserer gegenwärtigen Klein- 
bahnen haben; denn vor Schaffung des 
Kleinbahngewetzef? wurden grAssitentheils 
nur solche Bahuen ausgeführt, die eine 
gute Rente versprachen, wAhrend die durch 
das Kloinhahn^esetz hcrvorg'entfene Be- 
wegung es dahin gebracht hat, auch Gegen- 
den mit dünnerem Verkehr cn ersehliessen. 
Daher kommt es, dMS inderMehiMbl der 
Fülle die Schätzungen über den zu ge- 
wärtigcudeu Verkehr sich als zu günstig 
erweisen. Der Verfasser dtoier Zeilen hat 
auf Gnind der ihm zu Gebote stehenden 
Betricbscrgcbnisse von Kleinbahnen diese 
Frage eingehend stndirt und wird vielleicht 
demnächst in der Luge sein, näheres hier- 
über zu vcröffciitüchcn. 

Sind demuucti Fehler in der Schätzung 
der Sinnahme dtirch den Mangel ansrei- 
fhonder Anhaltspimkte einigermassrn zu 
entschuliligen, so kann man bei den ik;- 
trlebsausgaben bei genügender Sorgfalt 
sich doch vor allzu grossen Enttäuschungen 
bewahren, obwohl auch die Ausgaben — 
du sie von dem Verkohrsumfaug mit ab- 
hängig sind — sich nicht mit völliger 
Sicherheit im voraus fost-teflen la-^scn. Tn 
Bezug auf die Ausgabenschutzung wird 
aber dvaeh leichtfertige Verwendung von 
Durchschnittszahlen viel Unheil gestiftet, 
in den meisten Fällen werden die Kosten 
für das Zugkilometer der Berechnunj; zu 
Grande gelegt, und zwar ist die Annahme 
von 1 M für das Zugkiloineter sehr beliebt. 
Wie die Siatii>tik lehrt, haben aber bei den 
deutschen Kleinbahnen die Betriebskosten, 
wenn man von Ausnahmen absieht, etwa 



zwischen 0.46 und 2,00 M für das Zug- 
k]Iometer(Lokomotivkllometer) geschwankt 
Man sieht also, dass derartige grosse Dorch* 
' Schnittszahlen, wenn auch das Zugkilometer 
[ noch das relativ beste Vergleichselemeut 
I abgiebt, leicht zu nnnttrelfenden SchStzan- 
gi'n fnhren. Noch unsicherer ist c;>, der 
Aosgabeuschätzung die Durchschnittszahlen 
für das Kfiom^er Bahnlange zu Grunde zu 
legen; denn b^ den bestehenden Klein* 
bahnen haben diese Kosten — wenn man 
I wieder von den Ausnahmen absieht — etwa 
j zwischen 1200 und 10 000 H für 1 km be- 
tragen. Eine einlgermasseu siclicre Ver- 
I anscblagung kann nur auf Grund eines 
aosznarbeitenden Betriebsetats erfolgen; 
deshalb sollte diese Ausarbeitung vor Anf- 
stcllung der Ertragsberechnung nie unter- 
^ lassen werden. 

Wenn die Vorarbeiten fertig {gestellt 
und die Vorfragen der Genehmigung er- 
ledigt sind, beginnen in der Regel erst 
die eigentlichen Schwierigkeiten, nämlich 
dif Schwierig'keiten der Finanzirnng. 
Hierbei treten die gegensätzlichen Bestre- 
I bnngen des Unternehmers und der Bahn- 
interessenten hervor. Der i r>t('ro will an 

idem Unternehmen ein möglichst gutes Ge- 
schift machen, die letzteren wollen die 
Verwirklichung des Unternehmens mit mOg- 
I liehst sjcrinfrcn Opfern erreiehen. Wenn. 
! wie am Eingang dieser Ausführungen er- 
I wihnt, das in den neb«Db«hnJUinttcben 
Kleinbahnen festgelegte Kapital sich im 
Durchschnitt mit 1,7 % verzinst hat, »i» 
wird man einsehen, dass das Privatkapitnl 
sich den Kleinbahnen nur dann zuwenden 
, kann, wenn flureh Unterstützungen vmi 
andrer Seite ein ausreichender Zinsertrag 
gewAhrieistet wird. Zn solchen Unt^- 
' ^^^tütznn^rn sind dii" Kreide berufen, denen 
I die schon weiter oben erwähnten Vortheile 
des Bahnaufscblnsses gewfihrt werden. In 
erster Uinie sind dies die Bewohner des 
Bahngebiet?, dann fi il^r- n an zweiter Stelle 
die Kreis- und i'ruviuzialverbäude und 
endlich der Staat, <lie alle ein Interesse an 
rler Hebniifj de< V ilkswi »hlstandes und der 
I öteuerkraft haben, theilweise durch die 
Entlastung der Chausseen und die damit 
verbundene Ersparung an Unterhaltungs- 
kosten an dein Balinunternehmen sogar 
i unmittelbar l)etlieiligt sind. 
I Die erwähnten Vortheile entsprechen 
einer indirekten K»'nte von ^iö'/« 'Vo des 
Anlagekapitals der lüeinbahuen. Schlägt 
man diese indirekte Heute zn dem di- 
rekten Ertrage der Bahn und theilt man 
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die .in den KIcinV>aIiii<->n BetheDigten In 
vier Omppeu, und zwar 

1. Staat, 

2. l^roviii«wtv«rbiiide, 

8w Kreisyerbande, Gomelnden nnd Bünzel- 

betlieiligte, 
l UiUeiTtehmer, 
80 ergiebt sich, wie lier Verfasser a. a. Ü. 
erllntert bat, folgendes: 
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4. 






*• 



Mau üiuüt aas dieser Gegenüberstellung, 
daaa die ItnanzieUen Verpfliebtniigen der 

Hnuptbethciligten, d. i. der KfdM, Gemein- 
den und Einzdhftheiligien. ausser Ver- 
hältniss sieben zu detu ibueu zufallenden 
Antheil an dem (fesaminutaen. Aller- 
dings ist in dieser Aufstellung auf die 
Uutersttitzung durcb Zins-, Eiuuahme- oder 
Fraehtbürgsehaft nicht Rfleksicbt genom- 
men, dooh dürfte sich auch bei Berück- 
sichtigung dieser rntersttilzunpcn an (h m 
MissverbältniM» zwischen Opfer und Nutzen 
nleht sehr Tiel Ind^u. 

Diese Zurückhaltung dpr Tlauptbe- 
theiligten beruht hauptsächlich auf dem 
Mangel an richtiger Erkenntnisfl des ge- 
meinwirtbschaftlichcn Wcrthcs der Klein- 
bahiKMi nnd auf der wdivfrhr'PitcteTi, nhcr 
nicht, immer zutreireadeii Auaahm«>, da»ä 
die Kleinbahnen gewinnbringende tFnter- 
nehmung'en für Kapitalisten seien. Di«- Er 
gebuisse der Statistik und die gerade in 
letster Zeit bekannt gewordenen VerbUt- 
nisse verschiedener Kleinbahnnntemehmer 
beweisen das Or{ronth<>il, 

Andererneits kann nicht geleugnet wer- 
den, daaa anch die Untwnehmer in dem 
Strf^bon nach Gewinn vielfach zu weit 
gehen und manches Unternehmen Uber- 
grOndet wvrde. Es giebt Fälle, in denen 
das zifTermässige Anlagekapital um 75 bis 
100 7o höher ist als die thatsächliclien Bau- 
kosten oder, besser gesagt, lüs der wirk- 
liche ßanwerth der Bahn. Dies kommt da- 
her, dass z. B. die Akrirnjjcsellschaft A, 
die für das Bahnunternchmeu gegründet 
wurde» den Bau an das Finanainatitat oder 



den T^nternehraer B vergeben hat, die di«- 
sämtlichen oder einen Theil der Aktien 
der Gcsellscbaft A ziuu Nennbetrag in Zah- 
lung nehmen mossten nnd den Bau an 
einen G»'n»'raluntemehmer C gegen Baar- 
zahlong weiter vergaben. Dieser General- 
nnt^mehmer hat dann gewöhnlich nicht 
den Bau in eigener Regie ansorcnUn t. son- 
dern ihn in einzelnen Losen wieder an 
eine Grappe von Unternehmern D weiter 
vergeben. Ja, es ist sogar \ iri,r kommen, 
dass einzelne dieser letzteren Unternehmer 
ihre Arbeiten noch einmal an in der Gegend 
ansfiflsige, noch kleinere Unternehmer E 
vergaben. Es ist selbstverstÄndlieh inss 
sowohl B als C, D und £ nur in der Ab- 
sieht auf Gewbin sich an dem Gesehifle 
betiieiligen, und es darf nicht Wunder 
nehmen, dass in solchem Falle dann eine 
Bahn, die vielleicht einen wirklichen Bau- 
werth von 2 mUionen Mark hat, der Bahn- 
eigt'nthümerin A mit 3 oder SVa Millinnen 
Mark zu Buche steht, wodurch die Wahr- 
scheinlichkeit einer ausreichenden Divi- 
dende von Toniherein am 33 bis lOVoTcr» 
ringert wird. 

Häutig ist auch der Fall, dass der 
Unternehmer B von dem Anlagekapital E 
des Unternehmens nnr den Betrag über- 
nimmt d. b. aufzubringen sich yeipflicbtot 
hat, um den dieses die thatsflohlichen Selbst» 
kosten k übersteigt, während der Rest 
von flen Betheiligteu aufgebracht werden 
musB. In diesem Falle tragen also die 
Beiheiligten die ganzen Kosten des Baues, 
während der Unternelinier den Untersehled 
(K— k) — allerdings nicht in baarem 
Gelde, sondern nnr in Aktien — als 
Gewinn einstreicht; auch hat er oft, aber 
nicht immer, das B. trii l>srisiko zw trapen. 
d. h. fuUb die Betriebseinnahmen die 
Ausgaben nicht decken sollten, den Fehl- 
tietrag aus Eigenem znzuschiessen. Wie 
die Stathstik zeigt, haben von lü2 Klein- 
bahnen 15 = rd. 10 o/o einen Betriebsverlust 
gebracht. Man kann aber füglich annehmen, 
dass — abfi^eselien von ganz vereinzelten 
ungünstigen Fallen — dieser Verlust schon 
nach wenigen Jahren Tersehwindet und 
der Unternehmer, ohne ein Opfer frebracht 
zu haben, dann an dem Reinerträge Theil 
nimmt Eine solche FInansinmgsweise 
muss gleichfalls als ungesund beseichnet 
wenlen. 

Die Frage, ob Kreisbahn oder Unter- 
nebmerbafan das Richtige ist« kann hierbei 

aus<«er Br f r ieht Mrihrn; sie Iftsst sich auch 
nicht ohne weiteres mit ja oder nein beant- 
worten. Es sollte im vorstehenden nur auf 
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die Fülle felilerhafter Finanzinug bJnge- 
wieseu werden. 

Di' näi hstr- Stufe in dem Entwicklungs- 
gang einer Kleinbahn iat die des Bau es. 
Wenn mitn faiertmteriiiirflieBaiiAiiafahrung 
selbst, d. h. nur die Verwirklichung der 
durch die Vorarliotten p'f»«:^<»bcnpn Direk- 
tiven versteht, so icönnen hier allerdings 
nur Fehler dnreh NachlSsaIgkeit oder nicht 
sacligemässe Außfnhningf gruiiiclit Nvenlcn. 
Es soll aber in dem gegenwärtigen Ab- 
ftchnitt nicht bloss die Baa«iisfQhrting, son- 
dern überhaupt die ganze bauliche Anlage, 
die konstruktive Durchbildiing der Bahn 
behandelt werden. 

Da ist denn eine ganze Beihe ron 
Fehlem auf eine gcineinsnmc Quelle zurück- 
zuführen, nämlich auf das Hestreben, um 
jeden Preis so billig M ie möglich zu bauen. 



Ist die Bahn derart finanzirt worden, dass 
Tun irgend einer Seite eine Zinsbürgschaft 
auf längere Dauer flbemommen wurde, oder 
ist sniist ilcr T'ntpmf hm<T an den Betriebs- 
ergebnissen nicht weiter interessüt, so ist 
dieses Sparsamkeitsprinzip vom Standpunkt 
des Unternehmers aus zwar verständlich, 
gowf^luilich aber wirthschaftlich falsch. 

Das erste Opfer der Sparsamkeit iat 
die Spurweite. Wie schon oben erwähnt, 
hat Verfasser sich über diesen Gegenstand 
an anderer Stt^Ue eingehend ausgelassen. 
Es sei hier nur kurz folgendes angeführt: 
Dem mit emer kleineren Spur verbundenen 
\' rtlieil df-r Ersparniss an Bnukosten 
stellen gegenüber die Nachtheile der auf- 
zuwendenden Umladekoeten und der weni- 
ger snchgemft.xsen Betriebsführung. Ans 
der Statistik der Kleinbahnen Deutschlands 
crgiebt sich hieräber folgendes: 
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Diese Aufstellung lehrt recht einclrin-r 
lieh, wie mit der Verkleinerung der Spur i 
im allgemeinen der wirthschatliiche Nutz- 
efltokt, d. h. der aus der Roheinnahme ge- 
zogene Reim rtr lg sehlechter wird. Indess 
sind dies nur Durcbschnitt^ablen, und es 
giebt, wie der Verfasser a. a. 0. nachwies, 
F/illc. in denen doch di«- kleinere Spur 
den Viirzug^ verdient; es ist di' S nainent 
lieh bei Bahnen mit einfachen baulichen I 
Verhftitnissen und mit voraussiehdieh 
schwachem Verkehr der Fall. 

Die nächsten Opfer falscher Sparsam- 
keit sind die Linienführung und die Gra- 
dleute. 

T'm an Grund* rwi i iiskosten nnd Knl- 
arbeiten zu sparen, wird entweder die 
Bahn auf die Strasse verlegt, oder es wird 
die Linie ,in Wi'!.--!'!! cntlrm^r {Tefilhrt. mit 
zahlreichen iü:ümmiiugeu und grosseren 
Umwegen, und es wird femer die Linie 
jeder kleinen GeUindewelle ang> .-einniegt 
nnd so eine ünidiente mit zahlreielien 
v(;rlorcneu GefiÜlen, die durch häufigen 
Xeignngswechsel bedingt sind, geschaffen. 



Aus »1er Strassenbenutzung ergiebt sich 
für die B.ihii -l. r Zw.nif?, die nefallverhält- 
nisse der Strassen zu den ihrigen zu 
machen. Bei Anlage der Landstrassen 
wird aber naturgemil.ss von anderen Vor- 
aoasetzongen ausgegangen als bei Bahnen; 
denn die Landstrasse ist für den Fuhr- 
werksverkehr bestimmt und weist grössere 
SteifrnTifjfn nnd eine grössere Znhl ver- 
lorener GeJäile auf, ala dies bei Bahnen 
gebrftuchlich ist Aus diesem Grande 
bringt die Straspenbenntznnj^ durch Klein- 
iialmen den letzteren oft erhebliche Be- 
trlebsnaehtfaeüe, worüber im Abschnitt 
„Betrieb" XJUierea ausgeführt werden soll. 

Bei Kleinbalnien auf eigenem Bahn- 
körper wird man in der liegel Uber eine 
Höchststeigung von 1:40, oder in be- 
sondenm Fällen 1: SB'/a nicht hinau.-j^'ehen; 
bei Straelen bahnen sind aber Neigungen 
von 1:25 oder 1:20 durchaus nichts 
Seltenes. Der Eiufluss derartiger grösserer 
Neigungen ist weitriTts erheblicher, nls man 
auf den ersten Blick annehmen möchte. 
An dieser Stelle soll nur der Einflnss «nf 
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den Bi.a erörtert werden. Zur Erläuterung 
diene wieder «-in Beispiel, dem die wahr- 
scheiuliche Annahme zu Grunde gelegt 
werde, dass man bei HersteUang eines 
eif2;f ncn Bahnkörpers mit einer grösstcn 
Neigung von 1 : 40 das Auslangen ge- 
ftmden hätte, während im Falle der Strae- 
senbenntziing die hOehate Steigung 1:30 
betragen soll. 

Als mastigebend werde ein aus 2 voll- 
beeetzten Personenwagen and 6 beladenen 
10 t- Güterwagen bi-srohcnder Zug .nngo- 
nommeu, mit einem Rohgewicht von lÜB t. 
Bei einer Steigung von 1 : 40 und gerad- 
liniger liahn wird die erforderliche Zag- 
kraft 30 kg für 1 t Knhgewichf hetnigen 
und eine Ijokomotive von üü t Dicnstge- 
wicht nOthig sein. Bei einer Steigong von 

1 • "^O wllrde dagegen für 1 t I{i)!i^cwicht 
eiue Zugkraft ron äö'/s kg, ferner eine 
Lokomotive von 40 t iMenstgewicht er- 
forderlich sein. Da man mit RHcksicht auf 
deu Oberbau über ein Lokoraotivdienstge- 
wicht von i)0 t nicht wird hinausgehen 
können, so wird man das Zag^wicht ver- 
ringern müssen imd in einem Zuge nnhi n 

2 Personenwagen nur 4 Güterwagen mit- 
nehmen können. 



zwar auf alle drei Tfaftilet die Bettung, die 

Schwellen, das Schienenprofil. 

Die Beschaffung eines guten Bettungs- 
materials ist allerdings oft nnr mit erbeb- 
liclicni Kostenaufwand mnglieh; wenn 
man aber bedenkt, wieviel Kosteu an 
Unterhaltnng des Qleiseä gespart werden 
können, so wird in derMetirzahl derFfllle 
der Vergleich zu (innsten eines g^rö-sscren 
Kosteuaufwands iur das Bettungematerial 
ausfallen. In einer kiesamen Gegend wird 
1 die Beschaffung guten T^ettungsmaterinls 
j etwa 4 M iür 1 cbm, manchmal auch mehr 
I kosten, wShrend das im Bahngebiet vor^ 
I handene, allerdings mehr erdige als kiesige 
! Material vielleicht nur 1,50 M Kosten ver- 
ursacht Fasst man den Fall einer 75 cm- 
spnrigen Kleinbahn mit einem Eiesbedarf 
von rnnd 0,65 cbm für das laufende Meter 
ins Auge, so wUrde die Baukoateuerspar- 
niss bei Verwendung schlechteren Materials 
rund 1600 M für 1 km Bahn betragen und 
1)ei 4 prozentiger Verzinsung eine jnlirliche 
Zülsenersparung von 64 M mit »ich bringen. 

Dem Verfasser sind zwei Bahnnetae, 
A und T5, vrm To cm Spur und ganz ahn- 
lichem baulichen und betrieblichen Cha- 
rakter bekannt, bei deren einem, A, guter 



Handelt es sich in diesem Falle um i Kies, bei «lem anderen, B, sehlechtes Bet- 



eine etwj« 10 km lange Bahn, auf der ur- 
spranglicb 3 Züge täglich in jeder Richtung 
im Aussieht genommen waren, so wird 
man, um den Verkehr zu hewjiltigen. bei 
der grüssereu Steigung mehr Züge falu'en 
und denunfolge 1 oder 2 Lokomotiven 
mehr beschaffen müssen. Eine welteire 
Folge i.st, dass auch die Lokomotivschup- 
pen grosser gemacht werden müssen. 

An den Krümmungen der Landstrasse 
muss rlie Bahn gleichfalls Thcil nehmen, 
wenngleich mau hier in der L^ge sein wird 
dnreh Versehiebnngen der Bahn inner- 
halb der StrassenoboflAohe besonders un- 
günstige Krümmungen zu mildern. Bei 
Kleinbahnen mit eigenem Bahnkörper wird 



tungsmaterial verwendet wurde. Bei dem 
Netz A kostet nach obiger Annahme die 
Bettung für Jedes Kilometer Bahn 2600 H, 
bei dem Xetz B mu- rund 1000 M. Die 
4prozentigc Verzinsung dieses Aufwandes 
erfordert im ersteren Falle 101 M, im lets- 
teren Falle 40 M jährlich. Bei dem NetS A 
entfallen auf 1 km Bahn 3300 Zugkm jähr- 
Ucb, bei dem Neu B 2000 Zugkm. Es 
warde demnaeh der auf 1 Zugkm ent- 
f.ülcnde Zinsenaufwand bei Netz A ."^.1 1 Pf. 
bei Netz B 2,00 Pf betragen, also durch 
die geringeren Kosten des schleiAt^^ 
Materials für jedes Zngkilometer eine 
Zinsenersparniss von 1.14 Pf erzielt werden. 
I->agegen beiragen aber die Ausgaben für 



man nur sehr selten Krttmmungen von i Lohne der Bahnnnt^ludtungsarbeiier im 



Falle A 8.8 Pf. im Falle B 12,6 Pf für das 
Zugküometer, au welchen Lülmen wühl zu 



kleinerem Ilalbm« i^-s- r als ')() m anwenden 
müssen, während bei Landstrossen — auch 
in ebenem Gelände — Krttmmnngen von | mehr als '/< <iie laufende Glelsunterhaltung 
25 oder 20 m Halbmesser hftufig vorkom- ^ betheiligt ist, su dass die Erspamiss infolge 
mcn Zweifell. )s wird also eine Strassen- bes-^eren Bettungsmatcrials sieher etwa 
bahn zabireichere und auch schilrfere Kriim- 3 PI für jedes Zngkilometer ausrnai-lit. 
mttngen aufweisen als bei gleieben Verholt- ( Hau sieht also, dass in diesem Falle die 



nissen eine Bahn auf eigenem B.-ilnikt'rper; 
eine Folge davon wird die grossere Ab- 
nutzung der Sebienen und der Radreifen 
sein. — 

In weiterer Fnlgo erstreckt sich die 
Sucht, zu sparen, auf den Oberbau, und 



Sparsamkeit faksch angebracht war. Dabei 
ist d(T durch schlechtere GIcislage be- 
dingte grossere Verscbleiss an Schienen- 

material noch gar nicht berücksichtigt. — 
Aehnlieh verhalt es sich mit den 
Schwellen. Wenn man bedenkt, dass die 
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Triinkung d»?r Schwellen zwischen 40 und 
75 Pf, im Dixrchsflmitt etwa 50 I'f kostet 
und die Lebensdauer einer kit^ferneo 
Schwelle um 80 bis 100% ▼«riangert, so 
wird man sich im allgemeinen zu rfitnstcn 
der Tränkung entscheiden, wie folgende 
Reeboong zeigt: Eine nicht getrftnlcte 
Ki«'fem8chwelle für eine Schmalspurbahn 
ko!*tet 1,50 M, das Auswechseln 0,25 M für 
jedes Stück; bei einer Lebensdauer von 
8 Jahren 1»etragen die jährlichen Schwel- 

lenernenorongskosten -g- s rd. 22 Ff, wo- 

zu 4*/o des AnlageaufWandes mit 6 Pf hin- 
zukommen, 80 dass die jährlichen Schwel- 
lenkosten insgesamt 28 Pf ausmachen. 
Die getränkte Schwelle kostet 2 M und bat 
Lebensdauer von 15 Jahren; die jAhr> 
liehen Sehwellenkosten betragen dann 

= 15 Pf und 8 Pf für Verxinsnng, 

also zusammen 23 Pf. 

Nur in besonders holzreichen Gegen- 
den, wo die Schwellen sehr billig beschafft 
werden können, wird es sich lohnen, von 
der Tränkung: Abstand zu nehmen. Sei 
allgemein x der ScbwcUenpreis, so wird 
der Fortfall Her Trtnkung nnter Fesi- 
haltnng obiger Ziffern, wie man sich durch 
eine leichte algf^braische Rechnnng^ über- 
zeugen kann, dann vortbeilhatt bein, wenn 
X < 0,06 M. Nimmt man jedoch die Kosten 
der Tränkung zu 0,65 M für ein Stück und 
die verlängerte Lebensdauer nur mit 12 
Jahren au, so wflrde der gedachte Fall 
schon eintreten, wenn x < 1,60 M. — 

Was endlich die Schienen anbe1an{?t, 
so haben die Erfahioingen, die iuhii mit 
Schienen von weniger als 12 kg Gewicht 
für 1 m {gemacht hat, dahin frf^ffthrt. in Zn- 
konft bei Bahnen, die dem Öffentlichen Ver- 
kehr dienen, Schienen mit gerhigerem Ge- 
wicht als 15 kg für 1 m thnnlichst nicht 
mehr zu verwt'nden. 

Dagegen wird in einem Punkte in der ' 
Regel zu viel gethan, und zwar bei den I 
St^itinnshoclibanten. Die Warterftiune auf , 
Kleiubabnstationen werden verhältuiss- | 
Biflssig wenig benutzt Auf Uattestellen j 
und kleineren Zwischenstationen wird man 
Warteräume füglich ganz weglassen k(innen . 
ond sie nur in den Änschlussstntionen 
oder an solchen grfissercn Zwischenstatio- 
nen einrichten, wo m>in fli«- .■\nsf<irhf h.n 
durch Verpachtung zu Wirih.-jchaftjizwecken 
die Verzinsung der Kosten dieser Bauten 
herauszusclil.igen. 

im übrigen emptiehlt es sich, melir al.s 
dies bisher geächehen, die llaliestcHeu in 



die Nahe bestehender ^Virtllsll;■ill^eI• zu ver- 
legen, so dass etwa wartende Fahrgäste 
eine Unterkunft finden, ßine solche An- 
ordnung emptiehlt sich auch aus betrieb- 
liehen Rücksichten, wie spAter noch ausge- 
führt werden wird. 

Eine solche Vereinfachung der ftus^em 
Ausstattung entspricht durchaus den ^'er 
hältnissen der Kleinbahnen, und weiter- 
gebende Anforderungen der Ifindlichm Be- 
Tölkernng sind nicht begründe sondern 
nur flnrauf zurückzuführen, dass man ge- 
wöhnlich die Verhältnisse der Haop^ und 
Nebenbahnen sieh vor Augen hfilt Wenn 
man bedenkt, dass die strtdti=5che Bevölke- 
rung sieh daran gewöhnt hat, ohne Schutz 
gegen die Unbilden der Witterung 10, 15 
oder 20 Minuten lang anf einen Strassen- 
bahnwagen zu warten, wird man ein 
Gleiches der ländlichen Bevölkerung, die 
doch im allgemehien abgeh&rteter ist, naeh 
znmnthen können. 

Nun zur letzten Stufe, dem Betrieb. 
Im Betriebe selbst kann — sofeni man von 
etwa mangelnder Sorgfalt absieht — nicht 
viel verbessert und nicht viel verdorben 
werden. Die Art der BetrlebsfQhning er- 
giebt sich aus der Anlajrr dci Bahn, und 
die Mängel der BctriebsfUhrung sind in der 
Hauptsache eine Folge der in den beiden 
voranfgegangenen Stufen der Vorbereitung 
und des J?rtups premachtcn Fehler An 
dieser Stelle soll daher nur — soweit es 
nicht schon gescbehen — der Einfiuss der 
genannti'U Fehler anf den Betrieb erOtiert 
werden. 

Der Einfiuss verkehrsbeschränkender 
Bestimmtuigen der Geoehmigungsurkundo 
wird in den Einnahmen seinen Aasdruck 

flnden. 

Der Einfluss der durch <Ue Straseen- 

benutzung bedingten Mängel würde sich in 
verschiedenster AVeise bemerkbar machen. 
Wie schon erwähnt, wird die Strassen- 
benutzung im allgemeinen ungünstigere 
Gefäll- und N'eigungsverliHltnisse mit sieh 
bringeiu Der Einliuss grösserer Steigungen 
auf die Baukosten ist in einem Beispiel be- 
reits erläutert worden. Wenn man dassellte 
Beispiel weiter verfolgt, so wird man zu 
folgenden Schlüssen kommen: bringt die 
grössere Steigung eine Vennehrung lier 

Zugziiht mit sieh, so wird aueb rine 
Vermehrung des Zugpersonals die walir- 
scheinliehe Folge sein. Die Verniehning 

um ein Personal, bestehend aus Lokomoiiv- 
führer, Heiz<'r und Schaffner, bedingt eine 
jährliehe Mehrausgabe von rd. 3000M. Der 
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grösseren Zahl von ZngkOometern, sowie 

der gT(isseren Steiffang entspricht aber 
auch ein grösserer Verbrauch an Brenn- 
nnd Schmiermaterial sowie ein grösserer 
Versebleisä an Schienen and Radbandagen 
infolge des T?rf»ms<>n^. In Mhnliclier Weise 
machen sich die schärferen Krümmungen 
bemerkbar. 

Ab<-r abgrcst'lu'n von den ung'ünstigf.Ten 
Gefall- und KrAmmungsverbältnisscu ist er- 
falirungsgcmflss anf einer Strassenstreeke 
d«'r Reibungswiderstjinci grosser als auf 
freier Strecke. Beträgt di r Widt^rstand bei 
gerader und wagercchtcr Bahn auf freier 
Strecke 5 kg fOr 1 t, so kann man ihn bei 
Killensrhicnen- Oberhau auf Strassen zti 
10 kg für die Tonne annehmen. Hat der 
Zug bei gerader und wagerecbter Bahn auf 
freier ^Strecke während der Fahrt einen 
Verbrauch von 4 kg Kohlen für ! Znfjrkm, 
so wird er auf der Strassenetrecke einen 
Verbraneh Ton 8 kg haben; die Verthene- 
rung beträgt dann R T"f für jodes ZugkUo 
meter. In der That betragen bei zwei dem 
Verfasser bekuratm Bahnen von ahnlichen 
Gelitndeverhiltnissen, von denen die eine 
auf eigenem Bahnkörper, die andere auf 
der Strasse verlegt ist, die Kosten für 
Brenn- nnd SehroiermaterlAl im enteren 
Falle 24, im letstcren 95 Pf ftlr jedes Zng- 
kilometer. 

Die Strassenbenntznng äussert sich im 
Betriebe noeh, wie schon erwähnt» durch 
Vcrlangsamung der Fahrt. Wenn man an- 
statt mit einer durchschnittlichen Geschwin- 
digkeit von 20 km mit efaier solchen von 
U km in der Stunde rechnen muss, so wird 
beispielsweise eine Balm von 25 km Länge, 
die — wenn der kUrzeste Zeitraum swlseben 
zwei Zflgen drei Stunden sein soll — bei 
20 km Geschwindigkeit mit einer Zug- 
besetzutig ausgekommen wäre, ntmmcbr 
genOtbigt sein, eine «weite Zugbesetaing 
einzurichten nnd flfmzufolg'e auch ent- 
sprechend mehr Betriebsmittel einzustellen. 

Die wetteren bauliehen Fehler, als da 
sind: schlechte Bettung, schlechte Schwellen, 
'/.n schwache Schienen, drücken sich im 
I'etrieb in erhöhten Unterhaltuugbkosten 
aus, wofür auch schon weitw oben ein 
Zahlenbcispiel angeführt Avorden ist. 

Der Einlluss der Sporweite auf den 
Betrieb zeigt sich im aUgemelnen darin, 
ilass die kleinere Spur weniger gut arbei- 
tet. Es mag dies thoils rlaran linprn, dass 
die Maschinen wegen des cngLTcn iiauuies, 
auf den ihre Theil« ntaammengedrilngt 
sind, mit mehr innerem Widerstand arhoi 
ten; tbeils daran, dass die Fahrzeuge bei 



der kleineren Spur eine geringere Stabilität 

und daher einen unruliiseron Oan«? haben, 
zumal Ungleichheiten in der Gleislage sich 
um so fühlbarer machen, je kleiner die 
Spurweite ist. 

Nacli der Statistik der Kleinlvitnien 
Deutschlaiids betrugen die Betriebsaus- 
gaben 

bei den Spurweiten 
von . . . . m 1,4S6 1,00 0;76 0,60 

für 1 Lokomotivkilo- 
meter .... Pf 74 66 02 88 

Diese Zahtaireihe glebt insofern ketai 
richtiges Bild, als noch berücksichtig^ w« r- 
den mu88, dass mit Verkleinerung der 
Spurweiten auch das Gewicht der Züge 
abnimmt. Da die mit einem Zugkilometcr 
geleistete mf-ehanische Arbeit dem Roh- 
gewicht des Ztiges proportional ist, so wird 
beispielsweise bei denmeterspurigenBahnen 
einem Zugkilometer eine viel geringere 
mechanische Arbeit entsprechen, als bei 
den vüllbpurigen. Wenn nach der obigen 
Zahlenreihe die Betriebskosten für 1 Zugkm 
bei den lüO- und 75 cm - spurip^en Bahnen 
sich, absolut genommen, niedriger heraus- 
stellten als bei den vollspurigen, so ver- 
schieben sich die Zahlen sehr zu Ungunsten 
der S( hnialspur, wenn man die Frage auf- 
wirft: was hat die Bewältigung der gleichen 
mechaniscben Arbeit bei den verschiedenen 
Spurweiten gekontetV 

Aus der Statistik ergiebt sich folgendes. 
Auf 1 Zugkm entfallen: 





Spurweitc in Metern 




1,4» 


1,00 


0,71 1 üfia 


Beforderte Peisniien 


3,87 


2,10 


1,48 


0,60 


Bel(>rderte lnuiien . . 


0,77 


(),?!» 


0,27 


0,59 


Befördertes Robgewicht 
des Zuges ohne Loko- 




1,» 


1,3 





Wieman daraus cräiciit, sind mit 1 Zugkm 
bei den meterspurigen Bahnen rd. 20%, 

bei den 75 cm - spurigen Hahnen rd. 20 
bei den 00 eni ■ «pnrisrn Bahnen rd If^ % 
der von den vollspurigen bewiütigten mc- 
chanisehen Arbeit geleistet worden. 

Man wird allerdings, um gerecht zu 
sein, berücksichtigen müssen, dn^s nicht 
die Spurvveit«' allein an diesem ungünstigen 
Verhillniss schuld ist. sondi-m auch der 
l'mstand, dai«s im nilgemeinen die Bahnen 
von kleinerer Spur einen schwächeren Ver- 
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kehr zu bedienen haben. Nimmt man für 
die Grösse des VerkebT*«? die für 1 km 
Bahnlänge erzielte Koheinnahme als Mass- ' 
Stab, 80 findet man, daas betragen haben | 
bei den Spnrwetten 

von . . m 1,435 1,00 0,70 0,60 | 

die jährliche Koh- 
einnahmefarlkni 

Bahn . . . M 4720 8400 8180 2460 ' 
odor in Prozenten | 
der au erster ! 
Stelle Genannten 

Vo 100 72 66 62 I 

Es ergiebt sich daratts, dass selbst unter i 
Berücksichtigung des schwächeren Ver- | 
kt'lirs die kleinere Spur bedeutend im ' 
Hachthefl ist 

Drn Klcinb.ihnen haftet ferner allge- 
mein der Mangel an, düs& aW, jede für sich ■ 
oder doch nur in kleinen Gruppen zasam- I 
mengoschlossen, einen besonderen Vcrwal- 
tungsapparat beanspruchen, wodurcli die 
Kosten der allgemeinen Verwaltung ver- 
haitnissmiissig gross werden. Fflr eine I 
10 km lange Kleinbahn wird man z. B. < 
einen Bahuverwalter mit einem jährlichen 
GehHlt Ton mindestens 1600 M anstellen 
niü-sei V Pirend man für ein Bahnnetz j 
von HA) km einen Betriebsleiter für ein ' 
Jahresgehalt von höchstens 7500 M be- i 
kommen wird. Die Kosten des Betriebs- ' 
loitcrs betragen daher im ersteren Falb- 
IGO im letzteren Falle 75 M für 1 km ' 
nnd Jabr. Eine Erspamiss an Verwaltnngs- ' 
kosten wird durcli Zu^'nnmeiischluss meh- 
rerer Kleinbahnen und Unterstellung unter 
eine gemeinsame Verwaltung erzielt wer- ; 
den können. I 

r>H' Kleinbahnen leiden endlich noch ; 
darunter, dass sie in der Kegel ihr Per- ; 
sonal niobt 7011 ausnutsen kOnnen. Wenn I 
eine ?:t,ition. in der t'if^lich nur sechs Züge 
abzufertigen sind, mit einem besonderen 
Beamten besetzt ist, so wird dessen Arbeits- 
kraft natürlich nicht voll ausgcnntzt; denn | 
derselbe Üramto könnte ebenso gut die 
doppelte bis dreifache Zahl vou Zügen 
abfertigen. Die Kleinbahnrerwaltnngen 
müs-eii daher ihr Augenmerk darauf rich- 
ten, mit möglichst wenig Personal auszu- 
kommen. Dies wird sich dadurcli erreichen 
lassen, dass man, WO irgend angängig, an 
Stelle st.'indig besetzter Ötaticnieu Bahn- 
agentureu einrichtet, d. b. die AVahrueh- , 
mung der Abfertijsran^ireBchflftc gegen j 
massiges Entgelt • im m iijielli^entt'u Orts- 
tiingeseiiseneu übertrügt. Während ein 
»tfliidiger Beamter ein Jabresgehalt von | 



etwa 1000 M bekommt, « ir<l man einem 
Bahnagenten kaum nn-lir als 400 M zu 
zahlen brauchen; dabei wird man ihn durch 
Oewäbmng von Antheilen an der Pracht- 
einnahme für die Erselilicssung nener Ein- 
nahmequellen interessüren. 

Eine weitere Personal erspamiss wird 
sich auch durch Einrichtung einer nnr ein- 
männigen Bedienung der T.okomotive er^ 
möglichen lassen, was nach den vom Herrn 
Minister der Ofl^ntUcben Arbeit» nnterm 
13 .Aügnst liW* erlnssenen Betriebsvor- 
schriften für Kleinbahnen mit Matichinen- 
betrieb ndässig ist. Man wird dann fOr 
jedes Zugpersonal das Gehalt eines Heizers 
und der Keservc sparen können, also für 
ein Zugpersonal etwa IcSÜO bis 14CX) M jUhr- 
Uoh, Bieranf mnss aber schon beim Bau 
der T.okomotiven Rückaiebt genommen 
werden. 

Auch dorch sachgeniftsse Oestaltuug 
des Fahrplans kann man Vortheile er- 
zielen. Hier sollte nxivh das Publikum sich 
den Bahuverwahuügeu gegenüber etwas 
entgegenkommender zeigen, als die« bis- 
her geschehen. Der Fahrplan bildet fast 
immer einen Zankapfel zwischen Babn- 
interessenten nnd Babnverwaitnng; die 
ersteren glauben nie genug Züge verlangen 
zu können. Aber nicht immer ist eine Zng- 
vermehrung auch für die Bahnint<*resseuten 
von Nutzen. Wenn man beispietoweise 
tiiprlich di ' i Züge nach jeder Richtung ver 
kehren lässt, und zwar je einen murgeus, 
mittags und abends, so wird man das Ver- 
kehrsbedürfniss vielleicht besser befrie- 
digen können, als mit vier Zügen, von 
denen die beiden mittleren im Laufe des 
Vormittags oder des Nachmittags ver- 
kehren. Das reisende Publikum vermag 
oft gar nicht zu Übersehen, welche Ünan- 
ziellen Opfer eine Zagvermebmng fttr die 
Balniverwaltung mit sich bringt; es kann 
aber leicht möglich sein, dass eine I%r- 
hObuug <ler täglichen Zugzahl von drei auf 
vier eine Vergrösscrong des Personalstan- 
des sowie des Fahrparks erfordert. 

Eine weitere Quelle nachtheiliger Fol- 
gen bildet der Tarif, Aber den gewöhnlich 
auch Publikum und Bahnverwalrung ver- 
schiedener Meinimg sind. Gar manche 
Kleinbahn verdankt das Ausbleiben ge- 
deihlicher Ueineinnahmen einzig un<l allein 
ihrem zu niedrigen Tarifr. . l.frleich auch 
ein zu hoher Tarif manclimal mehr schaden 
als nutzen kann. Im aligemeinen sind a1>er 
die Kleinl»ahntarife eher zu nieilrij;, und 
es empfiehlt sicli, bei neuen Buhnen au- 
fttnglieh den Tarif lieber etwas hocti xn 
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nehmen. Eine Ermitssitrung wird sich zu < rzielon sind, zeigt ein Fiill ans (K r 

später vi«^l leichter durchführen lassen, als , Praxis des Verfassers dieser Zeilen, in dem 

die Erhöhung einos zu niedrigen Tarifs. 1 es möglich geworden ist> die Betriebskosten 

Im gi"Hs« n Durclischnitt betragen bei den | einer Bahn von 86 «nf OB Pf für jedes Zng- 

Klcinbahncn die Beti ifhskoHten etwa 2V2 Pf j kilouiefer m bringen, 

für das Persoueukilometer und 7 Pf für , In der ilauptsacUc wird man aber, wie 

1 tkm; es glebe aber Kleinbahnen, die aber- ans dem Voranfgenihrten sieh erglebt, durch 

haupt nicht mehr als 4 bis 6 Pf für 1 1km ' grossere Sorgfalt niul Vuraiispicht in der 

vereiniuibinen! Vorbereitoug des Unternehmens am besten 

Dasa bei emstlichem Bemflben aneh in flllr eine spätere sadigemisse Betrlebs- 

der Betnebsfflbmng erbebliche Erspamiase fOhrnng Vorsorgen können. 



Die Entwicklniig des Kleinbahnwesons in der Provinz Weslprenasen 

im Jahre 1901.') 

<Nacb amtUcbea (juelleii.) 



A. m» Bntwlckiung der elnxeliieii Dein« 

bahnen 

ist in «lern Jahresbericht des Landeshaupt- 
manns wieder aosfilhrlich dargestellt; ihm 
sind folgende Angaben zu entnehmen: 

I. Die H HÜ uferbahn. 
(Vollspurig.) 

Anch fOr das Oeschftftsjahr vom 1. April 
1000 bis 31. März Vm hat die von der Pro- 
vinz übernommene Zinshürijschaft in Höhe 
von 7Ü0U M voll in Anspruch genommen 
werden mflssen, wenn anch das Fhians- 
ergebniss sidi wesentlich iH'sser als im 
Vorjahr gestellt hat. Hie liotfnung, dass 
infolge der Dnrchrttbntng der Bahnlinie 
durch die Stadt Elbing sich noch mehr Fa- 
briken anschliessen würden, hat sich be- 
reits erfüllt; mehrere Anschlussgleise sind 
bereits gebaut worden, und weitere Pro- 
jekte befinden sich in licarln itung. Ebenso 
sind au anderen Stationen der Bahn Er- 
weitemngsbatiten vorgenommen worden, 
die sowohl grösscn' Ziegel- als avicli Sand- 
verfrachtungen eingebracht haben. In Aus- 
sicht genommen ist die Errichtung einer 
Umsehlagstelle am Elbingflnss, die insbe- 
isondere dein Kuhlruvrrkehr der st'Mtisflien 
Gasanstalt dienen soll. Zur Hebung des 
Personenverkehrs ist für den Sommer an 
drei Tagen der W tclie ein Dampf»Tdienst 
zwischen Tolkemit und Kahiberg einge- 
richtet worden. 

Von Hetriebsstörungi-n ist (li<- Bahn im 
Berichtsjahre nit ht getrt)tTen worden. Doch 
hat die Beseitigung der duich die Sturm- 
Anth vom Ib. Dezember 1800 verursachten 
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Beschädigungen nnd die Anlage von Sieher- 
heitsvorriclitungen zur Verhinderung ähn- 
licher Unglücksfälle die Stimme von C2 800 
Uaifc beanspracht. 

Die Einnahmen haben betragen: 

ans dem Pei^sonenv^rkehr . 88 .^'24,20 M, 
aus dem Güterverkehr. . . ^lönO.tv-ö „, 
aus sonstigen Quellen ... 4 8;i2,55 „ , 

im gauzcu 177 750,40 il, 
die Betriebskosten einseht 

der Rücklagen h.iheii da- 
gegen sich gestillt auf. . 12B:?87,f»(i „, 

so dass ein Ueberschuss von 493(i8,74 M 
geblieben ist Dieser hat zur Vertheilnng 

einer Dividende nicht ausgereicht; doch 
liabcn r5nMi,sr> M auf neue litH hming vor- 
geuugeu werdeu können g<'gen llK-i,til M 
im Vorjahr. 

Dafi Aktienkapital ist unverändert 
2 750(X)0 .M geblieben; Hypotheken waren 
in Höhe von nKX)00ü M aufgenommen. 
Dagegen standen die Bahnanlagen mit 
3(5()H174 M und son>^ti<rpr Gninrlbpsitz mit 
Ü285tiü,13 31 zu Buch, wozu noch der Werth 
des unentgeltlich abgetretenen Gnmd und 
Bodens mit 110 OÜO M hinzukommt. 

An Beiträgen nflVntlkbi r KörptTschaf- 
ten hat die Gcsullschat't erhalten: 7U00 M 
vom Provinzialverband, 6125 M vom Stadt- 
kreis und 'X^-S> vom Laiidki t is Elbing, .'JclüO 
Mark von der Stadl Elbiug und 3ü00 H 
vom Kreise Brannsberg. 

2. Mtailtbahn Rrioxen. 

VolIs|»uri^M 

l'^ür da^ ücschäfisjahr liXJÜ/15)01 liegt 
etat Uechnnngsabschluss noch nicht vor. 
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Im Vorjahr baben dl« Ein- 
nahmen 31 -M im M, 

die Ausgabt ii IG.'ji^i.yi „, 

mithin der Ucberschuss ... 14 811),61 M 
botmgen. Davon hat die Oi^^tdeutsche Eisen- 
bahngesfllsehaft für die Hctriebsfülirung 
lO'Vo = 1481,fX) M eibalUin; ferner ist ! 
des Anhigcknpitals mit 1134,88 M dem Er- 
neucrungsfonds zuge:*chrieb»^n worden, so 
dnss 12 202,77 M zur Verzinsung und Tü- j 
gung des Aiüiigt'lcapitals von 2:2^ 975 M ge I 
blieben sind. Diese Suininc lint ausgc- 
rciclit, dio Zinshnrfrs<-!i.i}'t <lrr Pfuvtnz ist j 
uicJjt in Anspruch gcuomnu'U worden. ' 
FQr das Jahr 1900/1901 sieht der Wirtli- , 



schaftsplan vor: 

Einnahmen ans dem Personen* ! 

vurlielir M, 

Einnahmen ans dem Gtttenrer- 

keln- „, 



Einnahmen aus Pacht und Vficth«- :vio ,. , 

zusammen i^2 3^KM; 



dngi^gen an Ausgaben: 

fOr Gehmter .... 7300 M, 

für allgemeine Sach- 
ko<t.-n 1150 „, 

t(ir BHliiiunli'i lutitung 38UU „, 

rUr Betriebskosten . 8000 « , 

für Eniournint:: lir- 
stiramter Uegcn- 
stlnde 1140 «, 

für Henutzuiig frem- 
der Bahnanlagen . 400 „ . 



msgc's.iml 21 TiÄ> „ , 

SO daS8 ein UcberöchUüü von . 10 540 M 
verbleiben soll. 

3. Klciubahneu de» Kreises Muricnbiirg. ' 
(0^750 m Spurweite.) 

Von dem Gesamtnetz, dss am 8. Juni { 

^^99 k<nr/r >s;<inirt wnrrlf-n x^t, >-'md die , 
Strecken >Iaricnburg — Kalihofl" — Schönau 
und Marienburg: — KaltholT^LeseMitz am 
IT). Oktobor lilOO für d(Mi vollen iietriel». \ 
die Tlieilstrecke Altt'elde Srulle am 11. No- 
vember UJÜO cbeunUlü tur den vollen He 
trieb und die Theilstrecke KOnigsdorf^ I 
Altfeld- für den Gülerverkehr naeh Be- 
diirf erüönel worden; doeh ist auf der 
Strecke Altfelde— Stalle, auf der die Be- 
triebskosten die Einnahmen erheblieh über- 1 
stiegen, der regelmäs>iiie Dienst wieder 
eiugeäteUt mid nur ein Verkehr naeh Be- 
darf eingerichtet worden, bis auch die ' 
Linie ^Tarieiibur^ — Köni^^dorf eröffnet wer- 
den kauu. Deren Fertigäleiluug iht durch 
die Nothwrcndigkeit, die LiDienfQhrttUg auf 



0 km, zur Vermeidung einer nrsprOngUoh 

geplanten, vom Minister aber nicht ge- 
nehmigten Kreuzung mit der Staatsbahn, 
abzuflndem, verzögert worden. 

Eigenthümerin der Bahnen ist die West- 
preussische K leinbahuen- A ktiengesellscbaf t, 
an der die Provinz und die Kreise durch 
AktienUbeniahnie )>> tiielllgt sind; Bau tmd 
Befricbsfühning liegt dagegen bei der Allge- 
meinen Deutscheu KlcinbahugesclUchaft. 

Bis zum 31. Dezember 1900 sind SO 760^98 
Jfark einprnomnion wordrn; davon .*llOl,flO 
Mark aus dem Personenverkehr, 10006,95 M 
aus der Oflterbeförderung, 90 106,00 M aus 
«lern Rnii keiiiTelii für die Nogatbrücke. Die 
Ausgaben haben h:)SS1 lo M, d, i Ueber- 
schuss also 3870,18 M betrjigen ; davon sind 
35^16 M an die Bctriebcftthrerin abge- 
gangen. 

4. KlefaibalmeB des Kreises Daujger 

Xieilening. 

ftK::Ai III .Spurweite.) 

Die Bauausführung der für den Kreis 
Danziger Niedemng geplanton Kleinbahnen 

Ist im Laufe des .Jahres lfM31 noch nicht 
in Angriff genonuncn worden. Die Ange- 
legenheit hat sk^ dadurch verzögert, dass 
die Projekte und Kostenanschläge durch 
dl.' StJiatsregierung einer noclmialigen 
l'rüfuug uuterzogeu worden sind, wobei 
sich verschiedene Anstünde ergeben haben. 
Es ist in(lrs> -/n erwarten. «la-s auch diese 
Angelegenheit in kurzer Zeit so weit ge- 
fordert sein wird, dass mit den Bauarbeiten 
begonnen werden kann. 

ft. Kleinbahnen des Landkreises Blbh^r- 

(€^790 m Sputwette.) 

Auch di. Kleinbahiipr. I jekte des I,and- 
Icreisos l:^lbiBg sind in dem Berichtsjahre 
nicht gefordert worden. Die ganze An- 
gelej,'enheit ist vielm<-hr dadurch ins Stocken 
gerathen, dass die ange-steüten Ermitt- 
lungen über die Fähranlage zur Ucber- 
schreitnng der Nogat bei Lupushurst cr- 
i^i l,en haben, dass die Fjihranlage als un- 
aubtührbar auget^ehen werden must». Die 
Allgemeine Deutsche Kleinbahngcscllschaft 
hat infolgedestien erklärt, ihrerseits von 
der DurchrohruTiL' der Elb!n<rer Klein- 
bahuprojekfe zuiiiiehsi Alisinnd nehmen zu 
wollen; und die Provinzialverwaltnng hat 
diesen l!;it^c]ihis.s als Ije-j-rünflet an. rk.innt. 
da die ganze Frage »o iuugi-, nicht spruch- 
reif ist, bis über die Regalirang der Nf>gat 
Entscheidung fj:ctroffeii ibt. Man hofft In- 
dens, d.ts?^ hieniiit f!i'> Eliiinger Kleinbahn- 
projekte nicht ein lur alle Mal gescheitert 
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Bind, dass vielmehr einzelne, auf Gnmd 

von besüiiden^n Verhandlungen festzu- 
gtellnule Linien trotzdem werden zur Aus- 
führung gelangen künucu. Näheres bier- 
ttber Btebt jedoeh sttr Zelt noch nicht fest. 

6. Kloinlialiiitn di-s Kaebcs Dt. Kmne. 

a) Kleinbahn Dt. Krone— Virchow 
(Vollspurig.) 

Für die Zeit vom 1. April bis 31. Ok- ' 
tober 1900 haben betragen: | 

a) die Einnahmen .... 12617,20 M, 

b) die Ausgaben .... . 16616,12 ^, j 

so dass für diesi> Zeit ein Zu- 
schuss zu Ifii.-iicii ist ynn . 38J)8.J>2 M. 

Das GescbäftEjahr lief fttr diese üahn, : 
80 1an^:o die im KreUe Dt, Krone befind- 
liche Theilstrccke allein im Betriebe war, | 
vom 1. April bis 31. MHr/. Nachdem An- 
fangs November lüÜO aucli die im Kreise ' 
Drambnrg belegene TheQetrecke erOifnet ' 
worden f'it, wurde vmh den beiden Bahn- 
eigenthUraeru beschlusscu, dass das Oe- i 
Bchüftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezem- 
ber laufen sull)> und dasB das erste Ge- | 
echaiYsjahr die Zeit vom 1. November 1900 

I 

bis Ende Dezember 19Ü1 umfassen soll. 
Far dieaeB ente GMcbOfkaJabr liegt ein 
Bericht Uber die Betriebsergebnisse noch 

nicht vor. 

Zwischen dem Kreise Dt. Krone und 
der Kleinbahn-AktiengeBeilBohaft Virchow- 
Dt. Krmier Kreiagrenze (Theilstncke im 
.Dramburgcr Kreise) ist hiusichtlieh der ' 
einheitlichen Verwaltung der ganzen Klein- | 
bahnstrceke von Dt. Krone bis Virchow i 
vereinbart worden, dass die Verwaltung I 
durch eine Kommission zu erfolgen habe, j 
die aus b Mitgliedern besteht, von denen i 
2 von der Vorrrptiinfr dr-s Kreises Dt. Krone, ! 
2 von der AktieDgesellschaft und 1 von ' 
der betrlebführenden OesellBchaft ernannt i 
werden; der Stnat-aur-i* lit>lM liüide un<l i 
den beiden betheiligten Provinzialver- j 
bänden ist ausserden das Recht eingeräumt, | 
sich dareh je 1 .Mitglied in dieser Kom- 
misBion vertreten zu lassen. 

b) Kleinbahn Schleppe— Kreuz. 
(Volbpuiig.) 

Es liegt fttr die Zeit vom 1. Januar 1901 
bis Anfan«!: November VX>1 eiti Rfdinungs- 
abschluss vor, der zwar noch nicht cnd- 
giltig geprüft und festgestellt ist, indessen 
über die Kntwicklunir df^ Verkehrs ein 
richtiges Bild ergeben düiitc. 



Danach haben betragen: 

a) die Einnahmen .... 57311,44 K, 

b) die Ausgaben 45 177,39 „ , 

Boiiiit ( rgiebt sieh ein Ueber- 

schuss von 1-J!31.<T> M. 

Das Anlagekapital der Bahn beträgt 
einschliesslich der im Kreise ]<^1ehne be- 
legenen Strecke 1048000 M. Für die Be- 
aufsichtignng des Betriebes und der Bahn- 
unterhaltung ist eine Kommission ernannt, 
bestehend ans einem von der kOnigl. Re* 
gieniTi^r einem von der Eisenbahndirektion 
in Bromberg und einem von der Provinziai- 
Verwaltung ernannten Mitgliede. 

c) Kleinbahn Schloppe— Dt. Krone. 
(Vollsptirig.) 

Auch in dem Berichtsjahre hat die 
ProTinziftlverwaltnng einen endgittigen Be» 

schluss Uber die Unterstützung der Klein» 
bahn Schloppe— Dt. Krone noch nicht go- 
fasKt. Wetin sie auch grundisfltzlich ge- 
neigt ist, in eine emeute Prüfung der An- 
gelegenheit einzutreten, so glaubt sie doch, 
dass bei den ungünstigen Ergebnissen der 
beiden vorgenannten Bahnen znr Zeit ein 
geeigneter Moment für den Beginn weiterer 
Unternobmangen im Kreise Dt. Krone 
noch nicht eingetreten ist. 

7. Kleimbabnen des Kreises Marienwerder. 

(o,7io II) Spurweite.) 

Die Bauarbeiten sind im Berichtsjahre 
fertiggestellt, so dass der Betrieb auf allen 

Linien am 1. Oktober eröffnet werden 
konnte. Ebenso ist auch die Fähranlage 
bei Mewe bereits in Betrieb genommen. 
Es hnt sich von Anfang an ein zieiulith 
StarktM^ \'ei"krlir l•nt^^'il.•kl■It. der .'illei(tin;,'"H 
der ilauptsaciie nacli den Tronsporteu vun 
BQben znzuschreiben ist 

W.-ilii'riid <tes lti>lii'ri^'eii TU-ii'ieb''^ li.nt 
die DamptTiUiraniage den an sie gestellten 
Erwartungen Im allgeiuelnett entsprochen, 
wenn i*ich auch nicht rerkennen litsst, dass 
dieser T?ctri< b in vt-rschiedencn Punkten 
noch zu wünschen übrig lässL Das Eine 
iKsst sich mit Bestimmtheit schon jetzt er- 
kennen, dass der Fätirl rrrieb sich ausser- 
ordeiuüch theuer stellt und dass es gebott'u 
ist, ihn zeitweise, namentlich wenn 
keine HAben oder sonstige grosse Massen 
zu traiisportircn sind, einzustellen und den 
Verkehr durch die .alte (iierführe aufrecht 
zu erhalten. Die DampffOhre wOrde ausser- 
halb der Kübeiikampague zweckmil^^i'j* mir 
in Bedarfsfällcu ein oder zwtd Mal in der 
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Woche in Betrieb zu setzen aein. Es ist 
mOgUdb, dass sich durch eine derartige 
Massnahme die Kosten des Dampffilhrbe- 
triebcs wesentlich verringern lassen. 

Das auf 2 124000 M elnsohliessllcb der 
Fahmnlip- fept!]re'>etzte Baukapital wird 
nicht genügen, um das gauzo Verkehra- 
nntemehmen so zu gestalten, das« e« allen 
Anfordern n gen entspricht. In erster Linie 
ist es durchaus nothwendig, das in den 
Anscldägcü vorgesehene Betriebsmaterial 
sowohl durch Neubesehalfang von schweren 
Maschinen, wie von offenen und gedi-ckten 
Güterwagen sehr erbeblieb zu vermehren. 
Ferner wird es nothwendig, 2 grossere 
Ansehlnssgleise nach Gutsch und nach 
i^pr;mdcn auszuführen, um diese grosso 
Kruchtmeng<"n liefernden Ortschaften an 
die Kleinbahn anzusch Hessen and somit 
die Aussicht auf Rentabilität zu vennehren. 
Ferner ist auch der für die Fähre ausge- 
worfene Betrag von 200000 M nicht aos- 
reichend, um diese Anlage zweekent- 
sprccliend vollständig auszubauen. iJer 
Bau der Fähraulage, der durch die Ost- 
dentsche Eisenbalingescllscbaft auP Rech» 
nun^' der Kleinbahn • Aktiengesellschaft 
Murienwerder gegen Erstattung der Selbst- 
kosten ansgeftthrt wird, wird voraussicht- 
lich einen Kostenaufwand von etwa 3ÜO(X)0 
Mark erfordern, so dass aacii aus diesem 
Grunde .Mehrkosten entstehen. 

Schliesslich ist noch in Aussicht ge- 
nommen, itn Tntep «se einer fr^ioM Unter- 
haltuug des Bahnkörpers das von der Ost- 
deutsehen Eisenbahngeselischaft benaizte 
Kiesglcis, sowie die in der N.ühc von Mewe 
liegenden Kiesgruben anzukaufen. Aus 
allen diesen Gründen wird sich vor.m8- 
sichtlieh ein sehr erheblicher Mehrbedarf 
ergeben, der indcss zur Y.nx noch nicht 
zahlenmiisäig festgestellt ist imd über 
dessen BeschafRing Beschlasse noch nicht 
gefassi sind. 

Zu bi-merken ist noch ferner, dass der 
Betrieb auf der in sehr schwierigem Ge- 
intid«' liegenden Theilstrccke Mewe— Warm- 
liof zeitweise wieder eingestellt werden 
musste, da der hier zum grossen Theil in 
einer ausgedehnten Parowe liegende Bahn- 
körper an einigen Stellen ins Hutseh<-n ge- 
kommen war. Die Schaden werden zur 
Zeit von der Ostdeutschen Eiäenbabnge- 
sellscbaft ausgebessert. 

B. Kleinbahn Calmsee—Melno. 

(Vollspiirlg.) 

Die R;uirirlieiten sind el)cnf'iills vi.dl- 
»tiindig beendet, so dass der Betrieb zu 



der diesjäbi^gen Rttbenkampagne erfftTtaet 

werden konnte. Die landespolizeiliche Ab- 
nahme hat am 21. September 1901 stattge- 
funden, und bald darauf ist der Betrieb 
erOfltiet worden. 

D« r Verk.'!ir ist auch auf dieser Strecke 
gleich von Anfang an ein recht erlieblicber 
gewesen. Bestimmte Zahlenangaben Uber 
Einnahmen und Ausgaben liegen gegen- 
wärtig noch nicht vor. Die thatsächlich 
entstandenen Bankosten stehen auch noch 
niclit fest, so dass hierüber erst imnAohsten 
Verwaltungsberiehr weitere Angaben ge- 
macht werden können. 

9. Kleinbahnen «los Kreises Pvtslg. 

r\'ol]8pnrig ) 

t'eber tlie Unterstützung di i v n dem 
Kroibe Putzig geplanten voUspurigeii Klein- 
bahn von Putzig über Onesdau, LAbseh, 
Starsin nach Krnrkow, deren T-änge etwa 
28 km beträgt, bat der Provinzialausscbuss 
folgenden Besehluss gefasst: 

1. Das Baukapital für diese Bahn, sowie 

das Aktienkapital der für die Aus 
fübruDg des Unternehmens zu bilden- 
den Aktiengesellschaft ist auf 1060000 
Mark festzusetzen. 
2 Unter der Bedingung, dass nur gleich- 
bereclitigfe Aktien ausgegeben werden, 
dftss der Provinss ein angemessener 
EinHuss auf den Bau \\v>\ den I^etrieb 
der Bahn cingerüumt wird und dasa 
die Provinz schliesslich im Aufsichts- 
rath der zu bildenden Aktiengesell- 
schaft vertreten ist, soll ein Betrag 
von UXJtXX) M in Aktien von der 
Provinz fibernommen werden. 

Die Finanzirung ist iiicrbei in der 
W<-ise geplant dass der Staat ;S80000 M, 
der Kreis 27ü<.iUU M und die Firma Lenz 
& Co., die den Bau ausführt und den Be* 
tri t) übernehmen wird, 210000 M in Aktien 
ülH-rnimmt. 

Der Staat hat seinerseits eine Beihilfe 
in der Höiie von ;>i(j(X)0 M durch Uei)cr- 
nähme gl' irlil)crechtigter Aktien in Aus- 
sicht gestellt, die endgiltigu Bewilligung 
dieser Beihilfe indess noch davon abhünglg 
getnaelit, dass das Bauprtijekt nebst K(»<t<'ii 
anschlag von der künigl. Eisenbahndirektion 
in Danzig nochmals nachgeprüft wird. 
Diese Xfiehprüfung ist zur Zeit, soweit wir 
infonnirt sind, noch nicht beendet, haupt- 
sächlich deshalb nicht, weil inzwischen 
noch verschiedene Linienvericgungen noth- 
wendig geworden sintl, wele!;c l ine N'eu- 
bcarbeitang einzelner Tbeiie des Kosten- 
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anschlags beding<^n.'> F'^ konnte somit 
auch uocb nicht zur Gründung der Aktieu- 
gesellsdiaft geschritten und mit dem Bau ' 
begonnen werden, olnviihl in/wischen be- 
reit« der Entwurf der Statuten für diese 
Akticngcsellscbaft in gemeinschaftlichen 
Berathungen von Vertnueni des Staates, 
der Provios und des Kreises fustgeslelU ist 

IOl KleiiilMliiieii des Kreises Neustadt 

(VoUspurijf.i 

Das Kh'iiih.ilinprofpkt des Kreises Neu- 
bbidt ist im iierichtsjahro nicljt gefördert 
worden. Naebdem die Provinz, wie dies 
in iloin v(>ri?thn;r('n V('nvalnni;,'-^,h< ncht . 
bereits ausgelührt ist, für den Bau dieser 
rand Sl km langen Bahn einen Betrag 
von 100000 M, fBr den gleichberechtigte 
Aktion zw erwerben sind, Ut willigt hat, hat 
zwar der Staat eine Beihilte in doppelter 
Höbe der von den beiden Provinsen West- 
prcufisen ntid T'oiiiinern bewüli^ien Bei- 
hilfen in Betheiligung durch Uebcmatime 
von 440000 BI gleichberechtigter Aktien 
in Aussieht p'stellt flJI. 22154 vom ;iO. De- 
zember liX)! . die cndgiltige T^rwilljfrung 
iudcä» uocli davon abhängig gemacht, 
dasa dae Projekt und der KoAenanechlag 
vnn der Ersenbahndireklion in Datr/ig , 
nachgeprüft werden. Di^aa Nacliprilfuug 
ist tm Zeit noch nieht beendet, so dass 
die Gründung der Aktiengesellschaft noch 
uicbt erfolgen konnte.^) 

11* Kleinbahnen des Kreises Thenn. 

'V'ollspurig.) j 

Der Bau einer vollspurigcn Kleinbahn 
von Thom nach Tjeibitsch mit einer Ab- 
zweigung Voll I.ribitsch nach (;rit>si' Millile 
(10,38 km laiip) ist in dem Berichtsjahre 
noch uicbt ausgeführt. Der Mluititer der 
Öffentlichen Arbeiten hat die stnatlicho ! 
Beihilfe auf 10"/,. des Baukapitals bemessen, , 
dabei aber das Baukapital sei bat gegen i 
die frtthere Festsetsnng von 460600 M er- 
höht nnd zwar auf den Betrag von 476 (KX) 
)lnrk. Die Beihilfe des Staates l)etr»lgt i 
liiernach iyO4O0 M; sie ist al)er davon ab- | 
hingig gemaebt, dass anch die Provinz ; 
Ihrerseits sieh mit (irr Erhülinng des Aktien- 1 
knpitals eiuversuuideu erklärt itnd ihre 
Beihtlfe auf 20% des erhöhten Aktien- I 
kapital», somit auf 95 2ÜÜ M bcmisst. Dar- 
über ist ein Boschluas noch nicht gefasst > 
worden. ' 

>) IntfriMhea iat die U«ti«nialiin« der asocoo U Aktien 
«weh 4*0 fltaal eoMMIa arfetet 

*» laswlMhMi k«t d«r 9M mdtUda «WOOO M tMeb- | 
li«ncM«tar Aklln «tanwBBto. , 



12. Kleinbnlinen den Kreise» Schwätz* 

! i,cM<i III Siiimveite.) 

Der nach dem vorjäiirigon Verwaltungs- 
bericht stt erwartende Antrag des Kreises 

Schwetz auf nfwillifnuiR einer provinziellen 
Beihilfe zu dem Ausbau der 3 Kleinbahn- 
linien 

a) von Hardenberg nach Schwetz, 

b) von SciivM t;; nach Supponin, 

c) von Schweiz nach Laskowitz 

in einer Gesamtlänge von etwa BS km 
ist inzwischen eingegangen. Danach soll 

sicli <las r.aukripit.-il auf 3 500(>T» M be- 
laufen imd die Aufbringung diei>c8 Kapitals 
in folgmder Weise geschehen: 

a) Betheiligung des Staates 50" „ 1 760000 M, 

b) Betheiligung der Provinz 25 7o 875 000 „ , 
C) Betheiligang des Kreises 2.'> 'V„ 875 000 ^ , 

zusammen H500000M. 

Die KleiubahnkominiS)»ioa des Pro- 
vinzialaussobusses ist Indess sa dem Er- 
gebniss gekommen, dass sich die Linien 

von Schwetr nach Laskowitz und von 
Schwetz nach Supponin wenig zum Ausbau 
als Kleinbahn eignen, weil das d1lrell8chnit^ 
liehe Verkehrsgehiet räumlich tai cnfr ist 
tind auf eiue Hcntabilität der Kleiubabnen 
nicht hoffen ISsst. BezOglich der Linie von 
Hardenberg nach Schwetz ist die Kom* 
mfsslon der Ansicht, dai^« sidi auch der 
Abschuilt vun Dragass bis Schwetz für den 
Attsban als Kleinbahn weniger e^net, dasa 
dflt^egt'ii der Abschintt von Dragass bis 
Neuenburg vieiieicht bessere Aussiebten 
hat nnd dass es weiteren Erwägungen aa- 
heim gestellt wenlen mnss, ob der Baa 
dieser T4nle In Aussu bt zu nelniien und 
zu unterstützen ist. Nur bezüglich des 
Abschnitts von Neaenbnrg bis cor Staats» 
bahnstation ITar(lenV>ere' besteht bei der 
Kommission kein Zweifel Uber die Ausbaa- 
wttrdigkeit; sie glaubt den alsbaldigen Aus- 
bau, sowie die Unterstützung dieser Strecke, 
für die narli T.agi' der Ding-e die Vullspur 
zu waliieii sein wird, unbedingt bct'ürwurten 
ztt sollen. 

13. Kleinbahnen de» Kreises l'uchel. 

(VoUsporfg.) 

Der Plan des Babnbanes bat im Be- 
richtsjahr keine Forderung erfahren. Der 
Kreisausschuss hat es bei der gegenwarti- 
gen Nothlago nicht für angebracht gehalten, 
dem Verlangen der Provinzialverwaitung 
nachzukomme!) und umfangreie!..- I'olinm- 
geu zur Untersuehung der Braunkohlen- 
lager bei Pillamahle anstellen zu lassen. 
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Zeilsvhrifl 



B. Die flnanzlelle Bethellig-unEr des wesl- 
pr«as6l8^hen Provinzialverbandes 

tat nteh d«m Voraittclilag fBr Pro- 
vinsialbaiuhalt des BectaiiuDgBijabn 1902 
diese: 

Die Prüvinzialverwalluug erwnn« t aus 
ihrer BethelUgonir an Kleinbftbnen durch 

ÜL'bcniabme vrin Akti.n und Gescti-ifis 
authuUoD, sowiti durcii die Gewährung von 
Darlehen und sonstigen Kapitalbeitrilgeu 
eine Einnahme von 30Ü0 )I wie im Vor- 
jahre. Der Znschuss der Lundi shauptkasse 
soll sich dagegen von lUiiUÜO M auf 102000 
Hark ermlssigen, und die Westprenssische I 
Provinzialliilfskasse, die iraVorjahi '27f;(Vin 
Mark beigetragen hatte, soll überhaupt uiclit . 
in Ansprach genommen werden. Die Oe- I 
samteinnahmen des Kleinbahnfüud.s werden 
sieh also atischlagmilssig auf !(>' orX) Jl be- 
laofeu, 283 üuü il weniger als im Kech- 
nnngsjahr 1901 und 1066000 U weniger ' 
als ifloo. 

Diesen Einnabmeu stehen folgende Aus- : 
gaben gi genflber: AnZinsbUrg^icbafltenBtnd ' 
wieder 7(XK) M für die HafTuferbahn und 
lOÜÜ M für (He StadtHrthn Briescn einge- 
setzt, ubwühl das Briesener Untcrnchutcu 
im letzten Jaltfe darauf akht znrflckge- . 



griffen hat. Ausserdem sind 95 334,45 M — 
im Vorjahre m 191,57 M — an die Pro- 
TinzialhDrskaase axt Verainsung und TQ» 
gnng der aus ihr vor Gew&bmng von Dar- 

leben und zur ITebemalime von Aktien 
schon entnommenen und noch zu cut- 
nehmenden Betrage absnfllhren. Endlich 
sind l'vr, " M zur Deckung: unvorherge- 
sehener Ausgaben tmd zur Abruudong aus- 
geworfen. 

Die Summe, bis zu der die I'rovinzial- 
verwaltung nat i) den n( <( lilüsscn des west- 
preussischeu i'ruvinziallandtages vom 
la Märs 1806, le. MSra 1800 und 7. Hftrs 
IfXY) sicli an KU'inl)nhnunternoIinmnc;;on 
durch Uoberualime von Aktien und Ge- 
schartsantheUen oder durch anderweitige 
Kajiitalheitrfige betbeiligen kann, betragt 
drei Millionen Mark; davon i?t iUier 2 500025 
Hark bereits zu Gunsten von neun Bahnen 
verfügt worden. Anseerdem darf ein Be- 
Häg' von höchstens 360U0 M nac!i dem Be- 
schluss vom 16. Marz 1899 jährlich für Zins- 
bfirgschaften festgelegt werden ; von dieser 
B« fugniss ist in Höhe von 8980 M für die 
Haffuferbahn und die Stadtbahn Briesen 
Gebrauch gemacht woixien, weitere Anträge 
stehen nicht bevor. 



lieber den Stand und die Betriebsergebniase der elektriaclien Eisenbahnen, 
Drahtseilbahnen nnd Straasenbahaen in Oesterreich fOr das Jahr ItäM.^) 

Vn 

E. A. Ziffer, 
2ivili(iB«oiear ia Wl«lL 

Die von der ptariBttschcn Abtheilung zu di-n elektrischen fils aneh zu den 
des Eiseubaiinmiuisieriuius bearbeitete Sta- , Pferdebahnen gereebuet worden; insoweit 
tistik der elektrischen Eisenbahnen, der | bei diesen Bahnen der Einheidichkelt der 
Drahtseilbahnen und der Slrassi nlialmen Unternehmung wegen einzelne Angaben, 
mit Pferdebetrieb für die Jahre 189f< S.»9, die , und zwar liauptsachlieh solche finanzieller 
bisher den Hauptergebnissen der üstcr- i Natur, nach den beiden Betriebsarten nicht 
reichlsehenElsenbaluistatistik anhangsweise ' getrennt nachweisbar erschienen oder eine 
beigegeben war, ist zum ei"stenmnl in snU-he Tronnnnrr nur beilSnfip' vfirfrenom- 
selbständiger Form erschienen, w ubci auch men werden konnte, wurden den betreffen- 
der Inhalt eine neue Erweiterung erfahren ! den Zusammenstellungen die erforderHcben 
hat Bemerkungen beigesetzt. Dasselbe gilt 

Die Pferdebabnunternehmnngcn , die aueh von 'l<ni Bahtiunternehniungeu , Huf 
Mährend der Beriehtsperiude zum elek- deren Linien dauernder Betrieb mit vcr- 
trisclien Betriebe Ubergegangen sind (Bau- scbiedenen Motoren geftthrt whrd: es sind 
und H' tri' li^trt Se ilschaft für stlldti-clu' die» dieSalzburgerEisenbfihn undTramway- 
Ötrasseiibalinen in Wien, Grazer Tramway- , gesellschalt (Drahtseilbahn, sowie Pferde- 
gcscllschaft, Präger Tramway), sind in den ^ und Dampfbetrieb), die neue Wiener Tram- 
nacbfolgeuden Zusammenstellungen sowohl j wayg< se)lsebaf( (l'tcrde- und Dampfbetrieb), 

die Akti< nfr« >ellücliaft tler Wiener Lokal- 
') vergi. zemchrift ftir KisiiiiiHhufti. i'A^i. s. ii*4. ' bahncu ^clekuiscbor «nd Dampfbetrieb), 
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Bedeutsam it-t die Uebereicht Ober die 
Entwicklang der hier g«nannten Verkehrs- 
mittfl, insbesondere seitdem das Gesetz 
vom 31. Dezember 1894 über Bahnen 
niederer Or(lnnn<r. R. n -Rl. Xo. 2 vom 
2. Janaar IbOf), in Kraft ist, das einen wolil- 
diStlgen Einflnsg Aoigellbt und der Priva^ 
industrie einen kräftig«'n Ansporn geben 
hat, derartigen Unteraebmiuigen »ich za- 
Xttwenden. 

A. Elcktribciie Eisenbalinen. 

Die erste elektrische, eingleisige Bahn 

Mödling— Hinterbrühl in der Länge von 
4,476 km mit der Spurweite von 1 m 
wurde in drei Theilstrecken und zwar die 
Strecke Mödling — Klausen am "22. Oktober 
ISÄl die Stnckf Klausen— Vorderhrfihl 
am ü. April liSH-i und die 3. Strecke Vorder- 
brahl— Hinterbrflhl am 14. Jvlt 168& dem 
nfTtiitlirhcii Vt-rkehr übeigoh* ii und be- 
findet sich im aiistaadälosen Betriebe, ob- 
wohl das aas einer oberirdischen Hin- und 
Rfiekleitang mittelst gesehlitater Röhren 
bestellende Leitungssystem veraltet ist und 
sonst nicht mehr zur Anwendung gelangt 
Bis zum Jahre 1891 war ein vollstSndfger 
Stillstand eingetreten, niul erst von IWH 
an trat ein Umschwung ein, so dass mit 
Ende 1899 bereits 167,718 km elektrischer 
Elsen h.ilmen im Beti'iebe waren. Die nach- 
folgende ZusamnionstcHnnf»' A (S. TiTR bis 
581) giebt ein Bhd der baulichen Anlagen 
mit ihren Binrichtongen, Leitnnf «Systemen, 
Herst eil un ^'sk Osten und Betriebsergebnissen. 

Von dem Geaamtnetz sind 1üd,971 km 
mit voller und 6l,(Ml km mit sebmaler 
Spurweite gebaut. Nach dem einzelnen 
Königreichen utuI Lflndem entfallen: 

auf Oesterreich unter der 

Enns ....... 66,0(1 Bankm, 

anf Oesteireleh ob der 

Enns 8,775 

auf Steiermark .... 19.047 

anf Böhmen 69,184 

auf .Mähren D.'^y.i 

auf Schlesien 4,000 

anf GaUaien 8,292 

anf Bukowina .... 6,516 



f 



n 



zusammen 1(57,718 liaukm. 
Im Jtihre 1900 hat sich das »■lektrische 
Buhnnetz abermals vcrgrössert, es bc- 
ianden sieb mit Ende 1900 bereits 260,49 km 
bei 24 Untemeiimnngen im Betriel>e. 

B. Drahtseilbahnen. 

Die erste Draht^'^ilVfibii und zwar die 
▼on der Sudtgemeinde Prag hergestellte, 
auf di«Belvedere*Atthöbe in Prag fahrende 



Linie, wurde am 31. Mai 1891 dem öffent- 
lichen Verkehr tibergeben, dann folgte am 
25. Juli 1891 die von der Uenossenschaft 
der Petfhiwarte in Prag auf den Lanrensi* 
borg hergestellte SeiHialni. 

Seit dem Jahre 18J)4 wurde keine der- 
artige Bahn mehr hergestellt 

Die finanziellen Er^'<-l>nisse sind unpOn- 
stig, da sich nur bei der Drahtseilbahn auf 
die Festung Ilohensalzburg ein verfflgbarer 
Jahresertrn^ von 9766 (fulden österr. W. und 
bei der auf den Laurcnzibor^ ein solcher 
von 1541 Gulden österr. W, ergab. Der 
Vorlast bei der Schlossbergbahn in Gras 
betrug 3602 Gulden österr. W. und Tn i «ler 
auf die Bclvcdcre-Anhöhe führenden Draht- 
seilbahn 6452 Gulden Österr. W. Nähere 
.Angaben enthält die Zasammenstellong B 
auf S. 662 u. r,R", 

C. Strnssenbahnen. 

Die erste l'l'erdebahn, und zwar vom 
Scbottenthor nach Dornbaeh in der Bau- 
länfT'" (Ejf^enthnmslllngc) von 3,9f?0 km 
wui-de am 4. Oktober 1860 dem öfieutlicbea 
Verkehr flbergeben, im Jahre 1876 waren 
bereits 50,508 km, im Jahre 1885 120,175 km, 
Im Jahre 1895 160,551 km im Betriebe und 
Ende 1899, nachdem bereits im Jahre 1894 
3 km, im Jahre 1808 12,202 km und tm 
Jalire 189f> 15mt?kra Pferdebahnen infolge 
Einfüiirung des elektrischen Betriebes in 
Abgang kamen, bloss 137,047 km. 

Infolge Beschlusses der ausserordent- 
lichen Generalversammlung der Wiener 
rramway-Gesellschaft vom 1. Dezember 
1886 übertrug die genannte Qesellscbatlr, 
die in Li'i«idation trat, silmtüchc Balm 
kouzessioncn an die Stadtgemeinde Wien 
snr Einbeziehnng der betreffenden Bahn- 
linien in die \on letzterer erworbene Kon- 
zession für ein einheitliches Netz von elek- 
trischen Strassenbahucn im Wiener Gc- 
meindegebiote. Den Betrieb dieser Balm- 
linit n ülif-niahm jrcmJtss dem orwilhnten 
Beschlüsse die durch die Firma Siemens 
& Halske nen gegrflndete „Bau- und Bu- 
triebsgesellscliaA für städtische Strassen- 
bahnen in Wien" auf Grund des mit der 
Stadtgemeindü Wien unter dem 28. Oktober 
1899 abgeschlossenen Bau- und Betriebs- 
vertrags bereits vom 1. Januar 1890 ab 
fUr eigene Rechnung. 

Diese Oesellschaft ist lant des Be- 
schlusses der vorerwfihnteti Generalver- 
sammlung femer bcreelitigt, Iprozeniigo 
mit 103 "/(, rückzahlbare Obligationen bis 
zum Betr.iiife von .'Hl Millionen Kronen gleich 
25 Millionen Gulden auszugeben. 

IForttUung dt$ TexU» t. &. OK.J 
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A. ZiiMUDDi«a«teIlimt Bb«r üe Anlngei EinrklitaRg, LeiatwgMi, Betriebanittel« HcnlcItancB* 
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ko8t«ii, Einnnhmen and AnNgaben bei den elektrint-hen Bahnen für das Jahr 199^. 
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Betrieb senebuii<t — *) Daa Schiene ncewicbt ohne Uef^tiiKunCMUiiiiel lieirtgt bei Uillenschietien % kg, bei Vigoole«- 
DaapfiMtoM «SM Ould. - •iDonlMiaitt der T«llwaHg*B RlMatehaan. - n DunbiebBitt dar Mhaudaparif«« 
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Auf den Gleisen am Ring und Quai 
ftndot gemischter olek frischer und Pferde- | 
betrieb statt; der elektrische Betrieb mit 
Akkvnralatoren wurde am 6. August 1896 
eilig« 'rührt. 

Laut der Kandinachuiig des k. k. Eisen- 1 
bahnminfeteiiiims vom 24. Mftrs 1899, R.-G.- | 
hl. No. ö8, wurde der Gemeindevertretung 
der k. k. Roiehshanpt- und Kesidenzatadt 
Wien die Konzession zum Bau und Betriebe i 
eines «inbeitlichen, mit elektriscber Kraft | 
zn hetroifuMiden Strasseiiltahniiff/.es i-r 
theilt. la dieses Netz suUen diu von der 
genannten Gemetndevertretang za erwer- 
benden, bisher nicht als Lokal- cKler Klein- 
bahnen knnzessionirten Linien der Wiener 
Tramway-Gesellüchaft unter entsprechen- 
der Umgestaltuni; einbezogen werden. 
Dto.^o I'ferd('hahnliii!t'ii werden vom Zeit- 
punkt der Erwerbung durch die Gemeinde 
Wien als Kleinbahnen anerkannt, nnd 
auf sie haben von diesem Zeitpunkte 
an unter Ausserkraftsetzung der bezüg- 
lichen Konzc»sionserlasse fortan die Bc- 
stimnrangen der bezeichneten Kund- 
machunpr mit der Massgabe Anwendung 
zu finden, dass diese Linien bis zum 
Zeitpunkt der roU^ideten Umgestaltung 
fdr den elektrischen Betrieb mit Pferden 
betrioheti worden dürfen. 

Laut der Kundmachung des k. k. Eiscn- 
bahnministeritmis vom 22. Oktober 1897, 
K.-G.-Bl Xo. 25<i, wurden (\\f knnzessionirten 
Linien der ürazer Tramway Gesellscbaft 
mit fitteksiobt auf die Ehaftthmng des elek- 



trischen Betriebs als Kleinbahnen an- 
erkannt mit dor M;i;iHsfj,dM-, cluss die neu 
konzessiouineii, mit eiekiriseher Kralt zu 
betreibenden Linien ehi einheitlichefi Bahn- 
netz zu hitden haben. 

Laut KtindmacbuDg des k. k. Eisen- 
bahnmlnlsteiinms vom 31. MSrz 1800, R.-6.- 
Bl. No. 68, wurde der Societ/i Triesiina 
Trannvays, und laut Kinulinachniig des 
k. k. Eisenbahnmiuisteriums vom 10. Mai 
1899, R.-G.-B1. No. 90, der Gemeinde der 
kOnigi. Ilanptetadt Pra^:: die Konzession 
zum Bau und Betriebe eines einheitliehen, 
nnter Einbexiebimg und Umgestaltung der 
bisher erworbenen Pferdebahnlinien herzu- 
stellenden Netze», das mit elektrischer 
Kraft betrieben werden soll, crtbeilt. Von 
der gesaroten BanlSoge der Tramways mit 
rr rrli l.Mtrioh Endr IROH mit lo7,n.l7 km 
enttaUen nach den einzelnen Köui|;reichen 
nnd Ländern: auf Oesterreich nnter der 
Enns 1)3,222 km, auf Salzburg L4H6 km, 
auf Steiermark 10Rf>5 km. auf K.'irnton 
5,8 km, auf das Küstenland Rösten*. Illyr.) 
11,664 km, auf Böhmen 14,641 km, auf 
Galizicn in..a'M km. 

Nach der Spui-woitc entfallen : 73,397 km 
auf das Spnrmaas von 1,445 m; 10,82& km 
auf das Spurmase von 1,440 m; .33 :W> km 
auf das 8purmass von 1 IT) m: ^,8 km auf 
das Spurmass von 1 m und 4,400 km aul" 
das Spurmass von 0,0 m. 

Aus der Zusammenstellung^ r TS. r>84 
und 5tiö) sind alle Einzelheiten zu ent- 
nehmen. 



Gesetzgebung. 



Pr^'u/ttien. 



Gesetz vom 20. Mai 1002. betreifend die 
Erweiterung nnd VervollHt^indignng des 
Staatseisenbahnnetzes und die Betheiligung 
4e« Staates an dem Bau von Kletnbftlmea. 

(G.-S. S. 175.) 

Das Gesetz ist in der Fassung des Ent- 
wurfs (vergl. Zeiisehrift fiu- Kleinbahnen, 
1902, B. 280) verOlfentlicht worden. 



ßekanntinachang de» Textes den GesetMB, 
betreft'eiid das Pfandr»>«'lit an Privateisen- 
bahuen und Kleinbahuea und die Zwaaga- 



I Vollstreckung in dieselben vom 19. A«gont 
18M1) in der naeb dem GeaetM vom 

lt. JmxA 1902 ^, geänderten Fassliag. 

j Vom 8. Jnli im 

(O.-S. 8. 237.) 

Auf Grund di-r dem ^linistrr di r öffout- 
liehen Arbeilen und dem .Justizministcr 
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 
! 1902 (G S. S. 215) orth-ilien Ermäehtigung 
I wird der Text des Gesetzes, betreffend das 
I Pfandrecht an Privateisenbahnen und Klein- 
bahnen und die Zwangsvollstreckung in 
t dieselben, vom 19. August 1896 in der nach 



>) Pioho /.>HHvhT\U rOr K leinball nfn. 18%, !<. 176 ff. 
8i«lw Z«it«iliriXl f Qr KleiabiiliAH, »03, 8. CS9 ff. 
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dem Gesetze vom 11. Juni 1902 geflndorten 
Fassung nachstehend bekannt gemacht. 
Berlin, den 8. Juli lim. 

Der Jostizmlnister. 
SchOnatedL 

Der Ufaiitter der rtfTentliehen Arbeiten. 
Budde. 

Gesetz aber die Bahnelnbeiten. 
Kreter Ab schnitt. 
Bahncinheii. 
§ 1 

Eine PrivHtciscn1i;ihn wclr-hr rk-m Oc 
setz über die EiseubuimuiJternehmungcn 
TOD 8. November 1888 (6.-8. S. fiOB) unter- 
ließt, und eine Kleinbahn, dcreii L'ntcmch 
mer verpflichtet ist, für die Dauer der ihm 
ertheilten Genehmigung das Unternehmen 
zu betreiben, bildet mit den dem Bahn- 
tinternehmen gewidmeten Vcrmögens- 
wertbeu eine Einheit (BabDüiuhcit). 

§ 2. 

Jedes üahiiuntcraehmen, für welches 
eine besondere Genehmigung erthellt Ist, 
ist als eine selbstftndige Bahneinheit an- 
zusehen. Ist >f 'ln< h "ine Privateisenbahn 
nach den Besummuiiguu der für dieselbe 
ertheilten Genebmigonfr einbeitlieh mit einer 
anderen brroits bestehenden Prirnteisen- 
bahn (Stammbabu) zu betreiben, so bilden 
beide eine einzige Bahneinheit. 

Wer zur Verfügung über eine Bahn 
berechtigt ist und in welchem Umfange ih\s 
Verlügtingsrechi ausgeübt werden Icann, 
bestimmt «ich naeh den geietzUcben Vor- 
aelirilten tand dem bihalte der Genehmiguig. 

Die BalraeiDbeit entsteht, sohald die 
ncnehmfgnng zur Eröffnung des Betriebs 
auf der ganzen Bahnstrecke ertbeilt ist und 
wenn die Bahn Torher In das Bahngrmnd- 
bncb eingetragen wird, mit dem Zeitpunkte 
der Eintragung. Sie hört auf mit dorn Er- 
löschen der Genehmigung fOr das Unter- 
nehmen, wenn {edoch die Bahn im Bahn- 
grundbuch eingetragen ist, erst mit der 
Schliessung des Bahngmndbuchblatttj. 

Als ehn Erloschen der Genehmigung Im 
Sinne dieses Cesetzrs ist die Verwirkung 
derselben in Gemüasheit des § 47 des Ge- 
setzes vom 3. NoTembar 1838 nicht anzn* 
sehen. Dagegen steht es dem Erloschen 
der Genehmigung gleich, wenn in einer 
Zwangsversteigerung ein wiederholter Ver- 



I 



steigenmgstermin nicht zur Ertheilung 
eines Zuschlngs (ij ;^'2 Satz I) geführt hat 
und die zur Einleitung di-r Zwangsverwal- 
tong erforderliche BrltlMmng der Bahn- 
anfaichtsbehOrde (§ 38) versagt worden ist. 

I Zur Bahneinheit gehören: 

1. der Bahnk'irper nnd die ührigen 
Grundstücke, welche dauernd, un- 
mittelbar oder mittelbar, dem Bahn- 
unternehmen gewidmet sind, mit den 
darauf eirichteteu Baalicbkeiten , so- 
wie die für das Bahnnntemehmen 
dauernd eingeräumten Beehie an ftrem- 
dcn Grundstücken; 

2. die von dem Bahnuntemebmer ange- 
legten, zun Betrieb nnd zur VerwaK 
tniiH- rIf'T H tlm erforderliclien Fond?*, 
die Kaasenbestände der laufenden 
Bahnyerwaltnng, die ans dem Betriebe 
des Bahnwiternt Imions unmittelbar 
erwachsenen Forderungen nnd die 
Ansprüche desBahnnutcrnehmers aus 
Zosichemngen Dritter, welche die Lei- 
stung von Ztischüssen für d;is Bahn- 
UQtemchmen snm Gegenstände haben; 

8. die dem Bahnantemehmer gehörigen 
bewogliehen kör])cr)iehen Sachen, 
welche zur Herstellung, Erhaltung 
oder Erneuerung der Bahn oder der 
Babngebiade oder zum Betriebe des 
Bahnanteniehraens dienen. Diosolhen 
gelten, einer Vcr&ussorung ungeaciitet, 
als Theile der Bahneinheit, so lange 
sie sich auf den Bahiigrundstücken 
befinden, rollendes Beiriebsmaterial 
auch nach der Entfernung von den 
Bahngrundstfleken, so lange dasselbe 
mit Zeichen, welche nach den Ver- 
Icehrsgebräuchen die Annahme recht- 
fertigen, dasa es dem Efgenthttmer 
der Bahn gehöre, verschon und dem 
Bahnbetriche nicht dauernd ^ntzi-fren 
ist. ist <lie Bahn ben-iis vor der Uc- 
nehmigung znrErOffiiung des Belriebs 
auf der ganzen Bahnstrecke im Bahri- 
grundbuch eingetragen (§ 6 Abs. 1), 
so geboren die nur zur ersten Her- 
Stellung der Bahn zu benutzenden 
Gcräthschaften und Werkzeuge der 
Babneinhcit nicht an. 
So lange die Bahn nicht In das Bahn- 
grundliucli einrrctTiifrcn ist, g'cUcn nur die 
jeuigcu GruudäiUcke, welche mit dem Bahn- 
körper znsammcnhllngen oder deren Wid- 
mung für das Bahnunternehmen sonst 
ilns-^frlich erkennbar ist, al> Tlicile der 
j Bahneinbeit. I^ach der Anlegung des Bahn- 
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gnitulhnchblalts gehürfMi ausserdem alle 
auf dcut Titel desäelben vei'zeicbneteo 
Gmndiitflcke zur Bahneinheit. Die Ent- 
scbeidung darüber, üb via vom Hahnuntor- 
in'linnT nn^elc^;t' r Fumls znm Bclrieb und 
zur Verwaliung der Jiahu eii'orderlich ist, 
steht der Bahnaufslchtsbohörde so. 

nesti'lu ilic l^ntnicinheit nach Kiiuschfin 
der GenobiniguDg furt, tiu wird dieselbe 
darch alle zur Zeit des ErlOiebens sa ihr 
gehörigon GegenBtSnde and Rechte ge- 
bildet. 

VeräusäeruBgen oder Belastungen ein- 
zelner ZOT Bahneinheit gehöriger Gnuid- 

stückc sind ungiltig, sowrii nicht db* Hahn- 
aufsicbtsholiörde bescheinigt, dass durch 
die Verfügung die BetriebslÄhigkcit des 
BahnanternehmenH ni»'ht bceintriU-htigt 

wirtl. ScihaM (li< (Ii iirliiiiifrung für das 

Lnterm'hmen crlosclien isst, kOuneu Ver- 
AiiBseriuigen oder Belastungen ohne die»e 

Hescheinigung ••rfulgfn,.j<''li u It unh. schadet 
diT Vorschriften des 4} lU. Hinsichtlich der 
unter Gruudbuchrccht stehenden Grund- 
stttcke kann die durch dir Zugehörigkeit 
zur Bahneinheit bof^ründcii V« rfügungs- 
bcscbränkuug gegen cb n Erwi rber nur 
unter der VorMuaetznng geltend gemacht 
werdrii, (I,i>8 dif Zugehörigkeit des Grund- 
xrücks zur 13ahn<>inheit ihm bekannt oder 
im Grandbuche vi-nnerkt war. 

Dadurch , dass ein «b-m Habnuntcmchmen 
gewiduK tcs (irundstück von dem Eigcn- 
tbilmer einem undereu Zwecke dauernd 
gewidmet wird, hört es nieht auf, ein Theil 
drr Bahu«'inheit zu sein, soweit nicht die 
im vorstehenden Absätze besvichnete Be- 
scbciuigiuig erthcilt wird, 

§ n. 

Die Verfolgung dinglicher Hechte an 
einzelnen zur Babneinheit gehörigen Grttnd- 
BtUoken flndet bis zum Erloschen der Ge- 
nehmigung nur statt, soweit die liahnauf- 
sichij^behörde hcschcinigi, dass durch die 
Verfolgung die BetriehsfUitgkelt des Bahn 
onlrrnehmcns nicht beeinlrileliti^^t werde. 

Wird die Bescheinigung vs rsagt, so 
kann der Berechtigte gegen Aufgabe seines 
Rechtes von «lern Eigcnthümer der Mahn 
vlu<- KntschJidigung fonii in. welche sich 
nacli den Vorschriften über die Eutbchädi- 
gong für den Fall der Enteignung be 
stimmt 

§7. 

Die Vorgchrificu <ler ü und (J tiiulcn 
auf die Vei4uBsemng und Belastung der 



gobung. UJlifaÄ,, 

^ für das Bahnunternchmen dancrnrl einge- 
räumten Hechte an fremden Grundstücken, 
auf die Verfolgung dinglicher Hechte an 
diesen Itcchten, sowie auf den Widersprach 
des Eigt'TithüiiK rs des flrund.stücks gegen 
die Geltentlmaehuug dieser Kechte ent- 
sprodiende Anwendung. 

Zweiter Abachnitl. 
Bahngrnndbtteher. 

Für die im § 1 bezeichneten Bahnen 

werden nach MMsf^pibc der Rosiimmungen 
dieses Gesetzes ituhngrandbücber geführt. 
Die Eintragung einer Bahn In das Bahn- 
grundbuch kann von dem Eigenthümer br 
antragt werden, sobald die Genehmigung 
für das Uahnunti-rnelimen ertheilt ist. Der 
Antrag ist an di«^ BahnaufsiehtsbebOrde zu 
j richfcti. W( Ich«- rlns Amtsgericht (§ 10) um 
die Eintragung zu ersuchen hat. im Falle 
der Zwangsvollstreckung geschieht die Ein- 
tragung nach MaBsgAbe der Vorschriften 
der §§ 21, 24 und 39. 

§9- 

Auf das Verfahren bei Fflhmng der 

Bahngrantlbüeher finden die Vorschriften 
d«'r Grundbuchordnung (Heiehs ■ Gesetzbl. 
18!(8 S. 7.^j4) sowie die zu ihrer AusfUbrang 
und Ergänzung dienenden Vorschriften ent- 
sprechende Ann-fiidung. sdw.-it- nicht in 
diesem Gesetz ein anderes bestimmt ist. 

«10. 

Die Einrichtung der Uahngrundbttcher 
besiimnu hicli ii.n h d<'n Anordnungen des 
Justizministers, soweit sie lücht in diesem 
Gesetze geregelt ist 

.lede Hahneinheit erhält ein Grundbuch- 
blatt. Die Vorschriften der 3—5 der 
tirundbuchordnung Huden entsprechende 
Anwendung. 

.Tedes Grandbuchblatt erhält einen be- 
sonderen Abschnitt für die in diesem Ge- 
setze vorgeschriebenen Angaben über den 
Bestand der Bahncinheit (Titel). 

Die Eintragtmg der Bahn erfolgt in 
dem Bahngrundbuche des Amtsgerichts, in 
dessen Bezirk die Hauptverw^tung des 
j Bahnunternehmens ihren Sitz hat. Be findet 
sieb der Sitz der Hauptverwaltung nicht 
innerhalb des pretissischen Btaatsgebiets, 
so wird das zur Führang «les Bahngrund- 
iiuehs znstiindige Anif^<^eiicht durch den 
Justizmiuister bcstimuii. 
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4j n. 

In den Titel des rtrundbuchblails ist 
eine Beschreibung des liahuimternebnK'ns 
anfoonebmen. Dieselbe hat den Anfang»- 
un<l En<l(>iinkt der Hahn und den (Ihrigen 
wesentlichen InbaU der Genehmigung, ins- 
besondere eine ctwaigo Begrenzung der 
Zeitdanei* für das Bahnuntemehmen zn ent- 
halten. Von der Geiielimigungsurkiinde ist 
eine beglaubigte Abset]rift zu den Grund- 
akten in nehmen. So lange die Genehmi» 
gung zur Eröffnung des Betriebes nicht er- 
tbeilt ist^ ist dies aof dem Titel zu ver- 
merken. 

In den Titel sind ferner folgende An- 
gaben aufzun«'!imen: 

1. die Länge der auf eigenem und der 
anf fremdem Grand und Boden he- 

legenen Bahnstrecken; 

2. dio katastf rmS'ssigp Bezeichnung der- 
jenigen zur Bahneinheit gehörigen 
GrondstAeke, deren Widmung für das 
BRhnnnt*'mchmon wpdfr ans ihrom 
Zusammenhange mit dem Bahnkörper 
noch sonst Insserüch erkennbar ist. 
Soweit die Grundstöcke in Grund- 
büchern oder and' rcn ^'^erichtliehcn 
Büciiern verzeichnet sind, ibt am-b das 

Gmndbnebblatt oder die sonetige 

buchniAssige Beseiehnitng derselben 
anzugeben; 
3i. ^e zur Bahneinheit gehörigen Fonds; 
4. die Bestimmungen über das Antheils- 
vrrhältniKS «n dcnjenip^pn Ocprenstltii- 
deu, welche mehreren Baliiiuiiterneli- 
mongeo gewidmet sind. 
In den drundakten ist der Betrag des 
zur Anlage und Ausrüstung der Bahn ver- 
wendeten Kapitals (Baukapitals) und der 
Betrag der Betriebseinnahmen und Betriebs- 
ausgaben eines Jeden GescbAftxjabrs zn 
verzeichnen. 

§ 12. 

Der Vermerk von Ginindstücken (ij 11 
Abs. 2 Ziffer 2) auf dorn Titel setzt den 
Nachweis voraus, dass das Grnndsiück dem 
Bahneigenthttmer gehört und frei vun 
Hypotheken, Orondschnlden tmd Kenton- 
schuldf'ii ist. Sofern für das Grundstück 
das Grundbuchrecht massgebend ist, wird 
dieser Nachweis durch Vorlegung einer zu 
den Grundakten zu nehmenden beglau- 
bigten Abschrift des Grundbuchblatts gc- 
fabrt. Bei anderen Grundstücken hat das 
Amtsgeiiefat naeh Massgabe des in den ein- 
zelnen Landcsthrili II geltenden Hechtes auf 
Grund der ihm vorzulegenden Auszüge aus 
den über die Eigenthums- imd Bclastungs- 



verhilltnipsp des Grundstücks geführten 
Büchern zu entscheiden, ob der Nachweis 
als geführt zu erachten ist. Auf Erfordern 
des Amtsgerichts ist eine Beseheinlgnng 
des Ortsvorstandrs ixlcrdcr sfinnt zur Aus- 
stellimg solcher Bescheinigungen berufenen 
Behörde ttber den Eigenbesits und die be- 
kannten dinglichen Reclitc beizubringen. 
Auch kann von dem Amtsgericht eine 
öffentliche Aufforderaug zur Anmeldung 
vun Elgentirams- und anderen Ansprüchen 
erlassen werden. 

Ist dem Amtsgerichte bei der von ihm 
vorgenommenen Prflfting beicannt gewor- 
den, «lass auf dem Gi uinlstiii k andere diiifj 
I liehe Rechte als Hypotheken, Grundschulden 
. und Kentenschulden lasten, so darf der 
Vermerk auf dem Titel nur stattfinden, falls 
von dt r H.ihnaufsii htshchorilf bescheinigt, 
wird, dass diese Rechte mit der Beixiebs- 
I ffthigkelt des Bahnnntemehmens vereinbar 
sind. 

§ 13- 

Pas Krstifhen der Rahiiaut'si('ht~h<'h'1rd<* 
um Anlegung des Bahngrundbuchs H) 
moss die Person des BahneigenthOmers und 
fiif im § 1 1 Abs. 1 beseiebnetcn Angaben 
enthalten. 

IHe Aufnahme der übrigen naeh § 11 

erforderlichen Angaben in den Titel oder 
die Gnimiiiktt ii sinvio di» Abänderung von 
Angaben des Titeis erfolgt gleichfalls auf 
Ersuchen der Aufsichtsbehörde. Den Er- 
suchen sind flio nfnehmifjuDf^srirkundn in 

Urauhriit oder iu beglaubigter Abschrift 
sowie die in § 12 bezeichneten beglaubigten 
Abschriften und Auszüge beizufügen. 

Der Bahneigenthümer ist verpflichtet, 
der Aufsichtsbehörde die erforderlichen 
Angaben und Urkunden zn liefern, und 
kann zur l^oihringung derselben von der 
üahnaufsichtsbehOrde augehtUteu werden. 
Von der letzteren ist die Ucberelnstiromung 
der Angaben in betreff des Baukapitals, 
sowie in bctn ff der juhrliclicn Betrieb.s- 
einnahmen und Betriebsausgaben mit den 
Abschlüssen der ihr von dam Bahneigen- 
thümer vorzulegenden Rcchnimgsbttcber zu 
bescheinigen. 

§ 14. 

Von dem Erlöschen der Genehmigmtg 
hat die ßahnaufsichtsbehörde dem Amts- 
gcrit-lite Kenntni^s r.n pcrlM ii. Das Amts- 
gericht hat nach Empfang dieser Mittheilung 
das Grundbuchblatt zu sehliessen, wenn 
keine Hypotheken, nrundsrhulden oder 
liontenschulden an der Bahneinheit (Bahn- 
pfiindschulden) im Bahngrundbucbe oinge- 
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trägen «nd. Sind Hahiipfaiulschulden ein- 
getragen, so wird das ErlOsehcn ck-r Gc- 
nelimiguug vom Amtsgericht im Babn- 
grandbncbe yermei'fct und Affentlicb bc- 

kiiiinr ^M inaclif. Die Scl)!ie«»ung dos Bahn- 
grundbuehblutts erfolgt in diesem Falle bei 
der l.Hsehung der eingelragenon Bahn- 
pfandsehaldcn oder nach Beendigung des 
Zwan^rsliiinidationsvci-fnlirens oder mit Ab- 
lauf von scclis Monaten seit der Bekannt- 
machang des Erlöschens derGenehmif^ing. 
s<.d'ern bis 7,n ilic^^'m Zriipiuikt « in Antrag 
auf Binicitung der Zwangsliquidation nicht 
gcbiellt ist oder die gestellten Anträge durch 
ZurAckDahnie oder rechtskrAftigc Zurück- 
weisung trlidit^t -iinl. Werden Antrüge 
auf Einleitung der Zwaugäliqtiidaliun t-nl 
nach Ablauf der sechs Monate zarttek ge- 
nommen oder rcclitskräftig zurückgewiesen, 
so erfolgt die Seliliessung des Bahngruml- 
buchblaits luil dem Zeitpunkte der Erledi- 
gung aller Antrüge. 

§ 15. 

Nach Anlegung des Bahngrnndbuehs ist 

die Zugehörigkeit eines Grundstücks zur 
Halinoinheit in dem über das Grundstück 
geführten Grundbuch oder Stockbuch oder 
in dem In der vormals freien Stadt Frank- 
furt gefühlten Vcrhotshtich »einzutragen. 
NhcIj Aufhören der Bahneiiüieit ist der 
Vermerk unter gleichzeitiger Eintragung 
eines durch eine Ver/lusserung derselben 
eingetretenen Eigcnthomswecbsels zu 
löschen. 

Der Bahnoigenthamer ist verpflichtet, 

die Eintragung und Lösehung zu bc-an- 
tragen, und kann hierzu von der Bahnauf- 
siehtsbehOrde, welcher er ein Verselehniss 

der zur Bahneinheit gehOrig<-n Grundstücke 
niitzutheilen tiat , aiig« li ilten werden. So- 
weit die Grundslücke auf dem Titel des 
Baiingmndhnchblatts vermerkt sind, wird 
die Eintragung und T.<isi-I>ung von dem 
dac> Bahngruudbuüh führenden Amtsgericht 
von Amtswegen veranlasst. Wird -ein 
(«ruiidstüek, welches bisher im Orundbuehe 
nicht eingetragen war, in das Grundbneh 
aufgenommen, so ist die Zugehörigkeit zur 
Ualineinhelt von Amtswegen au vermerken. 

Y' r dem Aufhören der B iliticinheit 
kann der Vermerk üb«'r die Zugehörigkeit 
eines Omndstttcks zu derselben nur mit 
Zustimmung der Bahnaufsich ti-behördc oder 
des l.i'iuidators im Falle der Zwangsliqui- 
dation gclüseht werden. 

In den vormals grossherzoglich hessi* 
st Ik i) Ijaiidesthi ili'ii und in dem vormals 
lamlgrdflith ln-sbischcu Amte Uomburg 



tritt bis zum Inkrafttreten des Grundbueh- 
rcehts an die Stelle des Vermerkes im 
Grundbuch und der Löschung dcsselbeu 
, eine von dem Amtsg^oht, in dessen Be- 
zirk «las r;nmdstü( k hrli g. ii ist, ilem Orts- 
ge.richt über die Zugehörigkeit zur Bahn- 
einheit und das Aufhören derselben zu 
machende Mittheilnng. 

Dritter Absdmitt. 

Kcchtsverhältnisse der Bahn* 
einholten. 

§ 16w 

Für die Bahneinhoit gelten die sich anf 
(irundstücke beziehenden Vorschriften des 
Bürgerlichen Gesetzbuchs, soweit nicht aus 
diesem Gesetze sich ein anderes ergicbt. 

Mit der gh-iehen Beschränkung tindi n 
die für deu Erwerb des Eigentbimis und 
fOr die Anspräche aus dem Eigenthum an 
Grundstücken geltenden Voi-schriften des 
Bürgerlichen Gesetzbuili^ auf die Bahn- 
cinbeit entsprechende Anwendung. 

Boweit am Bitze des för die FOhrnng 
i des Bahngrundbuchs zustündigeii frcrichts 
landesgesetzlicbe Vorschriften besteben, 
welche die in den Abs. 1 und 2 bezeich- 
neten Vorschriften erganzen oder abilndenii 
sind sie neben diesen Vorschriften oder 
statt ihrer massgebend. 

§ n. 

Zur Eintragung einer Grtuidschuld oder 
Rcntenscbuld an einer Bahneinheit ist bei 

l'rivaleisenbahiieii die Genehmigung des 
.Ministers der ötTeniliclien Arbeiten erfor- 
derlich. 

§ la 

Auf eine Hypothek für Tli'-ilsrlmMver 
Schreibungen auf den Inhaber liiuU u die 
Vurschriften der §§9 und 10 mit folgenden 
Massgaben Anwendung: 

1. Die Eintragung ist öffentlich bekannt 
za machen. 

2. Zur Löschung der Hypothek fOr eine 
fiillige Theilschuldverschreibung be- 
darf es der Vorlegung der Urkunde 
uicht, wenu der Bahneigeuthütuer den 
Betrag der Forderang unter Verzicht 
auf das IJecht zur Rücknahme hinter- 
legt hau Die Vorlegung eines Zius- 
sehelns wird durch die in gleicher 
Weine erfolgte HInteriegung seines 
Betrags ersetzt. 

Gründet sich der Löseliuugsantrag 
ganz odertheil weise auf Hinterlegung, 
so i^t die Löschung öffcntUdi bekannt 
zu machen. 
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3. Zu ciiKT Eintragung nuf Qrand einea | vorh« r gestallten Antrags mit dem Bange, 
Beschlusses ih r fJliluliif^erversaniin- welcher diT Zeit d<-^ Einpcanpres dos An 

trags entspricht; mit dieser Zeit gilt die 
Slchenuigsbypothek in Ansehung des 
Rechtes auf Hefricdignng aus der Bahn- 
einheit als entstanden. 



long nach den 11 \m Id deti Reichs- 
gesetses, betreffend die gemebsamen 

Hechte der Jiesitzer von Sehuldvcr 
schreibuugcn, v(im 4. Dezember 1899 
(R.-G.-Bl. S. 691) bedarfes der Verlegung 
der Urkunde nieht Die Eintragung 
ist ufTeiitlich bekannt zu iTinrhnn. 

Di«' Vürschriften des Abs. 1 No. 2, 3 
finden entsprechende Anwendung, 
wenn eine für den Inhabi*r des Briefes 
eingetragene Grundschiihl oderKenten- 
schuld in Theiie zerlegt ist. 

§ 

Sofern nach dem Erlöschen der Ge- 
nehmigung die Bahneinheft fortbesteht, sind 
Verfügungen des Bahneigenthiüners über 
einzelne Bestandtheile der Bahncinhcit den 
Bahnplundglilubigem gegenüber unwirk- 
sam; jedoeb linden die Yorscbriften zu 
Gunsten (Iprjoniiron , welche Rechte von 
einem Nichiberechtigteu herleiten, Insbe- 
sondere die Vorschriften Aber den Öffent- 
lichen niaulx'n des Grundbuchs ent- 
spriclienile Anwendung. Das Recht der 
Bahnptandgtäabiger, die Unwirksamkeit 
einer Verfügung des Bahneigenthflmers gel- 
trrul zunuicheu. erH<«cht mit der Schliessung 
des Bahngroudbuch blatte. 

Viwtir AbMlmitt 

Zwangsvollstreckung , Zwangsver- 
steigerung and Zwangsverwaltang 
in besonderen Fällen. 

§ 20. 

Auf die ZwangsTOllstreekung in die 

Bahneinheit finden die Vorschriften der 
Reichsgesof/e «owir der zu ihrer Aus- 
flihrung und Ergänzung dienenden Laudcs- 
gesetse Aber die Zwangsrollstreckung in 
Grundstücke nach Massp^abe der §§ 21 bis 
36 entsprechende Anwendung. 

§ 21. 

Ist zur Zeit des Antrags auf Eintra- 
gung einer Sicherungsliypothek tür die 
Forderung etoes Gliubigers die Babneinheit 
in dem Bahngnmdbuchc nicht eingctr.i;:;^' n. 
80 ist der Antrag vom Amtsgerichte der 
BahnanfstehtsbehOrde mitzutheilen, welche 
von Amtswegen das Ersuchen um Anlegung 
des Bahngrundbuclibhitts in C milssheit der 
Vorschrilten des zweiten Abschnitts dieses 
Gesetsos m stellen hat. Die EUitragiing 
der Sicherungähypotfiek erfolgt hei An- 
legung des Qruudbachblatts auf Grund des 



§ -22. 

Für die Zwangavullstrcckung in die 
Bahn ist als Vollstroekungsgericht das zur 
Führung des Bahngrundbuchs berufene 
An>t-s«,'riielit .tnsscliliesslich zustilndig. Die 
Vorschritten des ^ 2 Abs. 2 des Keichs- 
gesetces über die Zwangsversteigerung und 
die Zwnngsverwaltungfinden entsprechende 
Anwendung. 

g28. 

Die ZwangsTersteigcrung oder die 

Zwangsverwahuug darf nach dem ErK^schen 
der für dns linhtmnterni hraen ertheilten 
Geuchmiguug nicht melti angeordnet wer- 
den. Ein zur Zeit des Erlöschens der Ge- 
nehmigung anhüngiges Verfahren Ist auf- 
2utieben. 

§ 24. 

Wird die Zwangsversteigenmg oder 

Zwanprsverwaltnnfj einer nieht im Hahn- 
^andbuch eingetragenen Bahn beantragt, 
so bedarf es der Anlegung des Bahngmnd- 
buchs nur dann, wenn nach § 12B des 
Reich strespt'/ps über die Z^vMnsfsve^steigc- 
rung und die Zwangsverwaitung eine 
Biebemngshypothek fttr die Forderung 
gofjen den Ristehor einzutragen ist. In 
diesem Falle erfolgt die Anlegung auf das 
nach § 190 des Keiehsgesetses zu stellende 
Ersuohen des Vollstreckungsgerich ts. Bei 
der Anlegung wird in den Titi l <lip im 
§ 11 Abs. 1 bezeichnete Beschreibung des 
Rahnnntemehmens aufgenommen. Die Auf- 
nahme der flbrig^pu nach § 11 erforder- 
lichen Angaben erfolgt auf Ersuchen der 
BahnanfsiehtsbehOrde (§ 13 Abs. 2 und 3), 
welcher von der erfolgten Anlegung seitens 
de<; Grundbucbrichters Mittheilung zu 
machen ist. 

Wird im Laufe des Verfahrens der 
Zwangsversteig'ernni:;' ndor Zwangsverwal- 
ttmg das Bahngrundbucb angelegt, so ist 
die Anordntmg der Zwangsversteigerung 
oder Zwangsverwaltung bei der Anlo^ng 
von Amtf?wpt^pn pinzntrnf»'<*t' Zu fliesem 
Zwecke hat das Volistreckungsgericht von 
der Stellung einea solchen Antrags dem 
Grundbuehriehter Mittbeilung zu machon. 

§ 2ö. 

An nnbewojilic.hen oder beweglichen 
Gogeuätüudcu und liechluu, welche m 
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mehreran Bahnen desselben Bigenthflmen 

gehören, bestmnni sich dns Antheilsver- 
hältnifts durch das Verblülaiiss der im letzten 
(^esehftftsjnhre vor der Beeehlagnahme anf 
den einzelnen Bahnen zurilck||;elcgten 
Wao;f;uachskiloraoter, sowt-it nicht .ras dem 
Bnhngrundbuch v'iu anderes Vcrtiältuiss 
sieh ergfiebt; Hegen mehrere Beseblagnah' 
mcn vor, so Mtidi'n die Vorsdiriften des § 13 
Abs. 3 des Heicbsgusetzes Uber die Zwaugs- 
verstcigening und die Zwangsverwtdttmg 
entsprechende Anwendung. Ist die Zahl 
der Wagcnachskilompter nicht Itnclimftssig 
febtzusteUeu, so wird das Antlieiisverbält- 
nlas dareh das VoJlstreckangsgerieht nach 
Anhörung der BabnasftiehtsbdiOrde be- 
stiflunt. 

§ 26. 

Fftr das Recht auf Befriedigung au» 
der Uahncinheit gelten die Voraebrifteu 

des 10 des Keithsprsetzeä über die 
Zwangsversteigerung und die Zwangsvcr- i 
waltong nnd die Artikel 1 bis 3 des Aus- 

ffthruDgsgcsfi/.cs vom 2'?. September 18f)y 
S. 291) mit tolj;endi'n Massgaben: 

1. Die nuch den §§ ü luid 7 dieses Ge- 
setses begründeten Anspräche auf , 
Bntschadigung gewfthren «dn Recht 
auf Befriedigung nach den im § 10 
No. 1 des Keichsgesetzes bezeichneten 
Ansprüchen. Das Beeht ertischt, wenn 
der EntSL'hädigungsanspnich iiiiht 
innerhalb eines Jahres nach der Er- 
IdAnuig der Babnaufsichtsbehörde ge- 
liehtiich geltend gemacht und bis zvr 
Anordnung des VulbtreciLangsver- 
fahreus verfolgt wii'd. | 

% Das im § 10 No. 3 des Reiehsgssetzes 

bezeichnete Hecht ;mf Hefrifdi^'-unj,^ 
steht denjenigen zu, weiche sich dem 
Eigeathtüner der Bahn fttr den Be- 
trieb za danemdem Dienste verdungen 

haben. 

3. Das im § lü Nu. 3 des lieichsgesetzes 
bezeichnete Recht anf BefHedignng 

gcwälin*» narh fulgi-nder Rangord- 
nung, bei gleichem Range nach d<-ra 
VerhAltnisB ihrer Beuiige, die An- 
sprache auf Entrichttmgt 

a) (h l- in Artikel 1 Abs. 1 Xo. 1 des 
Ausfilbrungsgesi'tzus bezeichnc»»^n 
Lasten, die auf den znv Bahnefnheit 
gehörenden Grmuhtückcn haften; 

b) der zur St i.u^k tsse tiie8scnd«'n Ab- 
gabt-n für den Bahnbetrieb sowie 
der in Artiicel 3 des Ansfflhrangs- 
fr''sctz<'s bezeieluieten T.jisfoii. die 
ai Ansehung der zur Buhueiuheil 



gehörenden Qrandst&oke sn ent- 
richten sind; 
c) der in Artikel 1 Abs. 1 No. 2 nnd 
in Artiicel 2 des Äusfflbrungs- 

gesetzes bezeichneten La-sten, die 
für den Bahnbetrieb oder in An- 
sehung der zur Bahneinheit ge- 
hörenden Grandstfteke zu entrich- 
ten -ind. 

4. Nach im § 10 X.i. :i des Reichs- 
geset/.es bezeichneten Ansprüchen ge- 
wOiiren ein Recht anf Befriedigung 
die Ansprüche auf Erfitattiing von Be- 
trägen, welche innerhalb des letzten 
Jahres im gegenseitigen Bahnverkehre 
von einem anderen Bahnunternehmer 
ansgelcfff (»der für ihn erhoben oder 
für die Benutzung von Fahrbetriebs- 
mitteln za entrichten sind (Abrech- 
nnngsforderoDgen). 

§27. 

Bi i dem Antrag auf Zwangsvei-steige- 
rung bedarf es der Beifügung eines Aas- 
zugs ans der Gmndstenennntterrolle nnd 
der Geblndesteaenolle (Artikel 4 des Aus- 
führungsgesetzes vom 23. September 1899) 
hinsichtlich der zur Babaeiuheit gebürigeii 
Gmndstttcke nicht. 

§28. 

Die Termlnsbestimmnng soll zur Be- 

zeirlihuiif^ der Bahneinheit eim- den wesent- 
lichen Inhalt der (Jenehmigung wiederge- 
bende Besclureibimg der Bahn enthalten. 

§29. 

Die Terminsbestimmung niuss auch 
durch mindestens einmalige Einrückting in 
die durch die Stiiiuten oder die Bedingungen 
I der Ausgabe von Theilschuldverschreibun- 
gen bestimmten Blatter OlTetttlich bekannt 
gemacht werden. 

§80. 

Vor Feststr-llutig der VersteipreninjETS- 
bediugungen l>i die BahnaulsichtsbchOrde 
zu hOren. 

§31. 

Ist der Werth der Kahneiidieit fe-tzn- 
slelleu, so erfolgt die j -t Stellung durch 
das Gericht nach Anhörung der fiahnanf- 
sichtsbehOrde. 

§ 32. 

Die Erthi ilun«? des Zuschlags erfolgt 
unter der Bedingung, dass füi- die Person 
des Ersiehcrs die staatliche Genehmigung 
/um Erwcrl)e der Bahn beigebracht wird, 
i Wird die Genehmigung versagt, so liat das 
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Oerieht den Bescfalius, durch den der Zu- 
schlag crthcilt ist, aufzuheben uud den Zu- 
schlag zu versagen. D( r m-m ?.«">chluss 
Ist allen Bethoiligten zuzubtell» ii; » iue Ver- 
kündung tindet nicbt ataiL Die ZnataUung 
des Beschlusses wirkt wie eine einstweilige 
Einstellung des Verfahrens. 

Der Termin zur Vertheiinng des Ver- 
steigcrungserlüses ist erst dann zu be- 
sUmincn, wonn die Genehmi^'-ujig: zum Er- 
werbe der Baiiii beigebracht ist. 

§ 33. 

Mit dfin .Vutrag auf Zwangsvcrwaltung 
iät von dem ÄutragsteUer eine Erlclärung 
der BahnenfsichtsbehOrde beirobringen, 
dass die Einkünfte aus der Zwjintjsvcr- 
walinng den Kosten des Verfahrens mit 
Einecbttira der Ausgaben nnd Ansprache 
aus der Verwaltung voraussichtlich ent- 
sprechen werden, oder es ist eine nach 
den Erklärungen der Bahnaufsichläbehürde 
YoniiiaalchtliGh UersnaosreiohendeDecIcnng 
in gewähren. 

§ ^■ 

Wird über das Vcrmügon des Bahn- 
cigentbdmers das Konkursverfahren er- 
Olitoel, so tat die Zwangsverwaltun«,' auch 
dann anzuordnen, wenn die Bahn iufsiciits- 
behOrde das Vollstreckongsgericht um die 
Anordnung derselben ersucht Dies Er- 
suchen ist nur dann zu stellen, wenn die 
Eiukflnfte aus der Zwangsverwaltung den 
Kosten des Verfahrens mit Einscbluss der 
Ausgaben und Ansprüche aus der Ver- 
waltongToraussichtlich entsprechen werden. 

§S6. 

Die hol den §§ 154). ir>3 nnd 154 des 
K< iehs<^esetze8 üb« r ili<- Zwarif^sversteige- 
rung un»l die Zwangsverwaltung dem Ge- 
richte zugewiesene Thitigkeit steht der 
Bahnaufsiel it.slieliürilf /u. Dor Minister 
der öffentlichen Arbeiten kann für die Ge- 
schäflsfclhning der Verwalter und die deu- 
seiben zu gewfthrend«- Vergütung allge- 
meine Anordnungen treffen. 

§30. 

Bei der y«1heünng der Ueb<-rschüsse 
dw Zwangsverwaltnnp: sind füc Im »5 2»> 
No. 1 und 4 bezeichneten Ansprüche uauh 
der dort bestimmten Rangordnung in ihrem 
ganzen Betrage zu berichtigen. 

Vor den im § 10 No. B di s Reichsge- 
setzes über die Zwangsvci-steigcrung und 
die Zwangsvcrwaltung bczriclincttjn An- 



fUlig werdenden Forderungen aus TheO- 

scliul(lver>chr» ibungen auf den Inhaber zu 
berichtigen, soweit die Berichtigung nicht 
aus statutenmäääig dazu bestimmten Fonds, 
die nicht zur Bahncinheit gehören, erfolgt. 
Dii'M- Vnrselirift findet keine .\nwendung, 
wenn den Forderungen fällige Bahnpfand- 
sohulden voi^hen oder die Zwangsver- 
steigerung angeordnet oder das Konkurs- 
verfahren erOttbet ist. 

§ 37. 

Eine Zwangsvollstreckung in andere, 
: als die im keichsgcsetze vom 3. Mal 1880, 
I betreffend die Unxnlfissigkett der Pflüidung 
i von Eisenbahnfalirbetriebsmitteln (Rcichs- 
j Gesetzbl. S. 131) bezeichneten, zur Bahn- 
I einheit gehörigen Gegenstände findet nur 
, statte soweit die Bahnaufsichtsbehörde be- 
scheinigt, dass die VoUstrockniig' mit dem 
Betiüebe des Bahnunteni«'lira«'n8 verein- 
bar ist 

Solange nach dem Erlöschen der Ge- 
neiunigtmg die Balmeinheit fortbeätebt, 
kann die Zwangsvollstreckung in die su 
ihr gehörigen Gi^genstÄndt* nur von einem 
Glilubiger bftriehen werden, ürr auf Grund 
eiues den Bahnpfandglüubigern gegenüber 
wirksamen Rechtes Beflriedigung aus den 
Gegenständen zu suchen berechtigt ist 
Durch diese Bestimmung werden die Ge- 
genstlnde im Falle dee Konkursverfahrens 
von der Konkursmasse nicht ausge- 
schlossen. 

In den Füllen der Absätze 1 und 2 
ttndigt mit dem Beginne der Zwangsvoll- 

Streckung- die Zugehörigkeit des Gcf^cn- 
Standes zur Bahneinheit, unbeschadet der 
an ihm vorher begründeten Rechte. Hit 
di r Aufhebung der Vollstreckungsniass- 
re^'el wird der Gegenstand wieder Bestand- 
tl)t!il der Bahneinheit. Das Gleiche gilt 
von dem BrlOse, soweit er dem Bahneigen- 
thflmer aumit 

Die Vorschriften der 172 bis 1»4 
des BeichsgMetses Aber die Zwangsver- 
steigerung und die Zwangsvcrwaltung 

gelten mit don Aendeningen, die sieh aus 
den Vurseliriften dieses Abschnitts ergeben, 
auch für Bahneinheiton. 

§89. 

Die io den §§ 21 nnd 47 des Gesetzes 

über die Eisenbalnnmt« 1 inhinungen vom 
3. November 1888 vorgtisehcnen Öffentlichen 
Vorsteigerungen erfolgen nach den fllr die 
Zwangsversteigerung der Bahn geltenden 



sprQeheii sind die während des Verfahrens | Vorschriften. Die Vuntcbrlfteu Uber das 
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Gesetzgebung. 



■^erin^rstf Gfhot Hnden keine Anwendung:. 
Das Meist^ebut iat iu seiueui ganzen Be- 
trage durch Zahlung zn berichtigen. 

Ist eine Bahn, fttr welche die Ge- 
nelimigungf znr EröfFnunpr des Ikuiftbs 
noch uicbi ertheill ist, nicht iiu ßaluigrund- 
bach eingetragen, so hat die BahnauMohts- 
bt-'hörde Hc-i Stelliuig des Antrn|?8 auf 
Zwangsveräteigerung zugleich am die Au- 
legung de» Bahngrundbachbtatta sa er- 
raehen. 

Fünfter Abedudtt 
Zwangsliquidation. 

§ 40. 

Nach Erlöschen der Genehmigung für 
das Bahnuntemehmen ist auf Antrag von 
dem Anitagericht«', bei welchem das Bahn- 
grnndViuch geführt wird, zur abg'csnnderten 
Bet'riedigong der i^alinptandgläubiger aus 
den einseinen Bestandthetlen der Bahn- 
einhfit die Zwnii<;sliiinidatiün zn rrrifT'in ii. 

Zu dem Antrag ist jeder Bahnpfand- 
glilubiger sowie der Bahneigenthflmer und, 
wenn über dessen Vermögen der Konkurs 
eröffuet ist, der Konkimverwalter be- 
rechtigt. 

§ 41. 

Der Beschloss» durch welchen die 
Zw aiiffsü.nndjition eröffhel wird, ist öffent- 
lich bekannt zu machen. Die ihrem Wohn- 
orte nach bekannten Bahnpfandgläubiger 
Süllen vnii dem Beschlüsse benachrichtigt 
werden. Der den Antrag auf Zwangsli<|ui- 
dation abweisende Bescblusü des Gerichts 
ist dem AntragsteUer von Amtswegen zu- 
zustellen. 

§ 42. 

Gegen den Erotinungsbeschluss steht 
jedem Bahnpfandglftnbiger sowie dem 
Bahneigcnthümer oder Konkursverwalter, 
gegen den abweisenden Bescbloss dem 
Antragsteller die sofortige Beschwerde 
nach Massgahe der Deutschen Ziviiprozes»- 
onlnunp' (v?5j ">77, 5<j8 bis .5Tö) zu. Di< Frist 
/.ur Kinli gung der Boschwerde gegen den 
BrOiTnangsbesehtnss beginnt mit der Be- 
kanntmachang dessdben (§ 41). 

§ 43. 

Xach der Bekanntmachung des Er- 
Ofl'uuugsbeselilusscs und bis zur Beendigung 
der Zwangsliquidation können die einzelnen 
Bahnpfandglikuhiger ihr liecht nicht selbst- 
ständig geltend machen. 
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Zugleich mit der Eröffnung der Zwangs- 
liHttidaUon ernennt das Uericbt einen Li- 



f|uidator und beruft eine Versammlung der 
Bahnpfandgl&ubiger zur Bestellung eines 
Ansschnsees yon mindestens zwei Hit- 
gliedern. 

Die BenifuMiü: erfolgt durch öffentliche 
Bekanntmachung derselben unter Angabe 
des Zweckes. Die Versammlimg findet 
untrr LcitnniT des Gerichts statt. 

Wahlen erfolgen nach relativer Mehr- 
heit, andere Beschhusfassvngen nach ab- 
soluter Mehrheit der Stimmen der er- 
schienenen Glilubiger. Die Stimmenmehr- 
heit wird nach den Beträgen der Forde- 
rungen berechnet Die Inhabw Ton Thefl- 
srhuldvfirsehreibungen müssen dieselben 
nach Anordnang des Gerichts hinterlegt 
haben. 

§45. 

Der Name des Liquidators ist öffent- 
lich bekannt zu maehcn. Ihm ist eine ur- 
kundliche Bescheinigung seiner Bestellung 
zu ertheUen, welche er bei Beendigung set- 
ner Geschüftsfiihrung zurückzureichen hat. 

Die Vergütung für die Geschfiftsfülu ung 
de.s Litiuidalors wird in Ermanglung einer 
Einigung mit dem Ansscbosse der Bahn- 
pfandglftitbiger nnd dem Bahneigentliümer 
oder Konkursverwalter durch das Gericht 
fe-stgcsetst. Das Gleiche güt fttr eine den 
Mitglied«-rn des Ausschüssen bewilligte Ver- 
gütung, wenn über die TiAlie derselben eine 
Einigung mit der Versammlung der Bahn- 
pfandgläubiger und dem Bahneigenthttmer 
oder KonknrsverwflUer nicht erzielt wird. 

Der Li<iuidatur steht unter der Aufsicht 
des Gerichts. Das Gerieht kann gegen 
denselben Ordnungsstrafen bis zu 2ü(j M 
festsetzen und ihn auf Antrag des Gläubiger- 
ausschusses oder des Bahneigenthümers 
oder Konkarsverwalters wegen Pflichtver- 
letzung oder aus anderen wichtigen Gründen 
entlassen. Vor der Entscheidung ist der 
Liquidator zu hOren. 

Gegen die In diesem Paragraphen be- 
zeichneten Entschetdnng'en des Gerichts 
tindet Beschwerde nacli Massgabe der 
Deutschen ZlTÜptosessordnong (§§ 508 bis 
öTfj) statt. Die Beschwerde ^ef»^en die Ent- 
lassung eines Li4Uidatoi*s ist die sofortige 
(§677). 

§4». 

Der I.ii|Uiii;U()r li.it die Verwerthaag 
aller ll' st.uidtlieile der Bahiirinheit vorzu- 
nehmen, in wichtigeren Fallen hat derselbe 
dem Anssohnsse der Bahnpfand^^biger 
vou dir beabsichtigten Maasregel Ült- 
theiloug zu machen. 

Diu Zwaugsv erwuiltmg und Zwangaver^ 
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Steigerang von Gnmdsttteken kann durch 



Gegen den Beectalnss findet Betebwerde 



den Lii|ai(tator botrieben werden, oline i nach Massgabe der Deutst hm Ziyi]prozei8- 



dasÄ nr pinr-n vollstreckbar* n Schuldtitcl 
erlangt hat. Zar VerÄussei uiiij von Grond- 
•tfteken ans freier Bland bedarf der Liqui- 
dator d< r ' M nf bniiprnng' des Attsschusses 
der Baliiiptaitügläabiger sowie der Zu- 
•timmmiff des Bahneigenthflmwa oder Kon- 
kiuevenralters. 

§47. 

Wird oinem TTnternchmer die Genehmi- 
gung zum Fortbetriebe des Babniuter- 
nehmen« ertbeilt, so kann der liqnidator 
mit Zustimmang des Aasschasses der Bahn- 
pfand^htuTiiger sowie desBahneigentbtlmers 
oder Konkursverwalters die noch vor- 
handenen Bestandtheile der Bahneinheit 
als Einheit nach den im § 16 bezetehneten 
Vorschriften vcräussem. 

§ 48. 

So oft aus der Vcrwt'rihun^' von Be 
Btaudtlieileu der Babneinheit hinreichende 
bare Masse vorhanden ist, hat der Liqiü- 
dator riuf Vertheilung vorzunehmen. Die 
Kosten and Aur^igaben der Zwangsiiqtii- 
dation sind vorweg zu berichtigen. 

Bei der Vertheflung bestimmen sich 
die Bethciligten nnd die Kangordnung, 
nach welcher ihre Ansprflclie ein liociit auf 
BelMedignng: urewSbren, nach den fttr die 
Vertheiluiif? (Ica KrlHses im Falle der 
Zwangsversteigerung geltenden Vorschrif- 
ten; an die Stelle der Beschlagnahme tritt 
die im § 41 Satz 1 bestimmte Bekannt- 
machnii'T T^i*' im § 2(5 X(j. 1 bezeichneten 
Enlscbädigungsansprüciie gewähren nur 
efai Recht auf BefHedigung aus dem ein- 
zelnen Grundstücke. Die Vertheilungen 
an die Balmpfandgläubiger erfolgen, ohne 
dass es einer Anmeldung bedarf, auf Gruud 
des Batin{;nindbuch(». 

Die Vornahm«' einer Vertlieilunp: nnter- 
liegt der Genehmigung des Ansscbusscs. 
Ton der beabsichtigten Verthellung ist der 
Bahneigenthümer oder Eonknrsvervralter 
zu benacbricbtigen. 

Nicht erhobene Anthoile sind nach der 
Bestimmung des Au.sschusses für Rechnung 
der BetbeiUgten xn hinterlegen. 

»49. 

Nach der letzten Vertlieilun«; und nach 
der Rechnangslegung de^- LiijUidators bc- 
scbiiesst auf den von dem Li^iuidator und 
dem Anssehvsse der BahnpfandglSabIger 
gestellten Antrng das Gericht die Anf> 
bebung der Zwaugsliquidation. 



ordnmig (§§ 568 bis 575) statt. 

Die Aufhebung ist öffentlich bekannt 
an machen. 

fsa 

Das Gericht hat die Elnstdtmig der 

Zwangsliquidation zu bcschliessen, wenn 
die Bahnpfandglättbiger der Einstellung zu- 
stimmen. Die VoTSchilften des § 40 Abs. 2, 
3 finden entsprechende Anwendung. 

Für die Inhaber von Tbellscbuldrer- 
Schreibungen kann die Zostbnmung nach 
Massgabe der §§ 51 bis 68 durch Beschluss 
einer V«'rsammlung der Olftnbiger crtheilt 
werden. 

§ 51. 

Die Versammlung wird «lurch das Ge- 
richt, bei welchem das Bahngrandbach ge- 
führt wird, berufen. Die Herufanp: findet 
statt, wenn sie unter Angabe des Zweckes, 
sowie unter Einzahlung eines cur Deckung 
der Kosten hinreichenden Betrags von 
Glänbipern . deren Theilverschreibungen 
icusumnicu den rüut'utidzwanzigsten Theil 
des Betrags der Bahnpfandschnld darstellen, 
oder von dem Eigenthümcr der Bahn oder 
dem Konkursverwalter beantragt oder wenn 
sie von der BabnaufsichtsbehOrde verlangt 
wird. 

Die T'.erafang erfolgt durch öffentliche 
Bekanntmacliuiig unter Angabe des 
Zweckes. 

Gegen den die Bernfnnf,' ablehnpuden 
Bescbiuss des Gerichts findet Beschwerde 
nach Masssvbe der Deutschen Zivilproxcss- 
Ordnung ($| 668 bis 57b) statt. 



TO. 



Die Versammlung findet unter i..ettung 
des Gerichts statt. 

Der Beschluss wird naeli .Mehrheit der 
StimmoQ gefasst, Stimmenmehrheit ist 
vorhanden, wenn die Mehrtahl der im 
Termin anwesenden Gläubiger attsdrftck» 
lieb zustimmt und die Gesamtsumme der 
TbeiiscbuldbotrAge der Zustimmenden 
wenigstens swet Drittheile der Gesamt- 
summe der B;diii[)r;indschuld betrJlgrt. Ge- 
i zählt werden nur die Stimmen der Gläu- 
I biger, welche die TbeiischuldverBohrelbun- 
gen nach Anordnung des Gerichts liinter- 
legt haben. 

§ 53. 

Der Besciilus« d«T Versamndung be- 
darf der Bestätigung des Gerichts; vor der 
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Bettätilpinflr ist die BabnanfsicbtsbehOrde 

zn tiArfti. Auf die Brstfitigung, dcrrn 
Wirkang and Anfecbtang fiaden die Be- 
sümmmigen der §§ 181, IM Ab«. 2, 185, 
186 No. 1, 188, 189, 193, 195, 196 der deut- 
eehen Konkursnrdnnng' cntsprcehendo An- 
wendung'. Der AntiHg uul" Verwerfung des 
BescbiQsses sowie die sofortige Bescbwerde 
gcf^en dieEntscheidunff über die Bestätigung' 
ßtebt jedem Inbaber einer Theilschuldver- 
sebralbnng zvu Der reohtolErftftiff bestätigte 
Bescblass ist in Ausfertigung zu den Grund- 
akten der Babn zu bringen. 

8«chat«r AbwAnitt 

Schlaasbestimmungen. 

§r>i. 

Wenn ein nndf-ror als der Eigenthümer 
einer Bahn den betrieb auf fierselben kraft 
eigenen Natzangsrechts ansttbt, so gehOrt 
dies Nutzungsrecht in Aiiscliung der 
Zwangsvollstreckung zum unbeweglichen 
Vermögen. Die Zwangsvollstreekong er- 
folgt nach den Vorschriften des vierten 
Ab.schnitts dieses Gesetzes als Zwangsvcr- 
waltong dorcb Ausübung des Nutzungs- 
rechts. 

Die Zwangsvrillstreckung in das Nut- 
zungsrecht lunfasst auch die im § 4 be- 
zeichneten Gegenstände, soweit sie dem 
I^ntznngäberechtigten gehören. Auf dl« 
Zwnngsvollstreckunp: in einzelne dieser 
Gegenstände lindet die Vurichrift des § 37 
Abs. 1 Anwendnng:. 



§ 65. 

Bei Bahnen, weiche nor zum Theil im 

Gebiete des preussischen Staates liegen, 
finden die Vorscbriftea dieses Gesetzes, 
sofern nicht dnrch Staatsvertrag ein anderes 
bi^stiramt ist, auf die im preussischen 
Gebiete betindiichen Bestandtbeiie An- 
wendung. 

.Ulf die Hesch werde gegen die iiaeii 
diesem Gesetze den Aufsichtsbehörden der 
Kleinbahnen zustehenden Beschlüsse und 
YerfDgungen lindet der § 52 des Gesetzes 
flber die Kleinbahnen and Privatanschluss- 
bahnen vom 28. Juli 1892 (Gesetz-Samml. 
B. 225) Anwendmg. 

§67. 

Die in diesem Gesetz angeordneten 

f^fTentlieiien Bekanntmaehnnpi-n «rfolgen 
durch mindestens einmalige £iurQckung iu 
den Anzeiger des AmtsMatts. Die Beknnnt. 
macbnng gilt als bewirkt mit dem Aldautc 
des zweiten Tages nach der Ausgabe d< s 
die Einriickung oder die erste EinrUckung 
enthaltenden Blattes. 

Ausserdem erfüllt di«' Bekanntmachung 
durch mindestens einmalige Eiurückung in 
die durch die Statuten oder die Bedingungen 
der Ausgabe der Theilschuldversehreibun- 
gcn bestinunten Blätter. 

§ 58. 

Mit der Ausfflhrun^^ des Gesetzes 
werden der Justizminister und der Minister 
der OfTentlichen Aibeiten beanfkragt 



Kleine Hittheilungen. 



Neuere Projekte, Vorarbeiten, koazessioas- 
wt]i«ll«ngea Wi4 fielriehseraAmagen von 
Kleinbahnen. 

I. Neuere Projekte. 

1. Der Kreis Südcrdithmarschcn plant den 
Bnu einer 8chnl^l^|)Ilri^'en, mit Lx>komotlven 

oder elektris<'h zu tu'treihenili'n Kleiiibalin fiir 
Personen- und Güterverkehr von Melüorf Uber 
Marne, Brunsbüttel, Brun»biitt«lkoo|r, Eddelak, 

Burjr niul Sfi-In i!t nib !i Mrl,!..i-f. 

2. Der Kreis IJorza^^lhuiii Lauouburg plant 
den Bau einer vollspurigcn, mit Lokomotiven 
fiir I'i !>'in' i - ufill nfiforvoikelir zu tielreihen- 
den Kl« iiili:ihn von l.üijciisee uder Trittau nach 
!E1.-Berkeiitliiii oder Ratscbnrf. 

8. Von dem Vor^taiule der Anstalt Bethel 
bei Bieleluld iu Gemeinschalt mit den Qemein- 



i den Wcbrbleck und Varrel wird der Bau einer 
I vnllspuriiren Kleinbahn ftir den Gfiterverkehr, 
m<iu:liih< r Weise aiieh für <len PiMMHieuver- 
kelir, vun Varrel, Statiuu der Slaatsbalui Bünde — 
Bassum, nach Kolonie Freistatt geplant. 

^ 2. Vorarbeiten. 

I Die Erlaubmbb zur V uriiahnie vou tecbni- 
I sehen Vorarbeiten ist ertliellt worden: 

1. Für uudirere elektriNclu* Kleiidtahnliniea 
I in Lemberg. (Verordnunjjbblatt für täscn- 
f bahnen und Scbifl^hrt. 19n& No. AK, S. 2>2.) 
•J. Für eine volls|Miri;fe I...k.ilb:itiii \ i>ii }\. In 
back nach Obennühl. (Verordnuugäblntl für 
' Eisenbahnen und Schiffahrt. 1902: No. 90 
s. -i-i-ji;.; 

I 3. Für eine Ivieinbalm von Julmstlorf nacb 
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Ftosenthal. (Verordnungsblatt für Elsenbahnen 
uud Schiffahrt. 1902. No. 90, S. 2m) 

4. FBt eine vollepurige Lokalbahn von 

Pctervvardeiii nach Beocin un«l von Kanienica 
nach Nüvoselski. (Verordnungsblatt für Eisen- 
bahnen und Schiffahrt. 1902. No. 81, S. 2045.) 

5. Filr ein«' Hchnialspurii;t' Strassenbaliii in 
Pöst\-6n. (Verordnungsblatt liir Eisenbahaeu 
und Schiffahrt. 1902. No. S. 2016) 

ü. Filr eine voUspurige Lokalbahn von Si- 
montoniya nach Feläö-Ny^. (Verordnungs- 
blatt für Eisenbahnen und Schifbhrt. 1902. 
No. 81, S. 2045.) 

7. Pftr eine vollspurige Lokatbahn von 

Df](ri'< zcii n.u'h X\ irl>iitor. i Vcrrirdmiii^^shl.itt 
für Eiüeubahaeu und Schiffahrt 1LQ2. Mo. 81, 

s. ao46.) 

f^. Für eine volLspurige I^okalbahn von 
Rözdi -ViUÄrbely sur rumOuiBchen Laudes- 
grense. (Verordonngsblatt für Eisenbahnen 
und Schiffahrt. 1!Kf> \n st, S. -JfHö.) 

9. Für eine elelitrisclie Lokal- uud Strasscn- 
bahn In Tepla-Trencsen und Teplicz. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen und Schiffahrt 
1902. No. 84, S. 2114.) 

in. Für eine %'ollsparlge Lokall);ihii von 
Ssikasu nach Szcpsi und von RakncKa-Szinszfa 
nach Torna. (Verordnungsblatt filr Eisen- 
bahnen und Schiffahrt. 1902. No. 84, S. 2114.) 

11. Ffir eine voUspuxige tiokalbabn von 
PancBovBnachKabln-Ihnuqiirt. (Verordnungs- 
blatt für Eist'nbahnen Und SehilMirt. IMS. 
üo. tS6f a. 21Ö1.) 

13. Für eine vollspiirige Lokalbahn von 
N.-iL'y-üccskerek nach Zsahlya. (Vcninlininf^s ■ 
blatt für Eiseabahaeu und Schiffahrt 1902. 
No. 86, S. SI5I.) 

IB. Für eine voll- oder schmalspurige Lo- 
kalbahn von Nagy-Enyed nach Borev. (Vorord- 
nnngsblatt für Eisenbahnen und Schilfohrt. 
1902. No. 8C, S. 2151 > 

14. Für eine voil- oder schuial»purige Lo- 
kalbahn von Ada nach Bacs-Topolya und Csan- 
tav^r. (Verordnungsblatt für Eiscubabnen Und 
Schiffahrt 1!J02. No. 8H, S. 2185.) 

16. Für «Ine vollspurige Lokalbahn von 
Ralocaa zur Donau. (Verordnungsblatt fär 
Eisenbahnen und SehifFabrt 1902. Vo. 88, 
S. 2186.) 

1& Fär eine voUspurige Lokalbahn von 
SsatmAp-Nemeti nach Ratis-VAaAr. <Vet«Yd- 

nungsblatt für FUonfiahnen und Schifftohrt 
1902. Ko. 90^ S. 2228.) 

17. Fftr einevolbpnrige Lokal- oder Strasaen- 
bahn von Söstö-Fürdö nach l)oinn\d und von 
K6taj-Ibr4iiy nach Rakaiuaz. (Verordnungsblatt 
fOr Eisenbahnen und SchiAiihrt. 1908. No. 90, 
S- S8SB.) 

18. Für eino voUspurige Lukaibaliu im 
BoldvathaL (Verordnungsblatt ffir Eisenbahnen 

und Schiffahrt 1902. No. fw, S. •>>>' ) 

19. Für eine voUspurige Lrik;ill>,ilui von 
DÄva nach Alsö-Lonkoj und \ \/ili^<>ra nach 
BrAd. (Verordnungsblatt für Ki^onbahnen und 
Schiffahrt. IWfc>. No. uo, S. 2228.) 



8. 

sind erthoilt worden: 

1. Dem Kreise Stolp für eine schmalspurige, 
mit Lokomotiven fQr Personen- und Gflterver- 

kohr 7,u betreibende Kleinbahn vui r);ir^t>röse 
nach Zezenow im Ansclüuss au dio Kleinbahn 
Stoiii DargerOse. 

•i. Ih'iii KriMM^ Norderdithinai sclien für eine 
schmalspurige, tuit Lokomotiven für Personen- 
und (}ttterveikehr sn betreibende Kleinbahn von 
Heide über Bennstedt, Pablhnde» Wrohm und 
TcUiDgstedt nach Heide. 

8. Der Akttengeaellsciiaft Hagener Strassen* 
b.ihn zur F«rt.^ot7iing der Linie Hagen— BoeUe 
über Boehh' liiuuuä nach Kabel. 

4. I)< r St.tdtgemeinde Frankfurt a. M. für 
eine voIlHiairi^f, elektrisch zu betreibende 
Strasseiibuhuiiüie lur den Personenverkehr 
sw-ischen der WeissfrauenstraMe und der 
Kaiserstrassc durch die Strasse vor dem neuen 
Schauspielhaus in Frankfurt a. M. 

5. i)er Stadtgenieiude ('öln für eine voll- 
spurige, elektrische Kleinbahn für Persouen- 
nnd Stflekgntverkefar von Buehheira nach Berg.- 
01adb.acli. 

Ii. Für mehrere elektrische Kleinbalxuiiuien 
In Wien. (Verotdnnngsblatt für Eiaenbahnon 
und SchiflUirt. 1902. Ko. 88^ S. 3181.) 

4. Bi'trieb!<t'r<itluuiii;in. 

1. Am a Juni lUüä die Strecke nach Her- 
zogenrath der Aachener Kleinbahnen. 

2. Am M.Juni 1902 ilei ilektrische Betrieb 
auf der BrückeubahnUuio der Cölner Strassea- 
bahnen. 

8. Am 22. .luni 1!K12 der floktrisclic Rctrirb 
auf der 3»larktbahnUuio der Cölner Strassen- 
bahnen. 

4. Am 22. Juni 15)02 die Strecke Lizent- 
grabenstranse — Coi^se der elektrischen Strassen- 
bahn der Stadt Königsberg i. Pr. 

5. .\tn ID. .tiili l«Hr2 die weit«'rf rin'ilstrccko 
Miehlen—Silbeihütte (Braubach) der Kleinbuhn 
St. (ioarshanaen— Zollhaus— MaBtfttten—Ober< 
labustein. 

6. Am 81, JnU 15102 eine TheUstrecke der 
Bielefelder Strassenbahn. 

7. Am 1. August 19U2 die schmalspurige 
Klelnbahostreeke Herford Klelnbalinhof— Sals- 
ttflen Kurpark der HiTfonlci- KlfiiilKilnuii. 

8. Am 1. Augubt 190S2 die schmahipurigen 
Kleinbahnatrecken Insterburg— Wamaseheln— 
Trenipen, Wania>i lu ln Limlndiof und Kraii- 
pischken— Kaguit der Insterburger Kieinbahii- 
Aktlengesellschalt. 

fi. .\iri August \'Mr2 die österrcichischo 
Lokalbahn Friedlaiid i. Böhmen— Heinersdorf. 

10. Am 6. August l!Ni2 die I^eststrecko SUber- 
berg— Mittelsteiin» dt r Eulengebirgs-KIcInbalin. 

11. Am 10. August liH(2 ilie TlieUsUecke 
Gmünd- Steinbach— Or.-Pertholz der schmal- 
spurigen Niederüsterreichiacben Waldviertel- 
l)ahn. • 
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12. Am 1-2. Anirusr i;K>2 dir Kleinbahn V><- 
gegen — Scbmalleiiingkeu der lustcrburger 
Kleinbalut-AktlrageBeUselUlfL 



Die omwandelbaren Htrassenbahnwagoii 
tmt der Dnssohlorfi'r Ans^ittellnn^.*) 

Neben den Wagen für Klein- uud Strat»seu- 
bahnen gewAhaHeher Baaart, die besonders 

durch ihre reiche iin<! thrflweise glilnzondo 
Ausstattung, sowie durch v()rzügliche Durch- 
bildung der Hiuzclheitcn ins Auge fallen, sind 
diesmal die uniwandt-nian ii Wagen für Srim- 
uitr- uud Winterbetrieb I iliirch zwei Uauurton 
vertreten, die das Interesse der Fachleute in 
erhöhtem Masse in Anspruch uehiuen dürften. 
Es ist dies der auf der Rundbahn im Betrieb 
befindliche sog. Duplexwagen und ein nach 
neuesten Gesichtspunkten von der Waj^gon- 
flBbiik A.-0. Tonn. Hert»nod ft Co. in Cnin- 
Ehrcnfeld gebauter zweiachsiger Motorw a timi 

Mau scheint im aUgemeiuen noch sehr go- 
Ihellter Melnunfr xn sein, wie weit mtm bot 
Strassenbahnen im Verschluss der Wagen tni 
Wtitter und ihrer Oeffkiungsmöglichlieit im 
Sommer fehen soll: neben dem Tom DQssel- 
doi-fpr Kiseiibalmbfilaif vnnii. Weyer ä Co. 
ausgestellten Motorwagen mit fast hermetisch 
geschlossenen Plattformen und nur einem 
schmalen herablassbaren Fenster in der Kasten- 
seitenwand (bestimmt für die Coblenzer Stras- 
senbahn) finden wir Wagen mit ganz ofTenen 
Plattformen und möglichst viel herablas8l)aren 
Seitenfenstern (Motorwagen von van der Zypen 
& Chariier für die Strasseubabn der Stadt < öln 
und sweiachsiger Motorwagen von Gustav 
Tatbot in Aachen für die Grosse Berliner 
Strassenbahn). Gleichniässig haben diese Wa- 
gen Hachlacemen mit LUftungslUappen ver- 
addedener Bauart Zwei für einen Üeberland- 
betrieb wie die Düsseldorf-Crefelder Bahn l>e 
Stimmte Hchnellbahnwageu der Waggonfabrik 
Uerdingen und des DüsseldorfSer Eisenbahn- 
bedarfs haben überein^-limtueiiii ganz ge- 
scldossene Plattformen, der letztere gar keine, 
und der erstere nur lüeine herablassbare Ftonster 
in drr si itlichiMi Knstetiwand. 

l>ie Nothwendigkeit, auch im Sommer tien 
dichten Verschluss bi^abehallmi, mag sich 
hAuflg aus der Stau))hclii8tigiing auf der Land- 
stra«!se ergel>en. In dem Masse jedoch, als 
man anch dieser eine grössere Pflege durch 
Besprengen, Anpflanzung und N'erbesserung 
der l'Hasterverhältnisse anpedeihen lilsst, wird 
man den Fahrgästen wieiler die Annehmlidi- 
iceil besserer Lüftung iu der heisseu Jahres- 
aeit bieten kfinnen. Im Hinblick hierauf haben 
die sclinell umwandcll)aien Wagen, deren 
SeitenwAnde im Sommer fast völlig sum Ver- 



') V©r(cl «titli <l«n AufskU von Kroniiii in den Ver- 



■>ehwiiuU'n jjebiailit tiiuj bei plötzlich ein- 
. tretendem Witteruugswedisel rasch wieder 
i geseUoflsen werden können, raetnea Erachtens 

Inoch eine Zukunft 
Die liuhdbaliti in der Aussl^'llung wird von 
zehn Wagten der Duplex-l^pe, die ich liei 6e- 
I legenhoit ihrer Einführung in Deutschland be 
' .schriebt a lial»e (siehe ETZ, ÜMH), S. 77'.i„ iu 
reinem Akkumulatorenbetrieb befahren. Diese 
Wagen sind von der Helios EI.-A.-(i. iu Cöln- 
fUirenfeld geliefert und von der Akkumols- 
1 torenfabrik Gottfried Hagen in Kalk b. Cöln 
mit Batterien für Tagesleistung versehen. 
Die ans 86 Zellen W. 10 bestehende Batterie 
i-.! in 7 Parthien getheilt, theils im l'ntergesteli 
eingebaut, theils unter den Fussbüdeu der 
I I'errons angctiiingt. Die Wagen sind swei- 
aeli^iL'. luiben t> (^uersitzreihen zu je S l'lftlzen 
: und ciueu Fassuugsraum von m Sita- uud 
' etwa 12 StehplHtsen bei 7fi m OesamtlAnge. 
nie>er in n ebonstehcnder Abbildung darge- 
stellte Wagen zeigt manchen Fortschritt gegen- 
' <lberderfiilherverBl!rentUcbtenBanart Nachdem 
dieEinführnnp i\or ninonk.inischenOriginalfortn 
wegen «ler äusseren Breite von 2,45 m bekannt- 
lich an dem Widerstand der Behörden in An- 
betracht des bei uns p-erinfrero n Cileisabstrindes 
gescheitert war, i»l der Wagen auf '2,» m 
I Mussere Breite umkonstruirt worden und die 
auf der Ausstellung sichtbare Anordnung ent- 
standen. Dieses Aussenmass ist das geringste, 
bei den« mu h auneinnbare Breiten für die Sits- 
pUltze uud deu Mittelgang sowie eine Wagen- 
höhe im Lichten von etwas Aber 2 m iierans- 
; kommen. Es lileibt allerdin^'> ali/anx .uten, ob 
dieses Breitenmass mclir Aiikiaug linden wird. 

Die bei Besichtigung der amerikanischen 
Wagen vi>\\ Fachleuten hilutlg geäusserten Be- 
, denken gegen die anscheinend geringe Stabi- 
I Utit des Kastens In der Ltogariehtntog hat 
ferner zu der Anlage von schiimlon festen 
j Endfeidern mit dariu liegender verdeckter 
I Verstrebung und xu weiteren Verstärkungen 
rtor Bodenschwcllen und Verankerungen ge- 

, lulirt. 

) An die absonderlich runde Dachform hat 
■ sich das Aug»» bald trewAhnt: leidi-i iRsst sich 
, aber der drückemit; IjiiUruck der niedrigen 
I Wagendecke im Innern nicht durch die auf- 
gesetzte Interne beheben, da diese gegen das 
Wageninnere diurch eine Dachschalung fast 
ganz abgetrennt ist, die als Tasche für die 
hochgeschobenen Fenster und IToiiwtade dient 
und daher nicht zu entbehren Ist. Das Publi- 
kum loht iM'sonders die Anoriinung' unri Neu- 
' art der t^iiersitse, deren KüciüeUueu umkiapp- 
' bar sind. 

] I'iir iiesondere I'et riebe wird die Polizei 
I da.s seitliche Ein- und Aussteigen wohl su- 
' lassen, im allgemeinen sieht man aber die Be- 
>trpbung obwalten, das Besteigen und insbe- 
I sondere das Yerla«>seu des Wagens nur durch 
einen Zugang fiber die hintere Ptattitonn lu 
leiten, unter die Aufsieht ile? Schaffners zu 
j stellen. Aus diesem Grunde wird das voU> 
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ätäudige Oeffiif'ii (Irr SeitciiwHiidc, für das die 
Duplexkonstruktion cntächiudou oiue der eiu- . 
faeluton LSsungen daiBteUt, Tielflich entbehr- ' 
Uch »tcin. 

Üiese St«llungnalniic der Behürdeii in ; 
einigen der grösseren smdte zu der P'rage der 
wandelbaren Wagen hat offenbar die Anregung ' 
zu dem von der Waggonfabrik A.-G. vorm. 
H«'rbrand & Co. auKgestelKeu, sehr benierkens- 
werthen Wagen gegeben, bei dem die Seitcn- 
fen«ter umklappbar sind und In den Doppel- 
vanden der stehenbleibenden niedrigen Seiten- 
theile verscbwinUen.') I 

Die l^nfOhning dieses Wagens wird wolil I 
lifi den RfhriiiK'M nirlit di'ii Srluv icrii^ki-itcn 
begegnen, wie die des Duplexwagenü; man 
wird allerdings eine so Tollkominone Lüftang | 
im geöffnet«'n Znstande wie lici Iftzf croiri uiclit 
erreictien, s\c dürfte jedoch für nnsere kliniu- 
tischen Verhiiltnisn^ ausrelebend »ein. 

Der von Horbraüd rntsrre?t( Ilto Wagen ist 
zweiaelisig und enthiilt -J-J Sitz- umi IG Steli- 
plntxe bei einer I^änge von etwa 8»7 m. Der 
WagenkaHten ist sonst in Bezog »uf Form, | 
Aufbau des lioliweus, Verbände» u. s. w. nach 
aitbewMirten beliannten Konstraktionen ge- 
baut 

Die gerade AufTQhrung der Seitenwinde j 
gestattet die Kinhaltung einen ilusseren Breiten- 
uiasses von lUtiU mm troia der Anordnung der i 
beim Publikum so beliebten Qaerritse. | 

Stobrawa. 



Zur Frage der Strnssenbahnbrenü^en 

schreibt die Firma H. H. Böker & Co. in Ei> 
wldemng auf die Ausführungen des Herrn 
Sehultes (Zeit.schrift für KleinlMibnen, 1908, . 
S. 372 ff.) folgendes: 

Unter Verweisung auf die in Heft 7 der 
^VcreinKiiiiiilii'iliiiiircii" t'iitlialtenen i\\isfiii- 
anderscUcungcu, die ahh gegen dieselben uu- 1 
genauen Beobachtungen richten, die jetat Herr 1 
Seh >Irrv iti'^ FpI(1 fiüirt, und in Ergilnzun;r dr-; 
in Heft 8 der Zeitschrift für Kleinbahnen »clbst i 
verSlfleiitUehten Aufeatses, soll hier nur ver- | 
fiiicfit wcrrjrt), i>'inir<' von Herrn Si'holtes gegen 
ilie Liüibri iiisf yi iii.it iile Kinw.Hiidc zu wider- i 
legen. I 

Ciegi'niibcT der Benu'rknng, d.iss ni;»n so- [ 
gar bei Luftbremsen eine elektrische .SiouiTung 
eingeführt habe, mOehten wir /.imHelist d.irauf | 
hinweisen, dass die<t nur für die bei langen 
Zfigen nicht genügend arbeitende Westing- 
housebremse zutrifft; die ifetrefVendi-n Ver- 
suche sind xwar auch auf der Zo»»ener strecke ' 
ausgeführt worden, aber an laugen Mllitilr- 
ziigcii, nielu, "ii- TT. u Seholtes irrliiüinliclier- 
woise aiigiebt, au den einzeln fahrenden 
Schnellbahnwagen, bei denen sie, wie ilbei^ 

*) DicMr Wac«n ist ftbK«liiJ(l«t Bitr Ttfal m. Abb. 1-4 . 
dar »XiUttelluncBn dM V«r«in>*. Heft 8 die««t Jabrtaaga; I 
•in« kuiM HMCkraibttiis Andel weh dort auf 8. 317. 



hanpt eine automatische firemse, rollkommen 

zwecklos ist. 

Herr Scholtes erwähnt ferner, wie das 
schon der zweite Direktor der Nürnberg- 
Fürther Strassenbahn, Herr Sieber, in den 
«Vereinstnittheilungcn", Hef( b, gethan hat, die 
beim Betriebe der Nilrnberg-Fürtber Strassen- 
bahn „schon Jaiure hindurch angestellten ▼er- 
gleichenden Versuche", und das» dabei die 
^^'änuezunahme der Motoren au den elektrisch 
gebremsten Wagen nur 5* mehr betragen 
haTje. neumeironüber inöcht«'ii \sir an «iii-'-cr 
Stelle noch feststellen, das» ein richtiger Ver- 
gleich zwischen den verschiedenen In Frage 
kniiniiiMirti^n Wagen ganz unmöglich i>r. Die 
mit Luftbrem»« ausgerüsteten Wagen hatten 
nMmlieh von Aufhng an Motoren, die selbst fOr 
das F.Thren viel zu schwach waren und dalicr 
in ganz kurzer Zeit seh.idhalt wurden. Ka 
niu.sste deshalb, um die Wagen überhaupt im 
Betrieli iialten zu könn«'n, ein vc)llst{ln<liger 
l lubau der Motoren »tatttiudeu. Die Motoren 
der nicht mit Luftbremse ausgerflstoten neuen 
Wagen waren dagegen von Anfiing an starker 
bemosiien. 

Dass die Gefahr des Schadhaftwerdens 
durch elektrische Bremsung bei Verwendung 
stirkerer Motoren vermindert wird, kann ohne 

weiteres zugegel)en werden. Wie in ilrii T^e- 
trieben von München, Leipzig und anderen 
SUtdten In bis seehsjthriger Betrlebsaeh fest- 
gestellt werden konnte, gelingen hhlr-s die 
schwächeren Motoren auch bei ungünstigen 
BetriebsverhMltnlssen (Steigung, Schnee u. s. w.) 
für (tio F >rt'icwf <riini:sarbeit vollkommen. 
I..ediglich für die elektrische Bremse aber 
atnrkere, also theurere Motoren zu wählen, ist 
unwirthsehafilich, so lange die elektrische 
Bremse der Luftbremse in Betriebssicherheit 
und den übrigen für Puldikuni Und iVMnr- 
{>er-'onal wichtigen Punkten auerkanntermassen 
nachsteht. 

Herr Seboites sagt dann unter anderem, 
man »ei «bei vernünftiger Handhabung 
des Schalthebels in der Lage, Stwsse beim 
elektrisehea Bremsen völlig hintanzuhalten 
Der (irad von Vernunft, der hiensu nöttiig ist, 
fehlt aber leider den meisten Führern imd vor 

allem verlit--! er sie in ( irfahrnitlni : in;iii k.-irin 
eine derartige Besonnenheit und Selbstbeherr- 
schung von den I>enren, die den FAhrerdienst 
vcrsehfh, iluicli.iu- nicht so 8tin.si'Invei>:einl 
voraus.setzen. l >ie Luftbremse, wie wir sie für 
StrassentMihtten einrichten, kann dagegen gar 
nicht so geliandhnbt wer'h n. il.is^ (ler.Trli^re 
Stösse auftreten. Herr Scholtes suiii »laiier 
auch mit seiner Behanptung, die Handhabung 
der elekiri- 1 I n Bremse sei ebenso einfach, Ja 
noch einl'ai ln i als die der Luftbremse, allein. 
Ks ist dneh eine bekannte und selbst von 
Elektrikern nicht bestrittene Thatsache, dass 
durch ilie Ltilibremse die Arbeit des Wageii- 
fahrers ganz wt'sentli» li 1 i l( u hicrt winl. Bei 
den meisten elektrlKcben Breiutten kuuu ausser- 
dem nicht elnuuil die Bedienung nur ^aer 
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Kurbel fär Falur«ii uud Bremsen als VortheU 
aiiprcführt werden, da thatoiehllch und beson- 
ders in» Gofulirfallö immer die HMiKlliroinsi» 
mitbedicnt wordeu luuss. Auch i«t ciu Febl- 
Behalten in der Verwirrung dnrcbaue nicht 
aiisgreschlossen; denn, wie sieh Herr Sclioltes 
iu Keinem eigenen BeUiebe überzeugen Icatin, 
kann d«r Sehalthebel sowohl auf Halt als auf 
oincr Zwisehensmfe stehen, wenn der Wagen 
in voller Fahrt begriffcu ist; die lalüche Be- 
wegungr auf Tolle Fahrt statt auf Bremsen ist 
daher sehr leiciit mSgUch und komiDt aucb 
thatsftchlich vor. 

Des weiteren glaubt Herr Scheites ;h - i n 
Ix i X inen vleraelisigen Waffen pcmachteu l^r- 
iiihrungcn nchiiessen zu können, (laus die 
Handbreuuie und die I..uftbrein8e sieli nirht 
recht an demselben Wagen vertragen. Wir 
möchten Ihn da doch, auch trohl im Süm« an- 
derer Wagenbau-Anstalten, bitten, mit einer 
solchen VeraUgemeineruug vorsichtig au »ein. 
Wie Ja die Praxis In nnzKhiigen FUlen zeigt. 

kann jj.iriiifht li.'noii dif l'cdo sein, dass >< i!i' 
zurhcdeuätcUendo Lösung für die Bauart iler 
Handbremse namentBch bet Drehgestellwagen 
naheau au.'*gO!?clitn.->r'n i'.t". So weit i>-t innn 
im Wagenbau denn doch nicht uiehr zurüclv; 
da die Luitbremse am Oeatlnge der Hand- 
hriMiise angreift, so «st«»h<Mi im (Jegentheil bei 
überhaupt richtig Icoustruirteiu UremsgestJUige 
die Bremsklötze ohne weiteres für ilie andere 
Bromsiirt richtig, wenn sie für die eiueürenis- 
ait cinjrcstellt Miid. Es ist daher gerade bei 
Verwendung der Luftbreiiise (JewHhr geleistet, 
da>Ä die Handbremse dauernd überwacht uud 
in Ordnung gehalten ist. 

Was endlieh die Einfachheit der elektri- 
schen Bremae gegenüber der Lnttbreuise be- 
trifft, so braucht man nur einmal ebten Kon- 
trollcr, iliT fiii' i'loktrisrlie Bremsung p<'liaiu 
ist, mit eiutiut »olcheu zu vergleichen, der 
diese Einrichtung nicht enthnlt Die fär die 
Bremse nothwendigeu Kurifakif machen den 
KontroUer zu einem »ehr komplizirteu Apparat 
und haben dadurch schon oft bu Kunschlüssen 
Anlai<s gegolx-n. Ans^icrdcn) ist auch die Ver- 
uielirung der Kabel und Widerstände nicht 
ausser Acht zu lassen. 

Auf rlas von H^ iiii Schnltes über Strom- 
verbiuiich, L'nterhalunii;üki>steii u. s. w. der 
Lufibremse Gesagte möchten wir mix lüick- 
sicht auf unsere in den ^Miitheilungon" ge- 
brachten Auscinanderset7.ungen nicht nochmals 
eingehen. Es dürfte hierzu indess ein Unheil 
weitere Kreise iuteressircu, das neuerdings von 
den ..Elektrischen Unternehmungen der künig- 
lirhi'ii Tlanplsla'it Pia^-'" liln-r ili'' I,ii(il'r<Miise 
gcHlllt wurde uud das wir deshalb im Wort- 
laut hier anführen: 

^Bei den cl.-ktri-.rhiMi Ralmcn <l<r k-l 
Hauptstadt Prag sind mit der Lufdruckbreuisc 
System Standard Air Brake Companj 106 theils 

vierachsige , theils zw»>iacbsige Motorwag-cn 
versehen und slehou bereits vom Jahre IMi^ iu 
Verwendung. Dieselbe wird In den einzelnen 



1 Strecken der genannten ätraaseubabnen, welche 
' auf Distanzen ron 600 bis 1000 m Steigungen 

von 5<} bi-- ■■^n"/^ aufwcisiMi, als Gcttrauehs- 
I bremse mit dem besten Kcsultat benutzt. Die 
I seitens der AufiiichtsbehOrden vorgenommenen 
Erprobungen ilfr Luftilriicklsn'iiisi' bähen die 
I günstigsten Ergebnisse gehabt, indem die 
I Motorwagen auf einer Steigung von 76%) auf 
eine iJlnge von 5 bis 10 m stossfrei und sicher 
j zum Stehen gebracht worden sind. Die Uand- 
j habung der Luftdruckbremse Ist eine sehr ein- 
fache und beijUPitio. und die Motorführer fahren 
mit Vorliebe mit Wagen, welche mit der an- 
g^eführten Bremse versehen sind, da es für 
^ dieselben eine grosse Erleichterung und Sicher- 
heit betreffend das Wagenlenken ist. Wir 
können behaupten, dass iut Vergleiche mit der 
' elektrischen Kursscblussbremse die Luftdruck- 
I bremse manchmal wirksamer ist, und es wurde 
manchem l'nglück durch richtige Bethltligung 
der Luftdruckbremse vorgebeugt. Die Erhal- 
' tung^skosten der Bremse sind klein, nachdem 
üc Koiisiriikiion derselben einfach ist und 
nachdem die Abnutzung aller gut geüchützteu 
I und bearbeiteten Bestandtbeile eine minimale 
i-t. Wir können also über dif Lurtilnick- 
brenise vom Standpunkte der Konstruktion 
, und des Betrlebea iiMtere vollste Zufriedenheit 
aii«»]>rf<chen und können dieselbe wArmstens 
empfelilen."' — 

Zum Schluss mdchten wir uns noch einige 
Worte über die von Herrn Müller a. a. O. em- 
pfohlene elektromagnetische Schieuenbremse 
Westinghouse-Newell erlauben, 
j ZuuUchst stellen wir fest, dass er bezüglich 
der Brauchbarkeit und Betriebssicherheit der 
Kurzsclihissbremse auf einem den Herren 
. Scholtcs und Sieber euigegengeselzten Stand- 
' pnnkt Hteht. Wenn er aber glaubt, in der 
cliktr^iiiiauiictischen Stiiii'iienbrems*' eine 
durchaus zuverlässige Brcuise gefunden zu 
haben, m scheint e< uns, als ob einerseits doch 
SrIiii-tH' ila.liiirli zu stark li<'.-iiil|ii>.,[ w ird, 
, andererseits ihre Wirkung zu »ehr von der 
' Beschaffenheit der Sritiene abhängt; denn die 
durch einen DriH-k von -Jnhi Ul; \vi8chcu 
Schieueuschuh und Schieue entsiehende Bei- 
bunir dttrfte die Abnutzung der Schiene so er- 
höhen, da>s ein öfteres Answ.'clisoln ncilh- 
wendig wird, un<l besonders bei starkem I..aub- 
. (Ui dürften die niagnetisclien Kraftlinien einen 
so starken Widerstand finden, dass an eine 
ausreichende Bremswirkung nicht zu denken 
int. Ob die Wirkungsweise thatsiichlich stoss- 
frei uud die Ueguiirung so zuverUiasig ist, 
• können nur Versuche lehren. Indessen schei- 
nen die Kosten besonders auch für .VidiJlnvre« 
wagen zieudich erheblich und die Aubringbar- 
koit des Apparates zn sehr an die Bauart 
■ Ii-^ \Vau'. ri!inrcr.:' -i' '!l- irebimderi zu st-iti. .ilv 
dass eine weUyeheiide F^infübrung der Bremse 
AusHicbt haben kilnnte. 
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BiU'hersohau. 



r /.< it^.hrift 
Ifnr Klt-iiiliNhuen. 



Fttr die JabilKumsHtiftung der devtadien 

Inilostric') 

hat «las Iviiraioriuiii zur Ut^urtheiluug der bei 
ihm oiiilnurenden Anträge folgende Leiutfttze , 

aufgi'SH'llt : 

1. Auträgc, bui dvnun es sich in erster 
oder in «weiter Linie nm die wirthscbaftltchen 

f ntcTf'SsiMi vnn Krtiiu!(M*ii haiidflr. »iitd ab- 
Kulebnen, von bcsoiulereu Au.siinhniou ab- : 
gesehen. ! 

ü Aiitritir«', welche Aitfu' i'n ii iM trefffii, dit« 
Sache dos Staate», vou Htaatliclieu oder ge- . 
RielndUchen Körpenchaften sind, werden in i 
dorselbon Weise, wie unter 1 angegeben, be- | 
handelt. 

8. Da die Zwecke der Stiftung dnrch die > 

Stcllunjr \ Tu i-Miir^raben »'rlahruiif^smilt^t^ig 
wenig gefürdert werden, soll von solchen 
m9glieh9t Abstand genommen werden. j 

4. Bei GewHhning von Mitteln ist zur IW- 
dingnng su machen, du.sH in Zwischenräumen 
Berieht Über den Fortgang der Forschungs- 
arbeiten erstattet wird. 

5. Alle Antriige au das Kurat<»riuui müssen 
so bestimmt und eingehend abgelasst sein, 
dass die weitere geschUftlithe Hehandlung 
niüglieh wird: insbesondere niilsscu sie auch 
Angaben ülier die IVrson, die mit der Be- 
arbeitung der Aufgabe betraut worden stdl, 
sowie über die erforderlichen Geldmittel u. s. w. 
enthalten. 

6. Die bewilligten Cieldniittel Ivönnen nur 
einer bestimmten Persöniichlteit gewAbrt 



werfloti. Mo fiir die AusfObrung der Arbeiten 
verantH Ol tJiili isl. 

Das Kuratorium liat für das Jahr l'.K)SI/08 
(icni Geheimen Hegierungsratb I'rofessor 
Dr. Mahy einen Betrag von -ioiKiO M über- 
wiesen zur Fortsetzung seiner Versuehe auf 
dem Gebiet« der J-^alientelegrapbie: femer 
dem Professor Dr. C. von Linde 10 000 M an 
VersucluMi iiltcr die AusHusser»rheinnngen von 
Gaüieu, Dämpfen und von erhiueteu tlUssig- 
keiten. AnHseniem wurden noeb einige andere 
I'i ti i-i' fiii " i.ssciist haflliche Versuche, im 
gauzeu die Suiuine vou 4U4U0 M, bewilligt. 

Die nllebste Sitsung des Knratoriams wird 
im Mai wv, ^tntttiii.lni. Antrüge, dio dnln-i 
zur ßerathuug und Beschlut;(«fai>»uug kommen 
sollen, müssen hl» 81. Mllrs 1008 bei dem Vor- 
sitzeud«'!) f)o>- Kuratoriunjs, CichcinuMi Ke- 
gieruugsratli Professor Ii. Bietsehel, C'har- 
lettenburg, Tecbnische Hochschule, eingereicht 
werden. 



Der Intermnlioitnle po maneitte StTtnenbalm» 

^■e^^ in 

hat auf dar Cieueralvcrsamnduug, die iu Lon- 
don ▼etn 1. bi« 4. Juli 190S getagt hat, i) den 

N.niir-ii: 1 n t f-r u a 1 1 'I ri n I f r S t r n s s(> yi f> .1 h ii- 
und K.leini)ahn - Verein, I nion iiueruatio- 
nale de Tramwaya et de Chemins de fer 
d'inten't local, angononnncit und besehlo.ssen, 
sein lieueralhekretariiit au einer allgemeiueu 
AuskunftflsteUb tffir da» Strasaen« und Klein- 
bahnwesen nusxugeatalten. 



Büeh erschau. 



Eger, Oeorg, Dr. jnr, ltegieninf»ratli. Das 

Gesotz (thi r fltf Knti ignimf^ vun 
GruutU'igeulhum vum 11. Juni 1874, 
erltutort mit Bcnutznnur der Akten 
des kOnigt. prenss. .M inistoriums 
der öffontliclion Arln-itcn. Erster 
Band, zweite Auflage. Breslau, J. U. 
Kerns Verla«: (Ilax MQIIcr), im 
Zwisciien i!« ni Krscheinou dor ersten 
und der z"' ;t' ii AufhiL'f ib-s orsteii Biiiules 
dieses Kuinmeuiurb liegt ein Zcilruuiu von 
15 Jahren, der ein umfangreiches, bei der 
An-lf irunt; rnt< i£jnungsgi\si-tzcs zu be- 
rücksichügcudes .Material zu Tage ge- 
fördert hat. Die In dieser Zeit enlstandone 
Litterntiur, die (_i> sct/.goltuiig, insbesondere 
das B(li"geiiiehe (_;< setzbuch, die Verord- 
nungen und Eduiiae der /usiändigen Ver- 
^vAltungsbchOrdon und die Uechtsprechnng 

*) Ywcl. ZsltKbrift für ftlsiatMkaMi, 19». & ttk 



I der (lerichto txi berücksichtigen und zu 
verarbeitoll. wnr dalu-r dii^ hnuplsAcblichste 
j Aufgabe der zwciteu Auflage. 
' Der VerfHsscr ist dieser Aufgabe naeh- 

gekuinuieii. Das neue Material i^-t. siiw . it 
sieh übersehen lilsst, ziomlich vollsländig 
der Erörterung uud l'iütung unterzugi n, 
und dor L< !5«r gewinnt dahiT aus der 
Schrift ein im wes<'iif!ii !ii ii ersi-li«"i{)rriuii'S 
Bild von denjenigen llillsinitteJn, die zum 
Verständnisse des Enteignangsgesotzes in 
seinem privatroelitliehon Inhalt, nainent- 
lieh für iVw Enlschililigungsfrage in Be- 
tracht kommen. In welchem .Masse neues 
I M.nterial verarbeitet worden ist, kann ichon 
nach drin ausserli"hen Umstände bemessen 
werden, das» die zweite Auflage die erste 
um 135 Soiteu, d. b. nm mehr als Vt *^ Um- 
fang Übersteigt. 

'} Eis UcrielM Uber die Vtmmmliiiw «itd ia sia« 
4«r aSciwteii H«ftt vsrBgralHdil w«nl«a. 
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Der aufm» rk Sil Uli' Leser wird ans i\t r 
Schrift nicht den Eindruck gewinnen, dass 



und zwar die des § 14 des Eisen- 
bahngesetzes der Landespolizeibehürde, 



das Verständniss des Enteignungsgesetzea , die des § 14 des Enteignnngsgesetzcs dem 



und die BSotwicUnng des Enteignangsrcchts 
nach dfr privatrecJitHchen Seite in der dem 



Bezirksausschüsse zukommt, dass iliuen 

aber dio Absicht, privatrechtlfche Entschii- 



Erscheinen der ersten AufJagc; folgenden ■ digungsforderungen zu begründen, fern 
Zeit dem Umfange des nenentstandenen i liegt Danras ergiebt sieb, dass Entaebli« 



Materials entsprechi tid g<Tnrdert worden 
sei. Die neuere Litterator ist, wenigstens 
soweit sie das prcussische Enteignungs- 
gesetz beliilft» nur spärlich, ebenso 
die Gesetzgebung. Auch der Einflnss des 
Bfirgerlicben Gesetzbuchs auf den privat- 
reehliiehen Inbalt des Bnteignnngsgesetses 
ist nicht tiefgreifend. Der Judikatur der 
Gerichte, iusbesondere des Reichsgerichts, 
der weitaus der gröbste Antheil an dem 
Denen Material zukommt, ist zwur nach 
verechieflencn Riclilnnfjr-n das Verdienst 
einer Klärung der EntschUdigungsfrage be- 
dingungslos suzugesteben; in einzelnen 
Riebtungen iJisst sie jed(»ch nicht nur 
keinen Fortschritt, sondern sogar einen 
BflclESchritt eiicennen. 

In letzterer Beziehung mag auf zwei 
Fnig-en von ganz bi .sondi riT prinzipieller 
Bedeutung hingewiesen werden. Grund- 
legend für die Bemessung der Entschädi- 
gung ist f!Ie l?eant\viirtting der Frage, 
welcher Werth iitr zu Grande xa. 
legen ist. Wahrend die frfiheren Entsebei' 
dun};*'!! des Rei ;i: ,_:vri(dits als solchen nOT 
den (jhjektiven Werth des Enteignungs- 
objekts anerkannten und die Üerlicksichti- 
gaog des besondem (subjektiven) Werths, 
den das Objekt für den Rerechtifrten hat, 
ganzlich ausschlössen, haben neuerdings 
mehrere Senate dahin entschieden, dass 
aneh das subjektive Interesse des Berech- 
tigten dabei in Bftrnchr zu ziehen sei. 
Hiermit ist, da andere Senate auf ihrem 
frühem Standpunkte Terblieben shsd, die 
Judikatur in ein sehr bedenkliches Schwan- 
ken gerathen. Der Verfasser, der diese 
Frage auf Seite IS5 flg. der Schrift: er 
örtert, führt zutreflend aus, dass die von 
der frtlheren konstanten Praxis abu ei( hen- 
deu Entacheidungen mit dem Inhalt und 
der Entstebnngsgesobiebte desEnteignnngs- 
gesctzes nicht vereinbar sind 

Kaum von geringerer Bedeutung i»i 
die Auslegung des § 14 des Eisenbahngc- 
setzes und des § 14 des Enteignun^is- 
j^f'setzcs. T>i<' unbefangene Betrachtung 
diec»er Bestimmungen nötbigt ebenso wie 



digun^nfVirderungen, die den Grundeigcn- 
thttmern wegen Nacbthcile und Gefahren, 
die ihnen durch die Eiscnbahnanlage er- 
wachsen, nach den allgemeinen Itechts* 
grundsiltzen zustehen, dnrch diese Vor- 
schriften nicht berührt werden, andererseits 
ihnen aber auch dadurch keine EntschAdi- 
g^ngsansprücdic gewährt werden für solehe 
Nachtbeile und Gefahren, die nach dem 
allgemeinen Rechte Entschädigungsforde* 
rungen niclit begründen, dass es Jedoch 
dein pflichtmäss^i^on Ermns'^eii der be- 
zeichneten Verwaltungsbehörden überlassen 
ist, dem Untemeluner die Hersteliong 
von Anlagen zum Sehuizi' ^cg'cn der- 
artige Gefahren und Nacbtbeilc zur i'flicht 
zu machen. Im Wid«npmcb hiermit hatte 
schon früher das Obertribunal in versohie- 
denen Entscheidungen und ein ITilfssenat 
des lioicbsgericbts, wie auch der Verfasser 
anf Seite 523 der Schrift erwflhnt, aus den 
bezüglichen Bestimmungen einen Eniseh.'i- 
digungsanspruch für den Fall hergeleitet, 
dass ^e von der YerwaltnngsbehArde an- 
geordneten Anlagen den Zw> ck des 
Schutzes gegen Xachtheile und Gefahren 
nicht erreichen. Und neuere Eutjücbeidun- 
gen des Reichsgerichts (Bd. S2, S. 988 und 
Bd. M, S. '270), die der V(>rfasser nicht 
berücksictitigt hat, haben sich im wesent- 
lichen auf denselben Standpunkt gestellt, 
indem sie den Unternehmer dann für ent- 
selwkligungspHichtig erachten, „w«'n?i er ge- 
wusst bat oder bei gehöriger Aufmerksam- 
keit wissen mnsste, welche Anlagen oder 
Einrichtungen zum fselnilze der Anlieger 
gegen Nachtheile in der Benutzung ihrer 
Grundstücke erforderlich, zugleich auch 
vom technischen Standpunkte aus ausführ- 
bar und mit den Zwecken des Unternehmens 
veririlglich waren, und gleichwohl diese 
Einrichtungen, weil solche von der Ke- 
{j:ierunfr nicht angeordnet waren, unter- 
lassen bat'*. Auch in dieser Beschränkung 
erscheint die Auffassung des Rclebsgeriehts 
unhaltbar, und es mus» ihr weit entschie- 
dener entgegengetreten werden, als es der 
Verfasser gegenüber den Kutbcheidungcn 



iture Entstehungsgescbiebte zu der Auf' i des vormaligen Obertribunals gethan hat, 

fassung. d.Tss die<«e Vorschrirt^ n ledipi'lieh der dnrch seine Ausfülirunffen auf 
öß'entlicijrechtlicher Natur »lud und ihre ^ Seite 523 üg. unter II wieder eine Unklar- 
Anwendung lediglich Verwaltungsbehörden ' heit in dieser Frage hervorruft, die ge- 
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eignet tat, dem Leser erhebliche Zweifel 
an der Berechti^ng seiner Kritik der 
Anffassnng des Obortribanals auf Seite 522 
eiozoflOseen. 

Der Loser winl lueraus zu<,'leich ent- 
nebmea, dass er ungeachtet des ihm in 
der Schrift sehr reichlich gebotenen Ma- 
terials sich doeh der I'rüfmif? seiner Voll- 
ständifjrkeit und der Kritik seiner Verar- 
beitung nicht entzieiien darf. Gleichwohl 
mnas die Schrift als eine dankenawertbe 
Arbeit, die ein umfassendes T?ild von dem 
dermaligen StAude der Behandlung des £ut- 
eignuDgare^ts In der Wissenschaft nnd in 
dw Prazta gewihrt, «nerlEannt werden. 

G. 



Lelinunui, Prlts, Dr. Die Entwiekinng 

der Lokalbahnen in Bayern. Wirth- 
scbafts- und Verwaltnng^sstuilien mit be- 
sonderer Berücksichtigung LUiycrus, her- 
ausgegeben von Georg Schanz, Heft 11. 
Leipzig 1901, Deichen. 238 S., mit einer 
Karte der bayerischen Vizinal- und 
Lokalbahnen. 6,50 If. 

Der Verfasser stellt eich die Aufgabe, 
die Verkehrs- und Pinanzenrwicklung der 
bayerischen ^Bahnen dritter Ordnung" dar- 
msteOen, und behandelt sn diesem Zweeke, 
nachdem er in der Einleitung die Geschichte 
des Kleinbahnwescns in ihrem allgemeinen 
Gange kurz gesehildert, insbesondere die 
Frage der zu wühlenden Spurweite erörtert 
hat, zunächst die st.uitru lien Bahnen, ge- 
trennt nach den ant Grunti des Gesetzes 
vom 29. April 1809 erbanien „Visinalbabnen" 
und nach den durch Gesetz vom 28. April 
ltiö2 eingeführten Lokalbahnen; daran 
seUiesst sich eine Darstellung der privaten 
Lokalbahnen und schlie>slii h « in Vergleich 
der «staatlichen und der privaten Unter- 
nehmungen dieser Art. 

Das Gesetz von 1868, das die Visinal- 
bahnen eingeführt hat, verdankt seinen 
Ursprung der Erkeontniss, dass das System 
der sogenannten Paohtbabnen, d. h. der 
vom Staate auf Kosten d« r I i ' i senton 
gebauten, von ihm paehtw. is.- heirietienen 
Bahnen, trotz der im Bau bewiiiigtcn Er- 
leiehterangen dem Bedttrfniss nach einem 
engermaschigen Sehienennetz nicht zu ent- 
sprechen vermöge. Der Staat entschlos» 
sich daher, ans eigenen Mitteln die Anlage 
auch s<»lcher Bahnen untergeordneter Be- 
deutur.^c y.n bewirken: iloch mit dem Unter- 
schK'U gegenüber den liauptbalinen, dass 



die Interessenten den erforderlichen (irand 
und Boden und den Balmkörper auf ihre 
Kosten zu stellen haben sollten. Auch 
Privatunternehmer sollten von dem Bau 
sololier Vizinalbahnen nicht aut-geschli fssen 
sein; doch wurde eine staatliche Unter- 
stützung ansdrfloklich abgelehnt. 

Das Geseti bewfthrte sich nicht. Die 
' von den Interessenten geforderten Lei- 
j stungen erwiesen sich als zu hoch; Bau 
I nnd Betrieb waren theaer, der Verkehr nor 
gering. Daher sind im ganzen nur 15 Linien 
mit einer Gesamtlänge von 167,42 km er- 
baut worden, deren letzte im Jahre 1879 
eröffnet worden ist; das Anlagekapital 
stellte sich seit 1880 auf 15,4 Mill. M oder 
rund Ü2 000 M für jedes Kilometer, wovon 
anf den Staat bis mm Jahre 1882 mnd 
TOOfXJ M, seitdem rund RS 00(1 M entfallen. 
Die Beförderungsleistung bat noch im Jahre 
1880 nur 4023 Personen nnd 1288 t Güter 
auf jedes Kilometer betragen und ist bis 
zum Jahre auch nur auf 10000 Per- 
sonen uud 4771 t gestiegen. Die kilo- 
metrische Beinetainahme, die im Jahre 1875 
zum erstenmal ganze 8 M anfwics, ist bis 
1880 nur auf 1810 M und bis 18911 auf 
2528 1^1 gestiegen; das hat eine Versinsang 
des Anlagekapitals von 1,97 7o i"^ Jahre 
1880 und von 2.73»,;, im .Jahre er- 
geben. Das Finanzergebniss für den Staat 
ist bis zom Jahr 1888 ein Verlost von 
r>itton M, wovon 5866479 M Zlnsin- 
Schüsse darsteUeo. 

Schon 1881 wurde daher ein Oesets- 
eniwurf vorgelegt, der den Interessenten 
die Kosten der Erdarbeiten abnehmen nnd 
die Möglichkeit, die Lasten bei den ver- 
sehledemen Bahnen verschieden zu nor- 
miren. einführen M ollte: er Ist unter dem 
28. April 1882 Geseu gc w orden . L o h m a n n 
hebt in ausfBhriicher Darlegung hervor, 
dass ühnliehe Anforderungen, wie sie von 
j"t'/t all an die Interessenti n gestellt wur- 
den — die Oestelluug des Grund und 
Bodens — , auch in den meisten anderen 
Staaten für den Hau von T-ahnen niederer 
Ordnung üblich waren und sind. 

Auf Grund dieses Gesetzes sind bis 
Ende 1899 bereits 61 Linien von 1248,5() km 
Länge in Betrieb genommen worden. Das 
Anlagekapital hat sich infolge der besseren 
Anpassuncr an die Ortliohen Verhlltnlssc 
nnf 11 r.ctrag von 50 400 M für 1 km 
herabmindern lassen; seine Gesamtböbe 
belftnft sich Ende 1899 auf 71164058 M, 
davon hat der Staat t>()827g74 M oder 
r).'5.ö24 -M für 1 km g« tragen. Der Verkehr 
ist allerdings bi«>her auch nur sehr gering 
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geblieben; es worden im JAhrelB99 durch- 
schniitlich nur 5234 Personen and 1717 t 
Güter auf Je 1 kiu befördert und damit 
nur 1981 M Beineinnahme enfelt. Die 
Biiligrkeit der Anlage hat nhor d.is Di flzit, 
das AUS der Verzlusong der Baukapitalien 
den Staat von 1884 bte 1899 getroffen bat, 
«af 1 {)96 III M beschränkt — gegen 5 444 911 
Mark ("ür die 15 Vizinalbabnen. 

Ein Vergleich der staatlichen Vüllbnhiiea 
mit den Bta»tUclieii Lokal^irndVizinalbahnen 
er^i<'bt far Bayern im Jabr 1889 folgendes 
Hilii: CS bf'tniff 



Die VerzinsoDg stellte sich auf 8,96 % 
bei den Yollbahnen, auf 2,73 % bei den 
Vizinalbahnen und auf 2,42 "/o bei don 
Lokalbahnen: dabt-i ist zu beachten, dnss 
die Vizinalbahnen siUutlicli schon seit min- 
desten« 20, die fiteren seit fast 80 Jabren 
im Rptrifib stnhen, während das Lokalbahn- 
neu erst in den letzten Jaiiren uocii sehr 
erbebliebe Erweiterungen erfahren bat 

An Privatlokalbahnen giebt es im 
rechtsrheinischen Hayrni . die Lndwigs- 
ei&enbaliu I>iümberg— f'Urih wegen ihres 
▼erkebritehen Charakters dasn gereebnet, 
elf Unteniehinungen : die T.nkalti.din Aktien- 
geaellscbaft za München steht mit 11 Linien, 
wovon 6 in Bayern liegen, an der Spitze. 
In der Pfalz ist der Bau von Lokalbahnen 
thatsflchlich ein Monopnl der Gesellschaft 
der Pfälzischen Eisenbahnen, die dafür 
ebenso wie fttr ibreVollbabnen eine staat- 
liche Zinsgarantir i^f-niesst: sie hat bis zum 
Jahre 1900 im ganzen ÜO.tiU km Lokalbahnen 
erbaut. 

Ein Vergleich der staatliehen mit den 
privaten Bahnen zeigt folgende Ziffern: 
es betrug im Jahre IWH 
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PrivMrhühtien haben 
deutlich zu ersehen. 



mithin , wie 
die ertrag- 



Die 
hieraas 

reieben Streeken dem Staate vorweg- 
genommen. 

Dies sind die Endergebnisse tbats&ch- 
lieber Art ans der Lohmann'aeheiE Dar- 
stellung; sie sind vom Verfasser aus müh- 
samen Einzelaufstellungen gewonnen wor- 
den, aus deucn heraus erst ihre richtige 
EinsebAtsuDg sich ennögliebt. Lobmaan 
hat sich, um drin Gang der staatlichen 
Lokalbabnpolitik nachzugehen, die Mtthe 
nicht verdrtessen lassen, die mt Omnd der 
allgemeinen Gesetze in mehijfhrigen 
Zwischenräumen regclmnssig erg-angenen 
Spezialgesetze in ihrer Hegruucluiig und 
parlamentarischen Behandhing vx nnter- 
suchen, wie er aueli die Verkehrs- und 
Finauzergebnissc für jedes J&br feststellt. 
In der Darsteilong ist er allerdings tlber 
eine übersichtliche Sammlang von Roh- 
material kaum hinausgekommen: die Ur- 
sachen und die allgemein- wirthscbaftlicheu 
Folgen der Entwieklung sind nicht des 
nnherrMi von ihm uiitersneht worden. Immer- 
hin ist auch eine solche Thatsachenüber- 
»icht von Werth, da sie die Grandlage für 
Jede Benrtbeilnng bilden muss; den An- 
forderungen der VollPt,'in<lipkcit und Zu- 
verlässigkeit entsprieht i.ohmann in hohem 
Grade. Besonders hingewiesen sei noch 
anf dir: Darstellung, die Lnhmann den 
Tnril massnahmen der Lokalbahnen gegeben 
hat; sie liest deatlieh erkennen, wie fehler- 
haft in so kleinen Verhftltnisson die Scha- 
blone wirkt. K. W, 

Gutachten über die Langeu'scho 
Schwebebahn Barmen— Elberfeld 

—Vohwinkel cler Kontinentalen Ge- 

■sf'üsi-liaft für .-Icktrisi-he Unter- 
nelimungen, Nürnberg, 
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Die Herren Köpcke, Höring und 
V. Borri«'«:. die ira Jahre 1^114 von den 
ötadtverwaltungeii von Eiiierfeld und 
Bannen um Abgrabe eines Oataebtens Aber , 
die etwnipre ZweckniJlssiprkeit fler Ilerstel- 
lnag einer äcbwebebabu ersucht worden 
waren und sich damals nach eingehender ' 
Prüfung der Frage und der von Eugen 
l.ang-cn bcirbcitPten Entwürfe für die 
Ausführung der Scbwebebaba ausge- 
aproehen halten, efnd, nachdem nmimehr , 
der gr'i^st - Theil der Bjdm seit lilnger als 
Jahresfrist im ßeiriebe iat> erneut um £r- j 
Btattong- eines Oatachtenit ttber die Ban- : 
ausführung und die Ergebnisse des Be- 
triebes ersuclit worden und haben diesem 
Ersuchen eotsprocbeu. Sic weisen zu- 
nfiehst daranf bin, daas die Ansfflhnmg 
wesentlich von dem jfltcrcn Entwurf dniin 
abweicht, dass dieser eine zweisehienigc 
Schwebebahn vorKah, wfihrend eine ein- I 
schienige Bahn zur Ausführung gelangt ist, 
und sie erblicken in iliescr Aenderung, die 
es gestattet, dass die Wagen in den lü'flm- 
mnogen frei anaechwingen nnd sich genau 
nach der Mittelkraft ans Fliehkraft und ] 
Schwerkraft einstellen künnen, einen i 
wesentlichen Fortschritt. Allerdinga setzt 1 
diese Bauart grösstc Genauigkeit der Gleis- 
lage und die Herstellung sehr genauer 
Uebergangsbogen voraus, um das Auftreten 
von Pendelbewegnngen der Wagen an. rer- 
hindern. Aber wenn in dieser Hinsicht 
vielleicht auch bei der ersten Anlage noch i 
nicht das Bestmögliche erreicht wnrde, so | 
ist es tceine Frage, <lass sich eine tadellos«' 
Gleislage bei der Bauart der Schwebebahn 
unschwierig erreichen und unterhalteu 
mid daas sich die bisher theilweise auf. 
tretenden Pende|he'>v<'<:^n{ren durch Be- 
ricbtigung der Gleislage werden beseitigen 
lassen. Eigenthttmlich ist es, dass die ! 
Schwingungen bei einer V>estinimten (Je- 
^«ehwindigkeit von 3<» bis 87 km'Btil am 
merkbarsten auftreten. Die Gutaeiiter er- ; 
kiflren dies ans der Möglichltelt, dass 
zwischen der Schwingttngsdaner der Wagen \ 



und der Länge tmd den Scliwingungen der 
Eisenträger ein prewigscs liarmooiscbes 
Verhäitniss besteht. 

Nacihdem die besonderen Sigenscbaften 
der einse h i enigen Schwebebahn ein- 
gebend gewürdigt uiid die AusfiLbraugs- 
weise der Bahn im Wuppcrthal, elnschlless> 
lieh «1er Bauart der Wagen, sowie der 
I^eislungsfähigkeit der Bahn, der Siche- 
rung des Betriebes, des Fahrgeräusches 
und des Widerstandes nnd Kraftverbraachs 
behandelt sind, wenden sieh die Gutachter 
ZU dem Verbültniss der cinscbienigen 
Schwebebahn zu andern Bahnen mit einer 
Tragschiene sowie zur Frage der Eignung 
der Schwebebahn für Schnellf'dirt. 

Sie erkennen wohl mit Kecht der 
Langen'schen Sebwebebahn wesentliche 
Vnr^^flge zu «re^enfilier flen sfipi'enannten 
Einschienenbahnen nach den Systemen von 
Lartigne und Behr nnd beleuchten be> 
sonders die Mfliij^d 'h s Entwurfs von Behr 
für die neue Bahn l^iverpool— .Manchester, 
eine Bahn, die mit einer kaum glaubliehen 
Dreistigkeit immer als Einschienenbahn 
bezeichnet wird, trotz ihrer fünf .'^-■ftii ■eii 
und zwei Stromleiter, die es erfordcriich 
machen, dass ein Triebwagen nicht weniger 
als zwan/ij; Lauf- un<l Führung.sräder und 
acht Stromabnahmerüder erhält. 

Man wird den Gutachtern gewiss zu- 
stimmen kfinnen, wenn sie die Schwebebahn 
für di n 'i"- Ks. nfreien, binnenstädtisehen 
und Voruriverkebr besonders geeignet er- 
UAren nnd rttekhaltlos anerkennen, dass 
die bei der ersten grösseren Ausführung 
einer solchen Bahn aufgetreteneu zahl- 
reichen und grossen Schwierigkeiten vor- 
trefflich gelöst worden sind. B—m, 



Vcrzeichniss der an die Redaktion einge* 
sandten BBeher: 
Meyer, G. W. Der elektrij«cho Betrieb von 
Ferpscbnellbahnen. Halle a.S., lüül. 1,m»M. 
Zacharias, J. Bau and Betrieb elektrischer 
Strassembahnen. Halle a. I9QSL 3 H. 
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[72. .fahr;/.. }. Vi' rh ljuhi'. 1. T/i' il, S. -J-j 
Beschreibung des Nelses der elektri- 
schen Strassenbabnen von .Mar- 
seille. \'on M, I> e n ise t. 

Die Baliiien uinf i^-i n fin älteres l't'i'r«!« - 
babunctz vwu ü.'» km, auf dvwi L-jity uuU Mki 



lier elektriselie Hctrieh eiiiLi. liilirt « iinli-, und 
, ein als ctektriHcbe Bahn erbautes Nctx von 
' 44 kin ; nasserdem betreibt die Oeaellsebaft noeh 
7 km iiir iiieht zu F.i^enthuiii geli«)rii;er Linien. 
Im Jvruflwerk wird buebgespanuier Wcchsel- 
Hirom enteugt, der in l^nterstationen in Gleich* 
•«(roiii von .V»o V unijrefonnt und so der Ober- 
leitung' zugeführt wird. Die Anlagen xur 
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Krafteraoiiirunpr iin'I N'orthciltni^' worden fiii- 
gehend dargestellt. Die Tricbwagcu haben 
tbeilt LftoKMitM, tbellfl Quenftae mit Mitt«l- I 

P'nnjr. «ir sind zwr'tnoh=i;r. Als Oftcrhau der i 
iit'uca Strecken aiml i'htmix-I^iUfiiHchieiien ver- 
wendet, die tm lHastersaiid gebettet sind. Bei 
den Älteren Strerken, die mit der Hmnbert- 
Killenfithiene verselien 6ind, hat der FallvStoss 
Verwendung gefunden. Zum Schlui^s werden 
Mittheilungen über die BetiiebMrgebniMe und 
äif Tarife genmcht, 

Annair:* d>x /mriin r /iiih/ii s i!f Fh Ii/ /i^ur. JäO'J. 

Jahry., 7. Bd., ä. Heft, ^. 421.\ j 

Die elektrisehen Elsenbahnen. j 

I.^on Gerard, der PrilfsMcnt der Gesell- 
seliaft belgischer Uektrikor, verivä'entlicbt eiue j 
eingehende Studie über den heutigen Stand 
il»'8 elektrii^chrn Uetrieb''s auf Kisrnhnlinen. 
ZunAch»t iiebl or, gestützt auf tlieoretische 
Betrachtungen, die l'eberlegenheit der Elek- j 
trizitftt gegenüber der Danipfkraft für den Be- ' 
trieb der Bahnen hervor und geht dann auf 
<i.i- Verhftltniss de« elektrischen Betriebes zur 
Bauart, oameatlich sam Unterbau der Bahnen 
fiber. Hierbei erörtert er «anichat den Betrieb 
auf gewöhnlichen Bahnen mit elektriai-hen 
Sammlern, geht dann auf die Oberleitungen, | 
die SeblltclEMial- und ThellleiteniTsteme sowie 
.Ulf dlf Verwendung einer dritten Schiene als 
Leiter ein und wendet sieb dann den besou- i 
deren Stadtbabnfonnen TOn Langen (Sehwebe- | 
bahn) und Be?ir 'Liverpool M;iii< Iievter; zu, 
die er mit einander vergleiclit und woran er : 
kurse Betrachtungen fiber die Bestrebangeo 
und Vorsuche zur Her'strltnnp von Bahnen für ; 
sehr liohe Geschwindigkeiten anschlies»t. Der 
VorfiRsser gebt dann aar Art der .Strorassafuh- 
rung tiiid Sirnmverwendung über, die vrrschie- > 
denen Aiteu der Oberleitung und <l«>r diiiten 
Schiene, der Verwendung von Gleichstrom und [ 
Wechselstrom werden unter Mitthething der 
bemerkenswerthesten Beispiele eingehend be- | 
sprechen, auch behandelt or den Betrieb mit 
Üiuel wagen, mit einer Hehnahl von Trieb- , 
einheilen, mit Lokomotiven and geht schlles»- ! 
iich auch auf die V< rfluche der StudiengescU- 
scbalt für ScbaeUbuhueu auf der Strecke Murieu- 
felde— Zoasen ein. In mehreren beigefügten , 
Xachwcisungen werden Vi rirleichswerllie über j 
verschiedene elektrische Hahnen mitgetheilt. ' 

iitUletin (!>' In ('(>ii(iiii<''i"/) IntcriKiliotuile du 
C<»t(jria den Vh nuhtii de. Fer. VJ02. 

Jahrg., No. 8, iS. 612.] 

Die elektrischen Betriebsweisen der 

St rassenbri h II e n IVericht von Ziffer , 
an die 12. Versammlung der iuteruatio- | 
nalen Strassenhahn-Vereinigiing. i 

Der I?erichtrrsfnf ter lichaiiflf lr . ireRtiitzt 
auf die lii-richte dvr liiizeinen \\mHiit)n;j,eii, 
den Betrieb mit SchlitzkanalEufiihning und 
mit Theilleitern. Kr zieht aus den Bericliien 
die SchluBsfolgerung, dass die .Stroinziiführnng 



dtin h Selilitzkaiiri!«' der Zuführung mit Theil- 
leiteru überlegen «ei. Die Anordnung mit 
Thellleltem erscheine trots der «ahlreichen 

niis^reflohnten Versticlis'Jtrockrii noeli nicht 
voilkonuncn einwandfrei und s.icl»er. Bei der 
Anordnung von Schlitadcanälen zieht er die 
Lage Ti titer einer Schiene der Lage in der 
Gleismitte vor. 

[/& JtOrg^ NtK 8, S, 
Die Tiefbahn in \e-\v York. 

Kurze Beturhreibung der Lage und Bau» 
weis« dieses neuen Sebnellverkehrsmitteb. 

[33. BtL, m 3, S, 3334 
Die elektrische Lokomotive für Berg' 
Werksbetrieb. 
G. Gibbs weist darauf hin, dass die elek« 

trisehe Lokoinctive, deren P.emitzunf,' in Rer;:- 
werkeu aus der Zeit der reinen Verbuche her- 
aus ist, sich wegen der vielen Vonräge, die 
«ie gerade liier anderen Befi'rdonitifrsiiiittoln 
gegenüber besitzt, seit 5 Jahren ein iraiucr 
grosseres Feld imiktieeher Verwendung er^ 
obert hat. Er geht dann un<er Vnrfiiiinnig 
zahlreicher Abbildungen auf die Beschreibung 
der versciiiedenen Arten von Bergwerksloko- 
nmtivon ein, deren Grösse, Leistung tmd Form 
sich den verschiedenen, wuii von einauder ab- 
weichenden Bedürfnissen anpassen müssen und 
daher gleichfalls sehr verschieden sind. Viel- 
fach werden Angaben über die Abuiei$suugea 
der Lokomotiven, ihre Leistung u. e. w. ge- 
macht. 

CentralMatt der bau ve rtvtUtung. i W2. 

[23. Jr<hr,i.. K'). 6i, >S. 37^.] 

Eine Vorrichtung zur Eul Wässerung 
von Strassenbfthnsehienen. 
Stadtbaurath Gensnier macht Mittheilnng 
über eine in Halle ujit gutem Erfolge erprobte 
^■orriclltung zur Abführung des Wassers, das 
in den Spnrrinuen der Strassenbahnschieneo 
abliUift, an Tiefpunkten ssusammenfllesst und 
iuer leiclit zu L'eliei>eli\\ enimun.iren fiilirt. 
Zwischen den Schienen wird ein gemauerter 
Kasten von 1,09 m lichter Hohe eingebaut, in 
lim >ii Ii da^ Wa^-ei ;in> <len mit einem ifi cm 
langen Schlitz versehenen Spurrilleu ergiesst 
und in den sieh Ave Sehlamm u. s. w. abeetnen 
l<anri. Der Knsteti wird unmittelbar an da^ 
Katialuetz angeschlog.seu, ist mit einer leicht 
herausnehmbaren GUBSplatte abgedeckt und 
mit Geruchverschluös versehen. Die beschrie- 
bene Einrichtung wird in Halle zur aligemeiuen 
Einführung gehingen. 

\3. Jahri,., No. 23. & /ff/i-l 

Berliner Verkelir. Von Heinz Krieger. 

Die bisiierigen Betriebsergebuisse der elek- 
triselicn Hocli- und Untergrundbahn werden 
be>pn»ehen. Daraus ergiebt sich, wenn man die 
beiden ersten Wochen des in sie fallenden 
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Osterfestes und der Neuheit des rutonu hmens 
wepeii, die achte Woche des Plini^süestes 
wegen auHHOr acht Iftsst, eine ziemlich gleich- 
mAssige Steigeraug dea Verkeim von 1(75787 
Fabrj^^ten In der dritten «uf 417 TBS Personpn 



Tin zu verhindern, Asm» eiu iu der NAbe des 
Kraftwerks auftretender Kunsschlnss oder 
hohe leherlastungen einen Maschinenaiis- 
flchaiter plÖlsUch auslönen und dadurch plülc- 
Hche «mpfladlleti« Gleich^cwiphtKitoraniren im 
in ii»'r iic'uiitrii Üt'triclih« octic. Das II;niiil- Ganrrc Mafieliiiit'ii ;iiil'tri't»>ii, sind ikmht- 



gewicht liegt nach den biKbcrigcn Erfahrungen 
nicht, wie man anoabnu in der Strecice Pots- 
damer f'l it/, Zoolojrischer Oartfii, snnd' in in 
der Ostweststrecke Stralauer Tlior— Zoologi- 
selier Garten, auf der ein legelmBsBlgeB Hin- 
und Herfluthoi zu beatlinmten Standen bereits 
zu beobacliteii ist. 

Weiter wird das Verhalten der Veikebrs- 
«Irpiit.'ition ilt'r Berliner ■Sta<JtvcrwriIttiii^' zifiii 
liili abflUliff kritisirt; es wird ihr vorgew urfcn, 
dass sie aus ..Prinzipienn^itOrei* den drittKend 
nötliiKen Aosbaa eines Untergnindbalinnetaes 
verhindere. 

KlektrotechniKche Jimulxchati. JiMjljIHÜ2. 

{t$L Jahrg., No. i9, 8. m.] 
Beschreibung einer elektrischen Zu;;- 
beleuelitnnjf »einriehtung für die 
B a ii II N e u b r a n d e n b u r g — K r i !• <l 1 a n d. 
Im Gcpftcitwagen befindet sieh eine Dy- 
namomaschine und In jedem Wagen eine 
Sammlerhattorie, «lie von ersterer geladen wird. 
Die Dynamomaschine winl von einer Achse 
«les Gepäckwagens durch elnReibrftdergetriebe 
angetrieben, das dttrch einen fSeittromagneten 
so Iffciiilliisst wird, dos trotz der verschiedenen 
Unidrchungsgeschwindigkeit der Wagenacbse 
eine ^leiehmllssige Spannung der Dynamo- 
iiKT-c Iiiin- i rzii lt wird. Bei StitNt.ind oder ge- 
ringer üescbwindigkeit des Zuges treten die 
Sammlerliatterten selbsttiiatip als Stromquellen 
für die Beleuchtung in ThJulgkeit. 

f/ft J,i!ir<i.. No. 21, S m.l 

Elektrische Bahn Stuttgart — Degerloch. 

Auf der Fllderbahn Btuttgart— Deger* 
loch— Mülirlngen— Vaiiiingcn ist im Mai der 
elektrische Betriel» eingeführt worden. Für 
die erste Zeit findet aber sunichat noch ein 
l^emischter Betrieb statt. 

EUiarot9ehniaek€ Zeit sehr! ff. im. 

{•23. Jahrs,., 28. Urft, S. fX7.] 

Betrachtungen über Bahnsceutraleu. 
Schlnsa der Artieit von D. Eisig. 

Verfasser hehandelt /iinftchst die An- 
wendung der Akkuuiulaitufü und bespriclit 
ihre Verbindung mit Verbund- und Neben- 
schlussmaachineu sowie mit Zusatzmaschinen. 
Weiter werden die rnterstaiionen boliandelt 
und zwar «lie Verwendung von Moiorgetie- 
ratoren und von L'nübnnern. Verfasser rechnet 
litt den Unterstationen auch Akkumulatoren, 
die am Knde langer Leitungen angel«?g( werden, 
um die ijpanoung au erhöben. Zum Schlaga 
werden die selbstthfttigen Ausschalter he- 
s)iroclieii, di^ ilii Aiifgalie /.U erfiilN'ii li iln n, 
eine an einem l'uukte auftretende Störung auf 
einen mligiichst engen Kreis su beachtünken. 



, ding» ZcttauBscbalter eiugofülurt» die cr»t uacb 
einer bestimmten Zell In Wirkung treten. Vet^ 
fasser siebt bierin einen weaentUehea Fort- 
schritt 

I |ä3L Jahrg., 90. mft, S. «3011 

1 Stromvertheilung a u f I] i si' nli a h mn- t/.i' n. 
I Pl'orr weiat darauf hiu, dass bei EUeubabu- 
I netzen die Stromvertheilnng swar nach den 



rleii'li 



Gi'Sc'./.t'u 



«■rfidgcii Ji.'ilic, « ii' l>ei 



Strosseubaboeu, daas aber dio praktiacheu Be- 
rechnungen sowohl weisen der frrSsseren Strom- 
entnahme wie w c'son di r grüs^cron Entfernung 
der Entnahmestellen sich anders gestalten. 
Namentlich sei es unsweckmisalg, dasNeis in 
getrennte Speiscbezirkc zn zerlegen. Er be- 
tiandelt dann die offene Strecke ohne Ver- 
zweigung und die Gabcistrceke unter An» 
Wendung der schon früher von ihm enipfohle- 
ueu graplüscheu Methode. (Siebe Elektrotech- 
nische Zeitschrift vom 16. VM 1901.) 

i^y. jtthnj.. 30. ii-ft, s, m.\ 

Die einschienige Seh webe bahn Barmen 
-Elberfeld — Vohwinkel. 
Mittheilungen über ein (iutachten von 
Köpke, Göring und v. Borrics, iu dem sich 
diese sehr gttnstiic Uber die bisherigen Ergeb- 
nisse im Bau tmd Betrieb der Schwebebahn 
aussprechen. 

_ Enyineertiii/. JH02. 

[74. lid., A«. im, 5/ i 
Die Strassenhahn- und Kleinbabn-Aua- 

Stellung. Fortsetzung tler Besprechung 
der Londoner Ausstellung. 
Es werden aunlebst Mittheilungen Aber 

VcrHUchsfahrlen mit Krrjftwngi'n getnnrht. hei 
denen sich tlie Dainptwagoii von Thornycrofi 
besonders auszeichneten. Daun folgen Hlt- 
thellungen üIxt t iir/idm- .Viis-telliintrs^egen- 
stflnil«', hesondt-r« l-iiiztdlu'itcu und Zuhehör- 
theile von Dampfmaschinen, Oberbantln ilo und 
Oberbaugeraihe, elektrische und Luftbremsen, 
sclbstth&Uge Feuerung, OherÜächenkontakt- 
svsteme, Ausrüstungen von 01>erieltnngen u. 
dergl. m. 

[74. Hd.. Xn. fWB, S. 130.] 
Me tersp II r - Lok n ni II I i \- r 

Nübere Beschreibung einer von den Schwei- 
■eriachen Lokorootlrwerken in WIntorthur ffir 
die französisclu' (".i-i llscli.ifl der I^eparfmients- 
bahuen gebaulcu Sdiiualspur-Teudcr-Lokouio- 
tlvc. Die Lokomotive hat ein Dienatgewicht 
von 44.1 t. da- ^i'di auf« Achsen v.rth* ilt, tlie 
Achsen sind zu je 3 in einem Triebwerk au- 
sammengefa»«!. 

'■71 f!,i.. y». mo. s. i&ii 

Die Finaa2gcb.abruug elektrischer 
Strassenb&hnen. 
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lüf licrichti- (liT Clas'rowpr mitl der Liver- 
pOol<*r 8uiillvL'r\s alluiig über ilire Stnisscn- 
bmhDCn werden kurz besprochen, um uaehzu- 
welsen, daes der Keiagewiiin der Bahnunter- 
nebmungen nicht so (Tross sei, wie es nach 
den Berichten scheine; denn eine Keihe ^püsse- 
rer Auiegabeu, die eine Gesellschaft Tor der 
Berechnung des Keingewinn« abclehen mttsse, 
werde hier iiidi! eingereciinfl Tiir iM'iileii 
Verwaltungen werden sodann in ihren Leistun- 
gen mit eiiuinder Ter^ltchen. 

Engimeriiuj i^'e.wg. 1902. 

[48. Bd^ No. 2J, a. id\ 
Ein eletttriseh-pnetiinatlsehes Beförde- 
rn ngssyxtem 
Vortrag von Arnold Iii der .lahresver- 
numnluiig des auierikanitichen Instituts von 
ElIelctrot<?chnlkerii iilu r einen auf einer Strecke 
von 3"2 km Lilngo aiigestellten Versucli der 
unmittelbaren Verwendung hochgespannten 
Wechjielstroü)», wobei zur Kegelung der Wagen- 
geschwindigkeit Pressluft benutet wird, die 
auch wahrend der Fahrt, z. B. beim Uerab- 
fabren von Neigungen, im Wagen selbst er- 
ginst werden Icann. r>er hochgespannte 
'\\'i clis('lstr(iiu wird aiif dnn Trirdiw.ii^cn .iiif 
niedere Spanuuug gebracht; Unterstationeu 
mit Drebnmformem elnd hiernach entbehilich. 
(Siehe auch Miltliriliinfr nns The Street Rallway 
Journal, S. Clä dieses Ilerlo^.| 

14& Bd., No. 28, S. ä2.] 
KIn nener Plan tnr Verbe»8eriiiig des 
New - Yorker Kndbmhnhofs der 
Broolcljrn-Brücke. 
Im Anftrage der Stadt hat der Obeilnge- 

nieur der SchticlU crkclir^liabii, [•.irMiii. cinrti 
Plan für die Beseitigung der am Liidbahuhof 
aar Ncw-Yoricer Seite auftretenden, auf an 

starker ^'l'rkeh^8belaHtung bfnihciutcii l'cbcl- 
stitnde ausgearbeitet, der von der Schriftleituug 
im weeentiichen sustimmend besprochen wird. 
Parson will dii" HochbahngletKc nach Manhattan 
foitHctzßo, aber hier nicht als Hochbahn, 
sondern als Tiefliahn weiterfuhren, weil die 
bei AnlapT f^uwr Hochbahn an die Anlieger 
zu zahb iidcu liut.Hchildigungen unübersehbar 
>ind Vi »ra Hinsichtlich sehr hoch wilren I'ifsf 
01ei«e sollen über die neue im Bau betindlichc 
Brücke nach Brooklyn zurückgeführt werden. 
Auch die StrajtHenbahnglcise solle n aN l'ief- 
bahuen in Schleifenform nach New-Vork Itin- 
eingeführt werden. 

Glasers Annalen für GncerOe und Iiauia:'<fn. 

[6t Bd., St mft, S. 21.1 
Die neusten Dampfwa^ren von Gardner 
Serpollet in Paris. Vortrag von 
M. Un ger Im Verein Deutscher Maschinen- 
Ingenieur»' 

Der Vortragcudu bespricht sunftchst den 
Dampferseuger und geht dann anf die Be- 



schreibung des Dampfmotors übi-r, weiter he- 
haiideil er das Untergestell der Wagen und 
macht dann Mittheilungen über Tenchiedene 
, Wagenarten für Strassenbahnen und Privat- 
swedce. Endlieh wird über die Betriebs- 
ergebnisse, den BrennstoflVerbrauch, die er- 
. reichte Geschwindigkeit bei verschiedenen 
' Neigungen und Belastungen o. s. v. berichtet. 
Zaldrciihc AiddiduTi^.'-cii erglhiaen den be* 
achtenswerlhcn Vertrag. 



lUvMtrirU Zeit s' fi n'ff für Klein- und gfrosaen- 
bahnen. 1902. 

(Früher: Die iSchmeUspurbahti.) 
[8. Jahrg., No. IS ti. ii, S. 582 w. 8».] 
Die unterirdische .StromzufUhrung nach 
dem System der A.-Q. Siemens & 
Halslce und ihre Anwendung auf 
di u Berliner .Strassenbahneri 
werden nttlier besprochen. Nachdem sieb das 
System anf der Strecke Behtenstrasse— Trep- 
tow auf etwa 2 km iJlnge seit Jahren gut be- 
wahrt hat, ist es von der Grossen Berliner 
Strassenbahn für alle die Stellen in Aussieht 
geiiomriicn, wo dir Oberleitung nicht zuge- 
lassen wird. Am Opernplatz ist es ?)ereits seit 
längerer Zeit in Benntsting und an sahireichen 
andern Stellen, so am MmtidcntMirger Thor, 
am Potsdamer Plnfz u. s. w., /.. Z. in Aus- 
führung b«>fxritTi"ii. Das .System ist d«ppelj»olig, 
Erdrückleitung ist also vermieden, der Kan.il 
liegt unter der einen Fahr.schiene, der Schlitz 
ist durch Anwendung von Zwillingsschienen 
gebildet. In den Weichen bewegt sich gleich- 
zeitig mit den Zungen der Fahrsehtene aurb 
die Zunge der Stromschiene. 

(& Jahrg., No. 14 w. JS, 8, ^ V. «701) 

Die Entwicklung des Baues vo» Unter- 
gestellen. 
Ingeniintr Ertel weist auf die grosse I^>e 
deutung hin, die ein gutes Untergestell sowohl 
für die Annehmlichkeit der Fahrgäste wie für 
die gute Unterhaltung der Wagen und des Ober- 
ba\ieB bat, und l>ehandeU dann in eingehender 
Darstellung sunlichst die Bauart der sweiachsi- 
gen Untergestelle, wobei er unter Vorführung 
zahlreicher Abbildungen namentlich die ver- 
schiedenen Arten der Abfederung betrachtet. 
W''ifiT f^-eht er zur I'aiiart der vierachgigen 
Wageu mit zwei Drehgestellen uud zu den 
Systemen und Eanxelanerdnungen der letsteren 
über, wobei er zunächst die Sj'tnmetrisclien 
Drehgestelle behandelt. 

[& Jahrff., No. ii, S. m.\ 

Stromauftthrnng fftr elektrische Stras- 

senbahnen. 
Fort*«etzung der auf S. 407 der Zei«schrift 
für Kleinbahnen, 1903, erwUinten Arl)i-it von 
Sieber, in der er auf <lie Mittel zur 
Vermindomng des SpanniiuHsaiifalls eingeht 
und die Ziisatzninsehiiicn mit tier Ver^Mi k iijjr 
des Speisekabels vergleicht. Auf Grund der 
aagostellten Berechnung hAlt er die Zusata- 
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tilr kifinliuliiien. 



luaschiue bei Dauerbetrieb für aageei^ei« bei 
MascJiinen, die nur seitweise arbeiten, aber tOr 
angebracht. 

[8. Jahr;/., yo. iü, iS, 66Ö.\ 
Die AQSBtellunir der WaurSTonfabrik- 

Alttiensf*^''"'^''liaft zu Uerdinjfcn 
auf der Düsseldorfer Au6»(ellun{; 
wird tint^r Ifeigahe mehrerer Abbildungen kurz 
besrhripliini. IScinndi ri' Aufnirrksrmikeit wird 
dabei der Kupplung der Wagen, namentlich 
der neuerdings eingeftthiten Konkupplung ge- 
widmet 

KJnhhu ffH Trch iihctip. BlüWr. lifO'J, 

[2. Ja/irt/^ Xo. in, S. 2.] 
KIn neuer HotorlaatwagenTOn der M otor- 

1 a $ C w n 0 Ti f n h r 1 k R II d o If Hagen &Co. 
iu CülU'MUngertidorf 
wird kurz beschrieben and abgebildet Der 

Wiipreii '^oll sich vor anderen flathirch aus- 
zeicliaeii, dass es bei der zur Anwendung j<e- 
koninienen einfachen Hebelübersetzung mög- 
lich sein »oll, die riCf^chwimliirkeit in jeder be- 
liebigen Weise je naeli dvn /.u überwiiidondcu 
Ueibungs- und NelgungHwiderstilmlen der 
Strasse %a bemessen, was bei Uebertragnngeii 
durch Kiemen, Ketten oder Zahnrftder ansgc- 
wehloaeea »eL 

L'Econmmfiic Frn)i>;ais. tH02. 

[30. Inhr;!., Xo. 30, ü. IW.] 
Die elektrischen Rahutiu und ihre Aus- 
Hichten. Von D. Bellet. 
Aus Frunkrriih, der Silnveiz und ItnluMi 
werden einige üi ispit le \ uii elektrischen liah- 
oeo* die über den ßcgrifr der Strassenbahnen 
hinausgehen, angeführt, um daran den ScIUuss 
7.11 knüpfen, dos» namentlich für den Vorort- 
verkehr die ElektriaitKt noch grosae Aussichten 
habe. 

Le O^nie Civil. m2. 

(S9L Jältrg., 2. HaUijahr, No, iO, 8. i49.] 

Die elektrische Bahn von le Fayet naeh 
Cbanionix. Fortsetzung und Schluss 
der Arbeit von Heniy Martin. 
Der Verfas.ser li> si Itreibt zunäehht die elek- 
trische Ausröistuug der Strecke init dritter 
Schiene» Leitungsanlagen u. s.w. unter Beigabe 
zahlreicher Abbilduiifr< ii \ nn lllnzelheit4-n und 
gellt dauu auf die Bcbehreibuug der Betriebsmit- 
tel über. Die Motoren and ihre Regelung werden 
einteilend besprorhen, ebenso die F.ilirsi |-,;i!ti r 
und die Gepttckwagen, die den Uainn tur den 
Fahrer mit den erforderlichen Apparaten ent- 
halten. Weiter werden die Personen- und 
<iüterwageu li.urz be«jchriebcn und ^iugabcu 
äber die Baukosten gemacht 

Mitifieilunyn (hn U*ttn^iclti/tchen Vtfreins 
f'Ur d ie tyrdf run ff deit Lokal- t tnd Sfrjuisten- 
babtmeMeHH. 1902^ 



\10. Jahr.,., 7. 11' ff. S. :H7.] 
l'eber die BehüiüUUK der l'er^nnen- 
wagen bei Eisenbahnen und ins- 



besoudere bei Lokal- und Strassen* 
bahnen. 

N;u li nfllit icr D.irlcirim^^ der verschiedenen 
iu Auwcuduug befiiidlicbcu Ueisarteu kommt 
Ziffer zu dem Schlusa, das» nar die Heisarten 
brauchbar sind, die jode Feuersc-ffnhr nns 
schlie&seu. Dies «iud in erster Linie Heizung 
mit Wftrmflasehen und Dampfheizung von der 
Loknitintive riu«. elektrische Heizung ist nicht 
ganz oliiie l'euc rage fahr. Für iniierstädti«»ehe 
Sti-assonbahnen hiilt Verfasser die Heizung 
nicht nur für entbehrlich, sondern namentlich 
in }?:esHndheitlicher Hinsicht für schildlich. Für 
Vorortbahnen und Lokalbahnen gerin};eror 
Linge empfiehlt er die Heisuog mit Wftnn- 
flaschen, weil hier die Dampfhelzaiig noch ni 
theuer ist, erst bei längeren Bahnen kann diese 
in Betracht kommen. 

UO. Jahrg.. 7. Heft, S. 868.] 

Das neue Haftpflichtgesetz, die Fahr- 
kartenstcucr und die Bahnen nie- 
derer Ordnung. Von Dr. E. Riesen- 
feld. 

Das neue Haftpflicbtgesets Oe«tenreicha 

ilchnt die l^estiminungeii des Etsciilialiuhafl- 
pllichtgesetses von lä69 auf alle mit elemen- 
tarer Kraft betriebenen Bahnen aus, nament- 
lich also auf die clcktn^clicu Strassenbahnen: 
dieser Last gegenüber wird der Zusammea- 
schluss SU einem Versicberungsverband em- 
pfohlen und (b -.halb das Wichtiprste von dem 
Uaftpilicht - \ oraicheruugsverlittnd der öster- 
reichischen Eisenbahnen mitgi-theili. 

Die FahrkarUuisleuer, die für I.okalViahneii 
Ü luid für Klciubahuen 3% des l•ahrpreise^ 
betrügt, ist nur auf einen Mehrertra;? von rd. 
3(XKKKt K gegenüber der jetzigen Stempel- 
ciuuaiuue zu veruuschlagcu. Liuzelheiten des 
Gesetsee werden knrs besprochen. 

im JaJkrg^ 7. a«ß. S. 

Die Drahtseilbahnen im internen Werks- 
betriebe. 

Beschreibung einer Drahtseilbahn, die dazu 
dient, die ans dem niederriteli^sehen Koblen- 

!-< li.u Iitc rr-'H]wT II ;ri'f;'irderten Berjre mif die 
Halde zu stünceii. l>ie Berge sind m hori- 
zontal zu bewegen und dabei noch etwa SO m 
SU heben. 

im 

[7. Jahrg., 2ro. S2, S. SK.] 

Das Lok a Uta Ii II w •• s (■ Ii in Bcihint-n 

Nach einem Bericht de» Laudesausschui>scs 
»Ind in Böhmen bis Ende IflOO mit Landes- 
^arritiiif ;M n.iluii ii N'Hi \\?>7). kin kfrizessio- 
uirt, davon sind 2uBahnen mit ül»2,i km in Betrieb 
genommen worden; durch AktlenQbemahme 
hat sich Kimign'ieli nn •J'» Bahnen ^■nt^ 

6iy,.> km Lilnge betliciligt, avovou 14 mit 4It< km 
erümict sind; endlich haben 10 Bahnen ver- 
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lorenc Bcitrftffe und vorzitisliclip Darlt-heu im 
Gosainthetraffv von KI3 000 K erhalten. Die 
tinaiizipllcn ErgebiiiMse «Ir r Bahiu-ii hea<Mehnt*t 
der Bericht als nicht bofripdif^end; trotzdem 
werden acht Projekte zur Unterstützung vor- 
geschlagen. 

Organ fürji^ 

[3if. Bil., 7. II. 8. Ih ft, t>. 140.] 
Die elektrische Staiitliahti (n Berlin. 
Von Gicse und Bluni. 
Nach allßremeinen Betrachtuuffen über die 
Verfcebr»vorhiiltni8se von Berlin und Darlegung 
der EntwleklungHgeHchtchte der nunmehr voll- 
endet< n elektrischen Stadtbahn gehen die Ver- 
fuser zunächst auf die Linienführung ein, er- 
örtern die für diese maN^benden Grundlagen 
und beschreiben den Verluif di r anh-^rcfülirlen 
Bahn sowie der in Aussicht gcnouuuoucn Er- 
ureMerangen. Die bemerkenitwefthe VerSlfent- 

lichung wendet siih dann dein BilU und der 
Bauausführung der Bahn zu und behandelt 
hierbei •onMehst die Hochbahn anter eingehen- 
der Darlepiinfr der g'invnliUeii Viadiiktsygtomo 
sowie der Bauweise des ELseutragwerks und 
der SteiiMUlterbikoteii. 

[SS, Bd,,7.u,8. Httftt S. iSi.] 
DlellcrHtdlung eiserner Straasenglelae 

in ijundstrassen. 
Eingehende Darstellung von Neste nins 
über die verschie«leneii Bauweisen unter Vor- 
fuhning der verschiedenen zur Verwendung 
gekommenen Schienenquorschnitte und ge- 
nauer Besehreibung ihres Einbaue«« in die 
Strasse. Auch werden nftherc Augal>en üiier 
die im gansen recht gflnetlgen EigebnlBse ge- 
macht. 

Bwu* gtnIraU dag eh eynin» de f» g< «fe » 

frarnuvitf». 1902. 

\2ö. Jahrfj., 2. Halbjahr, Xo. i, S. 3.] 
Mit tho 11 11 Mgen über die Arbeiten auf der 

Strecke von Issy nach Vtrofiajr. 

Von M. Rabat. 
Die genannte Bahn bildet einen Thell der 
neuen elektriach betriebenen Strecke vom In- 
validenbahnhof nach VeraaiUea und euthilt 
sahtrelche bemerkenswerthe Bant«n, so einen 
Tunnel von ni und 5 Viadukte von •jtK», 

öao, 06, 391 und 226 m Lünge. Ferner liegt in 
der Strecke die ZusamraenAhning der drei 
z\s eiglt>islgen Halmen von den Pariser Bahn- 
höfen St Lautre, Montpamasso und Invalides 
■n den swel sweigletäigen Linien nach Ver- 
sailles R G. und V^ersailles Chantiers, bei der 
zwischen entgegeugesotzton Fahrstrassen schie- 
neafrele Kreamngen hergestellt wurden nnd 
die so angelegt ist, dass man von Jedem der 
drei genannten Pariser Bulinhofe nach jedem 
der beiden Vcrsailler fahren Icann und umge- 
k' hrt. Die '> Viadukte wurden ati'ür^'führt, um 
umiungreichen Uutschungeu, die sicti hei der 



srhon begonnenen Ansehüttnnjr zeigten, vor- 
zubeugen. Die einzelnen Bauten, die Statio- 
nen u. 8. w. werden eingehend beaclirleben. 

[29. Jiätrg., 2. BaOJahr, No. i, S. S2.] 

Mittheilungen über den Bahnhof der 

Pariser ««tliehen Strassenhnhnen. 

Lelarge giebt eine eingehende DarsielUing 
der ausgedehnten, i>ei Les hüas erriehteten 
Anlagen für die rntr-r1irin<,nin<r, l'nt4>rlialtung, 
Keinigung und Ausbesserung^ der Wagen. Der 
Wagen^chuppen onthAlt bei 172,*: zu 61,» m 
iJlnge und Breite 50 der Quere nach ange- 
ordnete Gleise, die alle durch Weichen zu- 
gänglich sind, 9 dieser Gleise führen welter in 
die unmittelbar anachliesaende WerkatAtte. 
Der Wagenschuppen Ist vom offl^n, aber durch 
zwei Zwischenbrandmanerii in drei t<v\h- 
stftndige Theile serlegt und uiit dreizehn 
SstteldMchem flberdecktf er fasst 9B0 Wagen, 

der 0Iei.sniittena1ist.uid lielrii^'^t R,?i ni. Alle 

Gleise siud mit Untersuchungsgruben ver- 
schiedener Form und Bauweise ansgeatattefe 

Die ganze Anlage ist anfs vollkommenste mit 
allen Einrichtungen ausgestattet, die für guter 
Belenehtnng, fOr das Ausblasen der Wagen 
und Motoren mit Pressluft, für das Absati^rrn 
des Staubes, für da» Auswechseln der Motoren 
n. B. w. eifordeiUeb shid. 

The Econotitist. 1902. 



[Bd. m, No. ms, s. im.] 

Die Londoner Metropoiltan-Distrlct- 

bahn. 

Die Undergronnd Electric Kailway Com- 
pany of Ijondon, die amerlkanfsebe Gründung, 

die die Metropolit.'in -Di.sirtclbalin für idik- 
trischen Betrieb eiurichtct, hat den AktiutUlren 
der Bahn, die seit langem keine IMvldende he- 
zogen haben, antreboton, ilmon im cr'^tcn Jahr 
l, im zwoitea 2 und vou dann an 3% feat zu 
siiblen gegen Veraleht auf jeden höheren Ge- 
winn; dagegen wird eillS•e^^ andt, dass die Tin- 
wandlung in ihrer Hnanziellen Wirkung t*ich 
jeder Schäteung entliehe, und es deshalb für 
die AktionAre nicbt rntbsam sei, sich fdr alle 
Zukuuft auf S'Vo i'^u biiultn. 

Tbe JiaU rwfd r.azHtr. 1902^ 

[4r. Jithnj., Xn. 30. s. mj 
Eine grosse Schmalspurlokomotive 
ist für die amerikanische Südbahn gebaut 
worden. Die für DU mm Spurweite bestimmte 
Lokomotive mit Schlepptender ist gekuppelt 
ttsd hat ohne Tender ein Dien^tgewicht von 
89,» t bei 96,a t Treibradbeiastung. 

Th e BaUteay JKngineer, ijW8 . _ 

[33. Bd., No. Vi, s. mi 

Macht >ich Vorortverkehr besahlt? 

Ivs wird die Meinung ausgesprochen, daw 
I ein auf den ge wüliulichen niedrigen Fahrpreisen 
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beriiheiHier Vnrortvrrkohr, drr \n der Rcpol 
nur beMiiiualeji i'a^etizetton und (t.inn nur 
in j» einer Richtung von Belang Ist, keiBen 
iinmittelbAren Nutsen abwirft 

fjß. Bd., No. 271, S. 242.] 

Oberbau für Stracsen-ttnd Klelabahaen. 

Fortoeteuug. 

Zunidist werden die in F^gland giUi^en 
Rp^til^TTl1In^fen über die den StrasiH>nbahncn 
auferii'gten Verpflichtungen zur l"'nter- 
httltnni^ der Strassenfahrhahn mitgethcilt und 
dann wird auf die Art der Fahrbahnen einge- 
gangen. Asphaltstrassen sind sehr selten, in 
der Regel sind die Strassen mit Holz- oder 
Steinpliasler befestigrt. lieber die verschiede- 
nen zur Verwendung konnnendea Stein«ort«n 
weiden Angaben gemnchi 

T Ae Street llailm tii Ivunial. 1002. 

[2U. Bd., No. /, /.) 

Die Grand Rftpids-Grand Häven und 

Muskegnn Bahn 
ist in der n.itiptlinic 5(5,'? kin und in rtfr Zwcig- 
halm iiaeh Muskcgou 11,.' kiu lang und wird 
tdt'kt lisch betrieben. Sie liegt fistUeh 
Michiganseos und dient dem Personen- und 
Güterverkehr. Ausserhalb der Ortsehaften 
liegt sie auf eigenem Bahnkörper und hat 
gewöhnlichen Holsquerschwelleuoborbau mit 
dritter Schiene als Leltnng, in den Ortschaften 
benutzt sie die dortigen Slrassenbahuen mit 
Oberleitung. Alle Kreuxungen mit anderen 
Bahnen sind scMenenfirei hergestellt Das 
Kraftwerk, in dtMu (ileu distiDin und Wech.sel- 
strom — letzterer zum Speisen der Unter- 
stationen — enengt wird» die Unterstationen, 
die Betriebsmittel werden nUier beschrieiben. 

[V. Bd^ So. 1, 3. m 

EIckt Tische Bahnen im nördlichen Illi- 
nois. 

Beschreibung der fertiggestellten und In 

AMsrid>rniij>' hr^rifTcncn von Chicago ausge- 
henden Bahnen. Auf der Bahn Aurora— Elgin 
—Chicago Ist ein Schnellverkehr mit etwa 
<i4 krii/Std TiciscEreschwindlgkeit in Aussicht 
genommen. Manche der elektrischen Linien 
erweisen sich als wirkungsvolle Zubringer Ittr 
die Hanpteiienhahnen de« Beairks. 

[29. Bd., N(j. 1, S. 13.\ 

StromahnehiiHM- für schw«>rp» Ri-tricli. 

G. T. Uaucbett weist darauf hiu, dass bei 
der Abnahme grosser Strommengen von mehr 

als t>nr> .\mp. der Form der beweglichen Strom- 
abnehmer besondereAufraerksanikcit geschenkt 
werden muss, um den grossen StromverliiHten 
unil Gefahri'n, die '»id nnzwfckmns'^iscii F innen 
eintreten können, voizuheugüii. Er luill huft- 
leitungeu für solciio Zwecke nicht mehr für 
geeignet und bespricht die Formen von Knn- 
Mlctsehuheu und ihre Befe&tiguug am Wa^eu. 



[20. Pd.. Xo. 1, s 17.] 

Die lüllmira Wasser-, Licht- und Bahn- 
Oesellschaft 
vrrsor;;! die Stadt Elinira mit Wasser und 
elektrischem Licht und betreibt die elektrische 
Bahn. Das Kraftwerk wird besdirlebea, aneh 
werden einige Mitflieüungen Aber den Bahn- 
botrieb gemacht. 

{». Bd., Xo. S, 8. »] 

Nene R i 11 n s c h i ene für Philadelphia. 
I Bei der abgebildeten Schiene ist der Leit- 
I köpf niedriger ab der Fiahrkopf, und dieser 
j ist ;in der .\ussenkanto abgeflacht. Dadurch 
j soll die Reinhaltung der Hille erleichtert 

werden, auch hofft man trola Abnutzung dos 

Fnhrkn))res, die Schiene lange in der StlMB« 

liegen lassen zu können. 

[20. Bd., Nu. 1, S. 2i IL 23.] 

Ueber Zugwidorst&nde. 

Erörterun;;rn vnit Armstrong undBlnod 
Uber diese in letzter Zeit in Amerilui so viel- 
fach besprochene Rage. 

m Bd., yo, i, S, SS.\ 
Die stiidtiscben Strassenbahnen von 
Cardiff in SUdwales. 
Im Jahre 1898 beschloss die Gemeinde, die 
bisherigen Pferdebahnen in städtischen Betrieb 
zu übernehmen und auf elektrischen Betrieb 
nnvEtiHndem. Die Ausführung erfolgte bis An- 
fanjj; l!K>-2, die Balmoii werden mit Oberleitung 
betricbon und von einem Kraftwerk aus mit 
Strom versehen. Die Gleise bestehen ans 
RiUeiiHi biern ii auf Betonbottung. Das Kraft- 
werk, die elektrische Ausrüstung, der Oberbau, 
ein grosser Wagenschuppen, die Betriebsmittel 
u. s. w. werden nlher beaehileben. 

[20. Bd., No. 1, S. 46.] 

Vergleichsversuche über Beschleuni- 
gung mit Dampflokomotiven und 

r 1 (■ k t r i s (■ h (' n Tri o b w ;i ix i" n. 
Arnold und Pötter berichten über Ver- 
suche, die bei Kew-Yoik mit Dampf- und elek- 
trischen Zügen gleichen Gewirhts aur Fest- 
»teUong der Bescbleuoigtutg, der Falirseit, der 
Geschwindigkeit and des Kraftvetbrauchs ge- 
macht worden sind. DIi^ cliktrisch anfr* trie- 
beneu Züge erwiesen sich uamcntiich in betreff 
der BescUeunignng und der Fahiselt über- 
legen, nie cr^j'.Tbon .nber auch, namentlich hei 
leichten Zügen, weniger Kraftverbrauch. Die 
Geschwindigkeiten gingen bis au 80 km/St., 
das Gewicht der VersaehsBüge war 98 bis su 
lö7 t. 

(SO. Bd^ No. 1, S, 
Kntwinr von Oeachwiadigkelt« - Zelt» 

kurveu. 

Mall'oux seigt den Nntsen, den «s hat, 

sich über die GcHchwindigkoit elektrisch be- 
triebener Bahnwagen während des Vorlaufs der 
Fahrt durch Auftragung der GesehWlttdigkeltB- 

kitrv<"n »ind über deren BrzichMnfrr-n zur elek- 
iriüclien Energie UechenscliHll su geben. 



Digitized by Google 



IX. Jahrffai 



Zeitocbrifteofichau. 



613 



[20. Bd., No. i, S. 58 M. 60.] 

Nen« Wagen für Vorort- und Ueberland- 
yerkelir In Philadelphia nnd bei 

Saiuiosky in Ohio. 
Kurse Beschreibung und Abbildung der 
Wagen. 

[2^ Bd^ No. S, S, m 

ScIbBtthütlfTCs Blocksigunl. 

Das Signal hat don Zweck, das Kri'Uisen 
▼on Wagen an den Ausweichstellen eingleisiger 
Liuien titkI den orfnrdorlichcn Abstand der «leb 
folgenden Wagen zu sichern. 

[20. Bd^ *Vü. y, Ä'. 63.] 

Studie über die Erhltanng ron Bahn- 

mo toren. 

Amuitroug versucht ein Verfaliron zu er- 
mitteln, nach dem er übt wiikllehe Erwlrmung: 

der Motoren mit dem Kncrgieverbrauch und 
der Art der Ausrüstung der Wagen sowie der 
sonatigen Betriebsverhättnisse, WlderstAnde 
u. 8 w. in Beziehung bringt. Kr 7.v\c^. dass 
es mögiicii i«t, die wahrschciiiliclie ErhitKuug 
vorher an bestimmen, das» man aber deeb 
Immer nur NKheningawerthe erii&it. 

\20. Bd., No. f, .S". 69.] 

Die wirl^lichc Leistung vou Motoren. 
Kiltfsehe Bemeikungen an den vortier- 

gclienden Ausführungen von Amistrnnp über 
die Erliitzang von Bahnmotoren. Es wird dar- 
auf hingewiesen, dscs durch den sieb tU>er 
Iftngere Linien crstrcrlcendcii Schnellvorkehr 
gau2 andere Ansprüche an die Motoren ge- 
stellt werden, als im Strassenbahnverkehi-, 
nriinontlich mit Rücksicht auf die grosse Be- 
deutung, die der Beschleunigung im Schnell- 
verkehr zukommt. Auch wird liervorgehot>en, 
dass mit Kinzelwagenbetrieb auf grnssereti 
Strecken kaum auszukommen ist, vielmehr mit 
einem Zugbetrieb gerechnet werden muss. 

[901 Bd^ No. i, 8. m 

Brroittliiiifr dfr für die zwi'jchon Mott 
liaveu Junction uud der Urand 
Central - Station fahrenden Zftge 
der New-York Central- und Hudson 
Kivcr-Bahn erforderlichen Kraft 
dnrch einen Dynaniometer-Wagen 
und Kosten für Dainff- und elek- 
trischen Betrieb. 
Arnold berichtet über die Versuche und 
Erhebungen, die er im Auftrage der New- York 
Centrat- nnd Hudson River-Bahn in der Frage 
der Einführung des elektrischen Betriebes auf 
der genannten Strecke gemacht hat Er hat 
cnnAehst den tiirklichen Kraftbedarf der 
j«'tzi<,''fii DaiiiiitV.ü;;!' dunh i-incii 1» vnaininnrtur- 
Wageu ermittelt uud danach deu Entwurf für 
ElnfBhmnir des elektrischen Betriebes bear- 
beitet. Er berechnet, dass rund 4() Wattstmiili n 
für 1 tkm erforderlich sind, uud kommt bei 
Brsatn der Dumpf- durch eiektrisebe Lokomo- 
tiven, die mit (ilciclistrnin aiiüTi d i' lH'ii m (»rd-^ii 
nnd mit zwei Bedieusteteu besetzt »iud, bei 



elektrisL-hom netrioh niif fast ^enau die gleichen 
Kosten, wie bei I>ampf beuieb. 

[W. R'f., .Vo. /, 5'. W.j 
Die gegen i g < Kichtuiig in der Bo- 
nutsung dos Dampfes. 
Das Bestreben, in elektrischen Kraftwerken 
grosse Einheiten zu verwenden, ist unverkenn- 
bar und in gcwi.<?son Grenzen berechtigt. In 
der Verwendung von Dampfturbinen werden 
besonders IBr Bahnkraftweike namhafte Vor- 
eiblickt 



m Bd., No. & 91] 

£lektro-pneumatif<chos Bahusystem. 

Arnold bespricht in einem Vortrag eiu 
von ihm auf einer Versuohsstrecke von 82 km 
erprobtes System der unmittelbaren Verwen- 
dung hochgespannten Wechselstroms, dessen 
Spannung auf dem Triebwagen vermindert 
wird. Der Motor soU stets bei gleicher Be- 
lastung mit gleicher Oesehwindigkeft laufen: 
xur Regelung der Wagengcsehwindigkeit wird 
Pressluft verwendet, die auch im Wagen selbst, 
B. B. beim Herabfhhren, ergllnst werden kann. 
Hierdurch wird viel jetzt durch Kinsclialtiiii^ 
von Widerstanden verloren gebende £4icrgie 
erhalten, aueh werden die Unterstatlonen mit 
den umlaufenden TTmfonnem u. .s. w. erspart, 
wodurch auch die Anlagckosteu vermindert 
werden aoUen. (Siebe aiMli Wtliieilnng aus 
Engineering News, S. 000 dieses Heftes.) 

[20. Bd., No. 1, S. 8S.\ 
Elektrische Wagen auf Dampfbahnen. 
Evans berichtet über »Inen Versuch, der 

auf der Quebec, Moiitiunn-iu v & Charlevnix- 
Eisenbahn mit der Eiuschaltuug elektrisch an- 
getriebener SelbstfMiror awischen die Dampf- 
%Uge gemacht \v<>rJei> ist und sehr gflnstige 
Ergebnisse geliefert haben soll. 

[20. Bd., Nu. 1. S. H4.\ 

I 

i WirtUschattiiclie Aufgaben durch elek- 
trischen Transport gelöst. 
1 Die grossen Vortheile, die für den Waareu- 
' vertrieb in Urus.sstiidten durch Benutzung der 
I Stra-siscnbahncn zu erzielen sind, werden an 
der Hand eines Beispielt« urthcr dargelegt. 

m lid., No. 1, S. W.l 
Die elektrische Ausrüstung der Ureat 
Northern uud City-Bahn In London 
wird nUier besehrleben, ebenso aueh 

[.V m.\ 

Die neue Ausrüstung der Liverpooler 
Hochbahn. 

Tht Street BajUcn;/ Review, tm. 

\12. Bd.. Ni.. 7, S. .775.1 
New -Orleans und Carrolltou Hahn-, 
Lieht- und Kraft-Gcs elisehaft. 
Die Strecken sind ganz eljen, und die 
(iltiiae kouQtcu fast durchweg iu die in den 
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Stra«8euniitU>n vorhandenen Kasenstrt'ifen ge- 
legt werden. Die Schieueu liegen auf Hols- 
queischweltett, mit Kletnaehlag unterbeCtet 

sind. Die Oberleitiinfjr ist an Holzniasten mit 
AuHlegern angebrueht; um den Betrieb nicht 
einstellen zu müssen, wenn von der Feuerwehr 
eijt Srhlntirh liher die Strasse gelegt wird, 
sind besondere Schlauehbriicken in Benutzung. 
Dlo Triebwagen sind zweiachsig. Die Werk- 
RtftttenanUtgen nnd das Krafthau» werden kuns 
beschrieben, auch werden Mittheiluugcu Uber 
die KnfIdLOflteQ gemtebt. 

\A Bd^ No. 7, S, 9SS,\ 

Rleklriseb« Vorortbübnen. 

Mitlheilunsri n \ oii Kvans über <lii' Erfolge, 
dte durch Einführung des elektrischen Be- 
triebes auf den Vorori;bahnen Ton Qoebee er- 
zult wnnli'ii sind Auf einer Slrerke von 
4.-* km l,äiigt> bi lrugtii die Kosten für Kin- 
führung des elektrischen Betriebes rund 7101*«» 
Mark, die Zahl lin llcisenden stieg durch FJn- 
fuhrung hilutigeror Kalirgelcgeuhcit von 185111 
SU 19U1 Tou «805« auf 671874. 

la Bd,. No. 7, 8. m] 

Neues elektropnemnatlsefae» Babn- 
systetn. 

Vortrag von Arnold. (Siehe Mitthcilung 
nach dem Street lUilway Journal, S. 013 dieses 
Heftes.) 

\1-2. Bd., No. 7, S. iOL\ 

Vcr>»t ellba re r Sitz für Führer. 

Abbildung und kurze Boschreibung eines 
Hitaes für die Fahrer elektrischer Wagen. 

[12. Dil., Xo. 7, S. 4f0.\ I 

Verglelchsvorsuehe Über Besuhleuui- ! 
gnng mit DampflokomotircQ 

<* 1 »' k t r i s e Ii !• n T rieb w n "• <• n. 



und 



Millhelluugeu von Arnold und Pütter. 
(Siehe Bericht nach dem Street Railway 
Jottmal, 8. 618 dieses Heftes.) 

[ta. Bd^ No. 7, S. 412.] 

Ver>*nehe nnd Vorsiiilllge für den elek- 
trischen Betrieb der New -York 
Central-Endstreckc. 

Ingenieur Arneld, der von der genannten 

B.'ilmgesellsehntt zutu Studtiitn der Frage auf- 
gefordert war, bt'iiclitt t aber die Ergebnisse. 
Kr «impiieldt die Anwendung von Gleichstrom 
in der als dritte Silin no üir/.nordnenden 
,\rbeitsleitung. lut Kla^I\^ i tk will er Weelisel- 
»•troni für die benachbartf» Si^eiseleitunffen 
und GleicliHtrom für die beiiac))barten Arbeitn- 
leitungen lierstellen. Der Wechselstrom soll 
ntit 11 (XN) V einer UntOZStatioii /.u^M-ruhrl und 
dort in r.leichstroiN vorwandoh werden. Im 



Kraftwerk und in dcrünterslationtindSpeldier- 
batterieu aiUaustelleu. 

[12. Bd., No. 7, 41Ö.I 

Mittbeilnngen aber verseliledene Stras- 
se n b a h n -Parkanlagen, 

durch die Fahrgaste angelockt werden sollen. 

[12. Bd., No. 7, s. mu.m6.\ 

Neue Wmi^'cii für Mexico, Toledo Und 

Colorado Springs. 

Abbildung und kurze Beschreibung; die 
beiden letzten Wagen sind offene. Bei dem 
letaten Wagen sind Drehgesteile für grosse 
Geschwindigkeit unter einen gcwöbulicbeu 
Sti'.i->-<inbahnwagenkasten gesetat ttnd awei 
Trittstufcu angeordnet. 

Zeititekrifl de* Ver Hnx d etUgdwr Ingmieure. 

im. 

[dSL Bd., No. 30, S. im.\ 

Uleislose Bahnen. Vortrag von Wi na wer 
im Karlsniher Beslrksverein deutscher 
Ingenieure. 

Der Vortragende macht zunMclist Miltlieilun- 
gen über die Frequenzziffer derStraj»»enbahneu 
auf je einen Einwohner in verschiedenen 
amerikanischen und deutschen Stüdten und 
weint darauf hin, dass es in StAdttm von unter 
4()UX) Einwohnern schwer Ist, die Vendnsung 
des Anlagekapitals einer Btraasenbahn zu er- 
reichen. In der Anlage von gleisiosen Bahnen, 
WH' sie von Sehienmnn und Lombard G^riu 
vorgeschlagen und eingeführt sind, ist ein vrill- 
kommenes Mittel gegeben, die Anlagekosien 
herabzuniindt'i I). K» folgen dann iiiilii if Mit- 
tbuUuQgeu über solche Anlagen, besundcnt 
auch ftbor die Stromabnehmer. 

ZrHschrift für Trtnvijiortwesen und Strttmien- 

[19. Jakrg^ No. SB, S. STO.] 

Neuere Sebutavorrlehtungen fflr Stras- 

s V n h n h n w n ^' c n. (Schln.'^s.) 

Es wird zuuilclist eine SchuUtvorrlcbluug 
beschrieben, bei der der FRnger beim Anstos« 

an ein Hindernis.-* schneller nach rückwflrts 
bewegt wird, als der Wagen vorwärts l&brt. 
Gleichaeitig senkt sich das Fangneta dicht auf 

die Fahrbahn. Weiter folgt die Besehn ihiiiip: 
einer Schutzvorricbtuag, die besonders auch 
den Fall berückslebtlgt, dass sieh die ge- 
nihnlete I'ernon nicht in der Mitte des Gleises, 
sondern au der .Seite der Fahrbahn befindet. 
Endlieh werden voi-schnellende Schutsvorrich- 
tungen Ix liandelt. Vetfrisst r kann keins der 
Iiis Jetidi bekannten S.vsleiiie noch irgend ein© 
Ansführungsart als ohne weiteres branclibar 
bezeichnen. 



h iir liic l:> tiaktiiin vtrrontwirrllirli : |>r. A. V. <L L»y«a h Hwrlin. 
Vvrljt« TOB J Uli ua tipriiiKar i« U«riia N. — Druck voa H. K. Htunukua Ja Bsrliii. 



Dlgitized by Google 



Zeitschrift fOr Kleinbahnen 

1902. Oktober. 



IMe 



in den Verdnfgten Stuten von Amerika. 

Vaa 



G. Schimpff, 
|Uci«ruBft>B«»«iit«r ia AM«aa> 



'II 



Sechster AbMÜmtH. 
md Vertbeilung der 
Allgemeines. 

Während die für den elektrischen Bahn- 
betrieb erfordf rliche Energie bei niis in der 
üegcl aus fremden Werken — städtischen 
oder einer besonderen Gesellsduift fpebOri- 
gen Krafrsvcrkcn — b.'ZOg'fU wird, erzeufren 
in Amerika fast überall die Buhngesell- 
scbaften den nOtbigen Strom selbst. Ans- 
nabmen sind nnr in dem FaUe zu verzeich- 
nen, wo «ns einer gTÖsi<en>n Wasserkratt- 
tmlage ätrum zu behimders billigem Preise 
Abgegeben werden konnte, wie s. B. In 
Bulfalo, das dm g^osamtcn Hahnstrnm von 
der Anlage am Niagarafall bezieht. Bahu- 
werke und Uchtwerke sind allerdings mehr- 
fach vereinigt, wenn die Straseenbahngesell- 
sehaft auoli dir Beleuchtung in der Stiult 
besorgt, wie z. B. in MUwuukee, Akron ü.. 
FatersoB N.-J. 

Rs ist schon davon die Hede gewenen, 
das» die Gerecbtsaroe zmu Betriebe von 
Strasscnbahnen sehr bftaüg strassenweise 
an getrennt«' Gcsellsclmfleu vergeben wurde. 
Noch wahrend der Zeit des l'ferd<'betnebs 
hatten äich diese Ein/.ellinien in der Regel 
SU kleineren Bahnnetston zut^aminonge 
schlosH( n Als daher (in den Jjdiren 18H0 
bis 189Ü} der Uebergang zam Kabel- oder 
elektrischen Betriebe ftist allenthalben statt- 
fand, da baute jed«; Gesollschaft für !*ich 
entweder eine Keihe von Kabelkraftwi'rken 
längs ihrer Kabellinien oder ein oder 
mehrere kleinere Stromerzengungswcrke, 
diese dorn damali^ren St.nnle r\or Technik 
entsprechend mit ^laschinensätzen von 100 
bis &00 PB and Riemenantrieb der Strom- 
erseoger. 

Wenn späterhin «'ine Anzahl derartiger 
Bahnen vereinigt wurden, so fand die neue 
Qesellachaft Aber die Stadt veitheilt eine 



( 



grössere Zahl mehr oder weniger wirth- 
.schaftlich gelegener und eingerichteter 
Kraftwerke vor. Man hat dann in «1er Regel 
die neueren and besser angelegten dieser 
Werke beibehalten und dnreb AnfBgnng 
von grrisscrrn Maschinensätzen erweitert, 
die kleineren Anlagen eingeben lassen. 
Wenn gleichzeitig eine starke Ansdehnnng 
des Bahiüietriebs stattfand, hat man wohl 
auch ein nene«' Kniftwerk zu deo bestehen- 
den hinzugefügt. Alle diese (ilciehstrom- 
werke arbeiten nnn mit der fttr Strasaen- 
bahnen üblichen Spannung von B60 V pa- 
rallel auf dasselbe Netz. 

Mit den vurgefundcuen Kabelkraft- 
werken war in der Regel wenig ansnfangen. 

Stellenweise, z. B auf der Dritten-Avenue- 
Bahn iu New-York, hat man vorübergehend 
die Kabelmascbinen sam Rtemenantrieb von 

Stronierseagern benutzt; sonst hat man die 
Grundstücke zu anderen Zwecken ver- 
wertbet, znni Theil zu «-lektrischen Unter- 
statlonen. 

In anderen Städten, in den^n von An- 
fang an nur eine Cesellsehaft bestand oder 
die Vereinigung der kleineren Gesellschaften 
sehr weit sorflcklag, ist man natürlich b«- 
stn-ht {xewi'sen die K rterzeufnin" niich 
Möglichkeit in einem Punkt 9u vereinigen; 
nnr in den grosseren Städtern hat man das 
Bahnnetz mit Küeksieht auf die M irthschaft- 
lichcn Grenzf-n «1er (Jleiehstrotn vertbeilung 
in eine An/.ulil von Bezirken zerlegt, deren 
jeder von einem besonderen Kraftwerk 
seinen Strom «'rhält und deren Z.dil inil 
dem Wachstbiuu des Netzes allmählich vor- 
grössert wurde. 

Eine Strf)nivertheilnng durch (Tleicb- 
ftr'iTTi p:i!t ;ds wii thschafllich fiiv i hie T'eher 
traguugslänge von IB km bei sehwachem 
Verkehr nnd massigen Steigungen; bei 
mittlerem Verk<'hrsHnifang geht man nicht 
über 10 kni. und bei besondere starkem 
Verkehr wird die Grenze unter Umständen 
schon bei 5 km liegen. 
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Weau aber diese Grenzen nur einzelne i Traction Co., vereinigt (etwa 450 km Gleis- 



Aofllänfer hinmufOhren, so wfire die Anlage 
eines besonderen Kraftwerks fOr jeden der- 
selben unwiitlisrhaftlidi; man li^u sirli dunn 
gehi^tlfeo entweder durcii Anlage t'in< r 
SpeicherlMitterie an dem Attslanfpunkt» 
welche den Spannungsabfall wSlireiid der 
Starken Belastung vermindert, oder aber 
durch Anordnung etner mit den Saniniel- 
sehienen in Reibe geschalteten Zusatz- 
maschine in einem der Kraftwerke, tun den 
ßpannangsabfall zu ersetzen. 

Die beiden Forderungen fttr die Wahl 
des Bauplatzes für die Kraftstati n r: nSm- 
Uch einmal die Lage nalie dem bcbwer- 
pnnkt des Vertheihingsnetzes, und zweitens 
die günfltige Beschaffung von Wasser und 
Kohle, haben sich bei dt^r f^ros^m Aus- 
detmung der Städte imd den liohen Grund- 
stfiekpreisen in der Innenstadt nnr selten 
gleichzeitig i rfüllen lassen. Bei der T^^^I1e 
der Anfuhrkosten auf dem Landwege hat die 
Btteksiebtanf dleKoblensnfuhr fkst immer 
den Anssohlag fOr die Lage des Kraftwerks 
gegeben; die meinten Krnftwerke haben 
daher GleiHunschiuss oder liegen an einem 
sehilTbaren Wasserlanf. In diesem letsteren 
Falle werden <Ue Kohlen in 'öffentlichen 
oder privaten Umscblaganlageu vom Bahn- 
wagen in Schuten gestOrzt und so dem 
Kraftwerk zugeführt. 

Als Beispiele für die Vertheilung von 
Gleichsttoni - Kraftwerken über die Stadt 



lange). 

Die Linien der Consolidated Traction 
Co. dnrehzi.-hen die Stndt Pittsburfirb, mit 
AuslilufeiTi nach VVilkinsburg und am Ufer 
des Allegfaeny bis Aspinwall, wahrend die 
der United Traction Co. sieh besonders in 
der Stadt .\Uegbeny und im Flussthal des 
Monongahela erstrecken, mit Ausläufern 
nach Wilmerding und McKeespori. Wegen 
der beririp'ti Lage der Stadt haben dii 
Bahnlinien erhebliche Ilöhcnunterscliicd«' 
SU flfaerwinden. 

Die Conn ilidaicd Traction Co. fand 4 
elektrische und '6 Kabelkraftwerke vor, von 
zusammen 8S60 P8 (di«> 4 elektrischen 
allein 5400 PS) Leistung, die slUntlich fOr 
Wasser- und Kohlenversor^ung sehr un- 
günstig lagen (A bib G auf dem Lageplan, 
Abb. 9B). Man beschloss daher, an Stella 
die!<er Werke ein nenes Kraftwerk zu 
bauen, welches das ganze bahnnetz mit 
Strom versorgen sollte. Als Lage kamen 
ntu- die Flossufer in Betracht, an denen 
entlang sieh auch die Eisenbahnlinien 
ziehen. Da der Allegheny da*, reinere 
Wasser fahrte, wurde dieser gewählt, und 
an der im Plane mit bezt irhiieten Stelle 
«!in Kraftwerk von 48li) KW Leistung er- 
baut, das eilte VertrrOsserung auf 6400 KW 
zuliess un«l den Strombedarf di > Netzes 
vorläufig reichlich deckte. An den Stellen 
C, E und / wurden Leistuugsbatterien vuu 



seien die Anlagen hi PItcsburgh, ^Chicago | 600, BCO und 1000 Ampirestonden Leistung 

nnd Boston geu-nhlt. In Pitt.sbur}(li »ind 
die einzelnen Bahngesullscbafteu neuer- 
dings in einer Hand vereinigt worden, in 
f'hie.ago hat eine theilwciKc Vereinigung 
stattgefunden und in Boston hat von An- 
fang an nur eine Geüollschaft bestunden. 

In Pitts bnrgh und Allegheny be- 
standen anfangs eine grosse Anz.di! fetwa 
35; kleinerer Strassenbabngesellschafien, 
die ihre Uiüen theils mit Pferden, theils 
mittel»> Kabels, theils elektrisch betrieben. 
Diese w urden in den .Taliren 1895 und 18JI6 
in der Hauptsache zu zwei gjAnsereu Ge- 
seiisehaften voreinigt: 

1. die Consolidated Traetloit Co. mit 

20(^ km nieisMnfre, Triebwagen, 
KM) Aiilmiigewu^eu; 
± die United Traction Co., mit PJtJ km 
Gleislftnge, 800Triebwagen und BO An- 
hangewagen. 

Datiebf'n blieben not Ii dn i kleinere »elb- 
ständige Gesellschaften he^tehcn. 



(bei eiiistnndig'cr Entl;idnn{j~! anfgi'st<'llt. 
Die Vertheiimigsk'itungen wurden als Drei- 
leitemetz angelegt. 

Die United Traction Co. fand an den 
im l'laue mit K, L, M unri A'^ bez«'ichneten 
Stelleu Kraftwerke von zusanuiien 4800 KW 
Leistungsfähigkeit vor, von denen nur das 
in fllenwiit.il (T.) ncnzeitlich eingerichtet 
war. Man iiehielt daher nur dieses Werk 
bei, da« auch günstig zu Wasser nnd Bahn 
gelegen war. und errichtete an der Juniata- 
Street in Allegheny (K) ein neupf* W»'rk von 
2350 KW Leistung. Die Kolilenzufuhr bei 
der Kraftwerke getichieht mit der Bahn. 

I^as Glenwood Werk wnrdc von 2fiOO 
auf -IIUO KW vergrüsisert und erhielt zu- 
! gleich 2 Zuitatzmasehinen. Eine derselben 
dient zur Spt-isung der Aussenstrecke nach 
Wilmerdin^j, di<- ander*' zur Spcisimpr einer 
! Leistungsbatterie, welche bei 0 gelegen al8 
Ersatz des Kraftwerks in N von 165 KW 
Leistung dient. <!i -sen Brnii b i lnge.-^tfllt 
! wurde. Die Leistung der Batterie betrügt 



fmJahrelOOOwtirdensämtlicheStrassen- i 600 Ainp^restunden, bei einstUndiger En^ 
bahnen Pittsburghs zu einer, der Union i ladung. 
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Nach der Vereinigung der BahnueUt* diese nunmehr daran, zur Deckung (tes 
in der Hand der Union TtacKon Co. geht danemd wa«hs<^nd(tn Kraftbedarfs ein 
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viertes Kraftwerk auf «-iner Insel d«'s Ohio 
(bei F) zu erricliteu, mit einer Leistung 
von vorlilutit; lOOOü KW. 

l>io Sirrtss( nl>ahnen <"hicafft»s zerfallen 
tieute ia zwei gros«»© Netz<-, Uie Yerltes- 
Batanen, nOrdlloh des EntwasserangskAnals, 
und das Netz der <'lii«.'ago <'ity KailwHv. 
südlich des Kanals. Ausserdem besteht 
als nenncnswerthe selbständige Bahn nur 
nocb die Calumct Electric Street Kaflway 
iiD Sassersten Süden d« r Stadt. 

Za den Yerkes- Bahnen gehOrcu die 
beiden grossen Xetse der Union Tmctfon 
Co. und der Consididated Traetion To. Die 
Union Traetion Cn. ist aus der V«-r- 

selimelzuug der North Chicago Street K. K. 
(gegrttndet 1860) mid der West Chicago 
Street K. K. (gegründet 18fil) rnt^rr»ndon. 
deren beide Netze durch den Chicago-Fluss 
getrennt sind. Nach aussen sind an beide 
Netze «?ine Anzahl Aussenllulen ange- 
schlossen, die, mit AuBiiahmf» einer, der 
westlieh gelegenen Subuibau K K. Co.. iui 
Jahre 1890 nnter dem Namen Cbieago Con- 
solidated Trartion Co. ^•oroinigt wurden. 
Auch diese Aussenbahnen wurden n&mi- 
lieh einzeln von Yerkes erbaut und sind 
jetzt an die Union Traetion Co. angcglie- 
«lert, wolit'i rlic Kraftwerke gemeinsam be- 
nutzt werden und zum Theil Wagendurch- 
gang ttattflodet. 

Zu den Yerkes Bahnen lil^rl'n nuch 
die LakestreetUochbahu, die 1KÜ4 ange- 
kauft, die Nordwest-Hoehbehn, die von Yer- 
kes 1893 gegründet, di<' Schleifcnlioehbahn. 
die 1801 <^i'j,nTui(I> t wurdf, und seit 1901 
auch die Wesiseiteu-iluciibalin. 

Die Chicago City Raiiway Ist als selb- 
ständiges T''ntf'mplini( n 1856 entstanden und 
hat sich seitdem .-stetig bis zu ihrem jetzi- 
gen Umfange vergrOssert. 

Es wurde bereits früher (im 4. Ab- 
schnitt) rrwilhnt, dass auf dnn strahlen- 
förmig von der Innenstudt aUi^lnulV'nden 
Hanptlinien Kabelbetrieb besteht, wMhrend 
die weiter drnussen gelegnnrn Zwcip tmd 
Nebenlinien elektrisch betrieben werden. 
Bei der Einrlchttmg des elektrlsehen Be- 
triebs blieben die zahlreichen kleineren 
Kraftwerke der K iVm llinion Viestehen, wäh- 
rend «'ine Anzahl elektiiseiier Kraftwerke 
grosseren Umfangs üi den Aussenbezlrken 
errichtet wurde. hier die Bahnen scln.u 
frülizeitig in einer Ilaud waren, tiel die 
Veranlassung zur Erbauting vieler kleinerer 
elektrisolier Kraftwerke fort. 

Der heutige (l'.XK)) Cmfaii^r der einzel 
nen Netze betrügt (\ ergl. lien Plan Abb. 10, 
S. 203): 



teiuigtfii .S»a«lfi. v.M. Amerika, [far^l'^kfe 

Union Traetion Co. 400 iuu Gleislänge 

elektrische 
hahu, 

7h km Gleislänf^e 
Kabelbahn, 

10 km Gleisllnge 
Pferdebahn; 

Consolidated Trae- 
tion Co 330 km Uleisläuge 

elektrische 

Hahn : 

I Suburbau R. Ii. Co. yO km GleisläDge 
• dektrisehe 
I Bahn 

zusammen Yerkes- 
I Strasseabahnt'n . 82Ü km Gleisi&nge 

elektriw^e 
Bahn. 

I ('hicago City Raii- 
way 200 km (ileislänge 

elektrisebe Bshn, 
(M) km Gleiälänge 

Kabelbahn, 
8 km Oleislinge 
Pferdebahn. 
CaJumet El. Str. Ry. I.W km Ol. islanfje 

elekirifjche Buhn» 

1 Trotz der wesentlich geringi-ren Qleisl&uge 
I der Kabeistrecken der beiden grossen Ge- 
sellschaften werden auf diesen mehr Wagen- 
I kiiometer zurückgelegt als auf den elek- 
I triseh betriebenen Streeken. 

Die Kraftwerke dvt elnselnen Oesell- 
schatten sind in dem Plane Abb. 10 mit 
i foitlaufcnden Bucbstaben bezeichnet. Sie 
, Hegen fast sämtlich an einer der sahlrefehMi, 
i Chicago nach allen Biehtungen durchziehen* 
den Eisenbßlinlinien, «o dass dif Kidilen- 
- veraorgung keine Schwierigkeiten bietet; 
dagegen liegen nur wenige an einem Ann 
des (Chicago-Flusses; die meisten sind mit 
ihrem Wasserbedarf auf die städtische 
Wasserieitnng angewiesen, die Seewasaer 
j liefert. 

I 1. Kraftwerke der Yerkes'Bahnen, lie- 
fern Strom für die vier Strassenbahnnetse 

und die Lak<!Str.-Hochbahn: 

A. Hawthorne Av. (Uobbie Str.) — North 
Chicago Str. K. Ii. Leistung 32(JO KW. 

A California Av. — (.'oniüolidated Trae- 
tion <'o. Leistung 4000 KW. 

C. Har\ ' \ Av. — ( 'onsolidfU' li Traetion 
( o. Leistung im jetzigen Ausbau 1500. 
zu <'rweiti;rn auf 410) KW. 

D. Wehtern Av. — West Chicago Sireei 
U. K. Li'istttng SnriO KW. 
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3. Kraftwerke der Cbiea^o City B. R.: 

E 21). Sfmsfie. Leistung ö(J» KW. 

F. 4ii. Strass. . Leistung r>2üf) KW. 

G. rv2. Strasse. L<'i8tung 5000 KW. 

3. — H. Kj-aftwerk <ler Calumet Elec- 
tric Str. Ry^ an der 9ft. Btnutse. Lelatimg 

inttl KW. 

Die mit Ä and B bexrichneten Kraft- 
werke entnehmen Speise- und Kühlwasser 
(rar die Eliispritzkondensaiiou) dem Flusse. 
Zur RcinipTtuig' des schlamnugen Fluss- 
wassers sind Sandtilttii -GefUsse vorhanden. 
Die unter O bia G geiianntAn Kraftweifce 
Ix'nutzen slfldtischcü Leitungäwuäscr. Das 
Kraftwerker gebraucht städtisches Leitungs- 
wasbei* und aus einem Samraelteich eut- 
nommenei Regenwaeser. 

In Boston Ix'stehen lieute zwei Strassen- 
bahngcseilschaftcn, die Boston Klevated 
liailway Cd. mit (1900) 520 km Glois und 2720 
Wagen, und die Lynn-Bostoner Strassen- 
bahn^ die innerhalb der Stadr Huston die 
Gleise der anderen Gesellsebatt mitbenutzt, 
aasaerfaalb der Stadt 260 km eigene Gleise 
besitzt, mit r>in Wagen, von di'nen sich 
etwa der vierte Theil gleichzeitig auf den 
Gleisen der Stadt^csollschaft betindet. 

Die Kraftvertbeilong fttr das Bostoner 

Strassenbahnnetz ist das Iiosti Rfispicl für 
eine reine Gleichstromvertheilung oline be- 
sonder«« Hilfsmittel, wie Pufferbaitcrien und 
Zusatzmaschinen. Es wurden nach einander 
7 Kraftwerke an verschiedenen Siellcn des 
Netzes errichtet, deren Grösse nach der 
Verkebradlcbtigkeit in den zngebttrigcn 
Vertheilangsnetzen abgestuft ist 

Dil 7 Kraftwerk«' >iiid ('\ ergl. den L«ge- 
plan Abb. 1>4) nach ihrer Entstuhungszeit 
geordnet: 
Ä. Hauptkraftwerk an der 

South Bay (Albany Str.) l.'iHOti KW. 

B. Allstun 744 „ , 

C. Ost Boston 500 

D. Ost Tambridgr .... 2800 

E. Charlestowu 1600 

P. Dorchester 200O 

ff. Harvard (Cambridge) . . DflOU 



Beschtflnuig von 
TidensBUon) keine 



legen, so das» die 

KQhlwaiiser (Einsprit k 
Schwierfpkeiten bereuet. 

Dati Speieewusser wird aus der st&dti- 
sehen Waaserieitong entnomwieB. Die 
Kohlenzufuhr geschieht für alle rke, mit 
AtiHnahme von B und O, auf dem Wasser- 
wege. Diese beiden Werke erhalten Ibre 
Kohlen durch besondere Kohlenförder- 
wagen von dem an der Süd-Bai neben dem 
Hauptkrafiwerk gelegenen Kohlenlager- 
platz. Ton dieMr KohlenfOfdening wird 
weiterhin die Rede sein. 

Durch die Inbetriebnahme der «lersclben 
Gesellschaft gehörigen Hochbahn ist der 
Kraftbedarf des Bahnnetses bedeutend ge- 
stei^ort worden. Diesw Mehrbedarf wird 

gedeckt: 

1. durch Vergrösseruug der Kradwerk«- 
Ä und F xm 4000 nnd IflOO KW, 

2. durcli ErbannTijr eines neuen, zu- 
nächst auf Ö44JÜ KW bemessenen, auf 
18 900 KW zu erweif emden Kraftwerks 
MLinooln-Werft" {H) etwa im. der Mitte 
der Hochbahn. Die Wassen^ersorgung 
ist die gleiche wie bei den anderen 
Weilten, die Kohlen werden ebenfalls 
auf dem Wa.sserwege herangesebaflt 

Kin getrenntes Stromverthcilungsnetz 
für die Hochbahn ist nicht angelegt wurden. 

Anders als in den übrigen StiUlten der 
Verc-iiiijJTtfn Staaten lagen die Verhältnisse 
für New-York. Dank dem Widerstande 
der Stadtverwaltung gegen die Rinftthrung 
der Olierleitung aitt' der Munhattan-Insel 
vt i zi if^i Tte sich die Eintlibruug des elektri- 
schen Betriebs daselbst so sehr, dass die 
Vereinfgvng der einseinen Gesellschafien 
im wesentlichen boreirs zur Zeit des Pferde- 
betriebs et folgt war. Mau hatte daher 
bei der Planung der Stromerzeugung und 
-Veräidlong mit keinen bestehenden An- 
lagen zn reehüen. 

Bauplätze für Ki'aftwerke waren nur in 
sehr besehrftnkter AnswaW vorhanden, 

nämlich nur an dem weiter n'"rdlicli (up 
town^ f^elef^cneii Tlieii der Uferlinie des 
East Kiver und am tlarlcmtiuss. Dieser 



Hierzu kommt noch ein altes Kraftwerk i Umstand» sowie die grosse Verkehrsdichte, 



mit Riemenantrieb, da- luf dem Grundstüek 
des Hnuptwerkts gelegen Ihi und nur in 
den Zelten der Htärksten Last in Betrte(> 
gesetzt wird: es leisi.-t 1!«)«) KW. Ausser 
in den Werken B und E sind heute nur 
noch unmittelbar angetriebene Strom- 
erzeagw In Anwendung. 

Mit .\asitahme von F sind idie Kraft- 
werke unmittelbar un McercKunacu ge- 



drr verljällnissnu'lssig hohe Stromverbr/uirli 
füi- das Wagenkiiumeter (infolge des häuh- 
g«>n Anfabrens) und sehllessltcti die hohen 

Grunderwerbskoslen an sicli t'Ulirien beide 
I8l>n bestehenden Strassenbalnigeü< lisi h.tf 
tea zur Wahl einer Drehstromvertiieiiung 
von einem Kraftwerke aus. Die Metropoli- 
tan - 8tra.>iseTd»abTige>eI!^eIiart stellte fest, 
«las.*« - bei einer Gcsaniiieistung von 
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2G0(X) KW — die Anlagekosten für die und der erfordalicheii Zahl Ton Unter- 

Stromcrzeng'ung und -Vertheilung bei An- Stationen. 

läge von 2 Gleichsironikraftwerkeu (die ■ Die Metropolitan - Sir*is6enbahugcscli- 
wegen d«r beseturflakten Auswahl Ton Ban- \ sdiaft «nlchtete ein Drebstromwerk am 
plftcsen eine JSitm Venheilungsnet« nn- i East River, an der 96. Strasse (s. Abb. 7« 




ÖtratiSüiibalinon 
in 

Doston. 

/>-rmfie Jfahntyi 



1 : uniKKjL 
Abb.«!. 



{:fln>1i{rf^ I'JiSJf erhalten hnttru) aiifrrblii h 
etwa TÜÜOOUOM ') theurcr geworden wiirc, 
als die Anlage eines Drehstromkniftwerks 

') Walirvckeinlkb itt in di«ii«r Suiuut«* di« Kupiuli- 
Kiniiitf .1^1 JibrllclHm MHifhoat«« ili*r 8irc»iuerE«iiiiiriinff 

«>ioll«Krifft>li. 



P 2r>*»i. welchem Drehstrom vrni 25 Perioden 
und (i^iOO V Spannung erzeugt, der in 
vorläufig sieben XJnterstationeii (eine da- 
von im Kraftwerk) in Gleichstrom vcnöTiO 
Volt SpMimuTiff umgi'wanilelt wird. Die 
l iiter-'tationi ii wurden luöglii hst gK*ich- 
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mässig über das Bahnnetz vertheilt und 
dazu der Bahn grehörige Grundstücke be- 
nutzt, auf denen vorher Wagenschuppen, 
Pferdeetmie od«r Kabel - Kraftwerke sieh 
ln'ffuiden. Eine achte T'Titer<tation soll 
nach dem weitereu Ausbau der nuch mit 
Pferden betriebenen Linien errtcbtec wer- 
den. Der Ilalbmessor der Gleichstrom- 
Vcrtheilungskreisfi seh wankt zwischen 2 und 
3 lim, je nach der I^iclitigkeit des Strom- 
verbntnebs. 

Die Dritte Avenue - Bahn nahm mit 
Rücksicht auf ihr Bahnnetz im Stadttheil 
Broux (die Union RyOi wie schtm früher 
erwähnt, ein Kraftwerk am Ende der Kings- 
bridge Road in Angriff. In Bezug auf 
Spannung und Periodenzahl folgte man 
dem Vorbild der Hetropolitan-GeBellsehaft. 
Nach dem Uebergange des Bahnnetzes an 
die Metrupolitan Gesellöchaft beschr/iükte 
man sich darauf, da.s Kingsbridge - Kraft- 
werk, wie oben bereits erwähnt worde, sn- 
nächst nur zur Hälfte (2« 000 KW) auszu- 
baaeu, um das Netz der Union ßy. mit 
Strom zu Tersorgen, während die anf lilan- 
hattan gelegenen Linien an das Kraftwerk 
der 96. Strasse angeschlossen wurden. Din 
Linien der Union Ry. erhielten bisher ihren 
Strom ans vier kleineren Kraftwerken von 
zusammen 7500 KW Leistung (vergl. Abb. 7, 
S. 259), die demnächst eingehen. Dank 
der gleichen Stromart beider Kraftwerke 
wird späterhin eine gegenseitige Unter- 
stützung bei grossem Kraftbedarf und bei 
Betriebsstörungen leicht möglich sein. 

Die Manhattan • Hochbahngeselisehaft, 

bei der die Verhältnisse bezüglich der Ver- 
theilung des Kraftbedarfs ähnlich lagen 
wie bei der Strassenbahn, hat, che sie sich 
ebenfalls zur Wahl eines Drehstromwerks 
mit ünttTst.itionen entschloss, die verschie- 
denen Mügiicbkeiten der Sti'omversorgung 
eingehend nntersncht; das Ergebniss wurde 
im Street Ttailway Jonnud 1901, 8. 25^ 
veröflFentlicht. 

Ernstlich in Frage kamen neben der 
Drehstromentengnng In einem Kraftwerk: 

1. Vier Gleichstrom -Kraftwerke. Die 

Anlag-e kosten waren etwas geringer, wur- 
den aber durch die Metirkosten der Strom- 
erzeugung mehr als aufgewogen. 

2. Zwei Gleichstrom-Kraftwerke, Drei- 
Iciteranlage. Iiier ergab sich die Sch^' i- rirr 
keit, das« bei Beuutzmig der Eisenkuu- 
stroktion als Mittelleiter stOrende Span- 
nungsuiiterschiede zwischen verschiedenen 
Punkten derselben auftreten mussten, und 
das Bedenken, dass das System nuch nir- 



gends im grösseren Uassstabe ausgeführt 

war. 

3. Zwei Gleichstrom • Kraftwerke mit 
Benntzong von Zusatzmaschinen. Die Ma- 

si hinen- und Schaltanlagen in den Kraft- 
werken wären sehr vcnvickelt fjeworden. 
Auch hier wären Spannungsunterschiede 
an der Eisenkonstmktion nicht zu vermei- 
den gewesen. 

4. Ein Kraftwerk, mit Gleichstrom- 
mascbincn für den wirthschaftlichen Um- 
kreis der Gleiehstromverlheilong und Dreh- 
stromraaschincn für den ührij^rn Theil des 
Netzes, nebst den erforderlichen Untersta- 

^ Uonen. — Die Anzahl der Maschinen im 
Kraftwerk wäre wesentlich ij;vu>tt.ev g^ewor- 
den, als bei einer reinen Drehütromanlage, 
und damit hätten sich auch die Anloge- 
und Stromerzeugungskosten vermehrt 

Für das Kraftwerk der Manhattan- 
Hochbahn wurde ein Gelände am East 
River, zwischen der 74. und 7ö. Strasse ge- 
legen, gewählt; als Periodenzahl wurde 
auch hier 25 beibehalten, die Spannimg je- 
doch auf die bisher für unmitteibare Er- 
zeugung ungewöhnliche Grösse von UOOO 
Volt erhöht, um <las Kupfergewicht des 
Hochspannungsvertheilungsnetzes zu ver- 
mindern. Die Zahl der Unteratationen be- 
trägt 7. Eine gleiche Krafterzeugung und 
-Vertln ilun^, bei ilhnlicber Lage des Kraft- 
werke, ist auch für die neue Schnellver- 
kehrsUnie (Unterpflasterbahn) gewählt wor- 
den. 

Abgesehen von dem Vertheilungsnetz 
für Licht- tmd Kraftbedarf, das, von zwei 
dersriben Oesellschaft gehörigen Werken^) 
ausgehend, ebenfalls Drehstroni von GnOOV 
Spannung und 25 Perioden verwendet, wer- 
den somit im eigentlichen New-York binnen 
kurzem drei getrennte Drehstromverthei- 
langsnetze für Bahnbetrieb vorhanden sein, 
die zusammen etwa 20 Uuterstatiouen mit 
Strom versorgen werden. Die fUr Bahn- 
betrieb mif der Manhattan-Insel «sengte 
Energie betragt: 

Metrupolitan-Bahn: 

a) 96. Strasse .... 88600 KW 

b) Kingsbridge Koad . 2« 000 „ 
Manhattan-IIochbahn .. 40000 „ 
Schnellverkehrslinie . . . 40000 „ 

146500 KW. 

Es wäre zwetfellos wirthschaftUcher ge- 
wesen, w. nii e5 gelungen wäre, die Strom- 
liefenmg für die verschiedenen Gesell- 
schaften zu vereinigen, da hierbei bedea- 

■) Von 64UU0 und 72000 KW L«Mluuir. 
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tende Ersparnisse, zwar nicht bri der Strom- 
erzeugung, wohl aber bei clor ötromver- 
ibeilimg za erreichen geweaen waren. 
Die HO^icbkeit der gcgenaeltlgen Uutcr- 
stütznng^ der bpstehenden vcrschictkm n 
Netze wird man, da es sieh tun W« ttbc- 
werbsgeBeUachaften bandelt, nnr »ebr ge- 
ring veriinschhigcn können. 

Die sämtlichen in Manhattan gelegenen 
Kraftwerke erhalten die Kohlen auf dem 
Wasserwege. Das Spoisewasser wird der 
städtisch in Wassorl«'itung, das Kühlwasser 
(Moerwa.s.ser) dem Kast Iliver bezw. Uarlem- 
flnsB entnommen. 

In Brooklyn V)f?tr'ht hmtP nur eine 
Gesellschaft, die Brooklyn i^apid Transit Co., 
der ebenso wie in Boston sowohl Hoch- 
bahnen wie Strassenbahnon gehören. Die 
ersten Vereinigungen von Strasseniialim n 
waren die Brooklyn City Kuilroad Co. und 
die Nassau Eleclrie Rallroad Co., weiche 
b<nf1o in drn .lahrnn IHft^TO den elek- 
trischen Betrieb einführten. Die Brooklyn 
City Rallroad Co. errichtete drei Kraft- 
werke und die Na.ssau E!< < n ie K. R. zwei, 
die in »lern T/ifTf'pl.tn. AM». 90, mit A, 
JB. ü, — D und E bezeieliuet sind. Beide 
Gesellschaften worden in den Jahren 1896 
und 1899 mit den HochbflhTim zur Rapid 
Transit Co. vereinigt. Gleichzeitig wurde 
anf den Hochbahnen ein theilweiser elek- 
trischer Betrieb eingerichtet. 

Im T.aufe der Zeit waren eine Anzahl 
nach der Seoküstc fülirender Bahnlinien 
daan erworben worden, anf denen ein 
starker Vertrnüpniprsverkflir .sich ent- 
wickelte, b<>äonder» unter dem Eiutiuss des 
elektrischen Betriebs. Die Stromabgabe 
an diese ansgedehntcn Aussenlinien Hess 
sich (ihne weiteres von den vorhand*'n<'n 
Kraftwerken aus nicht gut leisten; da eine 
Anlage weiterer Kraftwerke aber bei der 
überaus ungünstigen tinanziellen Lage der 
Gesellschaft grosse Schwierigkeiten hatte 
und zudem der Kraftbedarf der Anssen- 
strecken nur in den Simimennonaien ein 
erheblicher war, so half man sicli durch 
eine atisgetlchnte Anwendung von Zusatz- 
mnschinen, die alh-rdings wohl 8tet.s nnr 
als x-orübergehende Aashiltc angesehen 
wurden. 

Domgemäss waren im Jahre 1900 fünf 
Kraftwerke mit folgender Leistungsfähig- 
keit im Betriebe. 

A. Das Werk an der B2. Strasse, ent- 
haltend Stromerzeiifjer mit K'iemenantrieli 
Von JH(J<» KW T.ei!^tu^^^^ l' rner befinden 
sicli hier zwei durch l>iimpfma«<cliiuen an- 
getriebene Zusatamaschinen von Je JOD KW 



Leistung, welche zur Speisung' der Se,i 
Beach R. K. (Strasseubahu) dienen, ihre 
Spannung ist In den Grenzen von 25 bis 
400 V verilnderllch. Einer der 500 KW- 
Stromerzeuger ist als Ncbenschlussdynamo 
gewickelt worden; seine Spannung ist 
zwischen 126 und 600 V zu ▼erBndem, so 
dass er entweder als Znsntzm.ischiiie für 
die Bergen Beacb Linie oder als Strom- 
erzeuger far das flbrige Netz gebiwieht 
werden kann. 575 V ist die Spannung an 
den Sammelsebi' n< n. 

B. DasAVerk m Kidgcwood, mit 1800 KW 
Leistung und fiiemenantrieb der Stromer- 
zeuger. 

C. Das netxzeitlich eingerichtete Broad- 
way-Kraftwerk von 9400 KW Leistung. 

Es folgen die Kraftwerke der fHheren 

Nassau Electric R.K,: 

D. Werk an der Dritten Avenue, mii 
theilweiscm Biemenantrieb, theilweisem un> 
mittelbaren Antrieb der Maschinen tmd 
5100 KW Leistung, liier befinden sich zwei 
Zttsatzmaschfaien von 46 und SS KW Lei- 
stung bei 200 und 165 V IKiclistspannung. 

E. Werk an der .39. Strasse, in un- 
mittelbarer Nahe des Werkes 4, mit 3560 
KW Leistung und unmittelbarem Antrieb 
der Maschinen, dazu einer Zn : i{?;Tu;ischine 
von 58 KW Leistung bei 2U0 V Höchst- 
spannung. 

Die Zusatzmaschinen der Werke D und 
E versorgen die ülu'igen Aussenlinien mit 
Strom. Die wichtigsten sind die Brlghton 
Beach Linie und die Coney Island Linie, 
die beide mit TIiHliVj.ilmzüp^'en, ab- 
wechsehid mit Strassenbahnwagen, betrie- 
ben werden. Zur Ausgleichung der hier 
auftri t( iiden grossen Spannungsschwau- 
kungen wurde nahe dem Endpunkt der 
Linien für die Sommermonat*' eine Batterie 
von 215 Zellen vmd 15(JJ Amperestttttden 
Leistung, bei einstündiger Entladung, auf 
einem Zuge von fünf ausgemusterten Uocb- 
bahn-Sommerwagen aufgestellt Ifiine Bat« 
terie derselben Leistung ist auch in East 
Ncw-York, bei i''im l'lan, aufgestellt worden, 
aber nicht beweglich eingerichtet, da sie 
das ganze .Tahr über gebraucht wird. 

Al< be-LiHlei-K bezeichnen«! mag noch 
angeführt werden, dass die Leitungskubcl 
in Brooklyn sämtlich oberirdisch veriegt 
worden sind. 

Im Jahre 1900 wurde das Kraftwerk B 
durch Feuer zerstört. Als vorübergehender 
Lrsatz wurd<' an dieser Stello eine Um- 
lormer^tation eingerichtet, welche Dreh- 
biroui von büOO V Spannung und 25 Perioden 
von dem Vertheilungsnctz der Brooklyner 
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Licht- und Kraftworkc*) erhält. Eine eben- nicht entziohen, nnd da ihre theilweise ver- 
solcbe Unterstatiou wurde auch in Uoney altcteii und mangelhal'ii;a Stromeneeoguiigs- 



Island an Stelle der beweglichen Battorle 
aufgestellt, und beide B«tterieen wurden 
bei F vereinigt. 



anlugen dafttr niebt im entferntesten ana- 
reichen, sü war eine Nevgeataltung ge- 
boten. Man hat unter theUwelaer Weiter- 




Abb. 16. Stnuwsbidiiiea In Bropklro. 



Nachdem alle übrigen Hochbahnen den ver\vendung des Bestehenden folgenden 

UebtTprang zum elektrischen lietricbc voll- Umbauplan aufgestellt: ') 

zogen oder beschlossen hatten, konnte sich 1. Die Werke au der Dritten Avenue 

auch die Brooklyn Bapid Transit Co. dem | (i3) nnd der 39. Strasse (JE) werden ge> 

') Beutst ein Kruiiwerk von HTM KW LemtuoK. | ■) Stre«t K«ilwitr Journal 1901, S. S23. 

46* 
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schlosseu, lctzt<*n's Vm sninirrs df^hnlb, weil 
es ungünstig zum Vcrthcilungsnetzu ge- 
legen ist. 

2. Dm BroAdway-Eraftwerk {Cf) wird 
um 2700 KW auf 12100 KW vergrOBsert. 

3. An der Dritten Avenue wird rel>en 
dem alten Kraftwerk (D) ein nenes von 
16 200 KW Leismng trricbf«'!, das auf 
19G00 KW zu erweitern tat. 10800 KW 
w^ciikii als Drehstrom von G(i(X) V Spaii- 
nung und 2ä l'erioden erzeugt, 54ÜÜ KAV 
als Gleichatrom von 575 V Spannung. 

Anaaerdem aollen anf dem Kraftwerk Ä 

zwei Umformer von /usaiumen ÜOCIJ KW 
Leistung auffjrestelit werden, damit da» 
Drehstrom-Vertlu'ilungsuetz von dort onter- 
atdtzt werden kann. 

Zur Umwandlung dea Drebairoms in 
nN'iclisti'oin iHoTicti soohf TTntersfationen, 
die auf dem Lag«-pian mit F bis L he- 
«eiehnet atnd und im vollen Anaban fol- 
gende Leiatiingsfllbigkeit haben werden: 

F. Eaat New- York .... 3 000 KW, 

(dieses Werk bchült ausser- 
dem die bereits dort be- 
findlichen Pafferbatterien) 

O. Coney Island 8000 . , 

(unterWeiterbenutzungf der 
dort schon vorhandenen 
Umformer) 

H. TIalsoy Str 7 000 

/. Tnmpkins Av 3500 

K. Parkvillo 2600 

L. BrackenkFaftweik ... 3000 



I 

» > 



Znaammen 21 000 KW. 



Die stärkste Bela^tmip: der einzelnen 
UuturstAtioueu tritt uicht gleichzeitig ein, 
wodoreh eridMrlich wird, daaa vorianflg die 
Kraftwerke der Dritten Avenue und der 
.Vi. Strasse mit zusammen 14 100 KW Lei- 
stung zur Stromlieferuug an die Untersta- 
tionen genttgen. 

Die Halbmesser der Gleichstromver- 
tbeüungskroise betrogen 3 bis ö km. 

Die KohlenTersor^ung für das Ridge- 
\\ ood-Kraftwerk ffescliah mit (l> r Ki'^t'n- 
bahn, für alle übrigen erfolgt sie auf 'h m 
Wasserwege. Das Speiscwasser wh'd aus 
der atadtiachen WaaBerleitnng entnommen, 
das Vorhraachswas>«^r rlcr Kondrii<atii>n 
(thcUs Einspritz-, theils Oberfläcbeukoudea- 
aation) dem ITeere (East River). 

Kohlenfördemng. 
A. Kohleneorten. 

Kohle wird in vielen Thfil'n d^r Ver- 
einigten Staaten in reichen, fast überall 
nahe an die Oberfläche tretenden Lagern 
gefunden. In den (östlichen und Mittel- 
Staaten (Neu-Eng^lnnd. Pennsylvanion. Mary« 
land, Virginia, Oliio, Illinois, Missouri u. a. w.) 
kommt Steinkohle, in denweadichen Staa- 
ten (lova, Utah, Oregon) BraunkMlilo vor. 

Die Steinkohle wird im allgemeinen 
elngetheilt In nahezu rauchfrei vert>rennende 
„harte K(thle% d. h. Antbracit, mit weniger 
als 7Vs7o flüchtigen Hestandtlieilen, und 
„weiche", d. b. bituminöse Kuhle, die einen 
dicken, achweren Bauch venvaacht 

Din folgende Zahlentafcl zoif^t die 
mittlere Zuaammeneetzung und Ueizkraft 
dniger gebrAaehiiehen Kohlenartra. 







Verbrauchs- 
ort 


1 Zuaammeasetsung 


I 

(WÄrnir- 


Kohlenatt 


Voikommen 


KoUan- 


WMer 


FlOchlire 
RMinnd- 
iheile 


Schwefel 


AMhe j 


einheicen 
fOr da« 
Kilc- 
tnmu} 


Antbracit 


I 

Pcousylvauieu, 
Neu-England 


New- York, 
Boston 


I 






0,0 


■ 


1 7aOÜ 


halb- bituminös 
(tauch- 
•ehwaoh) 


IVnn.sylvanion, 
Maryland, 
Virginia 


l'biladcli>hia 


78,6 


1.« 


HS« 


l,u 




Ö200 


bituminS« 


' Pennsvlvanien, 
Ohio 


Pittsburprli, 
Cleveland 


Bö,» 

1 








6,» 


7fl00 


bituminfis 


iiiiikois, 

Alissouri 1 


< liie.ipo. 
2>C Louis 


i 


9,i 


84,) 




10,« 


6800 
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Der Preis der Kohle richtet sich nach 
An. Komg^rösse und Verbrauchsort. Die 
übiii lien GrüsseubezeicbnuDgeu t>iud: 



BeseiebDim^ d«r Gr5M« 



KonidiurehnMsser 

I MiLschen weit« 









63 — 


46 




46— 


82 




88— 


19 


Erbse 




13 




13 — 


6 



Die feine Kohle (Onu), die beim Sieben 

als Rückstand blf i1>t und nur mittelst künst- 
Ucben Zuges verbrauut werden kann, beisst 
«lack coal. 

Als Beispiele von Kohlenpreisea fQr 
die Tonne, trvL Kraftwerk, aeien ange- 
führt: 

Gruskohle in Homcstead Pa. Th) cts., 
desgleiehen in Chicago . . 1—1,8 DolL, 
dpRg'lpichrninYpsilantiMich. 1^ „ , 
Ueblicher Preis für Heis- 
kohle mittleren Komes 
in den grösseren Stftdten 1,75—3 « , 
Alitimuut in New-York . . -i „ . 

Die amerikanische Kohle hat <!i'^ t'lr 
den Verbraucher sehr angenehmen t^igen- 
Bohaften, wenig an baekoi und nicht aar 
SelbstentSEfindnng an neigen. 

B. FOrderTOrriehtnngen.^) 

Die niüchnnisclien Fördenoulctel für 
Kohle haben intblpre tler hohen Löhne, 
welche bei der geringen Uühe der Kohien- 
preise am so mehr in« Gewieht fallen, eine 
{grosse Austl. linunfj: cii;ingt. Die pr*^ssoren 
Kraftwerke neuerer Entstebting sind von 
vornherein mit Koblenfdrderwerken ansgc- 
rüstet worden, und bei den meisten älteren 
Anlaufen sind sie n*u hträglich eingebaut 
worden. Die Gren;se, bei der die Anlage 
von besonderen Forderwerken nieht mehr 
für wirthschafUich erachtet wird, liegt etwa 
bei 2500 PS. 

Die Art der Forderung unterscheidet 
sieb nach der Art der Anfobr (Schiff oder 

■) Dm Oebl»t der in d«ii Kraftwerken rehrKadilielira 

Fi'nlf rvorrH'htutKfpn kann hier nur Vnn In liiin<ifU wer- 
den. Line uii»(ütirlich« Bcnchfiliuixf der in Ainorik« 
Sbli«ben Banarteo in g>'i;>'>'>'ii in: 

Rühle. TrftDuport- umi l.;tkr«-ruiig»vorriehts4iigtj) fOr 

Oetreiiif und Kohl'-, 11« rlin 1899. 
Denelb«. '(• hniscbe HilfücniUal fOr B^fOrderuiff und 
LoKiruriK vo» BkUMfllkfifp«!» 4JI«ilWaffltMli(' 
JB«rUa IVOU 



Eisenbahnwagen) und je nach der liage 
des Kohlenlagers zu den Kej^selii. Das 
Kohlenlager muss eine gewisse Grösse 
haben mit Rfleksicht anf zeltweise Unter- 
brechmipcn diT Zufuhr infnl[:^c von Streiks 
oder anderen Ursachen und auf etwaige 
Ansbessernngen der Fflrdereinriehtungen. 
Die übliche Giii.-;s(' des Kdhlcnlagei's be- 
trägt (an Tonnen) >/.•? '»'^ ^ < Kilowatt- 
zabl des Kraftwerks, entsprechend einem 
Yorrath von 3 bis 4 Wochen. Nor bei den 
grossen Kraftwerken (über 10000 KW) mit 
mehrstöckigen Kesael&nlagen gebt aus 
rBomUehen ürsachen die Yerhätidsssaiil 
nicht über V* hinaus. 

Mau legt das Kohlenlager entweder 
neben den Kesseln au, im Kesselbause 
oder in einem besonderen Qebtede, oder 
aber über den Kesseln, bisweih n auch ein 
grösseres I«ager uebeu und ein kleineres 
Uber den Kesseln. Für die Anordnnng des 
Kohlenlagers zu den KeuelB ist in erster 
Linie die P!atzfraf?e ausschlaggebend: bei 
den hohen Grundenverbskosten im Innern 
der Städte bildet die Anordnung 4ber dem 
Kesselhau.se heute die Regel. 

Je nachdem, ob ein oder mehrere 
Koblealsg^r Torhanden sind» ist mtr ein* 
malige oder wiederholte EohlenfOrderong 
nothwcndig. 

Vom Schiff aus muss die Kuhle zu- 
nächst aufwärts befördert werden, wss Ui 
der Regel durch Krähne oder Ausloperanf- 
züge (1) geschieht, die eine Greif- oder 
Korbschanfel tragen. Die Eiisenbahnwagen 
entleeren die Kohle durch Bodenkl)ii)j>en 
in I?i hfllter. An der Entladestelle befindet 
sich in der Hegel ein Kohienbrecber, um 
die idr die Kesselfenening mid die selbal- 
th/Uip-e lleschickung günstige Korngrösse 
herzustellen, sowie eine Tricbterwage. 

Die weitere Beförderung der Kohle Ton 
der Entladestelle nach dem Lager und den 
Kesseln muss sich aus senkrechten imd 
wagcreehten Förderricbtuugen zusammen- 
setzen. Hierfür stehen ab Fördennittel 
zur Verfüg 11 Ufr: 

a) senkrecht; 

(2) Eimerkettenaufzüge (Patemuster- 
werke), 

b) wagerecht: 

(3) Rollbahn oder Hfingebahn (ehi- 
zelne Gefässe), 

(4) feste Kinnen, in denen Mitnehmer 
laufen, 

("») Förderbänder, 

c) senkrecht und wagerecht vereinigt: 
(0) Becherwerke. 
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1. Die Gefäase der Anslcg'oraufzüge 
und Krahne sind ontweder die zwcithcilige 
Greifschaufei, wie »!»• b«'i unseren Gri-if- 
bjiggern üblich ist, oder die Korbschaufel, 
Abb. %, welche nach I>f^8ung eines Kiegels 




Alili. 96. Korbschaufcl. 

selbstthätig kippt. Solclic Korbschaufeln 
wrrden bis zu einem Inhalt von 2 cbm 
(1,5 t) Kohle hcrgt'stollt. Dit- Bahn der 
T.auf katz»' ist eben, geradlinig schräg oder 
parabolisch ansteigend angeordnet. Das 
Aufzuggerdst (Krahngorüst) ist entweder 
feststehend oder läuft parallel zur Ufer- 
lini«', um ein Verholen des Schiffes zu ver- 
meiden. 

Die Lei.stungsßlhigkeit eines von zwei 
Mann bedienten Auslegeraufzugs Hunt- 
scher Bauart mit einer 1 t Koiile fa.ssenden 
Schauffl wird zu 100 t in der Stunde an- 
g^'geben. 

Wenn der Kohlcnlagcrplatz unmittel- 
bar neben der Entladestelle sich befindet, 
so kommen anstatt der thurraartigen Ent- 
lad<'ger(l8t«' Brüekenkrahne zur Anwen- 
dung, welche den Lagerplatz überspannen 
(ein Beispiel in Boston wird weiter unten 
beschrieben). 

2. Die Eimerkettenaufzüge (bücket 
elevators) sind auch bei uns allgemein be- 
kannt. AI» Trageketten werden eine mitt- 
lere oder zwei seitliche Kotten angeordnet. 
Statt der Ketten werden auch Bänder ver- 
wendet, an denen die Eimer mit ihrer 
Ilinterwand dicht aneinander bcft-stigt sind. 
Als mitth-re Zahlenw<'rtlie für Eimerketten- 
aufzügr gelten: Abstand der Eimer Hü cm, 
Inhalt «'ine.s Eimers 0,17 cbm, Geschwin- 
digkeit 2 m in dt-r Sekunde. Grösste Lei- 
stungsfähigkeit 4U0 cbm = 'MO t in der 
Stunde. 

3. Die Kollbahnt'n entsprechen In 
ihren Betriebsmitteln den aucli bei uns ge- 
bräuchlichen Anordnungen — Kii>|>wagen 
aller .\rt. Als Antrieb dienen Schwerkraft, 
Kabel oder elektrische Lnkomotivi-n. 

Für geschlossene Käunie hat di«- Hänge- 
bahn gewisse Vorzüge; offen»* Kästen mit 
Bodenkla|ipen oder Kippraulden, Abb. 97, 
dienen zur Befürd«"rung. 




Al>b. 97. Ilünireliiihn mit Kip|imulde. 

-L Ziemlich verbreitet, namentlich in 
älteren Anlagen, ist die Anwendung der 
Gleit rinnen, fester Kinnen aus Uolz, häutig 
mit innerer Blechbekleidung, in denen 
senkrechte Tafeln laufen, die das För- 
dennaterial vor sich herschieben. Statt 
der Tafeln werden auch Förderschnecken 
ang»!wendet. 

Die einfachste Ft»rm der Tafelfördcrung 
ist die mittelst runder Scheiben, die auf 
ein Draht.seil gereiht sind und mit ihrem 
Umkreis auf der Kinnentläche gleiten, 
Abb. 08. Für den Leerlauf der Seilscheiben 




Al>b. <H. Fönlvrrinm- mit riiii(i(<n Hi-lii-ilipu. 

ist eine zweite Kinne oberhalb angeordnet. 
Eine ähnliche Anordimng mit Kettenzug 
zeigt Abb.iH), die auch den Kücklauf darstellt. 




'.'». Könlrrriuiir mit iTolilci-kiifru Tiifdii. 
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Dio Eigenlast der Tafeln ruht liier nicht 
auf der Fördeiliilche der Kinno, sondern 
auf deren Oberkanten. Bei den nouostcn 
Ausführungen ist die Reibung der Tafeln 
in rollende Reibung umgewandelt, Abb. KX), 
die zugleich »lie Art des Rücklaufs und 
den Einbau einer Förderrinne in das Dach- 
gCBchos» eines Kesselhauses angiebt. £inen 
doppelseitigen Tafclzug, bei dem auch 
der Rücklauf zur Förderung dient, zeigt 
Abb. 101. 




Abb. lOOi Einbau einer FSrdvrrinno in das DaclivusehoM 
eiiici) Ki'Molbause«. 
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Abb. 101. FSrderrinnr mit iloppel!u>itiK<Mi THfoln. 



Die Beschickung der Förderrinnen ge- 
schieht durch Schüttrinnen von oben, die 
Entladung des Fördergutes durch vor- 
schliessbare OetTnungen im Rinnenbnden. 

Diese Fördereinrichtungen mit fester 
Bahn erfordern wegen der zwischen dem 
Fördergut und den festen Wänden auf- 
tretenden starken Reibung einen verhält- 
nissmassig hohen Kraftbedarf, auch arbeiten 
sie nicht geräuschlos. Die Ilerstellungs- 
koifteii sind aber vcrhaltnissmässig niedrig. 

Der grösste Nutztiuerschnitt der För- 
derrinne beträgt 0,1 qm. Der Abstand der 
Tafeln ist in der Regel gleich der (hippel- 
ten Rinnenbreite. Mit einer Förderrinne 
von 0,08 qm Nutz(iucrschnitt sollen 40 t 
Kohle in der Stunde befördert werden, was 
ebier Geschwindigkeit von 0,2 ra in der 
Sekunde entsprechen würde. 

'). Einen wesentlichen technischen Fort- 
schritt gegenüber der festen Rinne bedeu- 
tet das bewegliche Förderband. Die 
Blinder laufen auf Rollen, dio so gestellt 
sind, dass das Band eine muldenartige Form 
annimmt. 

Die Förderbänder von Robins bestehen 
aus Leinengewebe mit Gunimiüberzug. An 
der Seite, wo der Zug im Bande am 
grössten ist, ist der Querschnitt des Ge- 
webes am stärksten, während in der Mitte, 
wo die Abnutzung flurch das Fördergut am 
grössten ist, die Gummiscbicht grössere 
Stärke besitzt. Die Beschickung geschieht 
durch SchUtttrichtcr, die Entladung durch 
bewegliche Abwurfwagen, Abb. 102. Die 
grösste Bandbreite beträgt 1220 mm, die 
grösste Geschwindigkeit 2,5 m in der Se- 
kunde, die stündliche Leistung alsdann 




Abb. I<S. Abwurfwagen (Robin«). 
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1200 t. Für di'ii K.ilih iii». d irf i'iii<>«. olek- dir durch Kippen cntlocren, Abb. 103, wer- 
tnschen Kjattwcrks kuiumcn derartig den selten angewendt^t. 
hohe FOrderlelstniiffen natOrlich nieht in I 6. Bei den Becherwerken unter 
Betracht. Vor der Förderrinne hnt das scheidot man zan;i< hst Bcchor mit Zwischcn- 
Pörderband u. a. den grossen Vortheil, dass räumen, die einen besonderen umlaufenden 
eine Ausbesserung einzelner Theile der FOUrost erfordern, damit des Fördergut 
Förderv orrichtung Hchneli nnd mit knnen nicht in die Zwischenräume zwischen zwei 
Hctriebsunti'rljn rliuMfjfn vorgenommen (iefüssc füllt, und solche mit Ueberdeckuug, 
werden kann, wüln cnd bei der Fürder- ^ zu deren Füllung eine gewöhnliche Schütt- 
rinne beispielsweise fede Auswechslung j rinne genOgt Die Beohor sind durch 





Abb. IM. Becberkctte mit reberdeaktmi'. 



einesKettengliedes oder dergleichen zwingt, 
die ganze Fördereinriclitung längere Zeit 
still SU legen. — Bewegangswiderstand imd 
Abnutzung des Förderbandi s sind gering, 
die Bewegung der Massen ist nahezu ge- 
rftuschlos. 

Förderrinnen sowohl wie Förderbilnder 
k/lnncn auch steigend angelegt werden. 
Die grösste Neigung beträgt 1 : 2. Bei 
elektrischen Kraftwerken wird fflr eine ge- 
neigte Anordnung, die den Aufzug erspart, 
wohl niemals riatz vorhanden sein. 

Bewegliche Kinnen aus einzelnenTafehi, 



Ketten verl)unden, und diese laufen mit 
Kadern auf oder zwischen Schienen. Die 
Gefässe werden durch einen Anschlag zum 

Kippen gelmieht und so entleert I'if Ki< li 
1 tuugsänderung wird durch Krümmung der 
' Schienen bewiikt 

Eine Becherkettc mit Ueberdeekung 
(Bauart Mc Caslin) zeigt Abb. IQi, zwei 
verschiedene Ausführungen der Steel Cable 
I Engg. Co., Abb. 105 und 106.«) Die letztere 
I Anordnung (Bradleys Becherwerk) zeigt 

■) Abb. 1« bto 107 iM 
I V«lw T«a Bulil» 4 
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AM». M> BMlmfcaMa mtt BaHMraamorridttuf. Bwurt dar 8tMl Cilila BnciMmfair Co. 




Abb. 10& BMdIcyt Bttktnmik. 



eine Verbindnnp^ von howefrlii hcr Kinne fc!<t«>n Tasch«'n besteht, <lio durch einen 
und ia ihr hängenden Mechern; dieGeiasse ^ Abwurfwagen entleert w«'rden: die Klcli- 
•tnd hier dureh Seile Btatt durch Gelenk- [ tnnfaftndenmg erfolgt durch Lanfräder. 
kf^ttcTi vcrbmidcn. Abwoir-heiKi ist die Der grosse Vorzug der Bccherwt'rke, 

üecherkcttc der Link üelt Engg, Co. aoge- dass ein Umladen der Kohle beim üober- 
ordnet^ Abb. 107, die ans V4 gMchloBsenen j gang sswlschen seDkreohter und wage- 
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rechter Förderung fortfallt, und ihre Fähig- 
keit, sich jedem gegebfueii Kaiunverhält- 
nisa anznachmiGg«!!, hat Ihre Anwendung 
sehr vorallpfcmf'itiert. Dio P>tM-hcrk«'tten 
von Hunt und Mead (entsprechend Abb. 104) 
erlauben eine Drehung um QO^* in der ver- 
tikalen Führung, so dass <ler untere und 
der nb(Tf> h' irirontrile T.nuf senkrecht ZU 
einander geriehii t sein können. 

Die AschenfOrdcrun^; wird hi der 
Kegel mit der Kohlenförderung vereinigt, 
sobald Bedierweike oder sweiaeitige Tafel- 
werke in Anwendung kommen. Die FOrder- 



dung und besonders geeignet für Aschen- 
förderung sind die Förderbänder, deren 
I Gummiüberzug von der schwefligen Säure 
! Tiii lit angegriffen wird. Eine Bürste be- 
I sorgt das Reinigen des Bande» von au- 
I haftoiden Asehethetten hinter der Abwnrf- 
at^e. 

C. Beispiele fflr Kohlen- und Aschen- 

fOrderun g. 

1. Boston, Das Kohlenlager für die 
di'ei Kraftwerke Albany Str., Hai-vard und 
Allston befindet sieb, wie orwfthnt, gegen- 
über dem Aibany-Scrassen-Kraftweiic an der 




Mb. 147. Becherkeitu der Liuk Hell Kugiui'criug Co. 



vorrii-hlnncr iHnfT unter allen Kesseln liin nn<l 
sehutft allein oder mit Hilfe eines Eimer- , 
kettenanfzug<>s in dem sonst leeren Hflck- I 
lauf die Asche in einen Ikm Ii irdi-genen 
IJehidter, der >ieh liIiiiH^' Tieben den Kohlen- 
bunkern befindet, und aus dem nie dui'ch 
Schwerkraft entleert wird. Sind keine ' 
H«'t'li»TW»'rkf' oder zweiseitige TatV'lwerke 
in Anwendung, so mtua eine besondere | 
AsehenfOrderanlageehigebaut werden. Man 
hat eine solche aber auch bei grosseren i 
Anlagen mit Beeherkettenfördoning neuer- 
dings bevorzugt, weil die KohlonfOrder- 
einrichtnng durch die in der Asche ent- 
halteneu Säuren, In r- ndcrs sohwcfiige 
öäure, stark leidet imd ihre Erneuerung bei | 
ihrer grossen Lange kostspielig ist, und 
deshalb vorg<''Z')gen,fürdieAsclieiirOrileruiig 
ein besonderes kurzes Ui-clierwerk oder 
eine Fürdt rbahu (mit elektrisclu-n Luko- 
motivcn) vorzusehen. Vielfach in Anwcn- 



Süd-Bai, Abb. lOB. Ein Brüekrnkrahn Kluft 
auf Uolzgerüsten über einen Lagerplatz, 
auf dem 50000 t Kohle gclagort werden 
können. Zum Bewegen des Krahnes und 
der (Ireifsehaufel ist ein f-ii'i itfi i diger Motor 
angebracht. Eine Uolzbrüeke mit Aus- 
legerkrahn und Kollbahn dient als Reserve. 
Durch das Kolileidager füliren zwei Stollen. 
Holzbauten, von denen einer ein Voilspur- 
gleis, der andere ein SchmalspurglelB ent- 
hält. Durch Luken in der Decke des 
Stollens fallen die Kohlen in die darunter 
gestellten Wagenzüge. Zwischen den Stollen 
liegt ein weiteres Sohmalspurgleis, zum 
Verlad«'» der lieferen Kolileii^cliit liti ii. 

Dasöchmalspurgleis führt in das gegen- 
ttberliegende Kesselhaus, in dem 54 Kessel 
von zusammen llUii) rs Leistung in zwei 
Reihen untergebracht sind, es wird Aon 
einem KuUbahnzug mit elektrischer Loko- 
motive befahren. Im Kesselhaus ist das 
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Kohlengleis auf gasscisemon Böcken von 
etwa 0,5 m Höhe gelagert; die Kipp wagen 
werden nach beiden Selten entteert, und die 
Kublc wiril mit (l<'r Haml verfeuert. 

Dos VoUspui-gleis wird mit einer An- 
zahl Motorwagen betrieben; diese dienen 
zur Kolilenförderuug nach Harvard nnd 
Allaton. Der Harvai'd- Wagen iat ein offener 





1 : aiK». 
ScUuitt A— 

Abb. 108. Kobleuhof der Bortoner ätmosenbiiha 
M der BOd-Bfti. 

Guterwagen von 13^ t Tragfftbigkeit, mit 

Bodenklappen. Der Allston-Wa<r«'ii bestellt 
ans einer Piattform, auf der vier ott'euu 
Kasten stehen. Diese Kasten werden am 
Bestimmungsorte an eine Hangebahn ge- 
hängt und im Kesselhaus»' vor di u Kesseln 
oder in eiucin nebenliegend(.-u Kohh-n- 
schappen ausgeleert. 



In Harvard betiodft sich eine schief«* 
1-^bene, aufweiche die Kohlenwagen hinauf- 
fahren vnd die in einem Kohlenbehllter 
endifTt. in den dicWa«ren i-nthMTon, Abb. lOf). 
Die Kohle wird durch Lukcu in ilundf ge- 
schattet, die naeh dem Kesselhaus gefahren 
werden. Auch ist eine schiefe Ebene mit 
Seilförderottg vorgesehen, am die Kohle 




1:l30a 




1:750. 
Schnitt A-B. 

Abb. 109. KobtenladerorrlebtttBff im Hurvard'Knflircrfc 
(BoitoB-CMbridco). 

dureh Schwerkraft nach den Kesseln go- 

lan<;r''» zu bissen. l>.is KesM-lhaus enthält 
vorläufig 0 Kessel vuu je öOU PS Leistung 
und ist auf 12 Kessel zu ern-eitcm. 

2. Das Kraftwerk ( alifurnia Av. in 
rhicaofo, Abb. Ibt. cniiifüMgi diu Kuhle 
milti lsl Fuhrwerks; doch ist auch Wasser- 
anftihr mö^ch und illr später vorgesehen. 
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Neben dem zunächst nuf 3000 PS Kossei- 
leistung aasgcbnuten Kessrihausc liegt der 
Kolilonschuppen, der 2000 t fasst. Die 
Kohle gelangt aus dem Behiilter unter der 
Vorfahrt in einen Kohlenbrecher und von 
da in d»'n Kimeraufzug a, der sie in das 
Förderwerii b (Oleilrinne mit doppelseitigem 
Tafelzug) schüttet. Dieses Förderwerk ent- 
leert die Kohle in den Schuppen; auf 
seinem Rücklauf c führt es die Kohle zu 
einem zweiten Eimcraufzug d. Von diesem 
gelangt sie durch ein «|uerlaufendes För- 
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Schnitt A - B. 

Abb. IIa Koblcnf5nlpruD)r itii Krartwcrk C«liforiiia 

Avenue in Chicago. ' 

derwerk e nach dem über den» Kessel- ! 
räum entlang laufenden Frtrderwerk f, das 
in die zusammen 400 t fasscn<ien Behälter 
über den Kesseln entleert. Die Asche wird 
durch den Rücklauf t] des Fönlcrwcrks f ' 
zu einem Äschenaufzug h geführt, dereinen 
BehJlHer i füllt. Von hier aus wird die 
Asche abgefahren. Alle wagcrechten För- 
derucrke sind fileitriniien-Tafelzüge. Die 
Anlüge ist auf Beff^rderuug von 40 t Kohle 
in der Stunde eingerichtet und wird durch 
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ciiii-n Motor vim 40 P8 T-cistung' gotrifiben. 
Kühlen- uud Aschenförderuug sind uicht 
gleichzeitig im Betriebe. 

3. Das Kraftwerk an der 52. Stiassc in 
Broiiklyn (A in .\hh. f)5: UM) ps Kcsscl- 
Icisiung) erliüil die Kolilcn über eine 
Landebriicke Ton 260 m Llnge, an deren 
Ende ein Anslegeraufzug- sich befindet, 
Abb. III, und auf der die Kohle durch 
eine Rollbabn mit Eabelantrieb befördert 
wird. Die Itollbahn mUndet in ein Lager- 
haas von 8000 t Faesnngsraam. Von hier 



4. Die Kohlenförderung für das Kessel- 
baus der Metropolitau ötrect Kailway Co. 
in Netr-York an dw 98. Strafe (Kesael- 
leistung 2& 620 PS) ist in Abb. IIS datuge- 

stellt. 

Ein Auülegcrkrahn mit ciueui IV's t 
fassenden Geflss hebt die Kotale ans dem 

Schifi* 40 ni hoch tind lasst sie dann durch 
Brechwerk und Wage in das von Mead 
gebaute Beoherwerlc aa gelangen, das 
doppelt vorhanden ist; jedes Becherwerk 
vermag 90 t in der Stunde zn befördern. 




Abi». 112. Kohleufördvruog iiu Kraft» crk niu Droadtva; iu Urooktyn. 



befördert ein Becherwerk die Kohle in die 
Falltrichter über den Kesseln. •) Zwischen 
Liiger und Kesselhaus liegt ein Klllrteich 
für das Speise wusser. 

In dem ICraftwerk am Broadway in 
Brooklyn (C in Abb. 95; 8500 I'S Kessel- 
leistaog) befindet sich der Kohlenbehälter 
von öOOO t Fassungsrauni über den Kesseln 
Die Kohleuförderong ist aus der Abb. 112 
ersichtlioh.s) 

') Die Kosten der Pfirderunc tob (teUtt bii u dm 
Kwiola wwdiBa »i 15 Pf für dl* Tmui« Mcafoben. 

*) SiB» FAIl« ▼«!! JQ»iipi«leB UiaUisW loUmlftrdf 
niDSiNitc«! MtblU dt Katelof voa Uoiit dtra di« v«r 
•t«h«BdM bcidM AbbildoDSeD rataomBMi äad. 



Die Becherwerke entleeren in die Kohleii- 
beliHlter, die OOÜO t Kohle fassen. Von dn 
führen Abfallrohre die Kohle in die in drei 
; Stockwerken nur «erstellten KesaeL Die 
I Asche g<'lanfjft ins Kfll.-r^'-csch')s«i. wo sie 
I von je einem wagerechten Forderband b 
, anfgonoinmen wird. Sie gelangt "von da 
in ein dazu rechtwinklig.^ - I'n i lierwerk c, 
I das sie nach ol)en ffirdert und in den lilck- 
i kehrenden Lauf des Becherwerks a entlfidt; 
I abgefahren wird sie in Wasser. 

Die einzelnen Fördermaschinen Avcrden 
i dujch Dumpf kraft angcuiebeu; die gau2e 
I Förderanlage wird von 4 Mann bedicni. 
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A< hnlii li ist die ebciifiills von Mvnd ^<-- frcscliieht durcli einen fahrbaren Eimer- 
baate Kohienfördereinricliiung im Kraft- kcttenaufzag, der die ganze Lflnge der Be- 
werk der Hanhattan • Hochbahn In New- | hälter bedient. Die Kette wird dnrch einen 



York.*) Die Leistmiprsfäliigkeit der Kessel 
dieses Kraftwerke iat auf 33280 PS fest- 
gesetzt. 

Der Thurm ist hier bedeutend niedri- 



ausgedienten Wagenmotor angetrieben. 
Neben der Laufgmbe des Kohlenaufzugs 
befindet sich ein Schmulspnrgleis fUr einen 
Aschenförderwag«!!* der dnrch Seüzug bc- 



ger, Bo daas ein sihnellerer Umlauf der i fordert wird. 



Schaufel erzielt wird. Die Kohle muss des- 
wegen aber dnrch ein besonderes Becher- 
werk gehoben w«'rden und gi-lnngt erst 
dann auf die beiden Hauptbechenverke. 
Die aus 3 Thcilen bestehenden Behälter 
fassen 16000 t Kohle. Die Asche wird in 
Kippwagen durch eine eleklrische Ldko- 
motive nach dem Ascbeufürderwerk ge- 
sdiafft» das im Anfengthnrm endigt. Alle 



6. Bei dem neuen Kraftwerk Cedar 
Avenue der Clereland Electric Ballway 

(7000 KW Kessclleistung) fehlt eiru- eig^ciit 
liehe Kohlenförderanlagc. Vielmehr ge- 
langen die Eisenbahnwagen von einem in 
GelÄndehöhe an der I^angswand des Kessel- 
hauses entlang laufenden VoUbahnglfis über 
eine Schiebebdhne zu dem Aufzug und 
werden dnrch diesen samt ihrem Inhalt an 



DP" 



9\U 




I:2dU. 

iibb. 114. Kvawllimit uai KoiikafBnleriiiiff dea Kniftwcrta JhdUU Str. ia Pittrinmli. 



Fördermaschinen w€i<l< n elektrisch ange- 
trieben. Die Lelstnti^s i ; > 1 1 i ^kelt der Förder- 
einrichtung war zu l')'» t iii der Stunde ge- 
fofilcrt, soll aber in "Wirklichkint höher sein. 

5. in dem Kraftwerk .luniata Str. der 
ünited Tlraotion Co. in Pittsbvrgh (JT im 
I.agfjilan, Abb. t'.l; if«'»» PS Ke:*sellei9tnii^'-' 
werden die Kohlen durch Eisenbahnwagen 
angefahren. Ein Vollbahnglels fahrt in das 
Kassalhana, Abb. 114. und die Eisenbahn- 
wnfäfcn entleeren dureh Bodenklapprn in 
einen unter den Gleisen bellndlichen kohlen- 
behftlter von nur 820 t Inhalt. Ein zweiter 
Behälter von 2-iO t frihnlt befindet sich über 
der Kesselfeuerung. Die Kohienfördcruni; 
aus dem grossen in den kleinen Behälter 

■) S. Zflitachrjft (Or Kl«»ii)lMihneii, KOI, Tafel 1. 



Kühlen auf ein im Dachgeschoss des Kessel- 
hauses Aber dem 1600 t fassenden Kohlen- 
behälter sich erstreckendes Gleis gehoboa, 
Abb. 115. Senkreolit unter dem oberen 
I Entladegleis betindet .sich im Uutergcschoss 
I des Kesselhauses das Aschenladegleis, das 
ebenfalls mit gewöhnlichrn Eisenbahn- 
. wagen befahren wird und nach demselben 
I Aufzug hinführt. Das Tragwerk Ist sat 
ein Wageiigewieht von 100 t berechnet. 
Die Wirthsc liartnehkeit der ganzen Anlaufe 
I erscheint recht tragiich. 

Oel- und OaaflMMrung. 

In der gKisseren Zahl d<T Bahnkraft- 
I werke Cbiaigos ist ebenso wie in inehreien 
anderen Stfidten eine Zeit hindurch Od 
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als Brennstoff verwandt worden. Es ist 
dies ein Petroleamdestiliat vum »pezitisubeu 
Oewicbt OjSS und einer theoretischen Y«t- 
dampfang von 20, einer wirklichen Ton 
12 bis 15. Das Oel wird in di-n Feuerongs- 
raum durch Dampfgebltisc fein vertheilt 
eingesprltst; die Znftthning ist so tn. regeln, 
dass das Oel vollständig ▼erhrennt. ehe es 
die Heiztiäcb«' berülut. Man kaau diese 
Art der Feuerung eine Tollkomnien ideale 
nennen; in neuerer Zeit ist aber der Preis- 
unterschied zwisoheu Oel und Kohle so 



verwandt. Drieli sind die früher sn er- 
giebigen Gasquellen jetzt so weit erscbüpft, 

dsss eine Gewinnung des Gases in grossem 

Massstabe niobt mehr Toricommt Bei Neu> 

einrifhtang von Anlagen zur Nutzbar- 
mucliung des Gases ist die Gaskraft- 
masehine an SteUe Ton Dampfkessel nnd 
Dampfmaschine getreten; Ton Ihr soll spiter 

die Kede sein. 



Als Kessel sind gegenwärtig ausschliess- 
lich Wasserrohrkessel in Anwmdnng» welche 



3 



3 






1:5001 

Abb. 119k KohlMfSnlenn« im (aema) Xnftwnrk Ccdar Av«nM in CtovebHML 



tiedeutttid geworden, dass die Oelfenerung 

nicht mehr wirthsehaftüch i>t: und sie ist 
deshalb überall da verlassen worden, wo ■ 
ihre Beibehaltung nicht ausdrdekllch vor- | 
geschrieben war (wie in der inneren Stadt 
in « hicafr«''. Da die Ivinrichtung für die 
Kühlenleucrung überall bereits bei der Er- 
banong des Kraftwerks neben der Oel- 
feiii-rung vorpesehri) war. in;u !ii-' iln- -pH- 
lerer Einbau keine besonderen bchwierig- 
koiren. 

Naturgas wird auch li<-utc noch an vi r- 
scbiedenen Stellen, nani' iitiieli in Pfiin.syl- 
▼anien und Indiana, zur Kesselfeuerung 



bei geringem Raumbedarf ein hohes Mass 

V(»n l^icherheit besitzen, l'm einen Vor- 
rath von trockenem Dampf für zeilweise 
Ueberiastung su haben, sind die Kessel 
stets mit obenliegendem Dampfsainmlcr 

ausgerüstet. 

Am weitesten verbreitet ist der lie- 
gende Wasserrohrkessel, Bauart Bab- 

euck Ä Wihnx'); man Ündct ihn fast 
ülH iall. In der H<'};«-1 werden die Kessel 
in i'aarcn neben einander gelegt, su dass 



■) R /.uitiebrifk dMTeNiatDniMiharlBgMiMmk noi, 

& löSS. 
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sie nur diiroli die St heidewaml der Ein- 
maaiTung getrennt sind. Die Kessel sind 
an einem Rahmenwerk aufgehängt, belasten 
also die Wände der Einmauemng nicht. 
8if; Weiden in jeder Grösse bis zu 850 PS 
(uach Angabe vonAultman & Taylor) her- 
geMdUt Die OrOftMU su 2G0 und zn fXX) 



(520) PS können als Rcgelgi'össen gelten. 
Bis zu 150 PS ist ein Danipfsaminicr (Ober- 
kcssel) vorhanden, bei grösseren Kesseln 
liegen zwei und drei neben einander. Die 
Noii;uiig der Ki>hro botrilgt lö". Die tih- 

, liehen Abmessaugen geheu aus folgender 

I ZusammenBtelliing hervor: 
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•) Odw aaeh 9*4 mm. 

Man sieht daraus, dass die Tiefe nahezu 
nnahh.'iiig'i)^ vnn dor Grösse des Ket^scls 
ist und die Breite mit der Leistung zu- 
nimmt Die normete Lelstanfir in Pferde- 
sü'irken berechnet man zti 0,9 — 1,1 der 
HeistlAcbe in Quadratmetern; wie bei 
alien ftmerlkMiischen Kesseiarten wird eine 
daucnidt' U« herlastung um Va zugelassen. 
Das VcrhÄliniss der Kostfliiehe fa]> Plan- 



rust) zur Heisfläehe betrAgt in der Regel 

1 : 59. 

, Für besondere Verhältnisse werden aucli 
I Kenel mit kttnseren Rohren, demnach ge- 

ringerer Tiefe und grösserer Breite und 
. Hobe, gebaut, z. B. die Kessel im Kraft- 
I werlc der Consolidated Troetion Co. in 

Pittsburgh (ff im Lageplan) mit folgenden 

Zahlen; 





1 Antabl der Robre { 
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Neuerdings Iiat riie Gesellschaft be- 
gonnen, iiire Kessel mit Ueberhitzern aus- 
znraaten; die Ueberhitaung beträgt 40—60". 

Während heimnabcoek X Wilc<ix Kessel 
jede senkrechte Hohrreihe fUr sich in ein 
wellenfOnniget senkrechtes Rohr mfindet, 
enden die Rohre des Ileinekessels beider- 
seits je in einen gemeinsamen breiten 
Stuiüca, ähnlieh der Rauchkammer der 
Lokomotive, der nach oben sich verengend 
in den Danipfsammler übergeht. Dieser 
liegt nicht wagerecht, sondern in derselben 
Neigung wie die Wasserrohre. Beide Ab- 
änderungen sollen dazu dienen, den Wasser- 
und Dampfumlauf reger zu gestillten; der 
Dampf steigt in dem breiten Stutzen, dessen 
Querschnitt gleich dem der Wasserrohre 
ist, auf, und hat, wo er in den (Vhirkess*-! 
eintritt, nur eine niedrige Wassersehieht 
za durchbrechen, wird also aneh nnr wenig 
Wasser mitreisseu. 

Eine weitere .\bart des B. &, W. -Kessels 
ist der Kessel von Abendruth & Root. Hier 



liegt der 0I)erke9sel noch völlig innerhalb 
der Einmuutii ang, so dass er allseitig vun 
den Feuergasen nmspflit wird; ein beson- 
derer Dampfsammler ist darüber querliegend 

augebracht. 

Die zweite, weniger oft angewandte 

Kesselform ist der Stirlingkessel, mit 
stark geneigten Wass. rrrdiren. Während die 
älteren Formen di<'scs Kessels drei Ober- 
kessel und einen Unterkessel mit drei 
Bündeln Wasserrohre besitzen, zeigt ein 
neuerer derartiger Kessel zwei Unterkessel 
nnd vier Rohrbtlndel.*) 

Der Stirlingkessel erfordert wesendich 
geringere Tiefe, die verRcbie<Iciien Formen 
älterer Art besitzen eine Tiefe von 5,25 m, 
bei bß m Hohe nnd einer Breite von 0,17 m 
für die Pferdrst.'iikf (Minelwerthe aus neun 
verschiedenen Ausführungen). Stirling- 
kessel eignen sich daher besonders zur 



•) ti.Z«i1wbriridw7«r«iinl>6iitwierIi»feBimr«, Ml, 

& 1060. 
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zweireihigen Anordnung in Kesselhäusern 
mit besohrBnkter Tiefenabmessniig. 

Als dritte Form ist ein senkrechter 

Kessel, Bauart Ciimax (Clonbrock-Kessel- 
Werke) zu verzeictinen, der wegeu des 
PeUens «tner lOmnaaemiig besood^ in 
vorüberg^ehenden Aulagen vjol ang'pwendet 
wird, um so melir, als Lokomobilen in 
Amerika niclit gebrttuchUch sind. Die Mitte 
des EeneU nimmt ein snfrechtstehender 
Wasserzylinder ein, in de?«''ii Mantel eine 
grosse Zahl geki'ümmier, etwas ansteigen- 
der Wasserrolire eingeaetst sind. En^ 
spriM'hond eiufr lifistnng: von ^iO— 1500 PS 
betrügt die Anzahl der Kohre 2S0— 1000, ihr 
DorcfamesBer 38—75 mm, ihre Gesamtiänge 
800—8600 m. Ein besonderer Vorzug des 
Kessels ist sein schticlles Anheizen (anget>- 
lich iU Minuten hai kn\u-m Wassrr). 

Zahlenangaben eines äulclien Kessels: 

Heizfläche für die Pferdestärke 0,5 qm, 
Verdampfting 30 kg Wasser für das Qua- 

drutmet«'r Heizfläche in dfir Stunde, 
Wasserverbrauch flir die Pferdestärke 

15 kg, 
8.1 fache Verdampfung, 
Dampfspannung 8,5 Atm.*) 
Verlull tniss der Kostfläche zur Heizfläche 

li4ß, \ 

Die gebräuchliche Damptspüiiiiung (bei 
allen Kesselarten) schwankt zwist iicu 7 und 
12,5 Atm.; 8,5 bis 1U,5 Atm. können als 
meist gebrauctite Mitteiwertlte feiten. 

Beachickuug der Kessel. | 

Ks wurdn vorher beschriebf^n, wie die 
Kohle von der Ladestelle in die Kohlen- i 
behttlter gelangt. Die Abfallrohre, die | 
von den oben im Kesselhaus gelegenen 
Mehilltern die Kohle zu den einzelnen 
Kesseln herab oder vor dieselben tuhr<'u, i 
werden bäufig mit Wägevorriobtangea ver^ ' 
bnnden oder nls solche ausffordstct 

Die Beschickung der Kessel geschieht 
in der Regel auf meebaniBChem Wege. Die 
Einführung der selbstthiltigen Uostbe 
Schickung empfahl «ich znnflchst mit Kück- 
siciu auf die hohen Lölmc und wurde da- 
durch erieiditert, dass die amerikaniscbe 
K(»hle, wie erwfihni wenig Neigung zum 
Backen zeigt; dagegen tritt die — mit den 
mechanischen Rostbescbickungen verbun- 
dene und Uci uns häufig in den Vorder- 
gruml g<'rückt<' — Ersparnis.s an Hrenn- 
material und Verminderung des Hauches 

') Utti den f'.<lK''niien t>ampf«pannungiiMirab«n i«t 
Mets U»lterdni«k T«mtandeD. 



vollständig in den Hintergrund. Eine au- 
nlhemd gleiehmassige Koragrttsse ist un- 
bedingtes Erforderniss; aus diesen Grün 
den sind meifttens in die Kohlenförderung 
die meJirlacli erwähnten Kohlenbrechwerke 
dngescbaltet. Das Kohle- Abfallrohr mündet 
unmittelbar in den FOlltrlohter der Rost- 
bescbickungsanlage. 

Den rerschiedenen Banartoi gemein- 
sam ist die Möglichkeit, einmal die Be- 
schickmig'smenge zu ändern (durch Ver- 
stellen der AustrittsöfiEnung des Fülltrichters) 
nnd weiter die Geschwindigkeit des Vor- 
schubs des Brennstoffes auf dem Popte. 
In der Kegel geschieht diese Veränderung 
mit der Hand, docb hat man auch Ein- 
richtungen getrofl'en, sie selbstthätig durch 
den Dampfdruck des betreffenden Kessels 
vomohmuu zu lassen. Der Antrieb der Be- 
w^pnngsvon^tDngen geschieht meistens 
dui'ch eine kleine Dnmpfniasehine, al> 
Gruppen- oder Einzelantrieb, seltener durch 
ebien Elektromotor. 

Die wichtigsten Kostbeschickungen 
lassen sich in drei Ornppen ordnen: 

Be- 



1. Treppenrostfeuerungen mit 
Schickung von oben, 

2. Planrostfenerongen mit Be8obiekmig 

von unten, 

3. Keltcnri.>st<>. 

Hei den Treppenrostfeuerungen (Bauart 
Roney*) nnd Brightman) werden die Rost- 
stäbe in eine schüttelnde Bewef::un;^ ver- 
setzt, um das Herabgleiteu des Brennstoffs 
zu erleichtern. Bei den Planroatfeuerungen 
(Bauart Jones^) und der American Under- 
foed Stoker fi».^) ) tritt an Steile des KostCK 
eine Kinne, in d<>r die Kohle durch einen 
Kolben oder eine Fördmehneeke in das 
Feuerloch geschoben wird; dalni wird 
der Brennstoff vorgewärmt und entgast 
nnd die Gase verbrannt, so dass eine fast 
vollkommene Rauehfn-iheit eintritt. Die 
bewegliclien Koste (Hauart Green.*) Mans- 
tield und Playford) bestehen aus einer 
wagerocht nmlanfenden endlosen Gelenk- 
kette; «'ine Ueberwaehung (und Reinigung) 
der Koststäbe ist leicht mOglicb, während 
sie vom zu Tage treten. 



'■ Htr*»ii-t Ruilwar .lournal. 1502. K. bTfi. 

»j tili In 1 iler Ketipfun» von Jone* bewegliche Rosi- 
sttb«, 4ie «iurch die bei starker Krhitzungr iinvernieidlii'ben 
FonnSndaniwre'n leicht unwirk-nni werden und zu »teten 
AiubeKseniniren .Vnla»» kpIi«-b. Temiiedeo sind, und li» 
biofiliircb auch goRon den KinfloM baekandor Kohl» u- 
eoipfladlich wird.»p erMheint«iM«rfo]«reicli«£iBrabraas 
im Syrtema anah FBr daalxdi« Sohl« nieht aiafftaehloiMn. 

') En|rin4'er. 1901. S. 1<>7. 

't ZeiUMcbrift dt» Verein» Deut«cher Inffanieure. IWl. 
8. IW. 
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Wähnüid K<.hlenförd«'rnnfrsaiiliigen nur 
i» miltlereu uud grossen Krafiwerkeu (Uber 
9B00 KW) ihre wirtbschafUicbe Bereehtt- 
gUTij? hnhcn, worden »clhstthütige Rost- 
beschickongcu mit Vortbeil auch bei kleine- 
ren KeM^snlagen (schon von 3 Keueln an) 
ansg«ftlhrt» wobei dann die Failtiiebler der 
Feuomngwuilagen mit der Hand heecbickr 
werden. 

Die ErepamiBB an Bedienungspersonal 

bei Anwendung der solhptTh.Ttip^cn Kostbe- 
gebickuQg — unter Voraussetzung des 
Vorhandonseitts einer KohlenfOrderongs- 
anläge — beträgt etwa '/:» Heizer, in- 
dem sich deren Thntipk^it .nnf die I"'eber- 
wauhung der beweglichen Theile, gelegent- 
liche Regelung der Koblenxnftthrang und 
die Kespf'lspeisung' hpsolirJinkr 

Eine weitere Eräpanüss bei selbsttbäti- 
gen Fenenuigen li^ In der Möglichkeit 
der Verwendung eines billigeren (feinkörni- 
gen oder grer!n<rw<Tthij:;:r>n) Brennstoffs, so- 
bald tfie mit einer Einrichtung zui' künst- 
lichen Verstftrknng dee Zuges verbunden 
werden. 

Hierzu dienen die bekannten .Sturte- 
vant^WindrAdw, die thells als Saugzug-, 
tbeüa als Draeksug' Anlagen snr Anwendung 



koujincn. W. jni ps sich ledijjlich nm vor- 
mehrte ZutuJauug der Verbrennungsluft 
bandelt, werden In der Begel Oeblflse- 
Windräder angewendet, daprcfrr n sangt-nile, 
wenn zugleich der Zug des Schomsteius 
verstärkt werden soll. Die Oebllse-Wfaid- 
rilder werden seitlich der Kosselreiho auf- 
«.'^(•stcllt und blasen in eiin n unter ;illen 
kessein nahe deren HUckwand unterhalb 

FenerbrQoke bindnrebnibrenden Kanal, 
aus dem die Luft durch OefTnungeu in 
den rings vollständig geschlossenen Ascheu- 
fall eintritt. Die saugenden Wlndr&da* 
werden im Schornstoinhals angeordneti $0 
dfi>s der Fnchs unmittelbar mit deniltinlaSS* 
stutztm v('rbunden ist. 

Die Anwendung des künstUehen Zuge» 
erlaubt zugleich die Wegiassnnfr des go.- 
mauerteu Schornsteins and seinen Ersatz 
durch ehi nur wenig Uber das Daeb des 
Kraftwerks hervorragendes Bleehrobr. 
Diese Anordnung wird besonders von der 

IWestinghouse-ücsellbchaft bei der Auhige 
von kleineren und mittleren Kraftwerken 
bevorzufrt: sie bildet die Regel bei allen 
; vorübergehenden Aulagen.') 

I IPorUtUrnng folgt.} 



Betriebser^rehuisse der .Miiiuhener Probestrecke mit iiuteriiflisclier Strom- 
zuftthrang mittelst Theilleiterbetrieb der ElektHzitüis- Aktiengesellschaft 

voruials Schackert & Co. ift Nürnberg. 

Von 

O. Paul, 

NQrnbwf. 
(Mit 8 Ttefelii.| 

Im Anachluss an die Beschreihunj; des einzelnen Schaltkasten eingebauten Kon- 
Theilleitersystems der Elcktrlzitäts-Aktien- taklApparatevollkumnien sicher und funken- 
gesi'llscliaft vormals Schuckcrt & Co. los arbeiten, wurde die Erlaubuiss crtheilt 
(8. 289 fr. und 8. 333 fl* der Zeitschrift fftr zu einem 'Ä^reaprobebctrieb während der 

Kleinbahnen, .l.ihr^rni^ yyt)) rnrnlite ich Nachmittfisjfsstunden. 

jetzt im nachstehenden eingehend Bericht | Da auch dieser Tagcsprobebetrieb, der 
erstatten Aber den Betrieb der MAnchoner | vom 20. Februar bis November 1899 
l*robestrccke. währte und sich (jhnc behünlliche Aufsicht 

Die V^ersuchsfahrten auf der Tlieilleitc-r- vollzog, zu keinerlei Heanstandun}fen führte, 
strecke wurden, wie bereits früher erwähnt, , ao ist die Versnclisstrecke nach abermali- 
sunäohst nur naehts gestattet unter stftndi* ] ger Frfifung durch die technischen Sach- 
grr reViprwnclmnu'' eine-. Kramten des verstündijfen dem fahrj)lanni?is<if;en Be- 
ütlUltiseheu Bidcuchtungäumtes in dvr Zeit triebe übergeben worden. Eä wurden zu- 
vom 6. Oktolicr 18Ö8 bis 19. Februar IWlO. | nftchst 2 Wagen, No. 13 und 14, für die 

Nachdem man l>ei dem nnditliehen unterirdische Stronizutulirung eingerichtet 
Proljehetrieb die Uel)erzeugung gewonnen und am 21. Xoveniber ISitli d.'m Hetricbe 
hatte, dass die Sicherheit^vonichtuugen , wakre»4 hei «« «a.r «, Auim^lluM«. r.ofct 
durchaus jsuverlassig wirken und die in den , unoCiUcvr w«iM fmmmt» aehonsteis« mmbn. 

4ä* 
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r Zoitsnhrift 
Lfflr KloinlMiJiiK'ii. 



ühergebt'ii. Huld nach der ladieuBttätcllQHg: 
dieser 2 Wagen ist noch ein dritter Watfcn, 
No. 28, für den Betrieb eingerichtet worden. 

Dir Stroniabnehmorvorriehtunjf bestand 
wülireiul der ersten V'ersuchszeit aus einer 
starren, »n FMerbOcken «nffehfingten 
Schiene von Flnrlioisi-n i'inxl2 ram). 
Diese Stroniabueiimersuliieno verursaciito 
jedoch bei schneller Fahrt siemlich viel 
Geräusch beim Aaflaaren auf die Kontaict- 
knt'^pfe, da sie selhafverstÄndlii-h etwns 
tiefer gesKillt werden musste als in Knopf- 
hOhe, damit stets ein sicherer Kontakt er- 
folp-t. 

Ein geräuschloses Arbeiten war mit der 
starren Kontaktsehiene unter diesen Un)- 
st&nden aasgcschlossen, und dies fipab Ver- 
anlassang, die Stromabn^ liniervorrichtnnp 
abzuändern. Der Wagen Nu. 13 erhielt als 
BtromabRehmer eine Metallbarste, der Wa- 
gen No. 14 dagegen ein Gall'sche Kette. 

Durch Anbringung der Kontaktbürste 
als Stromabnehmer wurde zwar ein toII- 
stilndig gerflu.scliloses Arbeiten erreicht, der 
Verschleiss bei der lUlrstp war aber doch 
grosser als bei der Kette, weil die Statd- 
dräbte der Bflrste streckenweise anf dem 
(ii anitpflnster streiften Mit der Gall'schf'n 
Kette als Strumalmehmer sind die denkbar 
gflDslJgsten Ergebnisse erzielt worden. 
Man kann die Kette leicht an jedem Unter- 
gestell einbauen. inshesDiitlere kann nie gut 
nater den Motoren durcligefuhrt werden 
infolge Ihrer geringen Hohe von 85 mm, 
sie arbeitet {;eräuschlf)s. schmiegt sich 
allen Gieisanebenbeitcn leictit an und ge- 
währleistet hierdurch eim u sicheren Kon- 
t.itkt mit den Knüpfen. 

Wenn auch durch dii- Aiihniifrnti^'" fit>r 
Gelenkkctte einerseits die Gewiihr gegeben 
war fQr die sichere Stromabnahme, so 
iniis-te (liicli an(lorer>:<'its auch Sorg<' ge- 
tnigen werden, die J^efestigimg und Auf- 
hängung der Gelenkkctte so zu gestalten, 
dass sie allen Bewegungen des Wagens 
föl^'en konnte niid die Isulaiinn ffip alle 
Witterungsverhältnisse (ianerhat't und widcr- 
standsfftfaii? blieb. Die Stromabnchmer- 
vnn ielinuiu' IfPHs sich bei den ^^ zwciaehsi- 
gen Wagen in einfach-ster Weise anl)ringeii, 
ohne dass Umflndeningen am Wagenntiter- 
gesteil vor^^enonunen wnrdcn. Der Trag- 
rahmen für den Stnunnbnelinu-r wurde an 
den Acli!>büchsen befestigt, wie dies die 
Abb. 1 nnd 2 (Tafel VII) veransehanlichcn. 

Die Kette ist an je«! -.n En<le an der 
äpitüe desHahnräumers mittelst einer Spiral- 
feder und Spannschraube in der Lilngs- 
richtung gespannt, ausserdem Aber anch 



noch etwa alle 800 mm an äpiraii'cdei'ii 
aufgeliiingt. Die Spiralfedern sind in 
Fassungen eingeschraubt, deren oberer 
Theil i\u hi'^lzernen Lilngs- oder Querbalken 
von UU>< Gü mm angeschraubt sind. Der 
untere Theil dagegen, welcher mit der 
Kette befestigt ist. wird diirel) eine seit- 
liehe Abspannung, welche nach dem Bahu- 
räumerlialimen führt, getragen nnd ge- 
spannt. Die seitlichen Abspannungen be- 
stehen aus gut geklöppelten ITniifseilen, die 
nahtlos mit Gummi umpresst und mit Leder 
ttbemfiht sind. DadieSpüratfederi^sungen 
an schmalen und langen Holzbalken be- 
festipl ~ind, die den Sclnnutz- und Schnee- 
ablaj.jermi;;eu nur gcriiii,^o FlÄchen bieten, 
andererecits aber genflgcnd weit ve.ii Eisen- 
theüen des Untergestells und der Motoren 
entfernt sind, so ist der Stromabnehmer 
doreh diese Anordnung der Isolation so 
vortheilhaft hergestellt, dass Stroniüber- 
giinge oder Störungen in dieser Hinsicht 
im Hetriebe selbst bei schlechter Witterung 
ausgeschlossen sind. Abb. 3 (Tafel VII) 
z«Mgt die Anordnung des Stn^matmehmcrs. 

Aber auch hiusichtlich der Festigkeit 
ist der Stromftbnehmer allen Anfordemngen 
des Betriebes gewachsen. Selbst bei Eut 
gleisungen, die hiiuQg ausserhalb der Theil- 
leitersi recke vorkamen, ist die Stromab- 
nehmervorrlcbtung betriebsfähig geblieben. 

Es wurde des öfteren der Einwanri 
geltiiud gemacht, dass der Stromabnehmer 
vielleicht nicht widerstandsfMhig genug sei 
gegen das Anstosscn hervorstehender 
rdasterslelne oder gegen die auf dem Gleise 
lii'geuden Gegenstände, wie z. B. Steine, 
Eisentheile n. s. w. Zu dieser Annahme 
muss bemerkt wertlen, dass <rrr"r«sere Gegen- 
stände, wie Steine oder schwere Eisen- 
theile flberhnupt nicltt oder nur nnterausser- 
gewöhnlichen Verhältnissen unter den Wa- 
gen gelangen können, da sie von dem 
Haliuräunicr zur Seite geschoben werden. 
Uebcr vorstehende Steine gleitet der Strom- 
abnehmer hinwejr. fla er federnd nnfg-e- 
liängt ist und genügend nachgeben kann. 
Bei Ncupflnstcnmg des Gleises ist es ver- 
stdiiedcneMale vorgekommen, dass schwer«' 
IMIastersteine von ilein Bahnräumer erfasst 
wurden und übt-r die unierirdisebe Strom- 
»ttführangsstrecke bis snr nAchsten Halte- 
stelle raitjre-^ihleifr wurden, ohne dass 
irgend ein Theil des Sjromabnchmers schad- 
haft geworden w«re. 

AVenn man iti Erwägung zieht, dass die 
Kette an deti Enden des Tragrahmens mit 
etwa 2UÜ kg strafl" gespannt ist, ausserdem 
aber auch noch vermittelst starker seit- 



Digitized by Goo 




i 



u 



Digitized by Q> 



64t 



lieher AbkpAimungen getragen wird, sd 
wird man tmrh nrkl?Uiich finden, dass 
der Stromabnehmer genügende Wider- 
■tandsßihigkrit besitzt nnd nicht so leicht 
zu beschädigen ist. 

Für den Vtn-kflir in München wurden 
nraprilngücli nur üweiaeüsige Motorwagen 
rerwandt, die auf den beiden saerst einge- 
richteten Linien Bnhnhof — Giesing: und 
Fiirbergrabeu— Isartbalbalioliüf verkehrten. 
Der Fnasitngaranm dieser Wagen erwies 
«ich Jedoch für den starken Verkehr als 
zu klein, tin«l man besehloBö, beim allge- 
meinen Uebergang zum elektrischen Be- 
triebe nar grosse Drdtgestellwai^en fflr 40 
Perennen zu verwenden. Nachdem nnn die 
drei zweiachsigen Wagen vom 27. Novem- 
ber 1899 bis Ättgnst IflOO abwechselnd in 
Betrieb waren, wurde auch ein Drehgustell- 
wftfren No. 178 für den Betrieb der unter- 
irdischen Stromzufübrung eingerichtet als 
Beweis dafUr, dass die Stromabnehmervor- 
rielitimg' ohne weiteren ancli dieser Wnprf'"- 
art augepas»t werden kann, ohne irgend 
welche Üniänderangcn des Untergestells. 
(Abb. 3a auf Tafel VII ) 

Der Einbau des Stromabnehmers an dora 
vieracbsigen Wagen gestaltete sich weit 
einfacher nnd war mit geringeren Kosten 
verknüpft, als bei den zweiachsigen Wagen. 
Für den Einbau des Stromabuebmers war 
die Bedingung gestellt, dass sAmtliche 
Theile d«'s Wagens zwecks Ausbesserung 
und Revision leicht zugänglich blieben, die 
StromabnchmervornchtUDg den Betrieb in 
keiner Weise hindere nnd der Uebergang 
von der oberirdischen nach der untcrirdi 
sehen Leitung durch selbsCtbiltige Schaltung 
bewirict werde, indem fOr das Fshrpcrsonal 
keine anderi 11 Diersstleistungen entstünden, 
als ledts:lich das Abziehen der Stromab- 
nehmerstange von der Lcitiuig. 

Massgebend für die Bauart des Strom- 
abnehmers war das Bestr« b( n. nlle Wartung 
ausschliesslich in die Zeit der periodischen 
Wagen revision zu verlegen. Dement- 
sprechend sind auch <li(; einzelnen Theile 
80 ausgebildet worden, d.iss sie einer Xnch- 
stelluQg nach beendigtem Tngcsberrieb 
nicht bedOrfen. 

Wenn man die r,;m,iit des Sli'nninb- 
nehmers einer Betrachtung uutcrziclit, su 
wird man wohl zugeben müssen, dass ausser 
der Gelenkkette kaum ein and« rer Theil 
dem Verschle5<?!» ;in<<{rcsctzt is!. Die Kette 
bestellt aus unbearbeiteten gestanzten Flach- 
elsenstttcken, die man entM-eder fertig he- 
ziehen kann oder die jede Betriebswerk- 
Stätte mit geringen Kosten selbst herstellen 



kann. Bei dem Mflncbener Probebetrieb 

ist die llalthnrkeit vmc ziemlich p:rosso ge- 
j Wesen, trotzdem die Kette grosse Strecken 
I ausseilialb der unterirdischen Stromzuftth- 
! rung über das harte Granitpfiastcr glitt nnd 
I grössere Makadamstrecken, die zeitweise 
stark ))e8chottert waren, bestrich. Nach 
; genauer Beobachtung sind von dem Dreh« 
' gestellwagen mt' der Theilleiterslrecke mit 
I einer Kette bis zu ihrer einseitigen Ab- 
I cutznng 6000 km miückgelegt worden. 
Die Kette wird nach Abnutzung der einen 
Seite gedreht, wobei dann die obere Seite 
als Lauffläche dient. Der Verschleiss der 
Kette ist also ein sehr geringer, selbst bei 
den ungünstigsten Strassenverh.lltnissen. 

In massgebenden Kreisen hatte man 
grosses Bedenken hinsichtlich des Betriebes 
wÄlirend der Winterzeit in .München, wo 
die Witternnfr>'verhjlltnis8e '^ieb so aus^cr- 
j ordentlich »cliroff bemerkbar machen. Ins- 
I besondere war man der Ansieht, dass die 
AufreehtPrhüUnnf^ des Betriebes bei starkem 
1 Schneefall in den Bereich der Unmöglich- 
I keit gehöre. Schon bei den nachtlichen 
■ Probefahrten im Winter 1808 konnte man 
beweisen, da.ss Selinei' dcii Betrieb in keiner 
Weise stört. E» ist dies erklärlidi, wenn 
I man berücksichtigt, dass die KonlaktknOpfe 
diireh den immerwährenden W^agenverkelir 
)>lauk gehalten werden, indem die straft' 
, gespannte Stromabnehmerkette die Schnee» 
; oder Eisschicht auf den Kontaktknöpfen 
durchschneidet. Es würde dies kanm oder 
j doch nur sehr schwierig zu bewerkstelligen 
I sein, wenn anstatt der Gelenkkette eine 
iireite Eisenschiene über die Knrtpfe tr|elten 
. würde, unter der sich der Schnee an- 
1 staut und festdrftekt Die KontaktknOpfe 
sind noch bei starken Bebneewehen frei» 
gehalten worden, selbst wenn die Fahrton 
in Zeitabstanden von -10 Minuten erfolgten. 
Es geht daraus hervor, dass schon sehr 
; grosse Schncemnssen sicli ansiimineln 
müssen, ehe der Betrieb eine Störung hier- 
durch erleidet. Die Ansammlung solcher 
Schneenlassen kann aber nur über Nacht 
ge>chehen. wenn die Gleise idcht V>elahren 
werden, de's Morgens vor Beginn des Be- 
triebes mOssen aber die Gleise vom Schnee 
gereinifrt si in, und bei dieser Gele;ri n br ft 
kann man mühelos die Kontaktknöpfc 
mitreinfgen, indem man die Salzwngen 
elicnfalls mit einer Gelenkkette ausrüstet, 
; die an iiin r Laulfl/iehe jiut'jreriluhl ist, <la- 
mit sie aueli eine stärkere Eiöscliichl siclior 
I durchschneidet. Jedesmal wenn die Kette 
übi-r einen KontaktkiT pf -!reicht, «iid sie 
I etwa» gehoben und tlic Spiralfeder des be- 
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treffenden Anfbftngebockes, die die Kette 

trägt, zosammengedrückt. wobei ein Föh- 
rangsbolzen sich nach nafwttrts bewehrt 
und gegen eine im Wagenboden ang«?- 
brachte Klappe drückt, die beim Ooffnen 
Salz entweichen lässt. Auf diese Weise 
küonea die Kontaktkuöpfe mühelos schnee- 
lind eisfirei gehalten werden, ohne flher- 
mässige Salzstreuung. 

Es bleibt immer der Umsicht des Be- 
triebsleiters überlassen, dafür Sorge zu 
tragen, dass Betriebsstf^rungen bei Scbnee- 
fallon vprmifMlen wcrilcn. iiuk-tn dif nöthi- 
gcn Öchneerilumuiigsarbeiten zeitig genug 
▼or Beginn des Betriebes vorgenommen 
werden. In allen vorgekommenen FälU-n 
sind die Störungen stets auf verspJltcte 
Reinigung oder Mangel an Reinigungsvor- 
richtnngen (Sehneepflug oder Schnee- 
r.tumer) zurückzufülircn. Die Ausseracht- 
lassuDg dieser Vorsicht hat dann natürlich 
den verspäteten Betrieb sor Folge. Es 
soll dies um- nebenbei erwShot werden, um 
<ler vielverbreiteten Ansicht entgegenzu 
treten, dass die oberirdische Strgmzulüh- 
rung gegen das Oberflächenkontaktsyetem 
im Vnrtheil sei hinsichtlich der pirAssr-ron 
Betriebssicherheit bei Schneefällen. Wenn 
die Qlefse hoch mit Schnee bedekt sind, 
versagt jeder Betriel>, auch der mit Ober- 
leitung! Die Thafsjiche, dass b<«i einem 
Betrieb in Hnnanglung geeigneter Heiiii- 
gangsvorrichtangen mehrere Motorwagen 
zUi'ammetigcknpjiclt wtirden. nm die mit 
Schnee bedeckten Gleise aufzuschneiden, 
beweist dies. 

Die Revision der I^eiiungssnlago i.st im 
Vergleich zu der Oberleitung die denkbar 
einfachste und billigste. Von den Münche- 
ner Strassenkontakten, die noch von dem 
ersten Vcrsnch liorptamincii nnd vor fitnf 
Jahren eingebaut wurden, sind keine aus- 
gewechselt worden, sie sind noch in gutem 
Zn^tan(le und zeigen nur an denHartgass- 
kt)ntaktknr'j)fi n geringe Abnutzungen. Die 
Steine, in welche die K'iniakiknüpfe ein- 
gelassen sind, haben nooh keine Verände- 
rung erlitten die (>'<rr)l'ic!ic ist noch in 
tadellosoro Zustande. Der Isulatiunszustand 
der Strassenkontakte nnd der dsza gehöri- 
gen Kabel ist den nllgenieiiien Vorschriften 
entsprechend. Ein Seiwiden ist auch an 
den Kabeln nicht vorgekonunen. Bei der 
Mdnehener l'robestreeke sind die Strassen- 
k''>iii;ikif- lu^'lir (iiiroh die Solnvollc mit den 
Schienen vt f bunden, sie sind vielmehr noch 
anf BiMiHi gelagert und nnabhitngig vom 
Gleise. Neu<>rdings ha! die Biinurt eine 
Abanilerung erlitten, indem die Schwellen, 



auf die die Strassenkontakte gelagert sind, 

mit den Schienen durch Klemmplatten und 
Schrauben verbunden werden. Sie bietet 
wesentliche Vortheile der alten Anordnung 
gegenüber, insbesondere wird die Her- 
stellung veroinfaeht und dii' Verlegung anf 
j der Strecke bedeutend erleichtert, da das 
, Ehisetzen der Strassenkontakte in den 
Gleiskörper in der einfach>*ten Weise und 
in der kürzesten Zeit geschieht, gleichzeitig 
mit der GUnsverlegung. Sodann wird der 
KabelanscblUBS hergestellt, dessen schnelle 
nnd sachgemflsse Ausführung durcfi die 
vortlieilhafte Bauart der Strassenkontakte 
I bcgdnstigt wird. 

Der Einbau der gesamten Leitungs- 
aninge erfolgt, wie erwähnt, in derselben 
Zeit, wie die Gleisverlegung, damit nach 
Fertigstellung der Gleisanlage die Strasse 
für den Vi rkclir wieder vollstniidiLC frei ist. 
, Während der ersten Zeit des Probe- 
; betriebes in Mflnchen unterstand, wie schon 
erwähnt, die Strecke der ständigen Auf- 
sicht eines städtischen Beamten des Hc- 
leuchtungsamts. Erst nachdem die Ver- 
i sachsstrecke in den fahrpianmässigen Be- 
trieh einbezfigon war, ist die hch('^rd!i( hc 
Ueberwachung aufgehoben Avorden. Die 
I Schalter in den Vertheilnngskaslen sind von 
I diesem Zeitpunkt an während des ersten 
Beiriebsjahrs wöchentlich, im zweiten 
Jahre aber nur noch vierteljährlich nach- 
I gesehen worden. Einzelne Vertheilnnge- 
kanten sind sogar probeweise 5 Monate 
lang nicht, besichtigt worden, gewiss ein 
Beweis dafür, dass eine Anlöge nach diesem 
Theilleitersystem nw einer äuss(>rst ge- 
ringen Wartung bedarf. Während de^; drei- 
jährigen l'robebetriebs ist weder ein Kon- 
taktschaiter scbadhaft, noch eine Koutakt- 
k ohle Jiu^gewechselt worden, jiuch konnte 
ein Verschleiss nicht festgestellt werden. 
, Die Kohlenkontakte sind noch nnversebrt, 
I da sie keinen Lichtbogen zn nnterbrechen 
hatten. 

I Abb. 4 auf Tafel VII veranschaulicht 
I einen der Hflnohener Schalter nach drei- 
jähriger 1^' rjuznn^-. 
I Während der ganzeu Betriebszoit ist 
l keine Magnctspulc scbadhaft geworden, es 
ist dies aueli eigentlieli selbstverständlich, 
denn die ^{>uli n haben nur die geringe 
Spannung von 2b V bei Verwendung von 
Vorschalcwiderslflnden und arbeiten im 
N'ehens« hluss, nnch ist die Nebensehluss- 
wicklung so reichlich bemessen, das» sie 
sogar bei ständiger Strombelastong nicht 
schadhaft werden kann. Der Spaonuigs- 
unterschied von einer Drahtlage zur «nde- 
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ren betrogt nicht einmal 1 V. Die Drah^ ' dass die HagDeewfcklangren der Schalter 

Wicklung betindet sich auf Uolzspulen, es unter dem EinHuss der Feuchtigkeit leiden 
ist also nicht möglieh, dass der volle Span- und in kurzer Zeit schadhaft werden, ist 
nuugsunterschicd von 25 V von Anfang bis dem Oberfläclienküutali.t«-yist. m der Firma 
finde der Spule Eor Geltung Icommt, da die j Schuckeri gegenüber hinßlllig geworden, 
einz<'lnen I^afr^n der Spulen in durchaus da schon die Versuche in Nürnberg hei 
sicherer Weise voneinander und gegen die | der Probeätrecko gezeigt haben, dass die 
Erde Isollrt sind. Die Spulen arbeiten, wie | nassen Magnetspalen weder StOrangen im 
'>cli< III bemerkt, im Nebenschhiss, sie werden B<'triebe herbeifdhren noch Ausbesseran' 
nur mit 0,3 Amp. belastet, und es ist daher | gen erfordern. 

vollständig ausgeschlossen, dass die Magnet- Man kann sogar Schalter vollst«udig 

Spulen durchschlagen oder darehbrennen ; unter Wasser arbeiten lassen, ohne dass sie 
können. Der Strom, der dem W.i^rcn 7.n Schaden nehmen- Bi-i der internntionalcn 
geführt wird, geht nur über die Kohlen- Au;^slellung in Glasgow (ÜJUU) war ein 
kontaktc, die so grosse Qnerschnitte haben, Sehalter unter Wasser tigltch in Betrieb, 
dass sie allen Hetriebsanforderungcn hin- | In Nürnberg in der Fabrik wurde ein 
sichtlieh der Stroralieferung genügen. Schaltwerk mit Motorbetrieb benutzt, um 

Die Vertbeiltuigükasten, in denen die Dauerversuche anzustellen bezüglich der 
Schalter untergebracht sind, rühren nochvon | Haltbarkeit der Schalter. Bei verkohrs- 
dcn cr?*ten Versuchen nns dem .fahrr- 189(5 reichen Linien müssen die Schalter nntflr- 
her, und es ist an diesen während der gan- i lieh tagsüber mehrere hundert Mal ar- 
zen Zeit keine Unterhaltung erforderlich ge- ! heiUxn durch die schnelle Aufeinanderfolge 
wesen. Das Innere «ler Kasten ist stets bei \ der Wagen. 

allen Jahreszeiten und jeder Temperatur Nimmt mnn einen nclitzchnstündigen 

vollständig trocken geblieben. Zwischen j Betrieb an mit Zweiminuti-n-Ycrkehr, so 
der gosseisemen Anssenwand und der j mflssen die Schalter täglich 640 mal ein- 
hölzernen Innenversehalung ist ein fi-e und ausgcsi-haltet wr-rden, die Sehnlter in 
nügend grosser Zwischeuratun vorbanden, der Fabrik arbeiteten aber etwa 8000 mal 
durch den eine isolfrendc Luftschicht ge- | tfiglieh und waren 6 Monate lang andauernd 
sehatTen ist, die die schädlichen Temperatur- | im Betriebe, ohne irgend welehe Störung 
einrtfisse von dem Inncnraum fernhält. oder Schaden. Die Hctncbsz<'it von 6 "Slo- 

Au dem Taueherglockenvcrschluös ist nuten ist unter diesen Verhältnissen gleich- 
eine Rille angebracht cur Aufnahme von | bedeutend mit einer Betriebsdauer von 
Dicht iinrr>^ftnfT: i s ist nln r jetzt ein sol- 7 .Jahren bei einem nclit/.elinstündigen Be- 
cher nicht venvendet worden und somit trieb mit Zweimiuutcu-Verkehr. Der Ein- 
der Beweis erbracht, dass die Vcrtheilungs- ' wand, dass die Sehalter im Betriebe anders 
kästen ohne besonderen Dichtungsstoff | beansprucht wiir.li ii, als bei diesen Ver- 
wasser und Inftdiehf ul»fri'?ch!<>ssen werden suchen, kann nicht geltend gemacht wer- 
künneu. Für g<-wohulich wird man also den, da es sich lediglich durum handelte, 
keinerlei Dichtungsstoff verwenden, da die • den Nachweis zu erbringen, dass der in- 
Ka-^tcn meistens .auf dem Utlrgersieig ein- folge seiner l^ weg-iins" für die Schaltung 
gebaut wcrdt^n und somit keiner hohen am meisten beanspruchte Tbeil, der Anker 
Ucberfluthnng ausgesetzt sind. Li Flllen • mit demKohlenkontakt, wahrend der ganzen 
Jedoch, wo die Kasten in niedriger gelcge- Versucliszeit keinerlei merkliehe Abnulzun- 
nen Strassentheilen eidcr Iifi Brüekendureh- gen erlitten hat. Die einffich»- und leichte 
hUsen eingebaut werden müi^sen, emplichlt ^ Bauai't iler Scludter und ihr tunkenluscs 
es sich, surSicherbett gegen etwaige Wasser- • Arbeiten bürgen fUr die Dauerhaftigkeit im 
ansamnilnniTf^n d^ n I'niid der Tiin<'her- B«-triel)e. 

glücke oder besser noch die iiiile mit Fett | Durch den Probebetrieb in München 
auszustreichen. ; konnte festgestellt wcrd<>n, dass der Strom- 

in Nürnberg bei <.]i-v V. rsueli-Viahn- ' Verbrauch bei dem OberHäeheii-Kontakt- 
strecke auf d> m Fabrikgrund-iin k wurde System nicht grösser ist als bei andt-ren 
ein Schaltkasten über den Taueiiergloeken- StrouizuführuDgsarten. Erwiesenerniassen 
▼erscblusa hinaus auf eine Hohe von 750 mm \ ist die Gesamiisolation einer Theilleiler- 
3 Wochen lang unter W;i->cr gehalten. Der streck'* dnrcfi die nur zeitweist; Untersirom- 
Ver«»chlass erwies sich als vollkommen dicht , »ctzung einzelner Thcilleiter in dem Augen- 
und das Innere des Schaltkastens war voll- I blick, in dem sie vom Wagen überfahren 
kommen troekcn. I werden, eine bedeutend höhere als l>ei 

Die vielfach aufgestellte Behauptung, ! anderen ätromzufühmngsarten; infoige- 
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flössen sind auch, wie durch ^lesHunfe'en 
und BetriebsiTgcboisse fest^estollt wurde, 
bei dem Kontuktknopfsystem die Strom- 
▼erlnste bedeuteiMl geringer aU bei irgend 
einer anderen Strorazuführungsweise. Bei 
trockenem Wetter ist der Uebergangssurum , 
in dem Angcnblick, in dem ein Strafen- ' ~ 
kontakt rhnxh einen über ihn fahrenden 
Wngpii unter Strom gesetzt wird, ein ganz 
gci in},'cr und kaum messbarer. Aber auch i 
bei na&Bcm Wetter und sohmntsiger Strasse ■ 

und selbst bei Tliainvetter, wenn die Strasse • 

mit Salz bestreut war, war der Stromver- 
brauch nicht merklieh grösser als bei 
trockener Witterung. 

ZurFeststcllung dicserThatsaehe dienen 
die Stroiuktirveu — Abb. h, ö& und 5b auf 
Tafel Vin — und die nebcnstendo Tabelle, 
aus denen 7m ersehen ist, dass der mittlere 
Stromverbrauch bei allen Witterung^<ver• 
hältntseen nnd unter annähernd gleicher 
Belastung der gleiche ist, wenn der Fahr- 
schalter ganz eingesrluiltet ist und der 
Wagen sich in voller Fahrt betindet. 

Die Versehledenartigkell in der An- 
fabrstromsliirke hängt ab«'r lediglich von 
der mehr oder minder vortüeiihaften Ilaud- 
habnng des Fahrschalters ab. Ich belialte 
mir vor. später noch eing«'hend über die 
Beobaclitungeii und Aufzeiehnnngen, die 
ich in dieser Hinsieht wMhn>nd des t'robc- 
betriebs machte, sn berichten. 

Obgleich durch die l'.aiijirt tlcr >Tfinche- 
ner Schalter die grundlegende Bedingung 
des ftinkenfMen Arbeitens der Schalter 
durch die zwangiSufige Betbitigung erfüllt 
wordi'u ist, so mnsste man doch auch 
ferner darauf bedacht sein, dt;r unerläs»- 
liehen Forderung naehsakommen, die ein- 
zelnrn Thoile de« Theilicitersysteras so 
auszubilden, dass sie nur geringer Wartung 
bedürfen und diP UnterhahnngskostRn 
sich nicht hoher stellen als beim f)iier 
Ieitnn;rsbetrieb. In Anbetracht dieser For- 
derang war Diau daher bestrebt, in erster 
Linie die Schalter so zu vereinfachen, dass 
ihre Abnutzung auf dns iienkt>nr troriiigste 
Mass beschrankt wurde. Die Vereitifachung 
des Schalters stellt Abb. 6 anf Tafel VIII 
dar, das dazu gehörige Sc.lialtungss«-henia 
ist auf S. M]. Zeitschrift für Kleinbahnen, 
.Jahrgang ISXX), beschrieben. 

UrsprQnglich war fOr das Bflckwllrtii- 
fahren, «Iis nur selir -elten vorkommt, t-iii 
besonderer Schalter lür je eine üruppe 
voti Selialtem hinzugefu^r, wordtm, dor in 
sich die für das Rückw.irtst'tthren vuige- 
scheuen Kontakte veroinif^te. Der Si'lialter 
Iialto Wühl eint; gruf^e Anzalil von Kon- 



takten, filiein I u-.nron ruhende Theile. 
dio weder Stüruugeu bcrvorriefun noch 
Verschleiss verarsaohten. Die wesentliche 
Vereinfachung der Schalter durch diese 
Gmppenschaltnug wurde swar allseitig an- 
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erkannt, allein die jed«*8ma!!j?e L'raschaltung 
drr Theilstreekr- von IfHnd lici dem Fahrl- 
richtungswecliäel ist in betritihstcchoischen 
Kretaen des Öfteren beanstandet worden. 

Um (üpsp l?ed<^nki ii -vi behohen. wnrdp 
die Schaltung so abgetiadert, daas man 
ohne jede weitere Vorkehrong jederxelt 
vor- oder rflekwäm fahren kann in 
gleichem Masse wie hm der Oberlettnng. 
Die Abb. 7 auf Tafel VIII zeigt das Schal- 
tniigssohenw dieses Kontaktknopfsystems. 

Die Schaltangsvvcis«' difser Anordnung 
m folgende: Wenn sich der Muturwagen 
bei der Fahrt In der Pfeilrlefatnnir mit seinem 
Stromabnehmer 14 auf den Strassenkon- 
takten ,7iiiul 4 tiotindet und die zurQckliegeii- 
den, auf d«'m Schema angedeuteten Stras- 
Benkontakte /, 9 bereits llberfahren hat, 
so Hndf't folfjcridor Strom verlauf statt. 
Das Relais C ist durch den Eluktromagoet 
91 (Anschaltemagni't) eingeschaltet vaä ; 
giebt einerfii'its durch die ZuUitung 9 and | 
Strassrnkontakt 3 vermittelst des Strom- 
abnehmers 4^ dem Motorwagen Strom, , 
wahrend andererseits eis Strom doreh die { 
Anschaltpspnlc ?/. durch f]ic beiden parallel 
geschalteten Kb-ktromagut^te 26 und 36 ^ 
(Abschaltemagnete) der Relais A und E i 
zur Schienenrtlckhdtun^ und Erde führt. 
Da« Kelnis C hat rnn in dor nngegebenen 
Fahrtrichtung das Heiais A in demselben ; 
Augenblick, in dem der Stromabnehmer I 
den Strassenknnfakt .7ht'rührt. aI)g;«"Sfhrtlt('t. 
Uleicbzeltig mit dem Kelais C und Strassen- , 
kontakt 8 steht doreh den Stromabnehmer ! 
der Strasscnkontakt 4 und somit das lio- 
lai» D unter Strom. I>('r Stroraverlnnf ist 
entsprechend derselbe wie bei dem Ke- 
1^ O und ist von der Ansngspnie fS ans ! 
durch Pf«'ile angedeutet FiTicrsolts wird 
B durch den Abschaltclektromagnetcn 26 
avsgesobaltet, wahrend andererseits dnrch ' 
den Abachaltelektromagneten 86 von F 
der Strom 7,ur Erde geht. Berührt nun in 
der Weiterfahrt der Siromabuehmer den 
Strassenkontakt 6, so fliesst vorerst kein ! 
Strom durch df ti Anschalte»'lpktrofnn<nif fpn 
23 des Kelais E, Sündern geht durch die , 
Knrzacblnsstrorriehtnng it nach dem Blek- 
tronia<^netcn 2? und zur Krde. Dieser 
\fagnct 27 zielit min unter Knrz><chhi54s des 
Auächaltemagneteu 2i dun Siromächiuss- 
hebei iB ab nnd schaltet den Theillelter O 
von der Speiseleitung nb, noch fhf der 
Stromabnehmer 44 den betreffenden Stras- 
senkontakt verlassen hat. Verlaset nun bei 
der Welterfahrt der Stroinabnelimwr des 
Motorwafrens deu Theilieiter 8, so wird 
auch kontakt 41 des iielaia E geOtfnet, da 



! 

durch den Abschaltelektromagneton Äff kein 
Strom mehr fliesst. Es pehi jetzt also von 
I dem Strassenkontakt 6 der Strom durch 
! den Aneehaltelektromagneten -S9 nnd 
fchlicsst durch den Stronischlnsshcbi'l 17 
, den Theilleiter E an die Speiseleitung an. 
! Dieier Vorgang der selbstthAtigen Schaltung 
wiederholt sieh bei jedem neuen Berühren 
eines weiteren Strassenknntflktes durch 
j die Stroumbnehmervorrichtung «les Motor- 
I Wagens. Bei diesem System ist es mflglich, 
: ohne jede weitere Schaltung der Theilleiter 
I oder sonstige Vorkehrungen jederzeit vor- 
I warts oder rückwärts zu fhbren. Ans 
I Abb. 8 auf Tafel IX ist der Stromverlanf 
; beim IJcbcrgang des Wagens von der 
Oberleitung auf das Kontaktknopfsystem 
I erslehtlleh. Wahrend der Fahrt unter der 
Oberleitung liegt die auf dem Wa^rondaehe 
befestigte Stromabnehmerstange au dem 
; Fahrdraht an. Der Strom geht von der 
j Stange hinter einander nach den rechts 
und links auf den Plattformen anp«»- 
, brachten selbüttbätigen Aaüschaltum durch 
j die In der Wagenmitte senkrecht gezeich- 
nete Leitung zum rechten und linken Fahr- 
^ Schalter des Wageus. Gleichzeitig ist auch 
( die Stromabnehmervorrlehtung nnter dem 
' Wagen (im Schaltungsscbema Abb. 7 mit 
44 bezeichnet) mit Vorschaltunpr des eitisre- 
! zeichneten Widenttandes unter Spaiitiung 
I gesetzt Der Widerstand lasM nur einen 

Strom von etwa 0,5 Anip. durdirtic 
, welcher jedoch genügt, beim Befulu cn der 
! Theilleiterstreeke den Anzugs ma gasten 
des ersten Theilleitcrs zn erregen, vfo^ 
durch nun der StromschUisshebel ange- 
zogen wird und den betretfenden Theil- 
! leiter mit der Spelseleltung veiblndet Der 
zu diesem Theilleiter p-chf'irlfrc Stras??en- 
kontakt giobt dem Motorwagen Strom ab, 
BObnld die Kontaktstange abgci^ogen ist, 
und bei der Weiterfahrt erfolgt selbst« 
thfltifj die Heth/ltigung der weiteren Schaher 
durch die jeweilige Berührung des Sirum- 
abnehmers mit den betreffenden Strassen- 
k<)ntJikt<-n in nhcn hesclirielu'uer Wcis(>. 



Die ätromubnahmo mittelst Gelenkkette 
erfolgt weit sicherer und verursacht weniger 
Störung im Betrieh>' als mit der Stromab- 
nehmerstange bei der Oberleitunjr. Hei 
letzterer kommt es sehr hüulig vor, dass 
•hl Wagen stromlos wird infolge der 
Rollenenterici-unfr 

Die Aufzeichnungen (Abb. ü auf Ta- 
fel IX) geben die Anzahl der Fahrten au, 
die der Wagen No. 1T8 mit unt<Tirdi«cher 
Stromzuführunp^ vom IS August bis 8. .Sep- 
tember liJÜI in seinem täglichen Betriebe 
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aof der Starecke Bahnhof— OieBlng aus- 
geführt hau 

. Am dieMn Aiifkelcbiiitng«n gdit InV' 

vor, dasB innerhalb der genannten Zeit 
keine StOrasgen bei deu Fahrten vorge- 
kommen sind imd dan de regelmassig 
tfiglicli stattgefunden haben mit Ausnahrae 
des 2(i. August, an welchem Tage der 
Wagen ausser Betrieb war infolge der 
periodischen Revialon. 

Sobald bei der Oberleitung die Strom - 
abnebmerstange bei voller Fahrt aus der 



geworden ist Heim Stillstünd des Wagens 
wird aber tur den gleichen Zweck eine 
kltrine Erregermaseliine mr Anwendmig^ 
gebracht, die unter der Ritzbank im Wagen 
angeordnet ist und mit der Hand an der 
Ameenseite des Wagens mittelst Cnrbel 
durch den Schaffner in Bewegung gesetzt 
und hierbei gloiphzeitig BcltistthJUig ohne 
irgendwelche BchaUerbedieuung seitens des 
Fahrp«rson«ls fn den Stromkreis Ange- 
schaltet wird. DasüebersetzuDgsverhjtltniss 
bei dem Antriebsmechanismiu ii^t so ge- 



Leitung hefansspringt, muss der Wagen in t wählt, dass seh<m eine einmalige Üm 



den meisten FiUen zwecks Wi^deroinlegning 
der Stange zum Stillstnnci gebmchi werden. 
Bei der fiüheren Schaltung des Tbeiileiter- 
syatems mosste man, wenn die Theflstreeke 
ini:l mithin auch der Wagen Ftmmlos ge- 
worden war, ebenfalls den Wagen stellen, 
damit man den Straekenansschaiter ein- 
schalten und die Theilletter (Kontakt- 
knOpfe), auf denen derWagcn stand, mittelst 
der in Jedem Wagen mitgeftthrten Akkumu- 
latorenbatterie nnler Strom setsen konnte. 

Neuerdings ist die Anordnung so ge- 
troffen, dass der Btreckenausschalter sieb 
sdbstthfttig einschaltet, sobald die Tbell- 
streeke, auf der eich ein Wngea be> 
findet, stromlos geworden ist Es ist also 
▼om Fahrpersonal keinerlei Diensileistnog 
erforderlteh fOr die Bedienung des Streeken- 
ausschaUers. Zur Elrregung der Kontakt- 
knOpfe werden die Wagenmotoren ver- 
wandt, indem sie als Generatoren geschaltet 
werden bei der Pabrsebalterstellung für 
elektrische Bremsung. Wenn der Wagen 
stromlos wird, so löst sich der Hebel eines 
magnetischen Sehalters, der durch Ruhe- 
strom f-tündig mit der Stromabnehmervor- 
richtung in Verbindung steht, und es er- 
tOnt ein Oloekensignal, das dem Wagen- 
ffthrer anzeigt, dass die Fahrscbalterkurbel 
auf die erste Bremsstcllnng zu drehen ist. 
Bei der ersten Hremssteliung wird in der 
Regel die Qeachwlndigkeit des Wagens 
nur unmerklich verringert; infolgedessen 
sind auch die als Generatoren gebchalteten 
Motoren sehr rasch auf Spannung, und 
das Erregen der Kontaktknöpfe erfolgt 
«elir sehneil (schon bei 0,3 Arap. und 200 V), 
da ja der Streckenausschalter berelu selbst- 
thAtig eingeschaltet worden ist 

Die Erregung der KontaktkiiOpfe naeh 
der eben bescbriebeuou Anordnung erfolgt 
noch bei einer Geschwindigkeit von rd. 5 
bis 6 km und dient also ansscbli« ssIkIi nur 
für die T'^ntorRtroinsctzting der Kuntakt- 
knOpfc, wenn die Strecke und mitbin auch 
der Wagen wthrend der Fahrt stromlos 



drehung der Kurbel genügt, um die Ma- 
schine auf Spannung zu bringen und die 
Kontaktknöpfe unter Strom zu setzen. 

Von nbebUebem Vortbeil ist es, dass 
der Bau einer solchen Bahnstrecke in weit 
kürzerer Zeit und mit viel geringeren 
Kosten beweritsteUtgt werden kann, als der 
eint 1 Alllage mit Schlitzkanal. Alle Theile 
der Kontaktknopfbahn werden in der 
Fabrik Ax und fertig gestellt, so dass die 
Arbelten an Ort und Stelle sich nur auf 
ein einfaches Einbauen der fertig zu- 
sammengesetzten Vertheilungskasten und 
Strassenkontakte beschränken. DieS^ssen- 
koniakte (Abb. 10 auf Tafel IX), die «uf 
der Schwelle aufgeschraubt sind, werden 
an den SchieuenstOhlchen mittelst Klemm- 
sefarauben an die Sehienmk angeschraubt. 
Oleichzcitig wJlhrend der Glei' ^ ( rl( gung 
erfolgt auch der Einbau der Strassen- 
kontakte und da.s Einsetzen der Ver- 
theilungskasten. 

Der Kabelanschluss an die Strasseji- 
kontakte wird äusserst einfach und schneit 
tmter der Ztihüfenabme besonderer Werk- 
zeuge hergestellt. Die Kabel \\ erden dann 
einstweilen lose in den Vertheilungskasten 
eingeführt und können jederzeit mit der 
bereits tat der Fabrik fertiggestditen Lei- 
tungsanlagc des Vertheilungskastens in 
Verbindung gebracht werden, ohne dass 
derStrassenverkehr einer IftngwwSpermng 
bedürfte als es för die GieisYeilegang er- 
forderlich wäre. 

Abb. 11 auf Tafel IX veranschaulicht 
die Anordnung, in welcher Weise die 
Schalter auf einer flachen Wfuid ange- 
bracht werden. Ganz in derselben Weise 
wird die Sehaltnng fOr die Vertheilungs- 
kasten au^gefüllrt. Die Rehalter kennen 
von jedem beliebigen Wann eingesetzt 
werden, da hierbei keinerlei Schaltungen 
vorzunehmen sind. Die ganze I^eitungs- 
anlage wird in der solidesten Weise aus- 
geführt, und ein Schadbaftwerden der 
BtrornftUbrenden Leitungen' ist bei der reich- 
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lieben Dlmeiuionlrang derselben so gut wie 

•asgescblossen, dü sämtlicht- Lcittnigon in 
den Vertheilungskastcn, mit Ansnalime 
der Samiuelschieueii, nur ftir die geringe 
Stromsttrk« toii 0^5 Ampöre beanspinebt 
worden. 

Die vielfach angestellten Betrnt hinnpen 
1U)er die Theilleitersysteme and die au^e 
tbte Kritik an den bestebenden Prob«- 
Btrecfcen bezweckten, die pTindsfltzlicbpn 
Schwierigkeiten darzalegea, die sich der 
Anfgabe entgegenstellten, die Stronun- 
fUhrung einer elektrischen Strassenbahn 
dorch einen Theiüeitorbetrieb zu bewerk- 
stelligen, der allen Anforderungen de» Be- 
triebes gewachsen Ist Zwcifdaobne sind 
die angeblich fast antLbcrwindlichen Schwie* 
rigkeiten weit Überschätzt worden. 

Die SohwAche bei allen bisberigen 
TheÜleftersystemen lag ^wsefts In der 

verfehlten Konstraktion der Schalter und 
andererseits in dorn Mangel nd<r der 
mangelhaft ausgebildeten Sicberheitävur- 
rlehtnng. Das Theillettersyatem konnte ans 
dieecm Grunde in fler Praxis noch nicht 
festen üiiss fassen. Bei den seitlier ange- 
wandten Sjrstemen hat sieh die allm- 
grosse Abnutzung der Schalter und die 
damit verbundene umstandliehe und kost- 
spielige Wartung als Hauptübelätand er- 
geben, und man konnte infolgedesaen an 
eine Weiternnvendung oder Ausdehnung 
einer solchen Linie nicht denken, wenn 
man yon Tomherein mit nnTerbtttniss- 
massig hohen Betriebskosten rechnen 
ntusstc. Der grundsätzliche Fehler aller 
seitherigen Systeme ist in dem nicht fuu- 
kenlosm AibeitM der Sehalter an snehen. 
Das funkenlose Arbeiten der Schalter be- 
trachtete man seither als atisgcschlossen, 
inabeeondere bei grosserer Fahrgeeehwin* 
digkeit. Die konstruktive Durchführung 
dieses Gedankens ist auf die verschie- 
denste Art versucht worden, ohne indessen 
bisher zu einem wirkliehen Erfolge zu 
fuhren. 

Wenn auch einerseits eine gewissf 
Sicherheit gegen die auftretende Funken- 
bildung an den Eontakten der Sebalter 
dadurch gegeben war, dass der Wagen 
von dem nSchst vorderen Theillciter Strom 
empfing, ehe noch der rückwärts liegende 
ansgeschaltet war, so darf doch anderer- 
seits nicht vergef'sen werden, dass mit- 
unter von den 8trassenkontakteu nach den 
Schienen ein Stromlibergang stattfindet, 
der durch den zugeliürif^eii Schalter 
erst dann unterbrochen wird, wenn die 



Stromabnehmerrorriehtnng den Strassen- 

kontakt verlassen hat. 

Die gute Erhaltung der Küutaktfltlchen 
an den Schaltern ist aber nur dann mög- 
lich, wenn die Stromunterbreehnng nieht 
an den Kontakten der Schalter erfolgt, 
nachdem der Stromabnehmer den zuge- 
hörigen Strassenkontakt Terlassen hat, son- 
dern sie muss schon stattfinden, wenn der 
Stromabnehmer sich noch auf dem Str i3s< n- 
kontakt befindet. Durch diese Anorduong 
wird bei einer etwaigen Stromentweichung 
vom Strassenkontakt zu den Schienen 
der Strom /.wischen Stromabnehmer und 
ötrasstiökoutakt unterbrochen. Der Unter- 
brcchnngsftmke ist unter gewöhnlichen 
Verhältnissen no nnbedentend, dass er nicht 
einmal sichtbar ist, er kann daher auch 
weder Schaden noeh StOrangen wahrend 
des Betriebs verursachen. 

Aber selbst wenn grössere Stromstflrken 
zu unterbrechen wllreu zwischen Strassen- 
kontakt und Stromabnehmer, so konnte 
durch den Ausschaltfunken keinerlei nach- 
theilige Wirkung hervorgebracht werden, 
weder für die Isolation des Stromabneh- 
mers noch ftir den Kontaktknopf selbst, 
da wahrend der Fahrt der Ausschalt funke 
durch den Stromabnehmer vom Strassen- 
kontakt abgeriseen wird. Die Versnche 
haben ergelien, dass bei künstlich berge 
stelltem Stromübergang grosse Strom- 
stärken auf diese Weise imterbrochen wer- 
den können, ohne irgendwelehe Sporen zu 
hinterlassen. 

Die Bethätigung und die Betriebs- 
sicherheit der Schalter für vorerw&hnten 
Zweck (funkeidose Aussi lialtung) kann aber 
nnr durch zwangläufige Sdialtnng erreicht 
werdet), und zwar bei Anwendung reiner 
NebensehluBswicklnng und unter der Yor^ 
aossetzung mögliclist wenig beweglicher 
Theile an den Schaltern. Die beweglichen 
Tbeile der Schalter dflrfen nur geringe Ge- 
wichte besitzen, damit nicht durch die 
Stösse oder Schläge infolge der auftreten- 
den BeschleunigongskrSfte, insbesondere 
bei groeser Fahrgeschwindigkeit die ein- 
zelnen Thefle der Sehalter aehadhaft wer- 
den. 

Die zwangläotige Sclialtung bewirkt 
aber nicht allein das funkenlose Ariteiten 

der S< haUer. -ondeni sie dient auch gleich 
zeitig als Sicherheitsvorrichiuug gegen das 
UntersDrombld.ban der Schalter. 

Die magnetische Kraft, vermittelst der 

die Schalter an- und abgescliaitt t werden, 
ist so gross, dass ehn Festklemmen oder 
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ein sogenanntes TTang"enhleibpn dt^r Schal- 
er ausgescUlosseu ist, zumal nur der eine 
bewegliche Thefl an dem Schalter, der 
Anker und sein Kontakt, in soviel Abstand 
von allen fcststeh«>nden Theilen gelag'crt 
ist, dass er sie nicht berühren oder sich 
an ihnen festklemmen kann. Die ganze 
inp('h;iiiis( Ii(! AbTintzimjr des Schulters be- 
;«cbrankt sich aber lediglich auf die Achse 
des Ankere, die nur einen Umdrehangsweg 
von rd. 1,5 mni hat. Es g-eht also hieraus 
hervor, dass tlie Dauerhaftigkeit der Schal- 
ter eine sehr grosse ist. Der Probebetrieb 
und die Dauervenncbe bestätigen dies. 

AufGnind dr-r J.ishr-rijren Erfahrnngon 
lAsst sich aclxoü heute erkennen, dass dat> 
Sohnekert'sohe Theilieitersystem !n seiner 
jetzigen Dorchbiidang nicht mehr Unter- 
haltn!i{;!5k(isteii verursachen wird, als die 
Oberleitung, und da seine Anlagekustcn 
nicht derartig hohe sind (weit geringer als 
Ix'im Schlitzkariall. d;i>s von cinor T'eiita- 
bilitAt nur bei ausserordentlich starkem 
Verkehr die Bede sein kann, so dttrfte 
dieses Tbeilieitersyatem überall da zur An- 
wendung kommen, wo die behördliche Ge- 
nehmigung zur Oberleitung versagt wird. 

Aus den ▼orstehondon AuBfUhrungen 
crgiebt sich, das- die grossen Bedenken, 
die man vieltaiii dem Theilleiterbetriel» 
entgegenbrachte, durch die erreichten Be- 
triebsergebnisse hhifällig geworden sind 
und dass das Kontaktknopfsystcui folgende 



Vorzüge vor anderen Stromznnihnuigsarteii 

besitzt: 

1. grösstmögliche Sicherheit für den 
öffentlichen Verkehr; 

2. keine das Auge stOrenden Luftlei* 
tungen; 

S. Wegfall der Sehutzvorrlchtnngen für 

Fenisprechleitungen ; 

4. weitergehende Betriebssicherheit als 
andere Betriebsarten; 

5. einfach(> und schn«-llo Verlegong auf 
l"f "^[rfL-kr oliin' Strassonsperrung; 

0, Fertigstellung der Schalter in den 
Verthellungskasten in der Fabrik; 

7. sehr geringe Wartung und Instand- 
haltung der Anlage, nicht grösser, als 
bei oberirdischer Stromzuführung; 

8. leichte und wahrend des Betriebes 
ausführbare, saehgemHsse Hevisi(ni; 

9. nicht grössere Inanspruchnahme des 
Fahrpersonais, als bei oberirdischer 
Stromzuführung; 

10. jahrcliinge Dauerhaftigkeit der Stras- 
senkontakte, der Schalter und der übri- 
gen Einrichtungen; 

IL. geringerer Stromvi^Hnaurh, als lui 
irgend einer anderen Stromzufühnings 
art; 

12. bedeutend höhere Gesamtisolatiuii, als 
bei Jedem anderen 8troni£afUhrungs- 
System ; 

13. leichte Verbindung des Kontaktknopf- 
systems mit der Oberleitung. 



Der Sprwsbgebrauch <lcs Bürgerlichen Gesetzbuchs in seraem Etofloss 
Mi die Rechtspreehans in Hafteachen. 

Von 

Bymliktis Professor Dr. Karl Hüse 
in BcrilB. 

Das B. G K. unterscheidet in den §§ 823, ^ bciiudens bezeichnen soll, dass also aus 
K^ß, 843, H45, 816 und 847 zwisehcn Ver- ; dem Rechtsbegriffe KOrperTerletzung 

letzungen des Körpern und der Gc^^undheit. ' diejenigen Störungen des menschliehen 
Diese rtiters< hoiduiig fand sich bereits im Wuldhi fiiidens auszuscheiden haben, welche 
ersten Entwürfe 704 Abs. 2 und wurde auf andere Weise als durch Zer»it>rung 
in den verschiedenen Beralhnngen und | eines Theiles des menschlichen Körpers in 
Dnrch.!rbfiriiiiirendesGesctzf;;^tdninpf-werkes die aiisvort Krs> hi inring treten. Dieselben 
beibeliitlteu. Sie beruht somit auf ernsten , machen vielmehr von jetzt ab den Begriff 
ErwAgunge II und hat mehrfachen Prüfungen ' der Gesandhcitsverietxung aus. Hierher 
auf ihre Berechtigung Stand gehalten. Man | fallen also alle Fälle. In denen dir inneren 
hat es in ifir ;d^n keineswegs mit einf»r zu- Organe de» Menselien /um Nfielttlieile des 
falligen Kedewcndung zu thmi. \ ieiinehr | Verletzten gestört werden, und zwar ohix'. 
lässt sich behaupten, dass seit Geltung des | Unterschied, ob die eingetretene Störung 
!'.. f; !? ■> die Kechtsspraehe unter Körper- durch physisrlie oder psychische Einwlr* 
Verletzung nur eine Abart der Eingriffe in kung herbeigetUhrt ist. 
di« Ungestörtheit des menschlichen Wohl- j Nun lAsst sich behaupten, dass die 
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Spraelfo, deren sich die Verfasser des 
ß. r;.-B.'8 bedient haben, auch fllr das 

Einführungsgosetz demselben mass- 
gebend ist, weshalb die hier gewählten Be- 
sefobnoiigren -dieselbe Bedentiuif^ haben, 
die ihnen liol ilirer Auftiahtne fn das 
Gesetzbuch beigewohnt hatten oder bei- 
gelegt werden mnssten. Denn es würde 
ntinatiirliL'h sein, wenn eine andere Bechts- 
spräche im Gesetzbuch als im Ein- 
lahrungsgesetze gelten würde. Einen 
solchen unhaltbaren Znstand in sehaffen, 
darr den Verfassern eines Gcsetzgehriiigs- 
*rerkes nicht unterstellt werden, das 
*o gründlich vorbereitet, so eingehend 
ilnrchbonithen und yon so bewährten 
Kräften herprestpllt wnrde, wie man es mit 
der Abfassung des B. G.-B.'s zu thon hat. 

Die Rechlssprache des B. 6.-B.'s mnss 
aht:r nnch tur dir Xobcngcsctzr! mass- 
gebend sein, zaraal wenn dieselben im 
Eänfftbmngsgesetze nicht bloss ansdrflck- 
Hch Erwähnung, soiulF-ni eine umfangreiche 
Ümprcstaltung erfahren haben, so dasn man 
sich mit deren InbAlt eingebend beschftf- 
tigt hnti». Denn hier würden gewiss die 
Vcrrnssor nicht verabsätiint tiaben, auf die 
veränderte Bedeutung hinzuweisen, die 
ein im Gesc'tz gebrauchter Ausdruck ab- 
weichend von seiner Verwendung im B. 
G.-B. selbst haben nolle, wenn beabsichtigt 
gewesen wäre, datutelbe Wort zur Bezeich- 
nung abweichender Begriffe und fn yer- 
srhifilenem Umtftn<^e zu tr''l""'"»iii''"'n. Wenn 
dem aber su ist, dann wird die Recht- 
sprechung in Haftsachen von jetzt ab auf- 
sngeben sein und einer neuen, mit dem 

SpracIl^ebraiR-lir des h(l|-^rerliehen l^eclit.s 

uebr übereinstimmenden zu weichen haben. 
Dies gilt namentlich von der Auslegung des 

Begriffs Körperverletzung: im Sinne 
des Gesetzes vum 7. Juni 1871. Seinen 
Portbestand neben dem B. G.-B. hat das 
Einführnngsgesetz Art. 42 ausgesprochen; 
gleichzeitig' hat es aber auch seinen Inhalt 
wesentlich verändert und erweitert. Ins- 
besondere hat Art. 42 dem fMheren g 3 
Abs. 2 eine neue Fassung gefreh. n und ihn 
für die Zukuntt zum selbständigen § 3a 
erhoben. In diesem >^ 3 a ist das Wort 
Körperverletzung ans der alten Fassung 
Obernomnu'n M'nrtieii und nicht etwa durch 
„Verletzung des Körpers und der Gcsund- 
belt" ersetst; ebenso hat man unterlassen, 
Im der Ubernomnient n T'rhrr-i hrift das 
Wort Körperverletzung in einer Weise 
SU verändern, welche kennzeichnete, dass 
man es in ibni mit einem (resanitbegriflT 
EU (htm itaben solle, welcher die Verletzung 



sowohl des Körpers wie der Gesundheit 2U 
umfassen habe. 

Darf man jedoch annehmen, dass 
Körperverletzung im Sinne des Ein- 
fllbmng!^;esetzes Art 42 ^elohbedetitend 
mit Körperverletzung im Sinne des B. 
a-B.*8 §§ 823, 833. 836, 84B, 846,, 846 und 
847 Ist, so mnss mit dem Oeriehtsgebrauch 
gebrochen werden, den Haftschuldner auch 
für die wirfhsehaftliehen Nachtheile einer 
Gesundheitsverletzung verantwortlich zu 
erfclftren, die zur Zerstörung einzelner 
Theile dfä Körpers nicht geHlhrt liat. 
Man wird dies nmsomchr thuu dürfen, als 
bekanntlich die heutige Rechtsprechung der 
Auslegung fo^gt, welche seinerzeit das 
Reichsoberhandelsgericht getroffen hatte, 
dass nämlich Körperverletzungen im 
Sinne des ^ftpflicbtgesetzes dem Sprach« 
^-ebraucdie dos Strafgesetzbuchs im wesent- 
lichen gleich sei. 

Nun giebt es erfahrnngsgemfiss un- 
zählige- Fälle, in denen vermeintliche, aber 
(jhj«^ktiv nicht nachweisbare innerp Leiden 
auf Betriebsbegebeuheiten zurückzuführen 
versucht werden, ohne dass Irgend welche 
Thoiie des Körpers verändert oder zerstört 
wurden. Hysterie, Neuralgie, Neurasthenie, 
Neurose sind Erscheinungen im Menschen* 
leben, die zwar das allgemeine Wohl- 
befinden strircn. und deshalb als Verletzung 
der Gesundheit zu bezeichnen sind, wäh- 
rend sie in Form des Zerstörens von 
Körpertheilen niolit zur .'iusser. n Ersoliei- 
nung kommen. Ob diese Krankheiten 
thatsilcblicb mit einer Betrieb^bcgebenheit, 
auf die sie zorQckgefDhrt zn werden 
pflegen, in ursächlichem Zusammenhange 
stehen oder wohl gar erst ihren Ausgang 
in ihr genommen haben, Iflsst sich durch 
tiussere untrügliche Merkmale niemals fest- 
stellen, sondern nur durch Kückschlüsse 
ans dem Krankheitsbiklc und dem mehr 
oder weniger wahren Vorbringen des an- 
geblieben Verletzten vermuihen. Ueber- 
wiegeud begnügt sich der ärztlicli<> Sacb- 
verstftndige mit der Bede Wendung, dass 
der ursfh Idielic Zusammenhang zwischen 
der berühmten Krankheit und dem dafür 
vorgebrachten Betriebsereignisse nicht ganz 
von der Hand zn weisen sei, um für den 
T'^rtbeilsrii hter aiwzureiclien. Haftpflicht dein 
Grunde nach festzustellen und llaftrente 
zuzubilligen. Dagegen hat man es in allen 
diesen Fällen mit Körperverletzung 
nach dem Sprachgebrauch des B. G.-B.'s 
nur dann zu thun, wenn sie traumati- 
scher Natur sind, wenn nämlich Eingriffe 
in den Körper ihrem Auftreten vorange- 
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gangen sind oder 6S wcnigatens begleitet 
haben. 

Ananueheiden am dem BegrUTe der 

Körperverletzuiif? Iiabcn somit künftig 
die Wirkungen, welche für die Gesandbeit 
jemandes der Schreck hervorgebracht 
haben soll, den man beim Beobachten eines 
Bctriebsereignisses empfanden haben will, 
und zwar ohne Unterschied, ob man bei 
diesem Betriebseretgniase betheüigt war 
oder als Fernstehender solches erlebte. 

In einem Bahnwag-en e.nt.steht ein 
aussergewöhnliches Geräusch durch einen 
Umstand, der mit dem Betrieb nrsiehlicli 
zusammenhängt, z. B. das Ausspringen 
eines Automaten. Ein besonders ängst- 
lieber, byatariseb Teranlagter FahryirMt er- 
schrickt darüber und berichtet in der 
natürlichen Ueberlrfibungssucht der Hvste- 
liker Beschwerden, die er seitdem in Form 
von Kopfsehmen, Angitgeffibl, Setawindet- 
anfallen u. s. w. empfinden will, seinem 
Hausarzt, der dem Vorbringen glaubt 
und auf Kosten des Betriebsutttemebmen 
seinem Kunden eine Erholungsreise an- 
ritth. T)i«'s(>lhf ist sicher für Kranke der 
beregtcii An recht heilsam, weiusehon sie 
ebenso gut wegbleiben oder doroh eine 
billlpcro I.ufrvenlnderung ersetzt werdon 
könnte. Das angerufene Gericht erklärt 
den Zustand für die Folgen einer Körper- 
verletzung und verurtheilt den Bahnunter- 
nehmer zum Schadenersatz. Weil jedoch 
thatöäcblicli sämtliche KOrpertheile unver- 
ändert geblieben waren, Indem man es nnr 
mit Störungen itinercr Vor^ifilnL'?' thun 
bat, wird zwar eine Verletzung der üe- 
svndhett festgestellt werden dürfen, kann 
Jedoch von einer KOrperverletsong erost- 
lieh nicht gesprochen werden. 

Durch denselben Vorgang kann aber 
ancb ein Femstehender, der gerade an 
der Vorfallstellc vorilborpeht, frselirockcn 
sein und Ansprüche erbeben, dem solche 
nach dem henrsehenden Gerichtsgebranche 
sicher auch zugebilligt würden, sobald ein 
Arzt bescheinigt, dass d< r Betroffene durch 
den Schreck in seinen Erwerbsverhältuisseu 
beeinträchtigt wurde, indem er die Willens- 
kraft zum Arbeiten verloren habe. Ob die 
Widerstandsfähigkeit gegen natürliche Un- 
lust sur Arbeit nicht vielleicht schon früher 
gefehlt bat oder dnrek andere innere Ur- 
sachen verloren gegangen war, wfirdc t^ich 
meist uiur feststellen lassen, wenn der Be- 
troffene unmittelbar vor der Begebenheit 
benbaditet und über seine Klagdi grliört 
werden konnte, was in der Kegel ausge- 
schlossen war. So kommt d«m auch in 



r ZfilUchxlft 



dleeem Falle der Bahnuntemehmer zu einer 
Ersatzptiicht auf Grund von Behauptungen, 
für die Jede objektive Unterlage fehlt, und 

ohne dass es zu einer Zerstörung von 
Körpertheilen gekommen war. üier liegen 
gleichfalls höchstens Gesundheitsstörungen 
im Spraebgebrauehe des bflijgerliolien 
Rechtes vor. 

Aehniiche Fälle lassen sich verviel- 
ftltlgen. Eine Kranke, welcher sum ersten 
Male das Aufstehen nach schwerer Krank 
heit gestattet war. erblickt vom geöffneten 
Fenster der Kraukenstube, wie jemand 
dnroh ^;«ne Unvorsichtigkeit unter einan 
vorüberfahrenden Strassenbahnwa^cn zu 
liegen kommt, worüber sie dermassen er- 
schrickt, um einen bedenkliehen Rückfall 
ihrer Krankheit zu erleiden. Der ursäch- 
liche Znsamraenhang zwisolien dem Rück- 
fall und der Eigeuthümlichkeit des Strassen- 
bahnbetriebes durch Vermittlung des er- 
lebten Schrecks ist bei der Findigkt it dps 
Hausarztes und eines Kechtsberathers leicht 
hersustellen. Es kommt sur Haftklage und 
bei der heutigen Strömung in der Recht- 
sprechung auf Tlaftantiprüche zur Verur- 
tbeilung dui« Bahnunternehmers. 

Dass der Geeetxgeber daran gedacht 
habe, dem Pahnunternehmer eine so weit- 
gehende Yerauiwortiiehkeit aufzubürden, 
dafttr fehlt es an Jedtom Anhalt Die eigen- 
thümlichen Gefahren des Bahnbetriebes 
sulltcn (Tscf^t werden; man dachte dabei 
jedoch nur im Zerstörung des Lebens oder 
des Körpers, weil anderenfUls sicher von 
Gf'sundheitssehädigungen gesprochen sein 
würde.; Da man es nun in (hm Haftpflicbt- 
gesetz mit einem Ausnahmegesetz zu llinn 
hat, ist es strenge auszulegen und seine 
Anwendbarkeit auf verwandte Verhflltnisse 
uutersagl. Man dai*f bei der heutigen 
Rechtssprache also nicht mehr den BegrilT 
Körperverletzung anf di«« blossen Oe- 
sttudbeitsverletznngen ausdulmen. 

Der etwaige Einwand, dass es unbillig 
sein würde, die Verantwortilohkeit des 
Haftschiildners enger zu begrenzen als die 
des Ersatzsehuldners, ist unbegründet Der 
Hafkseboldner hat einsutreten, obsobon er 
und seine Angestellten vflllig schuldlos sind. 
Ja wenn sogar die Schuld eines Dritten als 
Vorfallsanlass ausser Jedem Zweifel steht, 
weil es vielleicht zu einer TOFSätzlichen 
Bahngefährdung gekommen war. Mithin 
ist durchaus sachgemäss seine Verantwort- 
lichkeit auf TOdtungen und Kdrperver- 
li'tzangen zu beschränken. Durfte man sie 
für Sachschäden versagen, so darf sie auch 
für blosse OesundhdtwtOnuiffen 
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«ehl<W8«n werden. Etnenetts treffen die- 
?«-lben überwiegend sclinn krankhafte Per- 
sonen, die leicht za ächreck, Angst» Schwin- 
del geneit^t und Yeranlagt sind, be{ denen 

also natOrliche Anlagen nnd die Betriebs- 
begebenheit zusnmmfnwirken. lietztere 
würde für Normal veranlagte ungefährlich 
TMlaufen sein, so dass die VeranUgnng die 
überwiegende Krjiiikheltsnrsache bildet. 
Andererseits ist auf untrügliche Weise der 
Antheil nleht zu ermitteln, welchen die Be- 
triebsbegebenheit im Krankhcitsbilde her- 
stellt. Selbst dfr Eintritt dm Rchrfcks ist 
fast auänahuiülois uubtivveisbar, so dagb man 
selbst hier mehr oder wenigw anf die 
Glanbwfirrtigrkelt des Kranken angewiesen 
ist, die um so trügerischer ist, als derart 
Veranlegta meist cur üebertreibung geneigt 
und zu richtigen Wahrnehmungen fast 
immer untauglich sind. Man weiss also nie, 
wieviel wirklich empfunden oder unwill- 
kllrlteh hinsiifaMtBt wird. 



Den EfMttiehinldner - weiter als den 

Haf^^chuldncr zu belHst'Mi, üüh die Ver- 
aotwortlichkeit für Gesundheitbbtörungen 
nnfzabflrden, ist ketneewega mchwldri(r. 
Je grösser seine Ersatzpflicbt ist, desto 
mehr wird er sich hüten, durch schuld- 
haftes Handeln ersatzpflichtig zu werden. 
Die verseharfte Ersatspllioht wird also snr 
Minderung der F.rsatzverbindlichkeiten 
führen. Nun kann der Haftschuldner 
gleiehfalli BnuttMchnldner nia, weH die 
. Betriebsbegebenheit durch sein oder seiner 
' Leute Verschulden beeinflusst sein kann. 

Hier hat der Vedetzie beide Ansprüche, 
I der an der Gesundheit Verietzte hat also 
' ein Klag^crccht auf Ersatz der wirthschaft- 
; lieben Folgen seines Zostandes aus der 
I Verschuldvng. Ihm ein eolchee im Wege 
der Auslegung aus der Haftpflicht zu geben, 
Wörde dfn Haftschuldner mehr belasten, als 
der Getieizgeber wollte und das Bedürfniss 
des Verkehndebene Teilaagt. 



Gesetzgebung. 



AUerhttohster Erlese vom 89. August 1902, 
betr. die Terlelhnng de« BttteigniugtnNAts ' 

an die Tmseb&hn'AktieDgesellscbaft Werne* { 

hans*»ii— Hersea-Vogtei zu Schmalkalden 
zum Bau und Betriebe der Kleiubahu von 
WcniduweeD eaeh Herges-Vogtei mit An- | 
schlösse der (^r«!)p Mommfl (am neuen ' 
Stollen) nnd der oberen Spathniühlea des 
Tnuetkato daveh Nebengleise. 
Auf Ihren Berieht vom 18. Angnat d. J. 
will Ich der Truscbahn-Aktiengesrllschaft 
Wernshausen— Herges -Vogtei zu Schmal- 
kalden im gleichnamigen Kreise, Regie- 
rungsbezirks Cassel, das Enteignungsrecht 
zur Entziehung und zur dauernden Be- ! 
scbrilnkung duä für die Kleinbahn von , 
Wernshausen nach Herges- Vogtei mit An- | 
Hchlass der Grubt- Mümmcl (am neuen 
Stollen) nnd der oberen bpathmflblen des . 
TVnaethals dttreb Nebengletse innerhalb | 
Preusscns in Anspruch zu nehmenden 
Grundeigenthums verleihen. Die einge- 
reichte Karte erfolgt zurück. 

Neues Palais, den 29. AngDst 1902. 
ges. Wilhelm K. 

gegeng'cz. l?udde. 

An den Minister der öffentlichen Arbeiten. 



Allerh»ch8ter Erlaes Toa 89. August 19 üü, 
betr. dieVerieifanng des Bnteignvagflreehto 
an die Kleinbahn Aktiengeeellschaft 
Taagermttnde— Lflderits au TangermOBde 
swi B«B mA BfltilAa «inr BLMiMlu Vit 
TMgnmlBdc aaeh ULderite. 

Auf Ihren Bericht vom 20. August d. J. 
will Ich der Kleinbahn-Aktiengesellschaft 
TangermOnde— -Lüderitz zu Tangermünde 
imKrelseBleiidal, BegiemngsbesirksKagde- 
bürg, welche die Gcnchmignng /nm Bau 
und Betriebe einer Kleinbahn von Tanger- 
mdnde nach Lüderf t2 erhalten hat, das Ent- 
eignungsrecht zur Entziehung und zur 
dauernden BesctuTinkung des für diese An 
läge in Anspruch zu nehmenden Grund- 
etgeathnms ▼erleihen. Die etngersiobta 
Kwte erfolgt nvllek. 

Neues Palais, den 29. August 1902. 

gez. Wilhelm H. 
gegcnf^^t'z. Budde. 

An den Minister der Öffentlichen Arbeiten. 



AllerbikihsterErlass vom t. September 1908, 
beitr. die Twleibung de« Bnteignungsrechta 

an die f>'=;nl!>'chaft m. h. TT. Salzwedeier 
Kleinbahn Südost an Salzwedel snm Bau 
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der Kleinbaha 

Winterfeld. 

'■ Auf Ihren Beriebt vom 2ü. AuRUst d. J. 
will loh der Oesellsebaft mit beBCbrlnkter 
Haftanf „Salzwcdoler Kleinbahn Südost*^ 
zu 8«lzvv<clcl im gleichntimiffen Kreise, 
H«-gierQng&bfzirk8 Magdeburi;:, welcher 



Brt«M des Mini8terfl der öffentlichen Ar 
beiten rem 6. September 1902 - lv\'t^ — 
an den Herrn KegieranjBj^spi asidenten zu 
BrAift und «ir NaebaehtonK an die flbripret» 
Herren Itefficrungspräaidentcn und den 
Herrn Polizeipr&sideaten in Bcrlio» betr. 
die Terreelminis der Sebrell^bfllirea «ad 



durch Meinen Erlass vom 30. Jnnl d. J. f Fartekeaten im I^rUfunj?«- nad Gcnehnii- 

das Enteignungsrecht zur f^it-iphiiri^r und 
Sur daaerudva Beschrfinkung «ieh lür den 
Ban einer Kleinbabn Ton Salxwedel Aber 
Mahlsdorf nach Jeggeleben in Anspruch 
zu nehmenden Grundeigenthums verliehen 
ist, das gleiche Kecbt auch für die Furt- 
eetsnng nach Winterfeld Terlelhen. Die 
eingereichte Karte erfolgt zurück. 
' Neues Pulais, den 1. September 1902. 

goz. Wilhelm R. 
gegcngcz. Budde. 
4m den Minister der OiTentllchen Arbelten. 

Allerbdcbater ErlasB vom 8. September 1 902, 
betr. die Verleihung des Rechts zur Re- 
schränliang des Graudeigeatbums an die 
AktlenfeaellaebafI MBoehnn-Ctelaenklrohe- 

ner Strns«f>nbahnen" zu Berlin zum Zwcrke 
der Befestigung der elelitriscbea Ober- 
hHuigM für ilire KielalMihnea« 

Auf Ihren Beriobt Tom 4. 8eptem1>er d. J. 

will Icli der Akficngesellscliaft „Hnc-hum- 
Gelsonkirchcner Strassenbahnen'^ zu Berlin 
für ihre Kleinbahnen von Bocbum Aber 
Mannelshagen und Wanne nach Gelsen- 
kirchen. von Hochuni tihcr Wütfttnsrhcid 
und GtlHenkirclieu nach Selmlke, von 
Bochum aber Laer nach Werne und nach 
^Vittl Ti von BiH-hum über Weitmar naeh 
Hutiingen mit Abzweigung von Linden 
nach Dablbauseii, von Gclsenkirchen Uber 
Bif-marck und Buer nach Horst und v»tn 
Ci'lsenkirchen nach Sti'flt» mit ,\Uz\u'i<rnn- 
gen von Steele nach Öpilienburtc und von 
Rottliausen nach dem WIchagen das Recht 
zur dauernden Beschränkung des Grund- 
eigeutbums behuf» Anbringung von Ko- 
setten an den Strassenseitcn der Hflnser 
und behufs Aufstellung von Masten auf 
den RtlrgT'Tfifpipcn ihm! di-n nnsto^senden 
Grundstücken zwecks Hetesugung dt-r 
oberirdisclien Btromzufahnuigsdrfthte ver- 
leilK-n. Die eingereichte Karte erfolgt zu- 
rück. 

Neues Palais, den S. September 1902. 
gez. Wilhelm R. 

gegengcz. Hutlde. 

An den Minister der öffentlichen Arbeiten. 



gugevertehren für Kleinbabnea und Pri- 
vataaschlaaBbahaeD. 
Auf den Bericht vom 20i Juni d. J. 

(J.-N'o. 451.') l b) erwidere ich im Kinvt-r 
ständnis'se mit dem Herrn Minister des 
Innern, Uast» SchreibgebUbren, welche iiri 
Prflrungs- und Oenebmignngsveifahren fOr 
Kleinbahnen und Privatunselilit' h ilnitT 
entstehen, zu den dem Unternehmer zur 
Last fallenden haaren Aofllagen im Sinne 
der Bestimmung in dem vorletzten Absiitze 
der Ausführungsanwpjsanp: vom 1.'^. Aufjust 
189H zu § 3 des Kleinbahngesetzes vom 
2Bl Juli 1892 (Q.S. S. 2Sb) nicht zu rechnen 
sind. Gleiches gilt für l'ortokosten, soweit 
sie nicht auf Seuduiigeu an den Unternehmer 
selbst entfallen. 

Oesterreich . 

Geaeti vnrr v>. Tuli 1902, betr. die Haft- 
pflicht der Eiseababnen. 
(VerÖll^ntlicht im 78. Sificlc des Relclisgesetsr 
blatts vom 23. .luU ISOft) 

Die Bestimmungem de* Gesetzes vom 
5. Marz 1869, R.-G.<B1. No. 27,») (Iber die 

') \>Hs <<i'M'ti viun 5. MKrx l»«9, liftr. ilu' ITst'iunir der 
KiK'üliKliniinK riK'liiiiijnKcn für die durch Kr«if iiiinfren auf 
Ki'-ciilmlin' ri li< rl "Tiri'rnhrtrn k(3rp«rlirhen VerlMWBmn 
ini' f löUtuiiKMi von Mfiisi-hrii, liftitimintr 

9 1- Wenn ilunti • iae Rreiicnixii.- im \>rkehre eiiicr 
mit A nw»>Fi'li!riit von 1 inrnpfkrHll lii'ii ielx ti- >! Risonhuhi) 
dii- l,."irr<'r liclii' \'i rliM/.ui>if oilfr ilii> I ixlliinir cifii.* 
Meott'ben lit^rttfiiii-tührt wird, iu> »ird »t«u v«rmutti<>t 
ditiw die F.reisnunK durrli eiu Ve^»4^huldttl d«<r (Tnl(<r- 
nvbiiiunff od(>r '(«rjeniffen l'ersonfn eiDtr^trelrn «ri. derni 
•ie nick r.nr Aunflbunii d«« Belri»>>*.i b^dirni. Da* Ver« 
tchuldpn di'-tcr Pi>rFonpn hat die I'nternehmunff eli«nM. 
wip ihr eiK<^iipa Vt rsciiulden durch LofMtiiiff dvt KnattM 
nach Miwoirab« d<>r ^ 1373 bia 1337 d«a «. b. ü. U. n 
rerlrpten. 

i 3. Vm dIcMr Eniiisl«i«tiiiit wird dl« UnutmchinuBr 
R«r dm nn4 nur in dam Uttmm bafratt, »It ti» IwweiM. 
diM dia EmIcuubs dntth «inen iHHdi««adbnrM jEnfail 
(IMier« 0««»lt — via mnlor) odnr donh aina unabwand- 
bara Handtanc «inar drittan FMaan. deren Tataefcnidae 
lia nicht su vertraten hat, oder dur^ Venehnldan d<a 
BcaeliSdicten Tenimarbt wurdr. 

Eine Ton der (*ntprnflimunic in vorhinein anei- 
kflndiirti' odi-r unt ihr v<T>'iiit>arie Alilehniinir oder Kin- 
MchrAiikuntr dievr Krsadptlirbl i»t ohne recblli<-l)<> 
Wirkunit. 

ü X KImri n Hilf Kl •.alzli'i>IUB|r. wi 'i h.- «lif f«ntndlii|r<» 
dietwi Oi'ss'i/. > >s< >n>ii E'PiKnuriR»». ilip ilcr W 'rliiaiiil »«ii 
dr*»<'U>»»n iiHi: lisi'tiilat »»fid. othriliHii » pnii-ii. k'clu'ni'M 
n*i' Ii NN'nhl 'i* f« KI;i*:i T.« ^i>r (iii" IlaniicUfffi'n-bt, ifi iiot".pri 
Sprengel die ft klmrt»' l iin>fiifhiiiuiiK ihn n >iir lu»t «1er 
die EreiKrtiung i-iti(f. i i ■ n-n i>t 

Ueber dieaelben im *uainiari»cb xu verfakreu, und c* 
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llnftiing der Untenn timin^p> r. die Eisen- 
bahnen mit Anwendung von Dampfkraft 
betreiben, geU» fir all« mtt Anwradang 
einer eleiiiaiitaraik Kraft betriebenan Elaan- 
babnen. 

S 2. 

Dio Bestiimniingen den Artikdä VII 
de» Gesetzes vom 20. Juli isnt, R..G.-B1. | 
Nu. 1Ü8,'-') ttbur dit^ EntscbMdigungs- und | 
Venicbeningaaneprfleba der gemlsa Ar* I 
tikel I, Z. 1, und Artikel V jenes ne^^efzes 
versicherten Eiscnbahnbediensteteu und 
ihrer Hinterblieben« n ') gelten betrolTs aller 
mit Aiiwendang ein«>r elententaren Kraft 
betriebenen Eisenbahnen. 

: , Mit dem Vollzöge dieses Gosatses, 
welches niit dem Tage meiner Kund- 
machung in Wirksamkeit tritt, ist Meia 

JustizniiniBtcr betraut. 

kSTiii(>n mrtirere Rllger Er^auannprOcii*. wul«iie in der- | 
Hr llicn Kri'iffiiung ihrnii (imnd ksIlMi hl 46llHWS KltC6* | 

«' hril'l f^fll- Uli uittcbeu. ! 

4 4 Ui^fif» G«seu tritt «H Atm Ta|N uSnv Kim4- I 
maihiinff in Wirkaamk^iL | 
V >t da TgUmi« «vmXItm irt der iMÜMioMer ba- I 

ttuftruKt. I 
*) Artikrl Vir .le« «n sf i/«.« rom 20. Juli 1894. b»tr. die j 
ABs^lt-hnuDif d(<r UufallTttnicherunff. bestimmt: ' 
Artikel Vll. 

t)i« B«ttitnmuDreri de« S 6. AbMti 5 um! 6 und des i 
( 16 ('. V. fl , woDach d«r fQr die Rer<H-haunf de« 8i-haden- i 
«rMti«», lietifhuncBweine 6v* Vvr«ic)i»runir)-I>eitntfrr"< «n- 
recbenbar« JahrecarbritAverdieOHt ein«« Arbj'itfr-i oder 
Betrtul><l'eamien auf da» DrKihundi-rtfacbd dm durdi- ) 
MkaittiichM tlKÜrben ArheiinverdipnNie« und auf den I 
B«ln« Ton 19)0 a. baachrilBkt wird, find«« »at di« tob I 
4m BiKBli«bDiiBl«nrahM«ni«n » OsuRmiMI itw Ar> 1 
likek I. Zakl 1 und otmumII naeh Artikel V Tvnkhwten • 
PsnSMB kflin* AmwtmUaK. 

vwilfeiMle flinachÜMslieli d«r verRndtrlicbM BwAsw ' 

{Kilometer-, Stundengelder u. •. w ). und w«nn d!»«er di-n ' 
Mcb dem UnfallvenirbPruntrHceseise sich ergebt-ndvn 
Jahrt'iuirbeitarordienit nicht errvichl. mit dm iMIMrMi 
in die Veriiicbt-rung einzubeziohen. 

Di«* fflr die «renanntpn Pcrionen tu UUtpnden Bci- 
trftge fallen sur Oanxe di^m BetriebKunt<>rnehm<«r cur I.hhi. 

Auf die itemKas Artikel I, Zahl 1 o>\vr Ariikrl V vui- 
«cberten Ki»enhahnbedi«>n«tei4>n, »o«i'- auf ^ol'■[l^■ ir>'m>-s 
Ariik- I V verairberte SihhihIiimUi nsti ic. In- imuli ii< n 
KoHMNioncbedingiingea oiitr snntx. ln-UHlicniltn Vor 
■chrifien iluDt der F.liienbabn oliin' AM!>i>ru( h huT Km- 
gnlt Iief6rdert werden mOiaien. lindei. wfiiti ilinfn pin 
KnlschlbliiruBCMUlKpruth nach den Uc-Klünmunffen ii<^ 
ff^enw&rtiffen (rrsetzes lusti'bt, da« (Joets vom 6> MAn > 
tW) (R. O. Bl. No ■^-■i. abci'!,i'h>-D von den VonchrirtM [ 
dnr 46 and i~ V. Y. i) . keine Anwendung 

Solern jedoch den irpda«-hten l*er*onen odi-r deren 
fiintefbliebeiieii auf Grund dea tl«$ii«tz)s vom ö. Hin 18fi9 | 
18. Q. BL Ko. Kl «in EntMUdiRunssanrprDrb zuitobM | 
wird«. M di* dem T«ri«ttt«i «M d«r CnfkUvaraichwmv 
f«Wiht«iul* a«ata tum dl« Bilfl«. «od im IUI« «bm : 
dMinadm SiMbihimi in dmr de» Caalladeii «Rt> i 
■prcdMiits Webe dtrBb^r kiB«M bi* sun dcfpelteB | 
Batate. «Im in 130% dei «elleB MiftwubalBivfrdieBetH. i 
BB «ibftbeBS die dm DiBlerbliebeBra sebsbrende Beate I 
iet BBi Zweldriltel *a erbOben. 

•I Neeb Artikel V kennen Ober den Krein der nach 
Artikel I Trniich<^ruiik.'r<('flii'hiiffen Arbeiter hinnu» nlle 
ABsestellten einer bahn und dvr UnternebBter nelbst gegen I 

Q«fBhrM dee BiMabekabi^riebce veMiehert wndcB. 



Jteft'e». 

König!. Brian von 28. Jali 1901, betrl 
KlaflUiniDg Ti(>n«'r Vorschriften fflr ilra 
Verkehr der Selbstfahrer.') 

(VerOffentUobt im Mo», d. *tr. farr. vom 
91. September 1901.) 

Kap. 1. Alliemaliio ABordamgoa. 

Art. 1. Die nachstehenden Vorscbrliton 
f?plt(*n für don Verkehr aller auf prewnhn- 
iiclien Strassen ohne Führung durch Schie- 
nen sieh selbst bewegenden Fabrseuge. 
Selbstfahrer (automobili) genannt. 

Art. 2. Die Selbstfahrer, die auf ge- 
wöhnlichen Strassen vericehr«n sollen, sind 
Besichtigungen und rrüfuTi<;en nach Maas- 
gab«' der vom Mini«itPrium der ritfontliclT'n 
Arbeiten dafür zu erlassenden Bestimmun- 
gen SU nnteralehen. 

l>ie l'rilfunfr< ti werden vorgenommen 
auf Veranlassung und Kosten der Fa- 
brntanten oder deren Vartretar bei Selbs^ 
fahrem, die in Italien eingeiabrt worden 
sind. 

Das Ministerium der öffentlichen Ar- 
beiten kann Zeugnisse fllr l>estlminte Arten 

von Selhstfahrern ausstellen. Iii solchem 
Falle ist die Untersuchung nicht nöthig 
fflr alle ainBelnen, in Bezog anf Hecbanis- 
mus. Gewicht nnd Zubehtkr mit den ge- 
nehmigten Arten o'ftnz flhereinstimmendeti 
Selbstfahrer, vielmehr geuUgt es, wenn nur 
das Zeugnbs Ittr die Art mit einer fort- 
Irtufi nden Nummer von dem Ffxhrikanten 
oder dessen Vertreter vorgelegt wird. 

Art S. Jeder Selbstfatircr muss einer 
nenen Prflfhng unterzogen worden, wenn 
an ihm eine grAssere Anshe«is«'runfj oder 
Aenderungen vorjieinimmen sind, sowie 
aneb stets nach Verlauf von 4 Jahren 
iiacli d< r vnrliprir'-;^'anf^r'nen T'rfHunf?, wenn 
auch inzwischen keine Benutzung stattge- 
funden hat. 

Art. i. Die Hi sichligonge.n und I*!^- 
fuutren der Selbsttalin r M-i-rden von dem 
Oberingcniem" der iiivii-iiaubehnrde (In- 
gcgnere-capo del Genio Civile) oder einem 
Heaufiragten desselben vortuen inmen in 
Gegenwait des Fabrikanten oder dessen 
Vertretett bei der ersten Prüfung und des 
EigeDthamera bei den folgenden Unter- 
suchungen. 

Art, 5. Das Zeugniss über die i iste 
Prüfung und die Verhandlungen aber di« 
folgf'ndrii -ind in fin mit ^'nrdnlek ver- 
sehenes Uelt einzutragen, für «las ein 
Muster festgestoilt wird. 

') YersL Zeit»chrirt tttr KleiabahaeD, IMl, 8.414«: 
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In dem Heft sind einzutragen: Vor 
und Zuname des Fabrikanten, Zeit und 
Nummer des Baues, Art der Fabrik, sowie 
^6 Zeiten der stattgehabten Prftfungen. 
Bei den ans dem Atislande eingeführten 
Selbstfahrern sind auch Vor- und Zuname, 
•owie Wohnort des Vertreters des Fa- 
brikanten in Italien anzugehen. 

Art. 6. Der Prüfung können die Ver- 
treter der Behörden beiwohnen, die bei 
dem öffentlichen Dienst, für den der Selbst' 
fahrer bestimmt ist, betlieiligt sind. 

Art. 7. Durch die gesamte £in< 
riebtonir des SelbstfUtrers «sd seiner be- 
weglichen Tiielk« muss die erforderliche 
Gewähr für die Sicherheit gegen Brand, 
Zerspringen oder andere Unfälle geleistet 
werden, sowie auch für mO^ichst geringe 
Belästigung des I^iblikums. 

Art. 8. Die Einrichtuogen für die 
Stenening mflssen dvrchans sorgtUltig und 
dauerhaft hergestellt sein, sicher wirken 
und fOr den Führer leicht zugänglich sein. 

Art. 9. Die Selbstfahrer müssen mit 
miadestens 2 Bn>msen verschiedener Bau- 
art ausgerüstet sein, dun li die unter allen 
Umständen ein rasches Anhalten des Fabr- 
seoges möglich gemaebt wird. Aasaerdem 
müssen die Selbstfahrer mit der Ein- 
richtung znm Geben eines ausschliesslich 
für diese Fahrzeuge bestimmten, vom 
MiBlsteriuMi der öffentlichen Arbeiten fest- 
zustellenden Aelitungssigiinls versehen sein. 

Art. 10. Jeder Selbstfaltrer muss vorne 
mindestens 2 Laternen führen, wovon die 
eine, grünes T,ieht zeigend, auf der linken 
Seite anzubringen ist. Auf der Hückscite 
Ist eine Laterne mit rothem Licht anzu- 
bringen. 

Was tlie den Fahrriidem ähnelnden 
Mascbiuen betrittt, so tritt in Bezug auf 
die Ffliirang der Latenie eine Aendermag 
in den dafür gegehenen Vorschriften vom 
16. Deaember 1897 nicht ein. 

Art 11. .Jedem Selbstfahrer können 
ein oder mehrere Wagen angehängt 
werden. Im Inneren bewohnter Orte in- 
dessen darf beim l'rivatbetrieb nur elu 
Wagen angehängt werden und anoh nur mit 
besonderer Genehmigung des lYäfekten. 
Jeder Auhängewagcn muss mit besonderer 
Bremse ausgerüstet sein, der letzte Wagen 
mus» hinten eine rothe Laterne führen, 
wie in Art. 10 vorgesi. hri^ben. 

Die Gesainmtbctostung einer Achse 
eines Selbstfahrers oder Anhängewagens 
darf in keinem Falle 25 ds (2500 kg) aber 
steigen. 

Art. 12. Wer einen Selbstfahrer führen 



will, muss dazu die Ermächtigung haben. 
Diese Ermächtigung ist nacbzusucbeu bei 
dem Präfekten der I*rovinz, in der der 
Naehsuchende seinen Wohnsits hat, und 
Kwar auf einem Stcmpelbogen zu 50 Cts. 
unter Beifügung des Geburtsscheines, aus 
dem hervorgehen moss» daas der Nach- 
suchende das 18. Lebensjahr fiber- 
schritten hat. 

Art. 13. Erachtet der Präfekt die vor- 
gelegten Schriftstücke für ordnungsmassig, 
so überschickt er sie der Zivil-Baubehörde, 
die den NaobsucbeDden zu einer l^fang 
▼oiladet. Die Prtinmg, Uber die eine Ver- 
handlung aufzunehmen ist, besteht in Ver 
Suchsfahrten und Handhabung der Ein- 
richtungen nach Massgabe der dardber m. 
erlamenden Vorschriften. Diesen Prüfungen 
können Vertreter der betheiligten Behörden 
beiwohnen, denen die Baubehörde bezüg- 
liche Hlttheilnng macht 

Art. 14. Ueber die erth' ille Ermäch- 
tigung wird jedem Führer ein besonderer 
Schein ausgestellt, der mit Photographie 
und Untersehrift des Führers versehen ist. 
Der Schein muss Raum haben, um darauf 
etwaige Zuwiderhandlungen vermerken zu 
kdnnen. 

Art. 15. Die Führer müssen den Schein 
s^tets bei sich führen und aut Verlangen 
den Polizeibeamten vorzeigen. 

Art 16. Es ist verboten, mit den 
Selbstfafirern nnf Wegen, deren Benutzung 
den Fussgängem und Reitern vorbehalten 
ist sn fahren, geschlossene TrappenkOrper, 
Schülertrupps, Leichengefolge o<1't Pro- 
zessionen zu durchkreuzen oder den Ver- 
kehr anderer Fahrzeuge zu stören- Der 
Führer muss von dem Aebtnngssignal Gc 
brauch machen, wenn sich andere Fahr- 
zeuge nähern, bei Kreuzung von Wegen, 
in engen KrOmmnngen, in bewohnten 
Orten und jedesmal, wenn der Führer vor 
sich Fuhnvcrke oder ein soustigea be- 
wegliches Hindemiss sieht. 

Art. 17. Die Fahrgeschwindigkeit der 
Selbstfahrer darf 25 km/Std. in freiem 
Felde nicht übersohreitea und mass in 
Ortschaften anf die Geschwindigkeit eines 
trabenden Pferdes (etwa 15 km/8td.) er- 
mJlssigt werden. Bei Nachtzeit darf die 
Fahrgeschwindigkeit in freiem Felde 
16 kra/Std. nicht Übersteigen, sie darf 
nur erh^^ht werden, wenn die Strasse grad- 
linig int und einen freien Ueberblick ge- 
währt. 

Die angegebenen Geschwindigkeiten 
müHsen enniissigt Averden, wenn dies durch 
an den Wegen sichtbai* kundgegebene 
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Vorschriften örtlicher Behörden v^rlnn«^ 
wird. AasBerdem ist die Gesctiwiiidigkoit 
SQ ennlstlireii an W«gekreiusuiiffen, in 
«Dgen KrQmmungen, l)ei starken Gefällen, 
bei VerlcehrsstockuDgen, wie ttberhanpt 
immer, wenn fflr Menschen oder Thiere 
Gefahr droht. 

Art. 18. Ein Selbstfahrer darf an einem 
Offenüicben Platze nicht atebengelassen 
werden, ohne dem afle cor Veriitttnag Ton 
UnflUlen erfordfrlichen Massnahmen ge- 
troCTen sind. Auch müssen die von den 
Ortlichen Behörden für sonstige Fuhrwerke 
gegebenen besOgUebai Yonehrlften be- 
achtet werden. 

Art. 19. Die Laternen müssen vom 
Untergang bis zun Anfganip der Sonne 
brennen nnd bei Markem Nebel auch am 
Tage. 

Art. 20. Die Fabrikanten, Impuneure i 
und TerUnfer von Selbstfahrern, die j 
Fahrten zum Zweck fir-a Verkaufs zu . 
veranstalten wünschen, haben dies bei der 
4>rtUchen Prifektnr anxosefgen, wo sie in 
ein besun de res Register eingetragen werden. 
Solche Fahrten dürfen nnr stattflnden an 
den Orten und zu den Zeiten, die von der 
Präfektur naeb AnliOmng der Svil-Ban- 
behörde festgesetzt werden. 

ArL 21. Wettfahrten zwischen Selbst- 
fahrern dürfen auf gewOhnliohen fitrassen 
nur stattfinden mit besonderer Genehmigung 
des Präfekten, der sich darflbor zn%'or mit 
der Zivil-Baubehurdc ins Benehmen zu 
setzen bat Sollen dabei die Strassen in 
zwei oder mehr TVovinzen berührt werden, 
so wird die Genehmigung von dem Prä- 
fekten derjenigen Frovins ertheüt, in der 
<lie Falirt ihren Ausgang nimmt, nach An- 
hörung der I*räfektr'n der andrni Provinzen 
wegen deren etwaigen Eiuweuduugeu. Im 
Falle von Meinungsverschiedenheit ent- 
scheidet das ICinisteriam. der ölfentlichen 
Arbeiten. 

Jn dem Qenehmigungserlass sind die 

besonderen Vorschriften für jede Wettfahrt 
zum Ausdruck zu bringen nnd kann ausser- 
dem die Hinterlegung eines Geldbetrags 
angeordnet werden zur Deckung der 
Kosten der zu ircfTcnden Sicherheitsmass- 
nahmen und der Uebcrwachung. 

Art 22: Ausser dra hier gegebenen 
Vorschriften sind für den Verkehr der 
Selbstfahrer auf gewöhnlielien Strassen 
noch massgebend die Bestinuauageu nach- ' 
stehender Qesetate nnd Verordnungen, so- | 
weit solche anwendbar f?ind und dir Iii< r 
gegebenen Vorschriften nichts anderes be- 
stimmen: 



das Ge-e(/ vom 20. Mär« 1866 Uber die 

öffentlichen Arbeiten, 
die Verordnottg vom IQ. Min 1881 Uber 

die StrassenpoHzei, 

die Verordnung vom 27. Juni 1897 über 
Dampfkessel, 

die Verordnung vom 16. Dezember MW 
über den Verkehr der Fahrräder. 

die Verordnungen der örtlichen Polizei- 
behörden Uber den Y<HrlEehr im allge- 
meinen. 

Art. 2.3. Das Ministerium der öffent- 
lichen Arbeiten wird im Einvernehmen mit 
dem der Finansen Anweisungen erlassen 
über die Abweieliungen von diesen Vor 
Schriften, die ertorderlich sind in Bezug 
anf Sdbstfalom*, die Ton VergnOgungs- 
relsenden nach Italien gebracht werden. 

Art 24 Die für militärische Zwecke 
bestimmten Selbstfahrer sind diesen Vor- 
sohriften nntenrorfen mit Ausseldnss der 
Bestimmungen über die Prüfungen der 
Selbstfahrer und Anhfingewagen und Über 
die Beflüilgung der FOhrer, worttber die 
Militirbelidrde an bestimmen hat 

Verkehr. 

Art. 25. Der Verkehr der Selbstfahrer 
kann für l>estimmte Stellen von den Prä- 
fokten zeitweilig untersagt werden, wenn 
dieser Verkehr naeh ihrer Ansicht Unzu- 
trflgüehkeiten hcrvorgenifen hat. oder be- 
sondere Gründe dies erforderlich erscheinen 
lassen. In dringenden FlUen kOnnen aneh 
die Bürgenneister (sindaci) entsprechende 
Anordnungen erlassen, müssen dann aber 
alsbald dem PrÄfekteu ^littheilung machen. 

Art 26. Gegen die Anordnungen der 
Behörden, welche die Aiisfülirung dieser 
Vorschriften zu überwachen haben, kann 
anf dem tnetanxenwege binnen 30 Tagen 
Besehwerde erhoben werden. 

Mmp, fl. OefliBsrtlidMr INensl 

Art 27. Jeder Selbstfahrer, der ant 

gewöhnlichen Strassen für öffentlichen 
Verkehr fahren soll, mnss noch tolgenden 
Bedingungen genügen: 

a) die Sohmtentng der sich bewegenden 

Theile muss in geeigneter Weise er- 
folgen, am besten selbstwirkend; das 
Eindringen von Stanb nnd sonstigen 

Fremdkörpern mus.^ durcli Selmta- 
Vorrichtungen verhindert werden; 
h) die Abmessungen der Naben. Achsen 
nnd flberhanpt Jedes Theiies des 
Fahrzeugs müssen solche sein, dasa 
sie der luauspruclmahme gewachsen 
shid; 



Digitized by Gopgle 



[SCeitKchrifl 
fflr Kloiababacit. 



• c) die Breite der Radkränze innss der 
darauf ruhenden Last entsprechen; 

- d) <ter RadBtand und die Achse des 
Selbstfahrer» niüKsen so angeordnet 
sein, dass da» Durcbfabren von 
Krttminnnf^n mit kleinem HalbmcfKser 
möglich ist; 
e) dem Führer des; Fuhrzeups nmss ein 
Platz angewiesen sein, von dem aus 
er die StrasBe flrei flbenehen und 
alleTheile, welche die Ingangsetzung, 
Lenkang und Bremsung deä Falu*- 
seugs bewirken, erreichen kann, ohne 
seine Anfinerfesamkeit vom Wege ab- 
lenken zu müssen; 

. f) Selbstfahrer von niobr als 400 kg 
.. Gewicht mOssen so eingerichtet sein, 
. dl) SS sie anch rdckwlrts fahren 
künncn. 

Art. 28. Jeder fflr den OfFentlichen 
Verkehr bestimmle Selbstfahrer inuss mit 
Werkzengen ausgestattet sein, die dem 
Führer ermöglichen, das Fahrzeug in 
gutem Stande sa erhalten nnd etw« unter- 
wegs eifi irdcrlieh werdcndeAnsbesseriingen 
vorzunehmen. 

Art. 29. .Teder Anhflngewagen mnss 
den gleichen Bedingungen, wie die Selbst- 
fahrer geiifl^'en insbesondere in Hezug auf 
die Vorriciitungen für das Ziehen, die Auf- 
hUttgung und die Lager, nnd mnss mit 
zwfi Bi'einsen versoben st-in. Aiicli niuss 
für jeden solchen Wagen ein besonderer 
Schein abgestellt sein, wie dies für die 
Selbsttahroi- vorgeschrieben ist. FUr die 
Wiederholung: d<r Prüfungen gilt da» 
Gleiche, wi«« tür die Selbstfahrer. 

Art« SO. Wer einen Selbstrshrer fftr 
ölfeniliclien Verkedir zu führen wUn-eht 
muss zur Erlangung der Ermächtigung 
nnsser den in Art 12 bezeii lmetoti Schrift- 
stilck(^n ciurtiiclteu: ein Zeiijjni--. über er- 
littene Strafen und ein von dem Vorstand 
des Ortes, in dem er seinen Wohnsitz hat, 
Aosgesteiltes Zcugniss Aber gut« Führang. 

Arr. Hl. Der I'rafekt sehickt das Oe- 
Huch mit den Schriftstücken an die Zivil 
Baubehörde und giebt die Ermächtigung 
SUm Fahren, sofern letztere niehts dagegen 
einzuwenden hat. naoh einem von» .Mini- 
sterium der üli'entlichen Arbeiten testzu- 
steilenden Mnstcr. Dicso ErmAchtigung 
i?t für diis •rjin/.c Königreic-Ii giltig und 
erholt eine foriiaufende Nmnmer für |ede 
Frovin«. 

Art. 32. An der hinteren Seite jedes 
Selbstfahrers für ötfentliclien Verkehr muss 
eine Mctalltafel befestigt sein, die In 
deutlich sichtbarer Schrift den Namen der 



Provinz und die Nummer der Ermächtigung 
angiebt. Die gleichen Angaben, in Weiss- 
auf dem rotben Sehmehs des Glases auf- 
getragen, muss die i\m hinteren Thcile den 
Selbstfahrers oder des letzten tou ihm ge- 
zogenen Wagens angebrachte Laterne 
zeigen. 

I Art. Die Ennilchtigun^'- für üftent- 
I liehen Verkehr mit einem oder mehreren 
I Selbstfahrern ist von d^ Prflfekten nur 
■ zu ertheilen nndi AnhArnng der Pros inz. 
der Geuosscuitchafteu und Geuieinden, 
deren Strassen der Antragsteller su be- 
nutzen beabsichtigt: die Erthoilung der Er^ 
milchtigung verpfüelilet di n 15etriebsführer, 
für die Post die Dienste zu übernehmen, 
die von der Postverwaltnng Ihm anvenrant 
werden. Für die Uebernahme dieser Dienste 
werden dem Belriebsführer durch Vertrag 
festzustellende Vergütungen gewiihrt, deren 
j zulässiger 11 u hsibetrag nach Anhörung' 
I des Stiuitsnitlies durch königt. Erlass fest- 
gesetzt wird. 

Art S4. Zur Briangnng der Konzession 
für einen öflFentlichen Verkehr mit einem 
oder mehreren Selbstfahrern ."^ind dem An- 
trage ausser den im Art. 80 vorge8chri<'be- 
nen Schriftstttcken beizufügen: 

1. die Angal»»' des «tiTi niliclien Verkehrs, 
dem der Selbstfahrer dienen soll, ob 
znr Beförderung von Pevsonen, Gütern 
oder gemischt, mit oder ohne An- 
hängewagen; 

2. Angabe der Strassen, deren Befahrung 
in Aussicht genommen wird; 

3. ein F.dirplanentwurf mit Angabe der 
Stationen ui;d Haltepunkte; 

4. die Bezeichnung der Personen, denen 
der Dienst übertragen werden soll, 

j unter Beifügung der Beffthigmigszeug- 

! nisse derselben. 

Art. 35. Erstreckt sich der Antrag auf 
zwei üd'-r mrhr I'rnvinzen, so ist der An- 
trag an den l'räfekten derjenigen Provinz 
zn richten, in der die längste Strecke 
durchfahren werden soll, und von diesem 
:m die Priifekten der anderen Provinzen 
/Aiv Kinholung der Entscheidung derselben 
weiter zu geben. Bei MeinungsTerschicden> 
heit entseh<ddet das Ministerium der öffent- 

I liehen Arbeiten. 

I Art 36. Ausser den im Art 32 be- 
zeichneten Angaben muss der Selbstfahrer 

; auf der Metalltafel auch di-n Namen dessen 
tragen, dem die Kunzession für den Ofient- 

I liehen Verkehr ertbeilt ist. 

.\rt. 37. Andere, als die in der Er- 

j mäcbtigung bezeichneten Strassen zu be- 

I fahren, ist nielit gestattet, ausser Im Falle 
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vor An^bpsseningvarbeiten oder sonstigen 

Xothfällen. 

Art. 38. Gegebenenfatla kann der In- 
haber der Ernitlchtigang zur Zahlung der 
(hin-h die Ueberwachung dt s Betriebes ent- 
tsteliendtn Kosten heraugezogen werden. 
Zur SicbmteUmtg dieser Yerpfllohlnnjir» so- 
wie wegen des Ersat;' ■ vun Schaden, d^r 
«twa an Persuueu, au der Strasse oder 
sonst TMiirsactit wird, kann die Hinter^ 
legang einer BUrgt^chaft angeordnet wer- 
den. Wenn der Betrap der Bürgschaft 
thetlweii»c oder ganz hat entnommen wer- 
dm mOssen, mus« er anf Verlangen des 
Priifr kten ergflnst oder von neaero hinter- 
legt werden. 

Art 39. Der Fahrplan nm»» nach er- 
folgter Oenelimigang seitens desPrlfekten 

vor Inkrafitrrtcn vcrnffnntlicht worden, das 
Oleicbe hat zu geschehen bei nachträglichen 
Aenderungen. 

Der Fahrplan und AbAndemngen des- 
selben sind nls pffnelirnigt anzusehen, wenn 
15 Tage nach der Vorlage bei der zustän- 
digen PrAfektnr vei^ngen und keine Ein- 
wendungen erfolgt sind. 

Art. 40. .\uf .jedem nichf mit durch- 
gehender Bremse versehenen AnhÄnge- 
wagen mnss sieh ein Bremser befinden. 

Art. 41. Die Zahl der an einen Selbst- 
lahrer anzuhrmjrenden Wapt ii wird in der 
Erraüchtigung zum Fuhren angegeben. Ks 
dflrfen hOelistens zwei sein. FOr eine 
grossere Znh! ist cini' liesoiid<Te "Flrmricliti- 
guug seitens des Ministeriums der ütfeut- 
lichen Arbeiten erforderlieb. 

Art. 42. Die Lenkvorrichtungen, die 

Bremsen, die -\rhsr n und all«- Tin ile des 
fttr den öffentlichen Verkehr b)-ätimmten 
Selbstfahrers, wie auch d4<ir Anhingewagen, 
müssen xteth im besten Zustand«' sein und 
sielter wirken. Der Führer und der zum 
Fahren cnnäidiiigte Eigenthümer sind ver- 
pflichtet, sich vom guten Zustande nnd dem 
sieliern Wirken aller Einrichtungen, insbe- 
sondere auch vor jeder Fahrt, zu über- 
zeugen. Die Faltrt darf nicht begonnen 
werden, wenn sich Mängel am Selbstfahrer 
oder an den Anhüngew-fi-^cii zeigen, 

Art. 4i4. Die Zuführung der Stoffe, 
welche die bewegende Kraft dor Selbst- 
fahrer erzeugen, nulss in sicherer und vor- 
sichtiger Weitie geschehen. insbesond»Te. 
wenn diese Stoffe sich leicht entzünden 
oder explodlren. Bevor mit der Zuführung 
«oicher Stoffe begonnen wird, müssen die 



Personen, die sich auf dem Selbfstf ahrer 
beiluden, absteigen und sich entfernen. 

Art. 44. Wenn durch einen Selbst- 
fahrer für i'ft'mrli -h n Verkehr oder die 
einem solchen angehängten Wagen Schaden 
an der Strossa oder deren Zubehör vemv- 
\ sacht wird, ronss der Eigenthamer, oder in 
dessen Abwpsriilieit der t'fihrer. unverzüg- 
lich die zuständigen örtlichen Behörden in 
( Kenntniss setzen. 

T'nfiille und Unregelmässigkeiten im 
1 Dienste mUssen von dem Eigenthümer oder 
I dem Fahrer der Ortlichen Polizeibehörde 
■ angezeigt wenden, die davon dem Präfekten 
Mittheiluug macht, in dessen Bezirk der 
< Eigenthümer seinen Wohnsitz hat, sowie 
: denjenigen, der die Ermächtigung ge- 
' geben liat. 

Kap. & ÜChertretnagea. 

Art. 45. Zowiderhandlangen gegen die 

' in Art, lf> g^ctroffenen Bestimmungen wer- 
! den mit Unldbussen von 5 hin 10 Lire be- 
. straft. 

Art. 4<j. Zuwiderhandlungen gegen 
sonstig'o Bestimmungen dieser Vorschriften 
werden mit Geldbussen von 5 bis dCO Uru 
i bestraft, 

; Da-s ^^ rkehrcn von Selbstfahrern und 
, Anhängewagen ohne Ermächtigung oder 
I mit verfallener EnnAcbtigung, ebenso das 
Verkehren von Selbstfahrern tmd Anbänge- 
wfiffen, die nichr den vorgeschriebenen 
Prüiungeii unterzogen worden oder deren 
Fahrer zum Fahren nicht berechtigt sind, 
wird mit Geldhussen von 10 bis ?W Lire 
j bestraft. Im Wiederholungsfälle wird die 
' Strafe auf 20 bis flOO Lire erhöht Sind 
die Zuwiderhandelnden Betriebsführer für 
öffentlichen Verkehr, so kann neben den 
vorbezeichneteu Geldstrafen auf Spernug 
des Verkehrs fOr 1 bis 5 Tage erkannt 
; werden. 

\ Art. 47. Diu l'räfektur kann die einem 
' Bigenthfimer ertheilte Ermftehtigung oder 

eine einem Führer gegebene Befähigungs- 
besclieini^nng für eine bestimmte Zeit un- 
giltig erklären oder zurücknehmen, wenn 

I innerhalb eines Jalires fQr 3 oder mehr 
Zuwiderhandlungen auf Gehlstrafen im G< • 

, samtbetrage von mehr als lüü Lire er- 
kannt worden ist. Wenn es steh um B^- 

I triebsfUhrer für öffentlichen Verkehr hau- 
d<-lt, so kann eine solche zeitweise Un- 
güligkeit.-^erklärung oder Zurücknahme 

: auch eintreten, wenn anf eine Sperrung 

I der Fatirten erkannt worden ist. 
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Kecfamprechung. — Kleine Httth^nagBU. 



Rechtgpreehaiig. 



Erkenntnigs des Strafsenats 
des Ob^rlandesgerichts sn Frankfurt a. H. 

Inderßtrafsaclie pcgfii den Betriebs- ■ 

<iirektor K zu W. i 

Werkstätten, die lediglich tiem Zwecke snd der För- | 
dening eines BahnenternehmeiM diesen, indem in 
ihnen Reparatnres des Materials snd HersteHsng i 
sowie Ausbesserung der im Betriebe erforderliohen 
Gerithsohsften vorgenonnnsn werden, gehöre« zum : 
Gewerbebetriebe der Baknuntemehmnai swi fWien i 
deshalb siebt sater die Retchsgewerbeerdsssg (§ 6 
«. 0.) I 

Thatbestand und Gründe. 
Der Betriebsdirektor K. hatte dem 
Köuigl. Gewerbeinspektor Dr. 8., der unter ' 
Benifling auf § 139 b der Seitthegewerbe- 
ordnung die Werkstätte fl^»- von dem An- 
geklagten geleiteten elekirischen Strassen- , 
bahn xwischeii W. -and B. einer amtlichen | 
Revision unterziehen wollte, den Zutritt zu ' 
den Werkstattsräumen verboten und war 
deshalb wegen üebertretung der §§ 139 1> 
und 148'' der Seichsgewerbeordnung ange- | 
klagt worden. Nftchdr^m der Angeklagte 
von dem ^ KOnigl. SchOffeugdricht zu W. . 
und von dem Kfinigl. Landgericht zu W. 
freigesprochen worden war, kam auch auf 
die i'ii»<?oleg'tfl Tfovision der Staatf*anwalt- 
schMt't der Straiticnat des Künigi. Ober- 

landesgerichts zu Frankfurt a. M. ans folgen- 
don Erwägungen nt einem fireisprechenden 

Urtheil. 

Ohne BechtsiiTtbum »tdit der Vorder* 

richter fest, dass das Unternehmen der 
S. Eisenbftlingt^gellschaft, die in W. und B. 
und zwi&chüii diesen bfiden Orten eine 
dektrischc Sirassenbahn betreibt, nach 
Art und fniFan^' di's Betriebe- als eine 
Eisenbahnuntemehmung angesehen werden 
muss, deren Oewerbebetrieb nicht unter die 
ReiohBgewerbeordmtng fftllt. (§ 6 a. «. 0.) 



Zu diesem öewerbobetriebe der Eisen- 
bahnuntemebmung der S. Eisenbahngeeell- 
schaft gehört, wie der Vorderrichtcr zu- 
treffend annimmt, auch der Betrieb der hier 
in Bede stehenden Werkstätte, von der er 
thataftoMloh festeteilt, das« sie lediglich dem 
Zweck und der Förderung des Eisenbaliii- 
Unternehmens dient, indem in ihr Kepara- 
turcn des Materials und Herstellung und Aus- 
besserung der im Betriebe evforderiichenGe» 
räthscha''fr Ti vorgenommen werden. Wenn 
die Reviäiouärechtfertigong ausfahrt, dass 
nur die gewerbsmlflslge BefOrdenmg Ton 
Personen und Gütern auf dem f<'5tcn Spur- 
wege (den Eisenbahnschienen) diesen Ge- 
werbebetrieb darstelle, so nimmt sie den 
Begriff zu eng. Der Oewerbebetrieb der 
Elsenbahnuntemehmungen umfasst insbe- 
sondere auch die Instandbaltoug und Er- 
setzung sowohl des bewegtiehen Betrlebs- 
materials als auch des Unterbaues, ohne 
welche die Beförderung der Personen und 
Guter auf dem Schienenwege nicht unge- 
stört durchgefOhrt werden kann. Die nur 
zu dem Zwecke entwickelte gcwerblichf? 
Thfttigkeit der S. Eisenbahngesellscbalt, 
diese Beförderung toh Personen und Ofltem 
zu ermöglichen und zu fördern, stellt sich 
auf ihrer Seite nicht als die Atisfibung- oincs 
besonderen Gewerbes neben dem des Eiseu- 
babnuntemehmens dar. sondern lediglich 
als ein Theil des letzteren. 

Vergl. l..andmann, R.-G.-O., Anm. 10 zn §6, 

veiigl. Stenglein, strafr. Nebenges. Anm. 

zn I 6 0.-0. (S. TTSi, 
Rohrscheid, B.-0.-0., Anm. ni § 6 8. 81, 

vergl. ferner Entsch. d. R,-0. in Zivil- 
sachen, Hd. H, S. 149 ff. 

Die Keichs-Gewerbeordnuug findet hier- 
nach anf den Betrieb der Weikstätte keine 
Anwendung. 



Kleine Mittheilungen. 



Neuere Projekte, Vorarbeiten, Konxesstone« { 
erllieilnBgea und ßetriebserOffanngen yen | 

Kleinbahnea. | 

1. Neaere Projekte^ 

1. Der Kreis Oletsho plant den Bau einer | 

vollspurifTPn Kleinbahn für Personen- nnil 
Uüterverkohr von Marggrabowa nach Caty- 
moehm. I 



'2. I>t'i Kreis Stormarn b^all^ioht!^'t, an 
Stelle der früiier geplanten Kleinbahn Wands- 
bek—Trittau (s, Zeitschrift fttr Kleinbahnen, 

UHK), S :f>;>, ni'iMMC I'rojckte Xn.tT. eine solche 

von Trittau nach Schiffbck zu bauen. Sie soll 
Tolle Spur erhalten, mit Lokomotlvea betrieben 
werden und dem Penonen- und GAterrerkelir 

üieneo. 

8. In Maihelsn a. Rh. sollen vollspurige^ 
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•lektriacfae StrasBeobatuüinieD vom Viktoria- 
lin^ dnidi die Kalker» und fthelnttrasM bis 

2UT Dentzprsfrasse »iiid vom Viktnriaring über 
die L^mbertstraese und den Anenweg sur 
Biieiinmft gebant werden. 

2, TonurlMiteM. 

de Erlaubnias sur Vemahne reo lechnt- 

scben Vorarbeiten ist ertbeilt worden: 

1. Für eine elektrische, einschicnige Lokal- 
bahn (System A. Lehmann) von Glog^itz auf ' 
den Semmering. (Verordnungsblatt für Eisen- I 
balmen und Scbiffahrt 1902. Ko. 1(6, S. am) 

3. Für eine vollspurige Lokalbahn von 
Vos/.pr^iti-Varos natii Tapolcxn und von Törde- 
uicz nach Kessthöly. (VerordDiingablatt für ' 
Elsenbahnen und SchUhdiTt 1908. No. 101, 
8. 2431.) 

8. Für eine roUspurige Lokalbahn von i 
Alaö-LendTa Aber Nagy^Kanisaa nach GyftA- j 

nyes. (Verordnungsblatt für Kisonbnhnen nnd, 1 
SchliTahrt 1902. No. 103, S. 24t«).) ' 

4. Für eine Strassenbahn mit Dampf- oder 
elektrisch rrn Betrieb in der Stadt F.sspprg und 
von der kroatischen Grenze nach Battina. 
(Verordnungsblatt für Eisenbahnen itnd SehllT- 
fahrt. No. 108, S. 2480.) 

6. Für eine voll- oder schnialepurigc Lokal- ; 
bahn von Weisskirchen im Banat nach Jablo- 
nicüa nnd von S^äszkabAnya zum Pregeda- ' 
Gebirge und »ach Versccz. (Verordnungsblatt t 
für Eisenbahne» nnd Sehlffahrt 1902. No. lOH, ! 

ä. Konzessionen 
•Ind etibeiit worden: , 

1 . DorTangermünder RloinbahngCBcUschaft 
XU Tangermünde für eine «chmalspurige, mit 
LokomodTen fBr Peraonen- nnd Gfiterve^ebr | 
zu betreibt-iKit' Kit'inh.ihn von Tangormflnde I 
über Demker nach Lüderitz. 1 

^ Der Kleinbahn Berg^ti — Kemberg, | 
Ct. III. b. H , in Remberg für eine vollspurige, 
mit LokomotiTcu für Personen- und Güterver- ^ 
kebr wa betreibende Kleinbahn vom Staat«- ' 
bahiihof Per^jwitz iiacfi Remberg. | 

3. I>er l'leliciilH'rgcT .Strassenbahuge«ell- | 
•ebaft für eine Kchmalspnrigo, dem Pcrsonen- 
nnd GiitcrviTki hr dirntMido und mit l-okomo- I 
tivrii 7.11 hrtrcibcudc Kkiubahn von i'letteu- 
berg luu-li Holthausen im Elsetbal (S. auch 
Betriebseröffiiungen No. i). 

4. Der Goldenischen Strasaenelaenbahn- 
gesellschaf^ zu Doetinchcn in Holland für eine 
schmalspurige, mit Lokomotiven fttr Per»oneu- 
und GUterrerkehr au betreibende Kleinbahn ' 
von der Staat^bahnatatlo» leeelburg-Anbelt 
nach Gendringen. 

B. Der Stadt Bielefeld fOr eine elektrische, 
dem l'cr.Himen- nnd GeplU kvi rktlir dienende 
.Straasenbahn vom Bahnhofsvorplätze in fiiele- j 
IlBld nach Sieker. (S. auch Betriebeeröfftanngen 
No. 5.) ' 

6. Der Stadtgemeindo M.-Gladbacb zur Kr- > 
Weiterung ihres Strassenbahnnetses durch eine 



Linie von der Dablenerstraase nach dem stadti- 
scben Yolksgaiten. (S. auch BetrlebierlilRiun- 

gen No. 2 } 

7. Der Süddeutschen Eiseubahngeaellflchaft 
fOr eine sehmatspufigei, elektrisehe StrassMi- 
bahn von Wiesbaden nach Mainz für Personen-, 
GepAck-, Express- tind Marktgutverkehr. 
09. auch BeWebsarBlhrangen No. 8.) 

Ib Flraakrticli Ist ab Baln tum 9MtmU 

liebem Nntzen erklärt worden: 

Die Strassonbahnlioie von Vierzon nach 
derOieniedesIodre-Beaiiks. (Joumal ofilciel, 
l«08^ No. m, 9. 6661.) 

4. Betriebs«ir»tangM. 

1. Am 11. Juli 1902 dio Rleinbrihn von 
Plettenberg nach Holthausen im iiUsethal. (S. 
aneb Koaaesslonen No. 8.) 

2. Am 23. Juli v^^l He Strafisenbahulinie 
Dahlenerstrasse — städtischer Volksgarton in 
ll-Oladbacb. (8. auch Konzessionen No. 6.) 

^. Am 1H August 1902 eine Theilstrecke 
dor StrasHonbahn Wiesbaden— Mainz. (S. auch 
Konzessionen No. 7.) 

4. Am 37. August IW& die Kleinbahn Naa- 
gard— Daher. 

6. Am 28. August 1^X^2 die Strassenbahn- 
llnie vom Staatabahnbof in Bielefeld nach dem 
Dorfe Sieker. (8. auch Konaeraionen No. K.) 

fi. Am 1. Scpti'inber 1902 ?tra.HHi-nh;ihn- 
streuko von der GaUnawarte bis zum Damm 
der Taunuebalm in IWuikfhrt a. M. 

7. Am 7. September 1902 die Gsterreichische 
Lokalbahn Teltacb— Zlabinga. 

5. Am 14 September 19(tt die Strecke Sab- 
uflen (Kuipatk}— Exter der Herfbrder Klein- 
bahnen. 

9. Am 16. September 1902 die östennlcld- 
sch(\ schmalspurige Lokalbahn Bregens— 

Bezau. 



Dl« wBrt te m bergtoelien SdnaalapiwbalnMn 
im Jahr« IMM) 

T'cher dio Betriebserfrebni.ssc der württem- 
bergiscben Scbmalapurbahnen veröffentlicht 
der amtliche Geseblftsberieht*) naeiistebende 



Es stellte sich: 


1899 


1900 


LAnge am Jabresschluss km 


1 78,4» 


98,0« 


Staatliches Anlagekapi- 






tal im Jaiiresdureb- 


Leo64w 




sebnltt M 




8496»» 



■) V«rgl. ZeitMchria für Kl«inh«bnen, 1^1, & 689. 

■) Venrkltanii«bericbt <l«r kSnicl. wOrttembvrcUchan 
VerkohrMnsUlten fQr du RUUjabr 1900 (1. April l<WO bi« 
HI.Mttn 1901). Heraa»ffeffebon von dem k&nirl. Miniittariuiii 
dar Muwirticva AavalcsvabtilM. AbUteihiDC flr lU* V«r- 
MlwMastsitMi. ftatiasrtim. 
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A -i- tiä'i 
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u i. 1 1 1 - 1 1 K o 1 1 1 < n I > n 1 . 








ilrtV 'tOO 




SUl 1 LrtlKOinOflTV • • 1 


W «OB 


q» ana j 










1 014 71W 


1 m 06!) 


mW I iTVCnSQ QliFCn* 1 






aciinmiK II - ^ 


96706 


»1491 








wagen , 


1 gMlOO 1360S10 , 


■Ui 1 ACrihO (Iii ri ll - 






schnittlkii . . . . ^ 




7 71G ; 


voIUpurigeii Gütcrwa- 






genauffioUschemeln „ 


1 61 708 


69367 



') Mit LuftdruckbKiu*«, 8yttem WcMinfhouve, und 
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190U 
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tktn 


dO% i DO 
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von BoiMgepAdi und 












17 879 


60790 


von Gütern aller Art . 






1017980 


von dem Eigengewicht 








der LokomotiTen u. 
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14078107 


18904866 
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tkm 


l||910Bll'9948B448 


auf 1 Nutaskm . . . . 


' 1 


63 


60 


Es stellten sich: 


1 






die Eiunahuiou auf. ■ 


M , 


284878 


848068 


die Ausgaben auf . . 


* 1 


«8466 


984666 


.Daher UebenehtiM . . 
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86880 


E6486 


auf 1 km Betriebslänge 
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9bll TOS 


im VerhAltniss auni 








ttaatUchen Anlage- 






1 


kapital im Jahret- 








durcbachnitt . . . 


- 1 







iJio Beiriebsergebnisse der einzelnen üalinliuivn waren die folgenden: 









-H«i1- 
tironn .SOd- 
babnhof 1 


LaufTcn 


BehiUMB- 




Betriebsjahr 1900 




a.N.-Gü«- 
lingw 


ried- 
BimtaB 


kaiMi 


Betrit'ijsHin^c am JahretecMaw . . . . 


km 


ln,li 


t 

ü4,ji; 


11^ 


9,45 


■22,J-' 
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1,001) 


0^7» , 


0,7W 






Gesarotbanaufwand am Finde dea Jahree: 
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M 


1090068 


1 «JT.:? :m 


«45-290 


519'24'2 








07 ÖU!) 


124 44(> 


71514 


54 94« 


62578 


Davon a) aus Staatsmitteln: 
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4ti 561 
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^4,J4 
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b) von den Interessenten 
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154937 


79 242 


117U0Ü 


Betriebsmittel: 
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Ijeistungen der Betriebsmiuel: 
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; 9928ft| 
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17 5-2J 


VA 4<i!» 




1 1 5ri5 
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, M9ti i4Ü 
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1 587 (Mki 
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1 ; 


186999 


99694: 78646 


: 949100 



*) Am 1. De««mb«r v» wmtA» 4i« WH km Unipi Theilstivrk« HftttviirbahD ton IMM bb iiellbrftmt 844* 
iNtknhof ien Kelrieb SlK-rt^clicii. 
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■) An 1. OwwiAw 19M «wrie «• 14411» 




iMÜitiMilw 4tr Boliwfadfai m Iii 


Md M BMünoim SOd- 



Malwr dam BmiM» ftbortilMB. - ^ Mit HhmUh» tm «tW M fir Sr»«ii»wi«A«MlM. - *! Wt SiwshlVM von 
&M« M nr KiweittniiicibMiMB. 



Ute flddeppbnlne» Uiigans im dm Jtümn 1807, IMS und IflKki) 





1 1897 1 


1898 


1899 




. AlU£. 
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&73 


626 


lind 7.war: 




; 1 






rür Uergworks- und Hüttcnzwt't ko 
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126 ! 


183 


126 






299 


816 


333 


„ landwirthKi-haftlicho und ForBtowOCke . . 


» 


1 96 


1(M 


143 






a* 


29 


24 




km 


890i|S3« 


gauMT 


1 064,367 


Oic LUuge der vullHpurigt-n (ileisp lietrujr . . 




H50,.';i: 


360.W.-. 


374,S!M 


Die lünge der 8( hnials|turi{fen Gleise i>elriiy 


• r> 


53!»,!W-' 






Für Dampfbetrieb waren «ingcricbtct 








725,280 


Ffir tfilerittlien Betrieb waren eingerichtet . . 


PI 


\ ao6,wi 
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■) Di« AagNbea uad dm «SuiiiitiMkM Xiitbi»a«nt«n* dwKSiicLttBfw. leBmlirtal^tbehni Antn mloemam 



Die YiertolJahrs-Stattfltik der dentaclien 

Kleinbahnen, 
die vom Verein Deutscher ätrasseubabn- und 
Klelnbahn-Verwaitan^n seit dem Oktober 1901 

für dip Zrit %tviii t. .Intnini bis 3<i. Juni IlKri 
vtsrüffenttieht w orden ist, wiril mit uaclisteheu- 
der VeberBlcbt abgesehloMten: ihre DurcbfUb- 

rnnfT ist riiif so prhrhlirho Sfliwifris-keiteu bei 
den \ ei vvalluiigi'ii litT t i; i>atin«>n ge- 

gtOHsen, dass der Verein im KinverslHndnis^i mit 
dem Herrn Minister der üfTentlichen Arbeiten 



I von ihrer Anfstellangr in Zukunft absteht. An 

1 ibre Stelle soll eine Monat.«Nt.iti-lik treten, die 
I dt!u Uabiueu der bisher vun den „.Mittlieilungen 

des Vereins* regelmlwlgr gebrachten Ueber- 
; .siebten sowohl saehlieh uIn aueh namentlich 

dahin erweitert, diiss mü{i;licl(»i alle Slrassou- 

bahnen und alle nebetibahnflhnlicben Klein- 
, bahnen Dentseblaniis hin-/.n{rezn<reii »erdfu; 
I die ernte Zusammenstelluiiiif dieser Art wird im 
' Ant'cliluss an die !< t/.te Vierteljahre-Statistik 

nachfolgend ab^redruckt. 
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Statistik der StnasenlMiuien. 



Statistik der deutschen Kleinbahnen für das Vierteljahr April— Juni ltK)2.>) 
Anffestellt vom T«r«lii DmitsciMr StnwMnbalni- und KtoiabAlim-yerwmltavg««. 
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DtNtl|. 

DuiiIkv BlektriMiM SdawealMlui^A^ 
R.*B. MirisiiWMrder. 

OStmiiienhalin Omadeaa 
Geschäftsbezirk des Polizei- 
prüsktentea zu B«riia. 
Qr«iM ItarliiMr 8tra«eiilNibv. BwHb 



1. Spnrwelte IgllS 

Angaben — — ' 

r«<hi«o j 

mM«lljlSB57807 7Mm99» 
BeilliH}bwl0tlwk»rter8trMMBbiihB liio8Sz| 9ll7SS4aO!>lSt», 

Sndliche Rerliuer Vorortbahn 
WMtliche nerlin«r Vorortbahn 
Von Berlin (Ff-hrpristf > nach Treptow 
Von Berlin (ilitU'islrj nach i'äinkuw 



Von llerbn (Schle«isch«r BaboboO nach 
Treptow 
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»chKnhauii«<n 

T«« WuaebatK^rbrnike nach 2ntMl- 

riclihof 

Ton WMtoha'-U'rl-rliL^U- nnck SMlott" 

8ci>tir (»urti ri 

R.-B. Potsdam 
Von iii»cieracb5n«<wciil« nach Köp«nick'j 
md T4ln Ni>-(l«<rMrhj5newei<l6 narh 
Bunebburg (UOtdrrwkMr) 
DmaipfiHi*H»nlM,hii Ojrw-Uchtcirf«U«— 

Staiinwlorf 
PofiwJnriifr Sirassonhuh!) nfsellwhaft 

Köp«nicb<»r .Siraoaenhabn 

R -B. Frankfurt a. 0. 
Klcktriscbe bcr>i3i.t;iii>Mhri LamUberK 
«. d. W 

R.-B. Stettin. 
Slattiaer Strato 

R -B Posen. 

Po»' I ' I ■ ' ■! .sim, POMS 

R.-B. Breslau. 
BrMlauer 8rrMS^<en-Ki8enbabBSMall- 

HJutft, lirualau 

KlaktritA* StiMMobabB, StmIwi 
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Werder'iche Htra!i!>«nbahn-Akt.-Ü«».. 
Werder 



Nif<ler>r;irin. w.'kU' IC6pcnit'k 



Oatfrwjiir.'.iicioirn-i.- ' ~ I 2736 

davun MuturwaKHUkilomelfr ... — ~ 

Einnahmen »u» dem (»llterverkehr . . II — ' 4691 

KiDnitbiiieti huk dt-r P'>i<tIi>?fördonin(r . . ;r.i — 

') Im PferdetK'tricl» k. I. ls'.m : l'oudairi>T '.i ,i ^s.' n iMihtr < r4 -rll ^ liiil t il W.T(ii r"n h«' .stras?.<'i>bahn-Akt"Q66w 

16370, Urt<»lauer ütraj«»n-Ki»enbahnite»dJl»cb»ft, Breslau 1^74», (ironfe Berliner Straaneubaliu T4S<00 Wuceokin. 

*) ABCtbMk kOnoen noch sich« lanMckt w«ni«n. — *) ZuffkilomMer. 
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Iii.' 7:-l 


1177 nAO 

-r, 534 

Im- 71-1 


1 




2 




— 

8 — 


»9 




1 1 1 .>uc« l »4 iw.. ';::! :!•-.• 




1 Iii/v 
















Hi«riiii.Ti— Siliweliui'i Miimsi iil'iUiu 


stm kvj 4s:i , m ..im 




6> ,1:10 


r.s 830 












41 


JJekUiuli" .*<rT»s«<»t>ii«l>n Barilioii— 

Kli,,.r-. ; 1 






272 20» 


272 Ü'JH 








2 


1 — 


! R.-B. Cölti. 
42 ; StMliaeh« StiMteoliahnen Culn 


2 'ist las 1 07fl frs« a 441» arj7 




872 142 


»72 142 


2 




6 


4 


— 



F 


r«-tir!H-ner 
Ei!>enbahn 


Lokalbahn 
in Altona 


8traü9i«ntiaiia 
Bniinover 




siWidt. Strli. 
nuikfu>ta.J[. 






1 2773 


828653 






davon 3ioionravMikUoB>«Mr . . . > 


_ 




«6396 










1 






12102 


davon Molorwa«eiikUom»ter • . . 










niot 


Elnnabm«!! »OB dem Oatervwfcebr . . .M 




7510 


fiSOtO 






BiiiiHibnMB vm der p0«lb«r8nl«niBr • • • 1 


SM 


1 




466 


7618 



•) Im l'f«r«lebetrieli geleistet: Uetersener Ki^enhabn - Akt.- Oes. 13Sh'J, 8<:hle«vviir«r SiriBucnbabo- Akt-Oea. 47lijO, 
Bnntrbavni«r BlraaMiibabii-AkL-UM., Leb« 219367, StAdiitcbe ätrarnnbabn Frapkfart am Main 90260, Stldtiacba Stnuwanbabn 
Cn» 977066. Ffwdebah« Oiuml-WolfHHNivr 34166 Wngvokm. 
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Statistik, der StraMeubabneii. 



tZ«-iii>chrift 
fflr. Klfintolineii» 



I 
I 



•3 



Beiel chnung 
de» 

Bahn netze» 



Adaclmin C. B«trieliil«iinioci>i> 



DU aiffencn »od 
fraadni Pmonen- 



daron 
Motor- 
Wajen- 

Kilo- 



habenim 
BMriab« 

der aal- 
worteD- 
d«n Ver- 
waltung 



I 



Va«eDkilometer 



17 



n 



[PwflODf-n 
I «nirden 
mit den 
Betriebe* 
i lelilan- 

^ unter 17 
befBrdert 

IS 



f = 

li"E5 

Z ='5 

|S 

Tonnen 
21 



At.st linitt |). Beirifl'> 
ergeb niwe in M ark 

»90 

e a 3 

Iii? 



T ^ -^L V* 

• — » 

« ^ c 

i - 2 

" • ^ 



Summe 

der 
Betrielw- 

Ein- 
nahmen 



Ahr*!,- linitt E. 
Unl&Ue und Uetriebe- 



Lüanile II 
TOB Plenen eu c e 

««(Ölet: = ~ 




Aasserpreassitiche RHhnen. 
Bayern. 

Nflrnherg— FQrther 8traw»nliahn-Qe»ell- 
Bchaft, NOrnlierit 
iBffoiiOUiier Tramwar. H. Beitia. 
togolsudt*) 

Baden. 

Karlmher Stnat«nbahn-G«MllMhari. 

Karlsnibe") 

Anhalt. 

Dmimiw fll ra i m ibol m -O«». D«imh 

Waldeck. 

Pyrmonter 8triu>i>b'nbahn*Akl.'-Ue«, 
Pyrmont') 

Hamburg. 

atinna Einenbabp-OtMiellaeliaft tai 

Hamlnifir'» 

Hiabwr-Alton a r / t<n t n > : 1 1 1< ha<0«aell- 
»cbalt, Haniburg 



t H 14 r,j\ 

2Ö 117 - 



4 2U78;i — 
6« 993 8 79» 



49« 618 44SSM 

I 



S(MM»72 — 



165 9619 1946:15 94» 884 — 



76S1096 6 68019SM609S69 — 



Bremer 8tra«M>nbRbn, Rrrmm') 

ElMM-Lothringen. 
Tnimtate MMi. Vati 



•96777 «97 «69 



1 138 8151 1S7 4B0 



B 960 6661 — 



4 494 097 



140788 M746; 686647; — 



I 

187 .'>«4 ' la- r.(U 

&174 13 769 

I 

197897 laBWt 

I 

99098 j »098 

8 799 949'« 787 014 
866 977 868077 

439668 49X766 
78750 78 760 



— 88 — 9 — 



! • 1 <• I 
» ■ l I — 



KSnigsberg L Pr. 
BML Mk». StniaeBbaii» KSnifibai« 



KOnifdbarger 8irAK«(>nl>ahn-Akt^eeb 

R.-B. Guabinnen. 
8 BcmBenbahn in der SUdt TibH 
R.-B. Danzig. 

4 1!lb{ngerStr«b.-Uea., O. m. b. II., zu F.lbing 

R. B. Marienwerder. 

6 8trass«nbabn in der Stadl Tboro ') 
8iadt StraiHfnb. Graudenn. <iraud<>iia 

R. B Pot»d«m. 

7 BroadeBlninor fitniisababa 

6 SlraaiMbabn ia Spaadau 

0 1 StraMabaha ia Mednebabasaa 



2. Spurweite 1.000 m. 

> 

957B68j 880188 9 718 804 — 

177 688; 147 704 846 416 — 

189 998' — 868 690 — 

118 026 109 703 281 4 3B — 

114:)I7 104748 860000 — 



») 

181 014 



— 871 »28 — 



886 786 198 666 64*040 — 



16179 



— 61 66S| — 



871*89 *71«8e 

47680 47 586 

I 

94 618 »4818 



'.'7 108 87186 

24 681 ' «4621 

87 168 87 152 

86 4*8 66480 

6 6H6 6 688 



ji:?: 



iMolMftdter 
TniBwar 



Kurl.H ruher 
BmuMeababB 



Ktr." Jki»eub.*U. 
1a Haiahnrf 



llreuer 



Thorner 
8tra«M«bab» 



OGterwagfiiliilompter ....... 

daron .Moiorwageakiioaieter . 
Po^twBgl>nkilumet(1r ........ 

daTon MotorwageakilonMar . 
EiDBabnen aaa dem äateirerltobr . . 
Eiaaabaiaa aae der P«etb«f6rdortuig. 



4'47 

:«i2t 

1374 



'i7o 



M6 



1 lai Prerdebelrieb geleistet: 8trai.een-Ki«<-n\iahnge>'<>IlM:iiBrt ia Haubarv 2l2t6, Trambaba M«ta 460Mk BraadMibai8«r 
Stnweenbaba laiou ätraeaenbabn ia Friedricb«h«««Q 16):9, Ingolitbdter Tramwajr »1)7 Wagenku. 

*) Vwt wnm Ii. Vai bit 10. Oktober lai BatriaK «) Aafaliea 1i6aa*n s«cb aicbt *«ai«obt wcrdea. 
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k 
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m 
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•9 

6 

SS 



Beseichnuag 
de« 



AhMjlinilt C. Bttric-baleisttlDPi II 



Die »iten«B und 
freaHlca Penon«n- 



\Vi.if«n 

Ii. tri.-l,.- 

der «ot- 
worMB- 
d«o Ter 



iln» Oll 
Motor- 

Kilo- 
meter 



fervon«ti 
wardra 

IllJf tivii 



& — - 

u — ^ 

_ l u - 



W«g«Bkiloaater 
17 17 B 



teiatuB- -^^n 
IUI 

befBcdBrt J s*^ 

TOBBM 

1« 2) 



hnili 1). UrlnoliS 
fr(ti'linic*4' in M/irt 

Kinakhinen 



i. Lanui« " 
n>B PeniaB«n c _ 



t - - " 



'S » » 

- t. 



d«r 

Eiu- 
aaliai«B 



» 


31 


6 284 


6 ä44 


Sl 790 


91 790 


«oooe 


60 008 


1 
1 


9StM6 


10G48 


10 948 


4S OtO 


49010 


70S24 j 


70 M7 


'.{» ~ 1 1 


\\' 7 i 1 






44 V<lt7 




1 


9M9 




19187 


•> 770 




1 


24 471 


800» 1 


80:!Q 


S4 8i»0 1 


B4 8<»6 


US 381 


14ä SHt 




s;i seo 


91 191 


04 131 




»8472 


i»7ei 


1«7«1 




4 949 


! 
1 





44 



I 



Abütjhiiitt E. 
I iifAJic unii H«'tri»'l>i 
«iSningen 



/II. 



C » 
— 3 



;2C ^ so T — " 



L 



4S 



46 i 46 



10 
11 

13 
IS 

14 

IB 

Ifi 

17 

lü 

20 
XI 
2i 
28 

24 
S9; 

"i 

88 

I 

891 

I 

80 

81 

88. 



88 , 



R.-B. Potsdam (Forts«tzu90). 

zu .lilri-rlifur 
Kloktri^cb« Slnis-^eiiluilin *»r - Lii-littr- 

feid«— Laak wiu— t$i«gliu - t9Ü<i«n«i« 

R.-B. Fra9kftirt a. 0. 

8hrii»>('nf'iiliii FrHiitfur; «. n. 
Par*l«r ätndU'itcitUntio in lOM u L.'i 

R.-B. Siralsand. 

J>lrtt«*('iili:i Ii II fiUiirid 

R. B. Brou«tit<rg. 
8tnmfnl>;ilii: III ]<r<iiiibar4r 

R. ß. Breslau. 
Van Ditter^t'i« h im' h Waldaatrairf ■) 

III S.hl«-..ifii 

R. B. Liegnrtz. 

>[rus%»'ni.pi}ui in I.M-»fnii/ 

'»ir«^>?Milijiliri in 'üjrlnz 

liir»v!il"'''«f'' TIkiIIiiiIiii. < ii^-i lkclmt t iii 
Ii Fi.. 1.1,. i S. Iii ') 

R. B. Magdeburg. 
Seliftaaback'Elaianer Htraioealaiba 
Akt-a««L. 9obön«li«tk a. R 

HalberM"iilt<'r Slr;isst-nl-aiiii A^i -Cf*,. 
Iliillu-r.iji.lt 

^t. [i ii*lf'r Str.jfiS''ii*'iihii Ai.i.-^f*'». 
Sl.rnl.il 

Von L6«l«rl'iiric "i* < - i^^lUrt ri.u-li 
H.-ri. . : 

R.-B. Merseburg. 
PfwrdababB i« Wiitesbers 

Naamburgar DaaipfikrasMahaliB ') 

iUllaiaha Slruaanbalia Akl-Q»». 
Halle a. H. 
Stadtbahn ll'ill'^ 11 

Claktr. 8traMflBb. Uallti—MenKfburK 

R.-B. Erfurt. 
Brfuitar Elektritehe StmuanbahB 

ftiMSM iii'i.li II in Mül.lii.-iusen i. Th. 

f'tra...S"iil »Im in .lli-innen 

R B Schleswitj 

IniliiHtri.-tüihii im Srivl !i li.-il.' i H ^imi ' ■ 
Fleiisl>urK«r Hiriu«enii»l>n 



17 230 — Maso — 

1M4H8 104 48B .118 004 — 

SS8 7'20 872 447 «45 80» — 

— — — 4t86t4| 

«8 788 — 118 7.16 — 

210 878 207 941 51AS8S — 

200 5»! 178 OSO 6'>0 3R4 474 



1 i'-^i 



a»S79 



ITiL' t:7 1 ö:i(> 



31» 087 



— 80 730 

— ■ 103 78m 

-J- J - 00 304 

1 07 r..-t 1 103 "ivj. 24 1 oao 




4Ö 



'I 

S (NM* 
]>0 184 
30i;4t4 
(»8'> t.V> 
18» 107 

IQ-J 184 
I M) 714 
115 2?» 



- ») - 

n? VM luo 



1 .— ; 



I 



«Ol »Iii 1481301 — 

lk4 47.% *7ri7'«8 - 

:iDr> 880 1 OJO 3-li> — 

12» 'MV 248 02» — 

115S70 161481 — 

- — 712« 



I 

-j 

i : 
1 1 



2 l'j 1 - 



1 1 - 



MM 



Hir«chbarKer 
I ThalbahB 



Fomter Sianfnrtar Kanmburaer I Industrieb. 
BiadiaiMBb. Stnawab. Dampf«««. | OttaBaaB 



lometer ■ . 



daroB Matorwafeakilomeier . . . 
Eiaaahman aua dam GOterTerlidhr . . . M 
im«n au» dar PostberördeninK . . . 



«>862» 



248» 



15 



8791 



2&0 



IM 



4819 



■ilmPfentabetnabcelentat: J0tarbocar8trBiaeBbahB-Akt-OM.Jfltarb«t 17230. BchSBaback-Eloeaer I 

B»8n. fiilbantldcer fltriauBbafcB-Altfc-OM. 890Z7, Wittaabaiwar FftidabBlut 8M» Waiaaltn. 
*) Aaftb«« TWtnfseri. - Aagaban alwalakBl - ^ MMum&nnia». - Batriab am 1&. Hin «feffml. 



SM 

88SI 

Ak4.mw. 



Digitized by Google 



666 



Statinik der StraMeobabn«!!. 



für Kl 



KlpiiibaJuien. 



I 

'S 

i 
{ 



el 
SB 



BeseichiiuDK 
dos 

BahDDc tzes 



1 



AiMclmitta B«til*lMtatatiiiiffM 

- he 

Die eigenen und 



AUichnitcD. Betriebt- 
«rirebniiai« in Hark 

EinlUklimsn 



Wacen 

hallen im 
Betriebe 
livt ant- Motor- 

wC>rt«Tl- Wuifcn- 



«Ion Vtsr- 
walluoir 



Kilo- 
m«t«r 



mit den 
i Betrieb«- 

Ipistun- 



w Ii c 

• tc 

unter 17 p SS 



Waffenkilomeler 
IT 17« 



II! 



Tonnen 



= 2 S 

t> 3 e 

e « 3 

i e - 



LPüflll« 

von Pertonenl 



^ j; *Ä 



o fe • 

H «- 1:: 



« 9 



Summe 

der 
Betrieb:«- 

Ein- 
mllipen 



*frl«ut: 



. b. •. b. 
'S S ^ 'S S 



21 


2i 


1 
1 

Uno 

Oi> ovo 




4*490 ' 


48817 


1 

<ST41 


60741 


2& ISO 




JS005 


13 005 


a*»48 


83 848 


4SI 14« 


421 1 Iii 


HO 130 


III» lao 


IG !\t4 


10 614 


97471 ' 


97471 


M 168 ' 




1 




1 

80O9S 


«0088 


IS 468 1 


IS tvu 


18 SO« 


14 110 


S40«8T j 


240 OST 


SBSes 1 


S8--'«i 


1S«04S ' 

4 


180 H 12 


1 

188 ««B ^ 


188 903 


84 890 


84 S M} 


88 808 


88 80'.> 


84 718 


84 71(1 



AbMhnilt E. 
Dnfill« und Heiriel»' 
MOrujifMi 



äs» 



4a 



44 



Iii 
• m — « 

1^ Ii 

■5 = z * 

r^O — 



I 46 4b 



00. 



R.-B. Aurich. 
8|pt«kerooffer Pferdebaha ■) 

R.-8. WiiStor. 
Bttii«-Bwitaiv>fi»ek1iiig'bMiMMr flCfb. 



88' fltnmwbrt» 



87' 

J 

SB 
89 
40 

41 
48 
48 
44 
48 
40 

47 
4» 
48 
60 
81 

68 
88: 

04 



K Pf k I j n ghauMO— I 

Wanne ') 

BtiMMBtNihn der Stadt MOlHltr L W. 

R.-B. Minden. 
Tm Pkidarboni naefa Mauluai') 



BtoUMO 

R.-B. Arnsberg. 

Bocliua — (ieiMcokirciipncr Ntra!ui«'n- 
bafan einycbl. Steele 8ii<i>Ih Nord 

Hagener Straiseababn Aki.-U«ii. 



Nlrkiiche Straasanbahn za WitlM 

R.-B. Wissksiss. 
Xled«r*«ldlMka • Gmllnkiirt 

lltlbwflHtba-Alt^ea n Bm') 

Toi BIIvOI» nach fldlaacaabaä') 



Fiaalrfart-off. nbariier Trnmbiha-Ow. 

R.-B. Coblenz. 
GoUaaaar StmaaalMka-Oanlli^an 

Aadaraacher Bertdühn AktrOalb 

It-B. Olsteldorr. 
Crere1dw8inHnab«ba Akt.41«a. 



«8 ' Knii 



88 , SMirtaeba StniMababa d«r Stadt 

I HOJfaelB *. d. Rubr 

I BeririKcb«' Kloiiibitbue». Linivn : 

87 ' Klb«rfeld—NoTiif(>»—Yell)<*rt— Werden 

I niit .^l'Twpisr V Npvig'f? n I/«n(irenberg 

M Ii;is..«I.i.irr-l;,Tiriitti - MiM. II Haan— 

I Vohwinkel und Hilden— Uhli«»»* 

88 I BawalMidarStnMoababa-OaMllMliafi 



lOU 3IH 
180104. 

I 

988 800 

»6 307 
40 415 
197 »78 

1 1 1: IM 1 
:jf»4 78ft 
40 iU6 
404 884 
118 170 
878 060 

I 
I 

"ioieo 

1407 



I 



108 UOO a71 248 — 

I 

110 ort 87« 808. — 

818 040 748060! — 

— 151 430 — 

— 145 700 — 

— «07 877 — 



147 454 a 7SI8 508 
2»0 7r.2 8<>R1'in 
40 200 liatlö? 
007008 848 088 
118 608 881448 
888100' 700008 



I « 



I 

— i 60608 — 



— 10478 

I 

14 888 " 80401 
671 lOo' 40SOSOS008001' 



5 

8 086 



I 



181980, 08848' 987880 

: i 

861800 60846«, 



881 800 



I 



670 689 016 TS» 1 881 880' 

I 

880004 888004 787 816 

26011» 863088 080 OSO' 



388408 8S8409 480 980 ~ 
887881 — 444 988 1 804 
100887 109087 6H4D49 — 



7O088 
08 110 



76081 
06110 



1 - 



i 

_| _ 



I 

i 8 -• 1 - 
8 S — — 

^ : I 



itecklinffb. 
Bvrtan-WKBD« 



raderborn— 



EllTlIlf- 

BchiunRenbnd 



aei«r»«g«aki|oaiei«r 

davoa ItatonrafftiikilftUMar , 

Po»iwB(r«nkilitmet»r ........ 

<UvoB MotorwafenkiloiaeMr . 
Einnahmen au» dem QOl*nrerk«hr . . 
EitinabmeB aua iler roRtHefOrderunc . 



612 



«71 



18 «64 



I» 



■I 1) .' Kulm i.i nur von 1. iuaC bi« w. SeiMember im Betrieb. — ■> Lokofeotivkilai 

nicbt gewacht »«'iilen, 




Digrtized by Google 



IX .lalirtfunif.l 
Oktober 19CeJ_ 



Statistik der Strasseiibahueu. 



667 



m 

e»- 



I 

e 

i 

e 

Sc 



Bexeichuuug 
des 

Bahnnetses 



AfaMkaitia 

Die eigenen und 
fremdttD PMtoow* 



Waffen 
lukbeo im 

He triebe 
Jor «nt- 
worten- 
doti Ver- 
wHltunff 
*elei«Mt I 



davon 

Wngf n- 
Kilo- 



PWV0B6n 

wurden 
Bit den 
Betrieb»- 

loisluii- 

«AMT 17 

taalBnlwt 



' 1 OM 

isll 



Wajrenkilomeler 



J7 1 


17« 


18 1 


t 
1 

228 614 


«4 Ml 


1 

M7144 


171 SO4! 


171904! «048B4 


3, . : 




• 1 


1 137 J87 


86»4»»j««7810a! 


151 74«! 


161 746 


MaB74: 


1 

505 




; 

ÜS7 286 


nofi i.'s3 


ST» Or)2 


605 506 


i',0 syv 




100 416 






131 Ul 


r. 202 


') 


89 III 


3 -'45 


«) 


in 984 



IIS 

Tonnen 
21 



EionaKraen 



V 3 0 

= a = 

•3 - 



AlMcluiitt B. 
Unfille and Betrieb*- 

«tS ran gen 

1. UnfftUe 
r«a PMfMMnI 



£ all 



1 

-2 3 , 
* » I 



c • « ■ 

Ei -2 

I - - 



Snmme 

der 

Betrieb»- 



- 

22 


- 


7»ia4 


9» SM 


»7ses 


67 DBS 


• 


• 


41»««» 


41« aw 


60 4M 


M4M 


100 OUl 


100 081 


60 427 


60 458 


17 887 


17 087 


23 361 


■J9 872 


20 044 


80 944 


f> 511 


« rii 1 


10« M44 


lOh 841 


IB 8Cr> 


18 8»0 


27 i«a 


27 188 


liü 600 


144 GOO 


296 6M 


, M87f8 


8BM 


. 81846 


97 MI 


1 

! «7 881 



^ o 
a B 

ji 

Jl 
43 



B 
B B 



U. I III. 
Bai 

i'l«B'|l 



44 I « 



46 



I 



Mj 

ei , 

•S; 
«S| 
64^ 

65' 
68, 

67 ' 

08 

69 
70 
71 , 
78 I 

78 

7^ : 



R.-B. Düssaidorf (Fortaatung). 
ataMNBiMdw dw aiiat BibMf aid 



I 

7»! 

7a' 

1 
s 

8 
4 

I 

8< 

7^ 

H 



Tohwinliel uad 
Ohlig» 



liBSoUnaw 

Solinger Kreisbahn 

HtldtiMhe Straneobahn Oberhausen n 

BleVtr. StniMtenbalui <fcr Stadt Rheydt 

Stra«eenbahn NeumEllil— Dtaslaken ■) 
R.-B. Cüin. 

Von Königfewintcr auf den Drschenfel* 
Von Königtiwiatar auf den Pütenberg 
Stnuaenbahn iti Honn 

Von Bonn big Neue Rbt'iiil>rücke 0 

R.-B. Trier. 
Pferdebahn in Trier 

OcMlIvchaft fQr Stmtienbohneii in 

i-flial 



1 



1 ■— a 



I— , a 



-1 
-I 



a 8 



'>'»e4760 UO.I6OO 940 110 — 



28 45.') 

■-') 74 16« 
490 256 



28 \r>n 77 839 

— 281 222 

452 807 1 40.j Sü6, 



,81—8 — 



R.-6. Aachen. 



— AU-a«>, 

DOmn'l 
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*) Im Ffardebetrieb ire1«l8tet: Heidelb«rf«r Straiaanbaha 41071. Mainswr Straaaenbaba 171749. Zorbaiar 8tnuM«baba 9968. 

8tra««1>urfri^r Stra^senlmhn-Iie«., Btrnsnliiirff 4«:irt, Kiewer Strii^-.-!ili«h!i-ili > . Kii-n Mtni'i WM(t«>iikni. 

'> Niobi «rbäl'liuti. — <i L«kouiotivkilooietttr. — ^) WiedererörfiiunK «111 MArz 1902. — ') Anaaben werden naehaeliefert. 
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Digitized by Goo^^Ic 



r Zeitschrift 
LfQr Kloitibaliii^. 



l 



« 
e 



Bezeichnung 
de» 

Bahnnctzes 



1 



Ab-i;|j»iU r. lU'triclisliMMunifrn 



Die eiCMOD un<l 
fremd«!) P«non«ii 



ballen im 
RMrivbe 
A»T ant- 
worten- 
im Ver- 
waltttiif 
«reteUt« 



il:iv nri 

Metor- 
Waffen- 

Kil.-.- 
memr 



W«feitkilomei«r 

17 i?« 



— S Sc 
lVnlOU«<ll 7 ; i 

w«rii«a 1 1 

uiit "^-^ ? 

l!«trielj*- 

leistnn- -1 f i L 

uutt<r 1; - c£ 
bsTörderi ^«-^ 

Toonm 

3t 



1» 



M.Sfhnitt [•. l!. tritli> 
<:'rir>'l>i!iHsi' in ^lt>i\ 

Kimmbaiflll 

i , -5 I 



~ ~ z OMmmo 
5 - 4 d«r 



ASwhnitt E. 
•iiöniTiifeti 

ron P«cMiien c = ^ 

, i i i ^ 

«cr'rHI: - » =S - 
5t 'S 5 

' • - ■ "-'II 1° 
-"et Z. Sa 



J -1 i 



Itflrlcl'h- 

Kiii- 
nthneb 



23 



3t 



^ "7! - T ^ 



Saclwen (Fortsetzung). 
Spnrwp««- l.4.*.o III 
7 DratdiTHT strn,-s.-iili;<iiti i)riMif-ii 

^^iparweit«* U,t)tü tu. 
9 StiMMübabn in C])«niiiiiz 

KiiiM-liipiiii;. 

Baden. 

10 BlSdti«eh« Sinuwrobnhn, Hnanheioi: 
Spnrweife |«485 m (Merdebelrieb) 

ftpnrwVtU 1 m (<-'j<-Ut i-> tier Betrieb) 

BrauKschweig. 
Spurweite 1.1 n. 

11 Straaianebanbahn-Oen. ßrAiinaehwei«') 

Lubfltk. 



1 282 SüO 1 0G8 a?« .•» .'.2S Ot>1 — 



1 



4 ISl — 



26 .WS — 



100 1112 



IX 



SpnrwHtn 1,1 n. 
Slroüteabehn in Lab(«k 



09 r>l9 — 

'J 

716 SIK». 74a 9£»3 9 S6 » 607 — 



-•.4." l'. 



I 

lSs>tt7!M 125« 708 

i3 3<i<j . laaoo 

10 3iM 10 891 
303 90.1 30S 903 

217 411 ;»>1 6»H 

^0 .)^U , >»r» 'AM 



« — 



s - 



I • 



I- I 



I 
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liHVon Muturwarreiikllninfiter . • < 
Kinnnhnieii aiig liiMi) (ifltcrTOrkcbr . , IL '1 2897 
Kinnftliucri aus der roetljef9rderao9 . • i| 1990 

'I Im Pferdebelrleb celeiriet; Stadtiiehe StraaieobahB Mumbeiiu 26608. 
2137 Wareoiiin. 

■) Bei EtmittluDa der Zahl der auf Zeitkarten beförderten PenoneB tiad tSglich 6 Fahrten fflr die Penon gmeknet. — 
*) aeilbetrieb. — «) LekemotiTkitonieler. 



Digitized by Google 



IX JahriranK.I 
Okilobär tmJ 



Statistik der neb«DbahnUiiUichen Kleiubahuco. 



671 



B. Mabanlialinftlinllelie KlelnbaliBcn. 



c 

s I 



I 



o 

3 

TT 

in 



B«n«nnang und Sitz 
der 

Verwaltung 



1S¥ 



r, * c S 



e 



tri.-lic ifi>r Hili- 
«Mii t«lHi«a Ver- 



- i - - u i " ^ r |Ö' 



* r hallen im By 

7 f £~3 tri<>lii* il- iim- 



l«i*l«t' 



I9'2t 



' §2 



32 



24 15 



2» I 27 



AI>Hclinitt D. Btjtrit-bg- 



_ fct piMihro « 

1=:^ OAt«^ and 
* = PoMT«rkehr 



■se, 



29 



♦i 

I 

B 
6 

7 , 
8 
9 

»! 

I 

1 

11 



R.-B. Marfenwerder. 
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R.>B. PtMaM. 
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Lfhninpr KIpinhahn Akt-Oe'*., Lebnin 
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Oiit.bikr«lltnilitche Kreisbahnen 
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Uoppenrade 
W«ll]uiCllHzer Kreisbahn FwMtarg^ 
Hoppen rade*) 



M 24U 0 84 708; ae 777 ' 47 484| 8 040' 81 «88 



38 4 I0D 3tK»9S 21 16'J 54H40 4 422 274flS 1 100 



17 434 D 



80 171, 12 (50 , 24 757 4 108 15692 !^21 



I 



M887P, 81 B64i 18888148968 •8«4: 88888 



• 0780 11884 10 840 16 570 9 888' 11884 



I 



I 



I I 

18 474 18488, 809 



88 809 



(5 120 « 800 — j 12 480- 
4 192 3 334 — 7 81« 



7094. 8478 «98 18 789 
8 78«' 8 788 118 ' 8 «»6 



') .n* hinter ii*-r /.ihl bezeichne: 'iic Lt^istün^r von DampflokoiiiotiT«tt und Dampfmotorwagen, ,E" hinter der Zabl be- 
let ili'-' Lt-i^tuntr >.'I<'^tri£.i:lior Lukoiiiiiii'. on und «lehlriadwr Ho(9r»if4R. 
') Abicboitt E: Cafllie und lit»trieti<«tit6r'inR<<n: 



Bmha 



I (''rhoMiche 

'i Entctm- Ketchildigun- 

1 nuccn g»n von 
il ; Fabr«eugeii 



tGrbeblicbe He- Hetriebr 
Hehwar Mrintrl s<'hlliiigun(fen störuniTL'n von 
dcuwor nnoi^i ^^^^ sonsu«eni lllngBr«^ uU 

Fuhrwerlt ;!4ittHnd. Dauar 



8 



1 B«jsend«r Z 



z ! - 



MaioMr Vorortbahnen — 

Wwtprigrnifier Kreith. l'erWberR - 

Hoppeorade 1 — 1 Hahnb»Mlieniit.E — — — 

,G* bedeutet «ini> Eatflviinnt »i» (JaraUegmod. .Z" «invn ZusammaniloM von ZOgva, .S* lonKiK« B«trieb»uiifalle. 
^ la d«a Aa«ahM d«r AM^iav Ktaiabalnf •mUsdW t eatbalU«. - *i iJi«Rb«n Bkbt laVglidl. " *) ^ 
•» la BpalM » btntwoitat. - «1 BtnMMfWaiiac «m IS. VOuw mt. 
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Statistik der nebonbalinnhiilichcn Kleinbahnen. 



IftlrKlein 



Z<>iU«fariri 

bahii«>n. 



I 
I 
I 

9 

u 

o 

Ii 



Benennung und Sitz 
d«r 

Verwaltun; 



AbteliaittC BttrteMatatunf« 



c 5 o 



I 



9 



«Bs 

»22 



e I 

« o-g i • 5 

» - B S * » E 

•S » 3 Ä - - *^ 

c 3 e 

haben im Be- 
Iriab* d«r m(- 
wtwtSBdmTer- 



Watten- 
km 

i 22 



•Ii 



3 t 



i i 



e ö - 

1-2 



.2 = S 



•ei "c 

e 



'tun. . 



Vutikn 

18-21 



5.2 

^ s 

23 



km 



i S ° 

? i— o 



lialifii im We- 

triplic tl. »nt- 

wortenden 



24 



26 



:4 



27 



Abacknitt D. B«tri«b»- 
erg»bn»M> in Mark 



EinnaluDe 

I Einnahmen 

! uns dem 
OOter- un<l 



= « g B « E 

Ä fc- _ 3 " la 
i. t«- B ■ c b5 



— 

od' 
3 



II 



bS 

SS B ■ O *■ 

SO» ca< 

.s?t.s7 



+ 

s 



TS 

i 

e 



28 



29 



!_ 



a 

9 
10 



u 

IS 



18 

14 
1« 

le' 



17 
IB 



Ü-B. Potsdam (Fortsetnnf). 

Spurweite 0.7t 

Kleinbabo Ratlienow— Paulinenaae*! 
JBlacboff— Liirk((nwalder Rleinbahneii *1 

R. B. Frankfurt a. 0. 
Sparwritc 0,75 m. 

Kleinbahn Bupkow 
HpreiiiberBtT Studlbfthn 
äpnrwL'lte 1.435 m. 

Spnrweit« l m. 
R.*B. SIfflOi. 

Sparwrite 0.60 n. 
Mecklanburt-Poinmeniclie Sohmalapur- 



U90»D'1I»M 7S71! 0 911 
I »»1 «1 



4101 
4700 



loseo 



4»4800' 58009' «7 17* j SS 077 



• 8874l>7SSl 



I - 



1070 4 487 — 641S 
10«78!l8488l 818 ^88410 
18888:18806: 880 SB 181 



4 fir>o D 
(1 ansD 



1) C>m 1 9 782 1 1 8s 6«ß 

10 687 
33 091 



4 7»0 



ee32 U414, 

I 



280S0D — , — 



6410 
88 200 



0 U(i8 



R.-B. Koslia. 
Spnrweit« 0,75 m. 
KreiseUanbfthn Srhlawp— Pollnow— 
8ydow 

Akt.-0«a. KleiDbakn KOalin-Matdair 

R.-B. P888I. 

Spnrweite 0.7& m. 
OpaleniUa'er Kleinbabn-QcMllackalt, 
O.n. bkBU OpalMltn 
Spanrtlto Oi80 ■. 



76 085 D 85 448 S« 705 316400' 26 678 — — 




12 (W'jD 17 601 7 868 '661621 6 814 
18 858 0, 88 2S3| 8 584 j 60 684 



1 1 896 



16 088 0,26 583 14 383 60 096 



R.-B. Brofliberg. 
Sporwrita 0,60 in. 



11 007 D 
8800D 
80 448 D 



88878 



18 SSO 



10 888^ 18008 

888881 11481 

I 



18 

iw«-K<Mlil> 
di« fbrlin 8tr«cikM 

80 BdalMln ZbIb 

81 Wirwizer Kr«iftb«knen 

i 8tr<>rke W»s«spnh5hs- Lf)b>cn»— 
Wiioslaw 

Strecke Öuchary— Nakel— Uembowo— 
I Krlwi 
SSj flebaalapwiMlia BMhwtte—LlBdMiwnM 

SS , KMnlndiiwB dM Kr dm WItkowo*) 



») 



t - ! 



ssm 

8800 
87 807 



6 866, 18 868 



13 092 38762 



l 680 1-4110 
4 997 18438 



— 18486 

I 



7 809 
S804 



175 



6 047 18609 610 18 108 



10880 
8 708 
80008 



8878 4 466 
4 718' 6 84t: 
8781; 471»' 



— .10881 

— 10S80 

~ 10 442 
»l 403 



S8S8OD.S888OI TS 184 



18880 



■> .D" hinter der Zahl beteichnet die Leiatun? von Daropflokoaiotiv«!! 

»eiclitiut dio Lbi«turiK clrkti ischi r LuknmotiTen um! ehiktri^th<>r Motorw«<r*n. 
"I Ali'irtirmt y.: [■nfllll»' und ({"iriebsKtOruriKCij : 



8S84!SS880| — 11407 6884 
DaapfteoMrincn. .S* Irfatar 



80 1 18081 
im ZM b«- 



Bahn Bntglth 


ErhefalielM 
BflaeUMisu* 
mm TM 


Qot5dtoc 


Schwer verletet 


Krhchlirbe He- B«trieb«- 
schätiigunicen stSrunten tob 
Ton BOBaturamt UMtrar ab 
fUuTwk 8litdwL»Mi*r 


KUinbahnen <le« Krei^ea Witkowo 1 
JfliertMW— LuekenwAbfnr Kl«inlk . 1 


1 
1 

s 




: 1 







bedeutet eine EnutleiniBV sie UiiralliffniBd. JtT eiaen ZiuaaweMtoH tpb ZSfVa, «8* «•■Mise BetnelMmafitlek, 
Aekakiloveter. — *| Vater Spalte 21 mit beaatweitet. — ■} Aacabea aldit nSfUek - •> < 
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'S 

V 

c 

i 

e 

B 

s 
« 



Benuuuuug und 6it2 
der 

V«rw»ltun g 



AbaeknittCL BMrleMtlttaiiceii 



ä r 5 ; ÄfT ? _ _ _ _ . 



J.C Cs*^; 

~^ f. 



tialicu iiii Ii*- ■ f s i 5 ' * J "^-5 ln'ltün im He- 
triebe dw «ii- - "j J S: ^ 2 tneb« d.Mt- 
worMndan Var £i «-->:r-c. »oruaden 



rel«iiit<-r 



I 22 23 I 24 I » 2fo 



Abaoluittt D. 

(Mrttimitat tu Ifwk 

iCiniiiitimc 
c ~j i l'hnnaliiiH n J 

£ =^ <iiiter- HDd I 'S 
PoitfMiiaiur S 



I.) 



W 

4- 



st: » 

1 o 



2» 



= = C =^ 



5 



I 

34 



89 
80 
81 

88 



88 

88 

87 
86 



BrMlau. 
Sporwelta 0.78 
TnMhMbsrf— lliUlwÄwr KntalMüiB. 

BrMka-Trfin ■ - ' i • -.jr KImnbdiB 

R. B. U^Müln. 

S|iur«clic O.iK.j ni. 

01ier>tclil('xi»rh«' I >Mirirfstn«^R»-nlialin- 
(»er-elUchdft III. h. H. H<t1iii 

AI Üutotko Kiuitibfthn (lleiwitz— Kuuiien 



b) 



Eloklritrtte iiUut k«u -| 



Ob«noblMiMbe Ki«iDb«htt KattowKz-i 
Spurweite o,7fi w. 
Boaenbercer Kr»[Mi««obahn 

R.-B. Magdeburg. 
Spunreite 0.7ft 
Ktoinbehnen de» Kreuel Jerlcbow I 

'iomiticm \'(i'ii\f.ti<tr Ki-i nl-nfiii <f<'M'll- 
tcbiUl. (i. tu. II. H.. l'r««uiuu .Llbu.t 
Altnlrkiicb« Ki> nit ithii. Q. pi. h. lU 

R B. Schleswig 

Spiirwriti- (i.S(> ni. 
KIdinl'jihii Lii^Hflorf — Itri'hoe 
Spiiruritc I.4.'t.'i iii u, I m, 
K]«iBbftliTi>'D <!*'■< Kn'iK>.'> iUdersleben 

R.-B. Mliiestieim. 
Spnrweir« 0,7S n. 

KretMiieiiiiithn 0«Iit(h|,- n II. h rcuTli-n 

R.-B. Osnabrück. 
Spiirwplic (i.T.'f m. 
B&mniimK'''' Kn-iHUHbii 
ft-B. Minden 
Spurwelte U,6ti tm. 
WkUQckebabn*) 

R -B. Cassel. 

Ppor» < itr ll.'JU IM . 
8p^>.rtrtli'»hn .\ kl.-< ir-.. I 11:11 
Hpurv^cilr <».T.'» Ul. 

Troeliiilia Akt-Oe«^ WerulmweD— 
HerccK'Vociei 



I 

>8 7A2D|4t OW) 
801180:87173 



n-i'ii'..'E t,-:(i.,7 

I 

84 «4700 1824421 



20 591 1 82 80» 



9 718 2-1 :'.")0 



106 SIS' 48 «10 7 870, 18011 



I 



7 411 

80 982 



11790 
8 1S9 



l 



891 
138 



19 881 
89 188 



I 



ij.') (^si 1 1 !ij6 -j im 2 ifOi 
14 55.J -la l^is' 7 1iy, — — 



I 



6« Ida I8O8IS 17 874 SS 780 

L ' 

— 147 222 — — 



3700OO, SOOOol 18 flOO; 88 800! 7 SOQ 87 000 



« 408 0. — 



— 100980,87 788 — 

l 



70 IIS 0 108801 1 79 891107981 7 98^4093180780 

• ' I 

2!i784D 3>1087' 24 981 28 901, 

I 

1» 6-.*.0 D Itf 893 9 »'35' as »78 

16 7H4D, 10 01:2 1U747 18 182 

»5 102 *> 88 B44 17 97 «94 

«3lu0 Oi^ld 0911' 3 818 



I 

«408 28800 — 

I 



5 886 14b&l 



ot 170 lOsfia — 



10 781 14 87« 
1 791 — — 



15 *VM -1 65«. L'i; 
ir-r.in — ' — Uü.-.'.M 

I 

2t 881 87707, 816 • 60808 

I I 
20716 — [80718 

7 736 9480! 880 j 17677 

I 



1^0 — I 1,20 
f ' 

80 1&8 28904 988 '«4 «81 



11330 18978 440 1 80888 

\ ' ; 

6 73Ö H 411 öae 14 476 



4 264 8 868 108 , 10 788 



4 438 18186' 186 ie79« 

; j i 

1 614 S 098. 81 • 4 698 



*) .U~ I II i r 1 ' ,'..L il tipzpiclinct (lif Lt ibiuiiK Ton D&n>pMokoiiiotiT«a «ImI ]>ailprill«l0r«9tMl, JBl 
Miabmt die li«iMuu( «l«iktri«cher Lokomotiven und elektriMlier MotorwaceB. 
*) AliMteitt B: Vsllltovild 



r Unter «er ZiU be> 



Bahn 



II Krhf-liliche 
t Eatflvi- BiMcliJUiiKuii- 



QelSdtet 



. I wKwant 



f.rh.'l.ln lu- Ue- llflri..!.- 

KtSruiigen von 



liisr 



Oberachlesinche Dampfitraaienbaliii, 1 
«lektriteh betriebene Sireckan . > 

ObarKUewaebe iUeinb. Katt«witi . ;' 



I 



1 Ha)iiilioiii.Ti»t,8 

I 1 K. iM ii.iur 8 
, \ 2 fremd« Pen. 8 ' 



.E* bedeutet eine Eotffleiiiunc als UiifttlUirnind, .Z' eiaeo 
^ Hur Baagiidiaait — Lok«motivAebakilOKater. 



■«Bitoaa TOB ZOcaa, 
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Statistik der nebenboliBiniiiliclieiiKleiiibahDeii. 



r Zt'itschritt 
Lfflr Kleiubahuen. 



Ii e u u u u u u K und Sitz 
4er 

Verwaltung 



Almlwitt C. B«tH»1iiI«iitwi(«a 



r = « 
" c 3 

r — — ü 

% : 5 ä 



3« 



3 T> 



lii>ln-ii ini lu- 
ll it'ln' ilcr fiiu- 
wiirioriili-n V< r- 
wa.tiititr - 



t rzT - - ^ ■ ~ ? «<-=^« 
^ÜiC 

^ i * " ? > liHl'f n im Hi^ 

i t i * ~ -2 'ri> !"- 'I. »lit 



vi it» ^ ;i£ wurtimilcn 



IS— ZI 
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km 



.'4 



T.-.nr.. I 



I 



AtMohnittD. Birtriflto- 
enrebaiMe i« Marie 



Kinrmliute 




Kiiinahinpii 
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1 








(ifitfr- um! 


's 




I'ostverkelM' 


um 



— -7 3 3 C = C 

i ^-ii - = = 

f s J ? 5-5 = 

_t :S S - ? 2-^ 



X 
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16 SOS 


8a»6i 


aoi 


95198 


2 797 


4 8M 




7 7as 




0 074 

1 




6 674 


U2020 






IIZOSO 


2 6*19 


S52O0l 




87 780 


• 1 

27 ü63 


1 




71 64« 



8» 
40 
41 

4« 



I 



R.-B. Cobleni. 
Spnrweitn 0,76 m. 
Kimauoher KMabalui«n 
Spnrweito 0,80 m, 

Krnsil>i>tiri-< .i.t'.'llsthtfi, Brkititfelt 

BbeitiliruLit— MutilbarslMfaii mit 
AbawciimtiK nach H«Biiiii8<eg 

R.-B. Düsseldorf, 

SfihwttbelHüia Barnim— Klberf«ld- 
Yoliwiiikel 

R.-B Cöln. 

Spni Writc O.TTi DI. 

Hei»lf"-i.„, Im r TünlliHlin Aki -<Je«>, 
Ni.'flt-r.lollcii.d.rt ,t. Kh, ■) 
S|iiirH ritr I . I.'i'i ni ii. 1 iii. 
Colli - l'rMchtjn«-!' Ki-rnlmli ri 'i 



77 7S* 184787; Ö417 



5 765 1>| 10486 1105S' 0178 S »Ml — 
4461 Dl — ; — ;4B42s'28 660 — j — 



' I 
— — llSOMtt — . — — 



48 Cüln—liOiioei' KrtjisbabiKiii 

ft-B. Trier. 
ftpiirw«lte 0,75 m. 
46 KtoinbahA rUlipi«h«iiB'-Biii«f«ld 

AaaaerpraaaaiBClie Bahnen. 

Mecklenburg-Strelitz. 

S|nii w i'ili' i»,7', lu. 

Aahalt. 

S|i«rw<-ilf! 0.75 m. 
2 ' 0«Mau-IUidafwi.-C9lh«ner Klwnbahn 



I ■ ' ' ' 

80 822 1>! 83 1S4| 10 146 |28«n09 M »01| — I 

:i- -^s7 D 'jUMil l-'OiKl-j iH'S '.yMm 

'> - I - ! - I - . - ! 



S 824 0 C 824; 2 49» ■ 47 iOtii 7 3 19, 0 924^ 

' I 



6) _ , , , ^ _ ^ 



18085 



7887i 19» 



1 i oi^d 



81057 



60 17» Ol 4a 70ü Ii;-,», 30 GBs! 4 008 28500. — 

Nachtrag 

zur Statistik der nebenbahn&hnlichen Kleinbabaen für das Vierteljahr Januar— März 1902. 

R.-B. Hannover. 



Spnrwelt« I ni. 
Kl«iab»bB Ho/»-8rk*-AMBilorf*) 

H-B. CasaaL 
Spannlia l.4ai m* 

KMtibtkn XlrcMuil»— IumdetfraBW 

R.-B. Coblenz. 
SpHrwrlte I m. 
Knitlwlin ManwiMl-Obatlilcbar 



I 



28 0580 
7 7480 



86 Ö7l"> 



I 

84 877. 84 »71 21 61«), — 



I 



28053 



414 



17478 



87 978 



8 .'>16 



1868 



I 



1 10« — 



908 



— 4827 



I 



8 587 



18 043 



I 

1 12ll Cl 



1119 



800 



8780 



14 0»! 



*) .D' ainln dar Zahl boMitbatt die Mttmt V6» DimpflekoiiMitivw «ad Duipta«it0rwac«i, Jt Untar 
K«i^&4t dJ« LeUtuRK «lektriicber LokoiiioÜT«n und «lektriiehu- IlMorwaffen. 

*) Albacliniti E: Uafbll» und BntHebfwHSniniron: 



B » b n 




Kt 'i.-l.iu h.- 

1 gea von 
1 PikbrseHK«n 


Oetödtet 


Scbwer v«rleut 


Erb«btieb» Be- iiHtrxb«. 

•ChldiCHDir«!! «<.r>ru:: k'< n TOB 
TOB MMtWvm liirct :< r «U 

Fokrwerk 24 ^lUiiU. D«awr 


HateterbMbtt'Tbiabiikii'Alit.rOa«. . 
G5Ib— FrMkMier Eiaenbcha .... 


1 
4 


2 1 









Kteinbalin Hoyn— Syke— Awndorf . '2 — — — ; — t — 

,E* lipdeutel eine Kntirloiaunir als Unfullixrund, .Z* «iocn ZuKamniPDKlOMi von Zfliren. ,S' sonHtiife Betrielminflllle. 
•l Ach*kUomciler. — *) In ."^i'.iltri .:i ttnt (Tiilmhen. — ') AnnUtifiiiii«»« >^im». -i ,Si)ur«(Mii> : im. — 'i Xiclit ft-si/.iisti'IIen. ~ 

*) Ancalicn werdtta nachgeli«f«ri. — Antrabun fehlen. — ") Eleklr. Lokomotiv-Nuizidn. — "> Elektr. Moiorn-agen-Myukm. 
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Statistik der dentsdieD Kieinbaluieii fHr den Hoiiat Juli 

Ai 8tPftSi*n1kahii«ii. 



BeselehnuDg 

des 

Bahnnetzes 


Monat Juli I9(ü 


Torjalnm 




Ai danHdlHm Satt* 


Be- tie- 
tricbs- leistete 
iKnge W'mfen- 

km kin 


De- 
trielM- 

iiuhnie 
M 


B«- '. Ge- . IW- 
tri«lM-[ leliteti' «r'eb*- 
Iftnge W»g<>n- 

km kui M 


Iciütet« 

k III 


It." 
tri<^l>»- 
«•in- 

ii.hIiIim' 

M 


t G«- 

' Icfrtete 

Wii hen- 
kln 


B«- 
trieb«- 

lin- 
unlinM 

M 


1 


•2 n 


"■1 


5.0 7 


8 


y 


10 


n 



Prenssischo Ttnhnoii. 

I'aiiz.ik'nr Klekir. StraSii iil>iiliu-A.-< >. 
f trosfto Berliner Htraascntmbit. Htrliii 
Berlin - Charlotteoburirer Slraisaftili. 
Südliche Berliner Vorortbahn .... 
■Westliche Berliner Vororlbnhn . . . 
Von Berlin (Behrenstr.) nach Treptow 
Von Berlin (Mittelslr.) UAch Pankow 
Ton BcrIin(8chlosJ{hf.)ii«ch Treptow 

Ton Berlin ( WaHsmmiiDitr.) Bneh 
noheu;jch6iüuMuea . ...... . 

Ton WarschAiMtiMiB mah Zntri> l 
Viehhof 

Von WanschfluerbrOcke nach /oolo- 
gischer (iarten 

▼on Niederseh'inoweWc nach.Sa<iowa 
und Ton Xit-Klprschöne weide naeh 
UunimeUburK (tiaterrerkehr) . . 

I>MnpriitnuiM'nb. Or.-UdtprfeM«-' 
Stahnsdorf 

Potsdamer Stni8»cnbahn-(ie<tell«cluift 

Köpeniekcr Strassenbahn 

Werder'whe ?>tr«*w iib»litt-Akt.-(le». 
Elektr. t^traiuieub. Lundüberg a. d. W. 
Br ätraKuen-KiDenbahnKca. . . 
> Stranaenbahu, FoMn .... 
8lr.-BiMailkrQ«k Bicslan 
Blektrische StnwmlMÜin, Btttlan . 
XairdcburfferStfMwifSiienhdinires.. 

Mnirdeburir 

üctersenor Kii<enbahn-Akt.-(iea. . . . 
ItOkalbahn in der Ur. UltMtr. in Altona 
Slektriicbe Balw Altoim— BtankeDese 

Schlfitwlcar S tem a a b ri iB«) 

Stmnalbalui BanKOrw. Akt^es. . 
BnRieriwwMr 8tfk» A^-Ck» Lahe . . 
StiMMaliaka ia Dormiuid ..... 
0mm » Cuulht StrbvAXI., Caviel . 
Ffefdabata CbsmI— WoUtengcr . . 
Städtisch« Stra-ssenti. Frankfurt a. M. 

SiadtiMhe Vorortbahn Frankfurta.M. 
— Eftchersheini 

Blektri<intsf>onbaha dtsElektrlcllftla- 

werkes Homburg t. d. II 

StnuNieab. il. 8tiult DQssoldorf. einschl. 

Düsseldorf -<trafenbcrg-KiitinKPa 
Düsseldorf - l)uisbur(rcr Kleinbahn. 

(j. m. b. H., Kaiserüw^erth .... 
SlniNSciilMtiiii in di r Sl.'olt l>alsfattrg 

Htrattseulmhn in Barnten 

Barmen-Schwelmer Strassenlnkbu . . 
£l«ktr. tkraaMBb. BwuMn— £lb«rf ekl 
SOUItiielM SteMMabalmni OUa. . . 

AMiMpreii—fadic Bahnen. 

lllrabMr-nrtlMrStiMnmbdiD-QWi, 
nflrnnirg. 

IngohMdter Ttantwar, H. Beiua. 

IngoMadt 

Kstfknüwrfltnumiibk-Gec. K«Hsruhe 
I>OM>ii<r StnwwnbaliiH^e«.. Desaau 
PrnaoaterStnMenb.-A.-tt.. Pyrinoat 



1. Spurweite 1^ m. 





1 

t 




• 1 


» 

1 






1 


! 




77,07 


5766810 al0»5 IS 


153,U0 M-^rrJUS 2152676 


89087U65 


15779777 


38091008 

' 


16162720 


e,fl(» 

8,00 
4,77 


200 iiSa 
186 408 
58178 


62 081 

58 278 

20 903 


•J.TT 


2'iri 22-^ 
18<> T.jfi 
.-.<• B7li 


r»? 932 
.'>(> ls5 
1 LI 703 


1 isn 330 

1 1Ö5 Ü1I4 
Ulli 067 


300 I-IO' 
■Ml 885 
106 484 


1 234 
1 286 44 W 
286 267 


341 937 
3;i0 708 
94 060 


C,{\2 


35 001 i 


11 ii'JB 


«,62^ 


36 042^ 


15 082 


207 07."» 


77 361' 


22a 098 


8&192 


8,-.'U 


•it 4d6 




~ 1 


j 




Uli 


42 757 






10,14 


4e0 a»7 187 974 








2 040 490 1068822 








i 23 803 \ 

V*' 1 o»o / 


8 66» 


l_ i 


_ 




r 160 676 y 

\ ')6 448/ ^^'^^ 






7,16 


72 424| 


«B14« 




71S08{ 


28 022 


471 44S 


181878 


467 926 


iun< 



2,80 
5,10 
26,27 
18,10 
26,40 
18,f>" 

42,80 
4,82 
1,58 
0,60 
4,20 
160.00 
81,81 
27,01 
22,10 



6 060 
86 209 
84 1 607 
178 086 



2 687. 

4 680 
Ol 861 
51 0881 



681 680900660' 

31130S SO «Ol 



•.'.SU nl. 5 COO J 692 
6,10 87 640 6 641 
26,27 840 233 96 409 
11,»0, 1688tl7| 61801 
80^48: 864800,161701 
iH.f>7 nr.9 682 »fln;« 



540 514 
7 126 
701 
61 768 
16 1671 
778 685 
88 2861 
389668; 
181 680 



1 00 404 
6 78» 
1 866 { 
24488' 
6081 "l 
261 876 t 
88 40811 
66 8811 
8(846! 



42,80 
4,82 
1,68 
9,601 



686 540 176 623 
a 702 6 608 
788i 2 280 
54 480^ 10 650 



160,00, 808 808 
S0,a8| 
86,61 ! 

S2,10j 



88 570 
887 166 
804 698 



86,8» 780 «18 877188 



87,0S| 801848 888888 

5,08j 32 085 0 518 5,08 25 1(>0 flfllS 

0.85 81 090 17 004 0.85 80 647 19 940 

40,02 829 2<?f» 234 39,26 510 05S 100 570 



24,<MJ lOOböl 31 410 
20,06 180 440 6,'! 911 
7.55 48 2n7 is KiS 
;i.-Ji' :i5 411 III SIL' 
11^5^208 761 90 380 
88,14 806181 868 801 1 



24,<M) 77 OS*t' 
.■0,«5 185 425 
7,66 60 602 
9,20 67 547 
11,64 800 456, 



20 1112 
6.>*78H 

19 067 

20 288 
96004 



64,60' 888 418,801 818 



I 



86,00 

8,86 
14,88 
9,16 
8,88 



1 



471144187664; 86,00 488808 



8 808. 
196 089' 61068 
67 824 11018 

8) I i 137 



4660 3 8,86' 

18,76 186714 
0,16 878861 

3.26 ^ 



147048 

6848 

68 OOS 
10 082 
4696 



30 628 14 156 
243 202 80 499 
2 842 961 009 820 
1004689' 808183 
8 474 709ll 867071 
t 010 r^in 20C 



rd.80 600 
243 221 

2 807 007 
J 920 881 
8 880 668{ 

3 123 280 



18 eS7 
82 621 
610 702 
890186 
•98 010 
594 910 



3 486 810 
52 889 
0 610 
885701 



860 770 6 081188 
88440 866160 
90018 1 868486 
88846 1 86688» 



6840861 



1 105679 
85 881 
17 880 
94 794 



3 448 126 1 129 01« 
48 585 38 248 
88 000 



1614681 
186 078 
646 887 
888476 



8608888 



232 860 03 050 
101632 40 060 
4 378 «53 1 391 772 



») 

848 664 



6108 ose 

647816 
778864; 
1748 841 



86784 



1671414 
166668 
886618 
044811 



6 181 187 8 488 41S 

I 1 

107 282 66 808 

147 430 <;_'013 

8 301 C52 I D JO '.'07 



5IU-. Ü4S 
1 'J 1 1 i>80 

.1311 1 »5 

3H;4 .■iii-' 
1 965 487 

!4 »18 888:8 1046881 

\ 
\ 
\ 

\ 



166 50'J 
426 7!iü 1 
1--*B lüii , 
i:iii 780 ' 
607 »94 \'i 



8 084049 

1 

5) 

1 099 567; 
307 480 



888 708 

81 068 
419 707 
66 616 

6 CmO 



611 401 

i '2tj 71 l 

389 079 
177 »7li 
e76867it 



,1 



\:v: lü8 
4 1 7 258 
1 24 622 
127 »46 
008 860 
768 666 



8180 680 

') 1 
048 S30I 

894 601' 



868 781 

82101 
878 068 
60 844 

7 850 



') Vom la Febniv bit 81. Jult Wß. — ■) J^okamotivkilomelcr. — *> /.usamioonsIvlIunK der ccl«iMcl«n Wagvnkilomctor 
«rrol«t «nt lell almn detarta ZtUiMiakL — «) An L Jali an die 8iadt SchlMWif BbM«ecaa«CB. — *) Aacaboa aiebt 
ariWIcb. da moaatlwbe AofaBichanafea biihn- aicbt «fducht wurden. — *) Nicht seaan fcateu^tpllro. 
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Statistik der Strussenbuhuvii. 



[Z«>itii<hrifi 
fflr KU^inll»ll^cu■ 



Beselchnuny 

des 

BabDQctzes 



Monat Joll 1902 



lil<ticli<*r Munal lii-s 
V(irj«lirf8 



H.- 
triobs- 
linge 



tri«'l»5- 
eiu- 



' Hülfe Wmrea- 
' km ' ku 

5 • 



trieb.«- 



"7 



Vom I. Janunr ]<i> 
Juli l'*,C 



In ili Mi»' Uii ti Z»'it- 
niuQi (tos Vorjahres 



ktt i 

' 8 



Iif- 
I ein- 



(;<- 

[, Wage»- 
j kiB_ 

i 10 



Irif'tw 

tin- 
naluii9 
iL 

11 



8tn»en-'Ei*enbatiD-(«es. in Hauburs 

flaajNiN'AUoiiaiar Zentnlbalm'Ctoti. 
Huibiw. 



StAdu elektr. Sbtk KOiiiir«bor<r i. Tr. 
Königs b«riri>r 8|naMnbaho-Akt.-(ic». 
Stra.ist'iibahn in der Stadl Til»i( . . 
Klbiscer Rtrnwnb.-Gt-s.. <t. m.b. II.. 
SU Elbiiiic 

SlrasDonbahn in der Stadt Thorn . . 
Stttdt. BtfKMonb. (irnudcnz. (irniidon/. 
Itrandciibur^T Stran<ciibahu .... 

StrasseiilMtbn in 8pnnilAU 

BtraaMofanlui in Friadrichahatreu . . 
Jflterbomr 9trh. sn JOtPrhog 
Elektr. Slrii«»i'nb. fir.-Li< hterfi'ld«^ 
l.jiiikwii? -Strglitz- Siblond«' . . 

Slr«SM>nliHliii Frankfurt n. U 

Furstvr StadlriM'nbahn in Korst i. L. 

Stra»!)4^nbKhn in S^lrolsrnnil 

.SirasM-nbabn in Bronibcrir 

Von I>itlcr»liarlt iia<-b Waidenbure 

in .S4.-bl*'i»i*-n 

Htrasscnbalin in Lirirnitz ..... 

Slra&iionbahn in OMitt 

IIirs<-hbt'rffrr Thnlbahn. t i. m. b. Ii.. 

Ilirsdibcrir i. Sehl 

ficUrmc^crk-Klnipnf'r StraRMMib. .\.-<i„ 

s, tir,„,'i..-, k E 

llullii T'-iililii r Strb. .V.-(t„ Halborütiiirlt 

Sti iid iU r Htruiv^cnb. St. tid^il . 

Vnii Loil.'rbtire üher ><fa««f«irt uiicli 
I Ii l'iil lllk.'r 11 

l'tVrxlelititin iii Wituub« rir 

NauinburgtT l>ampfslrHft.-> iilijiliit . . 

lUIlciM'li..' SlrHftM'nb. A.-fi , H>.ll.' n,S 

Sljliitl.:lllli H^illi !l_ S 

Kli-ktr. .si r.isM iili. ll«lle~Mers4.*burtf 
ErfurtiT Kli kiri^' hp Str.)4>ienbahn . 
8lmüM'nb«liM in MalillutUMMi i. Th. . 
8tni«si*nbuhn in NordliiiiiM'n .... 
Indusiriebnbn irri ^'iiKhtheitoUitenwn 
Ficnsbiiricrr 8;r;i-.M iil.,ihu ...... 

SpiekeroosriT Iferdvbalm 

^rui> - liaukjiu • Baekl>nibanien*-r 
ätrvftstMibiiiiii 

8lra>a<'nb. UicUfuhanam— Herten 

Wunne 

S|^«^8^'nllnllIl .1. r M^ult Miiustrri.W. 

Von l'r»fi«>rinirn nach .Srnn«' 

M inil. ■;. r StrHs<< iibahn-<ii'srlls<'b«ft 
Elckir. Str;(s-.i'nbohn llii li'fold . . . 
BorhuB) • (i«-isftikirrhfn<T Strassciili. 

finiM-lil. s«»i l>'- "^t^tlf Nfiril , . . 
H.ii:i u* r ""[r i-^- iiii'iliri Akr -Ui's. , , 
\ mi iloKvn niii'ii iiolii'nliuiburK . . 
Iloorib'r Kroisbiihtu-n ........ 

i>iri>»srnliithn in liiimiii 

SUrkis4'ho Smisscnbiihn zu Witten . 
Ni('<liTn'ul<ll>uliii-( it si-llMrliaft . . . . 
.N(ul)ii<r(rlinhn-.\kt.-< ii's. zu Um! . . . 
Von KItville un«h liichlaiiiiralmd . . 
Wi('sbjidon<-r Strast^abalin ..... 
Jj0rc(b»'r(!liMliii 



167,0O,tBfln9O'Mt B85 1| 197 fiO 8461868 MO 280 



15,10: MO SSe'lM 008, 
aM« M)8««1I150S I 
16,B0! 68840, l»780| 



15,»i«L4>M108M8 II 189 946 
64,00 46» 880 188 816 9 818864 
»i40, 88896, 18448 S06B10, 



17496682 6488908 17167918 8 166 77» 

i ' ' 



769474 9 HB 784 
87» 886 1,8 006 008 
146 876 ;| 818871i 



t. Spurweite IfiOO mu 



I 



28,84 


302 114 


9U Ö3V 


1U,3U 


68 443 


10 184 , 


lOjitO 


81606 


10 068 1 










iif"t ."»75 


11 4 'Hl' 


7 rtft 


* 8 ( — ^ 


1 n (>7'> 


4 iU«> 




**'2 






* f Oi> ,| 




O f «Mr 


1 ttVA 


12,72 


«0 421 


Ifl «80 


10,8« 




20 921 


14.00 




10 5»7 




2848t» 


4 8O0 1 


11,S0 


68090 


86 840,1 




70 122 


2fl fl8.S 




54 03tS 


7 284 1 


14,80 


89 204 


21 711 1 




08 072 


26 620 1 


2.00 


14 238 


4 61)9 




ao 0^1 




6,40i 


0847 


9046 1 


0S7 


1 ■! Ortll 


7 485 


1.00 


1 170 




2,»0 


4 OUN 


a 196 


u.n-2 


108 7.^(5 


:n 4S9 


1' ,15 


24 t ^87 


63 471 


14.92 


tt« .'iSl 


22 7SM 


14.60 


13C 422 


38 Hin 


».42 


M :,r,H 


11 074 


4.80 


IM) 370 


6 748 




40tf 


losa ,1 




99 8«2 


8600' 



23,10 IH7 707 
10,801 80 «08! 
7,06* 44 888' 



5.'jn 
3,.50 
7,00 
7,72 
2^0 

MOj 

12,72 
10X6 
14.00 
0,00 

i.«.:>o 

7,68 
t4>06 



4« 2m> 

38 229 
41 012 
09 357 
0 748 
8870' 

08 Ol 3 
92 10.^ 

98 074; 
80890' 

72 H35 
49 501 
09809 



OS 078 
88 940 
«Wl 



10 431 
flH7« 
8 993 

21 fiOl 
8 288 
9010 

IS f.02 

22 2»«t 
S913 
4004 

98114 

27 95« 

0 887 
90814 



12^6 48 802 20 700 



2.50 
H.50* 
2.40 

9.H- 

i.no 

2.90 
9.20 
14.84 

14,00 
8.02 
4. HO 
2,00, 

8,80; 



13 702 
20 006| 

6 »02; 

14 445 
1 170 
4 «StM 

102 tiOl 
223 404 

139 507 
55 974 
39 OTO 
3«U 
98 449, 



4 548 

6 Sät 
9108 

U 041 
') 

3 069 
30 078 
52 09« 

36 574 
12 741 

7 44-1 
1 297 
0 4A1 



8.00 18 108 18 914 8.00 33 08« iy«84 



I2.H0 
nl. Ii I.III 
s.os 
5.211 
9.15 

85.93 

22.01 
0.O7 

34.70 
7.811 

28.02 
3. Sil 
0.5-J 
7,80 

17.43 
0.13 



11 202 
82 175 
21 033 
15 103 
71 857 



14 004 
20 002 
lo 473 
6 82 l 

22 501 



.194 180 145 341 
9« 192 31 080 



13 030 

1 I I 958 
40 495 

12»t 102 
3 97 I 
911 
8 488 

2 1 .! 1 38 

9 10 



5 700 
35 910 
10 -OS 
L'8 S33 
30 910 
10 8'2 

7 an'.i 

88 5 14 
5 2 47 



12.80 
nl. UM«! 
8,08 
5,20 
9.15 

70,7 l 
17.61 

0.07 
24. .Ml 

7.80 
22,40 

3,80 

o..-.'.» 
7.80 
17.13 
0.13 



11519 1»J637 
«35 751 •> 1C702 
20 180 9 198 

1 I 935 0 41 t 

02 357 20 023 

.120 132 137 765 
82 104 .31 100 



12 027 
1113 491 
39 4111 
lOM 721 
3 913 
t 034 

0 190 
199 024 

1 2 10 



1 54 l 

29 544 

10 439 
20 545 
27 792 

11 8O0 
5 SS 7 

81 094 
5 1 75 



319 982 

I 

614019 



370 929 
*) 

89879 



61 680 
6G 574 
67 «47 
141 207 
11881 
14 807 

\-Jl -„'13 
129 SIMS 

7*5 :( m 
27 001, 
116409 

101 238 
49 iMO 
1947871 



270 888 101670 



25^1 54fl 
üllt 194 
300 III 
512 780 
87 8»0| 
90464 

4;s7 ,ir,ri 

oat 619 

100 014, 
618 911; 

47» 797 
800 707 
S09B81 



071 385 
911000! 



255 001 
•J^7 9.50 
250 02 1 
470 104 
S7 040i 
98 918- 

407 715 

593 28-, 

103 087 
974070' 

488 751 
908 760. 

408 664- 



717 668 
888086 
100801^ 



18«1«T 

») 

4118« 



02 405 
58 7S7 
53 181 
1.37 338 
n 488 
18 808 

125 oan 

1 -ta .170 

70 :i7!> 
27 134 
80 88S 

101 7->-_» 

41 4ia 
181 lao 



81 412 
180 480, 



18 068 
84 438 



888 810- 84 66S 

70 076 18»»« 
181 220, 80 »03 



201 822 


50 750 


270 626 


62 468 


7 020 


■) 


7 020 


») 


6H 557 


10 0-11 


69 898 


10 »Ol 


075 050 


183 188 


005 370 


188 493 


1 507 825 


316 61S 


1 014 897I 


88884» 


225 709 


*> 76 168 






908 250 


201 463 


903 411 


2<K) 802 


302 979 


54 644 


262 335 


62 »■>48 


L'lis 040 


.37 130 


266 205 


38 488 


2 980 


10 622 




UtKIU 


188 494 


84778 


163 0471 


34 381 



250 0.50 127 090 1 233 050 140 129 



278 123 
612 481' 
118 «32 

S 4 0.'. 1 
17" i'7_' 

2 597 -jasi 

051 201 
91 tVI9 
830 850 
20.t 060 
.875 801 
25 589 
2 412 
31 8OO 
1 182 4l»4 
1 300 



103 .581 
155 849 
48 038 

■j'j ;tiu 

1 III s3!i 

L(07 015 
•201 174 

.34 174 
202 392 

56 52 1 
102 fM9 

70 578 

23 578 

24 512 
415 918 

17 703 



118 339 

10« 849 
79 133 

309 627 

i U 11 1 05 
5.38 H73 
83 509 
008 107 
230 r48 
702 235 
25 338 
2 59» 
27 000 
1 061 910 
4 775 



r.l t>5l» 

32 848 

32 502 
112 293 



857 901 
170 782 

28 579 

159 eoo 

50 |s6 

178 1102 
70 905 

29 683 
23 414 

409 lOO 
19 2.-.0 



'I < ■. ^- hlHi-juhr l>i i;iiiiii mit «lfm I. Juli. AltKabt-u d«hi»r nii lit uiüxli' b. — 'J AilKubeu » iTWoijfert. — ■*» Am 15. Mlrx 
mit « in. r 41.. iiMr. ' k. . n iiii. t, Kreffiiunir dcr Kffiuatrfrke und IJtbrtrirkHalintr di*r iranM>n Itahalinie ani la Uni IWfe — U »ow 
10. ,M>ir/ II .iiiii ) /.iiNiniuu>miit«4lunff di>r iivk*l>tctm Wagcnkilomcler erfoln «nl seit einem tipOtewn Zcfqmnkt. 

*i llftrif bM-rOtTnun« 14. Juli 



'j AuxHbfu i crwoiirert. 
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Bes«ielinang 

<t(»S 

Bahu Uetzes 



Monat .Iiiti \<xa 



(tlrichnr Monat (I<'h 
Vorjabrett 



He- I Oe- 



Hf- 



1 



kiu km 

2 :) 



M 
i 



km 



iimIiiiii 
M 



Vom 1. Jununr bis 
äl. Juli \<Kä 



In dt'nisi'llu'u Zi'it- 
nuun diti VurjahrM 



(9e- 

loi«t»t« 

WrtfTt'n- 



Iriclis- 

riil- 
IlltllUI« 

M 



Oe- 

l«{Bt«tO 

km 
10 



trirli»- 

i'in- 
niilime 
M 

11 



Frnnkfurt-«)n. iilm. ti, r Trsinil>.-(l«^ 

C'ol)lpn«<'r Str.'i^~. iil"iliu-< 

AndtTllKCliiT lM-i'j{Udiii-Aiit.-<los. . . 
CrcffldLf Strnssotibiibn Akt.-(re>i, . . 
Kr«Ms KuhrorlfT iStrassrnI". Akf.-'io«, 
Elfkiris. In -tri>l»«<-nllllhu tllT !>lJMit 
Millhcim a. >l. Itulir 

Beiviwlio KlfiDbaliiifn. liinit-n: 
KliHrftld — Xeviirv* — Vilbir» — 
Wi'nliMi mit Alirw. von NoTirf<>s 
mu'h LniiKi-'nbi'rir 

Dössoblorf— Brnriitb— Iliblt-n -Hann 
— Vohwiiik«'! wnJ Hiblt-M -< MiHifü 

Rcmsolieitler Strusscnbalin-* . . . 

Stfttlti»i-h(> Stras»4?nbMhn M.-tilailbarh 

8tniKM>nl'iihu der Citadt Elberfeld . . 

DOs^. I i ri -r«bvi«kel nnt HiM««— 

Olilitf- 

Straiwoiil :ilm in iin<l um SladtBlMII 

Stra.sH4>nlMibii in fioliiiKen 

BolinirtT Kreisbahn 

BtAdtiiichß Htra-isrnbabn ( tbf>rbaMs«^n 
Ei«ktr. Sinitecnb. ib r StiMit Uhiydt 
8lnis!*«>nbi»hn KciimflbI— Dinslaken . 
Vnii Ki>iu^>wiiui r ;iut J. Dnicbcnfrlü 
Von Kfiniffswiniorauf *l«ai'etenb«nr 

PferdelMlm in Bonn . 

fitoktriaolM StnuenlMta in Bonn . 
IlMtpfbnIni Bonn— MglilMi . • • • i 
PfonMakn in TMw 

AndMHC Xtobibiite-CtaMlIaclMft . . 
]]tnniarIlnBvlttiMMnb.A.-O^I>0ren 

ABwarpgwwtoche B>toeM. 

Angrimiwer Blektr. Straannbnkn- 
Akt-uaa. AujisInuv 

Elektr. StrasM-nbahn namberg, Akt- 
tie*, Kamberff 

StS'itivL tu- StraasvDbahaScbweinfnrt 
WOrzlitirtri r Stra6»«iibnllMn, Aki- 
WQrzburir 

Canustattcr$tras»enhuhn.inSiuit|tart 

^(tuttl^>n•.■^ Hlntgsc-nbahnun. Akt.- 
tii's^ Stuttgart , . . . . 

Ulmer SlrasM-ubAhn. Tim 

Klcktr. 8tniii«f<nliabnpn. Iletlbnan . 

Hc-idcIlKTiriT Slmsucnbafan 

Heidolborg— Wifülorh • . . 

HpidelborKt-r Ucritliahn 

^trassenbaba Freiburj; i. ItrciiiKau . 
2wielaiU(.'rKloklrJ?traiiM'ul>.,Zwi<-kau 
MeiMBncr Rl>*ktr. Straiwpnb. MpifiM>n 
Ricsaer i<itrampnliabn-4ieü.. Kiotui . . 

Dri^enur Vorortbahn 

8Bcliii«!]M atiMMab.-GM. in PUuAn 
SehnnduMT Bialttr. BtnaMnlmtaB . . 

• * « 

BtidtlacteStiUMabalm In Onrntlndt 
BtoktriM^ BtcMwslwbn Wvimnr . 
Jenner BtrMwnbalin 

Atraaoonbahn in Elucnarti 
Bemburffer StraoM-Mibaba, Uornburg 
X«rbater Stras^ionbahn. 2erl>6t .... 

StniSM^nbabn in Altcnbur«- 

StraasenbabD in (iotha 

0«Mr StnMMlHdui Akt^dM., (Um 



O.0Q 43 402 1U174 



11 r.r,: 
;s -jiti 



7^1' ca4es 'J0170 



fl.Oü 


47 li7ti 


14 U62 


am 430 


14»67 


80406 


31 5H0 


721 780 


■JJ.OJ 


■Ji>'.' 182 


02 4r,i 


1 287 7. IS, 


1 7.(111 


H-l II).'. 


HO »40 


R»8 725 


20il3 


Ul 467j 


87 748 


1 


j 


TS 400' 


SB MB 


1 

801 97S' 


ao.7 1 


Bfi 1 


2i; 7s4 


574 471 


11,00 


57 i"U 


771 


r?<>fl ns l 


r>.7n 


76 


■-'7 ;ts j 


.MO 07'1 


7,81 


t<H SOI 


2» 71«) 


430 980 



Ol 472 
241 81.-. 



20ti 281, 
486 86B 



416 771 1 190 470 

l«fln73 556 7»4 



07 881 

•Ms THa 
l:i5 '.Kil 



BUS 484 107 »05 



480101 179760 



65,04 

7.1 tß 

81.00 
10,57 
13,00 
1,52 
1,35 
7,40 
8^0 
10,10 
8,07 
61,69 
»0,00 
6,97 



30Ö ■^'-r. 

.'.3 30» 
H" 3 l.'> 
100 530 
03 008 
43 072 
8 150 
1 »30, 



14:( :t75 

1!* r.io 
U< >.17 
20 410 
18 104 
1Ü0M3 
10 »09 
7148 



3656Si SSm 
17466' lOlBO 
87060^ 18764 
SSltll 87U 
10« MO; 61X66 
361696127687 



10827 



10800 



7,0« 
20.20 
24,00 
10,57 
18,60; 

1.69; 

l^ft: 

7^ 

lO^lo' 
4,40' 

17,45. 

80,00 
6,97j 



;i7ii 2S.') 
65 450 
04 774 
105 23 » 
03 614 
86 543 
9D10 
169« 
64760 

87190 
10 881 
112 964 
814175 
19184 



1 17 08H 
•jn i.-r) 
■iu 'XU\ 
20 012 
lä 400 

»46 711 
16 353 
6806 
98180 

17761 
7810 
81886 

108 795 
10 330 



3 005 046 
.<Mr) 043 
liMi» 70 U 
719 71S 
482 777 
2S4 434 
H358 
6169, 
«71 469; 
i)408S8i 
C41 19S: 



178589 
1 148 148 
3 096749 
77901 



120 

147 085 
1H0 321 
las 978 



040 446 
1 12 ."JSR 
263 OtiO 
1 37 292 
124 320 
69 889 
41 234 
16 761 
196766 
084084 
10« 548 
60489 
884786 
676886 
74848 



560 708 
070 51(0 
510 4Hi; 
567 2112 



154 770 
141 703 
1^1 749 
130187 



I 



1 6,1 3 1 1 57 052 87 641 | 16,19; 158 600 88 818 

7,2ll 11 sat; Ulli 15 7,21 47 440 8 4*in 
2,20 4 402 1 487 2,20 4 432 1 609 



2 472 226 


947 684 


n6tt 475 


117010 


.-.-,7 142 


238 162 


684 883 


123 7«8 


4^11 487 


i-'S atO 


254 OOl 


Ol eo3 


8 H8U 


4» 249 


6181 


91461 


869014 


198 898 






941049 


104774 


151405 


58877 


775847 


916180 


1980968 


64080t 


88 606 


70 808 



1080186:988800 1 001748 998897 



14,69 



77 7*^7 
Ii.-» 200 



1 (5 -j 1 >; 



■-'.'•) 260' 



13 067 
«757 



94 017 22 7841, 18,89 114582 28 541 



683 053 180 667 



■Jli.OM 
6,13 

7,70' 

1 

18,00 

0,48 
8,07 
11,20, 
4,00 



101 002 
H7 062 
43 470 
36 083 
30 017 
1 60» 
70 514 
88 716 
98 081 



153 782 
7 159 
12 670 
17 948 
14 215 
14 379 
31 124 
26763 
8478 



8,63l 19 6741 9464 



8,80| 

8,81 

0,8o! 
6,6!»' 
4,24, 

8,80 
2,80 
2,26' 
8,70, 
4,62 



96040 
0 099 
«0899 
54110 
18 960 



18488 
8778 
98186 
94169 
0100 



17 998 

22 526 
3 041 

23 lös 
a» 748 
84740 



2f.,:i0 
6,1^ 
7,70 
3.73 

13.00 
0.48 
'\> 

11,20, 
4v60| 



lOK 74 I 161 »08 



U7 CU4 
42 061 
20 660 
8 290 
1 674 

103 378; 
98 886 



7 121 
14 727 
24 281 

3 861 
14 799 

98 246 
8450 



8,68 19 4991 9 606 



3 608 487 

240 «O l 

•j<,ia 419 
lor. nf.,'< 

■J-J l IIIS 
0 031 
474 674 
612876 
150691 

87 066 



8,80 
8,81 
0,80 
049 

4,24 



6084 

8 413 

0 887 
7 817 
17099 



3,30 
2,80 
2,35 
3,70 
2,00! 
11,88 



26 959 
10888 
69689 
60607 
18 670 



17 669 

33 369 
8 442 

Iti MO 
24 702 

70087 



13 975 
4076 
96678 
38 618 
6 400 



<}e895B 
64504 
884667 
869 887 
198567 



7 447 

8 595 
^) 

6 080 
6 000 
17 857 



872 038 
42 207 
80 0\l 1 
70 ü<>8 
■,10 4 1 0 
39 843 
176 035 
168 16« 
41989 

16909 



686 941 159 519 



<)98088 
95 988 
168 548 
149 866 
86 880 



107 2471 
150 402 
22 710 
150 275 
197 759, 



98 772! 
21 606 

43 sas 

43 419 



4;U l'W; 

5 059 
') 

688 273 
157 806 

88 610 



76 811 
58 687 
408108 
804088 
198696 



B00 494 
40 803 

>-T -JOS 
99 659 

43 539 

166 286 
48085 

18888 



84 801 
99101 
180585 
150906 
87498 



100180 
100886 

18 887| 

nr. 47.'. 

159 378 



089961 89989 464707 



96 881 
94181 

») 
41 707 
41 614 
75160 



>) To« 9L um Ut 88 JhIL - ^ 
^ AMüben ni(U «ililllll«k 



JjUOm. — *) BetrlnbMrtffauiie 14. Oiitober IMI. -> Yoa 37. April bin 81. f «Ii im - 
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Statistik der Htriissoiihahnon. 



r Zi>itkrlir!(t 

! ''■■'.I' Kl, i-l t!r,- •, 



Beseichniing' 

B a h II II f t z c .s 



Vorjiihr»-s 



B«»- C,t- II«- li<- Up- IJo- 
triilit- Uictote tr'fl'»" trieb»- li-istetf tripl»»- 



Oo«« Wagen-. JihLm 



km 



km 

^8 



M 



km 

"5^ 



e 



M 
7 



Vom I, Jaiiimr Iii« 
31. Juli ItJC 




mihino 
M 

0 



In ilviiisellieu Zeit- 
raum d#< Vorjulim 



Ue- 

W«<rcii- 

I 



tri<-hs- 

oiii- 
naliino 

M 



. 1 



Strassbiinfcr Strli.-^ios.. SmissburR . 

Trarnways Miillinii~i :i 

Stldtiochp Strasüfnli. ('ulniar L KI». 
SIektr. Uoricbahn Ttlrktirim L 
Dnü-AMima 



Ü03,40 "as 6Ö« m» 378 1110,92 «02 407 103 ö7 1 



14.3t 87 303 35 21« 
■_'.r>0 2U UOß 6 dOC 



14,81 86 919 



8.05 



SSM 718S| 8,06. 8 877 



81 7S9 



74fiS 



4 tiiiU 820 1 217MÖ j l Ott» 6ti."> l 1«0 201 
588 126 271 834 ! 563 240 •) -JOS $»0» 
218 195 28 558' — — 

20 323. 17 84U.I 21202 'JOOOl 



t. Balme« wlt anderer Spwwelto eh 148» m nnd 1 m sowie 

in einem Netse. 



Bahnen mit ▼«radiiedenen Spuwelte« 



PrensfltMlic Bahnen. 

Sparweite 1.440 m n. t,48& m. 
StnMMbahB in der Stadt Dmuic . 

8p«nralto ajO n, 
Hcfifeldw Pfndaiwkin ....... 

Spurweite 0.7i ■* 

Kleinlwlni Stmdra— IU»e«« 

VonX5iil8niULrki 



1,10 mu 

8tniMeBliiikB in KM 

■piinn»e tAM m n. 9*19 m. 

ToK KiiiflStnlnli Aber R«ip«ri>rtek 
nnen Hefel . 

Ansserpreaggincbc ItMliii*'ii. 

Sparwelte 1,440 m. 
HlfaMlMnerTkimilNdniL-O, MSneheii 

8|nu>irelte 1^18 m. 

(froMo Li'lpzi^i'r Sirasspiili., Loiitzinc 
iieipsi««r Aus«eab*tiii A.-ti.. Leipsii; 
LelpEtger EhMr.StnwMBku Leipolv 



SpnrwMe 1.410 

l ii ni-,. hc Stfnssi'tili.-i I. - in Di^mlen 
Dn'sdfiHT Sims« nlmlin. JJn'wlon . . 

Spurweite 1 m u. l.ifiD a. 



Sparweite 0.91& n 
StHMMmlMliii in diemnlu. 



KiMeMeet». 

ll<TK*''liWflKl>Hhn in I.OM-hwit/. . . . 
3lftdtiscbe titrueeulNÜiu. Jiaanheija : 
8farw«Ua |,«BB m rPTerdcbelriol)} 
Sparweite 1 ■ («iektriwiier Retrlob) 

S|iar«veltc l.I m. 

9tnwH>neiiieali.-Ues. Uronnwkweic . 
StneienlMihn In LBbeek ....... 



SS^l 885 SlO; 71481 



»MljS7SSB8 



V. I 

! - I - 



«,80 



4860 



476 



MUi 8 600 



80^6 1768881 64470 

I I 



8,60 87« 87 



80|86, 18686» 



47,40 889 803 



411 014 



5M<» 1-J172*«" a7&7«3 
«>14,18 26 6S1 »707 



44,04 070 701 

i 



161944 



8,60 



40,17 



788 



870640 



76847 



781 



«6804 



Dl 



460077 



65,93 1227016 8fl4 41)0 
6.821 0 l>a3 2 192 



44,08 082100 



180948 



17.17 747 048 1N9 041 T.IJK, 720 UlS -JU 179 
>1.U1 1237lua 4UÖ 72e ü4,Ul 1246407 421 537 

1 



7,2S, 88 444 88 903 7,33 



88,88 461 788 188 103 2MQ 



n,»8 1 «OH 5 010 



76 908 



23 494 



40» 006111004 



0,28, 1414 



7 096 



j 17,2.V 280 0SI 104 lHü 17,25 171 342^ 71666 



83,70 273 240 77 890 1 38,70 308 788 77 i'26 
18,73j 186 882^ 88 876 1, 18,73, 134 60e| 88 468 



1018811 444 ^8 



48 OSO 4 801 



1317664 



1 6801 



888 678 



800 



0 842 651 8745006 



1867880 

I 



33 938 



407588 



8405 



1000860 843006 



8 580 



870 



> 090 318 8 788 585 



8 2S1 95H 24H041i» 8 311 «OH •> 419 144 
»2 608 86 146 40 768 14 180 
8 761 730 861 507 8 »II 747[ 004 464 



6 120 87S 1 315441 4 767 ö is 1 :tii7 43» 



8 425 520 278060M 



464108, 187187 



»440 Ü91 2 851 UaO 

i I 

474 811' 148 788 



8888 197 



8 701 



7484S0l|s471808| 057 507 



83 807 



«)8816 4)84 570 



I 813 1031 622 423 1, 1)2U 638^ 3S7 118 

1 

I 

1804 200 474 42C 1743 713| 469 040 
77S59l| 109 053 y 047 898] 10808» 



■) Im Juli d. J. wor der Sdillkiirlvkaniil nnd daniit die Kirfrimmfuhr genMiM. 
sich dadiwclK dHM im llOtervprkebr iarolRwdeawa die K«klentfMisporte tnuficlen. — 
■] Uatou (Ui km der (inimon Lcipiifer Btmocnlmhn ceh6rir. — *i Vom II. Mai bis 81. 



Dl« 3Eind«wtnnnluii« des Voitats erklKrt 
•J Betrieb erOffbet am O. Wu» im, — 
InlJ 1«1. 
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Statistik der ncbonbabu&bnUcben Kleiubaboea. 



B. NebenbahnAhnllche Kleinbahnen. 



Benennung und Sita 
der 

Verwaltung 



MoiiHl Juli \'MJ2 



Bi'triebs- 

ein- 
iialiiiieii 
(vcrgl. 
Frairc :Ca 
d<?r JnhrcB- 



Uetrieb«- 

l»t1(fC 

ini Monats- 
«luivh- 
Kchnitt 
(vcrgl. 
Fraffü 5 

(ior Jahn»»- 

km 

3 



Benennung und Sita 
der 

Verwaltung 



Monitt Juli 1901.' 

iictriebs- 



Betriebs- 



(mal. 
Fnc*a2it 

•hUlMik) 



dunb- 
■obaitt 

(venrl. 
Frage 5 

der .THhrt'S- 
»tatisiiki 

km 



_ a_ , 


8 


— ! 

6 032 

8 400 

') 7 ■-'.'■)0 
'.1 OOS 
1 i'TO 
1 710 


, — 

0,60 

se,no 

2,0Ö 
4,20 

1 l.:ti 

Sll.'.fO 
S 4"! 


8 452 

1 




4990 
4099 
409« 

8BS64 ' 
1 650 


7.70 

MO 

0,14 
17,80 

3,04 


21 0«30 


12,94 


109844 


4S,0O 


8 781 
4448 


7.85 
4,80 


447 


14.1,40 




ILM 


0 100 
4098 


18,28 
14,88 


9776 


10^78 


■ 1W 

10788 
8948 
8 «47 


88^ 

0,85 
0,80 


^94968 


«0,88 


0 484 
8180 
18 800 
8 918 


10,78 
8,80 
78,80 
98,80 


3 681 


7,30 


1) H ri.'o 


14,10 


•) 8H0O 
10 891 


16,10 
8,88 


S21S 


in,7s 


94 788 


18,04 



PreoMische Bahnen. 
FMikKmmK KnMi«bn 

^ mif wiHm H ^ !!!!!!! ! 

Kleiabaha Kw m BablDppa .... 

" prg 

AH'J^uMbWWi Debkbdm A^, Bert : n 

Oit-Pricnltaer KniriMlu 

Lfhaincr Ktotebdbi jUitK-OM„ Lvhaia . 

Budorf -MitteowRldsr Biteabaliik-O«!^ 

Beriin 

OMfaavelttndiscbfl Krpislmtuieo 

Wwenberfr— Liiidower Klcinkaha • Akt.- 

U«)«.. Ithviiisbvr^ i. M 

Kn'iRbahn limndpnhitrR <KnÜl*uerllior) 
— RStlichof 

Fricdob«Tg»'r Kloinbabn 

Pyriuer Krci^halineii 

KIftnbahn Deutsch-Krone— Virchow . . 

Aki -lic«. Kostener Kreisbahnen. Kosten 

Kleinbahn Cumeni— Keiehenstein .... 

Kieitcuffebirir»buhn, *i. m. b. II., Berlin . 

PaUr«rit2—RaudtenerKleinh.-4ie«.. Berlin 

Kleinbahn (!r.-I'eterwiu— Katjieber . . . 

BSmatB— Ilumburger Kleinbahn .... 

AKherüIelteu— -Schneidlinicen — Kien- 

bBRoner Kleiiib«]|]fiU(t.-<ies. .... 
Sfarienborn—Beendoifei^sbibabii-^]«!. 

Berlin 

TorgBUer Hafenbahn 

Elmihom— Bannatedter EiMobiüin Akk- 



Preoaeieelie Bahn». 

LObben-Cottbiwr Kreisimhnen 

Schiniefceler Kreisbahnen 

Kli irili<ilni-Akt.-Ue», Stendal— Arneburn 

Arm Imrir 

Irr K]< itili . I .. in.li. II,--:!!/» .'del 
Eieklr. Ivkiultakiieii im .Miin^frl.liT Itery- 

revier. .\kt.-<ieii., K< rliii ...... 

Kli-inbahn-*ieM.>ll»rh. Xit iiüU l>ei((ehall. 

l'itnsburK 

Kk iiiliahn Arenrade— (iravenstein . . . 
Kleinbahn KendsbiirK— Hohen weKtedt . 
Kteinbuder Meer-Bahu. A.-U., Wamtorf 
Kleinbahn Hof a —Hyke — AatuA/url . . . 
Kehdiiiircr Kreisbahnen ......... 

Bremiüeb - Hannorer'fcbe KlelBbaho* 

Akl.-Ue«.. Frankfurt a. M 

Kn'iishahn Wittmund— Aurich— Leer . . 
Kleinhaha KmdHi— AwMiibafiMii .... 

Kl«iabaln Enfan-Ptownm 

Miadanw Knitbabnea 



1. Spurweite 1,48» m. 



1007 


28,45 


10871 


81,78 


48400 


47,75 


5108 


89,68 


3 511 


51,17 


7 870 


6,00 


IS 782 


20,»8 


2608 


6,80 


3 206 


17,06 


0 800 


19,00 



13809 


17,64 


14 400 


4148 


0 3r>« 


•jß,47 


5 O«0 




a »80 


8.'>,4n 


2 801 


49,1!» 


6 231 


10,7.'. 


6 081 


12,10 


32 Sin 


0,74 


2 076 


17,50 


6 4U4 


8.10 


a 147 


10,47 


2l> 31)1 


40,00 


10 288 


4,50 


8 088 


1,76 


0 706 


10,00 



t • • • 

KtoiBbahn Dulofmi— DollIfMB 

Gewerloehaft .Hildeaia' HannoTer . . . 

KleinbAhn OarsMo— B«rK«n 

W'ittlaffer Kreisbahn Akt-Oes.. Bohmte 

USxter'»cho Kleinbahn 

Kleinbahn Neheim-Hn>t< ii— .'^iinili rii . . 
Hnnauor Kleinbahn-Akt.-tn;*, lliumu . . 
Kl( inbahn Schmalkalden— Brotterode 
Kleinbahn Kirchhain- I^md^grenw . . 
'Wachtersbaeh-BirsteinerKlcinbahn-Ues.. 

(j«lahau»eu . 

Grift* -Oodeiiibwfler Kleiabsba-GM« 

a«deD«b«R8 

Bad OrlMr KlainbiÜMi 

Kleinbahn Obmi««!— H«beutrk .... 
Städtische Waldbahn Frankfurt a. M. . 
Kleinbahn UaKselstein— Auirustentlial . . 
Kl> inl :tlin Hii>^. l>l. in S- iiwied . . . . 
Kleinbahn .Hitüieim a. Ith.— Leverkusen 

Kleinbahn DQsKeldorf— Crefeld «inschL 
Haus SIeer -Uerdingen 

WeBserschel'onellanflir.— tJflterbf.Bonn 
Kleinbahn Beuel— ^Jrossenbusrh .... 

Werftkleinbahn MUlheitn n. Kh 

Kleinbahn Eucdurf—euiarlvuis— Waller- 
AiM*a ................ 

KlAinhahii SiBiloato— Fmatautm . . . 
Küpen er Kleiolmlui-OM., Eupen . . . . 

Ilohcnzollemsebe Kleinbuhnen: 
al Kli'iiil iilni Siirmaringendorf— Biuiren 

b) Kleinbahn K]rav4t — Uaigcrloch — 

»fetten 

e) Klelnbaha neehio8ei>~Biiriadiafen 
4Ö Kteinlttbii Kleinmsitiaf«»- 
menlniira .......... 



S. .Spurweite 1,00U ni. 



lOnil 84,72 
4 20ö I >) 02,eH 



6188 


80,20 


27 770 


80,88 


7 420 


18,78 


14 6211 


S.-^.RO 


7611 


37,02 


17 400 


ß2.4ft 


15 7S2 


.10,50 


12 4r,n 


20.70 


10 011 


67.17 


6 266 


3,74 


4 429 


12,40 


18 0O4 


86,70 



Herf Order EMnlwbiien, 0.ai.b.B. . . . 
SebBUÜBpnrbdiiMni 4m Lkodkr. Blcl«r«M 

riettenber;;cr Struwenbnllll 

Iloheuliwburger Klelnbahii'Qesclbchuft 
Bohr-UiiKp« KloinbidiBea («iaMhlieMl. 

Birecko w«rl'-HttBUii) 

Elektr. StniMi«nlMbn iMriolui— Letauitiie 

mit Ahzw. ttrOiM— Naahrodt .... 
Biebcitli*lb*ba. 

Na4waundi« KleinbMlu'Aitt^M., Berlin 
Kleinbabn Sehen— BMbenbiav. .... 
Kreishaba Nwwied— Obeibleber .... 

Kindt lieeoer A nychluüsb., (■. uu b. II. Hees 

Kleinlinhiien Wermi'Ukirchen— HurK und 
Kriiisi-Iieid— R«iiuchei<lor TfanUperre 

K unul orf - M angstener Eieenhahn - Oes.. 

Honsdorf 

Unruier Itcrirbahn-.Vku-Gen.. Kurnien . . 

IierKiselio Kieinbatanen. A.-ti» Elberfeld. 
Stn-rk«: Velbert— HeiltffCnbAue— 
Hösel 

EIckIr. StnumenlNihn Elberf«ldM2rMen- 
bf ra— Bemicheid 



>) Yoittiali« Afwaben. — •) Hierron )» kau SlHirwolta i/» n. - *) SoMUnm«nraln. 
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Statistik der nc 



laliuiLliiilii'ht'ik Kli'iiilialiiH-ii. 



r Zcitsrhrift 
Irrir Kloinbuhnt-n. 



Beueununjcr uud äitz 
d(>r 

VurwaltUDg 



im Monats 
iiAhnieii ilurcli- 
(vora^l. M'huitt 
Ftngp 32a ( vcrwl. 
litorJaJirc*- , 

ütnttsiikl 



Uotuit iNli iwe 



M 


Inn 


»~ 


8 


V 18 018 


r.7,40 
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EiiskirrlioiXT Kloiiibnhiicii 

KleiDbalui Enfelakirrfaeo— Jtfarietiheide 

Beralioiawr KtolulMbneu 

KIt'iiiliahn Mödrath l.ililjir— ßrOhl . . . 

U«)iloiikifch«ner KreiitbaliDcii 

lEMbwetlw KlainbakDCH . ........ 

Elcktr. StnwwnlNikii is Kohlwluiid. . . 



An■<^Cl•lll'elJ•-' i 'i l lO f Im (' (I. 

MHnnhciDi-Fcutlt'iilifimi'r DaoipfMrb. . . 

Knrlüriiher Lok»lb«lineil 

MOIllii'im-ltiidriiweUer EiMnhiiJin-A.-H.. 

Müllhfini i. U 

Uaiaiecr \'iir(irtliiitiiL''ti 

DuUMUldtor Dampf -St mssen- (Vorort-J 
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8. Balmen mit anderer Sparweite als 1,485 m und 1 ni »uwie 

in einem Netze. 



Bahnen aüt verwdiiedeneii Spnrweltem 



Pire»»8l8clw Bahnen. 

S^rmite 0.78 ». 
BaitmilnunrABilnuyar Klebilnliii . . , 
W«U«i'£rMMa«w KnübiOm - Akt- 

KönijniWrtrfr KMübidm - Akt. - O«!,. 

Koni(nkl>erff i. Pr. 

I'illkiillor Klciiibubnon .«,...... 

Neiiteich-Lic'KMtut'r KlelabthBeil • . . . 

3Uri«nbiirg«r KleintNihiicii 

Marienwerder Kleinbahn 

Ostpn'HniUvr KruiNbalm Kyritz— 

Hoppe II rade 

Wostpriifiutz>'r KrciNbahn Pt'rbiUcrjr— 
liopjK nrniU 

WoMpriifnit«« r Kr«-i«bahn Virst-cki'— 
lilÖWffll 

Kloinbaliii iliitlu nnw PauliueiMU)*. . . 
JflterboK-Luvki-n walder KWinlNlIlBen . . 

Kb>itibahn iJurknw 

KreiR-iiM.-iib. iSi lilu". Polliiow .<<Tdow 
Akt.-(>)-i». KU'Iiil iilm K5«lLn— Nakslaff . . 

Op«1 1^ n i iiJ> I r Kl' inhahn-G««,, O. n. Ii. H.. 

Opub-niiZM 

Tracbonborit-Mililsi-hor Krcisbnhii, Akl.- 

(ics,, Hfrlin 

lir<>slRU-Trrbiiilx-i>r«ui>i>icx<'r Kk'liibiihii 

KoüfnbcrjfiT KrriftoiwiilMihn 

KIriiibaliiK'ii des Krcisos Joriclmw I . . 

(iomDKTD - Pn-liirniT Kiwnbabn- (ir».. 
K. lt. m. u. I'retxi4>ii (Klbc) . , . . 

A1imllrki!tchcK1e-inbahn,<i.m.b.lI.,(iöt7.4> 

KnM*u.'i«t'nbnhii Ontorodt'a.H.— Krpit>n»on 

HaiumliuKcr Krciabithn 

TniMbaha AkL-Oc«, WornibaiueB — 

Herffefvogtei . 

lEreuMia<4it>r Kk>iiibiihnt'n 

Rlie{nbrob1-Mnhni<T<r)>ahn m. Abtwelg. 

nach llöiiiiiiiKcii , . . , . 

rbnobcr Thalbahn - Abt* ■ Gcs» 

Xiederdollvudorf a. Rb . 

Xlelabahn nil«|i|Mb«lin-BiiHr«ld . . . 

Spiirweile 0,60 m. 

Mfckb-nburif- l'ommrrsrhc Si-bni» li-iiur- 
bahij Akl.-«i<>s., Krii'iUninl i. M. . . . 

Wrewihonor Klviidiahii 

ArombrrgtT KivisiMihiii'ii: 

8<rffkt« Miixiaiilituiowo- KokUu . 

dl« Ofariiivn StrecitcB , . 
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KU-iiibahn /iiiii 

Winiiut-T Krvisbithuuu : 

Strecke VeineidiObe — Lobtet)« — 
Witoda« 

Btrwke SnduwyKabal^ciiibowu 

— Eriaa 

N>n« Wirtitiar KniababiMMi 

Si-hin«l«piirbaha Racbwita— Jdndenwabi 
Kli initnhiirn de« Kreta«* Witkowo . . . 
Wallflt'kebnbii 

SpDrweile 0,785 m. 

Obfr««hU'«Kclw' l)i(()i)'f«:<riw«ciiliiil>ir 
(«»■iM>ll-i hrtfl III. Ii. Ii . lliTliii : 
a) Strt'cke Kli-iulmiiii *«U>iwi«— Itaudro 

Kb-ktriw-bp Sti^ckcii 

Oliont<-hk-»i*cbo Kti iiitiuhii Knltowitz . 

Sparwelt« 0,86 m. 
Kteiabahn I4<erdorf-Itighoe 

Sparweit« 0,90 m. 
•^peMMtbabn Akt.-lif!i.. C'üln 

Spvwrll« 0,80 B. 
Plnatbdia-Q«MllMbaflU Bnmfeb • ■ . 

8prember«w Stadtbahn; 

Spurweite l«d85 ■ 

8»«rw*l(e i m 

SiNinraita 1,488 ■ tMd I 
Ktoinbahnen de» Xrefaea Hadonlebrri . 
<'51ifIV*dieR«r 
C5hi-BoiUMr 

KlelnhiAB Krotowbin— PleMhen; 

SpnrweUe 1488 ■ 

Bparwelte 0,78 n . 

ElnHcbieiii)!;. 
8«bw|bjefapha Barmen— Elberfeld— Voii 



Au8Hor]>renf»8i.>ith( IkiUnen. 

Spnrwelt*' 0.75 m. 

Woldoifkor Klr iti\i,itin 

lK>t>imu-lt4tdoK<>st-< T>th('n>>r Kleinbahn 
Kleinitaluiverela Clcppenbrny . . . . 
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MoriU, Engeo, Dr. EiseniDiiustrie, Zoll- 
tarif und AasseDhandel. Ein prak- 
tischer Beitrag zur Wirthsclmftspulitik 
nach Informationen aas Industrie- und 
Bzportkrelsen. Berlin 1902, Siemenroth. 
74 S. 

Die Agitationsschrift verdient doshalb 
eine kurze Erwähnung, weil darin auf 
Gnmd Ton IntereMenteiianfaben mm 
erstenmal die Entwicklung^ der dfutsdicn 
Feldbabnindnstrio dargestellt wird. Dieser 
Gewerbeswcig, der zuerst in Frankreich 
durch Decjiuville eingeführt worden ist, hat 
in Deutschland in der Mitte d< r 8i«*bziger 
Jahre Boden gefunden und wird jetzt vun 
deatschen Finnen auf dem Weltmarkt ge* 
führt. Auf Gnind seiner privaten Er- 
mitünngen, bei denen ihm die bekannte 
Firma Arthur Koppel behilflich gewesen 
ist, kommt Hortta sa dem Ergebnis.s, dass 
der Umsatz der p-ß^'^^Tf^ten Fcldbahnindu»trie 
sich von 1880 zu 190tJ von rund 2 Mill. M 
auf nmd 00 Mill. M gehoben hat. An 
dicBeni Gesanitergobniss hat die Ausfuhr 
einen sehr erheblichen Antbeil; und es ist 
recht interessant, durch Moritz zu erfahren, 
wie die grossen Firmen dleees G< schilfts- 
zweiges den Zollbelästigungen «tcs Aus- 
landes durch Grüudung ausländischer 
Filialfabrlken entgegenznerbeiten gewusst 
haben: ein aus dem T.elx ii gi-zeiclinctes 
Bild des Expurtkapitalismuis, dieser Begleit- 
erscheinung des Exportindustrialismus. 

In der Benrtheiliing dicker Ih-scheinung, 
die zu den bedeutsamsten Ergt l)nis^Ln der 
deutschen Wirthsobaftsentwicklung gehöit, 
ist Moritt leider recht einseitig; er geht 
auf die damit verbundenen Probleme tlber- 
haupt nicht ein, sondern beklagt schlecht- 
weg, dass die durch Deutschlands Vor- 
gehen angeblieh eingeleitete BehntzzoUära 
die deutschen Fabrikanten zu jenem Sehritt 
gezwuigen habe. Selbst in einer Agita- 
tloneeehrlft sollte man aber hentzntage 
diesen Unsinn nicht mehr linden, dass 
Frnnkft'ich, Russland u. s. w. nur deshalb 
Schutzzollpolitik treiben, weil Deutschland 
im Jahre 1879 wieder dazu übergegangen 
ist Die Binseitigkeit der handelspolitischen 



Auffassung bildet Überhaupt eine sehr em- 
pfindHdie Schwiche der Abhandlnng, die 

selbst die an sich ganz vordiinstlichen 
(statistischen Zusammenstellungen durch 
di«' beigegebene EntwicklungsbegrOndung 
beeinträchtigt. Selbst vor Widersprüchen 
ziemlich elementarer Art scheut Moritz 
nicht zurück. So schreibt er z. B. auf S. 4, 
dass in der RriKC die Amerikaner die 
deutsche Eisen und Mascliinenindtistrie „in 
einer Reihe eben wirthschaftlich gewonne- 
ner Gebiete thellweise wieder zurückge- 
drängt" hätten; da» ist thatsächlieli un- 
richtig und wird von ilini selbst auf 8.31/32 
widerlegt, wo er ausführt, innerhalb der 
BItttheperlode 1896/1900 hatte n<U'e deutsche 
Eisenindustrie kein Interesse daran gehabt, 
nach dem Ausland zu exportiren"; die 
Amerikaner haben also gerade die Zeit 
der deutschen llochkoivjunktar, nicht die 
Krise, benutzt, f^ich an die Stelle der mit 
Angeboten vieltach gänzlich fehlenden 
Deutschen zn setaen <-<- ein Beweis, dass 
denn doch andere Faktnrnn, als die mehr 
oder minder hohen Schutzzölle des In- und 
Auslande» für den Gang der Fabrikaten- 
ausfuhr das « iitschi'idende Gewicht haben. 
Selion allein die Tiiatsaehe. dtiss der Auf- 
schwung der deutschen Industrie und die 
schwere Depression unter dasselbe handels- 
politische lvef:inie fallen, sollte dncli Muritz 
und Gesinnungsgenossen von der Ueber- 
sehätzung der Zollpolitik abhalten. 

JT. W. 



Verceicbnias der an die Redaktion eiage- 
sandten Mkeher: 

(iraf Czemfn, K. .\iifgaben und Ziele denk. k. 

Eiscnb-dinininisttM-luin». Wien 1902. 6 M. 

Wächter, Dr. M. Die Kleinbahnen in Preussen. 

BerUu 1Ü02. 6 M. 

V. WlUinann, L. Handbuch der Ibgenieur- 

wissenHchafteu. Erster B.Tnd, vit>rte Ab- 
theilung: der Strai«s<Mibau (>inschl. der 
Strsaaenbsbnen; bearbeitet von F. i.«ai88l(>. 
L Lieferung. I.«ipstg IDns. M. 
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Bulletin tle la Vomtnissiaii Iuterii<ifioii,ife du 
VongH» d«* Vhemiux de Fer. 1902. 

[«</. 16, Xn. 9. S. 676.\ 
Die eli'klii.schf Stadtlmhit in Berlin. 

Wne ausführliche Wiedergabe der über die 
elektrische Hoch« and UntoripruodbiUin in der 
Zeltnns doi Veralii« Deutiteher GlMeDbahnver' 
waltungen von Komnimn ▼erälhiitlichten Auf- 
MAtse. 

r»»/. iß, Ä«. A S. 702.\ 
lt\o Kl<-iiih;ihn«'ii in K<;yptei). 

Ueberselziiug eines Aufsatz«?; von .I.A. VV. 
I*eacock, der in den Proeeediug» u{ tlic In- 
Hlitution of Civil KngineerH liM)0/|[M)l erschienen 
ist. Eine Karte und Zeichnungen der Betriebe* 
mittel sind beigefügt. iVergl. Zeitschrift t&r 
Kleinbahnen, '1902, S. SW(.; 

Da» Sisenbahmoesen. 



I l^etersburg und in Kiew sind bis zu U'/j, in • 
Odessa 7,r.''/o Dividende erxiclt worden. 

Deuttche Bavzeitunff. 1902 



(In niisieeher Sprache In Petersburg 
erscheinende ZcUschrift.) 

21, K". 24, s. 22ä.\ 
Die i^trasNenbahnen iii KuHsland. Von 
J. Dniochowsky. 
Das stetige Wachsen der Bevölkerung der 
GroBBstftdte macht, wie der Verfanser nach 
den allgemeinen Krfahrungen au.sführt, aueli 
eine stetige Ausdehnung und Vorvollkonioi- 
nung' der stadtischen Verkehrsmittel tiiithig. 
Dieses Htilürfniss tritt auch in den rns>i- 
schcu Städten in neuerer Zeit in »teigca- 
dem Hasse auf^ und es ceigt sich daher in 
ilunTi <'ii( stArkc> T?ci-tit^lirn /.ur flrrctellnng 
neuer Slrarüteubahnen und rollkouinieuorer luo- 
richtiing der bereits im Betrieb befindlichen. 
Die HUiifigkeit di r Krihrten der riii7<'l!ioii Ein- 
wohner der russischen Städte »tehi noch 
wesentlich zurück gegenüber andern LAndem, 
hanptsflcliü« Ii woh! wriren Mangels an ge- 
eipu ien bii)ijr<Mi \ « rkehrt<niitteln. Auf I Kin- 
wohner kiuunien Fahrten auf der Strasseiibahn: 
in I'etcr.'^burg .*>!>, iu Moskau 53, in Kiew 57, in 
Odessa 35 (in I8!)H und mM). Als Zugkraft 
tritt immer mehr die Klektrizitiit in den Vonlcr- 
grund. Von den 32 Stüdten des europttUcben 
KnHslands.in denen int.lalirelUOOStrassenbahnen 
im Betriebe waren, hatten |7 au^tschliefislieh 
lYerdebetrieb, U au.ittclilieHSlicb elektrischen 
nnd die flbrigen fi gemischten, l*ferde-. Dampf- 
und elektrischen Bt-trich. Die neuen, im Hau 
begrilfenen Strasseubahnen werden aber zum 
überwiegenden Thefle ron vomherein für 



•1. kti 



ncd ii Ii ein^rrrichlci : an ver- 



(56'. Jahrfj,, X». 67. .V. 4J9.\ 
Der .StraNsenbahnverkohr in Berlin und 
.seinen Vororr«'n. Von M. Dietrich, 
städtischer Strasaeubahningcnieor. 
Bedeutsame ZusammeuHtellungen Aber die 
Entwicklung des Berliner Stra8i»enl)ahn Verkehrs. 
Von den 61^ MUi. Wagenkm, mit denen im 
Jahre IflOl auf 8« km BahnlAnge r= Berlin— 
Breslau) und H4>4,h km Liiiienlängc Berlin 
Zflfich) rund 330 Mill. Personen befördert 
worden sind, entfoUen 



auf die 



Bahn- Wagen- 
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km 
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Grosse Berliner 

Slrassenbahn . . 
Berlin - Charlotten- 
burger Strashen- 

bahn I 27,0 \ 

Westliche Berliner jj 

Vorortbahn . . . : 
Südliche Berliner 

Vorortbahn . . . . 
Berliner Elektrische II 

Strassenbahnen . 
Berliner Ostbalmen :i 
Berlln*Hohen9cb6n- ! 

hauseni'f Balm . i 
WarschauerBrücke- 
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Bahn (seit I. lUiUl . 
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schiedcnuu Stellen ist die. üniwaadiimg den 
xeitberigen Pferde- »der Dam|»fl»etriel»e»i in 
flektrisciien in Aii>fn!tiiiirj befrrirt'en rider in 
Auhsicht genumuien. Fiir die l iiiernehuier 
haben Kioh die 8tra!«senbahn<inlagen in Hiii»slnnd 
aun» Thell nrlir vorthoilhnfi i>rwl4>sen. In 



.\tif ili'ii Ko]if tlfr Mi'\'(^lk<'rting entfalleu 
alli'iii uit Stra>'s<>iibahnt'alH't«'ii in Berlin und 
Vor<»rt»-n in Haud>urg KRi, in Mum licii ilö. 
in Leipzig 127, in Dresden 1*^, in Frankfurt 
a. M. I IU — überall liie Vororte eingerechnet. 
.\usser den Strassenbahneu stehen aber in 
Berlin noch andere MaMsettTerkehrsmittel in 
reger Benutzung; so haben die Stadt- und 
Kingbahn mnd ICIU und die Omnibuslinien 
H0,7 MiU. Personen im Jahro ItNU befördert, 
wodurch sich die tiM der Fahrten für jeden 
Einwohner auf "JX) erhöht ^(^;j:en i;l iui 
Jahru 187U^ M im Jahre imi^ i it> im Jahre im* 
lind IHS Im Jahre innti. 

Die grössK' I »iclir ■ - ki ft der Wa2i'iifV>l(_'-c 
iierrschl in der l'utsdamerstnuoe zwischen 
^ Potsdamer Plate und Lfitiowstrasse: hier ver- 
kcliriTi stiitKliich 126 \Vag«>nziige in cinein 
durchschnittlichen Abstand von 71 m bei »,kni 
j PahrgeKchwindln^elt; Ihr folgen die SpAndauer- 
• Htra!<94e, der Mühlendaninit die l.ei|>alger-, die 
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Kiniifr tind dio Gertraudtonüfrasse mitjeflbcr 
K»< Wa^i azügen in der Stiiiulo. 

Von liRHnndureiu loteresse sind auch di» 
Aiifr.ihfii über den ^isainteti Strnssonverkebr 
an einigen wicbtigun Küoteupunlitcnj danach 
bcrOtuten Jm Sommer 1902 •ttinditeh 



T 



1 


= i - 

^ ■€ t 

~ Z ^ 
"= — s 

IM 
Ii'' 


^ 0 f , 
- ^ ^ 

c-x . 


•1 
*k 

~ b 

S -3 

b. 


1 

s 


den Aiexander-l'lntx 


330 


134! 


523 


Ü<J45 . 


den PotHdauier Platz 


320 


142 


1275 


J)130 i 


den Spittohnarkt . . 


, 384 


lest 


964 


9010 


Ecke FotadMuer- und 










XiUiBvWQtrmiHO 






* 


? 1 

r i 


Kcko Leipziger- und 










J«ru8«leiaer8(ra»ae 




2Ü0 


484 


7867 i 


den Moritsplftts . . 


96« 


90 


? 


? ' 


Kcke Ijcipziger- und 










CharloitenetrasDe . 


S60 


116 


3&1 


ewMi 


d«n Holkenmftrfct 


9ßB 




? 


7 


dlePotsiiaiiicrnrücki' 


26f2 


113 


BfiR 


3736 


£ekc Kuui^ - und 










fi|MDdaii«ratraMe . 


304) 




430 


4136 


u. w. 








i 



AI'* Erp•l•|l^s^ M'iiu'r l interHUchnntri'n stellt t 
der VerfaiMior diu Furderuug, durch Unter' i 
pflaatertMÜraeii dem VerkehnbedSrAilas ent- I 
fregonziikoiiinic'ii, da eine Mehrhelantnng der i 
Stras^enoherliHche in den Uaupt<»traHtieu gänz- I 
Hell anegvschloaMD 8«I. i 

\Hfft U, 15, i88SL] 
Der elektrihihe Proh«bctrI«l> auf der 

Wieuer Stadtbahn 
wird in 0^n«D wk-htlgsten Tbollen erlftutert. 

E» werden Zii<re von je fünf Wafr'-n p'hildct, 
die an beiden Knden je einen Motor fahre|i 
und TOD beiden Seiten ans geleitet w«frden 
können: je zwei Züfjfe künn>-iv wicilcr zu 
einer durch tsiiiva Mann 7.u stciKiiiden Kin- 
helt rerbunden werden. Durch Nebenscbluat- 
inotoren wird im Gefälle und bei Bretnsungen 
Strom an die Zentrale abgegeben und zugleich 
du reberscbreiten der IIi>L-h»tgHsehwitidigkelfc 
TOD U) kui in der Stunde verbindcrL Schon 
bei dem einzeln vetkebrenden Probenus tollen 
die BerürderungskoBten nur UDgeflIbr dem 
Danipfbetrieb gleieh stehen. 



EUktrotech nisi-h 
[23. 

(lefährdung 



Z'itsvhrif'f. 1902. 
Jahr ff. lieft 33. S. 720,] 

von Metallrolirleitnufren 
durch elektrische Rabuen. 
Mittheilungun über Me«)fliinf(en in Dresden 
lind Ij«lpsig. 

Kngmttring. 1S02. 

[Bd. 74, Ko. m2, im, a. 2SB, 2815.] 
Die Stras8eubahngeset^gebnnJ; einer 
SeaHiou. Von U. M. Adler. 



In Kürze werden tlie wiebtigeren Straesen- 
babnprojekle be><pruelu>n, die das englische 
Parlament in der letzten SesKlnn bescIiJtftigt 
halten: «Ii«' Aiiir;lge deH Londoner <TrafschaftR- 
ratbä, ilci Loiulmier Vereinigten Sirassenbaiui- 
geaelkcbaft. der Stiidte Manchester und Salford. 
Daran wird eine Krörterung ül»er <laR Verbilt- 
iii»» zwischen den Stra8senl>ahnen und den 
Genieinden angeknüpft: die (tenehmigung zur 
Stru.sKenItenntzuiig werde oft an sn harte Be- 
dingtingen geknüpft, Gemeinderätbsmitglieder 
hiltten »ich sogar nieiirfa»-ii freie Fahrt .iiislie- 
dungen; die Heiiufallsfribt von 21 Jahren habe 
wiederholt verUnfrert und der gefletaliebe 
Ivückkaufsprt'is erliöhf w erden müssen, um das 
Eutstebeu einer Strasseubabn zu emiöglkben. 
Weiter werden die Bedebun^en su den Voll- 
bahnen an einigen Reisitieleii l)05prnchon. in 
denen Vollbahn - Verwaltungen Widerspruch 
gegen die Konseeftionimng von Straeeenbabnen 
erhoben haben. Als wirbtipste Krxchcinung 
der Session wird endlich liezeichnet, das» trotz 
der sablrelchen Eonsessionegesuche das längst 
vernltrte Gesetz von IB7I einer Aenderang 
niclil nnlerzogen sei. 

Enyineeriny 2<eiLs. liß(/2. 

[48. Bd., Ao. 29, 4'. 42.1 
Sebtebebfibne in Verbindung mit einem 

Hebewerk zur BodieTiunp Pinea 
zweistöckigen Wagen Schuppens. 
Besebreibung and Zdebnungeu. 

[46. AL, So. m, S. 

Die elektrisehe Zahnradbahn Bex — 
Gry ou - Villars in der Schweiz. 
Die Bahn besteht aus zwei Kelbungü- und 
einer Zahnradstrerke Z.ilmstruifre Rannit.\ht 
Elektrisrhe I^oiconiotiven mit zwei Motoren zu 
je looNutzpferdcsUIxken. Gleichstrom Ton 600 V 
durch Obeiieitang. 

[48. Bd., Aü. 31, Ä'. 7ÄJ 
Versetsnng des Bahnkörpers der Hetro' 
polltan West SideEIerated Rallway 
in Chicago. 
Beschreibung und Zeichnung. 

[48, lfd., No. 88, S. m.] 

Die dritte Schiene und oberirdische 
Stroiuzuführung für elektrische 
Ueberlandbah n e n. 
Erörterungen über diese Stromsttfilhrangs- 

Systeme. 

[48. Bd., No. 88, S. 1S&\ 

Kopfbabnliof mit Schleife der Metro- 
politan lllevated Uailrnad in Ch(- 
cago. 

Besehreibung und Aitbüdungen. 

(4«. Bd., \<>. 34, 6'. m.\ 
Klekl roniotor von Storey für starkver- 
änderlicbe (Je seh windigkeit. 
Der Motor hat eine eigenartige Anordnung 
des Magnetfelder, wodurch er beflUilgt sein 
soll, bei selir verschiedenen Geschwindigkeiten 
und Belastungen ohne erhebUehen Unterschied 
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im WirktingKprr.-Kl ku arlielleii. Besehrelbang 

mit Abbil(Unig<>n- 

[48. Bd., No. St, 8. i36.] 
Blnrii-Iit iing ssur Bcfördi' m n i: vmh l?au- 
inaterial für eineu langen Durch- 
Ub« unter einem Eisenbahn dämm. 
Beflchreibvn^ mtt Abbildung. 
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»ei i'iiH' Aufstellung wioriorpeprehi'n. die sich 
auf den Kurftstaud der Aktien der führcndon 
Elektrisitits-Geflellaehaften besieht; danach 
standen 



.1 



die Aktien 



[SSL Jahry., 



La 



baae economica della traaforma- 
slone a trasione elettriea delle 
linee attualmente eaereltate a va- 

pore. 

Wiedergab« des wesentlichsten Inhalts 

riiHT Alili.-iiHlliiMii niu ji-lciclitT Aiif-clirin, die 
von dem cngUschco Elektrotechniker <^ru»- 
WUson dem internationalen InKenlenr-KonirreBs 
hl Glasgow l'.Md vritv." 'i n't wurde. In dii fu-i 
Schrift wird davuo ausgegangen, dass der Ver- 
kehr namoniUch auf den mit Dampf betriebe- 
nen Zweigbahnen vielfach darunter leide, das» 
darauf zur Hrsparung vuu Üetriebskosteii 
nur eine geringe Zahl von Zilgen Terkehre. 
t'nter Vergleleliung der festen und verrtnder- 
licheu Betricbskobton bei Dampf- und elektri- I 
schem Betrieb nach englischen Beispiolen wird i 
nntersuclit, unter welchen Verkehrs- "iid »au- \ 
stigen Bedingungen in solchen Fällen sieh die 
Kinfiilirung des elektriBchen an Stelle des 
Dampfbetriebes als sweckmAssig und inhncnd 
erweise. | 
Jakrg^ Htf% SiytteitUter-OktiAtr.] , 
Questiorii ii lntive alla traalone elet- 
triea »ulle ferrovie. ' 
In einem €9 Druckseiten umfassenden Auf- | 
8at7,r hosprieht der itilienlscho KiHcnI):iIin , 
inepektor Egisto Uristuayer die versehiedcnen 1 
für den elektrischen Betrieb der Hsenbahnen ' 
bis Jetst zur Anwendnnjr pokomujenen oder in 
Vorschlag gebrachten Sv.-U'nie. AI» zweck- 
nilssigstf Verwendnngsforni, sowohl In tech- | 
nischer als wirtlinchaftlicher Beziehung, be- 
zeichnet der Verfasser Dreipha-senstroni von 
hoher Spannung, wie er bei dem elek- | 
irischen Betrieb der Strecken ("hiavenna 
Lecco und r'olico — Sondrio zur Anwendung 
gekonnnen ist (vergl. Zeitsclirifc für Klein- 
bahnen, 1<W2, Juli-Heft, S.487}. Dem Aufsatse, 
in dem u. a. auch die von der deutschen 
Studiengesellsehaft für Schnellbahnen ange- 
stellten Vorsuche behandelt werden, sind ^teich- 
nuufeu im Texte beigefftert- 

L'Economi»te IVaru^ais. iyu2. 

{», Jahrg^ So. 34, S. 35t.] 
Die elektrische Industrie Deutschlands 
im Jahre 1901. 
A. Kaffalovlch bespricht die bekannten 

Krsclieinungeii, die im Jahre UHU im Gegen- 
nm* »u dem Aufschwung der Vntjahre eilten 
»tarkeu Rttckgang erkennen lassen; eine Felge 

»lir l 'el>er]inidnkti')n dieser Vorjahre. Aus 
suiuL'ii Auütuhruugeu, die Neuo» nicht bringen, 
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der Akkuniulatorcnfabrik 

Boeso 

[ der Allg. KlektrlaimtB-Qe- 

sellhchaft 

der Bertiner Klektri^Utts- 

werke ..... 
der Kontinentalen Genell- 
scliafi für elektrische 
rnteriirhTniing«'n . . . 
der KlcktrixitÄlH - fJesell- 
.schaft Schuckert . . . 
der KlektriKitäts - (iesell- 
schaft Lahmeyer . . . 
' der KlektrixilÄts - Geseli- 
Kchaft Siemens & Ualske 

I des Helios 

der Union 



Le GimeCivü. 

[iL Bd., No. tö, S. m 
Elektrische Strassenbahnen in Mar- 
seille. 

lAnge ungeHihr lüS km. Zentralstation ffir 
'»öOti \'. mit iü scrvc r)4l(iü KW. Sech» Ihiter- 
xtationen für Gleichstrom von döO V. Gegen- 
wärtige Tagesleistung der Zentrale 40000 bis 
fiOOüO KW/8t. Zoichnungen und Besehreibung. 

Munieipid Af fa^n. SSOi. 

(/?//. 6", Xo. 2, S. •y:f 

Die Ronstessionenfrage in Cleveland. 
Von E. W. Berois. 
I'ie Vorg/ln:,!', ilie in Clevcland zu einer 
Neuordnung der Gas- und Strassenbabnkou- 
sessionen geführt haben, werden knn be- 
ItMu liti t I' iiuuM ergielit -icli ein interessanter 
Beleg einmal für die Art, wie die Privatgeseil- 
schalten die Ihnen auferlegten Pflichten rBek- 
sicliislos vernachlässigen, .sodann für das Fort- 
schreilen der VerMtadilichungnidee in den Ver- 
einigten Staaten. 



Ofuferri'irhiiKhe EiMnbeOin'Zmiung. 1808. 



[35. Jahrg., Ko. 24 u. 3B, S. SB v. 387.] 
Die Sicherungsanlagen der Wiener 
Stadtbahn. 
Beschreibung mit Abbildungen. 

[35. Jahrg., Nö. 3H. S. »t] 

Kgy p ti H c h 4> Lokalbahnen. 

Im ganzen sind &M) km geplant; .sie wer- 
den überwiegend auf den Strassenzügen laufbn 

und sttnitlicli 75 cm -Spur haben Die Bau- 
kuitteu betragen rd. 3IU0U K auf 1 kut: die 
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Atustattung ist eiaCach, dM ebene (telAnde 
ennögUcbt billigen Betrieb. 

TA« KaOroad OMUftie, jm. 

\S4. Btt., No. 31, S. mt] 
KraftbreniALMi für Stras.senbahiioii. 

Bericht für deti ,Bo«rd of Public Improve- 
ments" in St. Louis. 

{St. Bd.. No. 3i, S. 097.] 
Z(>nf ral c Wa oii k n i)p Inn 
dio ein leichtes Befahreu von eugen Krüm- 
nutofen geatitttet. Abbfldnnfr und kun» B«- 
■cbraibnnic. 

[34. IStf., Nu. 31, S. mi.\ 
Nene* Stsblgerippe fflr Güterwai^en. 
Beiebrelbnng und Abbildung. 

\3i M . Xn. 31, .V. fiUti.\ 
Einrii-btuiig zur Verladung in Güter- 
schuppen. 
Kh handelt sich mn eine Art beweglicher 
Ladebühne, die auf einer geschlossenen Bahn 
Unft Die BBbne ist nua kleinen vlerrlderigen 
Plattformen zuManimengesotKt und wird durch 
Elektromotoren, die auf eine Kette wirlicn, an- 
getrieben. Abbildungen etaid dem Artikel bei- 
gegeben. 

[34. lid.. No. 34, S. «55.| 
Drainine mit Gaeolinniotor. 

Grewicht otw» SO kg, Geschwindigkeit 
etwa 40 km/St. 

[St, Bd., No. 36, S. m.\ 

Die KinrichtiinfT «Je« Mersey tunnel» fflr 

elektrischen Betrieb 
wird von den Westinghou8e-W« rken in l?a«t- 
Pitt«burfrb bp''orfrt, IMv Rahn. dio mit Motion 
Lange Liverpool und Birkciiboad vi^rbiiidel, 
wird dit^ Ziih'itiiii;^ dureli eine dritte .Schiene 
erhalten; eine vierte Schiene wird für die 
Bückleitung gelegt, um die Fahrsehienen nicht 
benutzen zu müssen. Ein Dreindouten-Verkehr 
ifit vorgesehen; die Zflge werden je aus (ttnf 
Wagen besteben, deren vorderster und fain- 
terstor die Motoren tragen. Die Kraftmaschinen 
«iad auf (Mino PS eingericlitet. 

T he Jta ilmnt Xctcs. I9<)'l 

[78. Bd., No. 2017, S. 33ä.l 
Die Eisenbahnen und der Wettbewerb 
der elektrischen Strassenbahnen. 
Die Ausftthmugen, die die Leiter einiger 
der wtoihtigsteD Bahnen Englands in den lehrten 
Generalversaniniliingen geuincht haben, werden 
KOBatoioeDgestellt; daraus Ist enichtlicb, dasa 
sieh der Wettbewerb derStrassenbahnen nehfin 
seilt •mpindllcb geltend macht. 

The Streei RaUvMji .tournal. iSOS. 

\20. B,l., S». 2, S. «5.1 

Die Anlagen der YouugsiowD- Sharon- 
Elsenbahn- und Beleuebtungs-Ue- 
Seilschaft. 
Die Zentrale enseugi zweipbasiguti ätrom 

▼es SS60 V, der in dreiphasigen von 100n> V 



: umgeformt wird. Etwa 2000 KW. Drei Unter- 
I Stationen mit je zwei umlaufenden Umfonnem 

I von je 200 KW, Zwei UiitiTNlationcn haben 
I ausserdem Batterien zu etwa 200 Ampöre- 
I Standen. Doppelte oberifdtache Leitung. 91 
' gesrhlossiMic, IS offene Wagen, 1 Lnkoiuotlve 
fiir Güterbeßirderung. Zeichnungen und Be- 
schreibung. 

[20. n,l., N->. !> .V 101.] 
Ergebnisse der Versuchsfahrten der 
Stndiengesellschaft ffir elektrl- 
I HC In- .^i'hnollbiihnen auf der Strecke 
I Berlin — Zossen. 

Wiedergabe eines Vortrags des Geh. Ober- 
I fiaur&th Loebner 

(30. n,t., N". 2. s. 106.] 
Ko nstruktionüforui einer Strotusu- 
fllbrunfrssehlene fUr elektrische 

Bahnen, 

die Sicherheit gegen Eis, Hagel luid Kuri- 
schtusa durch Werkseuge sur Qlelsunlerbal- 
tung u, w. bieten soll. Zeichnungen and 

Beschreibung. 

f»l. Bft., Kn. S,S.m] 
Die Sutten— Howtb-Etsenbahn. 

Hie Hafm ist in der NRhe von Dublin in 
sclnvicri^n iii Geliliide erbaut. Elektrischer Be- 
, trii'li < iieichstrom von 560 V. Zentrale für 
476 KW. Spurweite liü) ein. rnterst^itlon mit 
I Sammlerb.itteric für 20() Anipfcre-.Stunden. 16 
, Verdeckwagen mit je 07 l'lAtzen. Signalsystem 
mit elektrischen Lampen. l..uft-, Uand- und 
elektrische Bremse. Zeichnungen und Be- 
sehreibung. 

[20. }{<l . Xu 2 V 12h" 
Klektrischer OmnibuM mit oberirdischer 
I BtromsufUhrung zwischen Nissa 
II nd Monte Carlo. 

i>er Kontaktwagen bat Eigcnbowegung. 
' (Lombard'GÖrin.) ISentrale fOr Drehstrom von 
' lOfOO V Droi Unterstationeii für Gleichstrom 
von etwa WJ» V. Geplant »lud 12 Wagen für 
je 18 Reisende. Zeichnungen und Beschrei- 
bung. 

[20. lid., No. 2, .y. Iö4.\ 
Beisnng von Eisenbahnwagen. 

Be«[)n'rhun <r \ iTschii'dciii'r Systcino. Die 

Verwendung elektrischer Iloizung bei ^trassen- 
j bahnwagen wird nicht flir aussichtslos ge- 
halten. 

[20, Bd., No. 2, S. /ÄLj 
• Ausuutsung der Betriebsmittel. 

irntersuehung über IMnlzzahl und Zahl der 
Ueisenden bei verschiedrii. ii Bahnen. ,\n- 
bäugewagua werden als gutes Ausgleiclksniittel 
fAr Verkehrssehwankuugen empfohlen. 

(aOL Bd., No. 2, .S. 156.\ 

Die richtige Spurweite fttr Vorort- 
bahnen. 

Bei Lokaibaliueu mit Dampfbetrieb Mird 
I Schnialspnr fnr stweckmüHSig gehalten. 
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[20. Ihl., Xo. 2, s. m.\ 
Bremsen für Stra^senbsbnwagen. 

Betprechung und Kritik der verBchledeoen 
bei Strassonhabnwagen in Frage kommenden 

BromssystciiK'. 

(aOL BiT., No. 2, s. m] 

UntiTf^ruiidbahneii in London. 

AJlgetneioe . iCrurt«ruugen. BeBcbreibuiiij: 
der Ci^— lioadi London-, Waterloo'-i^ity- und 
der Central London-Bahn. Zeidmnngen. 

fhl., X.>. 3, S. /»l 
Str:iS'»t'nliahntMi von Halifax. 
Dil* Kniftütaiiuii bat nuter aiideriiui xwet 
Dampfturbinen^ Dreliatrom von BQOü V. Uotl- 
rende Umfonner. GIHaUnge 8U lern. 

[20. H<l.. .V.'. 3, .V. 2Ji.] 

Verbe»if»rungen auf der Metropolitain- 
Bahn tn Paris. 

Die Züffe .soll»'n in Zukunft mit jv zwei 
Motorwagen, von denen eiuur \oru, der an- 
dere am SchluB» des Zuges steht, befördert 
Verden. 

\2(>- n,t , .V-.. .7, ,v. 2:^.] 

Unterirdiscbt; Sli ouixutulirnng Ihm der 
Briistceler 8trass»>nbahn. 
Beai'hrptbung mit Zeichnungen. 

[20. Uli., Am. ;;, .v. 23h.] 

i.>i8i(iplin bei birasvcubahnbcanitou. 
Es handelt steh um ein System, wobei den 

Heinuiii'H i'' n.irli iliicin «üriistliclicn X'cili.illru 
Notc'M crtlieilt wurden. Uoauito mit i^uteu 
Natea werden achnelier befördert als solche 
mit weniger guten. 

{2ü. H l.. A... 3. .y 241.\ 
licHchrinbuu;; oincs Thfllloiiersvsifuif.. 
das in England auf cintT kuinen Vernuchs- 
jitreck« angeordnet ixi. Zeichnungen und Bt^ 
.Hchreibung. 

\so. IM , xtK 3, at. m.\ 

Schiciu'nbi fiiiHt> mit l.iiftdrni'kantHcb. 
Zeichnung und Reschrcibun^' 

.2ü. H<l., Sa. 3, S. 24ä.\ 
Soiiinierwagfu für Vork in l'i»ua«»yi- 
vanien. 
Zeichnung und Beiwshreibung. 

\2(i. Il<l . .V.v. .7. .V. 24t,.] 

L'niwcnUbare>> .Nrhild für Strahsunbahn- 
wagen. 

Das Svliild ist •liir<-liM-li<>iiii-iiil und wird 
bei Dunkelheit «'lekirist h Ucl(<iielit('t. 

\-J(>. ll'l . .\-/. 3. s. -JM.] 
/.um l\r.spariMi üli'ktrisclii'r 



\' ci rri (• h tu i. 

.\ili<'il beim 
Dir \ orrichtunj 
yt'hrarlil. Sic .hoII 



Anfahren. 

ist am Stromroplrr an- 
>ir(i b«'i einif^en Bahnen, 



wo sie eingeführt ist, als ^cweckmlkeaig er^ 
wieaen haben. Beechreibang und Zetdinnng. 

The Str *iet U ailway Hrru ii . iliu2. 

[12. Bd.. Af.. H, S. 441.i 
Die Aorora—Elgln — Chicago-Bahn. 

BcM hiciluiiif^ und Zeiclmnngen wesent- 
Ucbor Bauwerke und Aulagen. Dreipbaaen- 
stroni in der Zentralstation. Wn V. 6 Unter- 
statiotKMi für Cüi'ichstroin von fiOO V. ;-K> VFer- 
aebsige Wagcu, davon 2U Motorwagen. Es 
aollen Versvehsfahrten bis su IAO kni/8td. an- 
j?etitellt worden. .Toder Wagen hat 4 Motoren 
von je 125 Nutzpferden. 

I/2L IM., A'o. ö, a. m.] 
Umwandelbare Wagen. 

Es handelt sich um die I^rlchtungen, die 

e« ermiiglicheti, jfeHchloHsene Wa{:^rn n.nch Be 
darf voriibergebund in uffene zu verwandeln. 
BeHi hreibnng und Zefebnungen Tenchiedener 
bysteme. 

Iii Bä., Au. a, a. 4ßaj 

Untersuchung Aber die Erwirmnng toq 

Ha Ii II luotoren 
mit bi-haubildorn. 

[12. BiL, yu. 8, 4sy.\ 
Sprengwagen auf Strassenbahnen. 

Bi'-riir<'ibnng und Zelehnungen Tersebiede- 

ner Svisieum. 

|/2 Bd.. No. 8, S. ttS.\ 

Die Liiicoln-Kraftstatlon der Hochbahn 

in Boston. 
Drei Hasehinensätae mit sunammen 13 500 
Nutzpferden. Anlage kann bis» auf .HOOtX) Nuta- 
pfcrde erweitert werden. Für Weichen und 
Signale Ilrcssluftbetrieb. 

(fi. BA. A'o. 6, S. im 

Neuer 8ir«mregl«-r. 

Zeichnungen und Beschreibung. 

\t2. H,f . \'. S. .s.500.\ 
><ener Wagenschuppen für die Stadl- 
bahn in Chicago. 

St lni])]H'ii hat eigenthüinliclit' Tliore, 
die kurz besrhriebeu werden. Abbildung. 

SS^itnvhrifl </<■.-■ öxtfi-rrühlucheii htf/ttiicwr wwd 

Arrhitrkffn- Vi rri rix 1902. 

[M. .liihry., .\u. 27, S. «[».J 

Die neuen IClektrisitlltswerke der New- 

V'irlier iloi-hbabu. 
Wiedergabe ein«'.s Vortrajfeh anif Skizzen). 

Ii4. Jahrs/., Xu. 27. 61!f.\ 
Bleiche rt'sehe Drahtseilbahnen. 

Kurae l)nr^tellung (mit Zeiehnunffcn) dOS 
gegenwärtigen Standes dieses Befürdening«' 

mittolK. 



Kür ihr K.'iUklion ^ •■runtworllit'li : Dr. A. v. <l. Li-yt'n in f!' rlii) 
Vertilg vun Julius >i pri atfi- r tu Bcrliu X. - Druck voa II. Ucrmiutu in boriia. 
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Znr Frage der AnordniuiK der Strasüeubahn-Haltestellen ao Strassen- 

krensEiingeii. 



V«ii 

H. Dielrleh« 



■tUtitehtir 



Die in Heft I. 8. 277 ff., dieser Zeit- 
schrift angeschnittetu; Frage d«»r zwcck- 
inflsfifTsffTi Aiiiinliiuiig' der HHltestellen 
elckt^i^scher btrassenbabncu vor oder hinter 
StraftBimkreuximgen wird ans der in Vor^ 
schlag gebrachten Statistik wohl kaum 
eine betViedigendf" lieantwortung linden 
k<"mnen; sind doch di«- VcrkchrsvcrhÄlt- 
lüsmi in den einzelnen StMten und die 
Ge]>tl'ig' iilieifoii der einzeln<»n Verwflltiingfn 
zu v<T8fhicdenartig, um von eim-m Be- 
triebe anf den anderen 8ehlfl«»e cn ge- 
statten. Für '!( n Berliner Vi rk< br insbe- 
sondere können die Erfahrungen in anderen 
Städten nicht massgehlieh sein, wie der llerr 
\'erfjiss< r des oben erwjlhnten Aufsatzes 
jn Ili-t mit Keeht hervorlieVtt: liier müssen 
die \ eikehrsverhültnisse im einzelnen ge- 
prüft werden, am die sireekmaestgste Lage 
der ITaliestellen festzustellen. Allgemeine 
Grundsätze werden sich z. B. für die beson- 
ders wichtigen Verkehrsknotenpunkte in 
Berlin wie Potsdamer IMntz, Spittcimarkt» 
AlexaiHi« rpliilz. kiiuiii aufstellen lassen. Für 
weniger verkehrsreiche ätratuHinkreuzungen 
kann indesaen wohl versucht werde», die 
Auorilmmg der Haltestellen einheiilich zu 
regeln, ob es sich aber cmpHehlt, eine 
Aenderung des bestehenden ZustanUes vor- 
Ennehmeo, mflsste wohl noi*h nftlier unter- 
sucht worden. 

Im allgemeinen sind für die Ausbildung 
der Strassenkreuzungen von Sirassenbah- 
nm 6 ▼erschiedenc Verkehrsanordnungcn, 
entsprechend den Abb. 1 bis 0 (S. 
SU verzeichnen. 

Es empfiehlt sich, den Fall in Abb. 0 
als den umfassendsten und im Verkelir der 

Berliner Strassenlinhnpii vielfach vf^rknm 
meuden der nachfolgenden Betrachtung zu 
Grunde 8U legen. 

Die beiden in Ii« .Ic stebeudeti .\nord- 
nnngen 1 und II d' f II i)tesiell<*n »ind in 
Abb. 7 und Ö (S. (Ui) .skizzirt. 



.Biillii. 



Bei der jet^t in Berlin Üblichen Anord- 
nung I betindcn sich die Halle^itellen vor 
der Strasscnkrouzung. P'iir die Beibehal- 
tung dicker Lage sind folgenile Gründe an- 
sufllhren: 

1. Ein von A nach ß fahrender Wagen 
bildet ein Verkehi-shiiidi iniHS für die auf 
dem Wege C—D passirendcn Strussenbah- 
nen, Fuhrwerke und Pussganger; er mnss 
deshalb beim P.issiren der Kreuzung lang- 
sam fahren, um im Falle der Gefahr sofort 
zum Stillstan<l gebracht werden zu können. 
Die Fahrgeschwindigkeit soll beispielsweise 
bei der Strassenkreuzung anf 7 km/Std. er- 
miU»higt werden, gegenüber einer HOchst- 
gi'sehwlndigkeit von 15 km/Std., wie sie 
auf bf lebten Strasson noch zulflasig er- 
scheint. 

Diese Bedingung, die zu kreuzende 
Strasse langsam zu überfahren, Itst im Falle 1 
unbedingt gewährleistet, wogegen im Falle IJ 
bei Bremsung des in voller Fahrt bettnd- 
lichon Wagens dies nicht immer mit Sicher- 
heit zu erreichen ist. Die GefVilir fflr die 
l'assanten und kreuzenden Fuhrwerke ist 
bei der jetzigen Anordnung also geringer. 

Insbesondere wenn in der kreuzenden 
Strasse <'benfalls eine Strassenbahii ver 
kehrt, ist die Haltestelle vor der Kreuzung ' 
m. E. vorzuziehen; lU'UU angenommen, die 
Fahrgeschwindigkeit ist beim Erreichen der 
Strassenkreuzung auf etwa T kni Std. ab- 
gebremst, dann beträgt der Bremsweg bis 
zum SHIIstand bei Gefahrbremsung (p s 
rd. 1.0) für ' iii' II Zug von rd. 20 t je nach 
den 'lYaktionsverhillttiissen .5—4 m, was 
unter Berücksichtigung der Zeit, die bis 
zum Erkennen der Gefahr verstreicht, einen 
Mindo'-rhrein-^wiir von H— lo m ergicbi- 
unter UmsiHuden zu viel, um einen Zu 
sammenstoss zu vermeiden. 

Aus deu Gesehw indigkeitsdiagrammen 
Abl>. 7a un<l Sa (S. UUA" i-^t ersichtlich, wie 
sich die B'ahrgeschwtudigkeit im Falle I 
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und II vcraiidcrt. I'n<= Mn« x strllt im letz- 
teren Falle doli nurmaleu BiN-müweg de» von 
15 km/Std. auf 7 km/Std. bromsend^n Zuge» 
(etwa 2fJ bis 25 in) dai*. 

Es i-t ersichtlich, d;«-- für d«n bei 
freier Haltcstellt; bis au (ti<- binisstmUreu- 
z\mg heranfahrenden Wagen infolge un- 
günstiger Trnlui()n>.\ (M li.Tlrinss«', Tuaclit- 
»amkeit des Wagenruhn rä ii. ^i. w. eine 
Venebiebnngr df>d Brems'n'egcs x bis Jn die 
Strasaenkrouzung hinein vorkommen kann 
und der Vtirkehr ilci kiruzi ndfu Kiiss- 
gäuger und Fuhrwerk«- golahnlct wird. 



langsam zu durctif ilir'-n odt r vni lit-i' ;iir/u- 
haltcn, um die Wcicheuzungc uiuzustcllcu; 
daraus eigiebt sieh in Rflcluicht auf die 
Betriebsökonoinie liie Lage der llaltesteUe 
vor dor W«'iclK-, i|. i. vor der Strassen- 
kreuzung, alb di<- uatürlichsti*. 

8. Dati Uebcrseliroiien der Strasse hinter 
dem bähenden W.tf^i ii ist w< im lueh an 
sich mit (iefaliren vt-rbuiuk-Q, sü Uuch ui. E. 
Im Falte I weniger gefKhrlicb als im Falle II, 
d.i ' - i' 'Icnfjdls leichter ist, den nach 
]'<i-sin 11 der Krenzun«? im Anfahren be 
grilteiu-n Wagen augenl)lickiicli zu bremsen 





Wenn sieh aueli hei Gefabrbremsung 

da> Mass x auf V:i~Vt vi-mngeni iJIsst, so 
würde Jedojifalls die Anordnung der Ualle- 
stelleii im Falle U an die ohnehin im gross- 
städtiselft; X'erkehr üImcius niiirestreiigte 
Aulmerksauikeit der Wagcnlüliri;r noch 
höhere Anfordemngen stellen, wahrend es 
jetzt nach dem Verhi>>eu di r llaUestelle 
tdn Leielites ist, die F;i!ii Iiwindigkeil 
beim l'assir4 U der Kreuzung beliebig zu 
reg<«ln und Zusammenstössen vorscnbongen. j 

2. Iteini Eiiilahreii (h-r Strassenbaliu in 
♦üiiü kreuzende ;>tr«b»e isi ' s noihweinlig, 
die "Weiche dci» abzweigeuden Strange^ 



als den vor der Kreuzung noch in voller 
oder mir wenig verzögerter Falirt befind- 
lichen Wagen /um Stehen zu bringen. 

Es musK dabei nnr unbedingt verlangt 
werden (wie es auch in Iteriin geschieht^ 
dass der an dt-m haltenden Wagen vorüber- 
fahrende Motorwagen mehrfache Klingel- 
zcichiMi giebt und da»* Anfahren so lange 
hin itissehiebt, bis erden haltenden Wagen 
(laäsirt hat. 

Legt man die Haltestelle hinter die 
Stra>s. nkreazung, so wttre nothwendig. den 
von B n.u h ,4 entiri';„'''Mkomnienden Wngeu 
Uhler Um.-tiinileu mehr als ÜÜ m vor der 
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Strasscnkrouzung' und mindestens 30 — 26 in 
vor dem haltenden Wagen zu bremsen, tun 
(Ue voQe Fafaig«8ehw]ndf|rkeit von 15 anf 
eiwa 7 km/Std. za «'rmässlgen. 

Dieser nornial»* Bremsweg entspricht 
wieder dem Mass x der Abb. 8a, und die- 
selben ErwflgDngwi wie vorher fttr die 
Strassetikrcuzung sind anch hier geltend 
za macbeu, eine geringe Verschiebung des 
HasseB x entgegen dem ludtendeii Wagen 




Abb. 7. 




wird 'die Oefahren für dae binter demselben ^ 

tib(-r die Str.i^He gehende PubUkom wesent- 
lich erhüben. , 
4. A«eb das fahrende PubUknm selbst i 
bat ein InteresM danm, vor der Strassen- 

kreuzung anzuhalten, der grössto Theil des 
an einer Strasäenkreuzung absteigenden ' 
Fnblitnuns beabsichtigt, die abzweigende 
Strasse aufznsiu fien; und zw.ir geht «ias- 
selbo, wenn die 3tnu>Henbulm iu denselben 
Riehtang weiterfährt, meist in die kreuzende ' 



Strasse, wctm aber die Strasscnbahir seit- 
lich abbiegt, dagegen in der ursprOnglichen 
Riohtiing weiter. Eine Beobacbtong, die 
man auf den Strassen- Beilins v^ach 
machen kann 

Liegt nun die lialteät« lle hinter der 
Straasenlcretuung, so entspricht dies nicht 
dem Interesse eines grossen Theils des ab- 
steigenden Pnblikums, das dieser Art 
weiter befördert wii-d, als es wüuäcbt, und 
die Anordnung der Haltestellen nach Fall II 
würde vielfaeli «las Bestreben ziir Fnl^e 
haben, vor der Ötras»enkreuzang vom fah- 
renden Wagen abeuMpringen, was die Ge- 
fahren <le6 Strassenbahnvalcehrs nur noch 
erhöhen würfle. 

Es \&»&t »ich denken, dass dem auf- 
steigenden FahrpubUknm nnter Umstanden 
damit gedient ist, wenn die Halte- 
stellen hinter der Slrasscnkreuünng liegen, 
da es dann angesiclits des herannahenden 
Wagens noch Zeit flnden kann, die Halte- 
stelle zu erreichen, indessen müssen diese 
Wünsche gegenüber den schwerwiegendeu 
Rftcksicbten auf die Verkehrssicherheit 
wohl snrflcktreten. 

5. Di<- elektrischen Wagen kOnnen im 
Fall 1 ihre Ueachwindigkeit von einer 
StrassenkreTUEong zur anderen voll aos- 
nutzcn. und d< r Betrieb ist rati(nielier al> 
im Fitlli 11, besonders wenn die Brems- 
arbeit unter Verwenhuug der lebendigen 
Kraft auf ein Mtodestmass herabgesetzt 
wird. 

6. ^V.\u kc'mnt«' zwar zu Ungunsten des 
Falles 1 Hutüliren, dass der Verkehr der 
Übrigen Strassenfiihrwerke das Ein- und 
Aussteigen *!es Strassenbahiipublikums 
mehr geilihrdet, als bei Anordinmg der 
Haltestellen nach Fall II, weil diese Fuhr- 
werke mit grösserer Schnelligkt ii vor d. r 
Kreuzung verkehren, als hinter ihr; indessen 
erachtünt dieser Einwand nicht so bedeu- 
tongsvoU, weil ck sich unsehwer erreichen 
lässt. die Fabrf^escliwiiidtiErkeii der Drosch- 
ken, Omniliusse n. s. w. rechtzeitig zu 
ermUssigen; ja man konnte sogar erwflgen, 
ob nieiii aiicli diesen Fuhrwerken gemein- 
same Halt«-slellen mit der Strasscnbalin 
vorzuschreiben wären, um die (Gefahren für 
das anf- nnd absteigende Publikum zu be- 
seitipcn Nntnrgemäss würden die Fuhr- 
werke nur dann zu halten haben, wenn 
Strassenbahnwageu sich an den Ilaliestellen 
beHnden. 

Solche VorNchrift wünle voraussieht 
lieh auch zur Entlastung der Uaupt»(tra8sen 
insb<^onderc von Droschken u. s. w. bei- 



51 

Digitized by Google 



694 



Die ütrasseababneo in den VereinigteD Staaten von Amerika. 



tragen, die dum die. Nebenstiusseu bcvor- 
KVLgeu mil3St«n, um ihre Falirgt sebwiadig^ 
keit voll entwickeln zu künnen. 

Liegt die Haltestelle hinter der Kr«n- 

zang, dann würde indessen diese Massregel 
leicht ein Anstauen d«'r Fuhrwerke gerade 
aut der Strasseukreuzung zur Folge haben. 



kreuzenden FnhrweilLe and die Fttseginfer 

gewährleistet. 

Jedenfalls ersctieint es im Interesse der 
mOglfehsten Vereinfachung des Strossen- 

bahnverkehrs zweckmässig, sobald für eine 
grössere Anzahl von Verkehrspunkten die 
Lage der Haltestellen z. B. vor den Stra«s8en- 



/'^if'ahr-pn 
Jvtei freier 

4- 





Abb.?«. 



^ I 




+ 



Abb. »II. 



AJbo an<di dieser Nebengnmd spricht 
zu Ghmsten der bisherigen Anordnung der 
Haltestellen. 

Um aus den vorstebeuilen Erwägungen 
eine SchlnssfolgeniDg zu ziehen, dürfte m. 

E. die Anordnimg der Tlalfcst' llen vor den 
Strassenkrcuzuugen, wie sie in Berlin üb- 
lich ist, den Vorzug verdienen, well sie 
eine grössere Sicherheit für den Verkehr 
der Strassenbabn selbst, wie auch für die 



kreuznngen als notbwendig anerkannt ist, 
dann auch die übrigen Haltestellen eben- 
falls vor die Kreuzungen zu legen, um 
einen geregelten Verkehr des die Bahn 
benutzenden Publikums zu ermOgUcIten; 
denn ein Wechsel in der Lage der 
Oaltestellen würde für die i^chnelle Orieu- 
tirung de« Publikums und fOr die glatti; 
Abwicklung des Verkehrs nur hinderüoh 
sein. 
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r,. Schimpff, 
Ki>KierunKt>-BMinieitier in Alton». 



Die ersten, Anfang der achtziger .lahre 
des vorigen Jahrhund* i t- in Hetriel) ge- 
setzten DynamoniHschinen waren Licht- 

•I 8u Zeitschrift für KUinbabiien, 1902. %. 619i 
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niasehincn: in der Kegel zweipolig, mit 
hoher Umdrehungszahl. Sie wurden 
dmch Eiemen von einer gemeinsamen 
(Haupt-) Welle aus, tind diese Ton einer 
oder mehreren Dampfmaschinen eben- 
falls durch Riemen angetrieben. Dni-ch die 
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doppelte Uebenetisanir wnren Gesctawin- t ewisehen den beiden Zylindern. Stehende 

digkeit von Dampfmaschine und Dynamo Maschinen dieser On")f^^!(• sind nur verein- 
vonstflndig' unabhängig von einander. Der- zeit bei grossem Platzmangel angewendet 
ai iige Licht werke mit vielen kleinen Ma- ; wordeu. Der Vorth eil der leichteren Uebor- 
schlnen haben »ich noch bis hente erhalten, | WMhmig und Bedienung erschien also grow 
und in dem 1890 vollsUlndig umgebautpn p:«'nng. iira die — bei lans-sameni Gange 
Bahn- und Lichtwerke iu Milwaukee ist ! allerdings uicht su hci-vortreteuden — 
di^e BanweiM für die Ltobtmasohinen von ( Minfl^l der Hefifenden Haaehüien, einseitigen 
neuem zur Anwendung gelangt. Kolboiidraek und starke Beanspniohmig^ der 

Für die ältesten Bahn-Kraftwerke, die ' Gründung, aufzuwiegen. 
Milte der achtziger Jahre erbaut wurden, ' Erst in allerletzter Zeit sind stehende 
wurde der Gnippenantrieb beibehalten; im Mas •hinen häaiigei geworden, nachdem 
Jahre 1890 ging man j'-doch zinn Einzel- durch die Vereinigung der gesamten 
antrieb über, mit einfacher HiemeuUber- ^ Strassen bahnen einer Stadt zu einer Ge- 
tragung zwischen DanpAnaechtne nnd , setlsehaft einmal der Ümfang der Verlhei- 
DjTiamo. Diese wurden jetzt vierpdlifi; aus- lungsnetze, andererseits durch die Anwen- 
geführt, wodurch das Uebersetzungsver- dung der Drehstrom-Knittübcrtragung die 
hüliniss bereits wesentlich verringert wer- , Grösse des einzelnen Kraftwerks erheb- 
den konnte; sp&ter wnrde die Zahl der Pole I lieh gewachsen war. Aber selbst für die 
auf H. die T;(.'istnng hh auf 200 KW ge- zur Anwendung gekommenen 4(0) PS 
steigert; zimi Antrieb der grössten Strom- i Maschinen hatte man vielleicht weiterhin 
erzcugcr genügte dentnach eine dOOpferdige { liegende Anordnung gewlUilt, wenn nicht 
Dampfma.schinc. der l^odinwerth gebieterisch auf die Ein- 

Mit der Ausdehnung der Strassenbahncn ; schränkung des Flächenraums hingewiesen 
M'uchs die Möglichkeit, grössere Maschinen- ■ hätte: für die Maschinen des Mauhattau- 
sätze anenwenden. und damit war die Vor- Hochbahn-Kratltwerks, die später bescbrie- 
bedinprnnf? für unmittelbare Kupplung von ben werden, hat rann wieder dieHAlfteder 
Dampfmaschine und Stromerzeuger ge- j Zylinder hegend angeordnet, 
geben. Znr Ansführong kam sie snerst | In den Bauarten der einzelnen Ma- 
1803 für die Kuudbahn auf der Chicagoer schtnenfabriken zeiget sich eine grosse 
Ausstellung mit der damals unerhfirten Uebereinstimnmng, die — wie überhaupt 
L«iötvmg von 80t) KW; diese Bahnanlage die Vorliebe für Regelformen — ein her- 
zeigte sogleich die erste Anwendung der | vortrt^ender Zug des amerikanischen In- 
dritten Schiene als Struinleininfj nnd wurde p^enieurwcpeus ist. Dieses Streben nach 
bahnbrechend für die Anwendung der , Gleichheit, das ja bekanntlich im amerika- 
elektrischen Zugkraft auf Stadtbahnen. ( nisohen Leben ttberall zu Tage tritt, wird 
AJe Antrieb dienten langsam laufende im vorliegenden Falle unterstützt durch den 
Dampfniascdiiuen. regen (mid schnellenl) Meinungsan^itaascti 

Von iiuu an geht die Entwii klung der , in Wort und Schrift und den liautigen 
Stromerzenger mit der der Dampfmaschinen j Stellungswechsel der Ingenieare. 
für elektrischen Antricli Hand in Hand. Das Fliiclienvcrhältniss v(in Hoch und 

Trotz der Vorzüge, welche die schnell- ' Niederdruckkolbcn beträgt 1: 6 bis 3,5, 
laufende Dampfmaschine für den Bau der | höchstens 1:4. Dampftntntel werden nidit 
Stromerzeuger hat, und trotz mannigfacher angewandt; nur der Zwischenbehälter, 
Vorsuche verschiedener Firmen, schnell- dessen Inhalt etwa gleich dem des Hoch- 
laufende Maschinen einzuführen, ist doch ^ druckzylindei-s sein soll, enthält eine An- 
die Anwendung langsam lAUfender Ma- ; zahl Hessingrohre, iu die Keseeldampf 
schinen ühenviefTrnd preblieben, und mit eingeleitet wird. Dadurch wird der in den 
der weitereu Steigerung der GrOtuie der | Niederdi'uckzy linder eintretende Dampf in 
Masohhiensfttse hat man sich immer mehr | geringem Masse fiberhltzt. 
auf die Umdrehungszahl von 7ö beschränkt, Da eine Zeit lang die Gusseisen- und 

die demnach heute für grosse .Maschinen Gussstahl - Schwungräder häuHg zerspran- 
als Regel gelten kann. Mit der Steigerung gen, wurde von lüce & Sargent ein „Sicher- 
des Dampfdrucks ging man bald zn Ver^ | heits-Schwungrad'^eingefllhrt, mit schmiede- 
bundinasrhinen Ober, nnd für Teistungen eisernem Kranze, Flu^sstahlspeichen und 
bis zu 2ÜUU l'S bildete sich als Kegeluuord- ^ Gasseiseuoabe. Dou gleichen Zweck ver- 
nung die liegende Zwillings - Verbund- i folgte ein vollwan<Uges, an den Maschinen 
maschine heraus, mit Kondensation und d" ^ f'Iiarlestown Kraftwerks in Boston an- 
Lage von Schwangrad und Dynamo ^ gewendetes Schwungrad, das, abgesehen 
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▼on der Gosseisennabe, vollständig aus 20 
bis 25 mm starken iilei lifn hergestellt ist. 
Als Nucütiieil dieiseä fcicliwangrads wurde 
bemerkt, das» die Eahliuig der dicbt da- 
nebi-n liegenden Dynaniomaschine ver- 
schlechtert wurde. Mit der fortschreitenden 
StuhlgiifiBteelinik wurden derartige Bonder- 
konstruktioiien vcrhissen. 

Einem Fortfall des SelnvungradH und 
seinem Eiüutz duicli dea Läufer der Strom- 
enenfangsmaecliine trat derUnietand hin- 
dnrnd entgegen, dass* fast überall wegen 
des Fchleus von Fuilerbatterien die Dampf- 
maschinen grossen plfltsllehen Lastttnde- 
rungen ausgesetzt sind; ans dem gleichen 
Grutulc ist auch die Anwendung vnn Mehr- 
fach - Expausiousniascbincu für uumiuel- 
bareo Antrieb niemals emstfieh erwogen 

worden.!) 

Der gewährleistete Dampfverbrauch für 
die F8-Stnnde schwankt zwischen ftfi nnd 
B,9 kg; der luucrc Grenzwerth gilt für die 
grossen stehendim 4nfX) PS Masehinen. Bei 
einer Aeuderung der Leistung um di 10 bis 
16*/« soll der Oampfverbraneh den gleichen 
Werth behalten. 

IMe schneinaufenden Maschinen (fil>er 

Umdrehungen), die in der Anwendung 
stai'k di'- Minderzahl liihieii, weisen eine 
gewisse Mannigl'aliigiveit in der AusfOh- 
ning der Einselbeitent insbesondere der 
Steuerangon auf. Wir finden da Stenernrfren 
mit Achsem^ler für einfache und Doppel- 
schicber, daneben anch Lenkerstenentngen 
mit Schwungkug<'lrcgler. Die Sehiebcr 
kommen als Musr helschi* her, Kolben- 
schiebcr, iialmienschieber mit Gegcnplatte 
und Gittersetaieber Tor; die Oittersebieber 
selieinen besnnrlers ^J(■Me^t. Gelheilte 
Schieber wurden häutig angewendet. Kuie- 
hebelflberaetztingen zwischen Exzenter^ 
stan^je und Sehicberstange zur Minderung 
des schleichi ndcn f;aT)^"es der Schieber 
sind verciazeit in Auwendung. Eigentliche 
Vcntilstenerangen, mit besonderer» um 90* 
godri; htf-r StfiHTwelle, tinilft man nirfT'-n'is. 
iUs zu iW Umdieiumgen sind abgeminderte 
CorliSi$steuerttngen (mit zwangliiutigem 
Ventilsehluss) in Anwendung. 

Di(- an Zahl uth! B' «!( uiuntr weit über- 
wiegenden langsamlaulcMüeu .Maschinen 
haben fast alle die bekannte Coriissbahn- 
Htenrninrr mit Schwuiigkugelri frler. Einige 
wenige Maschinenfabriken, die iu der 
Kegel sclmelllanfendo Masciünen herstellen, 
behalten die von ihnen gepflegte Bauart 

I V'»'rt>in7.elt tinilpii sirli iioi li fdr Kifiiiet iüiir i !■ g\- 



der Steuerung auch für ihre Maschüien ge- 
ringerer Umdrehungszahl bei. 

Die Exzenter sitzen regelm&ssig auf 
, der Hauptwelle. Bei grosseren Maschinen 

werden Niederdruck- und Hochdruckseite 
gesteuert, theils durch dieselbe, theils durch 
getrennte Steuenmgen; bei kleineren Ma- 
schinen wird hänflg die Niederdmekseiie 
mit der Hand gesteuert. 

Die Achsenregier besitzen tlieils eine 
kreisfitnnigc, theils eine geradlinige Ver- 
steUmigsbahn des Exzenters. Zur Ver- 
stellung wird theils die Fliehkraft benutzt, 
theils das Beharrungsvennügen eines Ge- 
wichts, das bei Verzögerung des Bobwnng- 
rades voreilt, hei neschleunigung desselben 
zurückbleibt. In der Kegel werden beide 
Wirkungen Tcreinigt, indem die Bewegung 
des Beharmngsgcwicbts während des An- 
laufens der Maschine bis zur Erreichung 
der Kegelumdrehungszahl von den Flug- 
gewichten gehemmt wird. 

Als normale l eistung der Maschine 
wird in der Kei^i^l Vi Füllung für den IToeh- 
druckzyiinder angenommen, als mittlerer 
Arbeitsdruck des Niederdmckzylinders 2D 
bis 26 '/o der Kesscldampfspannung. 

Ein Boispif 1 einer li> f^ondcn Verbund- 
maschine mit Zwülingsanordnung der 
Zylinder ist in Abb. 116 gegeben. Die dar- 
gebteltti' Maschine, vnn •2fKf) PS T. eistun?, 
ist von der Corliss Steam Engine Co. iu 
Providence erbaut (für das Kraftwerk Cali- 
fornia Avenue in l.'bicago). Die Bauarten 
der «'inzelnen I^auanstalten sind aber in 
liezug auf die (Tesunitanordnung und die 
Hanptabmessungen so wenig von einander 
untersehicden. dn.'-s dieses BoiRpiel der am 
meisten angewandten Grösse beinahe als 
Kegclanordnung gelten kann. Dampfdruck 
9 Atm., Umdrehungszahl 75, Kolbendurch- 
messer 7<)2 und V.V2\. Knlbenwep: 1.324 mni. 

Iu Abb. 117 ist eine der neuzeitlichen 
grossen stehenden Maschinen von 8600 PS 

Leistung dargestellt. McKX) bis 4rjOO PS ist 
die Kegelgrüsse für stehende .Maschinen, 
und auch hier sind die Bauarten der ver- 
schiedenen Gesellschaften nahezu ttberein- 
stimmend. Nur in einei- Air.vendnn<r bei 
den Maschiueu des neuen Hauptkniftw ork» 
in Brooklyn, liegen abweichend von der 
Kegel Scliwiingr.'id und Dynamo anssm, 
auf einer Seite der Zylinder. 

Die Zahlen der abgebUdeluu MaschiJie 
sind: Höchstleistung SOOOPS, Dampfdruck 

11 Alm.. Umdrehungszahl 75. Zylinder- 
durclimesser lOKi und 1727 mm, Kolbenweg 
152t mm, Wellcndmchmesser im Lager 



Digitized by Google 



Die Strassenbahnen in den Vereinigten Stuten von Ainerilca. 



697 



3 





1 : r.iv 

Alili. IIb. CurliAüuiuM-liiiK- <li-r Corlii« Sli-am KiiKinc ('(u für JKW Lii>i»luuK. oiiiii' kutidonMtiou. 




^.4- 




y — WS — A 



4' +1 '.r»-t».- 'v:-* -V- 



-t^ff* n 





1 : IHiA 

Abb. 117. Virliundmasrhino vo» AUlR für :600 1*8 
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ZoitMhrift 



(510 mm, Durchmesser des Scbwnngrads ' sind, Abb. 118. Man hat bei den zngo- 
7620 mm, sein Gewicht 72 t. | hörigen ätromerzeogem die Leistung von 

Die neaeftte MaBobfnengattaDg ist die • 3600ftuf BOOOKW gesteigert» hat aber nicht 




t:18a 

Abb. Itt. Doitpel-TcrbuiHlanscbiM tob AUia-Chalnen, fOr MOO FS Leiatunr. MnalMtlaii'IIoclibahii. 

Vereinigung einer stehenden «nd liegenden | gewagt» anoh der Dampflnaaehine die 

Masrbine, wie sie für da^ Kraftwerk dor anderthalbfache Grösse zu geben, sordcni 

New-Yorker Hochbahn ausgeführt und für vorgeicogen, zwei Dampfmaschinen der 

das der Unterpflasterbahn im Bau begriffen : erprobten OrOsseanf dieselbe Welle wirken 
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zu lassen, so dass sie dii- Dynamomaschine 
umfasseD. Die Hochdruckzylinder sind 
Hegend, die Xfederdrucksylbider stebeDd 

anpreordnet und fTreifen paarweise an der- 
selben Kurbel an. Die beiden Kurbclu 
sind um 135** ffogen einander versetzt, so 
dabs man infolge der vier Zylincit r acht 
Angriffstakte während « iiicr UmdrehunR- 
der Welle erhält. Die dadurch erzielte 
GletohfOrmlgkeit des Krftfteangrffb*) Hess | 
ein besonderes Schwungnid entbehrlich er- 
scheinen, und so ist hier zum ersten Male j 
in Amerika ein Schwungrnddynamo aus- • 



schlie.sst, sobald der Hauptregler nictit an« 
spricht. 

Die Zahlen der Manhattan - Haaehine 

sind: Regelleistanfr ROOO, HöchsthMstang 
12500 PS, Dampfdruck 10,ö Atm., Um- 
drehungszahl Th. Zylinderdurchmesser (je 
doppelt) 1118 und 2236 mm» Kolbcnweg 
1524 mm. Wellendurchmesscr Im Laji^or 
8(Mmin, Durchmesser des ULofors 9753 mm, 
(•ein G«wieht 160 1. 

Das Gewicht der Maschine belräfift 
80 kg für die PS (Normalleistung); der von 
ihr in Ansprach genommen** Flächen- 




geführt worden. Gest< uert werden Hoch- 
und Niederdmcksylindcr je besonders. Bei 
der Manhattan -Maschine sind «^orlisshrfhne 
in Anwendung; bei der Untergrundbahn- 
masohine, bei der zom ersten Male 
überhitzter Dampf in grösserem Massstnbe 
zur Yerwendimg gelangen soll, sind füi* die 
Roebdmckzylinder Dockonvontile vorge- 
sehen. Der Schwungkugelregler hm den 
ilblichen Kiiinfnaiitri-'l) : ein SirherlHits 
regier ist vorgesehen, d«'r den Dnmptzutritt 

') Eine KrOmre Ii.'inirrin<L«clnDeimttunigr von 600ü rs 
Leintuntr, di« von der WminKliouüo-MHM'liinoiihaaanfUilt 
für die N«w-York Ediaon IllumiriBti'- Co gplmut wuni«, 
iM ein* Draifacb-SxputMioMiiMNKibiM (Qr Lidubetrivb. 

t mi 4a Voffcndtania vm pMfMlnltMrim. 



räum 200 «i'"- I^er Dampf verbrauch ist, 
wie bei den 4<XX) PS- .Masch inen, zu 5,9 kg 
gewährhustet worden, ist also verhflltniss- 
mttssig hoch. 

Antriebsmasohinen b esonderer äxi. 

Wenn die Kntwickinng' der Antrir-hs- 
maschincn für die elektrischen Kraftwerke 
im allgemeinen auch als eine a]]mUilich<> 
Ausgestaltung von Regelanordnnngen vr- 
.scheint, so <iftrf duch nicht untcrlas.'^eii 
werden, darauf liinzuweiäun, tlass eine der 
amerikanischen Itfaschinenbananstalten es 
sieh zur Aufpibe (gemacht hat, ihre eigenen 
Wege zu gehen und, wesentlich anter dem 
Einfioss des enropftischen Beispiels, die 
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Einfährung von Sonderbauarten in nm- 
fassendem Massstabe zu betreiben. Es ist 
dies die Westinglioose-Maachinenfabrik.'} 
Zn dieseii Sottderbanart«» g«hOr«n: 

1. Koduk-Verbundmasi'hinen, 

deren Haaptei^enthUmHchkeit das feste, mit 

Wasser und Oel gefttlUe Gehlnse bildet, 
in dem f*ich die Kurbeln bewegen. Im 
Gegensatz zu der sonstigen Elnzelher- 
stalltuig von Dampfmasohinen werden die 
Kodakmascliincn auf Laf?* r pofertif^ und 
können demnach besouderii l>iUig herge- 
stellt werden, billiger als eine doppelt wir* 
kende Masehine gleicher Leistonif. Die 
Maschinen werden ftir Leistungen von 35 
bis 740 rS mit bef^timmten Abstufungen 
för den Dampfdruek von 7,5 bis 11 Atm. 
gibaiit. Tn Verbindung mit )i Ii n -Strom- 
erzeugern sind sie allerdings t>elteu in Ge- 
brauch, dagegen ist ihre Anwendung anf 
anderen Gebieten weit verbreitet. B. fttr 
WerkstfUten, f«Tner /nr Ziighelcuchtung 
(besonders fttr die „L" -Züge, deren Zu- 
samraensetsong unverändert bleibt und bei 
denen eine im Packwagen stehende Ma- 
schine die Beleuchtung ftlr den ganzen Zag 
ohne Zuhilfenahme von Batterien herstellt); 
weiter für v(m idx^rgehende Zwecke und 
schlieHsii( h als ErregermMchine fflr Dreh- 
»trommascbinen. 

Der Dampfverbranch bei der Normat- 
last ist, da die Maschine ohne Kondensation 
arbeitet, etwas grösser als bei den doppelt 
wirkenden Verbundmaschinen, wächst aber 
sehr wenig init abnehmender l^elastnng, 
so dnng hei stjirk wechselnde i' Belastung 
(kleinen Kraftwerken) der Durchschnitts- 
dampfverbrauch sich nicht so sehr erhöht. 
Er wird nach Messnnjri ii in dem Kraftwerk 
der Wüminglou Uity KaUway (KXX) PS 
Maschinenleistung) zu i. M. 14 kg für die 
PSi-Stuode angef^eben. 

2. Gasmotoren. 

Die Anwendung von Gasmotoren steht 

in den Vercinig^ten Staa!<-n ' V^X im An- 
fange der Pintwicklung und wurde von 
der Westinghouse - Gcsellschafl 1836 auf- 
genommen. In der inneren Einrichtung 
folgen ilure Gasmotoren im wesentlichen 



') Die W«»tin«rh(iiis' - Miis^ bliii nl»link mt ein» der 
Eahlreicheo linirnliintrpn \on «i II. Westinirhouse, i\ii< 
in der IlmgebiinK l'iHfl tirglia «icli »iicinunflor rfihfn iiml 
ihr«in lielb<'wiif.)i;>'n /unamnif narb«iten (>in Kut 'l hi il ihrpH 
Wpltruf» vnTiUti kl n. Es siriil d^«» <1i" W.-Htintfhoij'He 
ürpintpiifiilirik in Wilnii^niing, iIih WcsttnKhutiM- Klfi'ln«' 

6l Mküttfacinrinff Co. und die Wesünshotue-HMchioen- 
fnbrik in l'.ast I*itta1»llrsl^nsd ili«ü«Uw8wll«ha8ifMiCo. 
in HwlwTkle. 



den deutschen Vorbildern, wilhrend die 
Gesamtanordnunj: d- n Kodak - Dampf- 
maschinen entlehnt ist. Die Motoren wer- 
den stehend angeordnet nnd sind einfach 
wirkend; die Kurbeln laufen in Oel. Ks 
werden Zwei- und Drei-Zylinder- Viertakt- 
raasehtnen hergestellt, auf feden zweiten 
Niedergang des Kolbens kommt ein An- 
trieb, so dass bei d< r Zwei Zylindennaschine 
ein Antrieb auf eine Umdrehung de» 
Schwungrads, bei der Drei - Zylinderma- 
schinc anf V,-, TTnidrcliung-en erfolgt. Die 
Zündung erfolgt auf elektrischem Wege 

Die OrGsse derZwci-Zyllndennaschinen 
bewegt sich in den Grenzen von 7 bis 
TOPS, die der Drei-Zylindcrmasehinen von 
15 bis 1500 PS. Die Maschinen von üöO bis 
IBQO PS haben unmittelbaren Antrieb, sonst 
ist Riemenübertrngung gebräuchlich. Die 
Umdrehungszahl der Gasmotoren mittlerer 
Grosse beträgt 200. 

Als Antriebsmiitei ist zunächst nur 
Lcuehtgas und nattirliclic.< Gas zur Anwen- 
dung gekommen. Der (iasverhrauch bei 
Ijenchtgas mit einem Heiawerth von 5600 
bis nr/IO W.E. soll fUr die PS-Stunde 0,42 
bis 0,48 cbm betragen, bei natürlichem Gas 
von 8800 W.B. Heiskraft 0,28 bis 0^ cbm. 
Der Verbrauch an Kühlwasser wird za 18,5 1 
im 'Winter, 17 bis 18 1 im Sommer ange- 
geben. 

Als Beispiel einer unter sehr ungün- 
stigen Umständen arbeitenden LeULditgas- 
aniage wird eine Zweiglinie der Long Island- 
Bahn za Huntington N.-Y. von 5 km Länge 
angeführt, auf der im Sommer 3, im Winter 
nur 1 Wa^cn g:lfi(hzeitig im Dienst situl. 
Der Höhenunterschied zwischen beiden 
Bndpunkten der Linie betrigt 16 m. Ea 
sind 2 Drei Zylinder-Gasma-schinen von je 
100 PS Leistung vorhanden, die mit 
RIementtbertragung je ein Dynamo von 
75 KW Leistung antreiben. Zur Aufnahme 
der Stromsff"5s8e dient eine l'ufft rbatterie. 
Bei einer tiigllcbea Leistung von 320 Wagen- 
kilometern betragt der Gasverbrauch O^ebm 
für d;is Waijenkni : di-r Gaspreis licträ^ 
14 Pf für das cbm. Die gesamten Zug- 
fördemn gekosten betrugen (1896} 37 Pf für 
das "Wagenkiii (zweiachsiger Wagen). 

Als Beispiel einer Anlage mit natür- 
lichem Gas als Kraftquelle sei das Lich^ 
nnd Kraftwerk in Bradford Pa. genannt, 
in dem sieb ein Gasmotor zu 200 PS und 3 
zu je 125 PS bcliudeu. Der Gasverbrauch 
betrug im Mitsd 037 ebm für die eIVsktiive 
rS-Stunde. 

Wenn ♦*« ^' Unpon sollte, neue leistungs- 
fähige natürliche Gascjuellen aufztiünden, 
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80 hat der Gasmotor jedenfalls in Aineritca 
eine flösse Zukunft und wird die minder- 
werthige Methode der Verbrennung des 
Gases unter Dampfkesseln 1»ald verdrängen. 
Auffallend isr. wU' langsnm sich die Ver- 
wendttui^ von Ilochofen- und Koksofen- 
gtmen mm Antrieb Ton Oasmotoren ein- 
führt, während doch die Westinghouse- 
Maschinenbauanstalt mitten in den Hooh- 
ofenbt^zirken von Pittsburgh (Carnegie) 
li^^') Auch GenMtfttorgwMinUigen sind in 
grösserem Umfange noch niclit herg-pstellt.») 
Die Wostinghousegesellscbaft glaubt eine 
KntfMtbttiragung mit Generatorgas ais be- 
sonders vortheilhaft an Stelle der Dreb- 
stromkraftflbertrag'nng in grossen Städten 
empfohlen zu soUeu, wobei Uaun au Stelle 
der Unterstationen Qaamotorkraftwerke 
treten. Auf diese Weise soll <'in höherer 
Wirkungsgrad der Kraftübertragung erzielt 
werden, als bei elektrischen Anlagen. 

"Weiter baut die Westinghousefabrik 
auch Dampfturbinen (Bauart Parsons), die 
aber bisher lediglicli ^um Antrieb von 
lieht- tmd Kraftmaseblnen, nicht fOrBahn- 
sweeke angewendet worden sind. 



Aus den angeführten Beispielen für die 
T.ag^e der Kraftwerke innerhalb der Städte 
war zu ersehen, dass in vielen Fällen, 
namentlteh in den Udneren Stftdten, die 
Lage an dem See oder FIn!5slanf eine narQr- 
lichc Speisung ermöglichte. In Chicago 
boten steUenweiae die nnterirdisohen FInth- 
kanäle zwischen See und Fluss ein gutes 
Beschaffungsmittel für Speise und Kühl- 
wasser. Wo das au» dem natürlicbon 
Wasserlanf gewonnene Wasser wegen 
seines S8lzf2:rhalts zur Kesselspeisung un- 
brauchbar war, wie in Mew-York, konnte 
man es wenigstens als Kühlwasser be- 
nutzen. In allen anderen Fällen bat man 
die Entnahme am der stadtischen Wasser- 
leitung gewählt. Da die Wasserwerke 
keine FUturanlagen und nnr in den selten- 
sten Fällen Klärbecken besitzen, kann das 
Wasser veriiälmissmässig billig abgegeben 
werden. 

Um gegen Betriebsstörungen in der 
stttdtischen Waaserleitong gesichert zn sein» 



>) n^o^s« KSrtinf'sch« GMfflotoren fSr Boohatal 

werden ObriR-en« ntfonnUaff« VOD andemi amerllmriMheB 
B*uaB»taltM[i .iuj«fferniirt. 

•) E» lÄl uuch «Ohl knuiii auf pitm ifronci« Etitwicklunir 
derartigpr Anlagen in iler Zukunft Ul r«iohnpn. dfnn <ier 
Vonac eiuer t>e«iwiri>o Aii»nutzunif dfr KiR-r^io ilm- Hrunn- 
■toffa. den die Oeneraior - Giui«nl«K> n «»•K<'naii«r den 
DAinpfanlaffeB Mifen. fUU nicht besonders ins Gewicht, 
weil die Koaten de« BreiuMlaSIl in TwUltBi« Hl den 
AriMteUMnm niedri« sind. 



bat man häufig? Vorrathwasserbehälter an- 
gelegt; so z. B. besitzt das Kraftwerk der 
Manhattan-Hochbahn (bei 38500 KW Ma- 
soUnenleistung) Wasswbebälter von 600001 
Inhalt, welrhi- ^fenge zur K es selspeiaimg 
während 4 ätuudeu ausreicht. 

Wo Filteranlagen für das aus den 
Waaserltnfen entnommene Waaser nicht 
zu umgehen waren, hat man meistens 
eiserne Filtergefässe im Kraftwerk selbst 
aufgestellt, sonst aber aneh ^e Entnahme- 
stelle zugleich als Filter ausgebaut, wie 
z. B. in Pittsburg'h (Juniatia Avenue, K im 
Lageplan). Eine kastenförmige Entnahme* 
leiUing aus Lattenwerk, von 2,44 m Breite 
tmd ^ m TTöhe. wurde auf eine Länge 
von 30 m (^uer in das Flossbett eiogel^ 
nnd zat Herstellvng eines FUteTS mit Stein- 
schlag, Kies und Sand bedeckt. Die Ent- 
nahmeleitung mündet in einen gemauerten 
Kanal, der nach einem Sammelbronnen 
flUirt, von da wird das Wasser in ein 
Sammelbecken geleitet oder gepumpt, 
dessen Sohle 2,44 m unter dem Fassboden 
des Ifasehinenranms liegt Ans diesem 
Becken wird das Speise- und Kühlwasser 
entnommen. Das Sammelbecken wurde 
wegen des wechselnden Wasserstandes des 
Flusses angelegt (0^0 bis 9,15 m unter dem 
Fussboden des Maschinenraums). 

Die Kesselspeisepumpen sind in der 
Regel l>ampfpumpen, seltener solche mit 
elektrischem Antrieb. Die Dampt^umpon 
!-ind meisten? pehwan^adlo?ie Doppol- 
puatiieu, Bauart Worthington. Daneben 
werden schwimgradlose Binfaohpnmpen, 
Bauart Blake, angewendet. Die Steuerung 
geschieht hier durch einen Hilfskolben. 
Nach Angabe der Fabrik soll der Dampf- 
▼erbranch dieser Pumpen sieh besser als 
hei den Dnppclpumpen der jeweiligen 
Leistung anpassen. (Dieselben Arten 
Ptmipen werden an den Ueineren Einzel- 
kondenaatoren angewandt.) 

Als Aushilfe sind stellenweise Iqjek- 
toren (Körting) in Gebrauch. 

Speisewasservorwärmer eiflreuen 
sich einer grossen Verbreitung. Es sind 
dreierlei ,\rten, in der Kegel hintereinander 
geschaltet, iu Anwendung: 

1. Hauptvorwänncr (primar>' heaters). 
Die Erwärmung geschieht durch den Ab- 
dampf der Danipfmasehinen. und zwar 
liegt der V orwärmer unmittelbar vor der 
Kondensation. 

2. Nebenvorwärmer (.neoondary hcat< rs) 
benutzen den Ahdanipf der Pampen und 
sonstigen Uilisiiirtseliineu. lul'ulge der ge- 
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ringen Expansion In den Pumpen ist deren 
Alxl ini|>fwMrm« grSftMr als die der Daiupf- 
ma»chineii. 

Die Bauart beider Arten Vorwärmer 
ist die gleiche. Die »m meisten gfbrnuchte 
Art gleicht (»inem Oberflachenkondensator; 
der Unterschied besteht lediglich iu dem 
VerhfiltniBS der Abmessanifen. Die Heiz- 
fliU Jic besteht aus einer Anznhl srnkrrelit 
oder wagerecht augeordueter Messiag- 
oder jcewellter Ktipferrohre. Hau unter- i 
scheidet Vorwflrmcr mit wenig Rohren, 
Dampf innen, und solche mit zahlreichen 
Ruhren, Wasser innen. Im ersten Falle 
wird der Sehwerponkt auf die Beinigang ; 
des SpeiscwassiT!* g'^li^pt, rlio wfihrend rier 
Erwärmung stattflndet (indem kohlensaurer | 
Kalk, kohlensaure Magnesia und Eisen bei 
ia)° ( gefiillt werden), im zweiten Falle 
auf eine vollkommene Ansontsung der | 
AVärme. 

Andere Vorwärmer Bhneln einer Ein- 
spritzkondensation. Dazu zählt das System 
Schli»*per; dieser Vnrwrirmer besteht aus 
einem Gefäss, in dem das kalte Wasäcr 
regenartig herantertropft tmd den seitlich 
eintretenden Masöhinenabdampf kondensirt. 

3. Ahgasevorwärmer (Ec-nnomiziT), Sy- 
stem Green. Dieselben sind in allen neue- 
ren Kraftwerken mit gutem E^olg zur 
Anwendung g(>kommen, sie bilden ein tast 
unentbehrliches Zubt^hör zu Wasserrohr- 
kesseln. Mit Rücksicht auf den Wasser- 
umlauf im Kessel müssen die Feuergase 
am Austritt einen lioli<ren Wärmegrad 
haben, als filr den Zug der Feuerung 
nOthIg ist; wegen des geringen Wasser- 
raums sind sie gegen den Eintritt kalten 
Speisewassers besondi-rs empfindlich, und 
aus demselben Grunde erweist sich bei 
plötzlicher starker Beanspruchung der 
grosse Vnrratli hcisscii WasstTs im Vor- 
wilrmer birsonders günstig. Der Abgase- 
Yorwfinner dient auch zur weiteren Ab- 
Scheidung aller Verunreinigungen (einschl. 
des Oeis), «lic aus ihm leichter als aus 
dem Kessel entfernt werden können. 

Die Temperatur des Speisewassers be- 
trägt, auch wenn es den S'iniin-^lbnmnen 
der Kondensanlage entnommen wiixl, bOcb- 
steos 45'' C. Durcli «len Abdampf einer 
Verbtmdmasehine lässt es sieh auf 'm** er- 
wflrmen, «Inn h <k'n Abdampf ilcr Pumpen 
auf nahezu HA)**, während die im Abgase- 
vorwftrmer erreichte Temperatur bis zu 
IM' betr/igt. 

Ein Hcispicl des Sp «'ise wassern m- 
laufs ist in Abb. HO dargestellt (llauplkraft- 



werk der Milwaukee Electric Power & Light 
Co.). In den grösseren Kraftwerken \\ *'nien 
die kesselspeiseleitungen als Kingleitungeti 
angelegt. 




Abb. n9. Spe>8ewti8j>erunilauf im Kraftwork zu Milw»ukoe 

Die von den einzelnen Kcs^eln kom- 
menden Dampfleitungen münden in der 
Regel in ein quer aber oder hinter den 
Kesseln liegendes llauptsammelrohr; von 
diesen zweigen dann die einzelnen Lei- 
tungen zu den Dampfmascbiuen ab. Jede 
Maschine und jeder Kessel stand fftr sich 
absperrbar. 

Diese Anordnung bildet die Kegel bei 
kleinen Kraftwericen (bis sa 2500 PS). 

Liegt das Hauptsammeirohr hoch, so 
laufen die nadi den Danipfma.schinen 
fahrenden Kobre durch die Luft; liegt es 
tief, so sind sie In den Kdler'des Maschi- 
nenraums gelegt. Die Dampfleitungen m 
den Hilfsmaschinen zweigen entweder von 
dem Uauptsammelrohr ab oder haben ein 
eigenes, parallel belegenes Sammelrohr. 
Die Dampfleitung für den zwisclien den 
Zylindern liegenden Erw&rmer (Zwischen- 
behftlter) zweigt kurz vor der Maschine 
von dem EhüstrOmtmgadampfrohr ab. 

In Abb. 120 sind vpr^clncdcnc An- 
ordnungen der Dampfrubrleitungen darge- 
stellt, (i) zeigt die beschriebene An- 
wendung für kleine Kraftwerke. Bei 
grösseren Leistungen {S) wird das Haupt- 
rohr in zwei Theile gelegt, die durch ein 
kurzes Rohrsttlck, das nur als Aushilfe 
dienen soll, in Verbindung stehen. Im 
Kraftwerk der Manhattan - Uoclibabn in 
New-Yorit (d) speisen je 4 Kessel dnes 
Stockwerks ein kurzes Sammelrohr; von 
je zwei übereinander lieg«Miden Sammel- 
rohren gebt das nach der zugehörigen 
Dampftnaschine führende Rohr ans, das 
dicht vor der Masrhinc oinen Dampf- 
sammelraom enthält. Aebnlicb ist die Au- 
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Ordnung im Kingsbridgo-Kraftwork (4). I kleinen Einspritzkondenutioii unterstfitst 

Hier sind koinc Snmmelrohre vorhanden, (System Hully')). 

sundern nur Ausgleichsleitongea vuu etwa i In Abb. 121 ist der Kohrplan eines 

demselben Qaenebnitt wie die m den ein- [ kleineren Kraftwerks dargestellt (der 

zelnen Xlasrliiiien führenden l?(d!re. Eine Bahn TT;irtford — Springfield). Es sind (vor- 

voUsUndige Kingifitung /.eigt das Kraft- läatig) drei Kessel von je 2üO PS Lcisiuug 

werk der Capital Tnution Co. in Washing- (von Axütman & Taylor), zwei Dampf* 

ton {5), und Gruppen von Uingleltungen muscliinen ron je 4fiO PS Leistung und 

das Kraftwerk an der 96. Strasse in New- j zwei Stromerzeuger vini je 300 KW Tici- 

York (6). Sonst sind Kingleitungen nicht : stong aufgestellt. Das Hauptdompfsammei- 

gerade faAolig. robr liegt tief, 60 em ttber dem Fnasboden 
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Abb. laoi Anonüuuir der Oampflaitiuig«!!, 



Bei der Anlage der neueren Kraftwerke 
Ist man bestrebt gewesen, nach Möglich- 
keit die Rohrleitungen unter den FoBSboden 
des Maschinennturas za le{r*>!i. 

Vor der Einmündung m die Dampf- 
maaebine liegt in jedem Dampfrabr ein 
(durch RiehttmgsJinflcninp wirkender) 
Wasserabscheidert um das Niedersoblags- 
wasser der DampHeitung va entfernen nnd 
in besonderer Rohrleitung in den Kessel 
znrni'kziiführon. Diese Rüek b. ■ f Ort Ic rang 
wird clurcli die saugende Wirkung einer 



lies Kesselhauses, und die Dampficitougen 
von da nach den Maschinen liegen unter 

dem Fassboden de« Maschinenraums. V(m 

den Verbundmaschinen (Zylinderzahlen 

40f)/rtl3 , , , , „ „ \ ^ 

—■^^y^■- ) kann jeder Zylinder fOr sich 

allein mit Dampf pespeist werden. Haupt- 
und Nebenvorwärmer sind vorbanden. 
Das Speisewasser wird dem Flosse ent- 
nommen, das Kühlwasser (Einspritzkonden- 

sati(m) nieht weiter verwandt. 

^iuUe Ui rrick, KliHitrie KailwHy HkihI nook. & m 
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Abb. 121. Bohrieitungen im Krmftwerk der iUhn UMtfordHtijiriiigficld. 



Als KoiideuBation ist die Einzel Ein- | stitiün und Zentral • Ein spritzkondenaation 

'^prirzkondeiisntion nm verbreitelsteii; doch mit selbst saHfrendein Hnrometf-rrohr vor, 
k«)iiimun aucli Einzel-ObertläcbeiikuuUc'n- mit Unterstützung der öaugnirkung durch 
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eine Luftleerpampe und eine ElDspritz- 
wasaer^Hebepompe. Die Blnielkonden- 
satfonen erhaHen stets besonders ange- 
triebene Pumpea; bei grosseren Leistungen 
(4(XX) PS-Maschinen) werden Scbwongrad- 
pumpen angewandt. 

Mit Rflcksioht anf die UnTollkommen- 
heit der vorhandenen Oelabscbeidungsvcr- 
fahren wird nur in den Fällen, wo die 
Wasserbeschaffung hiusichtlicb der Menge 
imd des Preises gans besondere 8ehwierig> 
kelten bietet, Niederschlag-s- und Külil 
Wasser mr Kesselspeisong wieder ver- 
wandt, wflbrend In der Regel das Wasser 
aus der Kondensation unmittelbar abläuft. 
Wegen der Einleitung der Abwässer in die 
Wasserläufe und Siele werden nirgends 
Sehwierlglcelten gemaeht 

Die bei Wiederv erw endung des Wassers 
erforderlichen Rückkühlanlagen sind häufig 
erst nachträglich angelegt worden, and 
man war dann oft geiwmigen, die Kflhl- 
thürme auf dem Dache des Kesselhauses 
oder in einem engen Hofe unterzubringen. 
Wegen der Beschrinlning des Raumes 
mnsste dann zur künstlichen Lüftung ge- 
griffen werden, durch Windräder (Venti- 
latoren), die in eine Seiteuwand des 
Ktttilthiinns eingebant sind tmd durch 
Elektromotoren betrieben werden. 

In der Regel ist der Kühlthurra selbst 
aus Eisenblech gebaut, mit aufgesetztem 
Kamin ans demselben Material. Als Kflhl- 
flftche dienen entweder verzinkte Drahtnetze 
oder nnglasirte Thonrohre; die Wasserver- 
theüimg erfolgt dnroh eine Bmse oder 
einen Drehserstlnber. 



in dessen beid<'n L)tngs\v,'lnd«'ti je H Wind- 
räder von 3,05 m Durchmesser angebracht 
sind, von denen Je zwei gegentlberiiegende 
durch einen Motor von 18 oder 25 P8 
Leistung mittelst durchgehender Welle un- 
mittelbar angetrieben werden. Der Kühl- 
tbnrm steht «nf dem Hofe lings der knrsen 
Seite des Maschinenraums; die Motoren 
befinden sich in einem Anbau des Ma- 
schinenranms. Die Oesamtleistong des 
Kraftwerks beträgt 66(X) KW. 

Kühlteiche mit Kühltafeln hat man da 
angelegt, wo sie wegen der niedrigen 
Gnmderwerbskosten bUHger wmden als 
Kühlthürme, z. B. in dem Kraftwerk der 
Chicago and Milwaukee Electric Ry (750 KW 
Leistimg) und in dem der Caltunet-Stras- 
senbahn {H im liageplan von Chicago, 
Abb. 10, S. 2m) von 1100 KW T.^istung. 
Der Kühlteich des an erster Stelle ge« 
nannten Kraftwerks, Abb. 192 nnd ISS^ 
bedeekt eine Fliehe von 46,7.183 m s 
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Abb. m, Knftwork und B«tri«fa«biduibor dar Chieac» * 
MttwmkM Bwtri« Ikidtwii7. 
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Abb. US. Eimelbeiton des KBblteid» 



Die Kühlanlage des Kraftwerkes der | rd. 860 qm; seine Tiefe beträgt 1^ m; die 

Südseiten-Hochbahn in Chicago besteht Wände sind aus Beton. Die hölzernen 

ans einem hölzernen Kttbltburme von i Kühltafehi von 40 m Länge und 9,5 m 

28,&.4,6 m GmndÜAclie nnd 18,5 m HOhe, Breite staid in dem Teiche in 8 Stook- 
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[Zcitüchrift 
für Kleinbahnea. 



werken fmfgcliaut und werden nacii ein- 
ander von dem ivUhlwasser überströmt 



Die gteicbmftssiii^ Vertheilang des 

Wassrrs ühvr dio Tafclhrelte geschieht 
über ein quergestelltcs Brett. 

Das an «weiter Stelle genannte Kraft- 
werk besitzt einen Kübltei<^ von liiOO <jm 
Fläche und 2 ra Tiefe, sowie Kühltafeln 
von 800 ipn Fläche. — Die Ergänzung des 
Wasser;» erfolg im ersten Falle lediglieh 
ans der Wawserleitunpr: im zweiten Pnlle 
ausserdem durch Kegenwas^er, indem die 
Abfallrobre der benaehbarten Gebäude in 
den Kühlteich münden. Die Temperatur 
des Kühlwasser» sinkt in der KückkObl- 
aulage von 50 auf 30 " C. 

Innerhalb des KlIhlteicbB findet «ine 
vollständige Oclabscheidung^ statt, infolfre 
der geringen Temperatur und des Zar- 
rohekoinmena des Wassers, so dass gegen 
die Entnahme des Sprisewassers ans dem 
Teiche keine Hedenktn olnv.-ilten. Das 
Oel sammelt sich in einer Ecke, wird von 
dort entnommen und nach Reinigung 
wieder verwandt. 

Dynamomasohliien. 

Ä. Oleichstrommaschinen. 

Für den amerflcanisehen Dynamobau 

kommen bis zum Jahre 189f) im wesent 
liehen die Erzeugnisse der vier grossen 
Fabrücen: General Electric Co. in Scbenee- 
tady und Lynn, Westinghous«- El. & Mtg. 
Co. in Pittsburp:h, "Walker Mfg. Co. in 
Clcvelaud, Öiemeus & Ilalskc Co. in Chi- 
cago in Betracht Die Walker-Geaellsehaft 
Hing im Jahre an die W< stinjcrh'>tise- 

Gesellschaft über. Die Siemens & HiUske 
Co. wurde im Jahre 1802 als ein Zweig- 
haus von Siemens dt llalnke in Berlin be- 
gründet, niai iitc -ich aber bald si-lbständig 
uud wurde im Jaiire 1900 von der General 
Electric Co. angckanft. Seitdem besteben, 
von einipin kleinen AVerken al)gesehen, 
nur noch diese beiden grossen Wettbe- 
werbsnntemelimungcn. 

Sieht man von den Ericeugntssen der 
Siemen;! Halske ("o. ab, sind dif 
Gleichstrom-Dynamomaschinen der anderen 
drei Fabriken im wesentlichen tiberein- 
stimmend gebaut, Au-s< np ilni iSi hiiicii, 
deren Polzahl zwischen ü und 2ü schwankt, 
je nach der Lcistttog und Geschwindigkeit 



Für Hahnzwecki' kommen z. Z., ent- 
sprechend den Antriebsdampfmaschinen, 
nui' noch 2 Gruppen der Dynamomaacbinen 
in Betracht: 

1. mittler^ Mascliiiirn von 225') bis 
lüOO KW, für unmittelbaren Antrieb 
durch liegende Dampfmaschinen, 

2. grosse Maschinen von 1800 bis 3500 K\V, 
für Antriel) durch stehende Dampf- 
maschinen, Umdrehungszahl Ho bis 7.'). 

In den nacbsteheuden Zahleutafeln 
707 und 7QB) sind die Hauptzahlen der von 

beiden ncrtrllschaften fabrikmüssig^ Ik i fre 
Stellten .Maschinen für tmmittelbareu Antrieb 
zusammengestellt. 

Magnetrahmen und Polschnbe bestehen 

in der Kegel aus einem zusammenhängi n 
den vollen Gusseisenstück. Doch kommen 
auch Polschuhe ans Blechscheiben vor, die 
in den Rahmen eingegossen werden. Eine 
klein<T«' Falnik Indiit den Kern der l'ol- 
scbuhe aus, um bessere Luftkühlung zu 
erreichen. Die Wicklung ist itets Doppel- 
schhKss\vickIiin<j; Ilauptstroin und Neben- 
schlusswicklung liegen hintereinander, die 
Hauptstromwicklung nach innen. Bei den 
kleineren Strom erzeugeni bis zu 375 KW 
sind dii TuIm icklungen hintereinander ge- 
schaltet, bei den grosseren parallel. Die 
Ankerbleche werden von einem durch- 
brochenen Stern getragen; die Wicklung 
ist Schablonenwicklung, mit Euftzwischen- 
riiumcn. Die Aussenseite des Ankers wird 
hiswcilen mit einem Stofftiberzug verseben, 
der das Eindringen von Staub verhindern 
solL Die Ankerwicklungen der Westiog- 
house-Maaebinen sind mit einer besonderen 
Ausglcichsanordnung versehen , Verbin- 
dungsdrähten, die dazu dienen, die 
Spannungsuntcrscbiede zwischen Funkten 
der Wicklung aussugleichflo, welche die- 
!5idbe Spannung haben snllcn; hierdurch 
wild das Feuern der Bürsten stark ver- 
ringert 

Die KohlehQrsten werden von einem 

gemeinsarneTi Kin;re getragen, der mittelst 

Handrades vorsiolibar ist. 

Die Spannung der Stromerzeuger be- 
trügt fa.'^t allgemein 500 V bei Leerlauf, 
.^Vl V bei voller Belastung. .Vusnahms- 
wcise kommen auch Maschinen mit höherer 
Klemmenspannung, bis zu 660 V, vor. Der 
Wirkun;r>},'rad bei voller Belastung beträgt 
!M bis or.",,,; bei !)l 7., sollen sich die Ver- 
luste, wie folgt, verthcileu: 



Mnsctiiiicn von !(•> KW I.M-tHi,^ ^^■^l^l•n ir<'l)Hiit, 
»>iitU ul>cr fUr iiuuiit(«'U>arfii Aiilrii'li kunm in Aawrniliui^. 
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ümmngnetisirunjfsverlust in den 

Ankerblechen 2,26 •/o, 

Yerloste in der Ankerwicklung 

(Stromwftrme} 2,35 „ , 

Verloste im Magnetfeld . . . ' . 0^75 „ , 

Verlut*te im Komiimtjitor (Erwär- 
mung und Iteibung) .... U.Tö „ . 

Die Leiiitangskarvt'n eines Westing- 
honse-Stromeneugers yon 800 KW (= 1400 
Ampere bei 550 V) Normalleiatnuf sind in 
Abb. I2ri dargestellt. 

Die Xonnalleistang der Suromerzenger 
ist begrenzt durt-h die Forderung, dass die 
TemperatorerhOhung bei Ißstttndigeni Be- 



triebe an keiner Stellt- mehr als 'SO" C 
gegen die Aassentemperator beträgt (ge- 
messen mitdemTbermometer; entsprechend 
45 " < ' bei Widersfandsmessung). Daneben 
wird in der Kegel gefordeit, dass eine 
üeberlastuDg von 25% daaernd geleistet 
wird, bei einer TemperatorttrbOIiung von 
40° r. Eine Ucberlastung von 50 "/o soll 
wiihrend zweier Siundon, eine solche von 
75% Während 10 Minuten ertragen werden 
krmin'n, ohne selifldliche Erw;[niiun<j;:, ohne 
Feuer au den Bürsten and ohne ein Ver- 
stellen der Bürsten nothwendig zu machen. 
Die im Iktri. b»' Muftrcienden Ueberlastun- 
gen sind in der Kegel weit höher. 



Qleichstrom-aeneratorea* 

1. General Electric Co. 
KlennnenspaDnung 575 Volt 




Lelstaiig 



Pobahl 



Umdrehimgs- 
zahl 



Durchmesser 

der 
. Masehtne 
(Oebiose) 



0 e w i e h t 

der ganzen { des umlaufen- 
Masehine i den Theiies 



KW 


• 


1(X) 


6 


276 


160 


6 


200 


90O 


6 


200 


•200 


6 


150 


300 


8 


150 


80O 


8 


120 


300 




100 


400 


8 


150 


4€0 


8 


120 


400 


8 


100 


&00 


10 


120 


5U0 


10 


ioo 


600 


10 


90 


üOO 


10 


80 


660 


12 


90 


HOO 


13 


120 


«no 


14 


100 




14 


80 


lÜUO 


16 


80 


1900 


18 


80 


1600 


9S 


75 


9ü00 


28 


75 


SttO 


28 


75 



■m 1 


» 1 


t 


9044 1 


6,8 


l,s 


9616 


18,3 


2,9 


294« 


17,7 


4,1 


■2!KV0 


82,7 1 


4,1 


8175 




7,7 


8961 


99^ ! 


Bfi 


SSfTS 


34.0 ! 


9,1 


8868 , 


31,9 ' 


üfi 


8429 ! 


86^ 


9it 




40jt . 


KM 


3070 


36,8 


IM 


4064 


48^ 


18,1 


4089 


60.0 




41 IT) 


133 s> 


16,7 


4394 


53,« 


IH.-, 


4324 


51,s 


19.» 


4724 


53^ 


21,-' 


4750 




22^1 


4760 


68 


£6,a 


4966 


70,« 


SO/) 


6842 


81,7 




72S9 


85,» 


ä9,!> 


8128 


102 


4B,« 
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3. Westinghouae. 
Begelmaschinen. 

irumnmnqpaiiMng 560 V] bei den Maadiinen mit swei Tenchiedenea Umdrehungaaalüeh 
auch 075 V (bei der bAlMim Um^^drangszahl). 




Lelatang 
KW 


Polnhl 


Umdidknnganhl 


UngeflUirer 
Durchmesser 
der Mahcbine 

(Oebluae) 


Gewteht 

der 
Ifasehin« 

t 


100 


8 


9B0— 975 


180D 


4>» 


100 


8 


200 — 220 


1600 




15U 




200 — 225 


1800 




ISO 


8 


170—186 


9040 


IM 


200 




200 - 220 


2040 


IM 


250 


l 


150— 170 


2200 


13,7 


260 


8 


120 — 125 


2540 


19,6 


960 


10 


90—100 


9700 


92,7 


900 


« 


146— 160 


9540 


19,7 


3'25 


8 


90 


2940 


25,9 


400 


10 


»0—100 


8060 


86y4 


600 


8 


160 


9M0 


984 




10 


90—100 


3384) 


45,4 


äOO 


10 


80 — 90 


dim 


61,1 


1€60 


19 


80 


4000 


66,7 


1200 


19 


75 — 80 


4280 


P3,9 


1600 




75 — 80 


4700 


90,7 



Sondenaasehtnen. 



Leiatuog 

KW 


KleDUDen» 
Spannung 

y 


PobaU 


Umdrebung»- 
lahl 


l'ngefKhrer 
Durchinesaer 
der Maschine 

f(^chJhise) 

nm 


Gewicht 

der 
MaM-hiae 

t 


POO 


650 


10 


80 


8080 


eM 


105U 


576 


12 


80 


4000 


68,7 


1600 


660 


14 


80 


4700 


«0^7 


1800 


410 


20 


75 


5840 


112 


9700 


576 


94 


75 


G08U 


142 
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Abb. 124k LciatiufakiirTBncliMrWMtiiickoiue-Qlelotalroiu» 
nMehliie toii 800 KW LeMm«. 
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Kansas ("ity nacli dem Muster des Stamm- 
hauses eine Anzahl limenpolmaschinen von 
500 bis 1600 KW Letetung hergesteUt wor- 
den. Die Anbringung des Komnmtntors an 
dar Aussenseite des Ankers hat sich bei 
den grösseren Maschinen nicht bew&tirt, da 
die Befestfgong der Kommutetonegmente 
bei grösserer Umfangsgeschwindigkeit 
Schwierigkeiten bot. Diese Mascliinen sind 
daher nachtr&glich mit einem besonderen 
ni benliegenden Kommutator geringeren 
Durchniossers versehen worden. 

Nach dem Ucbergang der Fabrüc an 
die General Bleotrie Co. wurde die Er- 
beunng dieser M asehlftengettnng eingestellL 

B. Drehstrommaschinen. 

Das Bodürflaias nach < iner Hocbs)>an- 
nung^<•Ari)eitsübe^t^agung trat zuerst bei 
den lÄngt-ren Voronbahnt'U auf, von denen 
In einem besonderen Anftatze die Rede 
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Abb. laSb Gl«iebslroBiiiuditM tob 2700 KW Leiitaair. ertwHt tob Walker. 



Abb. 125 nnd 128 zeigen swei Beispiel«» ! 
von grosseren Dynamomaschinen für an« 

mittelbaren Antrieb. Die erste ist <-ine 
WallceTmaschine auh dem Albany Ötr.-i<Lraft- ^ 
werk in Boston, ron 2700 KW Normal- < 
leistung, 24 l'oleu und einer Umdrehungs- 
zahl von 75. Als Antrieb dient eine Dampf- 
maschine von 4000 FS Leistong. Die ' 
andere ist eine General Hlectrie-Uaschine ! 
vnn IfiT^O KW Xormalleistung, aus dem 
Kraftwerk der ötrassenbahn in Louisville, 
mit der ananalimsweise niedrigen Um- ' 
drehungszahl von int). Die I'olzahl ist "20. 

Von der äiemeus & Halske-Oesellsdiaft | 
In Chicago sind besonders in Giieago und • 



sein soll. Bs handelte sieh liier am ver* 
hOItnissmässig geringe Bnogiemengen, also 

kleinere Maschinen; und da man es noch 
nicht verstand, die zur Arbeitsfibertragung 
wünschenswerthe hohe Spannnng (10000 
bis IHOIX) V' unmittelbar zu erzeugen, so 
mausten Spannongsvermebrer zwischen 
Stromerzenger xmd Fcmleitnng einge- 
schaltet werden. 

Man haute die Drehstronicrzeugcr n.ii li 
dems(*lbi-n Master wie die Gleit-ti.«trum- 
orzeoger, mit feststehendem Polkrana und 
umlaufendem Anker, nur cl.iss an Strllc des 
Kommatators die Schleifringe traten. Die 
Hohe der Spannung wählte man häutig zu 

SS 
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330 Volt, am eiiu; rnior><tation unmittelbar 
mit dem lü-aftwertc vereinigen uiid die 
Drehstrom - Gleichstrom - Umformer gleich 
von ilen N'icderspanmiugssiiiiiirH'lschienen 
aus speisen za Itönnen. Nacli diesem Muster 
sind eine grosse Zahl von TTeberiandkraft» 
werken hergestellt worden. Bei Iclclncren 
Anlagen hat man wohl auuli, um die Um- 
former im ilauptkraflwcrk zu sparen, 
Doppelatromeneuger «argestellt, dl« au 
der Ankcrwickluiig theils Drelistrom für 
die ForuU'Uung mittelst Schleifringe, theils 
Qleiekstrom für die mimlttelbare Speisung 
der Arbeitsldtmig mittelst des Kommuta- 
tors zu entm^bmon gestatten. Die Bauai't 
ist die gleiche wie bei den reinen Drch- 
titrommaschfaien. 



schine der Linie I,e\vi,--toii — Brunswick— 
Bath, von 2öO KW Leistung, 12-poUg. Um- 
drehmigszahl 000. Bs wird Gleichstrom Ton 
."lO V nnrt Droh ström von :V^^y S|»;inmin{r 
und ilO Perioden erzeugt (50U und oCK) \ 
Spannung bei Leertatif). Die Peldorregung 
gl schiebt von der Gleichstroniseite aus. 

Nachdem es sich im wcitcron Verlaufe 
der Entwicklung darum bandelte, tiir die 
KraftttbertraffUDg imierhalb der grossen 
Städte Drehstromerzeug-or h(^hf-r Leistung 
zu entwerfen, musste mau sehen, bei d«:r 
^ gegebeneu geringen ümdr^migssahl mit 
einer massigen Polsahl amtSDkommeu. Man 
! wurde dadurch vf>n s<dbst auch hier auf 
, eine niedi'ige Periotlenzalil geführt. Da bei 
I den verlangton grossen LeiBtangen nnd d«r 




t;tM>. 

Altb. tSk. U\rWhsttnmm»trhi»p vnii KW Lftsiunir. nhmm ron Aer iimwuH ISl4^r,tric I'«. 



Die l'criodenzuhl derai'tiger Maschinen ' 
schwankt zwischen 60 nnd 25, Hegt mbet | 

meistens uätu-r der unteren Grenze, mit 
Rücksieht auf die Umformer. 

Als Heispiel für ein«- Drehstrommaschine 
lar Xirderspaunnng sei angeführt die der 
l> ipi'l Raihvay bei Detroit ^Il<'li. von ri<x)KW 
Nurmalieistung. Tolzahl Iti, Periudenzahl 28, 
Uradrehtmgusahl 214. Drehstromspannang ' 
'M'y V. Als Errof^^cr für vier derartige 
•Stromerzeuger dient eine (ileiehstmm- 
iiiasehin<- von ;iO KW Leistung bei 12.'j V 
Spannung, die von einer stehenden Westing- 
houf-e K- iIakniasrhitie rmpT' trii ii wird. 

Als Beispiel eiiie.-DuppeUirumerzeuger» 
diene eine durch Kiemen angetriebene ütCa- 



geringen Periodeuzuhl die Aui'wärts-Span- 
nnngswandlnng wegen ihrer hohen Kosten 

und des damit verbundenen Arbcitsver- 
lustes nicht erwünscht war, so war man 
gezwungen, mit der E^rzcugungsspannung 
so hoch SU gehen, dass dieselbe für die 
FernliMtunir nninitri lhiir branchhnr wurd<-. 
Mit KUcksieht auf die Isolation bei der 
hohen Spannung ging mau so Maschinen 
mit festst<-hendem Anker und beweglicher 
Feldwit khiJtg'über. Abgesehen von einijrpn 
Bauarten mit einer ringförmigen FuldvMvk- 
inng, die z. B. von Walker auf den Markt 
j^rliraeht, aber für die Folfr«' nicht \vi i!(;r 
cntnickeit wurden, bildete sicli als Nunu 
die AnordDung eines Polkranses ans, der 
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von einem Gusseiseiistcrn gehalten wird ; 
iimi iniHirhalh des Ankers umläuft. Die 
Blechseheibeu «ler PdIc 8ind bei den ganz 
grossen Msschinen Schwalbenschwanz- i 
förmig in dem Onsseisrnkrnnz befestigt, 
somt nur aagesicüraubt. Zwischen die 
Wicklungen zweior benachbarter Pole sind 
durchbrochene iceilfönnigc Gu888tü« k«' ge- 
legt, di«' dii" Wicklnn^cn rc«thrtlrt n. Der 
Anker bi-stclit au» einem schwiTen Gass- 
elscngehinse, das dio gezahnten Bleche 
trägt. Die S|)ul«'n sind treppenfflrmifr tr^ 
lagert. Die Lafiungsschlitze im Felde und 
Anker sind radial angeordnet. 

Donutige .Ma.scliincn »iml für Bahn- 
/wecke von KK» \n» KW Leistung ge- 

baut worden. Als Beispiel mögen die der 
beiden Metropolitan - Kraftwerke in Ni>w- 
Volk und des Hrooklyner Kraftworks an- 
geführt w erden. Alle diese Maschiueu »ind 
fttr 75 Umdrehungen erbaut, bei 06Ü0 V 
Spannung und einer Periodenzahl von 'i.'). 
Die l'olzahi ist 10. Die Masehincn d«'s Kraft- 
werks au der !Mi. Strasse stammen vi in der 
Qeneral Electric Co., die der beiden and«*» 
ren Ki^aftwcrkr \iin Westinglumse. 

Die .Mascliincu des Kraftwerke au der 
Oft. Strasse leisten normal HTiOOKW bei 
Uebertetnperatiir. Kine Ucbcrlastung von 
'W/:i"/<i sull wtilireiid di r DruKT von vier 
Stunden ohne ächadiiche Erwärmung er- 
tragen worden. Die Maschinen des Kings- 
bridf^-«' Kraftw. rks haben dieselbe Nomial- 
leistuug: die des Urnoklyner Kraftwerks 
leisten normal 2700 KW bei 36* üoher- 
tcmpcralur. Eine Ueberlastung von 50"/» 
>*oll Wilhrond di oier Btniideu boi (50" Ueber- 
temperatur autgenoinmen werden, sowie 
eine kurze Ueberlastnng von IW/o« 
Wirkungsgrad dir?er Mriseliiii« n ist <>in 
ziomlicli Ituber: iiö,i uud *Jü^% bei iu- 
dulrtionsfreier Belastung und cos s 1. 
Der Durchmesser des IJUirens 1>otri^rt 4/> 
und 'y,'> m. 

Von besonderem Interesse sind die von 
der Westinghottse-Gesellscbaft gelieferten 
grossen Stronicrzi iiprf^r von .'jOOOKW Iw gel- 
leistung, die für das Manhattan-Kraftwerk 
«>rbant wurden, Abb. 127 und 12B. Sie 
gleichen in der Gesatntauordnung den 
vorher Im liriebenen Masehineii, weichen 
jedocli in den Einzelheiten des Aufbaues 
nicht nnwesentlich von ihn«*» ab. Die 
wii'hrig>tc N'i^nerung ist die Erh^^tmn;,' der 
Spannung auf IIUÜU \'. l'eriudcuzahl, 
Umdrehungszahl und Polzahl M'urden bei- 
behalten. Der Durchmesser des Läufers 
beträgt J>.7.'>-l ni bei (),.'>8 ni aktiver Breite, 
sein Gewicht, das mit iiiicksielit auf die 



Wirkung als Sehwungra<l besouden hoch 
ist, 170 t. die an einem Halbmesser von 
3,58 m angreif en. Sein Körper ist vüUvvau- 
dig, wie das oben beschriebene Schwungrad 
der Bostoner Maschine. Kranz und Nab«-, 
aus Ousseisen und ötaUgnss, sind durch 
Flosseisenplattan verbunden. Die Polbleche 
sind mit der Nabe, ebenso wie die Anker- 
bleche mir dem gnsseisemen Gestell mittelst 
liesonderer riugtVimiger lileche verbunden, 
die mit Verzahnung in die Guaestttcke ein- 
greifen. In dem Gusseisenkranz des um- 
laufenden Thoiles befinden sich Luftlöcher 
ttttd in dem Anker, den Ank^ und Feld- 
wicklungen die flblichen radialen Luft- 
Zwischenräume. 

Die dauernde {«Erwärmung der Maschine 
soll nicht Uber Sb^ C Uebertemperatnr be- 
tragen; eine dauernde ITeberlastnng von 
2ö% bei 45 Uebertumperator und eine 
zeitweise Ueberlastnng von 60% 
Uobertemp<ratur wird gewUtrleistet (Indnk- 
tionsfreie Belastung und cos y=l voraus- 
gesetzt). Der Wirkungsgrad soll unter 
denselben Voraussetzungen bei Vi 
•"'"'n '»ci »/j Last IH,.')^. bei Last 95,:. 
bei voller Last 96^ '.'/o, bei V« Leberlatitung 
1)7% betragen. 

Qessmtanoidnnng der KraftweA«. 

Bei der Eintheilung der verlangten 

Gesanjtleistung eines 'neu zu erbauenden) 
Kraftwerks herrscht im allgemeinen das 
Bestreben vor, grosse Maschinens&tze an- 
zuwenden, w» geu der Steigerung der Xutz- 
wirkung der Dampftnnschinen mit der 
Leistung (wenigstens für (irüsseu unter 
1000 I*S) und der Erspamiss an Raum*) 
und an Hedienungskosten. 

Die Grenze ist hier einmal durch den 
Hau der Maschinen selbst gi geben; sie b«»- 
tindet sich, wie wir geschi n lial.< n, «-twa 
bei JÜUO l'S fttr liegende, 4(J0O PS für 
stebeude Maschinen, andererseits aber aucli 
dmreh die Bttckslcht auf die Belastungs- 
stufen des Kraftwerks und diu ii^thige 
Reserve. Daher gilt als iiegel, dass bei 
kleineren Werken (unter 9000 PS) eine 
Drei- bis Viertheilung eintreten soll, 
w;d)rend man bei den grossen Werken 
nicht über acht gehen soll. Damit wäre 
die Grenze für die OrOsse eines Kraft- 
werks zu etwa :!-J(Xin l'S gegeben: wir 
Sailen, dass mau sich bei grösseren Kraft- 
werken durch Erbauung von Doppel- 
maschinen geholfen hat. 

'/ Wi iMi aiK'h die von <l<-ii Md» Itini ii -r)li»t l iiiur- 
uoiiiiiiriii' liniiiilllilrlK' f»'>i in iI. iiim llii-ii Vcrliltltiii»'« xti- 
iiiiiiiiit » !<■ ilif L< i>tunir. i^i I ii' ( iüMKltn-UP um Air 
iluscliirifu «1(M-1« iiiiiiltiküliKiK ilm r <inVvc. 
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Abb. >27. Drclte(roinmBii»hiiie von Juw KW Leutun«(, trbaut »oii W(>>tiHKho«6c. 



JJiui ist eine derartige EimlK-ilung in Kraftwerk«- ist iiidn nach einem weit- 
Maseliinenstttze «llerdinf^s in «Icn selte nsten aus<chMncrHl. n Piano angoirfrt, sondern mit 
Fillleu vurliantlcn, ileiin Uic Mehrzahl der d« ni Wai listimni dc& ^■ctzes alhuühlich ver- 
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grOsBcrt worden, sei es dnrcli Anbauten, sei 
es durch Abbrechen kleinerer Maschinen- 
siltze und Aufstellung grosserer an ihrer 
SteJl«. I>ie fortaehreltende Teebnlk brachte 
e-" mit sich, dass die später angefügten 
Alascbiueaeinheiten stets grösser waren als 
die Nlteren TOrhandeiieii, und besondere 
bftoflg findet man die HinzufUgung einer 
grosKou stphcndon Maschine zu einer Reihe 
kleinerer, bisweilen noch mit Kiemen ange- 
triebfner. 



I geradezu auf hohe Uebcrlastungen gebaut 
werden und >l;iss der Sonntag in der Regel 
ein Rahetag für <iie grösiferc Zahl der Ma- 

; achtnen tot. 

Pufferbatterien im Kraftwerke, durch 
welche eine gloichmässigo Belastung der 

] Maschinen hervorgerufen werden würde, 
findet man fast niemals; man hat wohl 
mcistenK die hohen Anlnpfe \mä Emeue- 

I rungskostcn gesclieut. Erst neuerdings be- 

; ginnt man aetaic Anftaierkeamkeit diesem 




Alil>- I2M. KiiizeUifiU-u tu Abb. W. 



In vielen Ftill<>n hat die Erweiterung 
der Kraftwerke mit d(>m Strombedinf nicht 

•rieichcn Schritt gehalten, und so kann man 
es denn beinahe als Regel betrachten, dass 
bei allen alteren Anlagen snr Zeit des 
grössten Kraftbedarf» nicht nur keine Re- 
ser\-emnschine mehr stillsteht, sondern alle 
Mübchiuen voll ausgenutzt, womöglicli gar 
11b«riastet werden. Ein Blick auf die ßr- 
lastungskun en der Abb. 120 und 130 zeigt 
allerdings, dass, wenn zur Zeit des höchsten 
Kraftbedarfs noch ein Maschinensatz in Re- 
serve steht. di< .\iisnutzang des Kraftwerks 
sich ziemlich unwirthschaftlich gestaltet. 
Abgesehen davon Iftsst steh die gewohn- 
heitsmiasige Uebcrhistung der Maschinen- 
sAtzc erklären nnd rlu ilw. ise entschuldigen 
durch den Umstand, dass die Stromerzeuger 



bisher vemachlftssigten Zweige der Strom- 
erzengnngstechnik zuzuwenden. 

Da eine Ueberlastung der Dampf- 
maschinen nicht in dem Masse, wie man 
sie den Stromercengem zomnthet, möglich 
und vor allem nicht wirthschaftlich ist, so 
wird beim Zusammenbau von Dampf- 
maschine und Dynamomaschine die Dampf- 
maachlne In der Regel wesentlich grösser 
genommen, als sie bei normaler Bela^fung 
der Stromerzeuger sein mttsste. Als ein 
M Ittelwertb dar Verhältnisse der Leiatongs- 
zahlen in Pferdestärken ttnd Kilowatt kann 
der Werth !,(> gelten. 

Bei den neueren grOsswen Kraftwerken 
ist mit Rücksicht auf die Sicherhett ein« 
Theilung der Gesamtanlage vorgenommen 
(„in mehrere Kraftwerke unter einem 
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Dache"), üiesc Thcilunf^. in der Kt gel nach 
vier Gruppt-n, erstn^ckt sich möglichst voll- 
Btflndigauf alle Anlagen: KeBsel, Maschinen, 
KondensanlageD, Yonränner, Robrleitan- 
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Abb, 1S9. RnrftiHKlMf lU-r Metropul iuin-8(niMH>iiliHlin 
!n K«>wYork. 




äs * i 9 t<i 



Li! ii I i i Ii llJ I 



SoH»tiftraMinttiffCfttM/hiyjtrt*fffr 

Ahl». 14). KraftlK-ilHrf il< r Itrtxiklyiii r StrumM-lilHilui 

lllirl lltx'liliiihll 

g^en, 8amniel8cliiuaea und Suhaltbrcticr 
n. 8. w., häufig nach naf den BoihornBtein. 

Nor dl<' Haupt - Dnropfsammelrohrc und 

SammeKi tiii iien '1' r einzi hn-n Orapprn 
»teben untereinander ni lösbarer Verbin- 



dung. Womöglich sollen auch die Kabel 
der einzelnen Gruppen an vcrsclii^'denen 
Stellen da« Kraftwerk verlassen, zumal die 
EÜDnaAiidiuigBsteUen durch KnrcsdilllMe be- 
sonders ffefaiirdtt sind. Beim Schadhaft- 
werden einer Groppe sollen dann die au- 
d«r«ii drei unter Ueb^astang den Betrieb 
möglichst ohne Einschrflnknng weltenca- 
fahren im Stande mn. 

Für die Grundrissbildung des Kraft- 
werks sind folgMide Rüekaicbt«! ibasb- 
gebend K r Ii lonförderung, Kflr/.e der Rohr- 
leitungen, üt-bersicbtlicbkeit, Erweiterungs- 
rahigkelt Als normale Anlage kann 
AnordnoniT i Kessel und Maschinen in 
zwei einfac hen Hoihcn nebeneinander an- 
gesehen »■••rden. Bis zu lU(XJi> KW („mitt- 
lere Kraftwerke") wird diese AnordDunfl^ 
fast stets befolgt. Zur Verringerong der 
Läuge des Kcssclbanses mflssen die Kessel 
möglichst schmal und tief (also mit langen 
Rohren) gebaut sein. Die Dampfleitungen 
zwischen Kessel und \f aschin eii werden in 
diesem Falle besonders »-infaeh und kurz 
(Abb. 121). 

Bei Maschinens.-ttzcTi bis zu 20(in !>S 
(und ZwUlingsanurdnong) läcwt sich der 
Raumbedarf fUr die ISnheit dw KniQ|{rOase 
in der Ulngsrichtang des Maschinen- und 
Ke>'selhanse8 annähernd pleieh gestalten: 
bei grösseren Maschinensätzen müssen die 
Kessel in awei Reilien angeordnet werden; 
man wählt alsdann pf«ni Hrirlinf^ Kessel, die 
eine geringere Tiefe erfordern, «ider Bab- 
coek-Wilcox-Kessel besondere gedrungener 
Itauari. Die Dampfleitungen sind dann 
häufig Kinfrl' ittineren, 

Mit Küeksieht auf die Gestalt lies 
Gmndstttck« mtlstien bisweilen Kessel* und 
Maschinenliaus liintereinandcr ang' ordnet 
werden (Washington, Abb. IHH, Boston, 
Albany 8tr.. Abb. 108, Brooklyn, ö2. Strasse, 
Abb. lil.i Die Dampf leiinngen werden In 
diesem Fallt- reichlich lanp: /n ihrer Ver- 
kürzung dient die Anordnung der Kessel 
in swei Sdhen. Diese Art Kraftwerke sind 
schwer erw<-iterungsrähi}f, «la das Kessel- 
haus vom Maschinenhause und der Kohlen- 
fördervoirichtung bcgrenst wird nnd mit 
d< r Erw^tenmg dii« Querschnitte derRohr^ 
leitungen vcrgrösscrt werden müssen. 

Bei den grossen Kraftwerken, in denen 
Masehinensätze von 4000 PS in swei Reihen 
od«'r - otilic Villi j^MJO PS in einer Ktihe 
angeordnet werden, ist es nicht möglich, 
die Kessel auch hoi zwei Reiben in der' 
selben (iebüudi-länge unterzubringen; innu 
ninss Sil' vfclmehr in zwei u<i< r di-ei Stuok- 
werkin Uber einander anonlnen, was in 
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Amerika durch kein«; PoliselTortehrift «n- za küonoii (vergl. Abb. 1*21 ). Andererseits 
möglich gemacht wird legt raau die Tlilfsmasdiiiifn (Kondfinsation, 

Die bei uns beliebte Auordnong, üeu Vorwärmer, Pumpen) müglichöt tiel, also 
Kesselnmm senkrecht Uber den Miwehliien- \ ki gleieber Höhenlage mit dem Fiuvboden 

räum zu leg<*n, ttndet sich nnr oinmtl, ÜD de? Kessolliauses, zur Verring'eTTing' der 
Scbleifeu-KrafWerk in t hicago. , öaugbOhc des Kondensatoifs und mit Rück- 




-fff,/» 



^ /(oJkimMeAdUer 




•r— . 
.....»- -i - yj^y, -fUefutt-ff- 

w 



Akii. Ml. KriirtMt-rk itii <l<-r V^. .S|ru>M-. «'iiii'nKU Ciiy UullcnHil. 
Am: Htrvft Railwa;- Jounuil \>m. 



I)«,-r Fnssboden dos Mas(hinoiinium«'s 
wird in der Kogel 2 bis 2,ö m über dem 
«lee Kesselhauses angelegt (besondi-rs bei 
paralh'ler T^ago beider Räune), um die 
Frisrhdampfleitungen zur Erzielung trocke- 
nen Dampfes womöglich steigend anlogen 



sieht ;mf den Was.sciuinlHuf. Wenn man 
I dann den Mastrhint^nraum in Gcländehöhe 
' Anordnet, so wird die tiefe La^e des Kessel- 

hau$;es gflnstig fttr die KohlenvriHorgung, 
' b<>sond4>r8 wenn diese mit der Jäisenbahn 
I erfolgt. 
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Lftr ia<inb»lH>eii. 



Die KnhlenfnrdcrnngsaTilaf^e \\<^^t in 
der Kegel im der kurzen Seite des Kessol- 
haosea, «o daas In derWagsmditeii fn der 
Forderung der KoUe keine Hichtungs 
Ändprangr einxatreten braucht. Der Raum 
vor den KcHsein (aut dtit dem Maschinen- 
htm abgewandten Seite) mtus genttgend 
briit sein zum TIcrausziehen der Kohrf. 
Der Eauchsammelkanal liegt bint^'r den 
Ketaeln; wenn die Abgaae • Vorwärmer 
berdls bei Krbanung des Kraftwerk» vor- 
gesehen und nicht «xat spAter eingebaat 



Die 3 Stromerzeug'frvveüen sind dureh 
Kiemen miteinander in Verbindung ge- 
bracht, so das« sie wie eine Hauptwelle 
wirken oder auch getrennt werden kennen. 
Eine eigenthflmliche Anordnung, bei der 
die Stromeraeoger (nebst dem Schaltbrett) 
In efaiem oberen Stoekweile sieh befinden, 
zeigt Abb. 132 (Kraftwerk an der 7i2. Strasse 
in Brooklyn, A im Lageplanj. Jede d<'r 
Verbuid - Dampfknaschinen von 1000 
Leistung tr^bt 2 Btromerzenger von Je 
400 KW an. 




1 : '.'"I 

.\ttb. Utl. KrNftn<-rk nii rirr b'i. ütrasav in ßruuklfii. 



wurden, Hegen xio Ober oder auch neben 

dr m Kauchkanal. Durch Verstellung' von 
Klappen können die Feuergase entweder 
nmnittPlbar dnrcb den Ranctafcanal oder 
durch den Vorwilrmer geleitet werden. 

Von Kraftwerken mit n inoiti Riemen- 
antrieb der Stromerzeuger bestehen nur 
noch wenige. Ein Beispiel leigt Abb. ISl 
(Kraftwr-rk VK Strasse der rMiieng'o (Mty 
K K.; im Ltigeplan). Die Grösse der 
paarweise angeordneten 6 Einzylinder- 
Dainpfniaschinea betitgt je 1000 PS, die 
der u Stromerseoger znaaramen 5200 KW. 



I Beispiele fflr die Gesamtanordnnng 
von Kraftwerken. 

1. Maschinen und Kessel einreihig, 

, nebeneinander. 

Eine neuere Anlage dieser Ait ist in 
I Abb. 183 bis 186 dargestellt (Kraftwerk 

Manchester Str. in Providence B.J., erbaut 

lfM>2. Leistung'- 5750 KW). 

Die Kohlen werden durch einen Ausleger- 
auftsog und eine für Kohle nnd Asehe ge- 
meinsame Bocherkctto gefordert imd die 
Koste durch Koney-Feuorangen beschickt. 
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Di6 K«t»el sind mit Abgtise-Vorwärm« i n 
ausgestattet, dii? über dem Tlauc-likHunl 
liegen. £iu Schornstein soll erst iiacb dem 
Anabatt des Kraftwerks auf die doppelte 
Leistung errichtet werden; inzwiaclinn is( 
eine ktlnatliche (Saag-)i^iiganlagv eingebaut. 




1:«». 

Altb. m Kmrtwcrk MkiidiMtorWr. Im Pmi-bti^nc«'. lt. J. 

Jede der rler Dampflnaschinen besitst 

eine Biuspritzkondcnsation, i^auart i^alce. 
Ferner sind l'umponabdampf -Vorwärmer 
vorgesehen. Das Speis««- und Kühlwasser 
wird dem Flnsse entDommen. 

2 Maschinen und Kesacl einreihig, 
hintereinander. 

Abb. 136. Kraftwerk der Capital Trae- 
tion Co. in Washington. Die Ro»tbesehlekang 



der 8 Kessel ist nach dem System Roney 

angrnrdnot. Für eim ii ^pütcren Einliau 
vi;u Abgase -Yurwfirmern ist neben dem 
Haai>ä'aiicbkanal Fiats gelassen. Jede der 
5 Dampfmaschinen von 800 I'S Leistung 
ist mit einer Einspritz-KonJensation aus- 
gerüstei, iiaoart Deaue, nnd einem Speiae- 
wasser -Vorwirmer. Zum Keaaelspelsen 
dient gefiltertes Kanalwasscr (Leitnngs 
Wasser zur Aushilfe). Weii«r ist uoch ein 
NebeDTorwIrmervorhanden, der im Kessel- 
haus gelegen ist. Die Kundcnsationsanlngon 
und Hauptvorwärmer liegen neben jcdor 
Maschine; die Auspuffrohre sind ftir jede 
Masehine getrennt angeordnet. Neben den 
5 Stromerzeugern vdii je 525 KW Leistung 
sind 3 motorgetriebene Zusatzmaschinen 
von je 100 KW Loistaug vorhanden und 
eine kleine dampfangetriebene Belench- 
tungsniaschine von 50 KW Leistung. Das 
von dem Kraftwerk gespeiste Balinnetz ist 
mit 188 Triebwagen und 174 Anhängcwagen 
belegt. 

.3. Maschinen einreihig, Kessel Bwei- 
reihig, nebeneinander. 

Abb. 187 and 188 seigen das Kraftwerk 

Linculn -Worft in Boston. Difs^es Werk 
soll im vollen Aasbau IBtXX) KW leisten; 
zimftohst sind nur 8100 KW amgebant 
Vorläufig sind 8, später 28 Babeook 
Wiloox Kessel von je r/Xl !*S liCisttmg vor- 
handen, die mit üeberhitzem ausgerüstet 
Sind. Ueber den Kesseln liegen Speise» 
Wasser -Vt irwäruu r ; zwischen den liei 
den Keihen Vorwärmer erstreckt sich der 
Hanptrauchkanal, unmittelbar unter dem 
Kohlenbehälter. Jede der Hteheiuien Dampf- 
maschinen ist mit l incr Kinsprilzkonden- 
satiou, Bauart Blake, und einem Speise- 
wasser - Vorwärmer aosgerflstet Diese 
Xebenapparate liegen an der dem Kosscl- 
tiMU.s entgegengesetzten Wund, dort Undct 
aucli das Auspuffrohr .seinen Platz. Bin 
NebenvorwSnner liegt unterhalb des 
Schornsteins. Das Speisewasser wird aus 
der Wasserleitung, das Ktihlwasser aus dem 
Meere entnommen. 

4. }hlaschinen zweireihig, Kessel zwei* 
reihig in mehreren Stockwerken. 

Beiapiülü: die beiden Kraftwerke der 
Metropolltan-Strassenbahn in New-York. 

Das Kraftwerk nn der ?frfi?5se ist 
in Abb. 113, S. 034, dargcstcUt. Die üe- 
samtleistung von 38500 KW wurde in 11 
Sfttse von je 3500 KW gctlieilt. Die Kess. l 
liegen in 3 Stoekwerken: jede.^:- Siockwcrk 
enthält 2U Kessel, die beiden unteren von 
Je 265 PS, das oberste, später aiugebanto 
von Je 860 FS.LelstQug. Hinter jeder 
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Kesselraihe liegt der zugeliOrige Banch- 
kannl; alle sechs Rauchkan.'il«- iuüii<lcn in 
einen öchornstein. Abgase-Vorwärmer sind 
niebt vorliandeii. Die Roste werden nacli 
dem System Roncy beschickt. Jede Ma- 
schine besitzt einen VorwaniuT und einen 
Oberfläclien-Kundensator, liuuart Worlhing- 
ton, das Niederschlagwasser wird aber nicht 
zum Kessclspeisen verwandt , sinulern 
sirOmt ins Meer. Der Abdampf der l'ampcn 
tritt mit in den Zwiseiienbehilter der Dampf- 
maschinen ein. Dia Bilfsnpparate, Kuln- 
leitiingen u. s. w. liegen in ScIiülIiIi ii, die 
scukreclit zu der Trennangswand zwischen 
Haschinen« und Kesselhans zwischen den 
DanipfmaschinennMlii'ii verlaufen. An jedem 
Ende eines solchen Subucbtc s befindet sich 
das Anspaffirohr für eine Dampfmaschine. 

Der an die Maschbienhalle anstossende 
Raum (links im Cnindriss) entli.'ilt die mehr- 
stOekige i3cbaltaulage und eine Uiitorstation 
von 9000 KW Leistung. 

Beraerkenswcrtb ist die Anlage der 
Bureau-, Aufenthalts- und t.af^erräunie ober- 
halb der Dachbinder der Miiäuliiueuballc 
(siehe den Quenchnitt). 
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Das Kraftwirk an der Kingsbridge Road 
zerfiDt im vollen Ausbau in 16 Einheit«*n 
von Je 8600 KW Leistung und enthält als- 
dann 60 Kessel von 520 FS Leistung in zwei 
Stockwerken übereinander. Die Abgase- 
Vorwärmer iiegcn hinter den Kesseln. Für 



Kolilt iifördcrung und die R<;stbe8chiukimg 
entspricht dem anderen Kraftwerk der Oe- 

sellschut't. 

Mit Rflekslcht auf den nngflnstlgen Bau- 

g^ind hat man die Höhe d<!r zwei (spflter 
vier) Schornsteine aui ÜU ui beschränkt und 




Abb. 186. Knftwwffc der ükpItal^rneUon Od. In Wobtagtoa. 
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Abb. 187. Knfkwprk LinrolifWprft in Botton. 



Je 4 Haaehinoti ist, wie üben orwfthnt, eine 

Ornppen-Einspritzkondensatiiin nng'eiirdnrt. 
sie liegen nebeneinander im Ki ä:>ell)ausc 
an der Trennungswand. Hanpt- nad 
Ililf8-Speisewasser-V«)r\v;lrmt'r sind voi^o* 
sehen. Die allgemeine AnorUnong der 



nur die untere ITalftc aus Zicg^cln g^t-bant, 
wührend die obere aus lilecb besteht. Der 
Darehmesser betragt 3,66 m. Da diese 
Abmessungen iler Scliornsleini' an sich 
nicht ausreichen, hat man künstlichen Zog 
eingerichtet. Zum Verjjleieh seien die Ab- 
messungen des Sebomsteins des Werkes 
an d< r !M5. Strasse angeführt: HObolOBm, 
iJurchniesser t5,71 m. 

In einer Zahlentafel (S. 722—727) sind 
die HanptangalM'ii einiger besonders be- 
merkenswerthen Kraftwerke, nach St.-ldten 
geordnet, zosainmengestellt. Die von dem 
Kessel- und Masohinoibaus eingenommene 
Grundtiilchc ist in den Spalten IH bis 'J-2 für 
einige Kraftwerke angegeben, <lic entweder 
voll ausgebaut sind oder deren Leistung 
bei vollem Ansban bekannt ist. 

Zar Beartheilung der Anlageknstcu der 
Kraftwerke dienen folgende Angaben: 

54« Digitized by Google 
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Abb. tat. Ktmftwvrk Liacolu- Werft in Batton. 
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Für die beiden Kraftwerke ih r Si rüsscn- 
b«lm in Detroit, von zusammen «i'ÄJü KW 
Leistung, haben die Uaukostcn 225 M fUr 
das Kilowatt betrajfcn, für das Kraftwerk 
an der 00. Strasse in New York r>sr> M für 
das Kilowatt, beide Zahlen einschliosslieb 
de« OnmderwerbB. 

RetrieböÄahlen. 

Als Werthe des Stromverbrauchs lür 
das Wagrenkilometer, gemessen am Wagen, 
gelten bis 1160 Wattstunden. Der Zu- 
s»chlag für elektrische Heizung der JJetriebs- 
mittel wird za 15 bis 2i)'Vo angegeben. Der 
Stromverbraneb der Strassenbabn in New- 
York betr.fgf 030 Wattstunden für das 
Wagenkilometer (bei einer mittleren Ge- 
schwindigkeit von 13,5 km in der Stunde). 

Die Straflsenbahn In Hinneapolis— St 

V:m\ gitbt dt ii Stromverbraiuli für da» 
Wagenkilometer, im Kraftwerk gemessm, 
2U 1740 bis 2100 Wattstunden an, je nach 
der Jabreaaoit 

Die Kusten der Kilowatt-Stunde, am 
Schaltbrett gemessen, einsehliosslich Unter- 
haltung der Kraftanlage, aber ausselilieHs- 
lieti aller Abschreibungen and Tensinsnngen, 
schwankt für die neueren, best eingerich- 
teten Kraftwerke zwischen 2,1 tti)d 3,2 Pf. 
Der niedngste Sats gilt fflr die Kohlen* 
preise und Arbeitslöhne in den Mitth reu 
Staaten, der h^^eliste etwa für Xew-York 
und Boston. Die geringe Höhe dieses Be- 
trags erkUrt sieb in erster Linie dut^h die 
Vermiridcrnng der T^-diennTipsktjstcn durch 
die sclbstthiltigen kolilenförderungs- und 
BOBtbesebicktmgsanlagcn. Das gegenseitige 
VerbiltoiSB der Konten für Brennmaterial, 
Wftsser nnd Liihne ist aus den Betriebs- 
zahlen einiger Strassenbahnen zu ersehen, 
die am Ende dw achten Abschnitts mit- 
getheilt werden. 

Ans dm BetrH'bsergehniss' ii des Metro- 
politan- Kraftwerks sei noch tolgendes mit- 
getheilt: 

Für die Kilowatt-Stunde, am Schaltbrett 
gemessen, wMrde verbraucht: 1,2 kg Kohle 
und 10,17 kg Wasser, cntöprechend einer 
6^ fachen Verdampfung. Dabei ist der 
Danipfverbrauch der Hilfsmasdiinen (Pum- 
pen, Förden'inrichmngen u. s. w.) eingr 
rechnet. Die Kohle hatte einen ITeizwerth 
Ton 7800 WE und eine ZasammenseiSEong 
von 80,3 7o Kohleiistuft; 12.r)% tlüchti{?pn 
Bestandthcilen und 7,2 7u Asche. Der 
DamprVerbrauch fllr die PSi-Stnnde betrug 
6 kg. Die Bedienong erfolgt durch ein 
Personiü von 180 Angeateilten, bei theils 



[ 

zwei-, theils dreifacher Besetzung, da« sieh, 

wie folprt, vertheiit: 

11 Ingenieure, 
8 Bureaubeamte, 

.06 Mann zur Wartung der Dampf- 
maschinen, 
7ü Mann zur Wartung der Kessel, 
2B Kaan mt Wartung 4»t elefctdMhen 
^fascfunen und Bedienung des Scba]^ 
bretts, 

7 ICann fllr die Kobien- und Aacfae- 
fOrderung. 

Für je 15 Kessel sind ein Kesselwärter 
und i. M. Heizer gleichzeitig; in Th.'ltig- 
kcit, sowie ein Arbeiter zum Auswaschen. 

I 

Binselheitisn der Stromwrtihellwng. 
I 1. Oleichstrom. 

I Das Schaltbrett liegt bei Kraftwerken 
unter 5000 KW Leistung in der Eegel zu 
ebener Erd«;, bei den grösseren Werken, 
wo ohnehin eine Stftndige Besetzung durch 
I einen ScIi ati]>rettwftrter notbwendig wird, 

dagegen erhülit. 
, Die neueren Schaltanlagen zeichnen 
sich durch eine Tollstftndige Venneidung 
von Schmelzsicherungen ans: zur Erhöhung 
I der Betriebssicherheit (Abkttrztuig von Be- 
I triebsstOrungen infolge von RnrssohlttBSQn) 
• werden nur sclbstthutige Ausschalter gc- 
I wählt, bei flmen die Löschung des l icht- 
bogcns in der Kogel auf magnetischem, 
dane1>cn auch auf meehanischem Wege er« 
i'n\g\ (Kinsehliesset) desselben hi eine wngc- 
' rechte Tapicrhülse, auf die eine Anzahl 
j „Sohomstf ine** senkrecht anfgesettt ist). 

Die Speiseleitungen wurden flrfther stets 

als blanke oder Isolirte I.uftl- ittirigi n vcr- 
i legt; erst in neuerer Zeit haben die Ver- 
I waltungen grosser Stftdte die wnscbOnoi 
Luftleitungen wenigstens fUr die Innere 
Stadt nntersagt; man ist infolgedessen dnzn 
i übergegangen, hier die Speiseleitungen 
I unterirdisch m veriegen, und zwar in die 
■ gelc^^rntlieli di r unterirdischen Strumzu- 
filhrung beschriebenen Thonzellen, Uuhl- 
steine, die wabenartig ttbereinandergelegt 
I werden nnd deren jeder mehrere Eabd 
aufnimmt. 

Als einziges Beispiel einer Drcileitcr- 
< Anlage konnte das Netz der Consolidated 
I Traetion Co. in Pittsburgta angeführt wer- 
den; n.ich der Eingliederung dieses Hahn- 
netzes in die veruinigteu Bahnanlagen der 
Stadt ist man naebtrSglich wieder xu einem 
Zweileitemetx llbergegangen. 

IFortwtutB« da« T«xt«« l. H. rBU 
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Die besonderen Hilfsmittel der Gleich- 
Strom-Kraftübertragung zur Ueberwindung 
grosser Entf«'niungt'n, l^eistungsbjUterien 
an den Auslaufern d«'s Netzes und Ziisatz- 
raaschinen im Kraftwerke, verlieren mit ilcr 
zunehmendeji Einfillirung der Drehstroni- 
Kraftstromübertragung immer mehr an Be- 
deutung. 

Die Zusatzmasehinen (Flauptstrom- 
Dynamos , die zwischen Sammelscliiene 
und Spj'iscieitung geschaltet sind), werden 
in der Regel durch Motoren, seltener durch 
Dampf^naschinon unmittelbar angetrieben. 
Die E. M. K. der Maschine ist i Heihenschluss- 
wicklung vorausgesetzt) proportional der 
durch sie tiiessenden Stromnieuge, und da 
der Spannungsverlust in der Spciscleiiung 
ebenfalls proportional dem Strome ist, so 
ergicbt sich von selbst eine gleichmässige 
Spannung am Ende der Speiseleilung. 

2. Drehstrom. 

Kleinere Drehstrom - .Maschinen sind 
mehrfach mit auf dieselbe Welle gesetzten 
Erregermascliinen ausgestattet worden. Die 
Kegel liildet aber die Aufstellung beson- 
derer, durch kleine Dampfma-schinen un- 
mittelbar angetriebener Erregermaschinen, 
die zugleich auch die Beleuchtung dea 
Kraftwerks besorgen. 

Im Metropolitan - Kraftwerk befinden 
sich drei En'eg«*rniaschineii, zwei von 
lUü KW, eine von 75 KW Leistung; die 
Erregerspannung beträgt 12.') V. Das .Man- 
hattan - Kraftwerk besitzt vier Erreger- 
mascliinen von je 200 KW Leistung bei 
25(J V Spannung (Umdrehungszahl 22U). Als 
Antrieb dienen in beiden Kraftwerken 
Tandem-Verbundmaschinen. 

Zum Intrittbringen der Stromerzeuger 
wird neuerding» eine besondere, mit dem 
Sehwungkugelrcgler der Dampfmaschine in 
Verbindung stehende Vorrichtung ange- 
wandt, bestehend aus einem Laufgewichte, 
das milleist einer Leitspindel verschoben 
wird und. indem es auf den Hebelarm des 
Keglei-s wirkt, dazu dieui, die Wirkung 
der Schwungkugeln zu verstärken oder zu 
veiTingeni. Die Leitspindel wird »lureh 
einen kleinen, am Kähmen <ler Dampf- 
maschine liefestigten Moior gedreht, der 
vom Schallbrett aus gesteuert wird. Die 
Umdrehungszahl der Dampfmaschine kann 
so um ± 10",,, verändert werden. 

Die Hochspanniuigsstromkreise werden 
durch Oelschalter, Abb. aus- und ein- 
geschaltet. Die drei Schaller der zusam- 
mengt^hörigen Leitungen liegi-n nebenein- 
ander in gemauerten Zellen und sind durch 



einen halben Stein starke Wände von ein- 
ander getrennt. In jeder Zelle befinden 
sich zwei ölgefüllte Messingzylinder; in 
diese taucht v(jn oben je ein Kupferkontakl 
ein, so da.s8 für jede l'hase zwei Slrom- 
unterbrechungssiellen vorhanden sind. Die 
beiden zusammengehörigen Kupferkontakte 
sind an einem senkrechten Anne befestigt, 
und alle drei Arme werden gleichzeitig von 
einer (^uersiange bewegt. Das Oel muss 
besonders rein und vollkommen wasserfrei 
8<;in, damit es wirklich siromdicbt ist. Die 




Abb. \SR. Mit Dnickluft ir>-struert«r 0<>L<«ctiiilt<>r 
iIiT 'iciitTal Kb'riric Oo. 



Hochspannuugsausöchalter werden st«'ts 
mittelbar b.-wegt. um eine Berührung Hoch- 
spannung führender Theile zu vermeiden. 
In den ersten .Ausführungen bewirkte man 
die Bewegung sowohl wie die .\rbeits- 
übertraguiig von dem Schaltbrett durch 
Druckluft; dann ging man dazu über, die 
Auslösung durch einen -(rleichsirom niedri- 
ger .Spannung (Heleiichiungsstrom) zu be- 
wirken, und neuerdings hat man auf die 
Druckluft als Zwisriienglied ganz verzichtet 
und bewegt die Schalt<'r mittelst kleiner 
Motoren, die durch K<'lais gesteuert werden. 

Die HochspannuiigSHchalter dienen zu- 
gleich als selltstthälige Höchstaasschalter 
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(„Automateir) oder Rflckstrom-Ansschalter. ; liCitungen von den StminerzfUß^ern nach 
Dazu ist in das Gostflnge eine Winkel- den Sanimflschieiicn doppeli vorhanden. 
hebelverbinduQg eingeschaltet, die durch i Die IIuchspaDuungskabcl zoi- Kraftvor- 
einen Im NebenscbhiBs llogenden Elektro- | thenmig nach den Untentationen liegen 
magneten aus^jelöst wird. meistens einzeln in ähnlichen Thonzellen, 

Die Gesamtschaltanlage im Kraftwerk . wio sie für die Glcichstromkabel gebraucht 
vertheilt sich in der Regel auf mehrere • werden, unter dem I3Urgersteig oder dicht 
Stockwerke. Auf der ersten Empore be- ' daneben; man bat zum besseren Sehutse 
findet sich das Err*'gfi-scha!ll)rrtt und da- A\c Thunzclh n mit einem Betonmantel nm- 
Fcmschaltbrett der Ilocii.spaunung, darüber geben, vergl. Abb. 141. In Abständen von 
Hegen in einem für gewöhnlich renchloBsen i 120 m sind Ueberwaehnngsschlchte ange- 
gelialfenen Räume die Hochspannnngs- ! ordnet 




Abb. 140. äcliBllung tlur ÜauuuoUiciiieaun im' .MuubatUii-Kraftwvrk. 



samnielschienen und Oelausschalter. Hier j 
befinden sich auch die kleinen Spannungs- 
wandler für die Messgeräthe und für die | 
etwaigen durch Oleichstrom betriebenen i 
HUfsmaschinen. Die zugehörigen Umformer I 
liegen in der Regel in dem Räume unterhalb | 
des Schaltbrett», ebensio wie die Erreger- 
masehincn und die Luftpumpen zur Et- 
Zeugung der für das Kraftwerk benOthigten 
Druckluft. 

Abb. 140 stellt die Abzweigung der 

einzelnen Speiseleitungen von den» Kraft | 
■werk der Manhattan-Hochbahn dar. .lede I 
der acht Maschinen speist eine Gruppe von i 
Sammelsehlenen, ans denen der Strom für | 
*'inc üntcrstation entnommen wird. (Die 
Anzahl der Kabel ist verschieden je nach j 
der Leistung der beircft'enden Unterstation.) i 
Die Ilauptsammelschienen, die Jede In der | 
Mitte durcli einen dMpp< lten Au.<schalter 
gethcilt t^ind, dienen lediglich ^um Aus- i 
gleich der verschieden groesen Stromeiit- I 
nähme der einzi-lnen Unterstationen; nur 
im Fall des StillsUmds einzelner Strom- 
erzeuger liabeu sie einen grösseren Strom , 
m leiten. Zur BrfaOhong der Sieheriieit j 
sind die Haaptsammelscbienen nnd die j 



17 mm A 




Abb. 141. KmiNlb'itnnir fOr ITorhspnnnnnmkiibel. 

In Abb. 142 ist <la8 Ilochspannunga- 
Kabelnutz der Metropolitan -Strassenbahn 
dargestellt Im Kraftwerk sind vier Sammel- 
schicncngruppen vorhanden, von denen 
drei durch je drei, eine durch zwei Ma- 
schinen gespeist werden. Dieselben sind 
innerhalb des Werkes riiiunli« h sei getrennt, 
dass eine Betriebsstörung an einer Gruppe 
keine der anderen in Mitleidenschaft ziehen 
kann. Jede Unterstation erbAlt Strom ans 
zwei Gruppen, so dass, wenn eine der 
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Gruppen infolgr Hetriebsstörunjif keinen 
Strom liefert, die andere den grüssten 
Thoil des Bedarfs der lluterstation (unter 
liöherem SpanniiDg;Bverliut) tranken kann. 
Die Hochspannnng'sknbel bestehen ans drei 
in sich verheilten öeelen von je 107 iimni 
Kuprerquersehnitt Jed« Seele ist mit einer 
Papierachicht von 6 nun Stirkc, das ganze 
Kabe! mit einrr solchen von 3 mm f^tiirk«' 
umgebun; cüu äussere lIUllc bildet ein Hlei- 
abensng von d mm Starke. Der Banm 
zwischen beiden ScIintsbttUen ist mit Jute 
ausgefttUt. 



gcbant. Zwiischen Stromerzeuger imd Sam- 
melbchiencn liegt ausserdem ein Dauer- 
Ii ückslromausschalter. Alle diese SchäUtcr 
sind die beschriebenen Oelsehalter. 

Mit IJüt ksicht auf die ausschliessliche 
Verwendung von Drehuinform< rn in den 
UnterBtaUonen ist die Ermässigung der 
Uebertragungespannung auf die von der 
(Tleichsironispannung abhängige Spannung 
der Drebätromseite der Umformer nuth- 
wendig. Fllr jeden Umformer sind in der 
Regel drei Siunmungswandler vorhanden, 
bei kleineren Anlagen auch wohl eine 




Abb, U:'. Mr>i-h-'|i4iiiuuuK>-Vi'i'ili«iliiuR<iieu dur Me(ropoliUia-lstr>«t«nl>«Jin, 



In denlloelispannungslcitung^en zwischfti 
den Uochspannougbsammelschicnen des 
Hauptkraftwerks und der Unterstation iiegt 
in der Kegel an jeden» Ende je « in Ans- 
schaller: der zun.-iclist im Kraftwerk ge- 
legene ist ein ..l>auerül»eil;istung8schalter'', 
der mit einem Zeltverschloss versehen ist, 
so dnss IT or-t 'l.iim fliTi Str'tm tinter- 
hriclit. wenn ein übcrmässigt-r Siromüber- 
gang zwei Sekunden angedauert hat Das 
soll verhüten, dass bei vorübergehenden 
Kurzschlüssen dii- Stronilicfcrung unter- 
brochen wird. Da die KurzschluäSistelle 
doreh die ttbrigcn nur Unter^tation ftthrcn^ 
eleu Kah.-l i'ü' k\v,irts weiter Strom erhalten 
würde, wenn au einem Ilochspannungskabel 
zwischen Kraftwerk und Unterstation ein 
dauernder KursBcUufls eintritt, ist der 
zweite Ausschalter als Rttckstromausschalter 



ffrnppt- v ii lirt i SpaimnngBwandlem fttr 
je zwei Umformer. 

Die Spannungswandlcr werden in den 
Grossen von lo bis zu 'i(iO KW, für Span- 
nnngren von "Jd«! bis ^^'h'hä) \', Vf>ii den bei- 
den Klektrizitätsgesellsehatten t'abrikmässig 
hergestellt. Die General Electric Co. bant 
dif^ Si.,iniiungswandli'i- in der Uep:> l mil 
L«uflkühluugj der Sp.-innungswandler ist in 
Hnen Hlechmantd eingeschlossen, unter 
di n die Luft von unten '»''e-en wird. 
Die Spannungswandl» ! lii r \V< s.tinghons('- 
Gcseilschid't sind in einem Uclbade ange- 
bracht; die Seiten der Spulen sind aufge- 
blättert, damit das Oel besser in alle 
Zwischenräume eindringt. Die Oberfläche 
des umsehliessenden Mantels ist rippeii- 
förmig ausgcliildet, um eine grosse Ab- 
ktlblangsflAche für das Oel zu gewinnen. 
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Bei f^Tiisscii Spnnnangswandlern (über 
ri(X) KW) erfolgt diü KOhlnng des OelB 
(larch WaBsurtimlatif. 

Der Wirkungsfcrad eines Bpannnog«- 

ivrtiullrrs von 550 K"\V Leistung (von der 
Weslinghouse - Ueseilsebiil't tür die Man- 
hattAn-Hocbbahn geliefert) bctrfigt: 

07,75% bei 100% Belastung, 

97,65 „ „ 75 „ 

97,ÜÜ „ „ 50 „ 

9&,(» ^ „ 26 ^ 



!»7,70 „ 



126 



Für einen Spanniingswandler von 875 KW 
licistung (für M Perioden) wird sogar eiu 
Wirktmft^d von 06,4 % angegeben. 



j Anwendang man allnthUcb za grüsscron 
t Leistungen übcrgegnnj^fen ist. Der Um- 
former, Abb. 143, gleicht dem Ausscnpol- 
Qieiehstromenseager, nur daas der Anker 
auf der dem Komrauiator entgegengesetzten 
Seite die Schleifringe aufweist, durch die 
ihm der umzuformende Drehstrom, von 
61% der OleicbRtromapanDung >), zngefltbit 
wird. Als DrcLstrorTMiiMsdiinr ist er ein 
Gleichtakt-! Synchron-} Motor mit eigener 
Erregung, und bat demnach alle Eigen- 
schaften (iieser Maschiiienart, insbesondere 
I Icann er nicht von seihst und nicht unter 
Last anlaufen. Vor dem Motor-Generator 
hat der Umfonner besonders dm Vonng 



i/^f^ 




Als zulässige Grenze der Ueberlastang 
gilt in der Kegel 30 *Vo- 

Die znsammengehOrigen Wicklungen 
<h v drei Spannungj'wandlcr eines Srrom- 
kreii»es werden in der Kegel In Drciecks- 
sehaltnngTerbimden; man erreicht dadurch 
den VortheJl» dass, wenn einer der drei 
Spannungswandlcr schadhaft \vir<l, die an- 
dern beiden die Belastung (tmtcr Erwär- 
mung) fSr eine gewisse Zeit aufnehmen 
könnm. 

Für flie iJrehnmformer, welche zur L ni- 
ftjrmung des Stromes ausschliesslich dienen, 
hat sich eine gleichförmige Bauart schon 
seit tAngerur Zeit hcraosgebUdet, in deren 



eines höheren Gcsamtwirivungsgrades der 
Unterstation um mehrere (4 bis 5) l'rozent. 
' Als Beispiele fQr die GrOssenbemessung 
von Umfonncnm mflgen dtenent 
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Diese Zusammensteilnng zeigt das all- 
mfthlicho Wachstham in GrOesc und Lei- 
Btting der Maschinen. 

Der Wirkiui|(Bgred dee (Westinghonse*) 

Unirormers von 1500 KW Lei8tiill|( wird, 

wie (o\gt, angregeben: 

05,75 »/„ bei 100% Belastung, 

96,^ „ „ 75 „ „ 

5)3,50 „ , 50 „ 

89,00 „ „ 2i .. 

96,m .. .. ia"> 

Die Umturmer wer«ien in iler Kegel fUr ; 
eine Datterttberiastnnfr («während mehrerer i 

Stunden") von nO% und eine kurze Ueber- 
laKtong von 100 Vo gebeat. 

Die niedrige Periodenzahl der Kraft- 
übertragung (in den neuer* ii grosseren 
Anlagen überall 2?i> ist in der Eigenschaft . 
der Drehamformer begründet, je höher 
die Periodenzahl und Polzahl ist, desto 
jjrössfre Xeig'ung ztim T'ondcln'j zu /eigen. 
Auch zwingt die Eigenschaft des LJmfor- 
rarrs als Glcichstromraaschim-, besonders • 
die Rflekeieht auf die AbmessnngeQ des 
Knmmntntors, zum Einhalten fforinj'frer 
Umdrchangszablen. — Ein NachtheU der 
niedrigen Periodenzahl Ist der Mehrauf- 
wand an Kupfer und Eisen der Span- i 
nungswandler und di»^ Unmöglichkeit, an 
den Drchstromkrei» Lichtleitungen anzu- 
sehliessen. 

Als Wicklung des Ankers dfr Umfor- 
mer bezüglich der Drehst romseite ist ausser 
der Drofphasenwicklung auch Sechspliaaen- 
wii klun^x -) zur Ann cndung gelangt. Diese 
besitzt den Vorzug, dass infolg-e der ge- 
ringereu Stromstärke einer Wicklung diu 
Verloste infolge Erwärmung des Ankers 
geringer sind od<>r, ']a die Ahmef-snng''n 
der Ankerdräbte eben von dieser Erwftr- 
mnng abhängen, man kleinere Abmessungen 
für dieselbe Leistung anwenden kann, i 
Abb. 144 zeigt die Anordnung dieser , 
Wicklang. 

Die Feldwicklung wird Überwiegend ] 

als Doppelschlusswicklung ausgeführt — 
wie bei den Gleichstromcrzeugcrn — , um 
eine erhöhte Verbundwirkung (Ueboroni- 
poundiren) der Maschinen zu erinöglichetl. | 
Die Umformer der ^letropotitiin-Strasseu- 
bahn haben jedoch nur NebeuhuhlUää Wick- 
lung erhalten. Diese Anordnung wurde i 
gewilhlt, weil bei Doppclschlusswicklung ' 
ein Durchgehen der Umformer vorkommen ' 

Sur TeiTliifeninf ilor PcudclRchwinicuii^n *in4 
ffb^rdin EU den Polen der Umformer bcMmnclere Riipfer- 
rinifr (L>Kinpforwiclcluiii(f «iik-' i-nulit. 

UrebilruuuiiMuiuuuK niMlann 70% tl<:r Gleidistrviu- 1 



kann, wenn dieselben vom Drehsiruranelz 

ribgpfichaltet werden, von der Gloichstnini 
Seite aber weiter Strom erhalten und dann 
als Gleichstrommotoren mit sehr sehwachem 
Felde laufen würdon, da die Hauptstrom« 
und Nebenschlusswicklung' in onfgegeii- 
gesetzter Richtung von Strom durchti<»8sen 
werden. Infolge der Anordnung als Neben- 
sehluss - Stromerzeugrer wnrdr aber der 
Kupferaufwand für die Gleichstrom-Speioe- 
teitungen, um grossere Spannungsvorlnste 
zu vermeiden, sehr hoch. 

Bei den Manhatlan-T^niciNtjitionen ist 
das Laufen der Umformer als Gleichstrom- 
motoren dadureh vorhindert, dass zwischen 
denGlcichstrom-Saminelschienen und jedem 
Umformer ein selbstthätiger Kückstrum- 
ausschaltcr angebracht ist. 




Abtk. 144. Sechipbnmwickluiif eiiiD» Vmformin. 



Für die Regelung der Spannung auf der 

GIcichstromseite') entsteht die Schwierig- 
keit, dasM dieselbe nicht wie beim Gleich- 
stromerzeuger von der Feldstärke, sondern 
von der Spanimng auf der Drehstromscite 
abhängig ist. Die VerJindcrung der Span- 
nung der Drehst romseitc geschiebt selbst- 
thAtIg dureh Herstellung einer Phasenvcr* 
srhinhung-. (Durch die Veränderunt: dir 
Feldstärke eines Gleicbtaktmotors entsiehi 
eine Verschiebung der Stromstärke y;viren 
die Spannung.) 

1. Die Erregung des Keldi < wird s(» 
eingestellt, dass die Maschine bei Null- 
last einen stark zurflckbleibenden Strom 
eraprnnfrt, w.ilirend bei V'olllast und Ueber- 
lastung der Strom der Spannung vorauseilt. 

2. In jeder Phase der Drehstrom-Nicdcr- 

'i A. C. Eiiorikü, tktiuu Xotes vn Tolfpliiuiu isubslutiuu 
MtdiliMrrt 8trwt Rallwar Journal 1901, BL 8B& 
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•paDnnnfrs]elttinf|f«n lie^rt eine Dnwaelapnlc, | «chicht t. B. im Mfitropolitan-Kraftwerk 

die ''ine Vrrjindcrung der Spftiiuuii^' t-iit . iiinuil wöchentlich), 
sprechend der rba^enverschiebiiDg hör- Die (Jcsamuinordnunff einer rutcr- 
stellt. sUition ist in Abb. 145 sch<'matiscli dnr- 

In manchen Fallen genOgt die erhOhto gestellt (Bnffalu). Die Umfonner und die 
Verljundwirkun^ Acr >fascfiin('n nicht, und Spannungswandler sinrl in zwei pnrallelen 
man will bei starker Uelastung des Netzes ; Hcilieu augeordnet, so dass gegenüber 
die Bpannung an den Oleieliatroro-Samniel- \ Jedem Umformer seine drei Spannangs- 
schienen wesentlich erhöhen. Man bat für wandler stehen, üuier den Spannungs- 
dicseti Fall eine IIandr«'frelunfr <li r I)r<'h j wandleni geht ein Kanal entlang, der die 
btroniHpanuuiig vorgesehen, indem in jeder : IIoubspauQUDgskabel enthält tind zur Zu- 
Phase der IfiederKpannnugB-Stromkreiee ! fQbrang des KflhlangBwfndes dient; dieser 
eine Rpnl« mit Ilaupfstrom- nnd Neben wird in einer GehlSsftnMschine erzengt. die 
schittsswicklung eingeschaitet ist. Inner- am Ende der Spanuuugswandler-Ucihe 
halb dieser Spnlo Ist ein weioher Eisten- stein ttnd dnrcii einen Iclelnen Glelchstrom- 
kem (Anker) drehbar angeordnet Durch inotor angetrieben wird. Am Ende der 
dessen Bewegung wird die gegensj-itige rnifi ■rnicrnilic l.ftindct sich ein Motor- 
induktiun zwischen bi-iden Wicklungen ver- geneiaior zum Anlauten. 
Ändert nnd dadurch aneh die Spannnng* 
Die.se Art der Tveixlunpf ibt auch bei 
Nebcnscbittsswicklung des Umformers an> ' 
wendbar. 

Die Umformer werden in der Kegel 
von der Gleichstminseitc aus mit Hilfe 
eines Anlassers in Gang geseist, der ('leich- 
lauf durch Phasenlampcn beobaefatet PQr ' 
den Fall, da.«*8 vor dem Anlaufen des l'm- 
furmers die Gleichstrom Samrael.schienen ; 
ohne Spannung sind, ist ein kleiner In- \ 
dnktionsmotor • Oeiier.Mtor (von betspieis- i 
weise 20 KW Leistung) vorhanden, der ' 
den nüthigen CHeicbstroni erzeugt. Ver- . 
einselt bringt man auch den Umfonner , 
mittelst eines unmittell)ar anf seine Welle 
gesetzten lndukfionsm<»tors in Gang. 

Die durch die Heglung der Umformer . 
bei stark wechselnden Belastnngen ent- ! 
ptehi nden Phasenven;chiehnngen im Dreh- ' 
stromneus bringen für das IlauptkraftwQrk ' cm 
die Schwierigkeit mit sich, bei dem • Abb. t«. UnMMtaiiun in nuAilo. 

weehbelnd«Mi I.cisuiii^sfaktor di<' Spanmu,!; 

gleichm»l8.sig zu hahen. Ausdi. senUüunde, p„g Schallbrett ffii die Gleiehstn.m- 

und um die Maschinen und Leitungen kreise bctindet sieb au der kurzen Wand; 
nicht wesentlich starker beinessen su ^ enthfilt sogleich die Handschalter fttr 
müssen, hat man die nnterstHtioncn zur aie DrtlirtiromseitO. Die Oelschalter sind 
Erziclung gleichmftsbiger Bela.stung in allen ^ auf > m. i Empore hinter dem Sch tUhreti 
neneren Ausführung.-n mit l'ufferbattericn ' angebracht; dort münden die llochspan- 
versehen, für deren Grösse man in der nangskabcl ein und befinden sich die 
Jv'rfr. t der 1,. istung d» r I'n^form. r (b. i Spannung>sv anrller für die Motorgenera- 
einstüJidiger Entladung) gewiihlt hat. Diese ,oren und für die Urehstrom-Messgerilthe. 
Batterien bieten zugleich den Vortheil, «rass in der Kammer darunter, hinter dem Schalt- 
sie zu Zeiten geringerer Belastung iles |,r,.tt. ist ein kleiner Drackluftb. liftlter an- 
\achfs die Sinunlicfernng allein über- gel.rarlit zum Ausblasen der .Maschinen, 
nehm. ii können, so das» man das llaupt- a,.r von einer der Geblüsemaschinen gc- 
kraftwerk ansser Betrieb setzen kann, i «peiat werden kann. Eine PnfTerbatterie 
Diese Uulippausc wird zum K-inij^en der hier nicht angewenilet. da sich eine 

8pannung6 Wandler und Umformer und der l,ristungsbait. ri<- an anderer Stelle <les 
Schaltanlagen Im Hanptkraftwerk (mittelst Netzes betindet. Sonst liegt die Tuffer 
Dmckliift) benutzt (Diese Relnigong ge- batterie im Obergeschoss der Unterstation. 
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Der QesHiiitwirkungsjfrud <!cr Kruft- dargestellt. Die nach den Hju iscpuiikion 
übcrtni^ung fler MetrnyMilitiuibiilm zwisclH'ii f{Hiri>rid''M Kahcl haben je ciiifii Kuiifi r- 
den Sjunmclschienen des Kraftwerks und tiuersohnitt von (>4ö (]Uim. Von da aus 
der Untentationen wird 1. M. tu iX> bis i werden die einieineii knnsen Speieestrecken 
Ol 'Vo iuigi'fjclicn (wobei die Verlaste in der untt i irdischen Siromzuführung niifielst 
den Huch^)>annuiigsleitiu)gi-n nllrin je nach sogeuHnntcr Hilfskabel von {^qium (^ucr- 
der Eutf«'nmug 3 bis T 'Vo betragen sollen). , schnitt gespeist. 




Die iiotlicnung der 7 Unterstatiiiucu des 
Metropolitan - Bahnnetse» von saeammnn 

27 OOf) KW Leistung erfolgt durch zn^nnimen 
ßO IVi-ijouen bei zwei- bis dieifucUer Be- 
setzung. 

Die Gleichtitroui-Vertheilungskitungen 
des MetropoUtaa-Babnneteee sind in Abb. 146 



Uei der ManhaiiHn Hochbnhn ist die 
' Binriehtunif Ifetroffen, dass bei Ansser» 
hetriobRctzung finor T'ntf rstatii iii die hr- 
treffende Speisestrecke ätroui von den bc- 
' naobbarten Unterstationen «rbilt, natOriloh 
bei entsprechendem Bpannungsverlutt. 



Die Entwicklmifc des Kleinbulmweseiui in der Proyins WeBtfiUen 

im Jahre 1901.') 

(Nseh amtlichen Quellen.) 



Als eine urguiiisuturiscbü Neuerung ii<t 
am 23. Juli 1001 die Kioinbahnnbtbeilung, 
deren Errichtung am Ü. 31&ns 1901 bo- 

.schlo.-sen wordi-n nar ins Leben getreti.'n, 
und ölbbald hat sie wiehlig«' Arbeiten über- 

<) V«isl. 'imituskriU fftr ll«knl«liMtt. 8. «Sbw 



ueliiueu können. Daraus ist besonders der 
Bau und Betrieb der Kleinbahn Vördo — 
lla.spe hcrvorzaheben; die aus dem pn-ussi- 
.'iclii'ti 8t;tftt, dem westf.'ili-irluni l'nn-iiizi.Hl- 
vorbiind und der (Jenieinde \ Orde be- 
stehende Gesellschafl mit besehraakter 
Ilailung hat d«>n Leiter der tCleinbahn- 
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X^mlwr w*}.] Entwicklung de« KIcinbahnvci 

iibthcilang zu ihrem Gcsvhflrteftthrar be- [ 

stellt und im Vertr,it;t" vnni .">. \w<l 8. No- . 
veiubcr liX)l dun Bau uud Betrieb der 
Bahn dem Pro vinzial verband fibertragen^ ' 
ih-r S(4n«'r«fit8 damit die KlcinbaiinnhlJiel- ' 
hing betraut hat. Ein älmliclics Verliältiiiss 
tät fUi' die Kleiubuhu St4'iubellc— Medebach , 
angebahnt worden; sehen seit dem 1. De- 
jjombcr lfK)l fühlt die Kleinbahnabtheiluiig I 
rin StHlIf der tVülicr «larait betrauten Wcst- 
taiisciieu Luudeseiseiibahn-Gosellsehafi den 
Dan dieser Lanle aus, und es sieht in Aub- 
sieht» dass ifir auch der Botricfi ü!K'rtra{r''Ti 
werde. Der Kreis Herford hat ihr wenig- , 
stens die Aufsieht Aber den Betrieb seiner ' 
KltMnbahnen übcnragen. Endlieh bat die 
AbthethinfT fflr nsnf lialimintcmphnmngcu 
im Autlrag von Kreisen und Gentoindeu , 
die Vorarbeiten auBEitfahren, so dass in der i 
That wnlil m'u ihrer Errichtung einem Be- j 
diutniäb ubgeliulfen worden ist. 

Der fewisofaen derProvinsiatverwaituu^' 
and der KleinbahnK- sellsclinft Vördc— ' 
Haspe abgosehlossen« Hau und üetricbs- 
vertrag »ei de» allgeiueiucn Interesse» < 
wegen, das diese Form za finden verdient, i 
hier abgedrackt Er lautet: 



TMe Finna .Kleinbahn Vdnlc— Haspe, Ge- 

^('ll-.cli;iri mit licftc'liriiiikli-r !I;irtiirig-" üher- 
trägt und der Provinzialverbaiid der I'rovin» 
Westfalen fibeniimmt den Bau iiud den Be- 
trieb <ter r\leiMbahn von Viirili iia?h Haspe ' 
für liecbnuu^ der Kleiiibuhiigei^ellhehaft nach 
Mavsgabe der gesetzlichen Bestimmungen, 

4lrr l;in(le-'<pi)Uzeilifli z i neiieli!ni,ir<'iiili'ii Kiit- 
würlV, der Auordnunj^en ili<r Aufsj(•llt^bü- 
hiirrte, sowie iiarh den von der Kh>inbabn- • 
jffsellscbafl «hircb Beaciduss der (leiuTal- 
versau>uduu|( etwa gelrollVaeu Üeetiiii- 
miingen. 

Iii mit dem H;ui iiinl ili-m I'ctiir'rc 

der Kleinbuhii üUbauinieidUlUj^eiiden Au^re- 
legenhelten wird die Finna ^Kleinbahn 
Vüide - Ila.spe, riesellsi bari mit i>eseiiniiikter 
Ual'tuii{;~ durdi deu l'ruviiiziulverbaud der 
Provins Westfalen nnd dessen Organe rechts- 

vorbitnMtcli und au>•^^■lllI^•.^lich vertreten. 
IIl^^es<>ul|ere er»lreekt »ich die Verlreluug 
hinttlfhtlicb jener Angelegenhelten auf die 
.\kth - nnd l*;i>'»ivie'ritini;ilifin in bürjr'-rlieh'Mi 
Ueehtisslreitifikeilca, auch soll (b-r l'roviii/.iai- 
verb.imi Im K-elitigt Boin, durcb >erne bcvnll- 
niilebl]<;t«>n Vertretei n.iinens der KUMnbaliii- 
{feaeibelialt und für diesf i-jntiai^anfreii und 
lüschuiigen aller Art im (inuidlmcb %n be- 
aiitranren und zii bewilligen, snwic \nf- 
latttsuugeu enijief4enzunehmeu und zu be- 
wirken. 



IS in der Provinz Westfalen n. s. w> 735 

.Ms N'oihnaeht soll eino beglanhigte Ab- 

m-brift dii'ses Vertra;;es du'iien. 

I >er l'ri>viii;«ialverbaud isl inües^en, <duie 

1 i p n eb m i ^ungderKh^inbahngi^sellsehafl, nieht 

bereehtijjt: 

I. zum AbbehUi»!» von Vertrügen, durch 
welche der Bau als Ganzes und der 
Betrieb der Bahn l innn Diiiim ühcr 
tragen, oder der Betrieb luU einem 
anderen Bahnnniemehmen Tereinigt 
werden soll, 

± sur Aufnahtne einer Atdeihe und sur 
VcrpfÄnduug der Bahn, 

H. Kur I 'ebprtraguug der Bahn an einen 
Driircn luler zur Vereinij;un{r dos 
l'nterueliiaen^ mit ein<-ni anderen. 

Die FesttttcllunK der allgemeinen Ein- 
nahme- und .\us(;Hheetat8 ist der Kl«nbahn- 
gesellschafk vorbehalten, 

Abweichnngen von dem genehmigten 
Etat, iupbosondcre UcberKciireitungen der 
Ausgaben, hat der Frovinzialverband bald- 
müglichst der lüe.lnbabnge^elbH^afl mitsu- 
theüen und zu begrilnden. 

§8. 

Die Kleiubahngesellschaft stellt die zum 

Bau der Kleinbahn erforderiiehen Geldmitle), 
Je nach Bedarf, dem l'roviozialverb^ind der- 
art zur VerfüKung, dans zum Ijetzten eines 
je(U'n Mnn.its ilcc eim-n Mona! \iirln't mit 
getheilte Bedarf der Landesbaidv der l'ro- 
vlnz Westfalen zu Httmiter aberwiesen wird. 

Die Abrechnung ülier den Bahnbau ist 
der Kleiubaluigetiell»cliaft inoerbalb einer 
Fritit von neun Monaten seit dem Tage der 
Betriebsenimiung vorzulegen. 

Ueber die Einnahmen und Ansiraben des 

Betrieben wiri! ii:u'h ili-m \onii;iI niji'liun;:^ 
furnudare für die liliüeubahiieu Deut.scbland.s 
fiir die Kleinbahn ^trennt Buch nnd Rech- 
nung geführt. 

Nach Schlu.-s jeden lli'triebsjahre« und 
zwar Innerhalb der ersten 4 Monate des 

neuen Üetriehsiilin«^ wird die Jahresrecii- 
nnn^ dem Ge-ebUttsITdjrei beziehungsweise 
den (^eMehHAsfllbreni der Kleinbahngeseil- 

Seli.if'l ül>i rmilti''t. 

V erliigb.iie t.iciilbe.Ht»inde selb'n ;ilhn<>u.H 
lieh an die Eandesbaiik der l'rovin/. West- 
f;ile!i für Itcchiiiiii": ili-r K!einb.ihnL:i-.'-!ll 
•^eh.ilt zur zia^barin Anb'frnn;; al>}relutirt 
werden. \'<>ii einer .iedi">ma]i;ren l'ebervvel- 
siinp Ist seitens 4ie.s l'rnviiizialv erbancb-s dem 
< iescliilftsführer tler Kkinbahn^i'sellsrbali 
Anzcdgo zti nuichcn. 

§5. 

I'ür diejunip-a Ausgabe)i zu Betriel».s- 
xn-ecken, für welcki* eine getrennte Uechnung 
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aicht thuulicb int, als K<<s|, u titT Zriitrai' 
vcnrattttniPt Bfir«ainuic>thi', DrudtBachen etc. 
«oll der auf dir Klpinbalin (>ntfi»|iende An- 
thoil auf (JruiHl cinor iH'snndcri'n Veretit' 
bariingr fcKt{?«-!4rUt werden. Für die vor- 
stehenden AuN^abüii, Moveit sie den Bau 
tii-trcnvii, erhalt der rrovlnslalvorband eine 
Vergütung von 4(iOu M. 

80 lange die KIcInbahng^esHlHchafl Icdig- 

lieli aus dem Ivntirftirli Pi i ii-.isi lieu Sliiat, 
diMii rroviiixialvorbaud d(T l'rovinz West- 
falen und der Gemeinde Vfirde al» (le^ell- 

srliüHrrn liosteiit, li.-it ji-ili !■ ;r<'lii"ii"iLr li'^-Hi- 
niirte Vertreter der (ie^elbcliaftor jederzeit 
das Recht der ISiwieht in die BQcher und 
Rerliiuiii^eii der Kleiiihahii. Die vnn (lein 
I'rovinzialverbaiid bezjetiuiigHWeii>e dessen 
Organen angewieiicnen Zahlungen aind der 
KleiiihahiijfeHellsehafl {fegenttiier verbind- 
lich, e.» .soll letzterer lediglieli in rech- 
nerischer IteKiehiini; ein KiiispnicbHrecht xu- 
Mehen. Die KleinbahnfreNoIl-rhift hat in- 
desKeii das llecbt, holebe Zaliliuigeii be- 
zieliiin^sweise Au.sgaben 211 beanstanden, 
welche in Abweichung von dem l'tat, ohne 
dio vorgescbriebenc Mittheiluii^ und Fte- 
grändung (§ 2) gelcintct sind. DaMf^elbe gilt 
in Boxng auf diejenigen AitMgabeu der Bati- 
reehniing, welchß in Abweichung von dem 
genehmigten KostenanHChlag^e cdine Geneh 
inignug der Rleinbahugettellttchaft geleistet 
worden sind. 

§7- 

IJie fiir den Bau und Betrieb der Klein- 
bahn erforderiichen Beamten werden von 
dem l'rnvinzialverbando auf den Namen der 
RleiubuhiiKei>eiUchaft augeütelll und ent- 
■ laikHen. Zu einer nkht lediglk-h gegen Kün- 
dipui):: erfo|g«'nd<'n oder di«> l'eusionsbe- 
revhtiKung einNcb|ies»euden AuHtellung be- 
darf w indeKNon der Genehmigung der 
Kleinbahi){;ese|ltt(')irirt 

Beim Krlöselu 1» ^li^ ^«-> WrtrageB };elien | 
die im Ik'triebe der Kleinbaliii angestellten | 
Iteaniteii in den Dienst der KletnbahngctceU- 
fcbuft über. 

§ H. 

Jedem der Vertra{f»chlie>xeudeii steht 
nach dem ernte» vollen Ik'triebHiahre 'Mnii 
l. Ajiril bis Hl. Mftrx lanfendj die Kündijrun;; 
dief*es Vertrafri'»* mit .secii.smoiiallicber Fri»t 
zum Schlüsse jedes Hetriebsjahres frei. Bei 
dem Aufiiören dieses \ ertia;:>veilialtnl8nc8 
sind seiteua de» l'roviuitialverbandeh die auf 
den Bnn und den Betrieh der Kleinbahn be- 
ziijrlii'hen \ erbandlungen, |{e< hnunjren <'tc. 
an ilio ivieinbahngeseiltichaft oder <tn eino 
von dieser zu liezoivhnende Stelle herauwu- 
geben. 



I 



Die Kosten und .Stei|i^el diOMS Veitragea 
trttgt dio Kleinbahuge«eUachaft. 

Der UmfAng des westfUfschen Klein- 

bHlinnetzcs hfll >Wh Im Tahrr 1901 von 2ö 
aut' M IJntcrnebmuugeu und von 270 km 
aof 386 km gehoben. Davon werden 22 
Bahnen eleiiiriscli und 12 mit Dampf be- 
triehfii; '> Bahnen sind vollspurig, 2K hrtben 
(iiti öpur von 1 m und eine diu von UÜcu. 
[m Bau begriffen waren Ende 1901 sechs 
Linien, vom iVnvinzinlverband {genehmigt, 
aber noch nicht in Angiiff genommen war 
eine, und iu Vorverhandlung betinden sich 
16 Bahnen. 

I. Strassenbalmen. 

Die Neuerungen gegenüber dorn Vor- 
jahr sind diese: 

10. Die elektrische SlniissenlNihn 
Bochum — Weitmar — Laer, die von der 
Boehura - Gelsenkirchener Strassciibahnen- 
AkticngehcUschart betrieben wird, ist durch 
die am 19. August nnd 21. Dezember 1801 
eröffneten Strecken Weitmar— IJnden — 
Uailingeu und Laer— Witten um 11,377 km 
auf 10.864 kra erweitert worden. Die Be* 

iii^^en fflr die Henutzung der Pro- 
vinzialwefr«- -.ind uiivci';Ui(l('rt gfebliebcn. 

11. Die olektriöchon Kleinbahnen im 
Kreise HOrde, von der Allgemeinen Lokal- 

unil Strassonbnhn - Oesellschaft zu Berlin 
betrieben, umfassen jetzt 23,407 km, nach- 
dem die Linie Aplerbeck Markt— Berghofeii 
am 24. Oktober 1901 erttlfiiet worden ist 

12. Die Mtlrkischc Slrassoibalin, ein 
genieinschaftUchcs riilernebmen der Tie- 
lueiudeu Witten, Langcudn er, Annen und 
Bommern, ist durch die am 28. Juni 1901 
v<dlz(»t^ene Eröffnung der Strecke Lütgen- 
dortmund-Castrop auf 27,276 km gebracht 
worden. 

Neu eröffnet sind: 

18. Die elektrische .Stra^scnbahn It^er- 
lohn— Letmathe mit Abzweigung von 
Unterijrünr' Tincli Xachrofit nin '2 nnd 
10. .Marz V.m mit 10,7«) km iJinge; I nier 
nelimcrin ist die WestfMlische. Kleinhahnen* 
Aklieng<'.scllscbati zu Bochum; das Kr- 
wcrbsrecbt ist nach ."><) .labn n vmiIm h;iltrn 
Worden; die Jahreiseutisclutdigxing für die 
Wegebenutzunir betra|(t, wie bei der Bahn 
Boetmm->-Weitmar, fQr Jedes Kilometer 

'I Hier iit tlie urvprttoslieh« BcBiffaraa« bwlwliitJtm 
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benntster Straflsetilftnge bei einer kflo- 

metrischen Rolieiiinahrae bis zu (KXX) M 
1 'V,„ jcwisehf-n 60ÜÜ uiul »XW M v„n der 
Ubcrschieiiäeiiden Summe 2 zwischen 
8000 und 10000 M S % imd Uber lOOOO H 

19. Die eh'ktrische Strassenbahn 
Eckesey — Herdecke der llagcner 
Stnwsenbahn-AktiengeseUschaft am 15. Ok- 
Hifit r \m mit 2,IU km Lilnge; das Er- 
werbuugsreclit ist nach 40 Jalurea fftUi^p, 
die EntBciiAdigung ist wie zn Nr. 18 feBt- 
geaetzt. 

'20. Die elektrische Strastionbalm 
Eilpe— Delstern derselben Gesellschaft 
MD 17. August 1901 mit 1,685 km LAnge; 
Erwerbanftsrecltt und Bttasseiigeld sind wie 

Ztk Nr. 19 gereg-flt. 

21. Die elektrische Strasscnbabu Keck 
linghAnaen — Herten— Wanne am 9. Mai 
1901 mit rund 12 km; Unteniehmer iist ein 
Zweck verband, der aus dem Krch Rpvk- 
linghausen und den Glemeinden Keckling- 



Jetzt Nr. 24—26 nnd 27—81, liat sieh nichtit 

{feilndert. Bei Nr. 20 (jetzt 20), den Ruhr- 
Lippe-Kieinbahnon ist das Provinzirtl- 
dariehu von 7.^1 <XX» M um ü800Ü M erhöht 
worden; die Zusatzsumroe ist mit i'/tV» 
zu verzinsen nnd mit 1 zu tilgen. vnTt 
tliesen r>'/^ % trägt der rroviuaialvcrbjuul 
lVs"/o') nnd nimmt dafür bis zu dieser 
Höbe am Gewinn thcil, falls mehr als a%, 
des Gesammtanlagekapitals erzielt werden. 

Neu eröffnet worden sind: 

32 Die Kloinhahn Bohmte — IIolz- 
hausen mit 21 km Läugc, wovun jedoch 
nur 7 lern in der Provinz Westfalen liegen; 
Eigenthümerin ist die Wittiager Kreisbahn- 
Aktiengesellschaft, die aus dem Kreis 
Lübbecke nnd den betheiligten Gemeinden 
gebildet wird; der Gesellschatt ist vom 
Pri ivinzialverliand ein Darlehn von 71 000 M 
beuliiigi worden, das zu Ü'/j^Vo ^'©f' 
Zinsen nnd zn 1 % n tilgen ist, von wid« 
eher Jahresleistung die Provinz 1*/» "/« 
übernimmt gegen eiuc entsprechende Ge- 



Imnseii, Herten, Crange nnd Wanne besteht; | winnbeth<'Uigung für den Fall, dass mehr 



das Enverbunf^srei ht i-^t iuk h 50 Jahren 
f&llig; für die Strassenbenuizung sind jähr- 
lich 100 M für jedes Kilometer Strasse zu 
enttiehten, im ganzen 465 M. 

22. Die elektrische Strassenbahn ("»Im t- 
hausen — Osterfeld — Sterkrade der 
Stadt Oberhausen am -22. Mai 19Ü1 mit 
4,88 lun Länge; das Brwerbangmscbl ist 
nach 30 .Jahren vnrhehalten, für die 
Strassenbenutzuug sind j&hrlich 100 M für 
Jedes Kilometer za zahlen. 

23. Die etektrisehe Strassenbahn Bis- 
marck — Buer — Horst der Boehuni 
Qclsenkircheuer Strasseubahuen - Aktien- 
gesellsehaft am 24. Jnni 1901 mit 11,5 km; 

das Erwerbungsrecht ist nach 40 Jahren 
fällig, das Strassengeld ist wie zn Nr. 18 
festgesetzt. 

Alle diese Strassenbafanoi, «Ue eine 

Gesamnuliing^e von 187,553 km gegen 
125,427 km am Ende des Vorjahres haben, 
dienen ausschliesslich dem Personenverkehr 
nnd haben von der Provinzialverwaltnng 
keine andere rnter-itützmifr erhalten, als 
dass ihnen geg-en die mitgetbeilten Ab- 
galten und gegen Vorbehalt des fiSrwerbnngs- 
rechts die Rennt^iung der Provinzialstrassen 
gestaltet worden ist. T?ein städtische 
Strasseubahncn sind darunter nicht ent- 
halten. 



als 2V3 7o des Oesamtanlagekapitals er- 
zielt werden. 

:^3. Die Kleinbahn Bielefeld — Schild- 
esehe — Enger und Schildesche — 
Wertber, dem T^ndkreis Bielefeld ge- 
hörig, am 1. April V.X)\ mit 27,4 km: ihr ist 
unter den gleichen hedingougen wie der 
vorgenannten Bahn ein Darlehn von 
301 000 H bewilligt worden. 

34. Die Kleinbahn Hamm — Werl am 
1. Februar 1901 mit 16,2 km; EigeothOmer 
ist der Kreis Hamm, den Betrieb ffihrt die 
Kühr— Lippe Kleinbahnen-Gesellschaft, auch 
ist eine Vcrciniofung' der Bahn mit den 
Batmeii des Kreis»>s Soest in Aussicht ge- 
nommen; das Provlnzialdarlehn betrftgt 
326 400 M. 

Die OesHratläng«^ dieser Kleinbahnen 
beträgt abzüglich der ausserhalb der Pro- 
vinz belegenen 14 km der Kleinbahn 
Bohmte — Holzhntisen 104,^03 km i^cffcn 
196^28 km im Vorjahr; davon dienen die 
Kleinbahn vom Bahnhof HOxter zur Port- 
landzementfabrik nnd die Ilohenlimburger 
Kleinbahn mit zusammen 10J^:> km Lftng«; 
nur dem Güterverkehr, während die übrigen 
Personen- nnd GttterbefOrdenmg gleich- 
zeitig betreiben; bei allen Stellen Dampf- 
lokomotiven die Zagkraft. — 



Im .lahrifi'nir S. int t.ii Nr. M vurirticiillirli 
«Dgegeben. liiuM da« ii«rlehn von istii»») M mii W,% tu 
reriin»en «ei: m mum lioiinten 'Jf:, 7» Hnci tod der Jalira*- 
n. „ . ..... .> I Iciatiuw Toa 4%*Ji ftbaraimm der ProriBtislTwlMad kuck 

21— a» der voi^jJUirjgen ZlUHunmcnsteilang, ; b«i ««msi UwMn nw i% % 



II. NebenbahnBImliohe Klefatbahnen. 
Bei den Kkiinbahnen Nr. 18—19 nnd 
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Im Baq begriffen oder wenlgstön» in '. 
den V'orbcreitungiMi nbgeaelilossen waren 
«m in. Dezember 1901: 

1. die elel(ti-isch<- StraKscnhahn Unna— 

('aj»i''Ti mit '22 kiu L;lnjre. 

'_», (Iii KU'inbHlm Ticsberg — Mettin- ' 
gt ii^Reoke— Rheine mit 48 km, 

3. die Linie Herford— Vlotho der Her i 

forder Kleinbahnen mit 4,87 km» 

4. die Kleinbahn Vörde — Haape mit 

t) km, j 

5. die Kleinbahn Steinbelle — Hede- ' 
bach mit 36,26 km, 

6. die Kleinli,ihii P 1 1- 1 1 <• nb e r — ! 
Ueüterau und Piettenberg— | 
Holthausen mit G,125 km nnd 

7. die Kleinbahn Minden— Eickhorst 
mit 15 km, 

xoMmmen also 22 km Strassenbahnen und 

1 19,'2.')r> km n«!benbalniühnlicht* Kloiribnlinon, 
ielztere tili- l'ersoaen- nnU Güterverkehr 
oder «liein (ttr Gflterverkchr bestimmt An 
Provinzialdarlehn sind bereits bewilligt: 
der Kleinbahn Piesberg— liht'ine nciOOOO M. 
di^-u Ucrforder Kleiuboituen für die neue 
Linie 198000 M, den Plettenberyer Klein- 
bahnen wm) M iind der Kleinbahn Min- 
den— Eirkhf'rst H'J()(XX) .M. 

Endlicti sind nuclt 12 Ötrasseubahuen 
und 5 nebenbahnfthnlicbe Kleinbalmen im 
Stadium der Vorverhandlungen. — 

Der Zinssatz für die DarleLcu, der ur- 
sprünglich nur i2V/Vü hetmg, im Jahre 
19U0 aber auf :i'Vs und sdgar auf 4'/, er- 
iiübt wurde, ist jeUt von der Landesbauk 
auf 8"/» 7« wieder herabgesetzt worden; 
die Tilgungsrate hat stets 1 "/„ Ijetragcn. , 
Insgesamt sind l>ls zum Hl. Dezember I 
lUül an Djirk'üeu 4 382 IXXJ M von der Pro- 
vinz bewilligt worden mit einem JahreK- 
suschnss von 4858B,88 M. 

D'w Medingungen für die Darlebnsbe- 

wiliiguiig bia<l jetzt diese: 

Als Kr-rcl soll 

I. Uarlehoe worden uii-lu g^oKt^ben für 
Kleiubahucn, woh-li«' lediglich dpm P<»r»oiien- 
▼erfcchr diouon (Strassenbalinen). 

II. Dil- »•u;;»T<'ii K»>iiiiimti;dvi'rliiti»<l<' iiinl 
ilvr Staat, fall» dieser horaugezotren wird, 
tiiiiaseii Nirh an d<>r Aiifbrlnirung dvs Bau- 

kapilill» lllilul^•^tl•ll^ in r-i [in n II .In- he- 
tlicilifi'eri, drr l'iovi n/i ;i I \ ■ i ; ,1 ml, 

ILL Koaluu lürGiuiHiorworb und uu Eut- j 
«cliilUiguugi'u fttr N'uiauugH' uud WirllisvhafU- ^ 



cracliwerniiuie dürfen dorn Klehibahnanter- 
iiehmen für die Kogel nicht entoteheu. 

IV. Di»' Uarlrhnc ivcrrliMi ;in> Mrltriii rirr 
LaiiUe«bauk der Provinz Wcstlalrii b«'w illi^. 
Der ZinsiMits ist dcrjonlge, weielien tlie Lan- 
desbank iTir Kinnniunaldailclnu' li< i-r(-lincl. 
iiik* Tilgung b«>trikgt uiindi-stcns iO q. Zu d«'r 
iiivmaeb den» Darlehnsnehuirr nbliejriMuleii 
Lristnn^ scilleast ih-r l'nivin/.iaivt'ih.Tiul all- 
jUlirlivli lV»*/o des ursprünglichen i>arlrhuj.- 
kapitalft bis xnr erfStilgten Kflekxahluug do<« 
Dnrichns 7.11. 

V. Sobald das Kleinbahnuoteruehmcu 
einen Reingewinn ergieht, ist der Provinsial- 
verband an einem solchen im VerhJtltni.ss 
des von ihm gegebenen Dariehn-Hbetrage» 
8UUI Gc8aintanlagekn)ntal betheiligt, und 
•/war .so lanfire und »o weit. ilie ffe- 
sammteu, auch in der Vergaugeuheit vtui 
ihm für das Darlehn geleisteten ZuschOsso 
erstattet sind. .M'- lli iiiirewinn ^ilt der von 
den Belriebt»eiauahnieu uacb Abzug der 
eigeutlieben Betriebsausgabeo, der tOr dat» 
Ank"ifri k:i|iit.il /.ii zahlenden Verzinsnii;.;'-li<'- 
IrÜge, »uwie der be^tinauungiiuiäflaigeu Rück- 
lagen in den etwaigen Enieuerungs- und 
der otwaigeit Keservefonda verbleibende Be- 
trag. 

Bei dieser BeTochonng des Heinere uiunH 
dürfen für «ienjenif^eu Theil «les Anlajrekapi 
tala, welcher nicht vom Staat oder vom Vnt- 
vinzialverband dargeliehen int, höhere Ver- 
zinsungsbctirii;! ;il> ilir ji iiigen, welche ftir 
daa Provinzialdarlehn an die Laudesbank. 
Heltens des Darlehnttnehmers nnd des Pro- 

viir/inlvcrliandes /n /.ihlen atnd, nieht In 
Aiisalx gebracht werden. 

Soweit der auf den l'roviuzialvcrband 
uiitfallende Anihoil am Keingewinn Kur Er- 
stattung der seiti-ns desselben für das Dar- 
lehen seleisti'ten Zuschüsse nicht erforder- 
lich Ist, inuss die Hälfte dieses reberscbusset» 
snr atttrkereu Tilgung dieses Darletuu* ver- 
wendet werden. 

Unter-lTnternehnieni von Kleinbahnen oder 
sonst BetliiMliirtr'n. \velche nicht mehr als die 
l*rovinz leisten, (iurtcii keine Vergüustiguugeu 
eingeräumt werden, welche die vorerwUhnton 
lifichte der Provln» beeintrXchttgen. 

VI. Der Darlehnsnehmer verpflichtet sieh: 

1. dem Latnleshaiiplmann al^jilhrÜi h ii«- 
aul' das Kleinbahnnnteniehuicu bezüg- 
lichen Reehnungsansweise, Betriebs- 
iU><T-'u lit( n.\'i r\\ all >i ngsberichte u.s.w. 
vorzulegen, auch demselben bexw. 
einem von dicfieni Beauftragten jeder- 
zeit r,iii--i( iit in die Verwaltnnjr. sowie 
Trüfung der örtlichen uud Betriebs- 
verbaltnisse lu gestatten. Sollte diese 
I'rtifi III ^- zu hei^riiiiilctcn Bemänge- 
lungen Aulass geben, so hat der Pro- 
vluahilvorhaad iu solchen Fftllen, iu 
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welchen der Staat nicht betbrili^ ist, 
«las I'i'chf, div Abstollung <Ii'r Miss- 
»tiliiilv KU verlang«!!. Uobvr i'twaigf 
Beaehweirdea gegen hleranf besüp- 
licho Aiiiinluiin^ron des Lniiil<'8h:iuiit- 
iiiuiinä cutschoidfl der I'mviitxiaUiu&- 
aehttw end^riltig; 

die Genehmigung dos I^nd<*«(hau()t- 
iiianns einzuhoh'u zu d<*r Art <\vv U,\n- 
aiiKnihruug uud /.iir EinrU litutig 
Betrifhe«, aoweit hicrdiircli dn» V<t- 
kchrsintcrfSRi' und die licnUibilitHt 
des l'ntoriieliiiieii» wvKBiitUcli beein- 
fliuM wird. 

HldruiH'h ist insbesondere die Oenehmi- 
guug dee LandoHhaiiptinaiins «>rfordt>rlich: 

a) Btt doui Plan für den Bau uuU die 
AuarÜBtung der Bahn nobst dem 
Kostcnaiischlagc: ferner y-u Abwei- 
chungen von dem Baaplan, «owle 
xn künftigen Veründerungon und 
Krwcihriingen der Biibnanla<;en 
und zur Vermehrung der Betrieb»- 
roittel, in allen diesen fWlen aber 
nur, sdwcit (!ic Kosti'n ilci- ciri/flncii 
Abwelchuug bezw. Verüudcruug 
bexw. Erweiterung hesw. Ver- 
mehrung den Betrag Ten 600(1 M 
iibei-steijreii. 

b) au Vertrftgen über die Herstellung 
und AusrOatung der Bahn ala 

Ganzes. 

c) bei der ersten Feststellung der Be- 
fördern ngsjireise im Personen- und 
(lüterverkehr, und ihrer etwaigen 

spMtercu Ifernhsi^tziinjr. 

dj zur Krbühuug dei> anscldagamässi- 
gen Baulcapltal«, sur Aufliahme 
einer Anleihe und aur Verpflbidung 

der F^iihll, 

e^i zu \ ertrügen, durch welche das 
Bahnuntemehmen oder der Betrieb 
der Bahn einem Drittt-n übertragen 
oder mit einem andern Uutemeh- 
inen vereinigt werden sali. 

8. Der Landeshauptmann int lierechtigt, 
selbst oder iltircti ciniMi Reauftrafrti'U 
bot den den l nternetimern gejfenüber 
ZU erfolgenden Ahnahmen milau- 
wirken. 

VII. Das I>:ulrhii i-t nacli \ m hcrfj;!'- 
gangener dreimouatliehcr Kündigung zurück- 
suialileD, wenn 

1. der Darlchninehmer entweder «in 

Jahr laiifT mit riiier Zins- oder Til- 
gungsrate oder mit Zahlung dea auf 
den Proyinslairerband entfallenden 

Anthrils .nm i;ciii;:t'uiini im lüUk- 
Btandu ist, oder wenn gegen deu.selbeu 
die Zahlung in dem gleichen Zottraaui 



nur durch Zwanganüttel hat erlangt 

« frdeii kimnen, oder wenn j.'i"';<'n ii(>h 
Darlehusnebuicr von Dritten eine 
ZwangBTOllatrecknng durchgelttbrt tat; 

S. die Oenehmigung zum Betriebe der 

KK'iiilialm crlisclit imUt diircli die Auf« 
sichlsbebatrde /.uriick^ezoiren «ini; 

0. der Dariehnsuehmer nicht die vor- 
atehead nnter V und Vllbemotnmenon 
Vetpidiebtimgen «rfOIlt 

Vm. Der Darlehnanehmer kann den noch 

liieht getilgton Rrtm^r <les Darlehns nach 
vorhergegangener seehsiiionutlieher Kündi- 
gung am Schlosse eines Kalendervierlol- 
jnliros rtirfickzableii In diesem Fall hat 
er nur die sAnitlicben, von dem Frovinzial- 
vorbande bia dahin geleisteten ZuaehOase au 
erstatten. 

Für die Straaaeubenauaug gelten nach 
<U-m BeacbltiM vom 7. Mlrc 1901 folipandc 
Beatimmungen: 

!. Krrisf, Aiiit.%\<^rhjtiirle, (leim-iuden und 
andere öfTentliehe Korporationen zaltleu als 
Utttemehmer von Im ftlTentliehen Interease 
auf Provinzialctrnsseri errieht<'ten Klein- 
bahnen als Ausgleich für die durch die 
Kloinbahiianlage dem Proviiueialverbande 
entstehende Krschwerung «ler Strassenbau- 
Iniit eine jlihrliehc Eutsehüdlgung, welche 
betrKgt: 

1. fttr 1 km benn tater fttrasaenttoge bei 

einer Bruttoeinnnhnif für das Kilo- 
meter Babnlünge bis (>(MiiiM:=V9 */«! 
von der überBChles- 

aenden Summe bis (JOflO ^ —Vt ^/oi 
von der Uberachiea- 
senden Snmme Us lOOOO „ — l ";o; 

aber 10000 , =: lVs*/o; 

in jedem der ersten beiden vollen (le- 
schaimahr« seil der Belriebseröffnuug 
indewen nicht mehr als 100 M fdrda« 
Kilometer bcnwtater Stra««eiUltnge; 

2. fibersteigt der Keingi'wiiin dci Balm 
nach den ersten beiden vollen Oe- 
aehXlIitjahren 8% dea Geaamtkapltals, 
so erhöht sieh die Eiiiscliiidlgung zu 1 
auf */a t>exw. iVa beaw. 2 bczw. '2ßit%i 
bei einem Reingewinn von mehr als 
10% dfs ('.<"*aintkapitals auf 1 bezw. 

1 i bczw. 3 bezw. 4"«; als Heingewtun 

' gilt der von den Betriebseinnahmen 

I nach Abzn^r der Betriebsausgaben 

I eiDschlie.HSiieh der Rücklagen iu den 

I etwaigen Emeuemngs- und den Bpe- 

/.inl - Roservefonds verbleibende Be- 
traf; ; 

3. ii»t die i>trecke, auf welcher die i^ro- 
viuxiab»tnis.<4e beuutat wird, nur eine 
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kuise, «o Ist der Pvovlnxialausselinss 1 B1II0D gebadet« Geaellsebart mit be- 

ennUchtif,'!, dk' Etitst-hiidfy-tinir für dns sohr/inktcr TTafning- für die Bahn Stein- 
Jaiir und für das KiUmictcr benutzter , hello — Medebach und mit 251 000 M iu die 
Stnwfleiiliiige »uf 100 M fostnisetaPn. | toi» ihr, dem Staat and dem Kreis Vörde 

I gebildete Gesellschaft gleicher Organisation 
Endlich ist die Prnvinzialverwaltuiig fü'" die Bahn Vörde— Haspt^i riu-otivtcn. 
durcli Beschliiss des Provinaialiaudtags 1 Beide Linien wi rden, wie schon ausgetüiirt, 
vom 4. Febnuu* 1809 «rmSebtSgt woideD, I ▼on der KleinbahnftbOieflung der Pro- 
sieh bl» zur HObe von «wci Millionen Mark vinzialverwaltung gebaut und betrieben 
unmittolliar am Bau von Kleinbahnen zu ; werdeu. — 
bethetligeu. Von dieser Befugnibs ist iui | 

Jabre 1901 emn ersten Mal Gebrauch ge- j DerReobnungsabsoblussdeB Kleinbahn- 

macht wurden; die IV ivinz ist mit 1.7) nx) M 1 fon<is für die Kechnimg»jahre 18B9und 1900 
in die von ihr, dem Staat und dem Kreis zeigt folgende Gestaltong: 




1900 
M 



Elnnabmen: 

1. Zinsen des bei der Landesbanii hinterlegten Kapitals 

3. Kinnahme von erOlIheten Kleinbahnen: 

a) Einnahmen aus Kleinbahnunternehmungen, an denen der 

l'r'ivin?:i;ilverl»an(l ditieh K.apitiiU'iulap^ oder als Oosoll- 
«cliiiiici iM tlieiligt ist (nochuiii— Ih'riif) 

W) Uelheiliguug an dviii l'«'burMebui»s der durch Durlo.lteu unter- 
Btfitsten Kleinbahnen 



I5175,u 16882,19 



c) Entschädigung fUr die Stnusenbeuutcung . 

8. xuiückgesahlte Kapitalien . , 

4. insgemein , 

6. Bestand aus voriger Rechnung 



— isoyn 



aoogoo 



4806^ 



Summe der Einnahmen 



A u 8 g ;i hon: 



6»m^ 6{>90fi,J9 



I 



1. hi'ilriige -/.iir Ver/.iiiMUug und Tilgung bewilligter Darlelieu . . . 








■v> I7r»,ii 






laiMo 




Summe der Ausgaben 


ß» 684,78 


1 61 066,« 


{rebliebcn. Daxu kommen noch iT^rs M, die naehtdlglich für 

il.i- Jahr liHNt VW. ili r St r.issenbalm Bnnimem— WittiMi— Ljangitn- 

ili- rr -/.iirück^i'/.alih Hiint. 










Ü04 263,61 




, 473 WAfVl 


GIWOTtM» 


inelu- ab am Kinde des Vorjahres. | 




t 
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IX, Jaiirgatii 



Die »chveiseri«ch«a Kleüi|>ahji«a in den Jahren lti09 und 1900. 
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Für das Jahr 1901 liegt ebenso wie fflr 1908 und 190S erst der Hanslialtspktti vor; 
danach werden geschätzt: 



Im Jahre 



1901 
M 



igoa 



M 



» > • 



die K i n n a h ui o n : 

1. Zinsen <lo« bei der LandwsbHiik liiutertegten Kapitals 

2. üiniuüuiie von erSlhietea Kleinbahnen: 

a) Einnahnioii aus Klcin'».ihTUint('nu Iiinun{;:(«n, an denen der 
Proviiiiiialverbaud durch Kapitaleinlage uder al« Geseli- 
achafter bethelUet lat (Boebnnt— Herne) 

b) BetheiUgoair an dem Uebensclraia der durch Darlehen 
unlerstfllBten Kleinbahnen 



I57S0 



15Sa& 



UMO 



i| 14900 < 16000 



!l 9M0 I 



600 



c) Entsehidignng fUr die Sliastonbenntanng . 

3. sarfickgesahlte Kapitalien 

4. Entschädigungen für die von der Kleinbahnabtbeilung ausge- 



31800 * 95000 



90 000 

eoo 

98000 



fiOO 



l _ 







125110 


H600 




- 


66000 


110 000 




' 250 


675 


660 


Summe der Einnahmen 


1 ■" - ■ 
5600O 


»4000 


180 OOO 


die Ausgaben: 








1. Beitrttge zur V» iv.iusuiig und Tiluun^' In n illi-ti'r Darlehen 






56(Nlt) 


2. zur Verzinstm^r nnd Tilgung der aurgeuuuiuicucn Anleihen . | 


l&öOO 


ni r>5o 


't'i 550 






3UUUÜ 


3ÜÜU1 




500 


450 


450 


Summe der Ausgaben 


66000 


184000 


180000 



Die schweizerischen Kleinbaluicii in den Jahren Iti^ und luoo. 

Untt rKkinbulineninderSohweiswerden 1 Schmalspurbahn (Aigle— Lcy- 

in dieser Dtirstellung ebenso, wie in den ' sin aiu 5. Mai), 

früheren Jahren, zuletzt Zeitsehrift fftr ; 1 Drahtseilbahn (VcTcy— Char- 

Kleinbahnen, 1901, 8. 760 ff., die Schmal- ! donne— Pdlerin am 2i. Juli), 

gpurbahnen, die Drahtseilbahnen, die 2 Strassenbahncn (SelMvyz — 

Strassenbahnen und die Zahnradbahnen Suewen am (i. Oktober und 

verstanden. Von solclien Kleinbahnen sind Zürich— Dieiikmi am 20. De- 

Im Jahre 1900 nach der schweizerischen l aembe r) 

Statistik, Band XXVIZI, erOfllnet worden: | suammen 4 neue Kleinbahnen. Auseer' 
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dem wurden mehrere ErwoittTnuprslitiiiMi vcreiiiigi uiid ferner das Strassenbuhnjietz 

der bereits im Vorjahre vorhandenen klein- der Schweizer Strassenbahneu au die Ge- 

bahnen in Betrieb drenonunen, auf einii^n | sellsehaft der elektrischen Strassenbahnen 

Strecken wurde <l< r lU'tri«'lMMii'Xt si(.|li : auch in Genf v<«rlc(Uift. Es crgiebt si' ! 1 rnach 

wurde die ehemalige Kriens-i.uzernbahn ' für den Schluss des Jahres IIXJÜ nach- 

voa der Gemeinde Lüssem angekauft und ' stehende Uebersicht aber das vorhandene 

mit den Linien der Lnzeraer Strassenbahn j Kleinbahnnetc der Sdiweie: 



I. Stchmalspnrbalinen. 



Bcvclclinnng der Bahn 



tri«». 
IKns« 



Bewegende Kraft 



Botrlebiicwecli 



m km 








iiOKoiiiotiven 


PtTsonon- lind 
Guten erkelir 






do. 


do. 


1^ 


35,1 


do. 


do. 




16,3 


do. 


do. 


Im 




LokniiidliviMi und 
eh'ktrischo Mu&chinvu 


do. 






do. 


do. 






Ijokomotlven 


do. 




1 t.*i 


do. 


to. 






do. 


<io. 




2S,l 


do. 


do. 


]iiiMn 


8,a 


Elektrische Maschinen 


do. 


1^ 


12,2 


Loltoinotiven 


do. 


l^M» 


4,2 


do. 


do. 


1^ 


17,« 


do. 


do. 


1,000 




Ijokomotiven und 
elektrische Maschinen 


do. 


1,000 




i:iektvlschc Mascliinen 


do. 


1^ 




Ijokoniotiven 


do. 


IJMO 




do. 


do. 


],|000 


91,9 


do. 


do. 


1,001t 


6,6 


do. 


do. 


IjOOQ 


SB.. 


.1.. 


do. 


1,00» 


»,. 


Elektriüvho Maschinen 


do. 



Brttnigl>ahn(thcllwei»e Zahnradbahn) 



Bl&ro—itforgea 

Visp— Zeraiatt (theilweise Zahnrad- 
balin) 



Pont«— rhaiix de fonds 
Ncitcbatel— Boudry . . 



ii 



6 I Aigle iA'v.sin (theilwt'isi» Ziihnrad- 
'I bahn) 

Appeoseller Bahn 

Appeoselier Sinox'iibahn (theil- 
AvoiH«> Zillinradbabn) .... 



t 

10 

! 

11 I 
19 ' 

1.1 

14 

15 

j 

lÜ ! 

17 
IK 
11» 

*> 
'21 

•w 

23 



Bern Muri - Worh 



Berner Obcrlandbahnon (theilweise 
Zahnradbahn) 

Bex— Gryon— Viliars 

Blnigthalbahn 

Brenets— Loelo 

Frauenfeld-Wil 

Genf— Veyrier 



Gratschalp—Marren 

Lausanno'-^'Echailens . . . . 
WaadtUtndische Zentralbafan . 
Rhätische Bahn 

Rlgi-Sche!doggbahn 

Salgnel^gler— rhaux de fonds. 
Si^<*ach («cltrrkliiden . , , . 



Zahnr:i(il>ahu I 



-J. 1 Trauu-laii 'lavaiiiich 
II 

H 



1 ,<KHI 



do. 

Lukoututivvn 



do. 



Seite . 
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c 


1 

! 


Ban- 


Be- 






§1 
>J 1 

1 


BASfiifilinhnfl^ der B&ho \ 

J 


weite 


BeWAMttdA KfAft 


••vi* a www «T w% 




M 


lm 








Ut'bertrag . . 




4(K2,i 






35 


Sciimalspnrbahnen In Genf .... 


1 


78,0 


LokeinotiT«n und 


Poraonen- und 






1 






ß{itervi>rkehr 

I.II IVV'IIA 








18,6 


I jOk fklllfiLiVMII 


do 

MV» 




Yverdott'-Ste. Crolx 


1 1,000 




do 

UV* 


do 

UVe 


*' zimmmeD 2t Bahn«B mit . . i 


1 . 






* 


!' und zwar: 












1 Bahn 


1,000 


16fi 


Lokomotiven und 




- 








fSerpolletvag^en 








' 1^ 


16,1 


! .(ikoinotivcn und 












ololttrifichfi MfliittliinAn 








I,«» 


44,»* 


Elektrtfche Maaehinen 


• 






1,1 »¥1 


426,1 


LokomotiTen 










ia,s 


do. 


• 




II. Drahtvellbnlinea. 




, I 

O 


1 




Be- 








Bezeichoang der B&hn i 


»elt« 


triebe- 


Bewegende Kraft 


Betrlebasweck 






IN 


km 






1 < 






l,*üM 


VVassergewicht 


P«fWBe«- u. (later- 


« 






iVna 


EloktriHche Maschinen 


do. 






I,IK)II 


1 ,<ii'> 


Wa8s('rf;c?wicdit 


do. 


4 

1 








Kickirisfbt' Ma.schiiioit 


do. 


5 ' 




l,oon 


1,311 


WaRscrgowicbt 


do. 


r> 




1,(100 


(».«►♦o 


tUektriacbe Maachinon 


do. 




Dolderbahu Zuriclu 




(>,ISJ9 


do. 


do. 




1 KciHse- Plan iNenchAtel) 


i l/m 




Waaaergewicht 


do. 






l,0«)ci 


0^20 


do. 


do. 


10 




^ 1^) 


1,0J1 


Elektrische Maachiuen 


do. 


11 






0,1» 


Waas ergewicht 


do. 






? t,m 


1,71W 


Turbinen 


do. 


IS 




: 1,000 


Il,«i5 


Benatmnotoren 


do. 


I-l 


Lautorbrunncn — Grütsi halp . . . . 


1,0«I0 


\,m 


Waaaei^gewlcht 


do. 


15 






do. 


do. 


16 




1 0,7M 


0,101 


do. 


Peraonenverkehr 


IT 


X. iiv*-\ ill<>-St. PU-rre (Freiburg) . 


1 ,;'<io 


0,1«: 


do. 


(lo. 


16 




1,000 


ü,7t» 


do. 


l'enonen- u. <JOler- 
(Oeplek-i Vecfcflkr 


ml 


1 Reichenbaehbahn (Mfiriogen) . . . 


; 1^ 


0,061 


Elektriache Maachinen 


do. 




Hhpinpck-AV.il/oiiIi.iiLscn. . . . , 


\ U-Joo 


l.'lb 


W.'isscrp'e wicht 


(In. 




Salvatorbahu bei Lugano 




liM 


Elektrische Maschinen 


I'('rs(iiu'ii\crkc'lir 


83 1 




1,010 


0.800 


Waaaerivewicht 


Pt-rsoniin- u. Uüfr- 
(Uepäck-j V«J^kelir 


23 




1 ,<IINI 


ü.riiio 


Elektrischt' Masdiinon 


do. 


24 t 




1,000 




Wassergewicht 


do. 


i»l 


1 Vevey— Chardönne -Pploriii . . . . 


1,000 


1,514 


F/Iefctriaeha Maachinen 


do. 


•2«'. 


ZüricfiliCTfrl'nlir 


1 . ■ 


1 1 \r'- 








ansammen 98 Bahnen mit . . 




28,6» 








und zwar: 














1 1/MU 




Waasergevrioht 










11,834 


Elektriaehe Haechlnea 


• 






l.jwo 


l,6;j 


Wns'^crfrpwicht 










1,7S0 


Turbinen 








1 1/M« 


0,4» 


Benzinmotoren 








[ 0,1» 


Oyioi i Wasseigewtclit 
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III. StritssenbahB«!!. 




I 'i Allainan— Aubonne —Oimol 



H 
4 

*i 

6 
7 

» 
9 , 

to 



Altotttten— Bpimeok . . 

Bnselor Strassonhahncn 
Strassenbahn B^llavista 
Berner Stntwnbahn 



Strasseubiihn in La C'haux-do-fondh 
8(r«*iienbahn DoMer (Zfiileh) . . . 



Freibnrger Stm^senbahn . 
Lausanaer Stras^enbahu . 
Strawenbabii in Lugano . 



II . Straaacnbahn In Lux«rn 



1*2 ; 

i:< 
u 

16 I. 
16 

tA 

10 
20 



21 

23 

24 

96 



StTaasenbahii in Mflrren . . . 

Strassonbahn in N'i ui IiAl« ! 
Straweubahn Hifl'elalp (Zi'ruiaUy 

Rollo— Gfmel 

Stra«son»i,-ihn St. Gallon . . , 
Stra^seubaha i>L Moriu . . . 
Sehwys— SoewoD 



SlanHütail— Stan« 

KleklriächL' Struüäenbahnen : 
a) in Gonf 



hi iu Bu'uni' 

Klcktrisrhe StraBseubahn Vevoy 

«hilloii 

Winterthur— Till» 
Zentralo Zürichborgbafan . . . 
Stadiiücho StrasscnbahneD Zürich 

Zürich— Dieükuii 

ZSrich— Hardthurm 

Zürich- Höngjf 

Zürich— Oerlikuu—Seebiich . . 



l^DOd 




l^WW 


11.« 


1,1X10 


l!l,3 




0,% 


l/«0 


7,7 


j iMn 


3.1 


> IjWO 


(X« 


l,«(HI 


H,ü 




15,1) 


1^ 


4.r. 


1 l,<Kin 


S,() 


1 l,4^> 






0,:. 


1,01X1 


7,r, 




0,S 




10,5 


1,1000 


11,1 


1^ 




. 1400 

1 


1.7 


IjOUO 


3,.. 


l,m 


lß,3 


u.l^ 


Ii;... 


1 liU-*» 


4,; 


l,(HHl 


lO,-. 




1,» 


IvDm 


4,1 






' IVMXl 


H,9 


1^ 


2.» 


l/NNI 


3,0 


" 1,01» 

1 





Elektriacbe Maachinen IVrsoncn- und 

! Güt4;rvcrkehr 

do. 

do. 
do. 
do. 



do. 

do. 
I'ferde 
Prosaliift und Loko- 

iiuffivrn 

Klcktrischo Maschinen 
do. 

do. 
do. 
do. 

d«. 

i^ukuiuutiveti 
Pferde 
Elektrische Maschinen 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

do. 

Pfordc, Lokomotiven 
n. elekir M.i<rhinen 
l'icrdr 

Elektriac-hc Maschinen 
tlo. 
do. 

do. 
do. 
do. 

du. 
<lo. 



iVrtsuni'nvprki'br 
Peraonon- nnd 
Oüterveifcelir 
Peraonenvcrkehr 
I do. 
do. 

I IVr^oiioii. tind 
I liiitcrvcrkchr 

I do. 
j do. 
! do. 
I do. 
: Peraonenverkehr 
do. 

I Pofaonon- und 

I Güterverkehr 

do. 

do. 

ilu. 



I 



l'ersuncuverki'hr 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



«usammen 3dl Bahnen mit . . 

und zwar: 



T 



216,» 



22 Uahnen ] l, 

I Bahn l,nnu 

I 

1 Halm ' (),.;<i.. 

1 Bahn \ u^m 

I Bahn 1 i,i*,> 

!ju.l^ 

I U.'ihn . I O.siNi 

1 Bahn . 

Ii 



I.V.V- 
7,7 

CM 

(>,. 

IU,» 



Kli'ktrist lio MaschiniMi 

Preiialnft und Loko- • 

nnniviMi 

Pf.T.I.' 

do. 

Pferde, Lokotnntiven 

u. ch'ktr. Mascliiiion 
l'',lektrisi'lM' M.im hincti 

Kk-ktri8(.'h(> Maschinen . 
und Lokomotiven | 

I 



Digitized by Google 



iIotm5{!w'iwÜ ■chwehwrigehe i^Kl elDbah ncn In den Jahren 1899 und 1900. 

IV. Z a h II r n «i b II h n e n. 



745 




1 


1 Scbyiiige Platto-Hahu ...... 


' 0^ 

r 


1^ 


Lokoniotiveu 


1 I'craoneu- ttnU 
Oftterverkehr 


2 


1 AnhrRii^baliii ......... 




JM 


uo. 


do. 


H 








do. 


do. 


4 




1 


9,0 


do. 


do. 


r» 






7,6 


1 do. 


du. 




1^ 


9^ 


Elektitdch« Maschinen 


do. 






1,WI0 




do. 


do. 




I 11(1! iinifa tili « 






ijr>K4)iii()iiv cni 












do. 


do. 


10 








do. 


, do. 


II 








do. 


do. 




/.usaiiiiiifii II Bahueu mit . . . 
und üwiir: 


t 


»1,7 


• 


• 






O^MM . 


5S,; 


Lnkoiitutircn 








1,1» , 




do. 








l/MW < 

1 


II,» 


Klektilaeho Maaehlnen 


4 



luagi'saijit sind ttuiiach vorUaiiduu gewi-^eu: 



schnmlspurige Uahnoii mit oiner Bt'trii'lmlHiiiro ?01l 



2(i Drahtscilbaliuim mit einer Bt'tricb&Ulnyr«' von 
26 Strasseubahnen mit einer Betriebsliluge vou 
11 Zahnradbahnen mit einer Betciebaiange von 



ktu 



91,7 



<.)t2 Kloinbahuuu mit einer Betriobslänge vou 
Davon varden betrieben: 



«07^ 



Zahl der 
Bahnen 



Betriebs- 

Ing» 
kB 



mit lyokoinottveu . , 

clcktri.scli 

mit Pferden 

Üiolifl mit Lokomotiven, theila elektrisch 

thelb mit Presaluft, theila mit Lokomotiven 

theils mit I'fcrdon, thoils mit Lokomotiven, theik elektti»eh 
thfÜH mit Lokomotiven, tlieils mit SorpoUctwagen . . . . 

mit Waüscrkraft 

mit Benatnmotoreu 



8t) 

i 
ä 
I 
1 

1 

15 



iKngo 



ai8^ 

L" 
'Hfl 

7.7 

11,;» 



Die Betricbsverliaitnisse und die Ver- iB!>i) er^fd>eii sich aub der folgenden Zu« 
kebrsergcbnii^äe der einzelneu L?nterneh- i sammen^teiiung: 
mungen für das Jahr 1900 im Vergleich za 
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tXnititchrifi 



I. Seliin«l»|»ttr' 




Bahn-( lU'- 
trif 1)8-1 l^jliifje 

AnlagekoHttMi 
für I Haliiiktii 

ßftricbsiiiiltol: 

LukuiiiutivcM) 



) l'.NN) 
h9U0 



Peraonenwagou 

Zu|;kil<ini<*t< 



Tägl. Fuhrlea 
fiSer die Bahn 

Reisende: 
im gatiKeii 



n«oo 



)l'.KM) 



JahrcsduKliaeiiii.j imu 

penwncnkin. )];;;;; 

Qflter, Gepäfk, Thier«: 

auf I Baliiikiii im v |>'i<i t 
Jahresduri-Iischn.f VMH) 

All/.. 





'j 57.»; 
r»7,'i 


£}.,' 




Frcs. 

iß 


170440 


7tiü»»i 
7G7iHi 




Ans. 1 


19 


4 

4 


6 

5 


Auz. 1 
« 1 


ü7 
67 


12 


18 
13 


Ana. ' 

" 1 


68 

78 


•« 1 
.« 1 


7 
9 


Anz. 




755SB 

72 .->!(> 


4S28> 

4:t4l-J 


Auz. 


II, Ii 


Mi 
6,1» 


B,w 


Anz. 1 


516 445 

5(>-jr»r.7 


h7 1»77 


')<> i-r» 


Aus. 1 
" 1 


»904 
(4666 




1 042 
I«t5 


Aux. ' 


990K.VJII 


1 (hJi ri.-»i 


1 7t;s •_>;->:; 



l(i.J 

3 
» 

6 
6 

eiHiä 

ii,9«> 

ll<i!>-_>7 

5(iH» 
6SS5 



KU 
lü.') 



«.s 



1(J& I — 
HM 7»! I 2» 430 



»)8 
IS 

13 I 

IG ' 
16 i 

mm . 

•J(»fi 107 

'21 :y 
!f27 :t7.'» 

IM »17 i 



•)6 

6 
4 

196&7 
33^ 



20797 
IHÜäS 



2r>,.. 

164 875 
164511 I 

G 

6 

90 

«U 
09 

130740 
132 tMS 

18,7H 
13,9S 



*) 14:1» 

14.. 

»41 X> 
14t Mt4 ' 



4 
4 

16 

III 
r.» 

68S30 

laiä 



44.M4'» 214 6+> 



10S942(H 1 (Mir< Ui 1 4<Ji:i 4H2 



•174 |s!> ;i,H400l4 
1 104 Ü22 .HtMMMli 



33S4tt 
30811 

67rt! 



10017 i 

7 77« : 

^54 



4MU4 
4571 

I:i6 



4711 

537« 

•277 



17 121 lit S4ti 
18Hä{ ! 

— ;!sr>!M;io i 7 1:. t:»» 

öä44a .4Uü02it2 ItMKiiw^ 



IGHU 



470 



4(MII 
44 S-Ji 



1 1 

Mi I 14 
SU 



T<iiitii>nkni 



EinDabmoD 
Im Jansen. 

Ausgaben 
im ganzen . 

LToberaehusB 

im gnii/. eil . 

Auf 1 Bahnkiloiiieter 
Im Jahroitdurchaclinitt: 
(1899 Frcs 



(1899 Frei». 
11900 , 

tlH!» Frcs. 

OHMt» Pwa. 



EitiuahiniMi 
Attspaben . 



51899 Frca. 

nao» . 



Icberschus» 

Verhftitniss 

von Ausgab»' U^!!*.» 
zu Ei II na Ii ine ) I'.nni 

Kein«' i trag in " „ \ lh">;i 
desAnIagekn()it:il> iv.mnt 

I i U r c h .s e Ii n 1 1 1 « e r t r ,( : 
I'lU' 1 i'riS'Mlcn Cta. 
kiloiiietcr . . /imui „ 

fiir 1 Giiteitou- ti8!)!) Cts. 





2.VI 


l-_'7 


3 Iii 




'j;>4 


1 7(Vi 


i«:;7 


741 im 


|:!:t:!n:; 


1 II» ISS 




13 .'»14 , 




417 ir»:s 


1 14<v^ 


7<i,{-.>l4 


i:{4:^4h 


II ,')•;•.>•_> 


7SMI2 


16288 . 


2722 


455944 


181 54!« 


911982» 


98646 


600817 


62374 


162042 ' 




SOS 962 


106 343 


983181 


IM 4311 


mm 


«7 56» 


162 170 


31708 


380796 


909 IKW 


.->;i-2W.7 


Ii7 7i:i 




7:! :;7(; 


I.VÜMIK 




•iC.7 -Ü»."! 


IH4 7:!- 






lrt<S4t4H 




I.Vi 7! 17 


20 ««3 


H14 44(1 


14«> tilii 


mm 


— 191107 


407854 


II (xcj 


!l 734 




yä (».'i7 


W IM»:. 


36Ü89D 


— 5(185 


32768:! 


910 


8 »73 

t 


620 


75349 


CSH<M6 


16 712 


82t» 


IG689 


36139 


14786 i 




13000 


13 963 


t6951 


»148 


14 339 


3974 


14743 


IS 564 


149!» 


1497K 


III „MS 






4;tlii 


i;!lH)i 








iÜ7Uri 


8 8 In 


5 2S7 


»tnil 




IS ««■.•_> 


lifüM 


I0 47_' 


6494 


— 687 


11329 


-647 








4;i:i:i 


6163 


-170 


9102 




761 1 


512 


2898 


46llti 


r.i.u 




3-_M.' 


117,..! 


'.M.i..' 




7:5.1.1 






lU">^to 
















0,711 


6,103 


— 1,77* 


0,814 




1,«3S 


1,71» 




— 0,|K3 


4,!i:w 


0,119 


0,«IT ' 

1 






2;..^ta 



neDkiloulüter. (1900 
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Wcitsn AvsflltongskMtimmiafM 

KleinbahnfTPSPtz, tiptreffend die 
habang der Baimpolisei. 

Auf Orund des § "> des G< sct7<.s \\h:y 
Kleinbahnen and Privaiunscbliusbuiiaeu 
vom 28. Juli 1802 (0.-8. S. 325) bettbnmen 
wir in Ergänzung rler die Bahnpolizei be- 
trcflfnnden Vorscbriften des Abs. 6 unter 
^zu § 22* der AmfUhnings-Anwetoiiiifir ▼om 
la Angast 18981) folgendes: 

Erstreckt sich die Bahn, ffir wdcli«' 
Bahnpolizeibeamte zu ernennen sind, über 
mehrere Ortspolisefbesfrke, so beseiehnet, 
je naclKlein die von der «ganzen Bahnstrecke 
bcrflhrtea rolizeibezirke innerhalb des- 
selben Kreises — innerhalb verschiedener 
Kreise desselben Regierungsbezirks — 
innerhalb verschiedener Hegierongsbesirke 



derselben Prox inz — innertialb verschiede- 
ner Provinzca belegen sind, der Landrath 
— der Regiemngsprltsident — der Ober* 
jirisidcnt — di<> Zcmtralinstanz — diejenige 
OrtspolizeibehOrde, welche für die ganze 
Bahnstrecke die FoUzeibeamten zu be- 
stellen und m yereidJgen hat. Die ge- 
schchcn«' Bezeichnung der zuständlgfii 
Polizeibehörde ist dui'ch das Amtsblatt der 
von der Bahn berührten Kegierongsbezirk«^ 
bekannt zu gaben. Die Bmennung «ler 
Bahnpolizeibcamten liedarf vorgftngigerZn- 
»timmong der BahnaufsicbtsbehOrd». 
Berlin, den 17. September 1909. 
Der Minister der öffentlichen Arbeilen. 

Der Minister des luneru. 
1. A.: Kits in g. 

III. 18119. u A X A 

lY. A. fij aä *• * 
ITaruiBM Bf. d. L 
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Neuere Projekte, Vorarbeiten, Konzessiong- 
ertheilangen i^ Betriebserttiftanngen vou 
KlelBbahnen. 
1. Nüere Rralekte. 

1, nie Kloilibahnfresollsi'h.'ift MnrtPiiwi'nli'r 
will ihr ( nteriH'hinen durch AiiscIiluss^^K'isc 
ITir den öffentlifheti Verkohr von Grünbof 
iincli S|)r;iiiili-ii iiuil shii fj<>r Zuekorfahrik Ihm 
Nit-htbtV'ldi' iiai-h ilcm Mcwit Halen ^owie 
diiri-li l'cbernaliine (b'r iiebon d»'r r';inii»n"ähre 
zwisohon .lohaiiiiiadorf und Mcwo vorbandenea 
(JicrlUhn- »^rwcitfni. 

-2. Die Stadtgctnoiiid<> Coitlnis plant den 
Bau einer schmHiHpiirii^en, eiektrihchen Stra»- 
Senbabn dir Per8f»n«nverkehr im Statltffrhh't 
< 'Ott» ms. 

3. Die Ivisenbabn-Bauge.sollKt liaft Becker & 
Co. in Berlin will eine vollsjMirifj:«' Kleinbahn 
mit I.okoiiintivbi'trU'b für Personen- und (»iit«*r- 
verkelir von Wolinirsledt nach (.'ulbit2>Forst 
bauen. 

i. ^■ n Stuinsdiirf nach Wallwitx «niii 
Nauendorf .äaalkrots) koU ein« votLspurigc 
Kleinbahn fQr Pi»soneb- und Onterverkehr 
hcrgostt'ilt wcrdfii. 

5. Die iStadtjj^tiiaeiiule Dortmund will eiui> 
voltopurlge, elektrische Straßenbahn für den 
I Vi-soiit-nvcrkehr von Dorttnnnd nach Hnckarde 
bauen. 

Ik IMe Stadtgomchufo t'öln will ihr Stras» 
senbahnnt-tx dnn h folptMidc Linien erweitern; 

'» S. Z« iiM |(rift für Kk inMinen. IN*. S. *ö. 



a) von der Wetdeiiga«se (läcke Eigelstein) 
durch di«» rrefteider- und Merheimer- 

straKSc l>i^ zur Ke^lpen<'r^st^asse, 

b) vom Eudpuukt der sogenauuteii Quer- 
bahn (Kensiter Strasse) Ms snm Mer- 
h«'iiner Stra>^8eubahnhnf liebst ciiui 

' Schleifeuaulage au der i^adütaliou der 

Rennbahn, 

C> v(ui der so^ciuiititcn Querhahn durch 
j die Niehler .Stra.s.HC bi.s zur KauaUiradHe 

! swecks Verbindnnic mit der Linie naeh 

^ Donaagcn, 

d; vom Kifeltlior durch ilic l-äiuiMraNse und 
über den Hönnini^er Weg bis sum Söd- 
fricdlud' und von dort durch die Vor^ 

^ g^cbirg>istraNse bis zum Sac]i»>eDriug. 

I 2. Vorarbeiten. 

I Die Erlaubnis« cur Vornahme von techni- 
schen Vorarlteilen ist ertheilt worden: 

1. I'iir eine vollspuri^e Lokalbahn von 
Sanok nach l'rzem.v.sl. (Verordnungsblatt für 
Kiscubahnen und Schiffahrt 1906. No. 108» 

I S. 2.Vil.) 

•_». I'iir eine schnial»i»iirige Bahn niederer 
«Irdnnn};' von Trient nach Sardagna. (Verord- 
nungsblatt für Eisen))ahnen und ächiffahrt. 
190Q. No, 108, S. 95fil.) 

:>. Für eine elektrische Kleinbahn in Prajr. 
(Vcrordnungi^blatt für Eisenbahnen und SchifT- 
fahrt 1«J2. No. lOü, S. »77.) 

4. Fiir eine elektrische Kleinbahn \ tui 
Haida nach Biotl(>iidorf und burtp<lein. ^Ver- 



Kleine Mittheil ungeu. 



757 



ofdnun^^tblAtt für Eisenbalmeii nod Sdüffiduti 
MOB. No. 116, S. 2702.) 

B. Für eine voUspurige Lokalbahn von 
Szcged nach Halas. ( Vcrnrdnunff.Hhlatt für 
Eisenbahnen und Schiffahru llfOi No. iaj,S.25U.) 

6. Für eine ToUspurige Lokalbalm von 
Hasst nach Dolna, (Verordnungsblatt für Ki^^cn- 
bahnen und Schiffahrt. lüOSi. No. 106, 8. 2514.) , 

7. Für ein roEBpotlges Strassenbahnnetz 
in Neutra. (Verordnungsblatt für Eisenbahnen 
und Schiffahrt. 1902. No. 106, S. 2515.) | 

8. Für eine vollspurige Lokalbahn von { 
Debreoeo luteb Groaawardein. (Verordnongs- \ 
bUtt Ar Etoenbfthnen und SchiffiihTt 1902. i 
No. lOi, S. 2515.) 

9. Für eine toU- oder scbmahtpurige Lokal- 
bahn Ton TofMlorecs nach ObabarSBerbuks. 

\ i r r in iii-Matt für Eisenbahnen Und Sclüff- 
fahrt. 19U2. No. 107, S. 25470 

lOi Für eine ▼oltepttrtge Lokalbahn von 
BAnffy Hn:i yad nachZllah.(Verortlmmgsblatt für 
Eisenbahiien und Schiffahrt. 1902, No. 107, S.ab47.) 

II. FOr eine elekMsehe Lokalbdin von | 
Eossuthfalva nach Ensöbethfalva. (Vorord- 
nougsblatt für l^seDbahnen und Schiffahrt. | 
1«A No. 1C7, 8. 9647.) j 

Für eine vnllspurlge Lokalbahn von 
Kuiu über S&rvar nach Nömet*Lövö. (Verord- 
nnngflblatt fttr Eiaenbahnen und Seblflblirt 
1902. No. 107, S. 2547.) 

lö. Für eine volbpurige Lokalbahn von 
Bakk nach Mura-Keresztur. (Verordnungsblatt 
für FiscnbatanenaadSehiffabrt 190S. No. 107, 
S. ^7.) 

14. Für eine TOllapnrIge Lokalhahn von 
Rimab&nya nach Kokova. (Verordnungsblatt fttr 
Eisenbahnen und Schiffahrt. 1902. No. 108,8.2568.) 

15. Für eine vollspurigo Lokalbahn von 
Vijp-Ujhöly nach Miawa. (Verordoongsblatt für 
Eisenbahnen andSchlfflabrt. 1902. No.loe,S.2&G8.) 

16. Für eine vollspurige Lokalbahn von 
Paks über Saegs^trd und Uj-Dombovür nach 1 
Balaton-RUdrar. (Verordnungsblatt flir ^en- | 
bahnt-n und Schiffahrt. 1902. No. 108, S. '2'>ti><.) ' 

17. Für eine ToUsporige Lokalbahn von 
Weisaklrehen hn Bannt Über SiAaakabAnya 
nach Prcf^oda und von SzäszkabAnya nach 
Steierdorf und Versccz. (Verordottugablatt für . 
ISsenbahnennndSebifnihrt iMfi: No.lOI^S.9B19.) | 

IH. Für eine vollspurige Lokalbahn von 
B^niok nach Ö-Moravicsa. ( Verordnuitgsblatt für . 
Eiaenbahnen nndSehtAJirt IWXL No.IMI,S.»B7.) | 

19. Für eine vollspurigo Lokalbahn von ! 
Elrlau nach Vadna. (Verordnungsblatt für Eiaen- 
bahnen and SehttMirt 190B. No. 110^ 3. 9607.) 

20. Für eine vollppnrifrc Tioknlhnhn von ' 
Erlau nach Niidasd und von Tupnlcsanj* nach 
KliÄld. (Verofdnnngsblatt für t^isenbahnen 
und SchifTahrt. 1902. No. 110, S. 2597.) 

21. Für eine elektrische Strassenbahnliiüe | 
in Pressburg. (Verordnungsblatt für Eiscn- 
b,'?fiTHMi und Scliiffahrt. 1902. No. 110, S. 2697.) 

■12. l iir ciiu' elektrische Lokal- oder Stras- : 
Benbahnlinio vom Köhlen Thal bei Budapest l 
nach Maria-Beinete. (Verordnungsblatt für I 



Eise nh ah nett und ScUllUlXt 1908; No. 110^ 

S. 2&97.) 

23. Für ein voIlspurigM Lokalbahnneta von 

Mag^Mr-Upos nach Marmaros-Sziget, Dcäs und 
Cstcso-Keresstur oder Galgö. (Verordnungs- 
blatt für Etsenbahnen und SehlAihrt. IflOft 

No 11!, S. 

•24. i ur ein vollspuriges Lokalbahnnets von 
Nagy-Somkut nach Farkasröv, von -Sugat/ig 
nach Caicao-KereaiAiir und Galg6, von K&polna- 
Honostor nach Kapni-BAnya und von Genefalva 
nach Bräbfalva. (Verordnungsblatt für Eiaen- 
bahnen und SchlflUirt. 1902. No. III, S. 2616.) 

96. PÖT eine aehmalspurige Lokalbahn von 
KÄroly-Erdöd nach Äkos. (Verordnungsblatt für 
Eisenbahnen undSchiffahrt. 1902. No.lU,S.9616.) 

98. Pftr eine ToUspuri^ Lokalbahn ron 
Sz. n til.lrd nacli Luttenhorg^. (Vorordnungs- 
blatt für Jf^senbabnen und Schiffalirt. 1903. 
No. III, S. 9SI6.) 

27. Für Ohio vollspurigo Lokalbahn von 
Pomö nach Sz. Elek und kut steiennttikischen 
Grenae. (Verordnungsblatt fDr Eisenbahnen 
und Schiffahrt. 1!K>2. Xo. III, S. 2616.) 

28. Für eine schmalspurige Lokalbalin von 
Gynla naeb Baralconj. (Verordnungsblatt für 
Eisenhahnen undSchiffahrt. 1902. No. 118, S. 2668 ) 

29. Für eine schmalspurige Lokalbahn von 
Homonna nach Sstarina. (Verordnungsblatt fttr 
Elsenbahnen undSchiffahrt. 1902. No, 113,3.2668.) 

DO. Für eine elektrificbe Strasseubahn in 
Susä]^ (Verordnungsblatt für Eisenbahnen und 
Schiffahrt, 1902. No, 113, S. 2668.) 

äl. Für ciuu Pferdebahn in Wieseiburg. 
(Verordnungsblatt für Elisenbahnen und Seblff* 
fahrt. 1902. No. 113, S. 2668.) 

32. Für eine vollspurige Lokalbahn von 
BAzi&s nachUj-Moldowa. (Verordnungsblatt für 
Eisenbahnen undSchiffahrt 1902. No.nB,S.äWa) 

83. Für eine vollspurigc Lokalbahn von 
Kovicsi nach Aranyos-Maruth, (Verordnungs- 
blatt für Eisenbahnen und Schiffahrt. 1902. 
No. 118, S. 9668.) 

'M. Für f'\iu- .schinalspurigo Lokalbahn von 
Kecskemät nach Puszta-SzU Siräiy. (Verord- 
nungsblatt fBr Eisenbahnen und SehfffSabrt 
1902. No. 113, S. 2fJö'J/i 

86. Für eine voll- oder sctuualspurigo 
Lokalbahn von Apa nach KkaaAd. (Verord- 
nungsblatt für Eisenbahnen uod SöUffahrt 
1902. No. 118, S. 2659.) 

3. Konaesaionen 

sind ertheilt worden: 

1. Der Gkelfenbe^^ Klelnl>alinen-Aktien- 

gespüschaft in Groifcnberg i. Pom. zur Woitcr- 
führung ihrer schmalspurigen Linie Greilen- 
berg-^Hbow Ton OiUsow Über Cantreck nach 

Stepenitz. 

2. Der Sakwcdeler Kleinbah«go;iell.sch.ift 
, Südost- zu Salzwcdel für dio Fortsetzung der 
Kleinbahn Saiiswedcl—Mahl.'idorf—Joggf leben 
von Jeggolebcu bis Winterfeld. (Siehe auch 
S. 758 diese« Heftes, BetriebseiOAinngen 
Now 2.) 
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3. Der Stadtfreiiifinde Cölu für die Fort- 
setzung der vollspurigen Kleinbahn Borf;isch- 
ühidbach— Biichheini (Zeit.''i"hrift für Klein- 
bahnoTi, 1002, S. äUT, Kotuiessioaeii No. 6) von 
Buchhoiiii nach Cöln-Dentz. 

4. l u n Landkreisen Hamm und Soest für 
eine sciimalspurige, mit Lokoniothren fttr Per- 
sonen- und Güterverkehr su betreibende Kletn- 
bfthn von Östinghauaen nneli Hanim 

5. Der Stadtgemeinde Ubeydt zur Ver- 
iHogernng ihrer StrOMenbahn in der Gemeinde 
Odenkirchen bis l{e6t^tlall('!l. 

d. Der Stadtgeiaoindc Fraukfiu't a. M. für 
eine elektrwcbe StraMenbahn von SebSnhof 
nach Ködelheim. 

In Frankreich iut als Balm von fiffent- 
lichcm Nutzen erklärt worden: 

Die Straflaenbahnllnie tob Ck»nn«nies oaeh 
PoiiM'Kvgque. (Journal offtetel. 190e. No.271, 

S. G5GG.) 

4. BetriebiMrSlhimiigttn.i) 

1. Atu 3. Augruat 1902 die Kleinbahn Elbei^ 

feld— UousUorf. 

2. Am h September 190S dte Bestotrecke 

Büssen— Winterfeld der Salzwcdeier Klf^inh.Thn- 
ge^eUtscbafl Südost. (Siebe auch S. 757 dicües 
Heftes, Konseselonen No. 2.) 

8. Am 12. Septenihor !^N^> die vnllsputige, 
ungari«che Lokalbahn IVipa— Bi'inhida. 

4 Am 16. September 1902 von der ( ölner 
Strapsenl'ahii der ol(>ktrt>^fhp Rctrieb auf den 
Strecken vua Cülu aacii Kaik uiul tiuch MüJtieini. 

5. Am 22. September l9(^2 von den Schro- 
daer Kreisbahnen die Strt i ke Sehroda— Kobyle- 
pole mit Abzweiguagüu. 

Ii. Am 1 .( »ktobcr 15)02 die schmnl^iHu ii;<',iister- 
reichischc Lokalbahn Kühusdorf— Eisenkappel. 

7. Am 1. Oktober 1ÜU2 die volUpurigo 
Lokalbahn von Karlsbad (Dallwitn) nach 
Merkelsf^rün. 

8. Am 1. Oktober 1902 die achmalapurige 
Strecke H<>rretbach— Boatingen der BrQlthaler 
Eisenbahn. 

9. Am 1. Oktober 1902 die österreiehificbe 
Lokalbahn (törz— Uaidenschaft. 

la Am 6. Oktober i»J2 die Stra«Beubabu- 
Knie Jouy-le-ChAtel— Nangis-Faobourg. 

II. .\m 11. Oktober llKr'2 die österreichische 
Lokalbahn Wlaavhim— l' ii ter-Kralo wita. 

btWMrf n einem besonderen TororlbiduilMf 

In SdUelfenforni imtor d<-r Grand Comtml* 

Station iu New-Vork. 

Wenn eine in eine Grossstadt mündende 
Kisenbahn au.>i.ser dem Fernverkehr auch einem 
lebhaften Vorortverkehr äu dienen bat, so wird 
hiluti^ die .\nlafre von mehr als zwei Streekon- 
gleisen riothwendijr: ausserdem isi i s für die 
rasübe und sichere Betriebs- und Vcrkchr»- 
abwtcklung sweckmüssig', die beiden Verkchrs- 

'I \ on den .■».('>' ili s ' •klcilu rlirlto jiiiui'/.t'itrti n Iii" 

triekM-r&ITiMuiKoa iitt dii> der Klehibabo Nauitiirtt— D«h«r 
■n *K AuRint WQ, ilic d«r t)trc«k« itebullcB— Gster am 



arten in den Stationen, besonders in den 
grrossen Eiidbahnhöfen, völligr voneinander zu 
trennen, wi*' dies z. B. in Berlin nudirfach ge- 
schehen ist. KiiH' der bemorken.sworthesten 
Anlag^en einer j^'^rct-sen amerikanischen Knd- 
station, bei der der Vorortverkehr vom Fern- 
verkehr gans losgelöst ist, ist der SUd-lJnlon- 
Bahnhof in Boston.*) Das obere Stockwerk 
de» zweigeschossipren Bahnhofs dient dem 
Fernverkehr und nimmt in einer riiad 18u m 
weiten Halle 28 Kopfglelde mit den zugehörigen 
I'ahnsteiffen auf. IMc ViiriHlzii;re zweif;en in 
den ielKton Vorstationcu aus den bis dahin mit 
den FernsQgen gemeinsam benutzten Oleisen 

ab und M-nkcii ti'wh siiwoit. d.tss sie in ila.s 
untere Bahuhofsgeachoss eingeführt werden 
können. Hie» sind jedoch nicht wie fttr den 
Fernverkehr K n p ff; i se , sondern zwei 
durchgehende Gleise ju Schleifeuform 
angeordnet, die einen aar Abfahrt dienenden 
Inselbahn»ft'i;r z\\ i.srlien sich einschlies-seu und 
au deren Ausseuseiie je ein icur Ankunft 
dienender Aussenbahnsteig liegt. 

In ilhnlicher Weise soll jetzt die Grand 
Ccuiral-Station in New-York aubgebaul 
werden.*) Dieser Bahnhof vermittelt vor allem 
den gewaltigen Fernverkehr nach Hn<!ton, 
Canada, fhieagu U. ». w,, dani lu n al»er aiu Ii 
den Nahverkehr nach den im NkiiKmi Ni w 
Yorks gelegenen Vororten. (Vergl. Zeitschrift 
für Kleinbahnen, Marz ltK)2, S. 218.) Von dem 
Fndbahnhof bis zum Uarlem-Fluss, hinter deui 
sich die Bahn in mehrere Linien gabelt, lat 
die Strecke viergleisig. Die Fernzüge be- 
nutzen die inneren, die VorOrtaUge, für die 
mehrere Zwisebeostatlonen angeordnet sind, 
die ftasseren Gleise. Wenn der Vorortverkehr 
auch nicht so gross ist, wie man dies bei dem 
wichtigsten Bahnhof der Weltstadt Mew-Vork 
annehmen kOnnle, so haben sich doch Be- 
triebsersi-InstTiiihsi- d.araiis crürlH'ii, da.is die 
Vorortzüge iu Kopfgleisen abgefertigt werden 
mflssen. Fm ist daher ein hlemeben abge- 
bildeter Ejilwurf auIVT;*l< lU wordrn, der nach 
dem Vorbilde Bostons die AnUge eines beson- 
deren sehleifenföimigen Vorortbahnbofs unter 
dem Iiostrlunidfn K(ipfl»ahnhof vorsieht, dieser 
wird dann also nur doui Femverkehr zu dienen 
haben. Für den Vorortverkehr sollen swet 
Schleifengieise mit dn i riind 44)0 m langen 
j Bahnsteigen angelegt werden. Der 12 m breite 
I Inselsteig soll die abfahrenden, die 5,3 m 
' breiten Ans^cnsTrifre »ollen die ankommenden 
I Keisenden autucliiiien. Während das ftusser«* 
I Schleifongleis, tlessen Halbmesser 120 m be- 
trügt, fiir dir '/M'^y bestinniit ist, die alsbald 
wieder ubfahn ii, und demgetnnss immer in 
I derselben Richtung liefahren wird, werden die 
endigenden un«! l>i uiunendon Züge dem Innern 
Sclileil'engleis /.aufwiesen, das hierbei nach 
i)eiden Uichtungen befahren werden soll. Zum 
Aul'stelliMi endender Züge sind an der Ost- 

■) V«rfl. KiBcnbAliB-Teebaik il«r Oeivnwart. Baad II. 
I nahnhofcunlKSWi« V. 4SBI. 
' •! Verirl. lUOromi-nirtMt«, 1W. 8. ?1. 
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1 und Wostsoito t\c» Balmhufs Olois^Tiipppn vor- 
, gesehen, die für 78 Wa^cn I'laU bicteu. Diese 
Auftitellglei&c Hind mit den Bahosteiggleisen 
»o vcrhinulen, dass ein Zurücksetzen der Zn<;e 
' t^Kopfniaehon") in den letstteren venuieden 
wird. AUerdinfcs nnisson dubei die Zügts die 
' nach der Aultunlt in der westliclieii Ctleis- 
gntppe aufgestelit werden fiollen, zuerst in die 
, östliche gebraclit und von dort über die 
; Hauptgleise nach der weatlichen Gruppe 
I zurttckgcsetst werden. Mit dem oberen — dem 
I Fernverkohr dienenden — Bahnhofsgettchoss 
wird die Vorort»tati«>n durcb Treppen in be- 
! qneme Terblndiiiig gesetzt werden; um aneh 
den Uebergang von GejiHck /.u erinöglielien, 
I soll der bereits bestehende Gepttcktuanol nach 
' beiden Seiten bis sn den Vorortbahnstefgen 
\ I rl.iii^'-crt \s erdeii. Dn ilic zur Zeit im Bau 
bcgritl'eno Tiefbaha dicht au dem Bahnliof 
' vorbeifuhrt and hier islne Station erhtlt, soll 
ein besonderer \'erliinduiifj;stMin)el zwisclicn 
beideu Stationeu hergestellt werden, die den 
Uebergang von einer Bahn cor andern ohne 
Berührung der Strasse ennöffliciicu wird. I%lne 
anmittclbarc Gleisverbiudung kann jedoch 
nicht ausgefOhrt werden, da swlschen beiden 
Bahnen ein Höhenunterschied von 2,:o ni be- 
steht. Mit der Station der hier endenden 
Zweigllnle der Hochbahn ist ebenfUIs eine be- 
(juenie Verbindung Ar den Umsteigeverkehr 
vorgesehen. O, BL 

I 

I »naknieto LaluiItehMn im JakM 18n.i) 

Nachst<'hende Anfrai»en üi)er <iie Lokal- 
balinen Frankreichs sind der amtlichen iüisen- 
bahnstatialik ,Statistii|ue des ehemlna de tat 
franvais au 31. D6cenilire 1890. Pncument« 
, divers. I.)euxienie partie. France: liiten-t lo- 
I cal et tramways France et Alperie. l'aris UM)!." 
entnoninion. Danach hatte im Jahre IMlUl da« 
Netz der Lokalbahnen eine Ketriebslttngc von 
4424 km*), die 86 Gesellaebaftea gehörten. 
I Davon waren: 

j Vollspurbahnen .... 1GÜ2 km, 

Schmalspurbahnen . . . 2784 „ | 
Seil- und Zahnradbahnen „ . 

Hiervon entfielen auf die Strecken der 

Gesellschaft der cheniin» de fer »'•cononiiques 
\ 803 kni, der chemins de fer departenieutaux 
I 629 kin, der chemins de fer de raöranlt 177 km 
I und der chemins de fer des laiides IC.'.i km. 
I Von dem Gesauitanlagekapital der Ijokal- 
I bahnen Knde IM» In HSh« von 895298746 Pres. 

fSI» l.'io I'rc.. nii 1 kuii klimmen auf die (m si'II- 
, sciiai'len 2tK»(i442:iu Frcs. und auf sonstige Bei- 

hilfen Ol 622208 Free. 

Nacli.stelieiid sind die H a ii p t he t r i e t» s - 
ergebuisse der f ru nzusisc lien l^okal- 
- bahnen für das Jahr IM99 gegenüber denen- 
\ tSa dna Jahr I8!)6 zusammrngcstellti 

' *i Verf I. ZeitMkritt flr Utintahnea. »91, 8. 148 v. ff. 
*) ObiM 11 km «unar BelriebL MU B kn (nil dta 
HmptlMkaiin) gmeiaNHora tttieokea baMtt die t rtd e l w 
Itai» 4JB6 kHi (mm «n kM In Terjahi). Im Ba« be- 

' faaden sish MMh 1715 ka. 
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1 1.» 


Ii» 


Betriebsausgabe: 












17 168286 


17 886 852 






4€aB 


4666 










BetriobsüUerschuM: 














6606461 






1 flttl 


1 — ' > ' 






Oyn 








96816168 


«144968 






211 375 260 


223013011 






1 5091 auo 


5542516 






106716796 


199191074 


Geleiilet» Zugku: 














12708 772 






i 11664686 


11968480 




....•/. 


79,1 




Yon der Betriebaeinnahine entfallen: 












52,8 


62,9 


, Güterverkehr 




4M 


45,s 










Von der Bctriclisausgabc koimiien: 














2 286 979 








4144951 






5 553119 


69^441 






1 8 Ü K J ; !< k') 


8 584 677 






! 1 7äO 


1926804 






1 806468 


899870 


Betriebsniittel: 










. . . .Stck. 


470 


494 






1 Uti8 


1 148 






l SM 


344 






j 6010 




Leistungen der Betriebsmittel: 












i 19968210 


19746448 






' 7(1 1.^;'. 


75 'S«»* 003 






1 40 8(>6 ti65 


43 896246 






I 7148 


1 7919 


Yem Persdiiat kommen: 




i 








442 


451 






9664 


i 9714 






1 587 


1 653 






24fi& 

1 


1 2431 



») OkM II kB amr BMrMb. - «) BlndütCMlIdi der fMSiBiaaien 8ti««k«ii mim), - Otm Tariwlnwln«. 



<> Dwrmiar; 


uas j im 






FtMMi In XMtntt. . . . 


ÜBT 1 uns 
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Wie »ich die wichtigeren BetriebsergebniBse in den Jahren 1B98 und 1699 auf Voll- und 
SchmalspurbahDen «owie auf Seil- und Zalumdbahnen vertheilen, erhellt aas nachstebender 
Uebenleht: 



i 

Lokslbabnett 

1 


1898 


1899 


Vollspur- 
bahnen 




Seil- und 

tJtUiUi alt' 


\ 

Vollspur- 
bahnen 


Schmal- 
Aniir- 

bannen 


Seil- und 

ZAhnrAd* 
bahnen 


Bahnttnfe (am Sl. Deaem- 














ber) km 

Mittiere BctriebslRnge . , 


1 631 
1 662 


2611 
2676 


ZI ( '\ 


1 662 
1 674 


2 7S4 
2 i)<>4 


28 1 


Anlagekapital . . . .Fret. 


lOii £W\t CfHl 

IM zOl OlH 


188766888 


16BTO081 1 


im /v^t £t/\t 
löl üül oül 


187 WI004 


1 / IW4 4yü 


Betricbseinnahnie . . „ 




8«>29 153 


1 n2>m ; 






1 173 942 


Betriebsauflgabe . .„ 


8 846 189 


7 7ö3j4aü 




9001 159 


8269956 


Gli 738 


Betriebsüberschuss „ 


2786 166 


1 165314 


674 549 ' 


3418 086 


1 631 172 


659204 


Geleistete Personenkm Ans. 


m 123 274 


103 089 411 


6162684 


107 757 997 


1 10 049 50b 




„ Gütertonnenkm « 


76597 889 


32115967; — 


8604ii 946 


ob 147 129 




^ Zugkin . . , 


4796960 


TOn^li 816666 


4984106 


74B1 4lIS 


StvaBI 


Aaf i Betriebakm kommen: 














an BetriebsefonahmelVefl. 




8406 


41966 


7419 


3 717 




, Betriebeausgabe . „ 


6 323 




21279 


6 377 


3 106 


21 ffx) 


, Bctriehsüberschuas , 


1676 


■föS 


20676 


2042 


612 


19 971 


.f , , . Ausgabe 
> erhältni88 von , .. , '/« 
l'.iiiri;ihiiie 


76,» \ 86^ 


49,» 


72,5 


»4,5 


62,8 


Auf 1 Ziigkw kommen: 












an BetriebMiaiiahme IVcs. 


%** 


I,w 


8,58 




1 «■ 


ILM 


, BetriebsauBgabe . „ 


1,« 


1,10 


1,7« 




1,11 


1,79 


, BetriebsübecacbuBs « 




0,17 


l,Bt 




0,33 


1,63 


Von der Betriebflelnnabme 














konimen : 














auf Personen- und 














Eihrerkebr 


1 48,7 






48,1 


66,4 


96.1 


„ Gfitprverkefir . . „ 


68,» 








89,1 




„ sonstige Einnah- 














men • . . • n 


1 %^ 






s.« 







') (Mae TwkabfMNMMr. — OaTwi 6 km BsObalntB. 



Von der Geaamtbetriebelftuge im Jahre ^ 1 km und dem Betrlebskoüfftsieuten von 47,6 */oi 

1899 ergaben fiS Unien mit einer mittleten { sowie die 32 km lange Stredce von Aehlet 

Betriebslänge von 757 km (danintrr 4^6 km nach Bnpaume und Marcoinp, hri der sich die 

SchmalspurstrcckcD) tiutii Fehlbetrag, d. h. eutsprcchenden Zahlen auf itikü Frcs., 12790 

die Altegaben überstiegen die Kinnahmen, Frc8. umi 53,30/o stellten. 

und zwar sehwankti- der BetrlebskoMBaient Von den Schinalspurstreckcn ist die 8 km 

zwischen lOlyu^/u und 259,6%. lange Linie Nouzou— Gespunsart hervorau- 

Den höchsten kilom<-trischon Betriebsüber- heben, die bei einem kilometrischen Uebei^ 

schuss (187261 Frcs.) erzielte im Jahre 1899 bei schuss von 3144 1*>C8. (7880 Frcs. Einnahme) 

327 952 Frca. Einnahme die l km lauge Seil- einen BetriebskoCflizieuten von (kJ,i 'Vo ergab, 

bahnatrecke La Croix-PAquet— la Oroix-Rousso ferner die 20 km lauge Linie von Douarnenes 

zu Lyon bei einem BetriebekoCffislenten von | nach Audieme mit einem kilometriBcben Ueber- 

42,9 <Vo. Fflr die Setibalm Lyon— FonrrMre— I schuss von 2567 Fm. (6493 Frcs. Einnahme) 

Saint-Jnst stellen sich diese Zahlen auf und einem Betriebsko($fäzienten von o:],i% 

177 247 Frcs. kUometriscIier Betriebsüberscbuss, i and die 72 km langen Linien der Qes«llscbaft 

290294 Frcs. ünnahme nnd 38,9% als Betriebs» I der chemlns de fsr de la Camargne mH einem 

koeffizicMit kilometrischen UcliLis(hus.ri \oti •2-':i4 Frcs. 

Unter den VoUspurbahnen erschien wie im (6561 Frcs. Einnahme) und einem Betriebs- 

Voijnhre die 8 km lange Strecke Bayonne— [ ko^fSslenten von 66^1%. 
Biarritz mit «'imni kilouictrischen Betriebs- 1 
überschuss von 20030 Frc». (bei 36634 Frcs. | 
Einnahme) und einem BetriebskoefBaienten von | 
45./! "/ci hemerkenswerth. Ferner wiesen L'i'mstigo 
Betriebüergebuisse auf die 10 km lauge Stn-eke i 
Arles— canlte«! de Fontvieilie mit 6190 Frcs. | 
Betriebsilbersehuss, 11608 Fre». Einnalime fttr j 
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Kleine Mittheilungen. 



Iflir 



Cebcr die Betriebmv^bnlM« fi ni/.; -i- i . )i V«be«- vad Kleinbahnen 

in den .labren lUUU uail imi 
▼evSffentUclit da» Journal ofRcivl de la KepubUquv Frantjaiso, No. ±2G vom 21. August 1902, 

folgende Ang^aben:*) 



I 



Bmi- ' 



Ufr- 



B e t r i i« b « i- r g c b I» i 8 fi o 



Jalu' "'" kosten 
si.De- am ai.De- 

. durctt- , 

'■""■j Mknln aerober 



e « a m t 



Eln- 
nalimen 



Ausgaben 



- 



für 1 km 



Eio- 
'■•liin« 



-!«r< 



Ueber- 'i Ein- Aub- 



'Ticn- 
Ueber- kit*- 

sebiUB |l nähme gäbe schass, 



Nebenbahnen mit Staat»garantie auf Grund des Geeetaee votn ii. Juni itm-. 



1900 
1901 



3861, SIMM. 251737386 



4179' 888il 3787396K1 



13 148936 
14891022 



11856142 ■ 
18006461 



1767794 
188456t 



89071 



3797 



8876 
3432 



531 
865 



11 
10 



Ncbeiib.ihnt'u ohno Staatsgarantlc: 





1 154) 


1 14>) 


I4"2 310 11« 


1 «>r)i3 2i>!> 


♦>0KS51<> 2624(i«ü 


H294 


1901 


, 1 162 


1 17a 


144 234 


j Ü5Ü0 73G 


(i 707 703 . 2 792973 


H 113 ; 










Pariaer Stadtbahn: 




1900 




8 


^729669 


27149H5 


1976899 1 73801» ' 


338873: 


1901 


1 


14 


68484600 


B660284 


6800789 1740606 


610781 1 








Drahlsi'il- nnd Zahnra<lb;ihiiPii. 




19«» 




M) 


•iiü'A 151 


1 2(h2 471» 


7<I2 593 4ift>f<«6 


4«H)Ki 


1901 


, 30 


30 




, 1 234 407 


772 Ü73 461 734 


42ü(iG 










Alle Xelkenbahnen: 




1900 


4796 


4551 


470 131 862 


26674599 


30724158 1 5 SM) 446 


5943 


1901 


58f« 


5051 


50« 987 018 1 


88676899 


^'mm 1 6379773 


«739 



^>K^l 2 4»w 

5 72}> 2 3S.'i 



2:^420 
2üti44 

4656 
5465 



1Ü922 , 

ISBOIj 
1275 



990 
1673 

110 
117 

16 



Kleinbahnen für Pereonou- und Gütorbo fördernng^ mit Staategarantie auf Grund 

des Gesetzes vom 11. Juni IHöO: 

1900 1 2307 j 3098 1170961B9| 6688019' 6M3943 I 430107 81881 2968 3(I0|> 9 
1901 1 3579! 2487 183068857 J 7679698 1 7196846 j 483747 816t| 8953 1961 9 

Kleinhabneii für l'ersoneii- und (Jüterbofiirderiniff ohne Staatsgarantie: 

2f5 
27 

48 
44 



IßÜl 

1900 
1901 



1900 
1901 j| 

15)00 

1900 
1901 



3!K» 
43(i 



411 



H4!)H3(M<i 
3S520 2!«i 



3 727 535 
3 977 403 



2 8I(;3<;5 
2 9:iH 



ini 170 

I (WS 7-2» » 



9 KiH 
9 077 



7 221 
7 l.'iO 



2 337 
2ri27,i 



Kleinbahnen Tür Personen-, Gepäck- und Stüekgutbefürderung: 



306 
S54i 



3531 



460| 

1 im 

I 17H 



140Ü 

1637 liNJ?! 55rtt«6 719 |l KS 773999 



80983624 f 85t(7236 I 3105445 ' 491790 !! 174991 15149! 

88098988 1 4117913 i 3899310 i 599578 i| lOSlsj 13ti95 
Kleinbahnen aueselilieHHlieb rnr PerHoneubef6rderuug: 

a) im I)e|iarl»'iiieiit Seine: 

49» 21 1 973 159 . 4144li«W 337«>742 7 (iWJ löü ö3 0GOl C7 709, 

«I3I 340125750 I 43630 M8 l 37399411 [ 5841455 || OOBSAj 6100d| 
b) in allen übrigen Departements: 

li:r,2 2»i4<lH3712 3»(2i>L>H4<) 27<r.2750 1 'ilinri-l 34«Xy 254(^3 

1 194 3l7»K29ftl ;i 41 1 33 133 3im;:,-, itT 'ln| t7 71G 1134479 2567»; 

Alle K 1 ei n bri Ii ne n : 

l.'itil 47(»o;i(J871 , 77ü49 7;J.'> ' f)0.><l9 5(»l lG!SO02:t7 49 744 30 981 

69()8»H-i8 15739171 | 46886i 87671 



3850 
3317 



15 361 
9560 

8 tu» I 
88OQ1! 

107Ü3 
8715 



228 
191 

r»3 
»4 

136 
187 



<) VtwgL ZntM>lirirt fflr Klvinkohnra. X'Vm. A. TWv 
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Statistik der deatscheu Kleinbahnen für den Monat Augiu^t 1902. 
AnfgMtollt ▼om T«r«l« Dentadier StrMMabaliii- mmi KMtibmlm-VwwtAUmtstn. 

A. S l t' a .s s e ti b a h n e n. 



Beaelehnung 

de? 

Babuuetzes 



lili'tchor Moiint dfg 
Yoijdm 



Be- ' Oe- I B«- i Be- I Oe- 

«rie*»-' Mtiete ' I! trieb»- leüKote 

llln(fp Waffen- „'ühun- "'«W [ W«»ea- 

kii> trii M Vm km 



triebs- 

«in- 
UÜime 



Vom 1. Jmw Mt 

at. Aiiri«t nn 



Lni 



trii'U»- 
<»iii- 

M 



l<ni 

10 



B»- 
triclM- 



1 1 



Pr«n«i>ia«1ie Bwbaen. 

DMixisor Elektr. HtrMMiobsbn A >i. 

O0t<>n>lH*^n5ialiti OraiidpriJ! 

<irn<sr r.-rlituT Str;iH>.'cilijiliri. Hrrliii 
Ilfrliii ■ * 'liurl"tti'iil'iiri,'' r Str:i^-^"'iil>- 
t»nillicii<- Ürrliiii r Vnrurtl- «Im .... 
AVfslIii'li.' ÜiTÜiuT VcriTltiiiliii . . , 
Voll üt rliii I Itchn ii'il rj um 1> Tn ptnw 
Vi>ii Hi rliti ( Miit< l-tr f u.i' Ii rnnko« 
Voll llrrl in i-"^! lilrs lilif, I iiii.'ti Tr.'i.to» 
Vf-ii II-Ttin 1 \V;i>^liiitlmstr.l lui'h 

lli'li- ii-iftii'inlinii>i II 

\'qu VV lir?« (iiiilcriir ürkr n?u Ii /t-ntritl- 

Wdüioi 

Tob W«nciutUL'rlirU<.ki.' muh Zoolo- 

«ladier Outam 

TaaVi«d«tacltBiiew«id« wtchSiwlowii 
Ton MlMieKcMnowfide nach Rnm- 

lllri«H«r«r ('»Ötprrprkehrt .... 

D;niifMri>s.'iil), lir, - 1 .i. lurrft l,!,' - 
Sliilinsjlnrl 

I'iirsihiiii« r St r?"^-M'iilüiliri-i «■'-•■IKriiiift 

KiilK IUi IliT >I^.'l^^l■ll^:llltl 

VVordLfMbe t<traa»eubahn-Akt.-<}e«. 
Klektr. ätmas«nb. I jorfthenr a. <l> W, 
SuittbMr Stntnen'Eiienbnhiifca. . . 
Pofenor StrMMDbabn. Poaen . . - . 
Bnabuw ftr.*EiMiiy.-<]M, Brealau 
Iltktriflclw 8traiMiit«bN, Braalau . 
If a^abttr^rStraaMn-EiBenhalinrn . 

Tletoraaucr ElMnbaha-Akt'tJnL . . . 
Lokalbahn Id der Or. Klbstr. In Altona 
BektrlMha Bahn Altona-^BIaalcencm 
8«hleawiir«r Stanusenbahn 

StTMaenltahn Bannorer. Akt-Oe«. . 
Brein«rhAT«g«r 8trb~ AAi~, LpHp . . 
Strasaenbaha in Dortmund ... 

OroBiMj rfwiwlpr Strb.-A.-'^i.. f";is~< i 

Pf< nlt liiilici I 'nss«'l XV'f'lt'-^i iiK'i r . . 
öUJtii-i li>' Strii.-->fiiL. 1 r.iiiijiirl ;i. .V- 

BlIdtbcbB Vorortbahn Pmnkfarla.M. 

— CschersheiiD 

Klaktrfitn«aMl»faii dos Glektrisiiftts- 

wvrbes Hombunr d. H 

r:. ^.v 1 1 1 >. d. Stadt Dfloeldnrf. e i iisrh I. 
I >il-"il(lori''<*raf«nberir-Ksiiniri-n 

T*ii>-i lilurl' • I >ij i-liiirt,'' f Klr I iilcihii. 

( i. III. fv II,. Kiu-.T-, .^ . rtti . . . , 
,Sl^!^^^^•l^|||lh II in <!• r Sl.i.ir ] ii;t-.t'ijrk' 
Str;is»« iiliiihii U\ Huniii IL 

Ui,iriiii;ii-Si:iiW(. i!m T >'^ltii»«enl)*bu . . 
Elekur. titraüMuh, Hunnpn— RI>»erf«W 
aadtlacha 8tnt8-< iiIh.Ihp ii r\-|„ . 

Aiif«s<>rpronssi seilt' Italincii. 

>> ü i iili.Tij-i' ü rtlirr .".(rl,«.-*.»., Isüniijon; 
liiu-.Uri.lt) r Inuaway, If. Reuw, 

lllKMl>(il.fl 

Kjir1-nitn r Str.'i..<. !ili -I li-^ . K :i rUr.ilii 

PTrateotor atMuaenb.-A>-(>-> l'jr nn nnt 



1. Spmrweite 1,M6 n. 



1 1,00 
■_',')(> 
177.07 
r.7,7a 



4,77 
«,«2 

a,5» 

10,14 
6.70 

6,89 

7.10 



-•i 158 



.1 



iSSSi ' 19,00- 88 616 HBOIt 
2 610 ä,00, — ] 1746 
üT J7U •-'220618 453,-».t 52ti40JS «1>*0S81 



IS''. 91)1) 

66 8»? 



M lös 

«U666, 



85 876 14807 
2» SAD, 7 648 

481 444 Ol 7 

83 80.")! 6 084 

(''' I 0<-.G I 
I I I '-'J! ) 

1.'. -jm; 7 7); 

7a U« 27 11 



•StiO llötiifi. 

47 SR» 



4,77 

>) 



86 »Oft 

*} 



S»8 



ß,76p)tS88« 
6,8!» — 



2,H0 6 GdO 8 846 

5,10 87 848 4 686 

86,80 848 667 »6(186 

18,10 178 766 4BH10 



7.10 

8,d0 
6,10= 



1 1 MliH 



66O0 
«8 741 



88,80 847 686 101 812 



11,B0| 160880 



88,4o| 684 701 801 897 I 30481416600166981 4 1<M 408 i 1488806 



81 878 8 846 871 



4,H8 
1,86' 
6,80 



L-7.i>l 
•J.'.l'l 
:;.tn 
'(7.1 ly 

6,0& 

6,86 

40,0» 



7 68S 
838 

68880: 
— I — . 
788 482 267 l.'St 



6168 
8405 
18 968 



«0 66« 
7481 



664864 



18,97| 617 868 78 667 j 18,07' 844 687 

4ä,80) 669 04-J 109 670 42,Bo' 681 048 171 6S4 14 084 868 1 876849 
4,68| 8 840 8 68? ' 
1,68 980 2 870, 
9,eOi 68 401 20878 

4,80] 16 198 4 705 — 
1 60,00 772 98^1 868 096 160,00! 



.',(» i'it; 

IfJ 77-J 

14 s.'^a 
•/ , 

'} 

*) 2 -^ j.; 
1 
5 

L'i) tit>) 

8 4S3 
4 646 



4470543:> IHOOSB:)! 41)876051 17349)100 

•j ii7(.t aJü, : oaa i;0Oj;j i7s 4*sa i 001 714 



46 HO 



80 734 

: :ixti98 



88 77« 

87H1., 

S<i I i:. 

: i -i^ii Iis 



39 OS.S 0 425 
34166 80 761 
760 861 898 489 



-J0,2« 

•JS.til 
■.'•-MO 
ut 

h,(Vi 
9,66 



85 6rt2 

.' II) i-s 

1* 7iiL' 

rtiL' 'JM . 

27 86& 
8498t! 



is>i Ii,.') I 

80387 



816 888 188048 



1 .'11 ;i if_'7 
1 Mit 
■M>9 004 

•>in 050 

1 3 798 



;.i.M .">;i'.i 
um itiö 
187 080 

91767 

60808 



>:tl 98» 1873689 
17H760 

"I 7 SlO l 
'■> 10 s.-'j ( 



89 888 

17 688 



I C" 5^1 

.-. I I .-Sin 

86 300 
880444. 
2 «89 618 
1 1^1894 



)2 f.54 



10 501 
86188 
906717 
861 993 



41468 
18 660 



1 i;t;t IMO 
1 -lia 476 
888 546 

1 


386 814 
118 741 


868988 


100076 




») 




? 






:.i .'171" 
ys\i «.'>:! 


25 330 
178 861 


, seouo: 16108 

876968' 87 16« 
8 884587; 781604 
b077 7Ul< 886 64T 
8 800 166; 1167 661 
6488876, 68646« 


»079 160 1 800 678 



886108! 117 678' 



66 188 

•) I 
401 784 



86407 
84 4«» 
117847 



6 «124 loa t 872728 nS4 618 1 938 668 

r>7B'<Hi' '.'ifi^fSu' (I39ft>50 107 357 



I 



11^7 :;i(l 
60 082 



84 462 

119 29rt 
Iti 016 
80 »8» 



86,86 606686,169 467 

■J i .1 H 1 



I SO.' 1 1 ; 

"M : Ii ' 
(H) '.t;io 
1 i;t ;t';.'i 

18&7«8i 
6 166 6O4' 1684861 



9,2U 



l^;f ■».")7 

S il 

67 OMO 



■20 :tt'l 
•■.y ii'i 
1» 1 Ii 
19 19» 



Itittnl 808 »86 BS 089 11,64 807 SO61 98666 
A1,8B| »62 6 1» 861 868 48,84 667 088 884 886 



1 ; ' ■ ■, I 
U.l.. 
8,2», 



H l 1*5! Ii7-' .'b.'ii» .".I 1 iiii'.t 1(1 



iii 760 
2 688 



.■1, 

1 1, <.!'.• 



773 
540 



5 .'Ml 
'^r, :( ' s 

8 798 



i;;i i isi.i 
'i7i;iiiL'o 

UM 

:^0'.il H»l 
72 470 
70 461 



1 s 10 O.-.o «2« 887 
1 U 15 r> fi> 727 fl36 

7_' ii-i'.' 17 sir, 

:. 11711 US 2 Sb2 Ö7ä 
186 147 S5 088 

168 411; 88 SSI 

I 

8 818 287 1186640 



<i7;i liiii» io.t'.tr,', rjS72i;> 153 10:1 

1 311»; s.^s^ .nn; (.»■, 1 3S(i i,7;» 609060 

3ül l.M 144aoö[ 148784 
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Statistik der StrMseabalineii. 



Bexeichuungr 

de« 

Bahnoctzes 



Htriiss4.'ii'i'i>i'iil>iüiu-U«t. in UtuDbur^ 
BjLni tiiirtT' A 1 1 n Ilaer Zentnlbtfan'Oe«.. 

Ilaiiiturk' 

I4r<?iiu'r Sir^issi-iiliiiliii, ürrrm-n . . , 
U«aet ftirMMubahn, Akt.-*>eH. M«tx 



Pronssischp Bahnen. 

Btidt. olvktr. Strii. tiöuigihcTg L Pr. 
ESnifsbergor Stnuavnbafan-AkU-Ues. 
Stnusunbabn in der Stadt TU»it . . 
ElbioffcrStrb.-ti^O. lu.b.IUtu KIbinic 
Strastenbtthu in der 8udt Thorn . . 
StIdL StraiRicnb. Graudenz, Oraudenz 
Bnuuienburror StiuMwnlwba .... 

BtruMnbakn in Spaadra 

atiHNobala la KiMilclMh^ . . 
Mtoilio««» Strbb A.-0. n Jaierfw« 
Elektr.' Htnuigenb. (■r.-Lidilcrfoldo— 
Lankwits— Stoglitz— 8adeade . . 

SteMMnbikliu f^nuikfiurt a. O 

Fonter 8ui)teiwiib«kB ta FnntLL 



Monat Aoe^uM IMUÜ 



Bf- [ Ob- 

triilif- Mnift^ 

kill km 

2 8 " 



triebe- 
M 



01«i<]ier ¥o]wt des 
Vorjaln* 



Ur- 

km 



irii.lis- 



km 



i'iii- 
iiiihrii 

M 



!■ BMub^n ..... 

Ton Ditt«>nibacli nacli WaMauboiV 
in t>chlr«ifn 

Stnusenbahn in Lioiraitt ...... 

StrasMnbahn in GfirlitB ....... 

]Iirschl>prff«>r Tbalhahn, Q. SL b, H.. 

Hir8chl>ori; i. S«hL ........ 

Stassfurter Sinis»<>nbabn ...... 

fiebSoebrck-Elniener Straneab. A.-G> 

Schönobprk a. K 

UalborstAdter 8trb. A.-(>.. Halberttadt 
Stendaler Ktrasseok A.-0, gteiubü . 
Tod LSderburR Cb«r SlaMfut lack 

Hecklinven 

ITifiebafan in Wittenberg 

Kaumburgvr DampfstnawnbiUui . . 
HallcMhc 8tnuiiH!nb. A.«Qh Hall* •.8. 

Stadtbahn Halle lu S 

Elektr. Straasc-nb. Halle— Merseburg 
filforter Klektrische HtraaMnblllui . 
BlnHUnbahn in MahlhnuaMI L Tb. . 
StiMmbaha i« NofdbmMea .... 



Spidmroofer ffardababii 
Hera« ■ BankM 
etnuienbaJui 



Stnuwenb. RecklinithttUBeii— [Icrtfti— 
Wanne . 

SiruMMnbatin der Stadt MOnstvr i. W. 

Ton Paderliorn nach 8ennp 

Minduner StrassenbkhiimaMUtebltft 
£!tiktr. Htrussenbabn Bi«l«f«ld . . . 

Bochum -Ucbscnkirchcm r Stntsieiib. 

«inseliL 8teele-!SttLle .N'ord . . . 
Hayner Strussenbalut Akm^M. . . 
Tun l!a((«>n nach Huh«aliBblUV . • 
HMrder Kreiababnen ........ 

StnMMBbabn in Hmu 

lOfitiKhe Bttaambahn n Wittan . 
NiadeiwaMbalDi-aaMitoebaft .... 
lblbM!fbahi[hAkt.-Oe». «t Ems . . . 
T«n Eltnila latdi SehUnKonbod . . 

WiatbadaD»r Stnuwenbalin 

KeroberKhohn 
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km 1 M 
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S. Spurweite 1,000 m. 
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2,90 
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1640 
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4,80 
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1 170 
4 69H 
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»44 768 
00 981 
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60788 
89 870 
805 



8 761 
5 95.% 
18Ö3 



2 900 
29 092 
60 9001 
80865, 
41840; 
188811 
8108 
1886 



10,80, 

18,6o| 

7,60| 
14,851 

19,80 
10,60 

2,60 
8,50 
2,40 



1,50 

2,90 
9,27 

T; 

14,801 

O^Mj 

4,80, 
2.011 



40 967 
38 478 
404101 
88108 
44811] 
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OTSOj 
6400j 

08484' 
84177 

80478, 
08 877 



9 552 
8 737 
10001 
10148 
0 098 
81070 
8074 
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18066 
88 007 
8 816 
6187 
20820 



718»! 80947 
54 80S> 8 701 
91668 28888 

57 881 38 094 

40 013 lOlflS 

18 104 3 808 

19 672 5 570 
0 541, 2 098 
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4 698 
102 067 
826109 

148 876 
»1071 
88 080i 
408 



3 171 
2» 549 
51054 

40 500 
10 187 

6 049 
1550 



8<00; 48078 18684 9fi(t\ 84 B40l 80608 



12,80 
rd. imt. 
8«06' 
6,80' 

11,80 

85,93 

88,01 
6,07 

84,70 
7,80 

80,08 
8,80 
0,52 
7.H0 

1H,^6 
ü,4a 



42 004 
88 848 
8188t; 
16 674| 
77 688; 

404 268 
96950i 
14048 
147 041; 

40847 
ISO 878 
8 788 
1 114 
3 699 
21 1 S>CO 
UÜl 



16 160 
86 800 1 
0084 
»710 
88 8801 

151189: 
004M' 
0168 

84186 
10 865 
»0 017 
84000 
9404 
7 81S 
S7 177 
6 21U 
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12,80: 

5,90 
0,16: 



48 607: 17 044 
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SOOir 8010 
14 804 8 016 
88S08 89980 
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81,91; 
10,81 
0,07. 

24,S0[ 
7,80> 
!*>98y40 
8,80 
0,58 
730 
17,tU 
0,13 



880888 
00881 
18067 

100 840 

80840* 
109822 
8 816 

912 

1!.M1 

1 240 



140919 
87082 
4897 
WOlt 
10188 
88130 
81 219 
9 60» 
C9t)2 

7« 

5 427 



•J 1:1:. 5<vj 

3 IUI ijo 101 

869 419, 186 964] 
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'>109208S '»471038 



2 442 31'.» 828 1:17 
.'l .M l 1>S9 9!>'J H81 
I 945 019, 110 480 



863 913 
296 327 
898488 
888498 
846067 
689 008 

48118; 

84888: 

I 

608 m; 

7808781 

— I 

104446 

677 900 

661088, 
806888! 
808 841 

888 680 

298 532 

»5 597 
150 820 
51 88O! 



7 020 
03 266 

789 284 
1818 6871 

89ia09< 
1 040 188' 

868 704 

307 410' 

8 880^ 



02 024 
53 415 
71018 
06068 
07084 
1084« 
18 870 
10488 

148 780 
181870 
«0086 

81810 
188700 

187000 
4081» 
140078 

186889 

04 556 

21814 
40 398 
14 888 



19 443 
212 881 
887416 
80 488 
248 089 
67176 
48 604 
12 008 
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00 788 


290789' 
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890090| 
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00800 
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160098 
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898 1»6^ 147080 
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140488 68788 
99 688 86077 
540850 170009 




001607 
748488 
106 087 
870401 
808007 
002 889 

17 096 
8 525 

40 .^59 

17J 

5 261 



1118884 
»81000 

40888 
98488» 

00080 
382 000 
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88 066 

32 884 
.•.:(;) 132 

28 913 
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818 048 
884 888 

841488. 
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Beseiehnun g 

des 

Bahnnetzes 



MoMt \u$tut 1901 



OtolclMr Km«* d«^ 
Toijahn 



triebs-. lci»U'li> I "■'V''*" |ltriobs-, leistet 
Wnce .Wiigon-' naiime ij Wftjrtii 
km , km I M ii km j km 



3 j 



6 I 




Ton 1. JaniMr bU 
81. AiKittk im 



kra 1 



B.- 

«in- 
naliinc 
M 



Id demselbon Zeit- 

Oo- Be- 
loistcto trieb»- 

^•T«'"- n>hn« 
km M 



10 



11 



Frankfurt - Offontutcbor Trumb.-Ors. 
Coblenier fltra."iseub»hn-(if«. .... 
AndiMiuichcr BerKbAlia<Akt>-<ieii. . . 
Crefelder Struscnbolm Akt-Ue«. . . 
Kreis Buhrorter !^tra<<sFnb> AktrGes. 
Klektri»cbt< 8tr:is';.>i)liuhn dor Stadt 
Mniht tm a. d. Kühr 

Bersisi hl' Klninhabiit^n. Liniou: 
Elberfeld — Nevige» — V^bert— 
W«tdmi mlt.Alww. t«b HwrifM 
um Luimlwrv 



8tnw«iibaliii4w8ta«tn]Mffald. . 

^mgi 

StcMMnbkba in und am Stadt Enen 



8olliMt«r KraMubn 
SOdtlaalM BteMWoiml t a Oberhausen 
Blektr. BtnwMnb. der Stadt Rheydt 
BtTMUWlhlhn Neumdhl — Diuslakou . 
▼on KSnifswiolor auf d. Drachenfnls 
Von Könijrswiiitcr mii di ti l*i-tersb«nr 

Pferdebaiiii in Huiin 

l'.lfktri^rlii- Sini'isi nl'.iiiii in Bonn . 

L>aiui^'rLi<iliM liiMin— Mi'lilciii 

Pferdobahii in TriiT 

<»*»cll«fh. liir Stnissciili, im tSaarttial 
AacJii'iiiT Kh iiil'iiiiii-'.i'SolUchaft . . 
Pfln 11« r I>ani|'t«trn— < nli. A. <!_T*nfrn 

AaBserprenssisclic Bahnen. 

Ancsburvtr i:i> ktr .Stnaarabulin- 

Akt.-<ii!!<.. Aii^sburir ....... 

Elokir. hllrM)^s>'nbahn Btmberv« Akt.- 
Ucs. Baiiibürff 

TrHRibahu I^nndsbut 

St]ldti«eh<> >'tnis'ii^nt«idin thsbwvinfurt 

Wflndiiirkfrr S i nu9i«iibaluimia Akt.- 

Gi'a„ \Vür/.lmrir 

Cao D»talt< ' r S t n(»s' ubHlia iu Stuttgart 

Stutt»ntrl<r Sirii^i^rnbahncii, Akt,- 

(ii -i^ MiiMk-url 

ülmer i!iräi.s( iibiiiin, [Jini 

Klcktr. Str«^■s^;Illlulltl. II. Iii ilhronn . 

Heidclhorircr Mr;i..s. nlmhn 

Hekkllx r.' Wi. -l<„ |, ........ 

HeidrlbtTiccr BerKbahti 

StnuDSCababn Freiburg i. Brcii^Raii . 
FTOb«IV<<r !Stra«»enb. Froibcr^ i.8. . 
Ziridmiier Elektr.Straii<>«nb..ZwlckHU 
Meiweonr Kloktr. StnaaeBb., MebMui 
Riesaor ätra«s«iriMbi»^C«i« JUeM . . 

DiMdeMr Voroftlmlin 

SkMnho 8truMnb.-aesi. in Ptaium 
Bdandiiwr Etsktr. StiMnabiiha . . 
Ob«ffla{n-IdM«r StnnMnbakB . . . 



SndtlMb« StTMHwbdn in DariMtMlt 

Slcktr{«ch<> Straii<u>nbahn Weimar . 

Jpnarr Htraascnbuhii 

ätruHcnbubn in Rii>-'iiMi'li 

n«mbuilKcr StriLMciiliiiliii, Ba-rnburg 
Zcrbstor i^trussciiliiilui. /< rl.«t .... 
Stramifinfmlm in Altriitnirt . . . . . 

SlniSM-ül mlin in <i(>llia 

(ifraer StroMM-ntuiba Akt-ites., «iera 
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'J0,18 88 9U7 24 37& 20,13 Wl 171, 96 687 
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010 21»; 21SS07 648 6491 S37 610 



e86ieO| 188 972, 



680 0981 104493 

i 



98,89, 75108 m 108 



&«3 1«0 a24 uao , 6ii0 2ö8 302 867 



88,74 
18,89 
16,10 
7,81, 

i 

86,04 

7,0« 
30,9« 
8t,00| 
10,5T 
18,«0 

1,02 

i.a.'s 

7,10 

U.fiii 
10,10 
a.io 

81,.''-' 
80,00 
Ö,97 



»0884 
»7 848 
84046 
68667 

400 878 

68 001 
07 259 
100844 
64 765 

48 0U3 
S 'J91 
l 820 
«74 

17 550 

an H»4 
-n uio 

1119 248 
•-'-.11 <■, t8 

11 osa 



88 7861 
88 8841 



80087 



30,74, 
»1*00 
1t,7»' 

7i»i: 



87 888 

86866^ 
77114 
88768 



88 881 
88170 
98876 
98068 



866886 198791 
488980 171761 
696016 918844 



6470041 
420 661 1 
696 600! 



4e088el 1400061' 658060 



164 891 
164871 
910888 
161976 



_ 1 
1404601. 
186761 
40 610 ! 

20 806^ 
19 698 

9 UH6 
2ä 8G4 
H 127 
22 46.1 
10 602 
1951U 
8 081 
48 275 
84 .'•Hy 
10 405 i 



7,88 
90,86 

24,00 
10,67 

18.1-0 

1,5-.; 
1,85 
7.41) 

10,10 
4.t0 
17,46 
80,00 
6,87 



878064. 
«6886 
04868 

105 234 
C4 264 
HH 114 
3 00» 

1 i'.HS 
r»4 7 bi I 

m «.»im 
■j". '" -.r) 
1 10 7i;o 
••iKt nr, 
11 all 



148087 
19180 
87401 

20 944 
1'.) 301 
10 484 
19 100 
7 »50 
2'J lOH 

!'.< 1-^ 

10 ".ml 
:*o 102 
io;-> a-is 

10 257 



1808» 046 
888184 

787098 

820 503 
497 541 
328 127 
11 040 
6 083 
427 12« 
I 58 445 
278 02'-> 
195 17:; 

1 818 386 

2 855 88.', 
88 287 



1061 
181 

208 

15H 
148 
69 
04 
24 
140 
•,34 
122 
f,« 
HHÜ 
760 
81 



180 
181 

676 

18H 

W9j| 

888 

097 

«88 1: 
aao |i 
08« ; 

0«J 1 

\2-i 

U41 

875 

848 



8 848 

I 

I 061 
640 

.•)05 
292 
12 
0 

416 

278 
177 
88« 
3 240 
I »6 



7011008 711 



840* 
840' 

117 
741 
118' 
710 
868 
801 



188 189 

976 668 

14 1 OS-i 
145 -JOi' 
?•-> 527 
Ö7 «öö 
20 417 
145 782 



!»?!8 12S »68 

8.'>o n7 sfis 

808 246 Ö62 

e08 746 284 

9171 80 896 



16,12 159 21« 8« 204 15,12 16«; OHO 37 157 

7,22 11 ','00 2 769 7,22 40 034 8 fi«7 

2,50 «888 — 

2,80 4 l'i'.' 1485 2.2'> 142« 1124 



14,40 115 087 10 670. 
8,60 96478 118841 



18,00 III 775 24 008 
8,80 84811 18718 



211,00 
5,14 
7,70 
;>,73 

18,00 
0,19 
8,97 
8,08 

11,20 
4,00 
9,10 
8,88 
6|00. 
8^1 
8,811 
0,80' 
6,60 
4,84 

11,76 



808 980 1 
37 128 
40 443 

31 075 
3» 72r- 

1 570 
72 711 
12 «no 
87 «24 
22 121 

6 067 
18 17». 
47108 
88880: 

808»; 
60 114} 
65 6681 
18170 

32 008 



8.-. 707 
H 870 
11 6^10 

17 27l< 
1 (! 'I l\i 
15 187 
3) 547 

5 350 
23 888 

6469 
1888 
8674 
10716 

18 671 
4004 

87104 
84004 

6 20H 

7 20.S 



26,00 
5,14 
7,70 

!1.7^ 

i;t,iio 
0,4» 

s, 

11,20 
4,60 
8,10 
8,68 
4,90 
8,80' 
8,81 1 
8*80! 
6,68 
4,24; 

11,7.-. 



3118 074 136 0^9 



37 743 
46 187 
28 010 
f» Oltl 
1646 
") 

lO'J 132 
98886 
8087 

18 8871 
48888 
881BSi 
18120 
607801 
80717 

19 178 
3.-. 081 



7 123 
l:< 6-' 1 

17 686 
9 188 

14 724 
*l 

2.''i 273 
6867 
1800 
8787 

18 88S 
14060 

8816 
88690 
98881 
0 770 
7 137 



727 740 
960 691 

2 902 417 

'JtHli 7H'> 

196 708 
273 808 
7 602 
0»! »66 

700 801 
179 »19 

100841. 
889081 
4)84188 
74866 
443 868 
40N06S 
147 727 
271I 20:> 



I 



2,80 32 863 8 422 2„S0, 28 38(1 3 610 



3,70 
4,63 
12,34 



28 327 
85 375 
78 947 



5 0« r» 
8 086 
12 12« 



3,70, 
2,90 
11,83 



10097 
25 236 
67 883 



5 71» 
0 828 
10 987 



löO 682 
70017 

1 00780«» 

t;< 077 

IM OC.'.i 

'.•:t :i4'j 
lOi: l'iO 
54 090 . 
887 088 [[ 

^ ü 
186481 , 

47894|i 

~" Ii 
19078) 
197 719 j 
•)4t 60b1' 
88S49|j 
Ifül 033 
160 449 
42 630 
54 '.t.V.t 



1 l.')7 


276 ^84 


82» 72.'i 


56 784 


2» 602 


10 26.' 


798 716 
97118» 


177 416 
8108N 


2 833 482 

281 7r,H 
14! 

niVA 


1 003 18:< 
47 026 

!iS 8ß0 
117 I4r, 


7 206 


58 268 



784608 
180790' 



98817) 
816886 
106 848 

8S707| 

463 626 
424 750 
14« 104 

«, 



18168» 
88668 

81080 
107687 
46800 

96 016 
187 116 
170 06« 

44909 



179 324 21 930 18i -.'75 



I7ft »502 
•iT.i I.T 1 
608 2' '8 



49 813 
51 .'.03 
91 415 



Ki t .•.71 
184 013 
6;)2 630 



27 72". 

47 427 

48 442 
8« 187 



>) Vom 21. Mwi bi» 81. Aafiut ISXB. - •) BetriebMiOffoung: 1. Juü I90Ci. - *J ErdffiMt am 14. Oktob«>r 1991. - *) V«m 
S7. Avtfl bto 91. AniTMt im. - <) BetriabniOihnnff am 11. Aufort »08. - <) Rnt im April 1«0t erOfiwt. 
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Statistik der Strassoiibahiu'ii. 



I /oiurltriit 



Beseiehniin^ 

«los 

B a ]i n I) i! t /. e 6 



MnnBt Aii^Mt 19QZ 



Oleiclier Moont dei! 
Vorjahr» 



Ho- lio- 

trii'bs- lpt^l^U• 

Ulngo Witcen- 

kin km 

•i s' 



Iriebs- 
ein- 



He- 
tricb»- 
llBfe 

km 



(ic- 
Icistcto 
Wacen- 

km 



Iriolm- 
ein- 



7 



Vom I. Januar b» ,^ In ilomselbcn Z«i(- 
31. Ausist lOixz .j räum des Vorjahr» 

IW- I «ie- 

Wa«»n- „ih»e W«»»- 
ktn ll 
b' "I 9 I»" 1« 



IfitttcCu 



Be- 
tri*bs- 

uin- 
■■limr 

xi 



2 060 08« 948 801 -J 426 410 dOa &71 
'74 HÖH 832 478) «6>491 S48M« 



Straasbur^cr Strb.-<ics.. Strr<ss,ljunr . 

Traniwayg MOlhau» ii 

SUUltischo StniHsvnb. t'oluiur i. KIs. 
Bteklr. Bi rir)>i>liii Tarkheini i. R. 
Drei-Aehrcn 



■iO,iiU iI8W5 137 349 43,72 
14,31 91 686 50 045 14^1 
•.'.50 164 C 838 — 



2U0 ^ti lä-J 13:< 

aeml 40012 



'11 



8,6t) 088« 0880 ! 8,«« 7606 l> lUä 



27 208' 97 480 i: SB 808 »019K 



3. Uahnea mit anderer Hparweite al» U'U& m nad 1 m Mwie Bahnen mit vertMShiiMlcni'n iäpurwciien 

in ebum Nets«. 



Sparwi'iio 1.440 m n. 1.435 m. 
StnaMDbafan in der Stadt Dnuxiy 

fSporwellc 0.60 m. 
Hem/fid. r Iferdehuhn 

SpwwHte 0,78 ni. 



Tod KOnifnMrk imch Lukolk «. Bfim 



Sparwelte I.IO W. 

Stras^onbahn hi K)r\ , . . . 



Spnrwrite 1.4S8 m 0.72 lu. 

Ton Kupferdroh Ober ne(i»erbrflrk 
nach Hefol 

Amweiproia—iBclic Bnhmm. 

ManekaiMr TtamlMbB A.-0„ MUitthim 

Svurwritc I.4&8 ni. 

<!ro«si- Leipzifrrr Strnsseul>.. LeipKlic 
I^eiptiKer Aussenbahn A.-ti.. I^ipziff 
Leipsigar Elaktr. Stramwalu Ltlpti« 

Spurweite 1,45« m. 

Deutsche Stra$s<]nb.-Gci)L in Drusdon 
Dnadeaer StnneBiMbii. Dreaden . . 

Bfnnreito 1 ■ «. I.4M m. 



Spnrwette 0,018 b. 
StcaaaenhKhn In ChamBitx 

Kiiixebienle. 
Bergachwebobahn in Losch wiu Vi . . 

SaUMadw 8tnuM«bakii, Xamheim .- 
^■nralle l«4B8 ■ (PCndebetriob) 
i^Vnrwclt* I a(eUktriadwrBctri« l>i 

Spvnralte 1,1 

6tma8oncis<Mib.-<'i<.'s. üraunaebwciK . 
Stmfcnbahn in LAbeck 



Ziril 243 611' 76«36| 22^11 279 tWi 74 717 

i 



«,80 8)00 484 , 6,80 U 400, 1098 



-Mt.se, 17886«^ 88 432 20,66 198 6t <»; 80 647 



8.80 «40 S4 



47,48 «48680 884047 



■-X40 1281648861410 
14,13' S»46«j 6906 
4434' 678 744II86 B48 



' 8,B0| **7»l ')9t 



46,17 966 «16 8040111 



7 801 SOI ai800S-i .7 676 726 8 188 24« 

i 



68,83jlt9«426 
8,981 6004 
44,76' 884 881 



47,li< S12 612 -J'J.'' 004 <i7,a&. 717 420 20U 747 
.'Vt.Ol ltOOteB'407 sei a4i0l^194118e 418 809 



7,28 78 818 88007 



7,881 783711 38 788 



12,8« 444 9BS tt7 890 38,86 402 88l|l07 878 



1S.71 810680118 447 



:<:i,70, »68 608 70S81 
12,78' 110 664 80823 



0,204» V6 047, 7 028 



— 206 740 77 430 



88,70 2744781 70 880 
13,72 11047S| 81838 



1 888 tK>a ^20 066 1 896 ft20 61» 481» 



47 700. 4746,- 84 838 8 MO 



1 893 134 : 676 644 I 880 604 841 887 



1770! 387 1, 2 780 Sil 



888 860 8 888 607 2 881 878 
SIAS 117 «7S| 44 368 
180 84t 488640414198108 



0 804 838,9771804 
48 708! I«8a8 
4986281 10» 008 



6 M2 490jl 64U446 f> 484 l>58 1 617 180 
0 084 716 8108890 |» 681 363 8 360 161 



697 638- 168104 



683 683 100 »41 



8 378149 960849118164967 800 838 



> 36 6601 38ai7<,''*>lHe7S« ''82 304 



1 083 T03' 740 870 [l 137 881 464 8aH 



3087 808! 688 «07 rs 018 166, M8 431 
803 348' 3106371' 86IT8OI 317 080 



•) To« MArs hin 31. Auititst l«!.'. — 'J Im II. Tii-rteljahr l«n. — ■) KimchlictKlieh 8,71 km mitbi'iiuutir ii\ci>*- der 
nroMcn Mfüun SlraMienliabn. — •> ^ilbetrifh. - *| rahrten. - t Voai 11. bb 81. Auinrt IHiil. 
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B. XebttiibAl&B&linllttli« Kleinbahnen. 



Benennung nnd SU* 

der 

Verwaltung 



XOMt Anirust I<xi2 



um- 
nahmen 
(vpnrl. 



Hrtrh fi<- 

iriiiifi' 

liurcti- 
(vorgl. 



HurJiihnMi- P««fe5 
Idar JaluM- 
«MlfMik) 



I 



km 

3 



Benennung und Sitz 
der 

Vorwaltunjf 



Mout AiiiruBt I9ca 

Bctritbs- 



IJingp 
im Monata- 
uabmcn durch- 
(rergl. tchnitt 

der Jahres-, . 4 
darJahrw- 
rtutittik) 

M [ km 



3» 1 


• 

o 


<5 7W4 




4 46g 


M,78 


n 7»7 




S» 772 




I 440 


4>99 


6^43 


10^0 


12 832 




5 956 


— 


18 886 


16,90 


1 00» 


11.40 


444 


r..()0 


'I U28 


26,&0 








4 "n 


7 (i-^ 1 


1 1 30 




"jK in 


1 03» 


8,4R 


: 52ri 




7 om 


12,10 


a ssö 


7,00 


3 »20 


4,30 


33 4^ 


17,00 


1 ISO 


S,»4 


3 l'OS 


Vf* 


21 707 




110 Mfi2 


.»4,36 


5 H»,S 


7,25 


4 341» 


4,»6 


S002 


ß,50 


4 "41 


8,20 


4M 


C«.l,40 


l 980 


3,60 


3 650 


13,2« 


9867 


14)88 




19,78 


14 960 


80,80 


18 17» 


se,70 


18 87» 


«747 


4 O Jl» 


3.74 


:i IMS 


12,40 


1-.' H04 


■.ir,.7i\ 


16 21 H 


26,00 


10 6«3 


88,00 


7 9m 




0858 


8,00 


)3Saf>8 


80,8» 


»750 


10,78 


7 410 




i:t 590 




8 337 1 


28,50 







1. Sp«rw«ite 1,485 m. 



Pr^nssische Bahnen. 

FuichhausuDpr Kn>i«baliii 

Uaffufcrbahtt. 

Mamlandbahn 

KU iiiluidn Kreil/, -S<'lilii|ijie , ...... 

Kluiiitui^n Cutmüc-« — .Vieliio 

Str«ilsl>cr<r-Hi<rzfL>ldfr Risunbabn .... 
ätraushertriT Kisciilmhn A.-0.,Htran»hcrir 
m^liKS - Wiisti riimiscn — M itf>'riwiilile — 
Topchiutr hli-iiilwUii-l«'!*., bi'rlin . . 

UckernjArklüchi: Ijokalhahn 

.Mt-Ij«nd«berKer Kleinbahn Uorliu 

0«t-Pritniiti4>r Kn-iabahn 

I^bniner Kleinbahn Akt-Oos., f^lmtn . 
Rixdorf-MittCQwaldt-r Rink-Ocft, Berlin 
Otthavi'II&Ddisrhp KrcisbablUII 

LBwonborar - LinduwiT KleinbaliB'Akt.- 

<ifs^ KhfiimUfTf( i. )l. ....... . 

Kreiktiiüiu HnuKlcnbiirg (Krakaa«rthor) 

— It5ü>fibt,f 

Kriudobcritor Kli 

(Jflrtriri'SonupnburKor Kisenhiibn .... 

I'yritii'r Kr< Ubabiion 

Urrifeiüiaiirener Kn^inbahnen: 

FinknnwMldc* Nciimark 

«ircifcnba^ren— Kabn— Wlldonbrurh . 

Ilandowcr KleinimdHI , 

Stolpe thalbahn 

Stolpor Kroiüb. «lliitliMianDitB— Mottrln) 

Flrausbunror 8<ldbaiui , 

Kleinbahn D««it*eh-Kram— Tirchow . . 
Akt-Oflfc KMtmer KroUbahimi. Kfttim 
Kl«liib«ba Otawn-BeidMaiteiB. . . . 

Ealengobi^balu ............ 

Bieieoii«bü«itMl>ii. O. n. b. IL. BwUa . 
Ziedcrthalbabn njtnilmhut— miorO. 
Polkwits-Baudtvner Klcinb.-IJfs., Merlin 
Kl< iiilijilin tir.-PetprwitJ!— Katscher . . . 
KörMum-lioruburttur Kluiabaho .... 

Jhrj«iibom-BpMid»rrerKlb.-OM^ Berlin 



Prengslsclic Bahnen. 
ittuti riitirk" r Ki> ini>. 1 8tra«keP09evn' 

hcl)iiiitll.iiinifk''ii( 

Liil>!.(.-n-('()ttl<ii'.< r KrrisI .ilmOB . . . • ■ 
I iri'ifciihr rifi'r l< liiiiijaliufn ..(,... 
K<)ll>i rirrr KU iiihabnrn ......... 

Rt-genwaldcr Kleinbahnen ....... 

HaatsiKvr KlelnbahneB 

Praoibarifcr Kreisbahnen 

8cbroie^ler Krcinbahncn 

Klt>inb.-A.-' > Sii.iiilBl-.\rBebiircAmeburir 
Sals «rede I <> r K I (' i t <) . nubt HnStlswedi- 1 

Hendebcr— Matticraoll 

Bektr. Kleinbahnen im MansfeUerBm-K- 

rcvior. Akt.-<Jeii., Berlin 

Alsencr Krrisbahnon 

Kloinb.-Geii.\iobail-DaKebaU,FI«itsburK 
Kleinbahn Apcnrado — (iravenetein . . . 
Kleinbakn B«iuiibarc— Hobeaweetedt . 
Stainbader Meer-Babii, AX>.. Wumtotf 

u«M-hltat 



1 748 


20.85 


17 466 


61,62 


32 920 


.-.1,00 


4 »40 


30,.'.8 


8 830 


4r.,,so 


7 467 




0 2as 


0,00 


12 446 


30,66 


•2 HiJ 


12,311 


2 üiiO 


0,80 


3 306 




«675 


ll.flO 


7 620 


■.'7,00 


13 r>»9 


17,64 


14 ••37 




0 714 


26,4S 


6 n90 


30,90 


0 570 




4180 


86,46 


r, 842 


24,00 


7 822 


»8,08 


t; 205 


L'7.110 


5 846 


19,94 


187» 


9,24 


8 48» ' 48,80 


8 69* 


89^97 


0184 


40,76 


»757 


13,10 


81810 


86,21 


90481 


6,74 


8407 


21,42 




17,.'\0 


6 118 


8,10 


4 005 




14405 


45,00 


18800 


4,.'»l» 


8. 




2 ir»« 


35,67 


18 78.'. 


84,72 


0 018 


7.5,68 


12 857 


106,36 


2 2WO 


34,87 


1 7 ü3:: 


126,87 


10 i:t<.i 


r>6,56 


2 074 


13,00 


<! 173 


30,20 


Ii S38 


21.19 


20 B't- 




1.". 1 10 




."i 67s 


13,78 


1 1 <M.i 


8.'j,80 


6 886 


87,08 


10TS7 


51,48 



M. 



iM'l't/.l'lllloif , 

W. rl.fii- r.llii. 



Kiftenbahn .Vkt- 



HiRinark— Calbt' . 
Klcinfviiin 'i.>l.|l 
Kleiiiliiiliii /ii'sjir 'ir 
(icnthini r Klciiih.-ilni , 
T*ir»f»u>?r Jlaitiilialiti 
Klmshom-BarDWii-rii.-i 

<ieii~ Elmaht.rii 

Ki< l-Si linnlii rKi r Kisi.nl>:ihii 

S.-lil, swijf-Ainrl. r Ki>it nliHhi) 

K l(-'iiilMihti VfiMiitf-ii-n— Duiniren . , . . 
K!' inlialiii Ihiiiincii — iJolligwn , . , , , 
<. rk schuft Jlil'lesia" Ilannorer. . . 
Klt'iuljaJin (rars»cn~|{ergen . 
Wittlaiccr Kreisbahn Akt.-!)«!., Bobmte 

HruterVche Kleinbahn 

Kli iiibnhn Neheim-HflMen— Sundum . . 
lluiiHuer Kk>inbafan-Akt.-<ie5, Hmuhi . . 
Kli'iubabn Schmnikaldcn— Brottevwie . 
Kleinhahn Kirchhain— LaodMiiNaM . . 

WBchiursbach-BIiMoiiiedaaintaakiHT«.. 

(jelnhauiivn 

G riftc - UudeD«b«nRer IQeinbalui - Qssm 

(iudensbefK 

Bad Orbor Kleinbahn 

Kleinbahn Oberurwl— Hohemark .... 
KtadtUcbu Waldbahn Frankfurt a. M. . 
Kloinbühn Ita^^sektcin— Au(ru6tenlhal . . 
hlt iiilmhii Kiivst lHti'in— Neuwied . . . . 
Klcinbiüin MQlheini n. Kh. l^eTerfcuaeu 
Kleinbahn DflsiU'ldnrf Cn fcld eiveehL 

Haus Meer— irerilinircn 

Wesse r»cbp Porxellannir.— ( i Ute rbf . Bonn 
KleinlMkbn li«uel— (iro«sonbusch .... 

WerftUeiMbabn Mflihcicn a. Kb 

Kluiiib. I'insdorf - SBarlouis-Walterfluigen 
Kleinbahn Saarlouis— Fmulautem . . . 
Kupener Kluinbahn-ties.. Rup«it .... 
Ilobeuxollemsche Kleinbahnen: 
Kleinbaliii Sii;iiiiirin«endorf— Hingen 
Kloinb. K);i(.li ifsiirerlofh— Stetten. 
KleiiiLnKii lliTtiinpiii Itiirliiilin^cn 
K!«iiilinlin Kleinentretingen — tiam- 
iitiin^iireii .............. 



a) 

hl 
t» 



ite 1,000 lu. 

Kleinbahn IIoj-h— Syke— -Vsendorf . . . 

Kebdinirer Kreisbahnen 

Hreniisch - IIanu«ver'svbu Kleiubahu- 

Akt.-(Ju«H Pimnkflirt «. B 

Kreisbahn Wlttmund— Aurieh— l>er . . 
Kloinbiiliii Kiiiil> [i AiisM-iiliiifen .... 

Kleinbalni Kiiiili'ii I'uwüum 

Mimli'tuT K rr ishjiliiien 

il«'rt'i»riit.<r KifinbaJinen, (>. in. b. IL . . . 
SchmaUpurbahnen deg Laiulkr. Bleloteld 

I'lcttenlwrgur Straasenbahn 

IIoheulimburKer Kleinbahn-i H^i llsi lMift 
Kahr-Fjipj>e Kleinbahnen (einssliliessl. 

Stn-eke Werl— Hamm) 

Klektr. Straisenliabn liarlobn— Letmathe 

mit .\bzw. GrBiW— Kndirodt .... 

Biebertbalbnho ....... 

N'a8.<iaui8ohe Kleinbulm Akt. 'ies,, Beitin 
Kleinbahn 8olt«r*—UacfaeabuJV. . . . . 
KreiilNdiQ Neuwled-Obefltfeber .... 
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r Zflitsohrift 
LfOr KlfinbahocD. 



Beoennung and Üiiz 
der 

Voriraltung 



Monat Augmt 



Betritlis- 



(T«rvl. 



llrtripbs- 

dnrdi* 

i schnitt 



•Icr Jahn?s 
«tati8tik> 

kB 



ttatiatUt) 





s 


>)100U:t 


14^0 


") 4 137 


l.'i.lO 


1« 723 


«uo 


1) '_'lß 


1H,17 


858 




<) 13 881 


r.7.6n 


1» r. 2fis 


l^,6o 


>! 8$» «KU» 


6(1,30 


M Ö50I1 


20,60 







Benennung und Sitx 
der 

VervaUuDg 



B^triobs- 

ein- 
uüuMn 



Mom« Adcoii IWt 



Hctrinb«- 

im Moiwt^ 

du reif 
Dchnitt 
[ tvergl. 

Ymge & 
drr Jahr«* 
I Statistik) 
km 



Kl<!in)>nbiicn WanH]tkin.'lifn 

Hcmschpid— Bemscboiclcr TTi«l8i>em> 



_Ounr lind 



ICoutMlorf-Mün^tcnCT Ei«i-iibiibn 

Honsdorf 

Banntr B«"rtrlifthti-.Vkt,-<Ifii,. li iriti'n . . 
ll»rgischi' Kl( iiihi.lni. 11. A. i._ KlIuTfi-lil. 
Sirpol.«' Vi ll<i rt- Hciliifi-iiluius-llüütl 

Elektr. 8ti :iks( iili«hn Kllicrfold-Cronf n- 

b«ir({— Kemscheid 

KuEkircbcnur Klcinbahnrii 

K leiniiitliu Fnir^NWircdi-ti — Mnrit-nhoido 
Berg'heitiiiT Kli inlmliiu i; 
Kleialtatin M&ilrath-Lililui^Urabl . . . 
GeitoiiktreiieMr Knltlmliiieii 

t. Bahaw mit anderer Spnrwette nl» ],43ä ni und I m sowie 

in einem Netze. 

1 ' 1 rll I -I 1 1 1 ■ I Iii 1 1 Hell 



klieiniüchp RlcklriKitaia'N.Kle{BbaliaeiI 

EaeliweOer KleinbakaeB 

Elaktr. StfaMtabahn in Koklicheid. . 



AiweerpfMlaAe Babaen. 

Msiinholin-FeudoDl)ein0r DuBpfclrK . . 

Karlsruher LolcalbahMlii 

MUllhcioi-Hndeu weiter ElaeBtMibB-A.-On 

Müllhpim i. n 

Mainz<-r Vorortbahnen 

Dttnoatldter Dampf •Stmaeu' (Yoroitp) 



10 :!40 

IK 7t9 

10 294 
19 IST 

9814» 



4,5«^ 
30,75 

8,87 
19.00 

17^ 



Balmeii mit Tenehietleaen Spwweitea 



SiJiii-«eiti O.T.'i m. 

IiiiiU-rburgr, Kii^iuti. iMru^ki ii Iiistorbiii-s- 
iiitidocitiof u. K4i4rnii— KrHii|ii»chl><-ii 
Kaslünburg-SonKbur^cr Kleinbahn . . . 
Wehl«ii-KriedlanderKrt'i»li.-A.-<i..TapiMU 
Köni*p»bL'r«n3r Klb,-A.-<>.. KSiiiirsInTK i.lV. 

I'illkiilU r Kl( inl.:iii.i.-t, 

Kfuti ii'h-Lii'M'imii'r Kl> iiiltjiluii'ii .... 

Mnri' iiliurK-'T Klrinlmhni'ii . 

Marien wiT'Icr Kl» itili;ilin 

0»tpri(flüt/,i r Kri i>li 1\ > rlt/-llü|>penrad<- 

WeütprU'nit/ir Kroi^bakn l'crlcturif 
Ili>l'r''iinulc 

Wp!Hj>ri({iiitrerKr<>i5l>.Vie5<>rki> < < lüwiu 

Kleinbahn Rathenow— I'nulintMinuf^ . . . 

JdterboK-I.ur.kenwdlder KloiiilxUincii , . 

Kleinbahn Buckow 

Demntincr Klrinbahnen 

Kreiwiwnb, Schlawt— l'olino« - Swhi» 

AkL-tJo». Kleinbahn Köslitt-Natsiaff. . 

Stolpt r Kr4.>L<ibahn <Slolp-49eiimoliin 
D»rirerö»e( , 

lireifüwald-JarnieiM-r Kleinbahn .... 

Ureif'«wB!d-VVV.|irri>if«"r Kleinbahn .... 

Bflgl'IIM-llr k l< i||l'l|l|||<>||: 

AlltITilcr iiiihnii 

Berg» ii .\lti nkin ]iiMi 

Oi>al>'rntz;i i r 1\ !■ inluilin-(«iü« m. U. II., 

OjMlrliitZH 

Trachenberir-Mititscher Kreisbuhn. Akt.- 

Berlin 

BNalau-Trob n i tz-I'ni n»n i tze r Kleinbahn 

Kosrnberi^er KreiwÜM-nbafan 

•jouuucru - i'reUieucT Ui^enliabn • tJcK. 

£;.G.jii.«.H.,Pre«iien(KUwJ . . . . 
AllB«ikiMlM iaeiii1wlu.0.in.U.H„Ciatu 

GUtinc» Kleinbahn 

KnitelMnliBhn Oiterode a.11.— Kreiensen 

Bleckedor Kreisbahn 

ilOmmlinKer Kr<-isbabii 

St,-iiilM II- M.-.i. buch 

J ruM'baiiii .\kt. - ties., Wt.TiiisluiuiM.-a — 
Herues-Vowtei 

Kreuanacher KJeinbahuuu 

RhelnbraU-lhhlbca'sbalui m. AbsweiK. 

nach HKnaiDiren 

Ktalnbahn Pliilirr>^ln'im Itinsf.'W . . . 
SpHi-wfile o,m ni. 

MccklenburK ~ rouinierschn 8chinal8pur- 
ttaha Akl.-<i»-s.. »iedlund i. M. . . . 

Aakhini-Liis<ianer Kleinbahn 

WreM^hene^ Kleinbahn 
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Broinbereer Kr i-.liiilii'i'n : 

Strecke Ma.\inilliaaowo— KoM-lilz . 

die flbrifren Stnekn . 

Kleinltabn Znin 

Wirsitier Kreisbahnen: 

Strecke Weissenhölie l.,oU<;«>ns - 

Wjtoslaw 

Strecke Sucliary— Naiel— ücniUuwo 
"■Bsrtait ••.■♦•«••»•••. 
Xeuo ^nftlner KrebUilmeB ...... 

Sclinials|<urbalin Bacbirtta— Lindonwnid 
Kleinbahnen di-s Kreises Witkowo . . . 
Wallfleki l.nliu 

Spurweite 0,#8ö m. 
< »lu'rsehlesiiiclie l)Bnipfs)rii>-.i iil. ilin- 
Orsellschat't Dl. b. Ii.. Berlin: 
n) Strecke Kleinb. (ileiwiti— MaikowlU 
b) ülektriücbe Stn-rken ......... 

Obonehlesi»che Kleinbahn Kitttowltal . 

Spnrwctta u.88 ». 
Ktoiaimlui Ugardoif— ItHhoe 

Spnrweitr 0,00 m. 

Spcssartbaliii AkU-Oeii., C5ln 

Spurweite O.SO 111 
Kmstbuhn-<je3ell»chaft, BrauufeU . . . 
Spreniberger Stadtbahn: 

Spar weit« 1.488 ■ . 

Spsmrali« 1 vi 

SparwaMa 1,485 ■ mmd OM m. 

Ca«ckow— Peacnn— Oder 

Kleinbahni n des Kreise» .leriehow I . . 

S|iurweitp 1,4HIV m nnd I m. 
SehmieKcb r Kr^ i-lniliin ii 
IInlle-Iiett»tt'du r i.iM-ubithn ...... 

Kleinbahnen dea Kreises Haditial^bCn . 

Stadt Heeser .Xnsehlusisbalin 

Cöln-Krechrner Risenliahn ....... 

(;öln-Bonner Kr« i'-lmlirif-n . 

Kleinbahn Krot >-^' Inn PleicheD; 

Sporweltc I.4S5 m 

Spurweite 0.76 m 

Heialerfaachor TliaUHUin-Akt'aM., 

K icdridolloiÜMtr a. Bh 

Elnacklaaif. 

Sebwebeb. BanawSlberfeld-Vokwiiikal 

Ausaerprewaaiodie Bahawi. 

Spnrwelf« 0,78 

Woldc'irkcr Kleinbahn . 

Dessau- IvjtdeKa^l-L'öthener KleinlMihn . 
Kleinbabnvcruin Cluppenburg 
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l^ger, Georg, Dr. jur. Das Gf^ctz über 

die Enteignung vun GrunUeigcn- 

thmn irom 11. Jani 1874. 
In der Besprechung d< r zweiMm Auf- 
lag« des ersten Bundes dieses Kt»mmentflrs 
(Septemberheft S. (miGO» des laufenden 
JfthrgangB dteser Zeltsehrlft) Ist b«! der 
Bekilmpfiing der in verscliiedonin Enl- 
sdicidungon des vormaligen Obertribu- 
nak und dee Reichsgerichts vertretenen 
Ansicht, daas der § 14 des Eisenbahn- 
g^esf-tsses und ebenso di r § 14 des Ent- 
eignangsge^etzes den durch eine Eisen- 
bahn&nlage benaohtbeiifgten Onmdeigen- 
thUinvni einen Entschädigungsanspruch für 
die Fälle gewähren, in denen die von den 
Verwaltungsbehörden angeordneten Anla- 
gen den Zweck des Schatzes gegen Naeh- 
theile und Gefahren nicht erreichen, er- 
wähnt worden, dass der Verlnsser die 
neueren Entscheidungen des Reichsgerichts 
in Rd. 32 S. 283 und in Bd. 37 S. 270 hier- 
bei nieht berücksielitigt liabe. Der Ver- 
fasser hält diese Augabf für unzatreffcud 
und hat die Redaktion am ihre Berichtlgang 
r mit dem Hinweise darauf, dnss rlie 
neueren Entächeidungen auf Seite 518 und 
510 berflcksichtigt seien. Der Verfasser 
der Besprechung, dem wir das Ersuchen 
des Horm Regierungsraths T)r. Rg^r niit- 
geiheilt haben, bemerkt dazu folgendes: 

„Dieser lÖnwels ist insofern richtifr, 
als auf die Entscheidmig'en mi lien Iw- 
zeichneteu Stellen Bezug genomnieu und 
ihr Inhalt anaaugsweise wiedergegeben ist. 
Es ist dies aber geschehen in t iuLiu Zu 
sammenhange, der ihre nochmalige He- 
rUcksichtigung auf Seite 5*22 unbedingt 
erforderte. 

In N^). 115 der Erläiit«Tiuigen ist 
unter c S. 517 der Satz aufgestellt: „So- 
dann kann der Geldentschädigung-sauspruch 
fQr die Mangelhaftigkeit der vorhandenen 
Anlagen nnd deren Folgen bezw. für den 
Schaden erhüben werden, der dem Berech- 
tigten daratts entsteht, dass die verwal- 
tungsseitig «leni Unternehmer auferlegten 
Anlagen, sei es seitens der zuständigen 
Verwaltungsbehörde unzulänglich 
Oder zweckwidrig angeordnet oder 
seitens des ünternehniers nn/nri i* Iietul 
oder uusacbgemäss u. s. w. auägefüiirt 
worden sind**, und zur Begründung dieses 
Satzes sind die in Kede stehenden Ent- 
scheidungen in Bezug genommen. Dur 



Verfasser erkl.'irt >ii h hiernach mit diesen 
Entscheidungen, jedenfalls mit ihrem von 
Ihm wiedergegebenen Inhalt einverstanden, 
somit auch mit der in beiden Entscheidun- 
gen ?ieh findenden Ausführung, dasN den 
Anliegern ein Geldentschädigungsanspruch 
dann zustehe, wenn der Unternehmer ge- 
w iisst hat oder wissen nmsste, dass Schutz ■ 
anlagen erforderlich, zugleich auch aus- 
fttlirbar und mit den Zwecken des Unter 
nehmcns vertrftgüch seien, gleichwohl aber 
solche, weil sie von der Regierung nicht 
angeordnet waren, unterlassen bat, da nach 
der Tendens des Oesetees diese FlUe dem 
Falle einer Unterlassung der von der Re- 
giening angeordneten nothwendigen Masi:- 
regeln gleicbzustelleu seien. Er erkennt 
hiernach mit dem Reichsgerichte an, dass 
der angezogene § 14 unter den bczeleh 
ncten Voraussetzungen den Anliegern einen 
pfivatreohtliohen Sehadensersataanspruch 
gewähre. 

In direktem "Widerspruch hiermit führt 
der Verfasser unter No. 16 der Erläute- 
rungen B. 690 it. aus, dass der Getdent- 
schädigungsanspruch des Anliegers auf den 
Umfang der allgemeinen zivUrechtlichen 
Ersatzpflicht besehrttnkt sei und dass aus 
dem angeführten § 14 ein solcher nicht her- 
geleitet wertlen kfinne, weil diese Gesetzes- 
bestimmung nur einen üffentlichrechtlichen 
Sehuta durch die VMwaltungsbehOrden, aber 
kein«' privatreehtliehen Kntseh;ldignngsan- 
Sprüche gewähre. Deshalb tritt er mehreren 
Entscheidungen des vormaligen Ob^rlribu- 
nals undeinerEnt.'^cheidttngdesS.HilfbsenatB 
des Keichsgerichts entgegen, di<* in dem 
angeführten § 14 die Begründung eines 
Bntaohftdignngsreehts auch für dictfenigen 
Fälle finden, in denen ein solches nach 
den allgemeinen Rechtsgrundsätzen nicht 
besteht. 

Die Ueichsgeriehtsentscheidimgen Bd..S2 
S. 283 und Bd. H7 S 270 werden hier mit 
keiner Silbe erwähnt. Ihre Berücksiehti- 
gimg an dieser Stelle bitte aber unter 
keinem Umständen uiuerl»l»>iben dürfen, 
und OS Itäite erläutert werden müssen, wi« 
diese Ausführungen mit dem unter No. !16e 
aufgestellten Satze und mit den letztVie- 
zeiehneten Entsclieidunuen, denen der Ver- 
fasser zustimmt, vereinbar seien. -Mangels 
einer derartigen Erläuterung bleibt der 
hervorgehobene ^Yiderspruch bestehen, und 
CS kann .dem Verfasser der in der Be- 
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Bprechung seiner Schrift erliobene Vor- | 

warf ihrer Unterlassung und der Ausser- | 
achtlassung der fraglichen Rntscheiduagen 
HU dieser Stelle nicht erspart werden." 

Die Hedaktiuu der 
Zeitschrift Cflr Kleinbahnen. 



Hirazson, Heinrich, Ingenieur. 1) i e S tud t - 

bahnen, ileren Bau, B< trith und 
finanzielle V erhältnisse. 6i. i'eters- 
bürg 1901. LesehtnkoWsche Dampf- 

achnellpres»«' von 1'. (). Jabinnsky. (In 
rus«ischi'r i^pmehe.) Dritte Lieferung. 

Die ersten beiden LieferuuKeu des mit 
der Torliegenden dritten Liefcmn^ znm 

Abschluss p;ekonimenen Werkes sind in ib r 
Zeitschrift für Kleinbahnen, 15)01. H< tt 1, 
S. H20 ff., besprochen. Wie durt angegeben, 
wurde der Verfasser von der Verwallnng 
der Rjflsmi T'mlsker Eisenbahngfsellscliaft, 
welche Entwürfe für eine die Muskauer 
Bahnhofe Terbindende Stadt- tind Ringbahn 
aufälellen Hess, zum Stiulium derartiger in 
Russland bits jetzt noch nicht vorhandener 
Anlagen in das Ausland eutsciidet. Den 
auf dieser Reise gesammelten relchMi Stoff 
hat der Verfasser mit frrosscm Fh is««' und 
Geschick zusaramengcstcUt, >viüireud die 
Drucklegung des Werkes auf Kosten der 
Kegicning erfolgte, die inzwischen zu dem 
Entschluspo gcki)mmen war, den Brm »'iner 
Kingbahn in Moskau selbst in die liaud zu 
nehmen. 

in (1er vorliegenden, 151 Druckseiten 
(tirosS'Achteifonn)enthalt>cnden,und ebenso 



wie die beiden ersten Lieferungen reieh 

mit gut .•in=gefiihrten Zeichnungen und 
Plänen ausgestatteten Schlusslieferung sind 
die dem städtischen Verkehr dieueudcu 
Eiscnbabnanlagen in Liverpool, Glasgow, 
NfMv-York, Boston und Chicago sowie dir* 
Langcn'sche Schwebebahn Elberfeld — Voh- 
winkel, und zwar sowohl In Bezug auf Bau 
als auf Betrieb beschrieben. Die Darstel- 
lung ist überall eine sehr übersichtliche 
und klare und enth/Ut alles Wesentliche, in 
gleicher Weise, wie dies in den beiden 
erstf^n I.infr'rnitprn hrzflf^lieh <\<r ent- 
sprechenden Aulagen in Berlin, Wien, Buda- 
pest. Paris and London d(^r Fall Ist. Das 
Werk bietet sonach « im >ohr schätzen*!- 
werthe Zusammenstelluii;: d« r di m Vi-rkt-lir 
grösserer Städte dienenden Eisenbahu- 
anlagen, wie solche, soweit bekannt, ander- 
weitig nocli niflit vorliand^n isr. 

Der Verfasser zieht am Schlüsse aus 
dem gesammelten Stoffe einig«' allgemeine 
Folgerungen (Iber das BedArfuiss für An- 
higi'n, die dem f^rossstädtischen Srluiellver- 
kehr dienen, und über die Art, wie diesem 
Bedttrfnisse nach den gemachten Erfhbnui- 
gen in zweckmässiger Weise abzuhelfen 
ist, unrl zwar nicht nur in technischer B«-- 
ziehuiig, semdern auch in Bi'zug auf di«' 
Gehlbeschaffüng und die Betriebsform. So- 
wohl für Pet« rshurg, als für Mriskntt h.llt 
der Verfasst'r die llerstellung von Anlagen 
fflr Schnrllverkchr Kur Entlastung der 
Strassen u' 1 : ur Forderung: des wirth- 
schafllichen Lebens IVir ^^clioten und niaeht 
Vorschläge, wie diesem Bedürfnisse durch 
den Bau von theils ober-, theils unterirdi- 
' sehen Bahnen zu genügen sein wird. 
I H. Clautf. 



Zeitschi'it'teiiscliuu. 



Cenimlblatt der Bauverwotinnff, 1902, 

(22. Jahrth, S». 73, S. 451.] 
Bau- und Uetrieb»ergebnisi»e der vor- '■ 
legburen Bahnen ohne Lang- oder i 
y iier.scilwelh'n in den Stiiatswal- 
düngen der Oberförsterei Schirm- 
eek (Bierausehe Bauart). 
F'orstineister Bieruu giebt eine kin^i' Hi- 
scIireibuDg des nach seinen Augabeu herge- 
stellten, nur aus Scliienen und Sparstangen 
bestellenden Wald^rleises, In -t( ii> lic- 

währt haben »uU und »ich in den Anlugekostcu 
wesentlich billiger stellt, als ein aus Joehen 
▼OD Schienen und Schwellen hcrgcstrlltes Gleis. 



\SB,Jahrg„ No. 78, Ü, 477.i 

Ber^r-Sell.iuf/.ug. Bergbahn für steile 

Felswände. 

Feldmann in Elberfeld erßrtert einen von 
ihm x.nm Patent angemeldeten Entwurf einer 
neoeu Art von Bergbahn, bei der an jedem 
Ende des Zugseils, wie bei den gewQhnllcfaon 
Srülcihncn, ein Wagen hängt, bei d< r .il>er 
auch die Führung der VVageu durch straff ge- 
spannte. In ganzer Ubigo fh>i schwebende 
Srili' erfolfrl, iiiitci Vrrzicht auf jede Art eines 
starren Gleises. Fclduiauu erörtert verschie- 
dene Arten der FUhrung und der Anordnung 
der Zngscilo, wlgb, dass die SIeberiieit der 
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I 

anderer B«rKbalui«ii mindestens gtoiehkomml, • 

(lass abtT d'w Antapokfiston tranz «'rfH lilich 
unter deueu der anderen Bergbahnen bleiben. 
Wibreod die Korten der Sehweiser Berg^ ' 
fi.ihnon von 400 zu 4O0i» M für I ui Sielguog 
seil wanken, glaubt Feldnuiou diu Kosten vou 
Berg8ellaafi^ä|C«a nitr sa 80-^ M Ar di« ■ 
flelcbe Einheit uinehmen sra «otten. 

f22. Juhry., No. 81. S. 4M] 

Vorrichtung zum Entwässern von 
Strassenbahnschienen. 

Be^clurihiiiij^- luul Abbildmifr il*'r in Ham- 
burg schon früher als In Halle (siehe Zeitschrift , 
fQr Kleinbahnen, IMS, S. 007) snr Anwondimg' i 
i;<'kiiiuiii('iioii Anrirtiiiuiicr. Sie hat für die 
zweigleisige Bahn je nur einen xwischeu den 
Gleiaen liegenden Sammdkasten, der weaenl- f 
Hfh kleiner ist. als (lf<r in Halle angeweudett-, 
auch die iiohranschlusse haben eine andere 
Gestalt al5 dort 

L'i rculairea du L'unntv Cvntral <lf l'Uim/ii dis 
Tramway» de fVonoe. iSDSL 

[Beiheft.] ! 

O r II iid s ;i t / (> fiii- ilif Ii «• Ii ,i tni 1 ii n f;- der iti- 
dubtriclleu Maschinen als Qegen- 
stllnde der Immoblllarbesteuerang. 

In einem riiisfiihrlii lit'ii. hier wörtlich mit- 
gftheliten Gutachleu kommt der AusachufiS 
für die direkten Steuern der Stadt Parle su 

dojii Kr^rchniss, dat«6 die M iM-liincn und Werk- 
zeuge von Fabrikaulagen (l'outiliage iudustriel) 
zwar grundsHlKllch Intmobtttareteuerplliebtig^ i 

si'ien, nber mir dann zu der Steuer herange- 
zogen «euleu Mdllen, wenn sie ihrer Natur ; 
nach unbeweglich soieu; dies tsei anzunehmen, r 

sie fest inii dem Roileii durch Mauerwcrl: 
uder /-eiiientintug v«;rl)uudt'n seien, oder wcuii 
das Gehiui l. im Hinblick auf einen Fabrik- ' 
betrieb gebaut sei, in dem die Maschine» einen 
'we«eutllchcn und unmittelbaren Bc»>Uuidthcil 
auamachen. 

I Melteform. imim. 

y. Jahry., A«. /, S, i.\ 

Neue Verkehrsnnl;ip:on in New-York. 
Von A. Beneke. 
Unter Beifügung von Plänen und Ab- 
bildungen werden die Brücken und Tunnel 
beschriebeu, die die Maohattan-luscl mit den 
Wohn- und Fabrik«tadtibeilen verbfuden sollen. ! 

Id. .fahrs^ .V4i. % S. iOSl] i 
Der elektrische Betrieb auf Stadtbahnen. \ 
Von K. Weber. \ 
An der Hand toq AbbfMttngmi wird das ' 
Sprn^rne - Sjatem nielirfiicher Einheiten er- i 

liiutert. 

KUkirot^kni'"h>' y.fH.si/irifi. (902. 

\:>3. .hihr.i . lJ, fi s. S42.] 

Der l'rot ildraht, «eine Befestigung, 
seine Verblndnng und »ein Scbntx. 



Der Proflldraht besitxt gegenüber dem 

Runddraht mehrere wesentliche Vorsüge, er 
bietet dem Kontakt breitere Flächen, zeigt 
also geringere Abnutiung, er besltat mehr 

StPiHskrir, Ifl'-st sich leii'hter befestigen und 
erleichteri am h dw bequeme Anbringung von 
Sehntivorrichtungeu. Seine Anwendung im 
Strassenbahnbetrieb uinnnt daher zu. Sc hie- 
maan legt diese Vorzüge nilher dar und be- 
spricht die versehledenen Konstruktionen. 

Kiiffimeritiff. 1B02. 

[Bd. 74, No. IBß, S, iiO.] 
Schwere amerikanische Lokomotiven 

für Vorortverkehr. 

Wttiirend die Ameriluiner iui Vorortverkehr 
bisher In der Bogel Utere, ffir andere Zwecke 

nicht mehr branchl)are Tendemiaschintru ver- 
wendeten, liat die New-York 2^<utrai- uud 
Hudson River-Bahn neuerdings eine besondore 
Vorort - Tenderlokomotive in Dienst gestellt 
die neben drei gekuppelten Treibachseu eine 
vordere iind drei hintere Laufachsen anftrOiBt. 
Die TreibrJlfler b;ilipn 1,« m Durchmesser, das 
l>ieni!4lgewielit lietrilgt rd. t, wovon rd. 58 t 
auf dieTrt ibach^eti cntfalleu. Die Lokomotive 
ist besehricbeu und abgebildet. 

glawty An niden für GmceH>e und BtatweK» . 

Jß02. 

\5f. B,l.. Nn. 6'. .V, 116.] 

Die deut.«*che Automobil- Ausstellung 
SU Berlin 190S. 
Filter r.eifü)^''unL'- von Abbikluiiiren werden 
einige der wichtigeren Aosstelliuij^gegen- 
stliode beschrieben. Als aufflUligsteB Rrgebnlss 
' r<) bezeichnet, dass die Z.ih! rb i eh ktriseben 
Selbstfahrer gegenüber deu Wagen mit Explo- 
sionsmotoren gans in den ffintergnind trat; 
den Spiritusmotoren wird vorHiuli^'^ iiiclit viel 
Wertb beigemessen. Abthciluugeu sind ge- 
bildet für Hotonttder, Benstn- und Spiritu»- 
motoren* Benslu- und Splritusnuotorwagen. 

tlhutrirte ZritneMftfUr Khai- vndStroMen- 
beOinen, 

(Früher: Z>i« Schnuilsptirbfilni.) 

[8. Jahr,! -V/,. 19, S. S(tö.\ 
Neuere l'ateute auf Stromabnehmer. 

Es werden die Bestrebnngen auf Ver- 
besserung der Stromabnehmer zimitrhst allge- 
mein besprochen uud danu mehrere Bau- 
arten vOTf^elUhrt, die alle den Zweck ver- 

fcdgeii. eine F.iitpleisiin;,'' i!i»r AbiiehnieiTolle 
ZU verhindi-ni. Die verschiedenen Anordnungen 
werden kritisch beleuchtet. 

[fl, Jahrg., Xo. tö, A'. Ol.] 
Neues au« unserer Industrio. 

Ueber die Linienführung der von der Stadt 
Berlin geplanten Nord-Süd-Tiefbahu werden 
auf S. 935 einige Mittbeilwngen gemacht. 



Digitized by Google 



Au» dum Autilaudc. 

Mlttheilang«n über VennehsfahTten auf 
der New-York-Zentr.ilhahii mit oinoin vfui einer 
Dampf lokouiotivtt uud zwei olektriscbeu Trieb- | 
wagen g«iog«nen Voiortcttg'y dnxeh die ateh | 
die üeberiegenheit de« elekttdadMn Betriebe» i 
ergeben baben soll. ' 

Journal of <Ae Aneaaiim of Et^vtteerütg 

[29. Bd^ No. 2, iS'. SSHJ : 
Strasseubähnun. , 
BfitfheDonir fünf Vortn,gen, die in der ! 

Boston Snricty nf Civil Eugineers gehalten | 
worden i>lnd. äie behandeln: ] 
1. Das Strassenbahnnetz von Provi- ' 

dence und Umgebung. Vier zwar selbät- 
«tftndlgü aber einheitlich geleitete Gesell- ; 
Bchaften theOen sieh In das Net«; es liegen 
nicht weniger al^^ -27 verschied ; ' ' liM-anoi d- 
uongen in den Stra&tieu, jetzt wird aber auf , 
VereinhelÜichuairUngewilkt. INeWeriutätten* I 
anlagen worden nRhor beschrieb«» ri. 

S. Strasaenbahngleia -Anordnungen | 
In stttdtfsehen Strassen. Der Vortragende < 

giebt einr r)ar!>ttlluu^ der verschiedenen 
ätraasenbahu - GleL$formeu von den J?lach- , 
schienen bis sti den fiUlenschlenen. ^ 

3. Die Beziehungen zwiächen Stra»- 
seubahnglciseu und dem Pflaster stftdti- ' 
seher Strassen. i 

4. Gleis- und Oberleltnngsanordnung 
für eine xwischenstldtisehe elektrische 

Buhn. 

ShStrassenbahnen und Staatsstrassen. ' 

In den Vortrilirrn Xd. n uml ö wird die Noth- 
weudigkeit gröaüercr gcgeu.<>eitiger Hücksicht- j 
nähme, als sie vielfiMh an beobachten lat^ be- 
tont 

I 

{TäL Jahrg^ Ihdbjaltr^ No. 99, 21 u. 22, ü. m, 

•i'i-2 u. :m.\ 

Einführung dee elektrischen Betrieben 
auf der Manhattan - Hochbahn In : 

\i'w-York. 
U. Martin giebt ziiiiiU-h»t eine kuiv.o ge- 
schichtliche Durstellun^ der genannten Bahn, 
ihrer \^•^keh^^i<•ntwit■kllln^ und »Icr 'Iründe, 
die dazu ;^efvilut liahen, den iMnijii betriel» 
dnrch oh-ktrisiiion Betrieb zu ersetzen. Der 
Verfasser geht dann anf die nflbere Beschrei- 
bung de» Kranwerk.s ein, das unter Vor- 
führung vun Abbildunj^en in allen seinen 
Theileu besprochen wird, wobei die Kraftver- 
theilung und die Seluilttafeln besonders ein- 
gehend bt'liandelt wertlen. Weiter folffi <][<■ 
Beschreibung der Unlerstationeu mit der Schal- 
tung fOr Wechsel- und Gleichstroui, und zum 
Schlu>s wirti tiie clcfctriHche AnsrüMung der ' 
(jileise behandelt. 



MitthriUin<l<^n fifs /j.s-ffrrpirhi.vftrn Ve^rrins 
für die Förderu ng des Lokat- niui StruimcU' 
bahnw&tenM. 1.90 2. 

[iO. Jahry., N,>. 'J, S. ^2.] 

Zur Lokalbahn- Aktion der Landtage 

von Böhmen, Bukowina, Kärnten, 
MAbren, j!<iiederösterreich, Ober- 
österreich, Salsburg, Tirol 

Kurze AuHZÜge au» den Berichten der 
Eisenbahnausscbfisse nebst wörtlicher Wieder- 
gabe der Bcscblussantr&ge und Beschlüsse. 

Monitore dfllr »trade ferratv. 

Elektrischer Speicherbetrieb auf der 

Kisenbabn Turin — f'hieri. 

Von der italienischen Mittehueer-£i&eubahn- 
gesellschaft werden seit dem 10. September 1902 

.nif der Eiseiibahiistreeke von Turin üherTrafa- 
rellu nach der gewerbreichen Stadt Chieri V'er- 
suche mit elektrischem Betrieb angesteUt. 
Für diesen Betrieb werden solbstfahrende, mit 
elektrischen Speichern versehene Wagen ver- 
wendet, in gleicher Weise, wie aotelie tehon 

seir lnn;:^erer Zeit anf der Strecke Mailand — 
Moiiza in Anwendung äind. 

Oetiterre ichisehe E iiieab ahn - Zettung. 1U02. 

(25. Jahry., Su. 28. S. 310-1 

Die Sieherungsanlagen der Wiener 

Stadtbahn (Fortjietzuug). 

!I. Köstler beschreibt den elektrisehen 
Antrieb der Weichen und Signale und die 
AbhAngigkelten swiaehen beiden. 

Organ für ditt FtirUirhrittf de» JV/Meti6aAii- 

15.V. Bd., 10. ih ft, s. m.\ 

Die i l. ktri.scbe Stadtbahn in Berlin. 

Fort^ictzung der Arbeit von Giese uud 
Blum, in der die BauauafOhrang der Tiefbahn 

urel <[er ünnipenstrecken behandelt wird. 
Zunjlch.st werden di» zur Grundwasserabsen- 
kung ergriffenen Maasnahmen be8elu4el»eu, 

und daran »cbliesst sich die Besphrcibnnp der 
Bauvorgäuge der westlichen Tunnelstrecke, die 
in Ta^'ebau hergestellt wurde, und der Strecke 
Min rnr-'tanier BmIiiiIioI', bei der /,. Th. Luft- 
«liiuk^nnuluii^' zur .Vnwendiinu- kam. Be.Hon- 
ders «'in;;'eh<Mul werden die Mashtjaluneii be- 
handelt, die zur .\ufreclilerhaltuug des Fuss- 
•^flnger- und Kulirverkelus , niintentlicli der» 
Strassenbahnverkehrs, erforderlich waren und 
die zur Durclifübrung der zahlreichen Lei- 
tun{,'eu für Wasserversorgung, Euiwii&scrung, 
(in» und Kühr]iogt, elektrische Kabel U. S. W. 
getroffen werden nui&sten. 



1^ lyui^uu uy 
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Rfrht« Ti-ehtutliigfeo htäintfriHl, SS02, 

{». Jahrg., No, 4-6, S. USA 

StatiBtik (lor «lektrittchen Indnstrio 

Spa Iii eil!». 

Nach einer Vi'ri'iff«MUlichiiti{^ dt'> Ackt-rbiiti- 
1llillistoriulll^ grab es in Spanien En<lo l*N)l un 
FJektrizitätswerken itVibricas do Huido ol«'ctrlco. 
H')!». daruu WH für öffentliclu" Zwecke. Gr- 
'^pt'ist wurden im öfTcntlk-hen Dienst H7 11*2 
Ulttlilampon von 1 i)l>2<»4.'> Kerzen Leuchtkraft 
und 1470 ]Si)^onlani|H'n von I 136590 Kerzen, 
in l'i ivithetriehen l-2:t7f*H« <HUhInnipen von 
Kerzen und 2tfl9 Bogenlampen von 
I2SS4SR Konten, Im frrazen also I S2(I3S7 
LaiiiiM'ii \ i:; iKiütil Kerzen. An der Spitze 
»t«iit Madrid mit 4tf37 77ti, ea folgen Barcelona 
mit 772800 nnd Sertlla mit 618570 Kenen. 
K.leklriselie Str.is><'nlmhnen gielit es sieben mit 
18»,; km Lange, iir>*2 Wagen und 71&t7 l'S 
Lelatungskrafl. 

Srhicfihnrhrh»' TiaitzvUtiiHi. IHO'2. 

Ufr 1h!., y.,. il „. 12. .s. /;/ » 127.] 
Die elektriscbt.! llueb- und l nter{jrruiid* 
bahn in Berlin. 
Mittbeilun^en über dl»' Ansfrestaltunjr <ler 
ciaerueu Viadukte der 0»t- und We^ttitrerke 
sowie über die hcuieikenswertheren Brücken- 
baiiten, iiln r <!ie Ijcberbriu kuiifr di'>* 

Waatwrthurbeckuuü, den l'nt«dunior Aus»en- 
bahnhofti, des Landwehrkauate it. k. w. Weiter 
wi rdcri die Halteetellcn bescltrlebou nnd ab- 
gebildet. 

[40. Ä</., S'j. 12. 6'. m.\ 
Der praktische Betrieb elektriwclier 

S tras se II •>a h n r ii 

Die WlnhschaflUchkeit des Betriebes lüssi 
sich besonders durch fnite Wartung und 

T'iitt'rbaltnnjj iler Betrir'isuiittcl, (Imcli fjute 
Urgiuiieailou derMagazinvemaltung und durch 
sachgemAase Bedieniuifp des Kraftwerkn för- 
dem. Bei den BetriebKniittrhi i-t schon 'n i 
der Beecbaffuug dafür zu .^iorgen, das8 .sie »>it-h 
genau den ftrtlieben Verhitltniasen anpassen. 
Bei der Magazinverwaltun^ einpHeblt es sicii, 
dat> l'erHuual durcb Präuiiea für tlrtspaniiese 
au InteresMren. 

TekHi>ik_ Ut/elil<i<l. < iirihtiania. I!lü2. 

\20. .hihr.j.. S». 40. X. 
D l e K i s e n b a b n II <» 1 ni e r» t ra n d \' i 1 1 i n g f u 

Diese 30 km ianpe, im südliehen Theil von 

Ni ■rwc'fi-ii L'cIcLiiTir T >:ini iifrisenlh'din witrilr 
am 30. Suptemiier l'.Kri eröttnet. Wie die IJabn 
l>ranimen— Skien, an die sie anHchllesKt, hat 
sie 'lie Sjuin^citp ni. Die ;rri'sst<' Nei^'nn^r 
ibt 1 :4U, der kleinste KrUuuiiung»balbnies»it>r 
100 m, das Schienengewieht I7r=> kg/m. Die 

bdiden fitr flip (Arilin besclialTten Ldkonrntivon 
•Ind Trn(UMuia»cbinou, die eine bat ge- 
kupiieltc Uüder und vordeies Drehgestell, ä8 t 



DieiiKt^ewicht, 24 1 Adhisionsgewicht, 6 1 Druck 

.Ulf icdt Triei)aehHe, die andere bat 6 ge- 
kuppelte Uildcr und vorderes Drehgestell, 23,it 
Dienatgewicht und 6/. t Dru< k .mf jede Trieb- 
achse Heide Lokomotiven habc;n Verbund- 
maacbiniMi. Bei der Auurdiuing der Fahrmittel 
ist auf grüsstniüglicha Beweglichkeit in Krüm- 
mungen Bedacht genoimnen. Die Konzension 
für den Bau und Betrieb der Hahn wurde den 
betbeiliglen Gemeindon nnd Privaten auf die 
Daner von 30 .Ijilireti, vom Tage der Betriebs- 
eröffnung ab gerechnet, ertheill. Zn den Bau- 
kosten leistete die Uegierung einen Beitrag 
. von -UkiOdO Kronen, der etwa der Hftlfle der 
Geaamtkoaten gleichkommt. 

; 7Vi< Antuilti nf thv Ameriain Acad*f»i/ of 
J'ttUtical niul >Soci<il !>>cunct . JS02. 

[30. Sd^ y». 2, Sil 

, Die Strassenbahnlago In Chicago. Von 

H A MiUiv 

Die iNA> Meilen ätra&ücubahuglcis Chicagos 
i^md zum weitaus grSsaton Theil in der Hand 

zweier Trustgesell-^chaften, der Chicago C^ty 
itaiiway t.'umpany und der Chicago Union 
Traetton Company. Die einzelnen Linien sind 

Jedocli zu dr ii vi'rpi liii'drnsten Zoitrn nnd auf 
ütark abweichendi! Fristen kouKessionirt worden, 
' so dasK im Jahre 1908, in dem ein Theil der 
Knnr,<'^-^ionori ablrliift, die für dfo GokpII- 

j .scbaflen und für die Stadt M-bwierig wird. Da 
' die Gesellschaften riickRiehtt«lo8 ihr iCigen- 
interess»' verfolgen, so bat die Stadt schon 
vor einigen Jahren die Vorbereitungen ge- 
troffen, das Monopol im Jahre 1908 zu bn^chen: 
die einzelnen Vorschlagt' und die .strittige 
lieclitslago wenU'n kurz bespnicben. 

The HmUrtHul u„z<-n,: im. 

\H4. n.l. X<>. 37. S. 706.] 
i'crsuneuaul'zügu der Londoner Zentral- 
bahn. 

Der Vfrkcdr /.wisrhiii der Stvassc iinfl 
den Stationen dieser l niergraudbuhu wird fat>t 
auaschliesalteh durch elektrische Aufitüge ver- 
mittelt, die 4'» bis 75 Fus.s Höhenunterschied 
, %u überwinden haben; die Treppen werden 
nur ausnahnttweiso benutzt An der west- 
lichen P^ndstation, Shepherd'^ Rn^h, sollen zu 
<len buhou vorliandenen drei <'lcktrisciien Auf- 
zügen noch vier hydraulisch betriebene hitutn- 

komnien: »li<'ser Wechsel ist um so autrAlllger, 
als der bisbi-rige Betrieb keine Störungen ver- 
ursacht bat und .xln die andere l'ntcrgrund- 
l.ahii LiiiidoiiN Vor knrzeni \o»i hydraulischen 
zum elekli i-i hen Betrieb der .Vufzügü über- 
gegangen ist. Die Kosten des Auftugbetrieba 
sollen 1 d für je lu iViaonen betragen. 

[34. JhL. Xo. 39, S. 7»] 

Die A u r'> r:t - K ! iri II - < 'Ii i <• ;i irii - b 11 

ist eine clcktnsclie Bahn rem stitdtischen t lia- 
rnkters, geht aber ttber da« Weichhild Chicago» 
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und sciiif r iminittnlbar ;insrhlies8»'ndcn Vororte 
hioauH, wflhreud sie andrerseits in direkter 
VeAindnng mit der MetropoUtan West SIde I 
Elevated Uailroad von Chicnfro «steht Aurnra 
und Klgiu tiind ätftdte von üUUX) Kinwulinern. 
Die L&Dge der Bahn betrftgt 89 Mellen = I 
182 km, davon sind 21 Meilen zweijrlpi><lsr. Hie 
(jrleiae llcgcii tast ausüchlicsttlich auf eigenem 
Kahnkör|jer, der fQr bohe Geschwindlf^kelten 
berechnet Ist. 

Kijizelheiteu des Baues werden unter Bei- 
fügung von AbbildiiDgeii bcachrlebeiL f 

Tkt ttailux^ Engineer. iSBBL _ 

Band, No. VS, S. 389.] 
Ohcrhnu für Strassen- und Kleinbahnen. 

Fortsetzung. 
Es wird die Befestigung der StraMenflAcItc 

/wisehen und neben den Schfont Ti mit Holz- 
päaHter behandelt, die Vorzüge tuul Nachtheile 
gegenüber GranitptiaHter werden abgewogen. 
Die Nnthwendigkeit ganz gleich inilssip^r He 
schalTeDheit der zum PHasteru verwendeten 
UolzklOtae, »oirle einer guten lYnnlcung wird 
betont 

The Bttil iiay Xfwx. 19f>2. 

[78. Bd., So. 2022, s. m.\ 

FahrpreiHernifl!«8igu ngen in und bei 
London. 

Die Nordiondfiiibahn liat untor dotii Dmrk, 
den die eiuuiuUi in die Hand arbeitemien 
Londoner Voreinigton Stransenbahnen und 
Zentmllondonbahn ;ni>>iUH'ii, tlir I^rcisc Hir die 
Zeitkai'tuii zwischen lücüuioud, Kcw und Aeton 
«ineneit«, der City andrerseit.s ennüRsigt und ' 
zum ersten Hai seit ihrem Bestehen auch Zeit- 
karten m. Klasse ausgegeben; der IVeis dipHcr 
Karten ist so gestellt, dass fiir eine zweimalige ' 
Fahrt tftglich etwa 2^ bis 4 d «u zahlen sind. 
Die Zeitkarten werden für einen Monat bis zu 
einem Jahr ausgestellt 

Sd,, A'o. 2oas, s, ^] 

Wet t b p f rh der K lei ni>a Ii n e ii i n Füll gl a nd. 

£s wird darauf hingewiesen, dii>.s die Haupt- 
bahnen sich nicht immer nur gegen die An- 
legung von Konkurreii/.kleiiü>;iliiirii \\i|iriii 
sollten, well das schliesslich doch nicht ge- 
linge; sie sollten benser suchen, dnrch Flnanx- 
betheilignng Kinftu-- .nif <\tr \'ri sv;iliini^' und 
Antheil an dem Ertrage zu erlangen. Die 
Midland'Bahn hat sich an diesem Grnndsats 
In einem SpezialAill bereits bekannt. 

Atvhitfktfti-VfrtiaK 190S. 

[54. ./,t/ir,/., y.,. 3h, s. 

Dir neuen FIIck(rizitai!<werkc der New- 
Y orker Hochbahn. .Sehluss des Vor- 
trags von A. Hruschka. 



Es werden zunAch>*t die T^yn.iiDnuKisrhineti 
und die Sehaltanlagen beschrieben und daran 
sebliesaen sich Mitthetlungea über die Unter- 
stationen, die Stromzuleitung und dir Zti- 
samnienselzung der Züge. Als Arbeitsleitung 
dient eine dritte Schiene ans besonders 
weiehetn F.isi ii. ilic Pine nin '21^;^ höhere 
Leitiiugst'ähigkoit iicHitzt ala .Stahlschienen. 
Auf eine gros.se BeHchleuniguug beim An- 
fahren i.st besonderer Werth gelegt; die Züge 
HiDd zusammengesetzt, dass jeder zweite 
Wagen ein Triebwagen mit je swei Motoi«n Ist. 

ZeitKcAriß ßlr Transporlirrsm utid Stnunmi- 

bau. 0)02. 

.Jahru; So. 29, S. 4ä5.J 

Strasseubahuwesen. i>ic ^iothwendig:- 
kelt fenersieheror elektrischer 
Wagen. 

In Anbetracht '!cr ;rriit.Mii F(Ufist;if;i!ir. 
der elektrisch angetriebene Wagen bei mangel- 
hafter bolimng der elektrischen Leitungen 
ausgesetzt sind, und mehrerer thiUsilchUch vor- 
gekommener Feuerschttdea wird die Noth- 
wendigfceit dargelegt, der IsoUrung der Lei- 
tmipoii (tif allrrprrns'^te Snrgfrif zu widmen 
und die Wagen möglichst ans ['euersicUeni 
BaustofTen herxiistellen. 

Rettung dfs Vfrein.H DvHfs< h,>r Eisenbahn' 
VfncaUungen. am. 

[43. Jahrg., No. 78, H. H74.\ 

Bniikitsten afrikanischer rij^oiihalinen 
und S t rn sse n I nk oni ot i \ \ i> rke Ii I 

Schwabe gicbt eine Zusainnieusteilung 
der Baukosten von 16 afrikanischen Bahnen 
von o,!«! m bis zu l,i)b7 in .Spurweite Sie 
schwanken für I km von -jaiNM» .M bi^ xu 
KMKXX» M, bleiben aber mcisteni> erheblich 
unter KUMHio M. Weiter werden Mittheilungen 
über den I'lati des Überleutnants Troost ge- 
macht, von Ijüderitzbiichl ins Innere einen 
Stra»senlokomntivbetrieb einzuführen. 



[i2L Jnhrtf., No. 79. S. Wi.\ 

Die Otavibahn 

I» Oeut^cb-Süd-Wi-st-Afrika wird anscheinend 
nielil iiacli der auf deutschem (»ebiet liegen- 
ileii Tigerbai, sondern nach dem portugiesischen 
Alexanderbafeii geführt werd<'n. Ks wird dar- 
gelegt, dass eine «.nlcbe Linienführung sach- 
geinäs.s ei>cheint, weil in der Tigerbai über- 
bau|it kein i>rauch)iarer Hafen vorhanden sei 
und «s in erster Einie darauf ankomme, da« 
Otavi-lUnen-Gehiet mit einem möglichst guten 
und benachbarten Hsfen au verbinden. 



Mr ilio Bedaktiott vonntwortlteh: Dr. A. v. iL L«y«a ia Bvrlin. 
Veiti« TAH Jili n» ti wriz« er ia Berlin M. — Druck von 11 a Hmtran im Berlto. 
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I>i> HtrasMenlNÜiiieii in den V«i<einifft«n Staaten von Amerika. 



Ton 

ii. fcjcbliuplf. 
Hfci«rungir^BaniMii(«r in AIioim. 



SielMBtcr Abwliaitt. 



1 . AllgemeineB. 

Dif hiiulicheii Anl}t(?«'n für dfii Hi tnrb 
zerfallen in '6 verschUdeui- (jrupp« n: 
1. BetiiebsbAhnhore, 
l W<'rk>t;irien, 
J. Magazine. 
Die Betriebsbahnhöfe (Meneii: 

a) ZOT Unterbrin>runK <l''i' X«i'htt6il 
nicht {rrlirnut htf'ti Brtrii'bswH'ftM», zu 
ihrer Reinigung und täglichen Uni« r 
Kuetaniig, >robci zugleich kleinere, tm 
Betriebe nd«*r l)fi dor Tuti-r^urhung 
gefundeiR- Schiidrii l»os<-itigt werden. 

b) zur Aufspeicherung der wülirrnd 
eines Betriebsseitninmi» niclit ge- 
brnncht' ii Wagen, d. Ii. der iit1'en«'n 
Wagen im Winter, der geticblussunen 
Wagen oder docli cIups TIk'iIc» der- 
selben im Summer. 

c> zur Unterbringung di r .•<i>n('t wn-h >-r- 
furderlichen Fahrzeug«-, Spr«'ngwMg< u. 
SehneepflOge, HilfswAg^n. Oerftth- 
KchaftswHgen u. s. w. 
In Ergänzung drr mit den Betriebt»- 
bahahüfon verbundenen kleinen lietriebft- 
wericatHtten dient dir Haupliverlc»tat(: 
lO zur ri'gelm.-iNsigt n Ilaupfutu<'p-ncluing 
der Beirif'bsnnltel; dieifC rindet bei 
den verscbledeneii Gcsellsvhafteu in 
Abständen von 2 bis 2U <j Betriebs- 
nionnten statt. 

b) zur Abstellung grössen r Schäden iui 
d«n Wagen, insbcsundcre naelt Be- 
iriehsnnnnit'n. 

c) zum Luibau älter« !' Wagen, deren 
Einriehtnng nicht nielir ^wectcmässig 
ist. 

d) zum Xeulackireri, 

«0 U. U. zum Neul>Hu von \\ agen. 

fl Kur Unterhaltung der Babnaidagen 

("Oberbau, Stromleitung. Kabelnets» 

Krallwerke u. s. w.). 

•l N. StellMshrirt flr Kti»inliiilim>u. I'IC. S. m. 



Da» Magazin dif>nt zw Anfbewahning 

und Ausgab«': 

a) der Betriebsniaifrialien. 

b) der Werlcatatttimaterialiett. 

v) der Oberbau- niid Str«mioltan«»- 

niaterinlicn. 
d) der ilan rialien mr Unterhaltung den 

Kraftwerks und det^ Kabelnetzes. 

Slit Rücksiehl auf ifiirii > rh.h!irlini 
Kaumbedarf lieg« n «lie Betriebsanlagen in 
der Kegel in den Aussonbezirk'Mi der Stadt, 
wo der Bodenwerih geringer ist. Werk 
stnft UTiti Magazin IxMliirr.ii ^V(»ni5glich 
eines Eiseubahuanschlnsses zur l>C4uemeu 
Anfuhr des Hntees nnd sonstiger M«- 
! tprialif'n. 

1H<' gegens«'itig<' Vnoninnng d^r He 
t triebsanlagen ist wisentlich verschieden, 
je nach der Grösse des Xetien nnd den 
I besontlercn <">rtli« heti V<Mh,'i1tni88«.'n. 
] I. Bei kleineren .Netzen sind alle :i An 
I lagen an einer Stelle vereinigt. 

•2. Bei cixv.ts grösseren Netzen ('-W bis 
i inn) W.igcn) sind J bis .1 Belrii bsbahnhöfe 
j vorhanden und Werkstatt und Magazin 
I mit dem gröosten Betriebsbahnhof ver- 
bunden. In Syrfl' ü>r N- V. irtwji -J«*) Wa 
j gen ist ilie Anordimug »o gcirutlcn, iias> 
der grossere Betriebsbahnhof zugleich «tir 
' Aufspeieherung d« r nicht gebr.mcbten 
Wagen <li*iii uml «Ii'- Rolzb«'iirbeilungs 
I unüi4ickinverk>tattenthillt.iudum kleineren 
I »etricbsbahnhofaberdleübrigen Werkstatt«- 
räum«' (für Arbeiten an ilen l'ntergesiellen 
und der . !■ ktriselien Ausrüstung) und das 
M.igazin eingerichtet bind. 

n. Jn allen anderen F/UhMi kann als 
Uegfil b> trai liii't wprd«.'n. das- <lir rin 
1 zelneii üb. i die Stadt vertheilien Wagen 
] schuppen {lur Je lUO bis 400 Wagen) jeder 
' lediglich eine Hetriobswerkstatt und ila- 
ikOm u ein !<!• itvs M>itr,r/tn für Betriebs- 
materialien «ntliiilun, wahnnd ««ine be- 
sondere, meist mit dem Haupunagasbi 
verbundene Hauptwerk st all an passender 
Stelle des ^etze» gelegen ist. 

Mi 
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Die Strassenbahnon in den Vereinigten .Staaten von Amerika, 



t Zeitschrift 
ttr Ktoinbaluen . 



Hi'i dfi- .M<'iro|>oJil«ii-StrasBenbahn in 
New-Vork bat luuu, besondei-s mit Rück- 
sicht auf schon bestehende, zum Theil 
noch aus der Zeir des Pferdebetriebs 
staramenile Anlagen von rler Rrbauung 
einer Haupt Werkstatt abgescheu und stfitt 
deren mehrere Einzelwerkstfttten an die 
grösstren Bernobsbahnhöfe ang-egliVdert : 
diese Werkstätten fUbrc» zum Tbeii alle 
Arbeiten an den dem betreffenden Be- 
Iriebsbahnhiif übe rwiescnon Wag<'n hiis. 
xum Theil sind ihiuMi ln -timnite Arbeiten 
an der Wageneiuricluung zugewiesen. Zum 
Beispiel sind die Monst einer Hauptwerk- 
sf.itf zuf;il[piidori Arboiien, nach Eisfii- 
bearbeitung. ll'>lzbt;irbeitung und i-lek- 
trischer Abtheilang getrmnt, ;ui drei vcr- 
schieden»n Stellen untergebracht. Die 
regeluinssij;-!' rntcrÄU<-'ninp: der W,ifri-n irc- 
ücbieht womöglich in d<*ui Wagenschuppeu, 
dem fiie xagphören, unter wellgt*hender 
Verwendung der dort auf i.ai:er beHnd- 
liehen KrHatzthtil«-. 

Dftü llauptmagaziu') i.-^t an der 41». 
Straes«* und Achton Avenue gelegen; es 
ist ein dreistOfkigcN (ieh.ludo in d'^scn 
Untergescboss die üuicrlahrtcn lür 
Strassenftabrwi'rk und Strassenbahn - H«»- 
frtrderungswagcn und dfl> Lager für 
schw«'ro ' ;f';:^'cnsijindo. in dessen beiden 
Stockwerken dl«- übrigen I^agerräumv 
sich beHnden. 

Die Beförrlening der Maicrialien und Kr- 
.>at2tbeile (ausgewechselten Motoren u. s. w ) 
swischen Hanpt- und Nebeumagazinen, so- 
wie zwischen den Haupt- und den Betriebs- 
wcrksiättcn ß-eschieht fillfTf mein in be- 
sonderen Triebwagen, die nach Ar\ ge- ' 
scblossener Qllterwageii gebaut sind. In 
den Längäwiinden enthalten sie eine , 
f>ehIebelhUr und int Innoren eiin-n Aus- 
Icgcrkrahu, de8:*cn Arm auH der Thüi- 
Ollinnng; herattsgedrebt werden kann und 
zum Aus und Einladen t<ehwerer Lasten 
Venvendun^,' ündit. 

2. Betriebsbahnhöfe. 

.Mit Vorliebe ist je ein Betriebsbahnhof 
an die (zusammengefassien) Äusseren End- 
punkte einer Anzahl Linien gelegt worden, 
woduii Ii . r in nMhere Beziehung zu dem 
Fahrdiensi koranit und Leerfahrten in«V 
liehst vfimiieden werden. Die regeimSttsigen 
U'agenfahrten gehen dann nnmitlelbar vom 
Betriebsbahnhof aus. 

Der Retriebsbahnhof zertälli in i(dgende 
Thelle: 

■) Mit «{pm .>l«in»itt i«i iiuwM-nlfin itu> VmAUunnu 
«•■rliuiiih^n. 



a) die Gleisanlagen, die -^icb wieder 
nach Reinigangs, Uutersuchungs-, 
Auabesserangs und AuTstellgleiaen 

' gliedern, 

b) die zur l'ntcriialfung dienenden 
Nebenritume der üetriebswerkstait 
und des Nebonmagasins. 

e) die für «Ion Hdrii i'sdienst erforder- 
lichen Hure;ni und A ufemhaltsrSume. 

In der Kegel werden die Gleisanlagen 
vollständig Uberdaehi, so dass ein ausge- 
dehnter Wagensehuppen enislcht, an den 
dann die übrigen K.'inmo nngeiohni oder 
in den sie eingebaut sind. 

Der Betriebtiluihnlior OateM liane der 
StraHti«>nbabn in Woreesier, Mass. Abb. 117;. 
kann a!.s ein Beispiel für die Gesatntanord- 
nung gelten. Der Wngensehuppcn ninnni 
de» grOseten Theil des wirege1mjli»sig g«*- 
stalteten Grundstücks ein: er ist Hir IKl 
Wagun berechnet; seine einzelnen Theilc 
sind durch Zwisehenwflndo begrenzt. Der 
rückwärtige Theil des (Jebiludes dient zur 
Anf-<tellnne <lt'i nicht gcbrau«'hten Wagen 
und enthält die l nteisucbungshalle, deren 
7 Gleise mit Gruben ausgerastet sind. Eins 
»lies«'r tdeise dient als \usbi >serung!igk'is. 
es fasst l Stände uml führt iiacli der Be 
triebswcrkstatt. Vor dem rttckwiSriigen 
Kaum liegt eine Sidiiebel>ühn«'. iw-rVorder- 

Iheil dp«? <;eb;(ll<|eh «limt /.Hl A U fi.! <!Iung 

und Reinigung der Wagen: ein besonderer 
Wasehraum ist abgegrenzt mit 4 Schienen, 
von den' ii di- beiden mittleren als Wasch- 
gleis inkr die beiden ilusseren Paare als 
Aufaiellungsgleise benutzt werden können. 

Die Wagen kommen in der Kegel zu- 
erst Harb der rnter.^Tudmng-shnile, werden 
dort nachgesehen, und wenn sie .Schäden 
zeigen, in das Ausbesserungsgleis gestellt, 
dann kommen sie in cb-n vorderen Theil 
des Sehuppens, werden dort gereinigt und 
zur Ai)ta)irt bereit gestellt. 

In einem Anbau beHnden sich die Be- 
triebsrflnnn , rtnkleider.luine ') für Schaffner 
und Fahrer, Kassenrauiu, Zimmer des 
Streekenbetriebsleiters und. als Ericer aua- 
gebaut, der Kaum rles „Diensthabenden** 
(Starter), der die Abfidirt nud den Fahrplan 
der Wagen regelt. 

Abb. 14P zeigt den Betriebsbahnhof 
KImwfjod A^enue in I'ri ividenee , der für 
110 Wagen bestimmt \>\ und als Ke^cl 
anordnung gelten kann. Die Nebenräume 
nehmen eino LAngswand des GcliXttdes 

't Umhlridfrliimo und in «tl«« nririrIwlwIiiiliMm 
«Irklmlb imtliwvittUir. wril «w^in Amprika Im «UrvmHwu 
KH-hl OMm-Ii int. •!•»» ilk> ll«>iimt<'ii ilcii Wc<t vnti miil imrli 
•■«■r IHcnMii^M-N«- in fnifflnii snrArliloirpn. 
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Altli. 147. Itetcs Tiiino-lletriHMlMlinbof der StrancnbiAn in Worcertpr. Ibn. 




(jlciMb8tAii<l 3jS& ui. 

i : loili. 

Abb. IJK Elmwuod-W««(<twcbHpp«n in ProTid«nci>. B. 1. 
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w 



•'in. Die rjleisc enden hinter dc-m Gebäude 
ia einer Schi«!b»'büline. h^ine bt-sundero 
BetrielMiwerkBtatt ist nicht ang^eiegt wordeD. 

Abb 1 stellt einen jjrdssercn Rctriebh- 
babnhot' in Brouklyii dar (für :n4 gv- 
schlossene oder 296 offpiic Wagen), bei 
dem zum erst«>n Male dt-r Verbuch gemacht 
ist nhnc l'eberdacliunf? der Aufstellungs- 
gleise auszukommen. Doch sind die Um- 
fasBongswIiDde so stark angelegt, dass sich 
da» Dai'li n.u;1iti;i;,'!irli Iticiit anbrinjfen 
lässt. Zunächst der Einfahrt befindet i^icü 
die geschlossene Untersuch ungs- und Ans- 



besserungshalh- für 32 Wagen, : 

mitBetriobswerkstatt und Neben- i j 
I rftnmen. Die VenraltangsrAoiiK' 

lir js^en in « int-m ObeTgesehoss 

über der Einfaiut. 
i Mebi^Bchossige Betriebsbahnhöfe hat 
' man fiberull du angoiegt, wo der hohe 

GrundtTwerbsprcis zur ni'iglichsten Aus- 
. uutzuug der HodentliU-he zwang, iusbeson- 
I dere in Mew-Yoiic. Mit Vorliebe hat man 

die mehrstöckigen W i;:.n-. huppen in ge- 
; neigtem QeJindc erbaut, um Jedem Gcscboss 
' eine unmittelbare Einfahrt geb<ai ZU können; 
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za einer dreistöckigeu Anlage ist il«;innacb j Wo dasGelHndc eine unmittelbHre Ein- 
elB UOhenuntenchied von etwa 10 m er j fuhrt in die oberen GescIiosBe nieht erlaubt, 
forderlich. i mflsaen diese durch AufkOge und Schiebo- 




i:uoa 

AIA.I«. BetrtolMiMluibftf fai BrooUyiL 




Abb. 150 zeigt einen Schuppen der | 
Brooklyner Sirassenbrthn an dfr Fflnften i 

Avenue, der in drei Gesclinissen Hnuni für 
700 Wiif.'-rn bei 10 km (JhMsl/h)?.' . ntliäU. 
Die unteren Suickwei k«? .sind natiiry«'Ui;jss> 
ziomik'h dunkel, da die Schoppen aber ; 
haupts.-icliltch fit s Xaclits '^r'hr.nii ht wi-rdcn, hüliiicn zn<r;iiifr'ic1i «ji'inaclit werden. NfU'li 
spielt die Tngc.sl)ulictuung keine grosse i diesca Urundsiltzeu ist der viermückigo 
KuUe. I Schuppen der Mctrupolitan-Strassenbabn In 



Abb. läOi WH|[i>ii«cbu|>|>e» an dt-r 5. X\ cnuu in Broukijrn, 
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New - Y»»rk an der 14(i. Strasse uiul 7. 
Avenne, Abb. 151, und der dreistOcklfi^ 

derselben Gosellscluift jin der 0(5. Strasse 
angelug^t wurden. Die oberen Geschosse 
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Abb. 161. WMvntchuppi'ti mit TheilwerkgUtt «b der 
146k StTMie und 7. ATcniie in N«w-Tork. 

dienen besonders zum Auf>t<-II(;n dor zur 
Zelt nicht gi'bntU' liicii \Vfi;ffii. An d.is 
mclirätöuki^c Gebäude d<.-8 dargrätcllten 
Betriebsbahnhofs stOest Kttckeu an Radeon 



ein eingeschossiger Wagenschuppen, der 
von der Lenox -Avenne aus zugOagilch ist 

Bauweise der Wagensehnppen. 

Die Mehrzahl der Wagenschappen ist 

Iieuic noch aus llolz, doch werden die nea 
zu erbauenden Schuppen stets nmssiv an- 
iTelegt, nachdem durch häutige Brände zum 
mindesten in jodem Falle lÄstige Betriebs- 
Störungen verur>aeht worden waren. Zur 
weiteren Vermiuderuug der Feuersgei'ahr 
hat man die massiven Siihnppen in der 
Regel durch Zwischenwände in sich ge- 
theilt, wie dies an dem in Abb. 148 darge- 
stellten Schuppen ersehen ist. Die 
Dachbinder sind bei demstelnemenSehnppen 
stets aus Kisi n Trotz der geringen Be- 
deutung der Tagcsbclichiung bat mau hänflg 
Oberlichter angeordnet Dabei werden in 
Amerika senkrechte Glasflächen bevorzugt, 
die leicliter rein zu halten sind. 

Der Oberbau im Schuppen besteht 
fast stets ans gewOhnllehen Eisenbahn- 
sehii-nen leichteren Profils ohne Rille. Die 
Gleisjibstände betragen 3 2 bis 3,6 m; nur 
wo Sinienreihen zwischen den Gleisen 
stehen, geht man bis auf 4 m. Wenn mög- 
lich erhält jedes Schupj>eiiglei8 eine beson- 
dere Einfahrt; will mau diese Schuppen- 
gleise nicht von dem dorehgehenden Hanpt- 
gleis abzweigen lassen tiiid ist für ein 
besonderes drittes Gleis nicht genügend 
Entwlcklnngsbrelte bis zur Sehnppenwand 
vorhanden, so hat man auch wohl eine Art 
Gleis verschlitiiTung, Abb, 152, zur AbZwei* 
giing der Schuppengleise ungelegt. 




Al>b. <ilcUvuri>chlinguui( lär dir EiufHhrt«clfi»f i-iiK» 



Die BlnfahrtsOffnuiigen werden durch 
Klapp- oder Sc hiebet höre, un<l neuer- 
dings mit gutem Erfolge durch liollläden 
(wie an Schanfeiistem) verschlossen, die 
sich nach üben sehiein ii lassi'u und mit 
Gegengewichten ausgestaiiet sind. 

Wie aus den Abb. 147 und 148 eroicht- 
lich, ist etwa % der GlelalAngr der Schuppen 
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mit. Graben vei-seben. In den öehuppun 
dor Uecropolitan-StntsBenbabn befinden sich 
in jedem Gleis Eanäehst der Einfahrt eitio 

üntcrsachungsiffrnhe, am stampfen Riide 
eine Ausbcsscrungsgrube, dazwischen die 
Keini^ngs- and Aafstellimgsstände. üin 
Grubentiefe schwank! ^^wischen 1,37 und 
l,Gm; in den ueuercu AusfUbruo||[en ist die 
geringere Tiefe bevorzugt. BlBWcUeu hv- 
schrilnkrn sich die Gruben auf den Raum 
zwif^rhcii (ii ii hcidtMi Scliienon eines Gleises, 
mun hndet aber auch häutig eine voilstilu- 
dige Unterlcellernng dp« swiscben den 
Gleisen gelegenen Kauuies. In diesem Fall 
werden die Gleise gewöhnlich durch Holz 
unterstützt, Abb. 153. Die Langschwelien, 
welche die Schien«- tragen, und der den 
Fus>^'iiiliMl bililciulr n<tlili nhrl;i!r «inrl für 
!iich auswechselbar. Abb. 154 zeigt rinen 



unterkellert, auch den Tbeil, in dem sich 
keine GrabenOflViangen befinden. 

Neben der Ausbesserungsgrube in dem 
in Abb. 1 17 (tar^'.'.-telKen Wajr* iiscliuppen 
sind zwei schmale («ruhen vcm halber Tiefe 
angeordnet (Abb. 155), um die Arbeiten an 
den Achsbachsen besser aoHfahren zu 
können. 




I 



I 

i 




Alili. 133. UU-iitKruUo im Waic«'u«i-hii|>|>eii. lloixuiil*''rbM<i. 



1 ; 

Alili. lob. AnorduauK der (iruWn iiu liaivs Laiic- 
IfetrielMbaliBliof <Abb. 147). 

Wo unterirdische StronizufQhmng in 

.\n Wendung ist, gehen die Schlitzschienen 
und .Stn»nileitiinps?chien«Mi vor dem Heghni 
der Grube allnialilich gabelförmig aus- 
einander; die Verschiebung der Wagen 
über f\i-r Grabe erfiil<rt derart, dai^s ein 
doppelttdriges stronitüinende.s Kabel mit 
seinem auHOinandcr gebogenen ISudebeider- 
8oU» an die Stromabnchmerplatten gelehrt 
winb 

in den nur zur Autstellung dienenden 
obnron Stockwerken der Meiropolitan- 
Wagenschuppen hat man Gruben von ge- 
wöhnlicher Tiefe ganz weggclatisen und 
den FusKboden zwischen den Schienen nur 
soviel tiefer gch-gt, dass der Stroni- 
abnehmer|>tiug genügend Kaum findet 
(Abb. lüO). 




l:7j. 

Alib. I&L OlelnirrMlM' piiii-h WnitpidvIiiiiiimmi!). (ipinaHpnpr Uii(rr1>a». 



massiven UntiTbau, aus dem in Abb. it8 
«largesiellien Wagenschuppen. Auch hier 
ist zum Tragen der Schiene eine aus- 
wechselbare Holzlangsohwelle verwandt. 

Der Abstanil der unterstützendi t; II ilz 
odt r Stein ) l'feiler ist in j*'dem Falle zu 
.4 m angenommen. In einem Wagen- 
csehnppcu der Chicago City-Dahn hat man 
••ine ei-oM-r:" rnff*rsTfli7iing angi'wenchl. 
Die Schient-n ruh<'n unmittelbar aufSauleu 
aus Qnadrantetsen, die in Abstilnden von 
■J m stehen. Die besonders >cliwci'cn 
Schienen tragen sieh von S.inh' zu Sftulc 
frei. Man hat hier da.- ganze GeNlnde 




1 : i'iii, 

Aliit. \:»b. l>f<-kciitiil<liH«K im Wii|{i>»«cbu|>p<>ii an «irr 
lüK »trmitc in Xrw>-Yorfc «Abb. 1511. 

Hei flen Anlagen mit Holznntvrban be- 
sieht *ler Fussboden über dem unter- 
k<ll«-rten Thi-il aus lIolzl>i)hlen. wie in 
Abb. 153 dargestellt wurde. Der nicht 
unterkellert«? Thcil hat dann Holzklotz- 
I)tla>ter. Hei den steinernen Schuppen hat 
man den Fossboden mei.'«ten8 als Zement- 
estricb oder einfach aus Heton bei^ipestellt. 



^kjai^ .o i.y Google 



IX. Jahrtranir. 1 



Die StrMMnbfthnen In den Vereinigten Staaten Ton Amerika. 



781 



Di<- Wascbglciise erhalten natürlich stets 
einen Betonfu^säboden. 

Die Aushessernnf satftnde werden 
hiliifi-r mit Hebezeugen ausgerüstet, wi«- sie 
weiter unten bei den Werkstätten be- 
Bcbriebcti woi'dcn. um die WajpnnkSsten 
hochheben und di«- Achsen odor Drehge- 
stelle lösen zu kutriicn. Man rechnet auf 
je 100 Wngeastümlc eine Hebevorrichtung. 

Die künstlich« Be1«ttcbtnnff dnr 
Schuppen geschieht finrc!» Ro«^pn!anipcn im 
Schoppciirattiu und GKUilauipeu in den 
Graben und den Unterkellerungen. DleGlOh- 
iampen sind an drehbnren Armen ange- 
bracht und werdf-n, wenn iiicln im Ge- 
brauch, in Nischen «ler Tr.igttand«' «der 
unter di« Linfl^ebalken gelegt, um durch 
ctwii herabfatlcnde GegonaUinde nicht ver* 
leut zu werden 




■h !ll ili ili I 



1:390. 



Abi». IS*. Rebeiiuiw von Wusmuchiippnii 
Bauart atufMvaat. 
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l:t9a 
Sebni« Sil AM». 157. 

Eine Vnhov/.nu^ der Wagen- 
»ehuppen i:;t überall durchgeführt, eiumal 
2nr allgemeinen Erwärmung des Raumes, 

Codttnu zum Abthauen von Sehne*; und Eis 
und zum Austrocknen der WirkJnngen der 
Motoren, in die beim Dun-hi.ilireu von 



Wasserlachen und bei starkem Schneefall 
leicht Wasser, das die Isolation langsam 
zerstört» eindringt. Zum Austrocknen der 
Mf)toren sind auf dem Hachen Boden 
zwischen den Schienen DampArohre in ge- 
ringen Abständen nngebraeht. Die Be- 
heizung selbst erfolgt durch Dampf 
oder heisse Luft. H<>j der Dampfheizung 
sind die Heizrolire In den Gruben 
beiders<>]ts neben den Fabrscbienen an- 
gebracht: nnsserdem sind nach Rrfnrdcrniss 
Heizkörper über den Kaum vertheiit. Die 
neuerdings angewandte Luftheizung (Bau- 
art Sturtevant) ist in Abb. \bl scheinntiach 
dargest«'llt. In einem Anbau (1< s Raumes 
ist ein senkrechter lUlhrenheizkürper (,wie 
fOr Warmwasscrheisnng) aargcstellt, durch 
den die zu erwjirniendc T.uft tnittolst cim-s 
Windrades gesaugt oder gedrückt wird. 
Die Enrürmung dtos UcikkArpers geschieht 
durch Dampf von 5 Atm. Spannung. Die 
Luft »vird 1).'t strenjriT Kälte dem Inneren 
des ächuppens entnommen, so dass ein 
Luftumlauf innerhalb dos Raumes erfolgt 
Von deut AVindrade führt ein Hauntrohr 
quer durch den Schuppen, iiiul aus diesem 
zweigen senkrecht I{oi>rc geringeren Quer- 
schnitts ab, die parallel den Gleisen durch 
den ganzen Sehuppen sieh ei>trecken und 
alle '6 m einen Auslass haben. I)i4'se Seiten- 
mhre liegen, wenn möglich, swtsehen je 
zwei Gleisen an der Decke der TTnter- 
kcllcrung, so li.iss die witmie I.nft in den 
Grubeuüifnungi-ri auisteigeiKl zunächst die 
UntciÜAobe der Wagen trifft. 

Mit der Heizanlage ist In der Hegel 
eine Einrif litnnpr zum Trnekncti des Sandes 
verbunden, sowie eine Druckluitaniage; die 
Druckluft wird zum Reinigen der Sitz- 

deck«'n und Malten, des Wagenirmeni und 
zum .\iifrieb der Hebe/euge ge!u .iiirlir. 

Die bülzcrnun Schuppen sind stets, die 
massiven meist mit einer FeneriOsebcin* 
riehiung mitteUt elektrisch angetriebener 

Pumpen verselK'M 

Neben den unbeilingt uüthigcn bureau- 
räumen enthalten die Betriebsbahnhofe bis- 
wrilcn besondere Aufenthaltsräume für 
eins Fnhrpersonal, die naeli Art der in 
Amerika überall bestehenden „K.lubhiluser 
für Ebenbahnangestellte* eingerichtet sind. 

Ein Beispiel hierfür giebt der oben er- 
wähnte neue IJcirit lisb.ttniliot' in Brooklyn, 
WO im Ubergeschoss des Verwaltungs- 
gebäudes ein Uauptsaal, ein Lesezimmer, 
ein Hillardraum und 2 Kegelbahnen, ausser- 
dem Kleiderablage und Abort, angeordnet 
sind (Abb. löH;. 
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Abb. laOL Oherffeurliam «1«« UrtriebaBeUudro «kr Abb. U9. 



8. W«xlMtfltt«i. 

Eine vollstniidige WerfcstStte umfASSt 

folRfndc Abilu-iUtnfron : 

L Wagenhalle, in welcher di*rZusaiuiuea- 
bau mid Arbeilen an den festen Thnilen 
vorgenommen werden. 

2. WerkzrnfrmasrlTiTieKr.'inin f(lr Fison- 
bearbcitung (Dreherei undöehlos'Serei) 
nnd Schmiede, 

3. Holzbearbeimntr» 

4. Elektriecbe Alnheilnnp (l 'ntcrhaltung 
der Motoren — Feldspulen und Anker 
— und dt-r ■\Vidcrsliiude), 

fi. KnpferRcbmiede (Metallbenrheituntr) 

und Gi'lhgicsserei (ünterluiltunp di-r 
Laffer für Aehsrn und ilotoren der 
FahrschaUor, Stromabnehmcrroilcn 

U. 8. W.), 

6. Lackireret (und GlaBeroi), 

7. Sattlerei, 

8. Kessel- und .Ma.schin< ininn< i irriziing, 
Erzeugung von Druekluti Cur liebe- 
sseuge, Scbmiedegebiftse, Bciniming 
nndHendwerkzeuge ; Spanabsragunj;), 

0. TTolzlMger nnd I>nrre 

lü. Oberbauwerkstau, entweder als be- 
sonderer Thell der Eisenbearbeitnn^s- 
Werkstatt oder aJs j^etrennte Ab- 

flM'ilnnsj. 

11. Mudellächuppcn für Eiäengus.sscüikc, 
die ausserhaib gefertigt werden (Motor- 
gehäuse o. A.), 

12. Kännn' für die Arbeilor (Aborte, 
AVascIi- und l'iiikleideräunie. Häd^r). 

Bi.sweileu fehlen t inzchu- dieser Ab- 
theilungcn, wenn die betrelTenden Theiie 

anderswri In i^rf^t'-ür ■(\r'rd< ii: so bfliiideii 
sich in niiinchcu Städten, wie in «.'Icvelaud, 
private Keparaiufworksiatten für Motoren, 
denen die gesainte einscliliif^ipe Arbeit von 
säintiielion eli-ktriseln n Hahnges^Uschatten 
di r Stiidt iibi rlragi n wird. 



In derBegel dient die HMUptrepamtnr- 

halle sowohl «len (Zusammenstellungs-) Ar- 
beiten nm Untergestell wie dunen amWagen- 
kaston, doeh wird die Anordnung atich so 
fretrott'en, dass die Arbeit am Waf^enkasten 
im llolzbearbcitungsrauni vorgeiiritiiTnen 
wird, der alsdann einige Gleise emiiali. 
Man spart so die Beförderung der furtig 
hinarbeiteten If ilztlu ilc. hat aber den W.igiMi 
vou Halle zu Halle zu »chatten and muss 
ihn vorher lanflPähig machen, also entweder 
den Wn^r iikastrii .nifcin besonderes Tuter- 
gesteil setzen oder Untergestell und Kasten 
nach einander in Stand setzen. 

Die linuine werden mit Hücksicht auf 
die BefArdonmg der Materialien und der 

wiederherzustellenden inni fcrtiir<Mi Stücke 
innerhalb der Werkstatt aneinander gereiht; 
in der Kegel bildet die Wsgenreparatnrhalle 
den Mittelpunkt, uro d**n sich die übrigen 
K.'iumc legen, mif Vusnahmc des besonders 
geh'gfuen Laekirraums. 

Die W^erkstlitten sind in der Kegel ein- 
stöckig angelegt, da die Bewegung der 
Lasten in scnkreehtcr Kiditung den Betrieb 
natiirgemäss wesentlich verlheuert; nur in 
ganz grossen Städten (New -York) sind 
mcbriJtOckigtt Werlcstättcn hergestellt 
worden. 

Bei den einstncktfrcn WiTkstiitteu kann 
man folgende Kamnanordiiungen unter- 
scheiden: 

1. aufgelohte Form, lauter Eiuzeige- 

bände. Beispiel: ('ineinnnti, Abb. 150. Nur 
die Holzbcarbeitnngswfrkstatt und Tisch- 
lerei sind an die Reparatnrhallc angebauL 
Die in die Gebäude hineinfttbrenden Qleise 
sind sowohl an die Strassenbahngleise, als 
auch an das Ei!»enbahn Ani»chlussgleis an- 
geschlossen. Die Zufahrt zum Keparatnr- 
Bclnippen erfolgt mittelst Schiebebühne. An 
<lie Wrrkst.itf stosst ein kleiner Hetriebs- 
Wagensehupi)cn (für 10 Wagen); 
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2. TreDUUUg in 2 Hauptgubäurlc; das 
eine enthftlt die RepAraturhHUe, dos andere 

den Lat kirrauin, je mit ilirpn Xebenrilumen. 
Beispiel: Kansas City, Abb. 160. Die Re- 
paraturhalle ist mit der Dreherei und der 
Wiokelei za einem Itanm vereinig; nur 

Magazin nnd Holzhc>jirhcitung sin«! duioli 
Wände abg«'tr«"iint. I>ass Kesselraum, 



Eisenbahuzufuiir;;leit!c und 2EDtladerampeQ, 
sowie das Holzlager entbAlt. Die beiden 

Räume sind unterkellert, das Kellergeschosa 
enthült Ijagerräumo und besitzt besondeire 
Zufabrien v»jm Ui>fe aua. 

Ein Beispiel fQr eine Veretnigunur von 

Betriebsbnlinlu^f und Werkstatt zeigt. 
Abb. 1^ (Uartford). Uie Wagenballe ist 




u 

Abb. ISA. UMiiitmrIcatatt in UiiicJaittti. 



Schmiede und Kupfersebmiede an den 

Lackirraum statt an die Reparaturhalle an- 
gebaut sind, erf^chcint nicht besond<'rs 
zweckmilssig. Auch ist die gegenseitige 
Lage von Holzlager and Hulzbearbeitangs- 
werkstatt ziemlich tin::riln?:tifr; 

3. Vereinigung in einem Hauptgebäude, 
das die durch die Raelcsicht auf Staub- 
entwicklung, Fouersgefnhr u. 8. w. gebote- 
nen Querwände enthftlt. Beispiel: Provi- 
dence, Abb. 161. Die Arbeiten au den 
Wagenkasten geaehehen hier in dem Raum, 
d«'r die TTolzbenrVicirttTifrsmn-rliirKTi ent- 
hält. Dieser wie die Schmiede liegen sehr 
zweclanftssig zu dem grossen Hof, der dio 



getrennt naeh Betriebswagen und zurttek- 

gestcllt*'n Wagen und enthftlt mehrere 
Zwischenwilnde. Der Holzbearbeitungs- 
schiippen ist allein abseits gelegt, mit Rück- 
zieht auf das Holzlager auf dem Hofe, and 
eiitliHlt die Oleise fttr die Arbeiten an den 
Wagenkasten. 

Ais Beispiel einer mehrgeschossigen 
Hauptwerkstatt kann Brooklyn, Abb. 163, 
gelten. Im Erdfresohoss ist die grosse Re- 
paraturballe unit>rgebracbt mit den zuge- 
hörigen LagerrAnmen, der angebauten 
prrherei und Sehmiedfv im ersten Stock 
befindet aich einmal die Wickelei und weiter 
die Laokirwerkstatt; ein AVagenaufzng ver* 
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Zc>it«chrift 
fdr Kloinbahnun. 



mittelt die Verbindung zwischen beiden ersten Stock Magazin für leichtere Gegeu- 

Stockwerken. Ausser den Straasenbahn- etändu und Maiinschnftsräume, im zweiten 

wagen werden hier noch die bewe^rlichen Stock die Wii^elei, im dritten Stock die 

Theile der 600 üocbbahnvragen der Ge- Ueparatnrwerkstatt fUr StromabDebmer und 

sell&cbaft unterhalten. Untergefitelle. 



kün/liffer H'agmJicfiUfi/ioi 
t9m üb«- S. 0. der WMakdtt 




l:'Jtni>. 

AMi. l«a IbraptwrrloiMit In Kmi«u Cür. 



Der viergeachossigiü Wagenaehuppcn 

mit Theilwcrkstarr d' r Mi trnpoMtan- 
Strasaenbahngfselbcijutt in New- York an 
der 145. Strasse wurde in Abb. 1dl darge> 

stt'Ilt. Im Erdgt'schoss bt tinden sicii neben 
der Wtigfulialle Hun-Hu. HJiderdrohci'fi und 
Magazin für sclnvcre Gcj^ensiände , im 



Die Grflsaenbentessttnfr der Haupt- 

«'«•rkst'itf im VoHirilf iiiss zum Wagenpark 
der Ge^t-llschafi i.-st abhängig von der Uöhi« 
. des Kcparntm'standes und sodann d&TOu, 
ob in der AVcrkstatt Wagenkasten für den 
ei^foiien Bedarf der rtoseilsehafl herj^fstdlt 
werden (cigt jie Herstellung von üiiterge- 
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titellea and AosrOsiongstheUen ist unge- 
bränchlfcb); endlfoh auch von dem Umfang 
der deD einzelnen netriebswerkstätteii ni- 
gewiesenen Arbeiten. 



aclisige Wagen benutzen, die Zaiil bis auf 
8% benrntenrehen soll.*) 

Der Bau von W.Mgenkaaten für eigenen 
Bedarf ist bei den Straasenbabngescll* 




Für den durclischnittlielicn Rep«ratur- 
stand lassen sich allgemein giltige Zahlen 
nicht angeben: Bahnen in grossen Stedten, 
mit zwt'iaelisigen Wagen, nennen die Zahl 
von 10%, \\älirend hei ?lras^<'Il^J^li)n<'n in 
SiAdten geringeren jPnhrwerk&verkehrs, 
insbcROndere wenn aie ansucblieMlieh Yier^ 



sehaften mitTrlo:i o>si i Stfldte ziemlich ver- 
breitet. Er bietet den Vurtheil, oinselne 
unbedingt zn besehaffiatde, aber dnreh die 
Reparaturarbeiten nicht dauernd in An- 
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derAchm (nd dtr-Votono) aa 
geringvr it 
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sprach genommene Uolzbearbeiumgs- 
inoschinen besser ansnutven, vielleicht auch 
die Arbeiter gleichmAst^i^rer bescliärtigen 
zu kennen. Mttn ^agt, dnss die selbst her- 
gestellten Wagen in der liegul zwar theurer, 
aber besser gebaut wAren uad daher ge- 
ringere Unterhaltungskosten erforderten. 
JedeDfalls kann beim eigenen Bau der 
Betriebsmitte) Btteksiclit auf die beaoudereii 
VerliftiiDisBe der JMm gonommen werden 




1 :150a 



Al'b. l<0. ik>tr><'l(»li»iiiihof uiui Werkstatt iii Uartford. Coon. 

(z. H. wenn die Wagen sehr schnelles An- 
faln'on und Bremsen aushalten müssen), 
besser als dies bei der Massenherstellung 
in den Wagenbananstalten geschieht. Aach 
mA{jf«n die zeitweise strrrke Beset^nnp;' der 
Wagenbauanstalten und die daraus lülgen- 
den laugen Lieferfristen bisweilen bestim- 
mend auf die eigt'ne HersteliuDg der Wagen 
hingewirkt haben. 

Die Abmessungen dcrlüiume in einigen 
vorher aIm Beispiel Mngefflhrten Wcrlc- 
>tiitten Sinti in der Zidilt iilafel (S. 7*^' 7'i 
sammengestellk Vcrhältuissmässig gross 
Aind die LAekirrilanie. Aaf ein tadelloses 



. Aussehen d« r Wagen wird besonderer 

j Werth gelegt, so dass ein hBnflges Nen- 

I lackiren (etwa alle Jahre) erforderlieh wird. 

' Für die Anzalil der in den Werkstätten 
beschäftigten Arbeiter kann folgendes Bei- 

\ spiel gelten: HinneapoHs, 600 Triebwagen, 
100 Anhängewapen; Bj'triebswerkstätten 

t beschränkt; in der liauptwerkstatt findet 

I aosserdem Baa und SSasammensetsung von 
neuen Wagen Blatt. Beparaturhalle: m Mann. 

I Dreherei: 45 Mann Schmiede: 26 Mann. 
Geibgiesserei: 4 Mann. Wiekolei: IS Mann. 
Ilolzbearbeitang vnd Neabaa von Wagen- 
kasten: 71 Mann. Tiackirerci: 13 Mann. 
Ausserdem 4 Vorarbeiter and 1 Werk- 
stattenvorsteher. Zusammen 21t Pmoncn. 

, In einem Jahre wurden ausser den Aus- 
beRSf-ntngsarbeiten 22 vierachsige Wagen 
neu hergestellt. 

Die Zahl der Angestellten In der Hanpt- 
werk^tatt in C'iiu:innati schwankt zwischen 
175 und 20U Mann. 

Die Arbeiten werden fast durchweg im 

I Stücklohn ansgeftthrt. 

Innere £inrichtnng der Werlcstattsräume. 

I 

1. Keparaiurhnlle. 

l)if Entfernung der Gleise entspricht 
den für die Wagenschuppen gigebcncn 
j Zahlen. Da eine Anfttelhuig von Werk- 
^ bänkcn und dergl. zwischen fh'v. Hleiscn 
hierbei nicht möglidi ist, müssen alle 
1 Tbeile nach dem Werkzeugmaschinenranm 
' (Dreherei) oder der Wickelei geschafft 
werden. Nnr in Kansas City, wobei beide 
liäume mit der lieparaturhallc unmittelbar 
vereinigt sind, hat man die Glelsentfemnng 
gr<"i>ser (zu 7,32 ni) gewühlt und alsdann 
j nicht nur die Werkbänke, sondern auch 
I die Arbeitsmaschinen zwisdien den Oleisen 
I aufgestellt. 

Die Sehiehehühnen, wo »»olchc nHthig 
sind, werden theils versenkt, theils unver- 
I senkt ansgefflhrt and erhalten stets den 

Antrieb dureh einfn anfji-esetzten Mntr.r. 
i In der Hegel werden die Acbssützc und 
j Motoren behafs Untersacfanng and Ana- 
I besserung vom Wagenkasten getrennt, 
während dtis l'nff^r«?!'«!«'!! der zweiai-Iisitjen 
I Wagen am Kasten verbleibt. Ächssaiz und 
Motor werden gemeinsam entnommen und 
später von einander getrennt. Bei vier- 
aciitsigen Wagen wird zunächst das ganze 
( Drehgestell vom Wagenkasten entfernt. 
Zu dieser Trennung der zu unter- 
sui henden oder auszubessernden Getriebe 
vom Kasten sind in jedem Falle besondere 
IliltHmittel erforderlieh, die man in Kasten- 
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hebevurrichtongen un«l Achsenversfink- 
vorricbtUDgeii trennen kiinu. Für vier- 
«ehsig« Wagmi bilden Hebevorrichtungen, 




f9 



far zweiacbaige Veraenkvorricbtangen «Ue 

Regel. 

a) Kastenbebevorrichtangen. 
Et kommen In Betracht: 

1. feste Krahne, die an den Dachbindern 
oder feston Gerüsten aufgehängt sind 
and die 4 Ecken des Wagens mittelst 
je eines Seilee anheben, 

2. Laufkrfthne, die «'benso wirken 0^ 
2 Laufkrähne für einen Wa^en), 

db HebebOeke. Abb. 164 zeigt einen ge- 
bräuchlichen llebebück, der aus 2 
beiderseits des Gleises befindlichen 
Langirägern besteht, die raiitelst 
Kegel- nnd Sehneckenantriebs gleich- 
zeiti)^ 1)ew(^gt werden. Im unbenutzten 
Zustand sind sie in den Fussb'iden 
der Werkstatt versenkt. Als Antrieb 
dient ein Mutor von 25 PS Ldstong. 
Um den Wagenkasten zu heben, wer- 
den Querbalken unter ihn gestruckt, 
die beiderseits anf den Langtrlgwn 
des Hebebocks «ofllegen. 

b) AchsenversenkTorrichtnngen. 
Man anterscbeidnt; 

1. Vorriebtangen. die gestatten b^de 



/7 



'5 



Ii 



1. It- imnitiirlmlli'. 



'2, 

H. 
4. 
h. 

«. 
7. 
H. 
«». 

ia 



W.tIv/i iiiriiirtschin.'iiraiiiii fflr 
Kist i>lM'urlii itiin»r iKn hi n'i). 
l!riil<'rl>i'arlHitiiii(f. 
S.'hmi.il.'. 

\MgvT far .Schworo tiutWtQckv. 
IIolzli<>a rbe i tuof . 

Ilolurhiippen (and DamK 
Holslik«ar, 



1 : laoo. 

Abbb l«a. HMptmriatatt ia BtooUtb. 

Z»lll*a in <lun Ab h il d uncea bU ir>a 

•>\. 



11. Mcullb««rlMituaf. 

12. KupfenchaMMb 

13w Hnttlorni. 

14. (ili...-n i. 

15i Lni-kir-irliuppea. . . 

16. Aiisiraicmttia fOr Irwlaen 

<ü<KflMttml6. 

17. Farblaflwr. 

18. Oellacer. 



Wiclwlel (Beirtriielw AbtInliJ. 30. 



Zi. 

•1*. 



27. 

aa 



Ki'xu'lbau»^ 
.Masrtiinpnh 
H<-Uiinir. 
UureauK. 

.VanniiGhnftitrflumc' iKloider- 

tiMui,-.', \V:(~« (irSiirn<'. Aliortp. 
li.n.i. 11. 

WHK<-iiscliiipi>«'n fQr den lie- 



W«ICi>iHcliuppen 



für 



ia deo AbbtldMB««! UR—MSX, IM md tü «lad di« m«lug«Mho«i««n B»iitbeil« dardt Belmffar ««lienMeeielaet. 
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Raiuiigrtibtien der Uauptwerlutätten. 
(In Qn»di«tin«ter.) 



Bezeichnung der Stadt 


Cincinnati 


Kanena 


Providence 


Haittord 


Bronmyn 


Wasenimm der OeseUsdiaft. . 


1060 1)^ 




GOO 


im 


890O 



1. l\cp:ir;itiirhallc ....... 

2. \Yerkzeugn)a«clünenraum . . 
f. Rlderdrelierei 

4. Schmiodci 

6. Lager für «cbwero Gussstücke 

6. Holsbearbeltan^ 

7. Tischlerei 

5. Holzschuppen 

Hl Holzlager. 

la Wickel«! 

11. MetallbearbeitUDK 

12. Gelbfficsserel ." 

13. Sattlerei 

14. Glaserei 

15. Lack! I setnippen 

16. Anstroichraum 

17. Farbluger 

18. Oellager 

19. MagaiBin .... . . . , 

9l>. Werkseugatisgabe ..... 

21. Kesselhaus 

22. MaschincuhauB. ...... 

98. Heizung . 

24. Bureaus 

S&. 2dann«chaftfirauiuti 



3440 


6550 




83(£0 


360 


5240 


mo 


SU 1 


Ii 




190 


940 


SU 8 


sn 1 




16G0<} 1 


480 




865 


i m 


Freien 


180 


1«» 


8880 


900 


1 


1790^ 1 


1800 *y 


SU 1 


1430 


— 


1 






1 






1 

i m 


Freien 


200 




3540 


SU 1 




365 




94« > 


zu 10 


sn 1 


1 


zu 2 


zu 2 


zu 2 


sn 10 


175 


1 

1 


SU 9 






zu 6 


zu 1 




160 


KU 6 


56 


zu 15 


7.11 Iii 




85 , 


zu 6 


55 


4850 


4280 




1510 ( 


B80 


9660 


zu 15 


495 




180 j 






140 


1 70 






95 


9B5 


•l«t 






») 




1290 




570 «) 




640«)») 


sn 19 


zu 19 


1 


90 an 19 


•n 19 


346 




1 

j 
r 

1 


110 ! 


65 




844 


1 176 








910 




230») i 






880") 


120O 
IfiO 




220 ' 


290*) 


180 



■) Auch W«g«nban. — *) fin jAlire 1899. — ') Kinschliesslich dos von den hincinrohronden Oleiteo ia AjUpriMh 
(eaonuaeiieii Raumes. — *) Ueber Itt. — ') Bottich im Hof. voa II U lohalt — *) Iii 2 Stockwerkra. — ^ üibw 2« 4. ML 
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Achsen mit ihren Motoren p-leichzcitig 
oder ein Drehtfestell abzasenken, 
2. Vorrichiungon. die nur rinft Achse 
al)zusenken gestatten. 
Eine Versenkvorrichtung für beide 
Achsen ist in Abb. 165 und Ifiß dargestellt. 
Ueber einer Grube befindet sich ein Gleis- 



bar eingerichtet; naciidem der Wagenkasten 
an einem Ende durch 2 Wagenwinden 
unterstützt ist, werden die Schienenstücke 
nach aussen geklappt, und die betreffende 
Achse schwebt nun frei. Die Mitte der 
Achse wird von einer Presswasserwinde 
von unten gefasst und nach Entfernung der 




1:76. 

Abb. lÄ Abb. 1«!^ 

Abb It6 und 160. Vi'rsenkvorricfatiinK fOr ein Achaenp««r oder eia DrehKi-stcll. 



Stück, das einer Schiebel)ühne gleicht und 
durch 4 Scliraubcnspindeln getragen wird, 
die durch ein unter der Sohle der (iiube 
botindliches Getriebe gleichzeitig bewegt 
werden. Der Antrieb erfolgt wie bei dem 
Hebchock durch einen Strassenbnhiimotor. 
Nachdem das Gleissiück auf der Gruben- 
Bohle angekommen ist, verschwinrien die 
Schraubenspindeln im Boden, das Gleisstück 
setzt sich auf seine Kikler und wird in der 
Grube zur Seile befördert, worauf Achsen 
und Motoren durch einen Krahn herausge- 
hoben werden. Der Wagenkasten (oder 
das Untergestell) wird dabei durch 4 Knaggen 
gestützt, die, wenn nicht im Gebrauch, 
wagerecht umgelegt sind. Achsen- und 
Motorensatz sollen von 4 Mann in 20 bis 
2& Minuten herausgenommen und durch 
einen anderen ei-setzt werden können. 

Bei den VersenkvoiTiclitungen für eine 
Achse, Abb. 167, ist es nöthig. vorher den 
Motor zu entfernen, der von einem in der 
Grube laufenden hydraulischen liebetisch, 
Abb. 1({8, aufgenommen, unter dem Wagen 
hervorgebracht und dann durch einen festen 
Krahn hochgehoben wird. An der Ver- 
senkstelle sind kurze SchienenslUcke in 
wagerechtcr Ebene nach aussen umklapp- 
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Abb. 167. Vencnlcvorrichtung fOr eine Ach««. 
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Lagt-rbchaleii in di«- Grube abgesenkt, dort 
um i^O" gedreht und läuft nun uut ihren 
BAdern «eitlieb hmiitt, um scbliessllcli dareb 
ßincMi zweiten Krnhn ans der Ornbe hocb- 
gehoben zu werd«'U. 




AtA. UB. H«ImIImIi tob Marwe md Eb^iohL 



Zar weiteren BefOrdernttg nach der be- 
treffenden Keparatursielle (Droliorei. Wicke 
lei) Diflssen Achse und Motor getrennt wer- 
den. FOr den Motor »ind folgend« Beför- 
derungsmittel im Gebraudi: 

1. Laufkrfthne; 

2. Vierachsige Plattfornikarren: 

3. Hängebahnen, wie in Abb. 97 S. ü'JJ 
dargeatcllt; diese besonders in den 
niedrigen Kftnmen, nicht in der Wagen- 
halle. Di<' I- Kisen. deren Untcrll insche 
das Gleis bilden, sind nach tiedarf 
gekrümmt und mit Schlcppweichen 
0. 8. w. versehen; 

4. für die Fortbcwi f^^unfr de- Ankers 
allein .sind zweiAch»ige Karren im Ge- 
brauch, die in eine Oabel auriauntn, 

auf deri'ii Airnrn die AchsC dcs 
Anicers hi-iil.-i'M'its ruht, 

Die Beförderung bei vierachsigenWagen 
wird z. B. in derWerlcstatt der Brooltlyner 

Strassenbalin so jn'lian<lhaht d.» - die Dieli- 
gestelle niirh Aunirlunii; ih-s \V;igenkastcns 
auf die •Schiubebühne gelangen und vun da 
auf den mit Aasbessernngsgruben ausge- 
statteten Theil <ier Gh ise, in der Nähe der 
Dreherei und Suiimiude. liier werden nach 
Bedarf Motoren und Achsen entfernt nnd 
die Feldspulen naeh oben in die Wickelci. 
die Hitdüitize in <lie KüderdrelK-rei gescIi.dVl. 
Vor der Helürderung nach oben zur Utekir- 



teinlgten Staaten von Amerilta. [rar KK' i;r,r„..„. 

Werkstatt müssen die Hreh-restelle wieder 
unter den Wagenkasten gebracht werden. 
I Ansbessernngsgraben werden angelegt, 
I um kleinere Arbeiten andenWagen ohne Aiis- 
; einauderuchmen aufrühren zu können, und 
i iwar stets nur in einem kleineren Theil der 
I Olelse; femer, wie erwiihnt, für die Arbeiten 
an den Untergestellen, ihre Ausgestaltung 
' entspricht denen in den Wagenscliuppen. 
In New-Orleans hat man, weil sich die 
Schieneniiberkanle der Werkstatt nur 
wenige Zentiniet«'r über die Grundwasser- 
luiic des sumpfigen Untergrundes erhebt, 
. von Graben Abstand genommen md statt 
' deren «üe Anshessfrnng<^^!<'isi der mit 
einem Wagenschuppen verlmudenen Work- 
. statt miiielst einer Rampe in eine HOhe 
; von 1.14 ni über die FussbodenhOhe des 
Kaumes geführt und auf J'tViler gestellt. 
Von den in der Wagenhalle hetindlicheu 
I Hebezeagen erhalten die Laufkrilhne, Hebe- 
' bücke und r;ieisver>oiil<viirrichtungen elek- 
trischen Antrieb, die Achseuhebevorrichtun- 
: gen Pr«S8W«S8cr* nnd Pressluflantrieb, die 
; festen Krähne l'resslut'tantrieb. Das Pre.ss- 
wasser wird jedes M;d durch eine kleine, 
I elektrisch angetriebene oder auch eine 
I Hiindpumpe erzeugt, wfthrend die Pressluft 
zentral er/i ugt wird. r)urch Presslufl wer- 
, den rtiisstTdem die hier noch vorhandenen 
' Uand-Kiet- und Stemmmaschinen ange- 
I trieben, und femer wird sie zum Ans))laiten 
der Mutoren und '/n denselben Keinigungs- 
arbeiten wie in den Betriebsbahnhöfen ge- 
hraucht. 

2. Eisenbearbeitungawerkatatt. 

{ Die Eisonbearbeitangswerkstatt (Drehe- 
j rei. Uilderdreherei, Schmiede) enthält die 

! üblichen Werkzeiip'iii.i^cliinen, l>rehbHnke, 
! Dampt'liütnmer, Achäenpressen u. s. w. Für 
Zahnräder sind besondere PrAs- oder 
Scinnddemaschinen vorgesehen. Resondere 
Pressen besorgen das Biegen der Auf- 
'. hUnguugsbügci der Motoren, der Stübe der 
' Scbutznetzn vor der vorderen WagenbOhne 
und ilergleiclieii. Die meisten Werkstätten 
: besoigen auch das Nachschleifen undAus- 
I bensem der Werkzeuge, und hAuflg werden 
hier dii' ( )l)erbauger;iihe nicht nur aasge- 
1 bessert, siindern auch neu hergestellt. 

An ätelle der Käderdrehbänke sind 
hAuflg SchmirgelbAnke in Anwendung. Das 
Al»schmirgeln empfiehlt sich besonders bei 
1 den gehürleteu Lautliränzen. Mau hat da- 
I neben besondere SchmirgelbAnke beige- 
stelit, die das Abschmirgeln der BAder 
gestatten, ohn<' sie vom Wagen zu ent- 
fernen. Das abzuächmirgelnde Uäderpaar 
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rollt auf zwei kleinen radrnrniigen „Kissm", 
die cä in eioe Drebaiig von beiiftatig lü 
Umlflnfen in der Minate versetzen. DIo 
8cbniil>rel rüder laufen entgeponf^esotzt und 
inaclien 15tXJ Umdrehungen. Eine Ahsauge- 
vorrii htung entfernt den auftretenden Staub, 
HO dasB er niebt in die AebaiaK^r des IVa- 
gens gelangen k;nin Diese Schmirgel- 
lUMschiDen werden in der Wageaballe, hiiuHg 
«neh in den Betrlebstrerloiiatten aufge- 
stellt und dienen dazu, jedes anftrrtcnde 
noch 8o unbedeutend«! Uiinindwerden der 
Iläder sofort zu beseiii^ren. Der Antrieb 
der Sebmlrj^l' nnd KIssenrAder gesebtobt 
durch (' i ii >■ n Motor. Zur Bedicnans gfenllgt 
ein Mann. 

3. Arbeiten an den Wageiikasti'n. 

Im fünften Absclmitl ist erwähnt wor- 
den, daS8 man alhniihlicii zu immer ge- 
rfltiniiii^eren WaK«iikasien abcrgebt. Man 
hat nun häutig die v(»rhandenen noch 
brauchbaren kleinen Wagen vergrösscrt, 
entweder durch Verlängerung oder dorch 
Zasammen8pl(>i»'sen sweler Rateten. Die Ver- 
längerung wird vorjrennminoii, indem die 
Wageuka&ten in der Milte auseinander ge- 
schnitten, die beiden Uälften auseinander 
gezogen werden und ein neues Mittclstück 
eingesetzt wird. Heispicisweise wunle ein 
Wagen von 5,48 m Kasteniftnge uud (5 
Ff^nstcrn nm zwei Fenster auf 731 m ver- 
längert. In dii' Vi irliandeiH-n I.ffn;r''fr;l^'er 
wurde ein neues Stück eingesct<it uiul die 
Trrtj^flhlglceit durch ein von aussen an 
jeden Hanptirägcr angt legtes und durch 
Holzen mit ihm verbandeaes Winkeleisen 
hergesiellt. 

Das ZasannieDspieissen twvleT Imnter 
Wap'enkasjen geschieht nrn h A'nri'imnrg 
der beiden aneinander stosseuden End- 
bühnra, indem die Eelcpfosten der LAnf^e 
navb halb durchgesagt \\ erden ; dann wer 
di-n die beiden halben Ptosten dureh l?n!zeii 
verbunden und neben die vurhandem-n 
LftngstrAffer (von IQ/lö em Qnertfi'huiit; 
Abb. 160) ein neuer Langstrütrer von 




Abb. nsA. 



iMi swflitr VaffflBbMlVD, 



20/11 cm Querschnitt davor gelegt und 

diirrh Hnl/i ii befestigt. Von inn<'n wird 
der StOBS der alten Läugstrüger ausnerdem 



durch ein Winkcli iscn vnn 2,4 m Lilnge 
gedeckt. An Stulle der geschweiften 
BrflBtungswAnde treten dann neue ans senk- 
rechten Brettern bestehende. 

Neben den üblichen nolzbearheitung."*- 
maschinen euihlilt diese Abilieiiung der 
I Werkstatt bisweilen eineRohrspaltmasehine» 
! die zur Emrnerung derBflrsten der Schnee- 
fegemaschinen dient. 

Das Uoiziager Ist meistens mit einer 
Darre (Trockcnschuppen) ausgerüstet. 

In der Lackirerei sind Faii^enniisch- 
trommeln im Gebrauch, die mit einem Killir- 
weric versehen sind und die Farbe stets 
gebrauchsfertig erhalten. 

4. Arbeiten an den Ifotoron. 

In der \7ickelci wird die Erneuerung 

der Peldfpnien. .\nker nnd Widerstünde 
vorgenommen. Die Ausrüstung besteht aus 
Wickeltischen fQr die Peldspolen, Wickel- 
bänken für die Anker (in Form einer Dreh- 
bank), Pressen für die Feldspulen und 
Widerstände. Drehbänken für die Kommu- 
tatoren und den nOthigen Werkzeugmaschi- 
nen. Dazu kommen Lack- und l'araftln- 
bäder, howic ein oder mehrere Trocken- 
Öf<»n. 

Heispielsweisr sind in der Werkstatt in 
Trovideiice .'5 Trockenfifen vorhanden, 2 fllr 
Anker, die je 5 Stück aufnehmen können, 
und einer für Feldspulen. Die Heisong er- 
folgt auf elektrischem Wege und zwar 
können drei Wärmostufeu, zu iX), 8& und 
100* C. hergestellt werden. Jedw Ofen 
besitzt ein besonderes Entlüftun-^srohr. In 
nndi»ren Werkstätten werden die Oefen 
durch Darnpt'lieizung erwärmt. 

Viele Verwaltungen haben eine Eln- 
richtnncf zur Erneuerung der durchge- 
schJageuen Umhülinng vuu Spulen. In einem 
RA8tof»*n wird zunächst die alteümhttllung 
verbrannt, dann gelangt der Draht in eine 
Max'liine , in der zunndi^t die Kf>ste der 
altt-n L mliüiiung abgekratzt, dann der Draht 
mit weichen Drahtbürsten polirt, gerade 
gerichtet ondncu umsponnen oderumwickelt 
wird. 

Die ncugewickelten SptJlen un«l Anker 
werdi ii sdgh'ich auf ihre Siromdichte ge- 
priit'i. Zu dem Zwecke brfindi'n >i<-h an 
jedem Wickelstand zwei Prüfdrfthte von 
500 V SpannungsdiiTerenz, die au das zu 
prüfende Stück angelegt werden, wäh- 
rend der Arbeiter an einem zweiten Stück 
arbeitet. Ausserdem beündet sieh in dieser 
Abtbellung meistens ein Prtlfraum, in dem 
die nen znaMninien<,'f>5:eiztf'n Mnturen auf 
ihre Leistung uiiK-rsueht werden können. 
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5. M etal Ib e arb ei tunffs werk statt: 

Gelbg^iessertu, KapieFscbmiede, Metall- 

druherei. 

Hier wird' besonder» die Unterhaltang 
und Emenmin^ der Lajforschaleu (für Wa- 
penachxe und Motorachs«-). der Falirschaltcr 
und der Abncbmerrolku ausgeführt. Die 
Lagerschfllen werden theils abgedreht, 
theils abg'f'sohTnirgell; man hat niu-h mit 
Erfolg die frisch gegoi>t>eQe i-.agcrHäelie 
mit ein^ mittelst Presewaum 'dnrehge- 
•tossenen Reibahle glcicbaettlg geglättet 
und vcrdicht« ! Ftlr das Abdrehen der 
Stronuibuehmer ist stet» eine besondere 
Drehbank Torhanden. 

Die Ausrüstung an Werkzeugmaschinen 
der vier Werkstätten in Cinciiiiiati. ^Tiiioa- 
poiis, Providence and Brooklyn ist in neben- 
stehender ZaUenUifel znsammengesieUt. 

Die Werkzeugniaschiiieu werden durch 
Motoren angetriphrn di< ILihnstrora er- 
halten. Alle schwereren Maschinen be«ijzcn 
Einzcliintrieb; sonst bildet Grappenantrieb 
die Rt!gel. Die Grösse der Gruppenantriebs- 
motort n schwankt zwischen ö und 125 PS. 
In den Holzbearbeitnngswerkstfltten ist bis- 
weilen auch Ein zelantrieh mittelst Kienu-n- 
vorgoleges gebräaeblicb, so z. B. in Provi- 
dence. 

Für die Ünterhaltang des Oberbaus ist 

in der Reg«'l ein besuniU-rcr Raum der 
Werkstatt abgegrenzt, häuh); ein Thcil des 
Hofraums, oder «-in besonderes Kellerge- 
schoss, das mit dem HofVaam aut einer Seit^' 
bflndig liept. Viele Gesellscliitftpn stell. -n 
ihren vollen Bedarf an Weichen, llerz- und 
Kreozangsstttcken selbst in den Werk- 
statten her. Die Obcrbanwcrkstatt enthält 
die nöthigen Schieneiibiejj'piiiJischinen, Sä- 
gen, Bohr- imd UobelmHscliinen sowie 
bAnflg einen grossen Sehnftrboden, auf dem 
ganze Kreuzungen und Weichenvcrhindniv 
gcn^ zugelegt uud feriiggcätollt werden kön- 
nen, 80 dass ihre Binle^ng in einer Nacht 
zn bewerkstelligen ist. 

Di<' in dem Beispiel envälmti n SVohl- 
fabrtseinrichtungcu für die Arbeiter (Um- 
kleide- und Waschrftame, Bilder) sind in 
der Regrl erst neuerer Ausführung. Auf- 
falliMid i-^t il.is giinzliche Fehlen V(»n Sfn ix'- 
anatuitt-ii; eile Arbeiter pÜegen in benach- 
barten WIrthsehaften xn essen, da wegen 
der weiten Kntfernunprnn ancli ein Heran- 
bringen des Ebsens durch Angehörige aus- 
geschlossen Ist. 

Die Bauart der Werkstätten schliesst 
sif^h im allgemeinen aii «lie der Betriebs- 
bahnhöfe an. Die Ot'i))iude sind theils 



massiv, theils noch als Holzbauten herge- 
stellt. Als PHaster ist Holzklotzpäitötcr 
flblich. 
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Stelle treten die Stockkabel, üie Beheizung 
erfolgt theil8 durch Dampf, tbeils durcb er- 
wftnnte Luft, wie b«i den Wegenschappen. 



Aekter AbsduitL 
BetrIiI «•< Verweltiig. 



Die Strasaenbahnwagen verkehren In 

den mittleren nnd kleinen St.'ldtcn vfni 
morgens 5 bis nachts 1 Uhr, iu den grossen 
Stftdten anch die Nacht hindurch. Nachte 
verkehren die Wugon in Abständen von 
W l)is 10 Minuti-n, am Tnj^f hi-rnb bis zu 
don clurt-h «iie örtlichini V«Th>iltnisse bc- 
dingtmi nnd möglichen Ideinsten Abstanden, 
wio sie z. H. fflr Xrw-Vurk im zweiten Ab- 
8chnitt angeführt worden sind. Ein kenu- 
eclcbnendes Bild für die Schwankungen 
dos Verkehrs wurde in den Abb. r> und 6 
Si iie 2i"j8 gegeben. Es wurde bereits früher 
erwähnt^ dass, von geriDgen Ausnalimen 
abgeeeben, nur Binzeiwagen Terkehrcn. 
Wenn auch anzmn hnien ist. das'; durch 
den Gebranth von AuUängewai?en mög- 
licherweise eine grössere Anpassungs- 
ffthigkeit an den Verkolir -/.n en eichen ge- 
wesen wäre, so hat in."Mi (im li diese» Aus- 
kuuftamitiei, wie geschildert wurde, mehr 
und mehr aufgegeben und hiirt sich in der 
Zeit des stärksten Verkehrs durcli eine 
weitgehend«' UeberfQllung <lcr Wagen. 

Wer «n die peinliche Ueberwaehung- 
der Besetsongsxahien der Btntssenbahn- 
wagen seitens der Polizeibehörden liei uns 
(besonders in Deutschland und Fraukreicli) 
gewötint ist, ist leicht Teranlasst, die Ueber- 
ruilung der Wagen »1» etwas ganz Unge- 
höriges ZI! verurth' ilen: wenn alier der 
Amerikaner unsi're Städte besuela und mit 
ansehen muss, wie zn gewissen Tages- 
zeiten zahlreiche l't rsoncn an den 
Haltestellen vergebens ciaon Tlatz zu er- 
langen sttohcn nnd gezwungen sind, ent- 
weder Viertelstunden lang im liegen zn 
warten oder auf di<' J'n f "irdcning Uber- 
liaupt zu verzichten, ciann wird er ilie 
Achseln zucken und meinen, „seln'^ System 
sei »las bessere. 

Die amerikanischen Strasseabtihnwagen 
sind durch die breiten Kasten, zomat bei 
fjftngseitze», besonders fOr die Uebcrfuilung 
geeignet; wenn man aber tOglich sehen 



|| oll li. i Ti.i •lii'lilt'iii Vi rki'lir. » ' 
<l>'li-AI>8(iillil inil Kiil7.<-tw«ifi-n ciitsi«! i 
von Anhlliifc" « ii.'' 1) ' in- .rlHiili. h. 
n-ii'h<'ii »i'iii »iir«l>*. <-r»< lu iiK /»v 
»riien i'ilic» ZllK<'* von itwi'i \V it 
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muss, dass nicht ntir der Gang voll ge- 
pfropft ist, sondern auch die rückwärtige 
Endbtthne, und manchmal sogar Trittstofen 
und l'ufferbohlen von Reisenden besetzt 
sind, so scheint eine derartige Besetzung 
selbst für ein «freies Land** etwas zu weit 
gehend. Bei offenen Wagen, wo die Steh- 
platzp zwischen den l^.u»krcihen beschränkt 
sind, gebeu dafür die längsaeitigcn Tritt- 
bretter ausgezeichnote Stehplatze ab. *) Es 
ist si Ibstvprstnndlich, dass das Anschreiben 
einer Platzzalil an diu Wagen unter diesen 
ümstlnden keinen Zweck hätte; es ist anch 
nirgends flblieh. 

\n{ (li-r vorderen PlaitTonn darl" neben 
dem Fuhrer niemand Platz nehmen; bis- 
weilen wird sie zum Ans- nnd Einsteigen 
benutzt. Würde es gestattet, >ie ebenso 
zu übernillen, wie den übrigen Thoil des 
Wagens, so wUrde von einer sicheren 
Lenkung keine Rede sein können. 

Das Rauchen ist im Wageninneren 
überall, meist mich auf der Endbütme nnd 
auf den öommerwagen verboten, auf der 
Endbflhne deshalb, um Ihre UeberfOtlung 
zu verhindern, so lange im Wagen noch 
Platz ist. 

Die linke Seite der Wagen ist durch 
Oittt'r nnd Bolme (bei den Sommerwagen) 

verschlossen, so «luss nur rechts in der 
Fahrrichtnng aus- und «Angestiegen werden 
kann. 

Die Fahrgef^chwlndigkeit betragt auf 

den Ausseustreck«'!! bis ."VI kin; an be- 
stimmten Stellen der inneren Stadt, iu ver- 
kehrsreichen Hanptstrassen und an den 
Strassenkreuzungcn ist sie auf beispiels- 
weise 10. ]:\. \i\ (Hier U) km beschränkt. 
In Boston ist die Keisegescliwiudtgkeit in 
der Innenstadt, besonders Infolge der 
engen Wagenfolge, geringer als bei uns 
üblich; auf den Aussi^nstrecken ist sie we- 
sentlich höher. Beispielsweise- betrug die 
Reisegeschwindigkeit in der Inncnst^idt vor 
Erbauunjj der Tunnelbahn durchschnittlich 
nicht mehr als 6 km. Die Keisegeschwiu- 
digkeit in den Anssenbezirken geht ant« 
Her- im sechsti-n Abschnitt gegebenen Ab 
bildung !»4, Seile 620, hervor. Die drei 
stark punktürtcn Linien begrenzen je eine 
Fahrzeit von Ib Minuten; es folgt daraus, 
d.i^- auf di-r inneren Znne zunächst der 
Innenstadt die Heisegeschwindigkeit 8 km, 
in der zweiten Zone 16 km beträgt. 

'I I>i<- li<->oUiini; il<T Trilil>rctti r nml l'nfferbohlcii 
li'Hi offcnlwr iiiclit im Intcrcs«!.- dor E.ilni' n. d« die dor< 
»(•'hriidoii Koiscndcn lH'»uudi'l> K'ii'lit Lnruücn auKgL'kt'lzi 
•lind ; diu • ipso 
lo* Kt'gvii die«« l'uaiuo. 
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In New-Y'ork wird auf diix sü-hiii'Hc 
Anfahren der Wagen nach ileiu lialu-n ein 
besonderer Werth |?elefi:i; infolgedessen ist 
die Reisegeschwindiffkeil {rr^y>.>*^v, als man 
bei dem starken Verkehr hätte erwarten 
dflrfen; sie betrflf^ auf dem Broad^vHy 
xwiachen der SUdspitze der Insel und der 
23. Strasse 11,4 Vm: im Durchhclmitt aller 
Linien 13,7 km. Die starke Beschleunigung 
ist fibrlfifens fflr die stehenden Reifenden 
sehr nnangcnehm. Für Alikürzurif^ dfr 
Fahrzeit werden den WagenfOhrem häutig 
Belobnungen ausgesetzt. 

Die Dienstfahrpläno sind oft&ialigein, 
u. ü. täglichem Wechsel unterwürfen. Es 
wird dafür Sorge getragen, dass die 
Wagentahrer so Tiel wie möglich in Ver- 
bindung mit dem Streckenbetriebslciter 
bleiben, damit bei eintretend«™ Witterungs- 
wechsel, starkem Verkehr u. w. schnell 
Aenderongen des Fahrplans ▼orgeunmmen 
werden können. Am äusseren Endpunkt 
der Linien wird der Fahrplan, wie im 
siebenten Abschnitt erwihni, meistens un- 
mittelbar durch den Diensthabenden des 
Betriebsbnlinh< ifs geregelt; das andere Ende 
jeder Linie ist durch Fernsprecher mit dem 
Bureau des Betriebsleiters verbunden. Wenn 
die Linien, wie häutig, inmitten der Stadt, 
z. B. auf dem Marktplatz, »ämtlich endigen, 
SO befindet sich hier das Hauptbnrean, von 
dem ans die Leitung der Wagen unmittel- 
bar erfolfj't. 

Tafein zur Bezeichnung der Halte- 
punkte sind nicht vorhanden; in d«rR^el 
wird vor jeder Strassenkieuziin<r ^'ehalten, 
in einigen Städten, w ie in Huffalo, vor den 
Strasseokreuzungen zum Aussteigen und 
hinter denselben zum Einsteigen. Kegel- 
mä.^slge Halte *ind vor jeiJer Kreuzung 
zweier Linien vorgeschrieben. 

Das Speichen zum Halten und Weiter- 
fahren wird wie hei uns flurch den Schaffner 
mit dein Gha-kenzug (jder der ^lundpfeife 
gegeben; in den langen Wagen mit Quer- 
sitzen betindet sich atlsserdem eine Klingel- 
leitung mit Druckkn^pfen an je((.-r Bank- 
reihe, auf der die Heisenden dem Schaffner 
ein Zeichen geben, wenn sie aussteigen 
wollen. 

Das Stellen der Weichen "•eschi. ht in 
der Kegel durch den Wageutuiirer; ist 
die Endbühnc durch ehie Glaswand ge- 
s(h!ns-;f>n sr) lH-(iiiden sieh in ilir h( i<|»>r- 
seits kleine Schiebefenster. An den l'unkteo 
starken Verkehrs sind Weichen»«teller vor- 
hMnd<'n , die mittelst t'e-ter Ilehej die 
Witielien um.stt lU ii. Irishes. iiuierc wenien 
die Weichen bei iler uiiicrirclischou Strum- 



zuführung stets durch einen besonderen 
Bcjtmten gestellt. Während der Dunkelheit 
sind diese Beamten mit Je 2f arbig (roth 
und grün) gehlondetenl.niernen ani-g*'iüsi<*ti 
um den Wagen das Zeiubeu zum Ualten 
oder Weiterfahren zu geben. 

Die Bezeichnung der Linien f^- sciiieht 
durch die erwähnten Richtungsschilder — 
meist quadratischen Querschnitts — , die 
In der Kegel an der vorderen Stirnwand 
das Ziel, an der Seite den Weg des Wa- 
gens kennzeichnen; besondere Unterschei- 
dung der Linien dnrch Farben, Zeichen 
oder Xummern ist nicht Üblich. Abends 
werden die Richtungsschilder meist durch 
Lichtscbinne (Glühlampen hinter einem 
Blechschild Aber dem Richtangssebüd) be- 
leuchtet. Daneben sind auch Transparente 
im Gebrauch. 

Gewissermassen als Ersatz der nicht 
flUtchmi Benummemng der Schaffhar wer^ 
den von versclii' denen Vrnvaltungen an 
das Dach des Wagens über der rück- 
wärtigen Endbdhne kleine Schilder anfge- 
hltngt^ die die Nummer der Fahrt (run) 
tragen und den t;tf^lioh die Balm be- 
nutzenden Keisenden einen gewissen An- 
halt bieten. 

Der Fahrpreis für eine l infache Fahrt 
beträgt überall innerhalb der Stadtgrenze 
6 Cents; weim Linien mehrere Stftdte 
durchlaufen, in der Hegel 6 Cents für jeden 
Stadtbezirk. Dieser Betrag ist (nl>< obere 
Grenze) gesetzlieh festgelegt. Mach der 
Kaufkraft des Geldes ist er im Osten etwas 
woniger, im Westen etwas mehr, als es 
10 Pf bei uns sind; wegen der grossen 
Ausdehnungen der Städte ist aber die 
dnrcbschnitiliche Fahnlänge erbehltch 
grösser als hei uns. W'esenfliche Er- 
mässigungen dieses Satzes , etwa durub 
Zehkarten, kommen nicht vor; in manchen 
Städten werdoji F ilir.selieiidiefie /.n sechs 
Scheinen für 25 Cents verkauft, die nur zu 
gewißsim Tageszeiten zur Benutzung be- 
rechtigen (hanptsftchlich fttr Arbeiter be- 
stinniit) und v. reinzidt werden Schnlkinder 
zu 3 Cents befördert. ') In den mittel- 
grossen Stedten der Mittelstaaten, wie z. B. 
Indian.-ipDÜs. Detroit u. s. w., treten von 
Zi it zu Zeit unter der BiirgerF^chafT Strö- 
mungen auf, den Strassenbahnfahrpreis auf 
4 oder 3 Cents herabzusetzen; nach An- 
luiruug der Sirassenbahn und Darlegung 
ihrer hnanziellcn Lage hat aber stets die 
Aufsichtsl>ehnrdo aut Abweisung des An- 
trages erkannt. 

■> Sonst miisH fQr Kiii<l>'r illior 6 Jithl« TOU iMlUAlf 
werden; »olcbe dkrunter lind freL 
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Die Einsammlung der „Nickel" ge- 
schieht überall durch einem besonderen 
Schaffner und die Quittung durch Anzeige 
auf der im Inneren des Wagens an der 
Vorderwand üni^rcbrachton '/.illilulir. Di<'se 
Z&bluhrcn werden vun dem Schuil'ncr durch 
einen Zug an einer Scbnor bethAtigt; sie 
besitien entweder «prinfpende Kammern 
oder ein Ziff'erlil \tt mir nmlnufend<'m Zcifrer. 
Abb. 170 und 171. Am Aafaug jeder Fahrt 
wird 41e Uhr ant Noll freeteilt Bin sweiter, 
SumnuMiwciscr. springt gleichzeitig mit dem 
Haupiweiser um je eins weiter, läuft aber 



tragen; die Innenseite der Trommel wird 
durch ein Hobl-Zabnrad gebildet. Jede 
Trommel stellt nach Vollendung ihrer Um- 
drehung die nücbstc um eine Zahl weiter* 
Der Ilauptweiser golit in der Regel v(m 
0 bis 199, der Summeuweiser vun 0 bi» 
99 909. Das Getriebe besteht am Phosphor- 
bronze und kann Tom Rost nicht ange- 
griffen wcrdeti- 

Uie Zühluhr hat bei Vorhandc^nsein 
eines Einhtitprelee» grosse Vorsflge. Die 
läsfigt' Aufbcwahning dor F.ihrsclieinc und 
die noch Itistigere rrülung derselben fällt 



~ — « ^' •» ' 1 o o 

stets in demselben Sinne, kann also nicht fort; die üeberwraehnng des Schalfkie» ge- 



auf Null zuraclcgestellt werden. Statt durch 

eine Sciinur werden <li<' neueren Aus- 
führungen durch eine iSpiudel bewegt, die 
Bich seitlich der Laterne dnTvh den gansen 
Wagen ersirt ( kt lind mittelst angeschraubter 
Anaieger gedreht wird, die in 1 m Abstand 
angebracht aind. Das Triebwerk der Zlhl- 



scbieht einmal durch den Fahrgast selbst 
und ausserdem dureh üeberAvachungs- 
beumte in Zivil. Wenn auch die Zahl der 
Fahrglste «ehr bald nach Abfahrt des 
Wap:< ns nielit mehr mit der Angabe der 
Zählubr Übereinstimmt, so ist es doch so- 
fort »I merken, wenn der Schafflier bei 




Abb. 17a 




Abb. 171. 



BMohfra von Stertiae. 



Uhren ist so angeordnet, daas beim Ziehen j 

an der Seh nur eine Feder gespannt und 
eine Knagge zum Eingriff in ein Zahnrad 
gebracht wird, beim Nachlassen die Feder | 
Eurfickschnellt nnd dadurch das Zahnrad ! 
bewegt wird. Nach Vollendung der Be- 
wegung ertfint ein Klingelzeichen. Eine 
unvollendete Bewegung der Schnur ist ohne | 
Wirkung anf das Triebwerk und die docke 
ertönt in diesem Falle nicht. Ein kleines 
Schild an der Zählnhr trBgt wechselweise | 
die Inschriften in und out, up und down, 
Norih und Soutli u. s. w., die Bezeichnung 
wechselt, sobald die Zähluhr aut Null ge- 
stellt wird.*) Die Nnllsteihing geschieht i 
mittelst eines Druckknopfes oder Schlüssels 
(links unten in Abb. 17Ü). Jede Reihe der 
springenden Zahlen sitzt auf einer Trommel ' 
mit 10 Flächen, die die Zahlen 0 bis 9 

') Vit s k'ilt fOr WoxL-n, die tietn nur in i'iiuT Kiolitiiiiir 
fahren. W<-ch«cl>>iMtiir tu b«nuuend« W«geo «rhalten 
SWai Blblttiircn obni- RichtunKMchlld. TOB <toimi die J«- 
«eiUa Tvrdera iu TbtiU^eit ict 



Empfang des Geld<-s zu lätiten unterlfisst 

Beim Weehsel des Scliaflners genügt die 
Aufzeichnung und gegenseitige Aner- 
kennung des Snmmenweisen, um Jeden 
Streit und Irrthum auszus*chliessen und 
die Abrechnung daraufhin vorzunehmen. 
Manche Verwaltungen geben dein Schaffner 
eine kleine Zfthlnhr cum Umhangen; diese 
ZfililulircTi werden von der Fabrik nicht 
verkauft, sondern nur verlieben, um Unter- 
Bchleifß zu verhflten.') 

Fast alle Str.issenbahnverwaltungen 
gebeu Umsteigefahrscheine aus, die ein-, 
auch zweimaliges Umsteigen erlauben. Der 
Umwteigefahrpreis betrSgt in Philadelphia 
R r'ents, sonst wird ül)endl nur der ein- 
fache Fahrpreis erhoben. In New -York 
werden Umsteigefahrscheine zwischen Man« 
h 1 1 ! ; I n - 1 1 o c h b a h n nnd Dritter Avenne(Unlon)- 
Bahn für 8 Cents ausg^efjeben, von denen 

■) In Deuttchland lind derartige Zkhlidinsn beüpiela- 
wii><> bei den AlitardnpfbSlea in Hnmboiv ia Oe- 
brkudi. 
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<lio Hochbahn 5 Cents, die Strassenbahn 
3 Cents erhält. Diese Vereinbarung ist mit 
KUcksicht daraui getroffen , dasa die gi 
naoBte StnssenlMhn das natfliiiche Za- 
ftthmngsnetz für die Huehbahn bildet. 

Die gebUbreufreieii Umütcigefahrscheine 
werden entweder von dem Schaffner den 
Keisenden unmittelbar vor dem Umsteigen 
ausgehändigt, oder an besonders lebhaften 
Umsteigetfielleu von einem auf der Strasse 
stehenden Beunton; nach Antritt der Weiter- 
fahrt werdfn sie vinn PehnlTncr sofort ab- 
genommeu und nieij>teiis ant einer beson- 
deren ZAhlnhr angezeigt, gewissennassen 
also als Baargeld behandelt. Da. wo wie 
in New-York stellenweise z\\einialip'e> T'm- 
steigen gestattet ist, verziehiei man auf 
ein erstmalifl^ea Anseilen der UmstHge- 
fahf-chcine. Das TTmsteifxen ist niflit all- 
gemein, Hondern nur f(lr bestimmt«' Ver- 
kchrsbeziehtingen gestattete 

Es ist natni^emäss, dass mit den Um- 
steigescheinen viel Missbraiu Ii ^'ctiicben 
wird; insbesondere wurde in verschieden^'n 
Städten festgestellt, dass die Zeitungsjungen 
einen 8chwut)ghaften Handel mit dies, ii 
Scheinen betriebi-n. Jm allgemeinen seheint 
aber der Mis^brauch derselben gegenüber 
dem grossen Einflnss, den di<^ Ausgabe von 
Umsteigcseheineii auf die Förderung des 
Verkehrs ausübt, als verscb windend ange- 
sehen zu werden. Besonders yerdankon 
die Querlinien in New-York, wie bereits 
früher <'rwiihnt wurde, ihre Dasi'iiisbereeh- 
tigung vor allem den Umstcigescheim^n. 
Von dem Umfang des Umstcigeverkebrs 
in New York kOnnen die folgenden Zahlen 
ein Bild geben: 

Im ganzen werden tflgllch mnd 500000 
ITnisteigeseheine au.sgegeben, allein 75000 
auf einer I.fln<TsIiine '^T.idifon Avenue). 
.\uf der Querliuie der 5!». btrasse \verdcn 
täglich 16000 einfache Fahrten gomaeht und 
K4(IK) Uinstcigefahrten. Im ganzen betrug 
(19ÜU/iyui) derAnIheil «ler Umsteigefahrteti 
un den Gesanitfahrtcu öO,! 'y^ so dass der 
durchschniltliehe ErlOs fUr die einzelne 
Fahrt auf Cents hemntf'rfre^'angen i-t 

Für jede Sirasscnbahnlini»' New-Vorks 
sind bosonden gedruckte Scheine vorhan- 
den, dii- nusserilem dunli Farben unt« r- 
schirden sind J Jlngslinirn ruth für die 
Kiehtung nach Süden, grün tür die Kieii- 
rang nach Norden, Querlinien woiss). I>- 
sprün^'li'/h mn>-tr-n vun S^'Ii.'itVn. r Tm- 
steigestelle, Tag, Stunde und die niiehslen 
vollen 10 Minuten der Umsteigezeit gelocht 
werden: da aber bei starkem l'mBteige- 
verkehr die Fahi'/.eit zwischen zwei Um- 



steigepunktrn für das Loehen nicht aus- 
reiehte, ist man dazu übergegangen, den 
Tilg aufzudnicken und nur die Stunde und 
Umsteigestelle zu lochen. 

Fahrplanlnlcher zum Zurechtweisen der 
Reisenden werden von wenig Gesellschaften 
ausgegeben. Die Angaben der auf den 
Strassen verkauften Strassenführer sind be- 
züglich der Strassenbahn meistens unvoll- 
ständig und unzuverlässig. Einige Ge- 
sellschaften geben nach dem Ifuater der 
Eisenhahnen hübsche Kc'klamcbüehcr ('um- 
sonst) aus, die in mehrfarbigem Druck 
Ansichten der Stadt und der Umgebung 
enthalten und theils 2tL Vergnügungs- 
fahrten, theils zur Ansiedlnng in den Vor- 
stiidten verlocken sollen. Besonders be- 
liebt sind die Vergnflgnngtsfahrten (trolley 
parti' s) nach den ..IMcknickplätzen", die 
hautig in landsebafdich scbOner Umgebung 
der Stftdte von den StrassenbabngeselN 
Schäften vorgehalten werden. Für der- 
ariifTe Fahrten geschlossener Gesellschaften, 
wie auch zum Besuch von Theatern u. s. w . 
werden besondere Salonwagen oder reich 
Husgcsiatiete Sonimerwagen gestellt, die 
Iniutlg mit Büffet, Klavieren und dergleichen 
ausgestattet sind und abends glänzend er- 
leuchtet werden. Die Meimtzungsgcbühr 
ist allerdings ni«-ht gerade nietlri<r. bei der 
Bruoklyner Strassenbahn z. H. werden fol- 
gf^nde Sitze fttr einen Wagen von 60 Plfltzen 
erhoben: 

Im Somm«'r: Vormittiig . . 1() Dollar, 
Nachmittag . 15 
Abend ... 20 
(nach 6 Vhr), 
im Winter: .i<* "» Dollar mehr. 
In der Umgebung der Siiidte, die 
natQriicher Reize entbehren und deshalb 
zu Austlugsverltelir wenig Gelegenheit 
bieten fund dies ist für die Mehrzahl der 
Städte (He Kegel), sind von dcnSirassenbahn- 
Oesellschaften grosaartige Vergnflgnnga- 
g.-lrf'U (f^treri Kailwny Parks) angi-l<-gt 
worden, mit Konzerten, Thealer, Schlitt- 
schuh- und Rollschuh- Bahnen, Badeanatalten, 
liutsehbahnen. Spielplätzen u. s. w. Nament- 
lieh in den StHiIten mit deutseh - araerika- 
nii>eher Bevölkfrung >ind diese Vergnü- 
gungsgflrten sehr beliebt.*) 

|)ie rnfiill' in Form \ on Verletzung 
\uii Strassenfussgiiugern und Keisenden 
sind vcrhiUtnissmftssig zaiilrelch und ziem- 
lich kostspielig fttr die Strasaenbahnon. 

') iJuwfil nicht durrli «Us Kiimii. 'las in •t><ii 
nmistMi Stildtpn im FrOhJuhr nnd Horb»! 4cii AufraUwlt 
im Freion niii^li MonnenunteriiMnff r*rbipti>t. BptehiS«* 
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Die UnfUUe auf der Bostoner Straasunbahu 
im Jahn 1897 (4t3 km Glel«, 46 HlUioiien 
Wagienkllomettr) waren folgend«: 



fchwlilea 



•ebolden 



tf ( Ter- «1»- I Ter- ^ «*♦ ' »er- 
tMtet Irut itfidtrt li*(irt ^tSdiet! letu 
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An Entsehftdigttoii^en worden In diesem 

Jahre 2100000 M bezahlt. 

l>n' Zahlen für die Brooklyner Strasscn- 
bahn km Glei», (iO Mill. Wngi'nkmj be- 
trogen im Jalire 1896: 



An Rnt.scbftdigiing«n wurden gexahU 

3100000 M. 

lu Minneapolia-SL Paul ist nach der 
Einfflhninj; des Gitters, daa dif rück- 

wörtl^ Endbülme während di r F;i!irt «b- 
sehlifsst (s. üben S. 525), die Z;ilil <1> r Vn- 
fklie, die beim Besteigen und Verlassen 
des Wagens sich ereigneten, wesentlich 

zurückgeganKt'ii 'auf etwa den vicr;in 
Tlieil, bezogen auf da^ Wagcukilonieti ri. 



während die Beförderung von Paketen 
aberwiegend durch die EJxpressgeseil- 

schaftcn geschieht. In kleineren StiSdtcn 
beschränkt sich die Beförderung von Post- 
sachen auf die Strecke vom Bahnhof nach 
dem Postamt; In grossen St&dten werden 
di«' Briefbi-utel zwischen Bahnhof und 
Hauptpost in der Hegel lult der Rohrpost 
befördert; wihrend die Postsendungen 
zwischen der HnuptpoHt und den Binzpl- 
ilmteni (drren Zahl nicht allzufrross ist) 
häutig mit der Strasseubahn befordert 
werden. Beispielsweise besass die Dritt« 
.A.venue-Bahn in New York 10 Postwagen, 
die im Jahre lij9B 456 OUO Wagenkm 
leisteten; die Post besablie fSr das Wagen- 
kilometer 17^ Ff. Da im Jahre 1897 von 
der Püstverwaltung «ler Vereinigten 
Staaten insgisamt lOOOUÜÜ M für Bu- 
fOrdening von Postsendungen auf Strassen- 
bahnen bezahl: wurde, s.. w"iren bei An- 
nahme desselben Einheitssatzes 5 730000 
Postwagenkm geleistet worden . Die grOsste 
Zahl von Postwagen besitzt St. l/ouis mit 
•19 Wag-en. Die (infünglich eitigefülinen 
gemischten Post- und i'ersc^ncnwagen hatten 
sibh nieht bewAhrt, da die beiden ▼51lig 
versehiedeneu Vtrkehrsart<n Bteh gcgen- 
Mcitig verzögerten und hinderten; jetzt sind 
nur noch reine Postwagen im Gebrauch, 
fär deren Orundriss Abb. 172 ein Beispiel 
friebf. H.T-^ Wageninnere, enthält einen 
Stempeitisch, die nöthigen Ordnongsfächer, 
sowie ein QerOst cum Aufhangen der Brief» 
beutel. 



In den grf^sscren Srndtrn hestrlicn be- 
indrrc (^cs(dl^^•lmr■t<■n . die (neben der 




Abb. im, etn«Mnb*hii''Pwtwa8«ii. 



Postverkehr. 
Die Strassenbahnen werden in um- 
fassendem Masse cur Beförderong von 
Postsendunpen benutzt. Di<» amerikani;<ehe 
Post beschränkt sich hauptsächlich auf die 
BefSrderong von Briefen und Drucksachen, 



Bei'ördening von lieisegepiick) die Be- 
stellung von Paketen und dergl. innerhalb 
der Stadt übernehmen uod besonder:« von 
den grossen Waar< nhäusern 7.nr Vr rtheilung 
der Einkäufe in den Wohnbezirken viel 
bcnvtst werden. Bei den weiten Ent- 
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fernungcn der btädte lag es nahe, auch 
bierntr die StrasBenbahngleis« In Ansprach 

zu nehmen; aber erst in jüngster Zeit be- 
ginnt ein derartiger Verkehr sich ia "vpv- 
Bcbiedenen Städten einzubürgern. 

In der inneren Stadt ist lüsdann ein 
grosses Gebende gT'lfcreii, als R.unnicls-tollr», 
an der die Gepäcksiücko durch die eigenen 
Geschirre der Gesellscbatt oder der 6e- 
schäfishäuser nuf geliefert werden; in den 
Vorstildten lietiiiden sich kleinere Unilfidc 
stellen, von dencm aas die Stücke wieder 
dnroh Gescbirre rerihellt werden. Naiflr- 
lich i»t auch eine Bi Rirdcronif In umge- 
kehrter Richtung mnglich. 

In Piltsburgh sind hierfür 10 zwei- 
achsige Triebwagen im Gebritueh. die 
ähnlich « jf ein f^rgelilnssoncr Eiseiib.dni- 
Güterwagen gebaut sind, von 8 t Ladc- 
ffibiffkeit und 9,1 m Gesamtlänge. Jeder 
Wagen ist von einem Fahrer und einem 
Schaffner begleitet. Die Entfernung der 
7 UmladestcUen von der Sammelstelle be- 
trägt 11 bis ^ km, es werden im ganzen 
tiu:li h 16 Hin- und Herfahrten zurück- 
gelegt, gleieh 440 Wagenkm. Der Be- 
lOrdeningssatz für „Kilgut" beiriigt für 
100 Pfund 2 Cts. die Meile (12,6 Pf für 
das Tonnenkilometer), mindestens Jedoch 
10 Cts., bahnscitige Abholung und Ab- 
lieferung eingeschlossen. Ausserdem wb-d 
zu einem niedrigeren S.atze Frachtfriit be- 
fördert, das vom Absender und Empfilnger 
selbst angerollt und abgeholt werden muss. 

In New-York besteht für das Gebiet 
der Mftru|i<ilit.iii Sirassenbahn (eiiischlii'ss 
lieh Union-Bahn) eine au diese ange- 
gliederte ^Metropolitan - Express - Oosell- 
scbaft". Diese besitzt vorläufig 20 vier- 
achsige Triehunfren, <lie für unterirdisehe 
Stromzutüluung und Oberleitung l inge- 
richtet sind, und IdO elektriache Sclbst- 
fahrerwagen fQr dIeVortheilung derWaarcn. 

BaaeiMtore Betriebanlttol lOr die Streoken- 
uiiteiitaaltaiiff. 

Sprengwagen. 

Zugleich mit derUntcrbaltung der Gleise, 

des Pflasterstreifens zwisdien den Gleisen 
and je 0,6 m ausi>crhalb der Gleite ist den 
Strassenbabngesellsctaaften die Verpflich- 
tung auferlegt, fttr die Besprengung dieses 

Streifens zu sorg'Ti. Diese Besprciicrung 
ist auch da, wo sie nicht vorgeschrieben 
ist, schon mit Kaeksicht auf die Fahrgäste 

und die BclriebsniitK'i ge})oten, da auf 
den schlecht oder (T-nr nicht geptlasiert^'n 
Öirasseu d< r Au.sscnbezirku der schnell- 



fahrende Wagen sonst ungeheure Staub- 
wolken aufwirbeln würde. Viele Stadtver- 
waltungen haben der Strassenbahn atu-h 
die Besprenpring' des Fahrdanims beider- 
seits der Gleise gegen besondere Be- 
zahlimg übertragen. 
I Es sind Sprengwagen von 1,9 bia 
j 19 cbm Inhalt in Gebrauch; zweiseiiifi;' «je- 
I baut, ids Piattformtriebwagen, die das aus 
I einem liegenden Hole- oder Eisenzylindcr 
■ bestehende Gefiiss tra^'^en. Als Tfefjel^jri'Vse 
I der Gefässc ist ein Inhalt von 9,5 cbm 
anzunehmen; bis zu dieser GrOase sind 
zweiachsige, von <la an vierachsige Wagen 
' in Cehraiich. Für grössere Verftieilungs- 
j breite, bis zu 17 m nach jeder Seite de» 
I Gleises, sind AnsflCIsse mit Kreiselpnmp« 
oder rressluft/.« rstüuber im G<'brau( h Die 
Pressluft wird durch eine achsengelriebene 
' Luftpumpe erzeugt. Die Zahlen eines 
{ Sprengwagens von Brill (ttr 9,5 cbm Inhalt 
sind: 

I Gesamtltinge des Wagens . 4,88 m. 

I Gestiuith^ihe H,Ö5 m, 

Leergewicht ohne Motoren 5,7 t, 
Verthellungsbreite beiderseits 4,4 m. 

Mit einem solchen Wagen snllen f> Vii> 
13 km einfaches Gleis gesprengt werden, 
jo nach der Art des Pflasters. 

Um das Scheuwerden der Pferde zu 
vermeiden, luit man hftutig den Wisxt- 
behälter mit einem geschlossenen Wagen- 
kasten überbaut, oder aber ihm wenigstens 
ein Schutzdach für den Fahrer gegeben. 
Zur Bedienung des Sprengwagens genügt 
ein Mann. 

Schueepflüge nnr) Schnecfege- 

mascliinen. 

Eine giu>se Erschwerniss für den 
I Strassenbahnverkehr in den Wintermonaten 
bilden die Scliix erälie , die zwar nur 
in gewissen Zeiträumen, dafür aber um so 
I heftiger eintreten. ScbneefKlIe von IB cm 
in der Stunde sind nichts Aussergewöhn- 
' liches; ihre Dauer beträgt stets mehrere 
I Stunden, so dass Schneehöhen von 50 cm 
I bald erreicht sind. Feuchter Schnee ge- 
friert und füllt unter dem Einflass des 
Strassenfuhrvcrkebrs die Kille mit Eis. 
Trockener Schnee bei Ib* KAlte lüast sich 
nicht m< hr durch Sals lOsen; er macht 
Schiene und Kadkranz so glntt dass nicht 
I genügende lieibung entsteht. Besonders ge- 
I fürchtet sind die Schneestürme (bliazards), 
die zwar nur alle 2 bis .Tahre anftretori, 
dann aber den Strassenverkehr jedesmal 
tagelang unterbrechen. 
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. Zum Freimachen des Oleiscs wird mit 
Büektioht auf die Längen der Strecken 
und die Höhe der Arbeitslöhne Tland- 
arbelt nur nfibenhci hiMUitzt, wäluviul (lic 
Uauptarbeit den SchiiceriiumungäuiHöciiiiH-n 
safailt. Die Anbrin|;«i(p eines Selmee' 
räumers an den Botrlohswagen hat sioli 
Dicht bewährt, da die starke Ueberhiistung 
den Wagenmotoreu schfiiilich ist Salz 
Kar UnterstützunfT der Freihaltung^ der 
Gleise zu bonutzrn, ist der StrHsscnbahn 
nur tUr die Weichen und Uerzstücke ge- 
stattet 

Man rechnet auf 8 bis 16 km Gleislänge 
je 1 Fahrzeug zur Selineelx-seitifjung und 
nimmt un, dass biclt dieselben aut' den im 
Betrieb zu eriialtenden Gieiseii wObreiid 
des Sehnirefalis in 15 Minuten Abstand fin- 
gen sollen. Jede Strasscnbabn muss daher 
eine grosse Ansaht deranigor Fahrzeuge 
vorhalten. Zu ihrer Bedienung werden die 
planmässsigen Fahrten entsprechend einge* 
sctirtlnkt. 

Man nnterseheidet Sehneefegemaschi- 
nen, Sohneorilmner, Schneepflüge und 
Kreiselscbaufeln. Alle diese Fahrzeuge 
haben das gemeinsam, dass sin zweiseitig 
gebaut sind, also in Jeder Hichtung gefall- 
ren werden können, und dass sie aus einem 
Wagenkasten bestehen, dessen Inneres den 



iiaum für die Bedienungsmannschaften 
bildet und mit Sandstreuvorrichtungen aus- 
gestattet ist. 

Die Sclincefegema schinc besitzt 
unter dem Wagenkasten ausserhalb der 
Rader beiderseits eine gegen die Fahrt» 
ricliinnf; um 45" geneigte Bürste, von denen 
die vordere in bchnelle Umdrehung versetzt 
wird und den Schnee vom Gleis wcgschleu- 
dert. Daneben sind Ki'atzen zum Reinigen 
des Schieneiikopfes und der I^ille ange- 
bracht. Der Wagen läuft langsam; er ent- 
halt zwei Motoren zur Fortbewegung imd 
einen zur Umdrehung der jeweilig vorderen 
Bürste: die andere Bürste ist hochgehoben. 
Dil! Bürnteu sind meistens aus gespaltenem 
Rohr hergestellt; nenerdtaigs werden Stahl* 
bürsten wegen ihrer litngeren TTaltbarkeit 
bevorzugt Der Antrieb der Bürsten liegt 
im Wagenkasten. 

Diese Sehneefeg< maschinen sind nur 
bei leichten Sehneeliillen anwendbar. Von 
Bahnen mit unterirdischer Sirumzut'ühruug 
werden sie auch im Sonmer bei starken 
Keg(>nf,'illcn gebraucht, um ein ESrsanfen des 
Siromleiiungskanals zu Terbindem. 

Sehneerftnmer, Abb. 173, haben zwei 
schräg unter dem Wagenkasten liegende, 
verstellbare Bretter, die den Schnee 
nach einer Seite (bei zweigleisiger Bahn 




t :7 ,T. 
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Stets nach rechts) schieben. Di«* Antriebs- 
motoren »ind im Waf^cnknstcn an^ebraclit, 
da neben den Achsen ffir sie kein Platz 
ist; sie treiben die Achsen durch Gelcnk- 
kctten an. Aucii Schneeräumer sind nur 
biH zu 15 cm Schneehöhe brauchbar. Bei 
freiliegenden Schienenk^pfen werden sie 
für sich allein angewendet, bei cinge- 
pHastciten Gleisen empfiehlt es sich, sie 
abwechselnd mit Schneelegema-schinen ver- 
kehren zu lassen. 

üie eigentlichen Schneepflüge. Abb. 
174 and 175, unterscheiden »ich dadurch von 



abschieben. Die Bleche sind ebenfalls ver- 
stellbar angeordnet. Die Motoren sind am 
Untergestell befestigt. 

Da die SchneepHüge den Schnee nur 
zur Seite schafTen, nicht völlig aus der Nähe 
der Gleise entfenien, sind sie nicht mehr 
zu brauchen, sobald beiderseits der Gleise 
sich eine höhen* Schneewand aufgethUrmt 
hat. In den Stadtstra-ssen wird der Schnee 
von der Hahngcsellschaft von Zeit zu Zeit 
mif ihren Arbeitswagen abgefahren, so dass 
die Sclineewiinde eine besondere Höhe 
nicht erreichen können. Auf den Uebcr- 




\Mt. 174. l'fliiKM-hHiirfnrni. 
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Wh' f' 

















,M>li. ITTi. Nnx-iifortii. 
.^Iili. 174 unal I7.V Sflini-c|<tlnirr- iIit Tniiiiloii-l.<ik<iiiiiitivw>Tk*-, 



den Schneeräumern, dass au Stelle der 
Bretter vom um Wagenkasten schaufei- 
förmige Bleche angebracht sind, deren 
Höhe je nach Bedarf bis zu 1,.^ m beträgt. 
Durch die Schaufelfurm der Bleche sind 
sie im Stande, den Si hnec vom (J leise ab- 
zuheben. Für zweigleisige Bahn .>«ind ein- 
seitig geneigte Bleche („l'fiug.seliaar Form'*), 
für eingleisige Bahn Bleche in „Naseiifunn'* 
üblich, die den Sehnee nach beiden Seiten 



lundstreeken, wo ein Abfahren des Schnees 
nieiit »lurehführbiir ist, sind statt der 
SchneepHüge die Kreiselschaufeln in 
Anwendung, die den auf unseren Kiseii- 
bahneii verwandten Dampfkreiselschaufeln 
gleichen, mit dem Unterschied, dass sie 
zweiseitig gebaut sind und da.'JS die Achse 
des Kreisels durch ein oder zwei Motoren 
(vun zusammen 1(10 TS Leistung) angetrie- 
lien wird. In den Stnimkrcis dieser Mt>- 
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turcii ist ein Amperumetor eingeaciialtet, um 
ihre UeUerlastong- zu verhindern. Zum An- 
trieb des Wa^^^t'iis •lit nt-ii Aueh hier swei 

Motor<'n zu .'..'> PS lA'isning. 

Da die Strasseubabugest-Ilscliatleu alQia 
ftQf das Eintreten eines ht-ftigtu Bchnee- 
fulls vorbereitet sind, so werden dW ge- 
wöhnlichen SchneefJiüf» von ihnen Icif ht 
übcnvundeu, ohne da»sj wei4« nilieh<?Sloekun- 
gen eintreten — gegen i^inen Schneesturm 
sinri all^nliners iWc hf-stcn Vorkehrungen 
der Babogescllschaften ziemlicli machtlos. — 
Unangenehm ist freilich auch die grosse 
SK igerung des Kraftverbmuc h», weiiu die 
J^uftlt'itunpreii vereist und die SrliieiH-n 
von einer <lünneu Scbiieeschicht ührrdct-kt 
sind, so dass sieb an beiden Stellen dem 
StrMinüberp:aTi<r ( in -tarker Widt-r'^taiifl r-nf- 
gegensetzt. Die oiiterirdische StromzufiiJi- 
mng ist von diesen StOmngfm firei. 

Verwaltung. 

In diT Mchr;cahl der StÄdtc sind die 
Strassenbahnen in einer Hand vereinigt 

Di«'se Vereinigung ist (wie frunlnit^ lulurig 
in der Weise erfolgt, dass entweder eine 
Gesellschaft die Übrigen raitverwaltet (con- 
trols) oder dass <lie versehifdenen Bt'triehs- 
^•♦•«ellpcliarten dtin li eine rein ver\vnlrf ndf 
(iesellschat't zusHiumcngetasät werden. Das 
VerfaBltniss ist dabei Alinlieh, wie es bei 
flif Arifrlii'dr'run^'' der klciiifren Herliner 
Strassenbahngcscllschaften an die Crosse 
Berliner ist. Die Angliodemng ge»>chi6ht 
meistens dnreh den Erwerb « ines Th< ils 
der Aktien der anzutrlH^d-nulen Gesell- 
schaft. Die Abr(>chnungen der eiozelueu 
Qesellseltaften, bisweilen aneh der Betrieb, 
werden getrennt geführt, w.ilnend die 
obere Verwaltunfr«ste!le (Direktion) stets, 
die Betriebsleitung meistens eine gemein- 
same ist. 

Die CUiederung der Verwaltung der 
amerikanischen ölrassenbahnen ist im we- 
üenllicheu der der Kisenbahncn naohge- 
bildet, wie denn auch die höheren Beamten 
zum grrossen TheU von den Eisenbahnen 

stHiiim>-ii. 

Kin Biibpicl für eine derartige üliede- 
rung ist in der nebenstehenden Tafel ge- 
geben. 

Dat> Bahnnetz ist in eine Anzahl Be- 
triebsabtheilungcn getheilt, deren jede min- 
desten« einen Hanptbetriebsbahnbof ent» 
hält. Tu ['.o<ti>ii ist dir- EintheiluTi;,' n u-h 
den Uimmebrichtuugen geU'oÜVn, und die 
Wagen der einselnen Betriebsabtlketlungen 
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siiid durch den Anstrich von eiuauder unti*r- 
aehicden. s«» dass die nach benachbarten 
Zielen fahrenden Wagen dieselbe Farbe 
besitzen. Das dient mit zur Znrci htwoining' 
der Fahrgitetc, es lässt sich durchführen, 
weil fa«t alle Linien Radiallinien aind. 

Schon im Jalirc 1881 haben sicli die 
Strnssenbahngcsf'llscliat'ten der Vereinigten 
ötaatcu ZU der American Street RallM-ay 
Aaaoeiation siuaminongescblossen, die alle 
Jfthrr Wnndcrvoi-saininhingen ahhilH Jodes 
Mal gleichzeitig tagt (seit 1897) die Street ^ 
Sailway AecnnntantB Association of America j 
(Vereinigung der Kechnungsdin-klDren), in 
deren Sitzungen die Fragen der Buchfüh- 
rung, die Betricbsergcbnissc und der- 
gieidien besprochen werden. In vielen | 
Staaten best<'ti? niHserfli iu ninf onfrcrc Ver- 
einig^ung der durtigcn ätrassenbaltneu. ' 

Die Betriebsleiter «ind danemd mit Er- | 
foll^ bemttht» ihre Bahti bei dem Publikum 
populfir zu machen, dur^h ?^tfr<ntlii. li> V n- 
träge, geschickte Benutzung der Zeitungen 
Q. s. w. AUerdinf(B findet man auch fDr ( 
tcchnis<-lie Dinge weit nu-hr lntor*^-e und 
Verständniss unter dem amerikanischen 
Volke als bei ans> 

Die Ertbeilnng der Gere i htsa ine an die 
StraKsenbnhneji erfolgt seit<»ns der Kegie- 
ruug (Goveruor; der einzelueji Staaten, in 
einem Thell der Staaten auf Gmnd der be- 
siehenden Eisenbahngejjelzg<'bung(<le8 Kail- 
road Law), die, in erster i^inie z. B. in New- 
Yoric und Massachusetts, die Strassenbabncn | 
atiadrttckllch in ihren Wortlaut aufgenom- 
men hat.') In den Staat<-n, in dt-nen eine 
derartige Einbeziehung der Stnisst'ubahuen 
nicht stattgefondcn bat, wird die Erthei- 
lung der Strassenbalingerechtsame an ein 
besonderes Gesetz (Act) geknüpft. 

Bau und Betrieb der Strai$i«enbahnen 
untersteht eb(>ns() wie der der Eisenbahnen 
der Aufsieht der I{ailn>fid r'onimissioncrs 
(„Laudes-Eiseubahu-Amt") , die die V'er- 
tretangr der Regiening den Eisenbahnen 
gegenüber darstellen. 

AVenn der Erlass der Eisenbahngesotze 
auch überall schon Jahre zurückliegt, so 
werden dieselben doch dareh jährliche Zn- 
siltze 'Vern 11 L;-.-m«"incrungen der gftp'ffcTT'n 
Entscheidangcu) dauernd ergänzt und den 
neneren Anschauungen entsprechend um- 
gemodelt. 

Die nauptbe^tüninungen der Kisenbahn- 
gesetze von Nt-w-Vork und Massachusetts 



*) LokdlMdtii»!! (attMcrhalb d«r StSdto) »{nd «Iwnill im 
die kiMBbshncwelzcebuar islMRrlffao. Alt flocklMlmea 
\u den irtfStMtttn, wo caldM) l)<ntteh«ii (X^wT^rk. MMte- 
timmtMn und niinoi«} «tirnfBll«. 



sind bezüglich der Strasscnbahneu fol- 
gende:') 

1. Die Gerechtsame w ird nnr auf Zeit 
ertheilt. In früheren Jahren wurde sie 
häutig auf immer vergeben. Neuerdings 
gilt als Hegel der Zeltraimi Yoh 90 Jahren, 
doch kommen auch künsere Fristbo- 
messungen vir. 

Bestimmungen Uber den Heimfall an 
den Wegeberechtigten sind nicht getroffen. 
Ein upMten-r üehergang von Theilen der 
Bahnanlagen an die Städte ist also nicht 
vorgesehen und aneh nicht flblich. Wats 
nach Ablauf der Gerechtsame mit der 
Strassenbahii geschehen s<tll, ist nicht nns- 
gcsprocheu. In den vereinzelten Fallen, 
in denen bisher Gerechtsame «ich ihrem 
Ende nftlierti n. nind sie ji t^f smal auf eine 
Anzahl Jahn- vorher verlängert wurden. 

Die Zustimmung des Wegeunterhal- 
tung^ptiiehtigen (der Stadt) ist in jedem 
Fnlfe einzuholen. Wird -ie verweigert, SO 
kann sie vom Staate eig/uizt werden. 

Als Entgelt fOr die Benntsung der 
Strassen sind von il'-r Sir.i-sriib;ilingi''son- 
sehaft gewis.se Verptlichluiigen zu leisten: 

Wenn es »ich (in New-York) um die 
Neuanlag«' einer Strassenliahnlinie in einer 
Stadt handelt, in der Ii. r ir< verschii ib ne 
Gesellschafieu besieheii, so wird die Linie, 
die von Hnt-r Gesellschaft beantragt wor 
den oder von dt-r 8ta«lt lür nOthig be- 
funden ist, unter den vorhandenen Gesell- 
schaften aiisgesi-hrieben und die Zuschlag;»- 
ertbeUung von der Zahlung einer <>ininaligcn 
Summe oder der Hohe der zu leistenden 
iiohabgabe abhängig geiuachi. 

2. Es ist an die Stadt eine JflJirliche 
Hohabgnbe <lcr Hetriebseinnahmcn SSU 
leisten. Diese Kohabgabe beträgt: 

iu Massachu.seits: 

bei einer Einnahme f. d. km 

strocki' unter 1'(»> M . , 

von 1.^1 bis 2HM M . . . 

von 2660 bis 6900 M . . . 

von .'»300 l)is ~m\ M , . , 

von TltTiO bis lOtÄtl) .M . 

über 10 üOü M 3 

wenn Aber 8Vo Dividende ansgo* 
schüttet wird , erlifUien sieh dlc-M' 
Sätze im Verhältniss der gezahlten 
Dividende au der von 8 ; 
in Ncw-Vork: 

a) für Städte über 1 -JtlOfXTO Eiiiwohn.-r 

in den ersten 5 Jalireu jährlich 3"/«, 

von da an Jährlich b^U; 

*) Dtt ElMnbahBfOMts tou N»w>Tork tH «bgiedraekt 
in den Jidiresberiditen dar JUIIroMi OomniHloiwi« ?ob 
New-Tork. 



Bahn- 

1 'Vü. 

2V//«, 
•■27« 7», 



ßä'ii^''^' I Stmssenbahiien in den Vo 

b) in kleineren St/ldtiMi bis zu '1 7., 
uauh dem Ermessen der Stadt oder 
dem Eri^eboies der Ausschreibung. 
An Stelle der Kohabgabe tritt in nian- 
clien Staaten eine 'Wagenabiffabc. Diese 
beträgt z. B. in Kansas City für jede der 
beiden Stjidte, In dienen die Wagen der 
Gesellseh.-: ft vcrkfliren . für Wngfii niul 
Jalir j« 3ü Dollar (aisdaun würde » s im 
Interesse der GeseUscbaft liegen, don Vor* 
kehr mit mOgliehet wenig Wagten zn be- 
wältigen). 

3. DuA PHaster znisclien d<-u Sehienen 
und je 60 cm ausserhalb derselben ist von 

(ior Str;'i-senbnhng'r>«^f>llsclinf"t zn niUfrlialtcn 
(iu Kansas City u. a. auch neu aiuulegcii, 
wenn die Strasse vorher ungepflastert war). 
Zu der Unterhaltung gehört, wie bei Ge- 
legetdieit der nt i^pnchuiiiL'" <\rr H. iriebs- 
uültcl angeführt, luicii die Beseitigung von 
Sehne« und Eis und die Bpsprc^ngnng im 
Sommer. 

4. Ausser der Zue»Ummuu^ der Stadt ist 
für die Stadtlinien die Ztisttmnmng melir 

als der Hälfte der Anlieger, für V'orort- 
!ini'>n mehr ab zwei Drittt^l derselben er' 
forderlich. 

5. Dem Staat gegenüber Ist lediglich 
da.s Grund i-igenthum der Gi'sellseliaft zn 
versteuern. 

G. Das Mitbenotznngsrecht der Gleise 
durch fremde Gesellächafteii wird je nach 
di r Grosse der Stadt auf fii« r>(i m 
bemcb»on und hat gegen eutspr« -eilendem 
Entgelt zu gftschehen. 

7. Der Fahrpreis für eine ununter- 
broeiione Fahrt innerhalb der ötudlgrenze 
darf nielit mehr als .') Cents betragen. 

8. Die Höhe des Aktienkapitals wird in 
der Genehmigungsurkunde festgelegt. 

9. Ein wichtiges lieubt der Strab^eobahu 
ist: durch Festzflge und dergleicheti oder 
atiili 1' .VbsperriingiMi darf der Betrieb der 
Strassenbahn niclir i^cstOrt werden. 

10. Der Gcneliniiguug des Eisenbahn- 
amts unterliegen: 

a) Vermehrung des Aktienkapitnl^. An< 
gäbe von Schuldbriefen (l'undcd dept); 

b) die Spurweite; 

c) alle Kreuzungen mit Eisenbahnen (hier 
kann Her^teUun«: citwv l'nter- od««r 
üeberführung gelorderl werden). 

11. Der Zustimmung der Stadtl>eh9rde 
unterliegt Insbesondere die Falirgeschwin- 
digkeit. 

12. An das Eittcnbahnamt sind alljabriicli 

genaue Berichte über den Stand der Bahn 
und die Piiriebsergebnisse , nneh einem 
bestimmten Muster aufgestellt, einzureichen. 
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Die Aufsiclii de- lüst-nbahuamts ei'- 
streckt sich hauptsaehlich auf FctttstiMlung 
' des betriebssicheren Zustands der Strecke 
und der Betriebsmittel und insbesondere 
I auch auf den Betrieb der Ilauptbalin- 
; kreuzungen und die dort vorhandenen 
I Sicherheitseinrichtungen. Das Ergebuiss 
der reprt liii;is<igen Besichtigungen fasst <lie 
Aufsii htsbchörde in einer Keihe von »l'-iu- 
' pfeblung«>n'' zusammen, deren AnsfOhrnng 
den Strassenbahngesellechaftcn, sofern sie 
niehr nachzuweisen vermOgen, dass die- 
selben zu weitgehend sind, ausdrücklich 
i aaferiegt wird.^} 

Eine Krj^'.'inznnp: zu df»m Htrassenbahn- 
, recht aus der Elsenbniingesetzgebuug bil> 
i den die Entscheidungen der Gerichtshöfe 
I und Oberen Gerichtshöfe der einzelnen 
Staaten, dii> in-^be?i<nflt if die zahlreichen 
Entachüdiguugstortlerungen von rersoneii 
I betreffen, die beim Betriebe der Strasnen- 

bahn vrrh'tzt sind.-) 
I Häutig sind seitens der mitUereu Städte 
I Versuch«' gemacht worden, die in der Stadt 
I betriebenen &ti'a-'senl>ahiien ZU erwerben. 
[ Ein nanptjrnind, der bei uns gegen den 
] Erwerb des Ötrasaenbabunetzes diurch die 
! Stadt spricht« nämlieb die Ausdehnung der 
I Linien in die Vororte, fällt in AiiuTika, wo 
I ja meistens der ganze bewohnte Bezirk in 
; die Stadtgrenzen einbezogen ist und wo 
das Bahnnetz der städtischen Gesellschaft 
in il' r l{fgel an der Weichlnldi^i enze 
endigt, allerdings fort. Diese Bestrebungen 
der Stftdte, die Bahnnetze zu erwerben, 
habt n bisher zu einem greifbaren Erfolg 
nicht geführt. Naturgeniäss haben die 
.'>irassenbuhngcsellschaften selbst sich dem 
I Uebergang ihres Bigwithums an die Stadt 
stets hi-ftig widersetzt. Ihr Widi-rstand 
, wurde wescullich bestärkt durch di«' 
{ schlechten Geschflfte, die die europSischon 
' in der Hand von Stadtgemeinden befindlichen 
, Strassenbidnien im Vei-hältni.ns zu den 
: durch besondere Gesellschaften verwalteten 
j durchschnittlieh gemacht ba1>en. 

Alu wcirc-ten war sciniT Zr-it dii' An- 
gelegenheit der Verstadtlichung der Siras- 
[ senbahn in Detroit gediehen, wo die Stadt 
'< bereits 1889 gcsetslich zur Eignnng und 

') Im Sbriireii tel dif Sli'Hun«: der Kt«-nt>n>iiiiliitt<>r il>'n 

I BtniiicubaluiFn irctrenniKT «»ine weit «i tMctointi'P-, h\> >io 

• ÜB KvconSiMr «li'ii irrosHCD. mit Bterker pnlitiürhrr .Macht 
[ snagpiiUiHcU'n Kiaenbahnsri^c-mifn ist. \>rii\. aiiob 

• Von 4vr Ler«!«! Di« iM>fibu»c'rikHniKcli<-ii KiHmtinhucii in 
I ilMva wlrlbM.AnftliclM'ii hikI pnlilinchcii Bocirliiitigvii, 
I leipRiif IfltK. R 1» n. 

-I I'liI-. llriilllllKoli w, r li n l<i'S«l|i|<T'. Mm (ll'r 

.Mr>< i littil«i«« lii vi<-w (;('>>aiiiui>'tt tiiiil >iiiJ von ilii'f.fr 

Zi itiiiiK in iiK tin-n ti URodeu »iniunciismctlt imd her- 
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Die Strassenbsbnen In den Ver einigten Staaten von Awifrika, [(, 5?«'''* ' ritt 



L(ttT KMnlHthiiPiu 



zum Hetrii'b eines Strassenhaiinnctzes er- 
mächtigt worden war, Benn ikenswerth 
ist, daSB sieh die Änkaufssttmine nicht aus 
dfin Betrage des Akticnkapitfil'* n.icli Sfineni 
Kui-äütaud, der üruudschuld und der 
schwebenden Sehuld zoMininenaetBtt^, son- 
dei n aus dem darch Abschat/ang fesige- 
stcllten Vermögen drr Stra»8«'nl)alin und 
dem Werihe der Gercehtsamc, der auf 
Grand des jfthrlicheD Relnicewinns und 
s><'incr beobaclit«.nen Stcijreriuifr nuf 10')% 
de» Eigenthamwertlies testgoi^etist wurde. 
In Hohe dieses Betrag solltpn neue 
SoliuklbnV'!. au^,: ! 'n, /aw Tilgung der 
Schuld und dos aitt u Kapitals der Oesell- 
schaft verwaudt und von der Stadt aus 
dm Ueberschfissen des Strassenbahn- 
betricbs verzinst werflen. Zu eiiuMn Ziel 
haben die Verbandlungen nicht geführt- ') 
Die Geldbeschaffung für den Ban oder 
die Krweiterung derStTftSseiil'alni gcscliieht 
durch «Ho HankhSusor, die dann ilu. iscii- 
dic Aktien auf den Markt bringen. Die 
Aasgabe der Sehuldrerscfareibungen erfolgt 
durch die8eH>en iiniikcii . allmiihlich. dem 
Oolilbcdarf (h-r Bahn entsprocliend. Die 
Zinszahlung bewirkt ebenfaUa die Bank, die 
zugleich der Bahngcsollschaft gegenüber 
als BevoUmilehti^^i.' ftrusfo« ) tier Inhaber 
der Schuldverschreibungen gilt. 

StatistlscheB. 

Die An«(lt'linung des Strassenbalmnetze« 
und die Holte des in Stras:>eubahuwerthen 
angelegten Kapitals geht ans der folgenden 
Zusammenstellung hervor (Stand am 1. Ja- 
nuar 1001). Diese Tafel enthält auch die 
elcktrisclieu Lokalbalmen lutd Iluchbahncn, 
nmfasst also das i^amte Kleinbahnwcsen 
der Vereinigten Staaten. 

Stand der In Betrieb« bsflndliehen Klein > 





ni-P! Fnd 










(neülftiiire 
km 


in Jun 
fttr 
von qlcni 


1. N'eu-Eng- 
l.-iiHl-Staaten: 




1 




Maine 

Xew-Haiiipsiiire . 
Vermont . . . . ' 
Massachusetts , 
Rhode I»land . . 
ronnectlfiii 


'.»(Ml4t» 
•24 IW} 
'2t] 447 

1 -J : )< • 1 


4.V2 
l!M 
I4(i 
3170 
455 


8,1 

.">.'( 
IS4.fi 


xiu>aniin«n 


177 OIS 


5396 





. ™ — . - — , .,. 

; 

1 


- 


kn 


Hlrisiliif« 

in km 
! fttr 
i lOfn ahm 


2. Ocstliche 








Staaten: { 








New* York . . . < 


191 796 


4060 




N'ew-.Ierscy . . 


21 .">47 


1 2H3 


.V.t.7 


I'euii»>'lvaniu . . i 


1 19 135 


3409 




Delaware . . . 1 


5491 


100 


18,f 


Dlstrict of Co- ! 






hniibia . . . • 


165 




2 360,0») 


Maryland . . . : 


»811 




31*» 








4,«i 


Wesl-Vir(finia 


'i;< r>ti-s 




2,. 


Kiisninniei) 


4."»5 74Ü 


10412 


22,8 



3. .Mittlere 
Staaten; 

.Miilji.::-iin , , 
Ohio .... 
Indiana . . . 
Kentucky . . 
Wisconsin . . 
Illinois . . . 
Minnesuta . . 
Iowa .... 
Missouri . . . 



susamincn 

4. Südliche 



I4ri2ti2 
103 002 
87662 
«•7 .>i7 
13UÜ&8 
148616 

I42.'>(jl 

mm 



1 4!C» 
2342 
1239 
417 
732 

s9oe 

5H5 
ÜIÖ 
Ii 



1946174 11969 



22,6 
14,t 

4,n 

22,9 

>>- 

4,4 



Staaten . . 


^.^!^^•'.l«^2 341 


0,« 


xusanniien 


— — ^— 

7777ih>?< 271M6 




1 

1 
1 


Im «Niwen 

1 

M ' 


Fiir diiv 
KiloiiH-tor 

M 


Anlagekaplt;d .... 
Featc Schtild . . . . j 


1 

4 5H! -mnöri 
3083U7U3tK>^ 


m 400 

182 8U0 



Znsammen 18216814315 204700 



Das grOssic üau liabeu die Staaten New- 
. York, Pi^nnsylvania. Illinois und Hassacfau- 

sotts, und letzterer Staat die gn'Vsste Dichtig- 
keit (t-'r Bahnanlagen. Iii Ma.ssaohusett.s ist 
. aucti <ta.s ganze Land auss<>rludb der Städte 
mit einein dichten X<'tz von elektrisehen Bah- 
nen übery.ogi-n, .\l)b. 176, und <la diese 
ausschliesslich als StrassenbaIin«Mi zu be- 
zeichnen sind, so sind eini^«- genauere 
Znlilen aber die Bahnen dieses Staates im 
folgendon zuKainmengestellt. 



'J Wi iit ii'^ «. 8in-« t lUilu»« .luiinuil. l*«'". .s. i',,. 




I : t uuiuia 

AH. 17fiL StnitiKpnlMibiiartx in Mitii9(iirhtt«i<ttk 



Annug aus dem Bericht der MassachastttS 
Railroad Commissioners rar 1901. 

(Hr>tri«'li8.jalir |r*<«»/ IIHK») 

Die Sjrf<-k«'iilihifr»' l>einiir :iO:-50 km.', 
Di»' ül<'islilu<r<' ' Hauiitg-lei^i ''-U^tt kuu 
(Ihr gcgfiiHeitigUA Vf iliflitni-is 
100:ll4^«<7,ii:l0a) 

Dte GieisMiijg»e einsctiL der Betriebsnebeii- 

gloisc H7'J<» km. 

I)ipAnl.ig^ckosteiifrirdiiüKiloiiieterSir«ckeii- 
l&ngtr botnifTfii: 

KuenbulineD 3240 ku. 



Bauliche Aiiliigcn ....... j ():;4(it) 

Betritibi»iuiu«l ■>■',>*»> 

Grundcigenthuin und Gt i>;iu<ir iu khi 

suiuiiiim«n Aiilagekoaten .... | ii7Mio 

Anlagekapital nnd feste Schuld . . I2t OUi 

(FOr das Klloiiieter Hatiptglclse 87,&*/o> davtin) 

AhgaluMi I lk<ih;ih};a>)«Mi uiiti Sii-ihtiii fl,7i'{'„ 
Zahl der Uoiseiuleit fiir da» Streoken- 

kllomctcr MISMi 
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Dft* HtrAsoptihahiHMi in d«n Vereinigten Staaten von Amerika. 



I /litsi'lirift 
[für Klt-iKlMihncii. 



Rinnahincii in Mari( für das Strecken- 

kilumeter . . , tioauo 

TUnnabmen In Pfennigen für das Wa- 

ipenkilometer 02,0 

Betricli^:uisgat>f>ti in Pfennigen für 

das Wafrenkiloiiiolor 41,> 

Kitiuahnio für dcu Jteiscndcn in l'ti'n- 
nigen. 

Aiis^'^alte fUr dCD Heiaenden In Pfon^ 

nifi-n , . 1 

Botrtfli-kMi tiizit nt ij öT^/o 

Verzinsung des Anlag«>lviipital.» (Divi- 
dende im Mittel) 0/1 <Vo. 

Arn Sclilus8e(S.H07-~Hlü) luJgcn Angaben 
Aber einzelne bemcrkenawerth« städtische 
Balmnetzi-, die f^^rösslf-mlieils >hin Jiihres- 
berichten der Eisenbahnämtfr von New- 
York und Massachusetts» euttioninx'n sind. 
Pill- weitere Anfipaben kann auf diese 
Jidiresberii/liff vpruii-st-n wenlrn, die die 
Ötatistiken aller im beUctTcnden l^ande be- 
triebenen StntsBonbiihnen enthalten. 

Im einzelnen sei zu den Ziisammen- 
Hti-Ilungcn folgendes bemerkt: 

Anlage 1 giebt die £rgebnii^t>ü de« 
elektrischen Betrii^bs auf den Linien der 
Metropolitan - Strassenbahn in Xew-York 
(mit Ausschluss der Linien der ehemalijfi-n 
Di iiten Avcnue-Geseilfichaft und der Uniun- 
ßahn) aifl Beispiel der rnitcrinlischm Strom- 
zufiihninp: und dea Betriebs einr'it gi^issen 
Kraftwt 1 ks. 

Anlage 2 stellt die Bctriebszalden <ler 
grosseren der beiden (jotzt vereinigten) 

Hrooklyner Strassenbahngesell-i hnft' ii dnr 
nebst Angaben über die lk>>ülduugen der 
Angestellten. 

Anlage .9 und 4 geben die Zahlen 

dor hrtden gr» --s*'!! l?.i!uifr' seilsi liaften in 
Uusion, der West-End iiailway (jetzt Boaton 
Elevated) ftlr die Stadtstrecken und der 
iiynn and Busion (jetzt Hnston and Xortliern) 
Railway tür die nördlichen Vorort- 
sirecken. 

Anlage ö giei,t ein Heispiel einer mitt' 
hren Stadt (Rochester) und der dort 

Ubiielien Lrdme. 

Anlage ü stellt einige Zahteii d< r i hi- 
cagoer Strassenbahneii zusammen, die be- 
sonders Gelegenheit geJien. die drei dort 
angewandten Hetrit bsarten (i'ferde. Kabel. 
Elektrizität) miteinander zu vergleichen. 

Anlage 7 giebt die Zahlen der Twin 
City Rapid Transit Co. in MInncapolis- 



St. Paul, einer besonder^ gut geleiteten 
Striiä:<enbulm des \Ve*iiens. 

Infolge d«*r hohen Lohne und des 
liohen Tarifsatzes s^ind die absoluten 
Zihlrn der B«'trielis- iiinahinon nnil -Aus- 
gaben tür das Wagenkilonieter höher als 
bei uns. Der mittlere BetriebskottfRzient 
von t»f)'Vo ist allerdings ziemlich ungilnstig, 
man kann ihn wohl besonders auf die 
grossen ViTkehn«schwankungen im Laufe 
des Tages znrüekiiiiu i n. die « ine schlechte 
Atf^nnr-ziingdcr Heirieh^iii itt<-l uuit des Kraft- 
werks herbeiführen. Bemerkenswert h niedrig 
i8tderHetriobsko0fnzientderL>'nn-Bosfoner 
Sirassenbahn. dereine hohe l)ivi<Iendf vi r- 
tlicilenden ( hieagoer Strassenbahuen und 
der Strassenbahn in Minneapolis-St. Paul. 
Diese letztere Bahn zeKlinet sieh auch da 
dureli aus. dass sie regelniri-sigf- .Wt^-chrci- 
bungen auf ihre .Zulagen vornimmt. Das ist 
für Amerika etwas i*echt Ungewöhnliches; 
von den angezogenen Heispielen zeigt nur 
noch das der f5ostoner West-End Sirassen- 
bahn die Anwendung von (recht unbe- 
deutenden) Abschreibungen. Im übrigen 
hüfl innii <\ch 'wie bei Mustini rdigegi-lien) 
durcli eiiinialige Abbchreibungen (Tilgun- 
gen) ausgeinastener Betriebsmittel und 
ausgewechselten Oberbaumaterials. Eine 
gesetzliehe Verpflichtung zur Buchung von 
Abschreibungen besteht nirgends. Für 
ErtragS'Bcrecbnungen nettgeplanter Bahn- 
anlagen pflegt man allerdings gewisse 
Abschreibungssätze cinzufUhmi. Nach An- 
gabe de» Herrn J. P. Roberts, berathenden 
Ingenieurs in Clevoland, betragen die ftb- 
lichcn Abschreibttngs.>»atze: 



i, ^ 

anf < ie'iihiili' ......... I 1— ä 

„ Turbinen . j 7-^9 

, Kessel 8-10 

„ rtcrienttoren . j r> 10 

, liieuien . , 30 

Siianiiungswandler | 5—6 

„ « lekt i-. he Sammler .... H- II 

, Olierleuiing 1 

« Speiseleitungen 3—5 

, Wagen 4—6 

„ Ausi'iistnug der lleparattir- ^ 

wprkHtatt 15 

.. Motoren 1 5 — 8 

., 1 iiiCernier ><— 10 

, (;ieis 7-l:! 

f, alles ircbrige . I 4—^ 
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Die Sira»»eubaluH'ii iii dea VureiuiiftC'U StaHlcii von Ajiierika 
Anlage L 



Uebertrag SO^Vt 



Betriebsorgebnlsse der Metropolltan- 

Strassenbahn in New-YorR. 
Vergleirh zwischen Pferde-, Kabel- und 

eloktrisihi'iii ßelricli: 
l*ferdebabiiwagen L M. . . ii^ Sitöplätee, 
Rabelwagen i. M SS » » 

Kl< kii i-»-hor Wagen i. M. . 40 „ 

im Jahre i90U;i9Ol (JuU bis Juni): 





,1 

I Riiumkm« 




Uttriub*- 




f. .1. 


1. .1. 


kocflsioat 




, Wtt)(«iikin 


Wu««ukitt 






i " 


Pf 


% 


l*ffr(li'J>otri('f» . . 




ü(»,r 




Kaboiltetrii'ü ') . 




4i>,l 


51,^ 


£l«ktriscl)er he- 








Ii »1,1 


9öjt 


40,3 



Von den gesamten geleisteten WagMilcUo' 
iiietcrn i71 ixuidon' hi-tru? der Anthcil des 
riVrdebctiiebs .... 
Kabelbetriobs .... 

Die Aus;,Ml)eii lur tl«>n »lektrihclieu Betrieb 
▼ertbeilten sich für das Wagenlcllometer fol- 

gciiderina'^'-' n : 

1. Hlreckoiiiiiiteriialitius': 

a) Unterhaltung d«'.«. (")lM>rhaiis 

b) riitcrli.ilTtmg der Stnuidei- 



1,1 



iiiiijc M 

c) Gleis- und Stnissenrelnl- 

fruiif; 0,\ 

d) UiiterbalUms dor Gebitiid e ü,'j 

2. Unterhalmn^' di-rBetrlebsiiiittel: 

a) der Wagen ........ 2,9 

b) der elektrischen AmirOatung %i 



3. l-äTtetiLTiins" diT KiirTLrii' rnnd 
1500 Wattstmidoii lur da.s 
Wagenkilometer, gemessen am 
Sihaltbrott des BauptkrafV- 



2.4 W, 



Allgeiiiciiif Ausgaben; 

a) Beamtenbesoldung .... 0,5 

h; riifallentschUdigiiiigon . . 

K) Versfliiedeiieb l,;' 



Aidaire JI. 



Brooiüyn Hetghts R. R. 
(ein Tbell der Brooklyner Strasaenbahn). 
Aussug aus <! ' I hrosbericht 
für if«i(i?/i«ya. 
Qtelslänge 764 km (Betrieba^fdBe). 
Triebwagen: ^^escbtosscne . . . 173;: 
offene Itiöä 



HixpreBswagen . . . 

'rr;ins|i<irr\\ !jgen . . 
Schiict'püügti . . . 
Scimeefegemaachincn 

Znsammen Fahrzeuge 




3^7 



Geleistet wurden 64620000 Pen^nneiiwagenkin 

(nur Treibwagen), 
■iMXKM) Postwagenkra 

54iXKKXM> Wagcnkm. 

Betrlebseiiinulunen für das Wagenkni 5fi,i I*f. 
Betriebsau»gal»en für das Wagenkni: 



1. 
3. 

3. 
4. 
5. 



Streckenlinterhaltung . . 'ifi 
Unterhaltung der Betrietw- 

mittel 4,9 

Kr/eujrung der Energie . . 3,: 

Fabrk08tep > • IQfi 

Allgemeine Ausgaben . . 7,i 



34,2 



Betriel>^^k()i■^iKient .... 

(l'JUU: ö2,i'Vo)- 

Abgaben und Steuern ^ Pf 

• "/,, der Roheinnahnieti). 
Zusamuieustelluug der Tageübesulduugou 
der Betriebsbeamten («la Beispiel für die New- 
Yorkcr Lohnsiltzc;: 

Arbeitszeit ö Stunden tur die Ingenieure, 
10 Stunden für alle übrigen Bedlenateten. 



a) Unterhaltung derMascbine» 


0^ 




Dollar 


V7 Kohlen verluiuieii .... 










i ahrer .«..»•....« 

Wächter 

Wcieheneteller ....... 


\fi bis 2fi 

bis Ir'i 


Pahrkostcn: 




ai Fahrer unil Schaffner . . . 




BahnwHrler 




b) OberKchaffuer , Woichen- 




Oberleitungsticblotkser .... 


bis 4^ 




M 


Masehineidngeuieure .... 




r.i Wageiireiidgung u. s. W. . 




Mascliinisten und .Schl*i.>«»cr . . 


l bis 4fi 


d) Wageubeieuchtung, 


«,* 


Elektriker und elektriHube In- 


}fi bis Z^n 


Seite aC^Pf 


Heizer 

Oberbauarbeiter 


I,.'> Ida I." 
bi.s 4^> 



^) fiesooden Brmilmy-Unl«. 
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r X«>itschrift 
.UOr Klei nbaba w. 



Anlage HL 

Boston SlOTated (Watt End BaUway). 

Ansstti^ aus dem .1 nhrosbericht 

für lf*iMi/iy'.»7. 

Glcfsinnge (Botrii'bsKWse)! 

Krste» Ilauptfrlfis SBO hm, 

zweites üauptgieie IBJl .. , 

Nehensleiie • • - > 

481 kill. 

Triebwaged, geschlraseno 1166 

davon: 51 dreiachsige 

775 vieraclisige 
offiene (zweiachsig) ..... . . l \'M 

Prordewagoni) ■ • ■ 

l'o»twagen 11 

Aibeitswageii * 38 

Sdineepliago • ■ • 2--'- 

susammen Fahrzeuge äUiB 
Buehwrrth der Bahnanlagen für das Kilomet« r 

C,U'\s: 

Oberbau 542U0 M, 

Stmniznführung , 17800 », 

l?.'tiiri,s,„i(tel sr.ßof) .. , 

Kraftwerke 82500 „. 

Wagpn8chn]>iH*ii und Weikstütten 
Sonstiges (irundeigenthnm . . • 

214 «00 M 

<;k1fi»tete Wafrenkilometer .... 47990000 

EiuD;ihuie für das Wageiikiiunieter . 77^ Pf, 
Ausgaben flir das WagenktlAtneter: 
1. StretkeinmtiMlialtuiijf : 

&) Unterhaltung lies Oberbaus 7,< 

b) l'nterhaltnng der StrAtn- 
loitiiiig . l,tt 

c) GleiKreiniguiig' Schnee und 
Ms) Qfi 

d) Unteriialtnng der Gebäude 0.v 



2. rmn hnltung dor Betriebsmittel: 

a) iler Wafroii 8,7 

b; der elektrischen AuKrQistUHg 1,6 
c) des ZanniBBUgB . . . . . 0,t 



UM 



II. Erzeugung der Enerke: 

a Futter für die l'feide . 
b) elektrische buergie . . 



IM 



4. Falirkoütcn: 

a} Xjiibae 'Mi,' 

h) Wagenreinigung u. ». w. . 0,9 

C) Wajrenbeleuelitunji. Sehmier 

mittel u. s. \v . U.t 

h. Allgemeine Aufgaben: 

a) Beamteiibef»oldung .... 1,^ 

bj rnfalleiit-Heliftdigungcn . . h 

c) Versicherung ...... 0,7 

d) Vercchiedcne» .... . . 2.« 



25,0 



Pptiirli^korftTzfent 71^% 

Betrieltbübeiscliuss 22,.' I'f 

Steuern und Abgaben ....... 11,3« 

14,7% der lIoIiriniK-diiMoin 

Abschreibungen 

Tilgungen gegen den Buchwerth (Ans- 

inusterungeni l,'. . 

Vcr/.lnsnng der Grundschuld .... 4,:i „ 

i 7d von 46,3 MIIL Mark) 
Dividvude : 

7'/9*V« auf :V"<,j Mill. M.nik pewübidiche 

Aktien (>,ii , 

H 0/q auf 27,i> .Mili. Mark Vorzugsaktien 4/. „ 

Abgabe an angegliederte Bahnen , . 2fi ^ 



27900 

27 i>00 „ ' 



Anlage IV. 



Boston aa4 



Lynn-Bostonep Strasaenbfthn. - 

Northern Rallway.' 
AuHXUg auH den Jabrei>burichten 
IHfienSfl? und 1A99/1900. 

Iii'. isliUige (HeiriehsgleiM'j km 
Krstes Hauptgleis . . , 
Zweites Hauptgb'is . . 



1W9/1900 



Fremde Gleise, auf denen 
der Betrieb geirrt wird 

T ri e h w a ge II i zweiachsig) 

geschlossene 

oifene 

.\nhiingi' wagen 

ge«icbln8»cuc Ml 

nfTene 41 





494 


42 


7H 


10 




2S6 


m 


6 




1M7 




9GS 





27 

14.-^ 



Ü6,« 



l>f. 



519 

Arbeil.swageu 6 

Schneeptiüg© . H4 

Bucbu ortli der Bahnanbigen 

für das Kiloinet«r Gleis 

Oberbau ti2 7U0 

Stroni/.iifiilirung .... RfiOO 

Betriet».uiittel 22 4<i<) 

Kraftwerke I6 40O 

Betriebsbahnhöfe und 
WerkstHtteu. . . . 7 ♦ioii 

V14 70(» 

(;elei>iete Wagetikllmneter H »20 000 

Einiiahuie für »laÄWageii- 

kilnmetor 67,sl*f 

Aus >r:i ' 1 -" 1 1 rü r «lasWagon- 
kilouieter : 
1. Streckeunnu^rhaltung: 
n riilerlialtung de«- 
Uberbau^ , . . 
h) I'nterhaltungder 

StroinleituiiiT . . 0,7 
i-) (ileisieinigung 

(Schnee und Eis) 0,e 
d rutcrhaltungder 

i;el>äiide . . . _ i>,.' 0.3 

5,r,l»f a^Pf 
ysmendtnditiinir n«ch EinTPrloihiiiiff m4«hmvr Nn- 
dew StnukM'nlvihsnctxc. 

•( KinarliliiMslkh AiihltBip'wvRcn. 



17 100000 
1809/1900 

fi(Ml*f 



0,7 
0.« 
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Uebertrafp 
9. Unterlialtnni; der 
Betriebsmittel: 
a) der Wagen, ein- 
sehliesriicb Rei- 
iiiiTiin;: .... 3,1 
b> der tiiektri«ch«in 
Ausrüstung . . 1,7 

'A. Erzeugung der 

F.norffic 

4. Fahrkosten: 

a) Löhne 10^ 

b) Wapr«-nbeleuch- 
tiing. Schinier- 
inittel u. ti. w. . 

«) Verschiedenes 
{iiisiiL'-.,iii(iert" Ab- 
i^abeu fürBenuta- 
ung der Untei^ 
pflasterbahn) . . — 

r>. Ailgeiiiüiiif Aus- 
gaben : 

;i) BeaintcniiesnldaDg 1^ 

b) Unralleiitsihädi- 
guiigoii .... Ifi 

c) Veiaicberung. . €^ 

d) Verschiedenes . 1,» 



Rctripbskni'fHziont . 

.Steuern und Abgaben 
(t^mid6,i<>/uder Roh 
einnahmen) 



5^ Pf 



4,7 Vf 



8,1 Pf 



»«»* 




BoeliMter BiJlwaj Co. 

Ananug aus dorn Jahresbericht fär 
1898/1899 (.luli bis Juni). 
Rochestcr: 175 oou Einwohner. 

Gleislänge (Betriebsgleiae) ... 165 km^ 
liu%derStrecke »ind doppelgleisig. 

Triebwagen (zweiachsig): 

ge^chloHseoe .187 

offene . 88 

Anhinge wagen: 

geschlnssene U 

offene Ho 

21Ö 

Postwagen 9 

Transportwagen ........ 8 

Sehneepflüge ......... lo 

8«hneefegt;nin8chinen .... t 

Zusaunnen Fahrzeugr 'Jll 

Buchwertb der Bahnaiilagca iiir <ia» Kilo- 
meter eigener Streekenllnge (65 % der GHeis- 
lAnge) : 

Oberbau, Stromleitung, (iebUudi- r)0 7<i<>.M, 
Bbscbiaen.Werkaeuge, Betriebs- 
mittel . <■;!(¥) ^ 

5" M. 



Cieleistete Wagenkllouioter: 

Penonenwagenkilometer . . TdlOuoo 
PostwagenUlometer .... 80000 



Betriebäelxiuahuien für das Wagen* 
kllonieter 

Betriebsausgaben für das Wagen- 
kilometer: 

I. Streckennnterhaltnng: 

a) riitcihaltung des Oberbaus ifi 

b) Unterhaltung der sitrom- 
leitnng 

Gleisrcini^rmiy 
d) Unterhaltung der (Jebilude C^i 



7880000 

4A,7Pf: 



8. Unterhaltung derBetriebsmlttel; 

a) dl I- "W.ipon 1^ 

b) der elei<.tri8cbeu Ausrüstung 2,2 

8. Erzeugung der Energie: 

a) Unterhaltung der Maschiueu Oi^ 

b) Löhne, Wasser, Verschie- 
denes ifi 

0) Kohlenverbrauch .... 

4. Fahlkosten: 

a) Fahrdifn.sl n,i 

b) Ausgaben im Betriebsbahn- 
hof ._1,6 

5. Allgemeine Ausgabon: 

a) Gehälter der Beamten , . 0,8 

b) Versicherungen Ojt 

c) UnfaUentschttdigiingen . . 1,3 

d) VencUedenes ..... 0,4 



4,1 Pf. 



6,7 



1^ >> 




Betriebskiii-ffi/iont .... 

(liiOUyiüOÜ: 60,40/«). 
Stenern und Abgaben 1,7 Pf 

(8,8% der Roheinnahmen}. 

ZasammensteUnng der mittleren Tages- 
besoldungen: 

Arbeitszeit 1 1 Stunden fSr die Fahr, 
beamten, sonst lu Stunden. 

l>oUar 



Sehaflher 

Fahrer 

Wächter 

WcichlMlStclilT » « . 

OberleitungsschlosHer 

traschlneningenfenre 

M.i.sdiinisten und Schlo.Kser . . . 
Elektriker und elektrische In- 
genieure 

Fleizer ... 

Wagenuntersucher und -Keiniger 



l,9S 
1,76 

Ii» 

1,8» 

1^ 

I JlT.'i 
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Staatabeihilfon für KieiDbabucn. 



r Z«i^chrift 
Lnir KleinlMiisn. 



Anlage VI. 



I 



Anlage VII. 



Aui den Jahresberichten der ChieacMP 

Slrassenbahnen 1898. 

1. W«'st t'hicago Street KnUwsiy. 
a) Pferdolietrit-Ii ....... lüfi km, 



hl KaboHK'trie)» . . . 
c; elektri.HcluT lietrU'b 



4H,o 



86^ km. 

Betricli^koi-ftizieDt: 

a) l'for<k'l»otrieb ........ aiV"/», 

b) Kabelbetrieb 57,» „, 

c) elektrischer Boii ii-I. 44,* 

DiTideode 6i>/u (auf öG MIU. Mark). 

2. North Cliicng« Street Railrnad. 

a l't»'rii«-lM'triolt Iv- kin, 



löl,: km. 



b) Kahollielncl) ...... 

cj elektrigi'ber Betrivi* .... 

Bctriebctkmsfiislent: 

a) IM'enlrlii'trii'l» ^Oji'Yo, 

b) Kabelbetrieb 4ri,o , , 

e) elektrlKcher Betrieb 46,9 , . 

Dividende 13 <y« (Auf MilL Mark). 

». ChicHg» City Uaiiway. 
GieiKmiigc: 

a; l'fordebetrieb 7^6 km, 

b) Eabelbetrieb . « 

e) «lektriBcher Betrieb. . . . . «8^0 » . 

:ur).) km. 



IW'Cri' i IUlrii'li>- 
cinualiuien ausgaben 

WwceBlm ' Wmgwiikm kotfIteieBt 



Twin City Rapid Transit Co. (Minneapolis- 
St. Paul). 

Auaeug an« dem .iabresbericht für ItfOt. 
Gleieltaffo (Botriebsgleise) 408 ktii 

VVafjft'iibostand: 

a ±25 vleracbt»ifre Wagt ii, iiiittleres 

l)ii'ii!>tg«!» i< lir lö t, 

b> 375 -/wt^-iachxii^e Wagen, mittleres 

DitM».st{rewirbt öt» 

c) H(io Anliiiii;rewairen, iiiittlerei«Dieiwt- 

iri'wlc^it 4 t, 

lit'leifjtctc \\ agcnkiliiinclrr: 

18550000 Trb'liwa'itMikin. 
davon : 1 1 810 000 von vierachtiigen Waj^n 

aUein - 61 o/,H 

2 100000 von /.woiai li^igiMi Wa- 
gen mit einem Anhllnge' 

wagen = 12 » , 

S 060000 vdii zwi-iadisigeu Wa- 



hren .illoin 

lifirieb.-einnalihicn für «las Tri» b- 
wagGMkiIonHiu>r ....... 

\'iM-vfhicilcfn' T''iiinal)ni(Mi . . . 

jBctricbsau.^gaben lür ilas Triul»- 
wagenkilniuotor: 
I, Sticckfiiiiiiterhaltniiff . . . 
i. rnliM-lialiuug der l!eiri»-bs- 
ntittel 4,1 

3. r.r/.oiijriniii <\<-r l iu-r^ri«' 
^Wasüfr- uml 1 >ain|»tlvraFt. 

4. Fahrkoet« M 

6. Allgonieine AuKgaben . 



. 27 r • 

7-J..I't 



14,» 

6,} 



Pf 



a Pl'er(lebctn«'b 
b Kabelbetrirb 
c; eloktri»ciier liv 
trieb. . . . 



43,: 

fioyp 



7-.V. 

Ha 



I6.'»,ü 

«■v 

57,1 



Dividende 12*/'o (auf 51 MIU. Mark). 



32,4 1*1. 

BetriolMkor'fliKient 44,i>i'/ii. 

n< trii-1jsiib«'rM-hii>s 4D^I*r, 

^^tuui^ru uud Abgaben 2,7 • , 

<8,B<Vii der Koheinoabmen) 
Verzin^iiiii^' <Um- Schuldbriefe, i. M.5,iif ^Vo 

von 4ti,3 -Miil. Mark 12,6 . . 

Dividende «nf die Vi>reiigMikli<>n, "«/o 

;uir Ii».: Mül Mark 4*« .» t 

DiviiicMulc auf ilii- (ifwobulii-beu Aktien, 

4«/« auf 68,? Miil. Mark IS,;» ^ . 

KU AbM-hreil>ungen verwandt .... 6fii ^ . 



StaatebeiliUfeD für KteinbalmeD. 



An SlHiHsbeiliilteii .-ind «^aUgillig be- 
willigt: 

1. der Greifcnberp i Kkiiibahnen-Aktien- 

{fcsilli^cliaft y.n Kri if<«iib*^r<r i. I*. eine 
wtjiten- Beihilk- l'Ur ilirc Ivleiiibalint^n 

a) von Greifenberg nach norstn 

b) von Grt'irenbftt; nach I )ars;i>hilV. 

c i v.»n (Irin Halti-puuktc Ivanimini-r Uuls 
dor zu a) iun'\\ Gülzow 



und zwar 

85000 M als Bcthelli|nuig durcli 

tJehernalimo vm Priori- 
tiits-Stammuküi-n und 
3(10 000 M als ei^istcllige Bahnpfand, 
»elmld, 

zus. 385000 M, 

If'tzti ic zu 2 V. H. Zill- u und 1 v. II 
Tilgun{^ niii Steigerung des Ziusi'u^seä 
bis aut V. II., softem und soweit der 



R<-ii)gfwinn dor Tli I!f;phaft mich Vor- 
iheilung U«^r sunuieumäääigen Divideude 
attf die Priorität» - Stnmmaktfvn nocb 
einen Uebcrschus» « rgiebt. 

2. (lor Eulengebirgshahn-Aktiengebellschaft 
zu licicbeiibach i. Schi, eine weitere 
Beihilfe zur Declcnng der Hefarbanlcosteu 
it< r Kulengchirgsbahn sowie der Kosten 
der KrweitiTungsstrccke Mittelsteine — 
Wüu»iche]burg (llcuBcUeaerbahn) als 
Betheiligung durch Uebi'mahme von 
m\ m) y\ ncufr Aktien, 

a. dem Kp-isf liaderülebeu eine H»')liiUV 
fttr die Kleinbalm von Hadc^rHleben nach 
Aarösund als Heflieiligung mit l^THöOM. 
d. i. der Iljilftu d<-s nach Al)zug der 
l'roviu;siiUbeiliilft; verbleibenden Ueate:» 
des anschtagsnifissigen Anlagekapitals 
(nhne(/nindcrttfM-b> imn'rdfr I'>i iHTi};nng, 
dasä der Iteingewinn zwiöehcn dem 
Kreise und dem Staate nach Verhftlt- 
niss ihn r Anth<'ilc an dem Anbip kapltal 
(iiiino Grunderwi-rl») venh'üt wird, 

4. «ler Wittlager Kreisbahü-Akii« u{^. ^<•ll 
Schaft 2a Wittlage eine weitere Beihilfe 
für di<- Kloinbalin von Bohmte iint li 
Holzhausen al» liutliiiliguog durch 
(Jebemabme von 22000 M neuer Aktien, 

5. dwTrttsebAhn-AktiiMigi-si'llsi-haf't Wt-rns- 
hansen — Hi rges - Vogtei zu Sclimal- 
kalib'U eine weitere Heihilfe füi* die 
Kleinbahn von Wernshausen nach Her- 
gf~ - V' lirti'i mit \('tii'n;rl'''i^ Aiisrhiits-.' 
der Grube Mummel (am ueueu Stullea) 
und der oberen Spathmtihlen de« Trase- 
thals ('rriiijfbahn) und zwar 

530Ü0 M als B. theiiigung durt ii Ueber- 

nahiut- ueuer Aktien, 
2l{aS4 M als Darlebn xn 1% v. II. 

Zinsen und ' ' v. II. Tilgung 
mit g<- wisser Steigerung des 
Zinsfusse.s, 
lötM» M ftlr- verlorener JSuBchuss. 
fi. dem Krri-.!- Kirrldiain eine weitere Hei- 
hilfe für die Ivleiubahn vun Kirchhain 
bis »ar Landesgrenxe bei Schwoinsbi'rg 
((-)hnitli;dbalin) aU Bethciiignng mit 
hOehstens 15) UW) M. 
J>or üreifcnberger Kleinbahnen .\kticn 
geHf<IIsiihaft (anter 1) waren bereits früher 
(Z(•it^-^h^if•t für Kleinbahnen IW»**. S. 312 
und nm, 3. im) Staatbbeihilfen ab Be- 
theilignng durch Uobemabme von 256000 
und ÜHOOU M Stammaktien sowie 07 (Kl) M 
Prioritäts Stnmmaktien, zusnmmen 301 <X)0 .M 
Aktien bewilligt. Die jetzt bewilligte lioi- 
Mlfo ist bestimmt etir Deckung der Kosten 
fUr die Uuinagelung der (;reifenl»eig<-r 
Klembabnen auH einer Spurweite vun 



für Kioinlialiiicu. H I 1 



(VT'iO ni in (■ine soli hi' vr.u 1 (*)() m. die 
Bcschatl'ung eiit»prech<-ndcr Betriebsmittel 
und den weiteren Ausbau des Bahnhofe 
Greirenbei-g. Von dem Orandkapital der 
Gesrll=^ehaft im nunmelirigen Betrage von 
2014 CKK) M besitzen ausser dem Staate 
der Kreis Greifenberg 906000 M in Stamm- 
aktien, die Provinz Pommern 1720(Y) M in 
Prlorii/its- und 3U4UÜU M in ätamnmkliea 
sowie die Firma Lenz Co. 385000 M in 
Prioi ii.its- und '^THXX) M in Siammaktiej). 
Iliii>irliilieli der Sicherung der ^t,(,•^tlichen 
Interessen an dem rnternebmen hat sich 

t nichts g4'änd«>rt. 

Die Mehrbaukosten der Kuleii- ! i 
bahn von ((! 711) 4Ü0- <5 lOOUUO =) til'J4l)ÜM 
entfallen im wesentliehen auf den Grund 
erwerb. Rechnet man die anMehlagsmaasi- 
gen Kost« n der lieuseheuerbahn ni r 
121U(XX) y\ hinzu, su handelte es sich für 
die Bulengebirgsbahn - Aktiengesellschaft 
(unter 2) um die Aufbrin*rnng eines Gc- 
samtbetnigs von rd 1 B39(MX) !M. Da ein 
anerkannter Nothstanil voi'liegt, auch der 
Staat beim Nichtsustandekommen der 
Tl- nscltcnerhrihn und hri Xirhthesfli.'tffttng 
des Fehlbetrags füj' das bisherige Unter- 
nehmen der Gesellschaft Gefahr liefe, sein 
in diesem letzteren steckendes Kapital 
zu Verlleren, so hat "ieli der Staat aus 
nahmsweise zur Heu iiiigung einer weiteren 
Beihilfe wie der bezeichneten veranlasst 
gesehen. TH'' Aiiri'rinpinii jenes Hetrags 
von 1KB9UUU M erfolgt iu der Weise, 
dass an neuen Aktien ausser dem Stnate 
die Kreise Neurode und K* i« ln nli;ie|i, die 
Provinz Schlesien, die Zniin h-i lieilieiligten 
einschliesslich des llul'-Steiunietzmeiater&^ 
Schilling zu Berlin und die Firma Lenz & Co. 
7ö(X)(), 53 000, 2ir)nO0. 3:)0(KK) und JIOOOOOM 
übcriH'htiif'JK lemer dii-seH«; Firma ihrer 
Zusage ^'^cimls» eine Bahnpfandsehuld bis 
zu ;iOOüOO 51 zu l V. n. Zinsen hergiebt. 
Der für die lleuseheui rbahn «Tforderlich«' 
üruud und Boden wird seitens der Stadt 
Wttnschelbarg nnentgeltlieh bereit gestellt 
Weitergehende als die im Statu» der Ge- 
Seilschaft bereits vorgesehenen Rechte hat 
der Staut aus .\nlass der B«'willigiing d('r 

. weiteren Beihilfe tdchi beansprucht. 

Für die Kleinbahn di s Kreises lladei-s- 
Icbcu von Iladerslcben nach Aarösund 
(unter 3) Ist seitens der I^rovinz Schleswig- 
Holstein eine Meihilfe von einem Viertel 
des Anlagekapitals (ohne Grnnderwerb) bis. 

zum Betrage von =J 291 900 M 

als 1111 \ f-rzinsliel!' < Ti'iTtni^r'^djirlelin be- 
willigt. Der durch ilic Staats- und die 
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812 Staateb«ihilf«n f 

Prnvinzialbeiliillo nicht gedm-ktc Tlicil des 
Anlagekapitals verbleibt zu i^asten des 
Kreises. Di« Vorbelastimg dor Zunächst- , 
b^Mlieiligteu bestrht in irr Trii{,^utijr ^''^n 
zwei Dritteln dfr (inm(i«^r\verbskostea so- 
wie in der Ganmti(>l(>istan^ t'flr etwaigi- , 
Fehlbetrtge an den Brtricbscinnahineii bis j 
zur Höhe von nir>n M auf die Dauer von 
längstens 35 Jahren. Die staatlichen In- 
teressen sind in gleiebcr Weise wie bei 
dem bish(;n^cn Ki<'inbahnuntemchmen des 
Kreises 'Zcitsciirirt für Kleinbahnen, 1807, 
S. 277 und 4:3(>) gesicitert. 

Bei der Wittlager Kreisbahn -Aktlen- 
ges«'lls('haft (uiitt r 4) handrltr e- -"u Ii nin 
die üeckung eines Betrags von run<i 
liföOOO M, um den die Ausführungskosten , 
das Ornndkapital der Oeseltsehaft ▼on i 
12"^MT)()M /U7.Uglifh eim r Anlnihf^ hei der 
Sparkasse zu KsBcn in Hannover vüu 
115000 H llborstiegcu. Die l^rovinz Hanno- 
ver hat d<'r GcMellscbaft dazu ein Darh'hn . 
v»»n 118 000 M gegen srlhstsehuldneriseiie 
Bürgschaft dos Kreises Wittlage zu 3,55 v. H. 
Zinsen und 1 v. Tl. Tilgung' mit bedingter 
Steigerung des Zinsfusses. jedoeh liöchstens 
bis zu 4,05 V II. bewilligt. Die dem Staate 
nach der Mittheilung in dieser Zeitschrift 
für 1897, S. 668, durch Gesellschaftsstatat 
eingeräumten Keehtr ati dein rnternohmcti 
Hind aus Aniass der weiteren staatlichen 
UnturstfttBanj( den Unternehmens dahin (>r* 
wettert, dass, m) lange sieh der Staat im 
Besitze von wenigstens 200 Sifh k Aktii-n 
befindet, zwei Vertreter des-sclben in den 
Anfsichtsrath eu wählen sind, auch sein«* 
Genehmigung zur V«'rmehrang der Br- 
triebsmittel, für die Zahl der ein/nstclletiden 
Züge sowie den Etat der Belrielisaus- 
gaben and dessen Ueberschreitnng orfor- 
derlieh ist. 

Bei d<'r Kleinbahn von Wernshausen 
nach Herges - Vogt< i (unter 5), für die 
bereits frtther eine Staatshi ihllfe dureh 
Üebernahme von (WOOÜM Aktien bewilligt 
worden ist (Zeitschrift für Kleinbahnen, 
1809, 8. 899), sind gegen den Kosten- 
unsehlag etwa lö(JO(>) M Mehrkosten eatr 
stand«'ii. An ihrer Di < kaii.^ hm .sieh ausser 
dem Staate der Hezirksverband de» iir- 
giemngsbesirks Cassel betheiligt dureh Ge- 
währung von Darlehen 
a) an den Kreis Schmalkalden in Höhe 
von 53.334 M zu 1»/, v. IL Zinsen nnd 
V« V. H Tilgung mit bedingter Steige- 
rung' des Zinst"iHses bis zu denij» •litr' ii 
Satze, den der Bezirks verband selt)."-t 
für die bcir'^ifRndr Anleihe aufwenden 



ttr Kleinbahnen. ^MU- 

b) an die Aktiengesellschaft in Höh»- von 
26 000 M unter den gleichen Bedin- 
gungen wie vor. 
Das Darlehn de» Bezirksverbandes ist 
vom Kreise unter entsprechender Verstär- 
kung ZOT Uebemahme. von 54 000 M neuer 
Aktjon verwendet. Das Grtindkapital der 
Gesellschaft beziffert sieh jetzt nnf 377 000 
Mark. Der Zinsfuss des Staat.sdariehna 
steigert sich gegebenenfalls iu gleichem 
Masse wie derjenige der Darlehen des 
Bezirksverbande*-'. Der vom Staate der 
Gesellschaft bewilligte verlorene Zuseliuss 
von ISOO M dient mit xar Deckung der 
<lem Kreise zustehenden s. g. Uanzinsen 
in Höhe von 4000 M, die anderen zwei 
Dritt»jl der Bauzinsen verbleiben zu Lasten 
des Kreises. Auch im vorliegenden Falle 
sind die Heeht»> des Staats an dem Untcr- 
nehm<'n und ZMar im wesentlichen zum 
Zwecke der Verhütung «'iner unwirthscliaft- 
lichcn GeschAftafahrang dahin erweitert, 
dass 

die Genehmigung des Staats zu «iem 
Kostcuiuischlage, zu Abweichungen von 
demselben, sowie xa spAteren Verände- 
rungen und Krweiteriingen der Bahn- 
anlagen unci zur Vermehrung der Betriebs- 
mittel, zur Abnahme der Bahn auf Grund 
der Verträge Uber die Herstellung nnd 
.\nf-rnstimg der Bahn, dc9, Bnitplans und 
Kostenanschlags, für die Zahl der ein- 
zustellenden Züge, for den Etat der Ko- 
fllt'bsausgaben und dessen Uebersehrei- 
tung, zur Vr'iyifiindung der Balm, für 
Veririige, durch die der Betrieb der 
Bahn einem Dritten (Lbertragen werden 
soll, und zur Uebcrtragnng der Hahn an 
einen Dritten 

ebenfalls erforderlich und 

die Miudestzahl der Aufsichisrathsmii- 
giieder von drei auf fünf zu erhöhen, 

auch <ler Staat, so lange er sieh im Be- 
sitze der bei Gründang der Gesellschaft 
fU>emommenen Aktien beflndet. berech- 
tigt ist, fttr zwei von ilim zu bezeichnende 
Vertreter die Wahl als Mitglieder de« 
' AtitVicliiöratlis zu verlangen. 

1 Ausserdem ist dem Staate das j{echt 
I einer Dctriebskontrole eingeräumt 

Die weitere Beiliilfr für die Ohmlhal- 
bahn (unter 0) di»-nt zur Herstellung eines 
unmittelbaren Anschlusses der Bahn an den 
, Stantsbahnbof Kirchhain. Der Besirks- 
verband des Begi^-rnngsbezirks f'iis-;rl hat 
dazu ebenfalls eine Beihilfe und zwar uis 
Darlehn bis zum Betrage von 19000 N. 
d. L von einem Drittel de» ansehlaga- 
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Pwwhfy"'wiJ ^»'^ Kloiiibahiie u iu^Belgu-n im Jahre l\m. 813 

iiiflssif^en KostenbotrnfXR vitd 57000 M Eulengebirj^slnihn volle SpnnvciTo nrhalten 

unter den gleichen Uedingungen wie für • und mit Lokomotiven fUr den Personen- 

das erste Darlehn (Zeltschrift, 1896, S. 687) | and Güterverkehr betrieben werden, für 

bewilligt. Der Kreis trJigt ebonfalla ein i die Kleinbahn von lladiTsleben nach 

Drittel. In den bisherigen T5i s^timinungen Aarn^und. planmiissig 27,4 km lang, ist 

fQr die Sicherung der sUiailichen Interessen \ dagegt-n eine Spurweite von 1,000 m ge- 

ist keine Aendeninic eingetreten. ! wfthlt. Auch bei der letatteren Buhn wird 

Dir Ileufeheuerbahn, deren planmUssige der Hetrieb mit Lokr/iiintiven für den Per- 

Ldnge 11,24t km betrILgt, wird gleich der aonen- und Güterverkehr stattfinden. 



Die KleiDlMhiieit in Belgien im Jahre 



Enili- IHOO waren dor hrlfTicehcn Kh-in- 
babugescllschat't 104 Linien (mit 2334,0 km) 
konzessionirL Dasa kamen im Jahre 1901 
17 Konzessionen Wr^7,5 km neue Bahnen 
und Vct länfrerungcn bestehender r.inien. 
.Vm 31. Dezember VMi umtabste das Kluin- 
bahnnetz 114 Linien mit 2655,2 Ion. Davon 
M aren 95 Linien (mit HJ^O.O km) im Betrieb, 
19 weitere (mit (i8l,7 km) im Bau und in 
Vorbereitung. 

Von dem Gesamtnets haben 90 Linien 
(mit W&ß km) eine Spurweite von 1,000 m, 

M Vr.L': /.lilM-lirifl fflr Kli iii(..il.n. n. l'i't.S 7-^ ir : 
KliMnkmlinrii in Itclirivn im Jaiiri' 191)0 und 8oei<>i*:- N»tiu- 
nulf «liü chfiiiiriN <lo fur viciimiix. I)ix-Si'i<>i<'me t-xorrici? 
MKsial. $ami« lUppori pr^nt^ p«r i« «oniteil d'ad- 
nioistnitton. Bnixpitn Wß. 



12 T.inioTi (mit 402,6. km) eine Spunvcite 
von l,0ü7 m,^) d Linien (mit 22,8 km) eine 
Sparweite von 1,435 m. 

Betrieben werden von den 95 Lhüen 

87 (1854,5 km) mit Dnmpfkraft. 1 mit Pferde- 
kraft, 4 mit Elektrizität') und 3 theils mit 
Pferden, theils durch Elektrizität. 

Wie eich im Jahre 1901 das konzeseio- 

nirte Kleitibahnnetz auf die einzelnen Pro 
vinzcn. auf Fläehe und B<»völkerung ver- 
theilt, zeigt die untenstehende Uebersicht. 

■I Im AnM-lilii>« rtn 'lits iiicilt-rinndische Baluntots. 

') .Strusi»eiil>aliü iu AuiwcriH>ii (Nord). 

'I Krtlv-icl — Klein - Espiiiclte , Mittollandliiiie Um 
Louviire), Umgebung von Cbarlvroi und LOtticb— Tillanr 
— arito«— Bcirleur et Bocour 



K1«inb«hnnet* im Jahre 1901: 



I* r o T { n V e n 



BevSlke- 

rungszalil 



nbcrflache 



BaluilAngc der konxessionlrken 
Linien in Kilometem 



(8t. Deirnibur 

vm i 


tilekter) 

1 


iiiif die 
I'rovinz 


auf lOU» 
Kinwohner 


Hilf 10000 

(Hckuu-) 


SH7 117« 


•283 n» 


8i*7,8 


i 4,::. 


14.06 


1 mi {X'A 




407,9 




13.» 




S2H381 


HH8,y 


4,7.: 


l-2,<ia 


1 o3ii laK 


•M)002H 


243,s 


2,;»! 


rtjio 


1 14664B 


S78I07 1 


»42,7 


2,99 


9^1 




S8B4B5 ' 

1 


196^ 




6»n 


944189 


941900 1 


216,« 




«M* 


222164 

1 


441886 1 


906^ 


9^ 


4,« 


3160600 : 


M6€e4 : 


20«/» 


6^17 


6,87 



Antworpen . 
Brabant . . 
Weslflaiiderii 
Ojitflandt'rn . 



Litttich . . 
Limburg . . 
Luxemburg 
Namur . . 



xiitiauiiiieu 



6 Hlö U54 



2y4ö 5iK) 



3,89 
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814 



l>i« Kleinbahnen in Bcl{^«n im Jnhro IflOI. 



r Zcit»«lirifi 
I für Kloinlinhni'ii. 



Kt'CliiU'l iiiaii hinzu dieLokalbaliiii-ii und 
Dampf StTASSenbahnen. die in I^vatbetriob 
«tehen {ISfi km), so geliuren ;rcß'<'nwjlrtig 
zu ili-in k onzossion i i i ni helgisrh' ii KI< iii 
bahnnetz 122 Linien mit 2728,2 km. da- 
von Bind lOB Linien (mit 2046.6 1cm) im Be- 
triebe. .Jene 122 Linien stt lb n r>9,5% des 
Haupthahimotzps von 4081 km dar. 

An Divid<'nd»- wurden von di>r Klein- 
balingescllsetiaft im Jaiirc 1901 = 3,417,» 



gcfren 2,(>5"/„ im Jahre iöSMJ ^ozablt. Ua» 
Anlagekapital Htellte sich fflr 114 Linien auf 
i:W77r)OCG Fvcs. = 62474 Pres, für l luii: 

il.ivon haben der Stn.u "/o. l*r<>viii- 
zen 28, dii- Gemeinden 34,3 und Private 
2ß% anfgebracht. 

Die naehstehf'nden U«'bt'rsirbt»'n geben 
ein Hil<l der Entwieklung der G»->eII- 
sclialt im .lahrc li)Ol gegenüber den» Vur- 
Jatir. 



Bo trieb Kui i tte I und !*<• rito na 1: 



lui 
I>ien»it 



waren 



LoIlo- 
motiren 



Penouen- 
wagen 



Gepäck- 
unfl ( Jiitcr- 
wayron 



übcr- 



filr ilbfr- für ilbir- für 



iMui|it 1 Inn hftupt . 1 kni hiuipt l km 

_ ^ i 

Stack 



Werth 

der 

Hetrirbs 
miucl 



Beamte 

dvr ^ in diiiia- 

ZentraU ^„^^^„. rtachcr 

vcrwal- . Benelittf- 

cuuff dienate» 

A B X s h I 



in.-.gi- 
»amt 



1900 «58 O.ji 



lytu a«7 o,ia ^ mi u,rj i^.» 21 ui-mri un 



7H 
7-1 



7'.l 
90 



•29» 



Für die elektrisch butriebeueu .Sueekeii waren ±il Tcrtiuheu- und U Güterwagen vor» 
han<l<>nt die mit den ^diverHen* Wagen einen Wortli von 5 ORB OOS Pres, beben. 

Hau ptbctriebserfrebniHHc de» 0 e«ani tn etaca: 



'7 a 



m 

km 



Ge- 
ieiatete 

Ziifrkilo- 
mcter 

Anmhl 



iünnahuie 



l'eberschu.s«) 



im gaiucen 



Mlf 
1 km 



im gaiuen 



nur 

1 km 



o 

»iE 

m 



Von ilfr Kiii- 
■nf 

sooen- 

Y«rkakr 



P r ■ II c « 



P r o I « ■ t 



lÜOI 



I7»ks,m !^:^I4 UHH 9 71« 7-24 5588,11 H I!I4 7511 11*16,81 67,:^^ (i5,07 H4.v;< 
I IIHiUü70»i iü8<)7ülü öTJb^ iiö'Jlf^lb I'J1U,M 67,01 ü4,iy 3r».si 



M Xneli dt'in TcrwtUiminlKrteht für im, 9, iP. 



i; n fülle 



Betriebs- | 
jähr i 



lii'iseiide 



Bahn- 
bedieiiütete 



8en«ti|;e l^ersouen Insgesamt 



,< c«tMt«t Terivtait rvIMM Tprh'tit icr^dt«! %-»rlrtiit RvtSdiet rnkku. 



1900 
1901 



6 

8 



■1\ 



4 

S 



4U 



40 
43 



40 
04 
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Die Kleinbahnen in Beigrien im Jnlu« iwi. 
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Betriebtergobnlüse der belK >'<<')><' •> Kleinbahnen iua Jahre 1901 

fr«' g«> n ü Ii »• r l'.Xin 



No. j 



Bahnlinien 



Jultr 



|J*Ä lere bff koKiou 
I §4 Bf- "sf mr I Ina 

s ■ fla ' 

I I 
' Inn Inn Kr«*. 



Kilouiftruicliv 



Kill- 
iinIiiho 

Fns. 



Austfiili«' 
Fres. 



VerhlUt- 

II Ins vou 
AiiNtmlii' 
Kiii- 
nalime 



Aiiulil 





Antwerpen— UoogstracU'ii — 
Tnmhout (1,ht m Spur) 


19UU.| 03,3 
, lUOl |t SHfi 


5^ 385' 


47U46 


-t. 7- 


ä :^Jo,u 

5 7411,10 


0B,7'i 


293 07Ü 


:Ka 


Oatende— Nieuporl—FnnieB 
(FeniTerkehr) (i^ tn Spur) 


|i!MO,; 

mi 






41 m 
4R7S9 ; 


«TW,:»: 


4HU8,« 


7i,aw 


•iül 754 


db OsUmkI«; N'icuport — Furiios 
(Ort.svMTkchrj (1,» m Spur) 


im 


3-2,4 


1,«»; 9i 


iu Jtt mit- 
t>utlMl(eai 


1 1 7 ir>,o > 
12U74,M 


IU4ri9^» 
987M 


81,7» 


18IJÖ4 
1841S 


a 


Aiidoiiiie— Kg^bozi^e 
in SpuT' 


l'NII 


iy,r. 

I9,r. 


±i.;':t :«>:> 


40977 

II nr)H 


4 7r.:t,i 1 


;{ :iH;5,iii 
:t.v.i..'.. 


71, Ih 

70,4:. 


«58 :>\ 4 


4 


Melri'UX— Lariiche 
(t^ m Spur) 


liJUU 111,2 

, 1901 19^ 


li»,M :^<ir» 

i9,h; m 








69^1 


uo m* 

' 9ISI0 


!> 


Polx— St. Hubert 
<l,m m Spur) 


IfiU». 
• I«U1 ' 


6,1 
6,1 


6,M,aGft 

6,s:ha65 


68196 
69636 


7U80,«i. 
8484)>S 


5074,M 
5496,11 


6IM» 
6^u 


40982 


(ia 


'I'hirlt - Acltii' 
(Fcruvork«'lir; ;i,no ni Spiirj 


l'NXI 

1901 


18,. 


;«i:> 


Hr> 44n 


•2 0:10,83 

•2 iV]l,-»\ 


•22.V2,:« 
■2-2it:Vj 




Gl '.159 


(Sb 


Ihioit— <\eUre 
(Pferdebahn) m Spur) 


1<MX> 

1901 

1 


1,10 IMiö iooAinit-: 
1,1« «65 


63ld,io 
A14li,M> 


6«l«V.!i 
f>7liO,<>i 


!Kt;.r. 
93^. 


. 1437» 



am 17. Juli 1890 erClIkiot 

7a Ostomlo -ßlaiikoiihorfirlii- HX)i> 
und AlizwiM^un^eii 1<M>1 
(Feniverkrhr^ '],(» m Spur) 

I 

7 b Ostendo— Btaiilcenlicrghc 19Ü0 i 
(OrtaTerlcehr) (1^ m Spur) , 1901 II 



28,1 

'25,6 



•21,;Kt Mm :>ö977 I4SI7,i<. lU.'»rt«<^ 
21,» »65 A 1 64» ; 15 72»,!«, 1 1 }fJ>,ti 



IrH 93 
Mi 93 



in;« mit 11 (Wy,;; 10 4-23,7» 
«ntlialteii |2«|6,» 10004,» 



7^ 



88^1 



H 


Qent—Snmergcin— Ursel 


19üo :; 20,» 


9(Vn 305 


45951 


6280,« 


4258,4» 


68^ 




(1^ m Spnrj 


• 1901 20,8 


20,« 905 


459H1 


oomv» 


41185,73 


67,19 


9 


< 'harlcrui— Moiit sur 








'.Ki 


ir» sHViH 


1 1 (i(i7,<« 


73,Mii 




MarchitMinc >'l,i»ii in Spur) 








l: !l H'.W 


•2H9l4,s;i 


IC» 410,7« 


7M,t: 


1» 


( 'harleriti — Ludeiiiisart 








138 821 


^ ltf379,lä, lil497,» 






(St. Aiitnine) (Ifi» m Spur) 


1901!. 


8^ 


3,Bo!966 aJft8(l8 


31748^! 24 99(M9 


7«,7:i 


11 


Charleroi— Moii t igi i y 


190U> 


7,» 




97000 


! 16967,» 18a-^^j 


71,M 




le Tilleul (l^ ta Spor) 


1901;; 




«jn 965 


155745 


, 20237,»' 16900|tt 


80,14 


12 


Mot'holn iK'jroni Wenter- 


1 

19(111 


."»7.1 


.v>,.i7 ;m!.') 


IX'iäMI 


4081,«. 


■2 ti«M>,99; 


06,M 




loo— (h'i'l '1,11: in Spurt 


I90I 


.VS,,. 


.V2,KT :Wm 






29U6,4s! 




1» 


BrttBH«!— Scliepilaol— Niiiove 






•2'2,Hi 3fir. 


48 387 


««.ei,:« 


4 •272,-.' 


01,71 




(1,00 m Spuri 


I9f)l 


2H,t 


•2-2,ni 


45 24« 


7 7W.li 


.'> (W2/>7 




14 


Wavri? - .1 Ddui^ac 


liUX) 


-29,0 


28,001 Ü(ki , 


58 um» 


(\ r>wi,OB 


4 <)IM,3.; 


Ül^ii 




(1^ m Spur) 


1901 'r 


28,4 


26^1 365 




6166^6 


8725,1« 


«Ml 


ir» 


SamaoM— Andeunc— Hiiy 


jlOüOliäSM 


29^1865 


34720 


'. 4680,» 


818M,7S 


68,14 




Ni Spur) 


1 1901 1| 


22,3 


22,17» 965 


84760 


4042,» 


»«16,0> 


67,10 


10 


Brüss{>) — En^hiiMi 


IfHKI 


■A-2,:. 


;{i,»4 m'> 


44 7(;t 


i.:.'ji.'( 




71.11 




(1,(11/ III Spur 




;i-2.. 


:5l,s4' :«•>.'» 




{, .■^it4.•J.) 


♦ 7-J»t.j.-. 


iW.ii. 


17 


Sprimont— J'oulseur 


19UU. 




8,M| m 


81 299 


14822,26 


8 4iU3,W 


r»7,i<i 




(1,1» ui Spur) 


1901' 


8,4 


8,»4ld(in 


81 9S»» 


15 722,» 


8aao,«4 





17H-2-2IJ 
241 125 

1Ü262 
15065 

98 910 
90245 

38 434 
.S7 4I1 

167587 

128611 
«0186 

227-240 
227570 

IU-i7.'>7 
1^28 143 

l'M 760 
180666 

9904.H 
101484 

l.-)l> 8-251 
151 97-2 

61 140 
619RH 
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TMe Kleinbahnen in Belgien im Jahre 1901. 



r Xeitsdtrifi 
LfBr KlftiBbafapfiit. 



STo. 



2 _j lere 



Bahiilinleu 



_ .^.^ kosten 

a 5"^ Be- "^^Y für I km 
,«••*»«■ ä£|.lriel»- 5.2 B«liit- 
lHwe e3| liag« j 

! km I luB Frc*. - 



Ktt«mtiiMlie v.,i,aIi- 

riisa Ton 
Au8ffgl>e 



leictete 



Frc«. 



% 



184 


Brüssel -iiiimbeek 
(FtrnTArkehi) {ijn m Spnr) : 


19ÜÜ 
1901 


18,1 


17,» 3«>.'> 
17,». 365 


Ö6 703 
68769 


7 91U,3a 
88S9,o< 


5 270^.; 
4865^ 


66^ 
58,40 


92 629 
94 671» 


18 b 


Brii!<sil— Uumbeek 
(Ortaverkehr) (1^ m Spur) 


1900, 
1901 1 


18,1 


öj» 385 WiNo.i!«« 
. «nllulMii 


10731,» 9784,» 
19176,11 13518^1 


91,00 
102^1 


95964 
98647 


19 


Qent — Saffela«'!"*' 
n^xi in Spur) 


HMK) 
1901 


16,6 ' 
1G,5 


lü,«:- :>()') 
I6,»j-i Ht»5 


36 lüü 

'M\ 253 


4 691,«. 
4 842,«i 


2 552,07 
2610,11 


54,40 
53,!» 


67 905 
69.577 


'M 


Uuy — VVaremiae 
(l^ao m Spvr) 


lUüoj 
1901 1 


25,9 
25,9 


25,64 365 
26,M 365 


72135 
73799 


7 7ÜH^ 
83Ü6|0I 


4 776,ä» 
5196,44 


UI,» 


SN» 474 
111918 


21 


StrasMnbahn in Antwerpen 
(Nord) (I^ ui Spur) 


1900! 
1901 ' 


ö.« 
6,1 1 


5^ 365 
5,^,365 


b«iNo. 198006^ 21998,91 
^-1^198699,30 2a879,0O 


78,3r. 
78^ 


268892 
9B8839 


as 


Antwerpen- ßiassrluH't 
Grenze and nach Schuoteu 
(I^ m Spur) 


I'.Kä» -27,0 
19U1 1 Ufi j 

1 1 


•27,.« ;565 
27,3& 365 


30«id5 


7 457,14 
7641,09 


4 449,s& 
4612^01 


59,67 


149 963 
149118 


^ 


Antwcrpva- Sautvli«-i Lülo 
(Hafeu) in Spur) 


IIWÜ 
1901 i 


88,| 


3ti,&ii 365 
88,M 385 


5*J -138 
60693 


8 180,01 
8631,10 


5 38.5,01 
5572,01 


65,7» 
64yM 


215 7UÜ 
9S9891» 




Boiir^-L^opold-^Bröe— 
Maesu.vck (iiiw m Spur) 


19Q0 
1901 


■ 


41^ 365 
41,00 365 


28696 
28 748 


89tt^4l 
3449,« 


9470^ 
2590yOB 


76,1» . 
76^10 ' 


154911 
1Ö8746 


96 


St. OUslain Haiitragc und 
Abswpi^in^^cn (l.m» in Spur) 


I>N*i 


•21,-' 


22,06 .m"> 
22,00 365 


45 782 
45 78!» 


1» I2s,u 
7 959,17 


5 7S . 
5 10»,«a 


64, IC 


62665 
59471 


36 


Bourcy— HütiflaHze 
(1,100 m Spur) 


lUUU 
1901 


11,6 
11,5 1 


12,00 ä6ä 
12,00 366 


4977ä 
49777 


2675,4V 
9601,01 


2 427,10 
2896^ 


UU,<3 
89,44 


44832 
446B6 


27 


Umgebung von Möns 
(1^ m Spnrj 


190Ü 
1901, 


25,1 ■ 
S5,i 


96,*4,36öi 41906 
26)91 365 43814 


5116,95 3350^ 
5176,Mj 3 868»I7 


66,00 

65,97 


145176 
146080 


« 


Deyaze— AudiMDinlo 
(I,(Ki III Spur/ 


v.m 


18,1» 
18,1» 


i8,«i :it>5 


36 179 
36 75h 


2 ().55,i5 
2 6.57,79 


2 135,'iN 
2 ll3rto 


.SO,44 
79,'.- 


63 661 
6*671 




FuriK-8— Ypres 
(l,o>i III Spnri 


l'JCIO 

i«.>i)i 


?n,i 


30,44 305 
•«i,44 3 65 


3(i 563 

37 i;m) 


4 950,ou 

5 5"<4, «1 


2 436,!i-' 
2 6«)l,a.-i 


49,-.>:' 
47,<iri 


186266 
185 7»4 


30 


Clavier - i erwagiu' 81, \jnva- 
beripThal (i/w m Spur) 


iUUÜ 25,0 
1901, 25,0 


25,00 365 
25,00 385 


47 381 
< 50706 


5 478,j'j 
6881,071 


3 490,74 
3424,30 


63,7ä 


IIÖÖOI 
119835 


Sl 


Antwerpen— SanttioTen— 

OoBtiiinllf mit Abzwo!«riing 
Broechßui l-ii rr»' (i.oi^ni Sj>ur) 


1900 
1901 


S6,0< 
86/>; 


89,06 3GÖ 
39,^1365 


1 38660 
1 83661 


4703,38 
477S,li 


2974»io 


«i« i 

62,» ! 


190901 
190199 


32a 


Briusel— Uaertii 
^iremTerKenr) (1,00 in sspur) 


i\m 

1901 




(21, TO 
21,70 365 


- j- ' 

1 -= i-*^ 


10951,7« 
11346^ 


7218,7» 


63,34 

AA 1 

00^ ! 


lOü IW 
108 WK> 


32b 


BrÜBsel — ilaci'ht 
(Ortsverkehr) (1,üo uj Spur) 


lüOU 
1901 


24,^ 

• 


1,0. •21^2 
> 5,üj :{65 


- ti i - 
_ ^ .. , 

k- " 

S 0 K 


1 

15 17U.S 12801,04 
25Kl9,i» 2l.>21U,t» 


84,39 
78,2^ 1 


178 730 
179370 


33 


Hoogledf" riiielt 
ni S|iur; 


IIXM» 
1901 




33vii :>ti'> 

38^1 m» 


:;'.>915 
3U945 


3 127,0.' 
3 2ü3,t<ö 


2 :^f<7,".n 
2 4(M,as> 


76,a5 
74,*; 


127 756 

128 197 


84 


Pali.seiil lioiiiltiin 
f|,(Mi in Spur) 




15,^1 
15,1 


15.:* .■?G5 
15.W :l(i5 


:>:, '.KKt 
."»;! '.m;'.» 


3 '.►•s4,i7 

;; K'.sj., 


2 801,M 
2 715,4:1 


70,32 

70,7i 


55 662 
55 652 


35 


Quiövraiii- lioisin— Gi euzc 
(1^ in Spur) 


tOOl 


10,9 
1U,9 


lOjb» ^>6ö 
10,80,365 


6ci07ö 
1 «8839 


ü 230,M» 
C41U,TI 


4 

4212;44 


00,13 

66,71 


53197 
68006 


86 


Dolhaiu— Kapen 
(1,43» m Spar^ 


1900 
1901 


;1 

7.7 


9,»' 365 
9,1!» 365 


102780 
KI3285 


5854,19 
6 660,71 


569IV0I 
5 4890« 


95,»1 
81,00 


40977 
41001 
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fl17 



Lfd. ; 



Bahalinien 



l||5£.Mitt- 
I 1^ trinbi«- Ii 



,5 Ung« 4^ 
^ - 1 aa 



i! km : km 



fBrtkmi 

liabu- 
lOngo I 



Kilumetrüiclt«: 



Ein* 
Hahne 



iiiss von 

Ausir*be leütvui 



Frai 



Prc«. 



nähme 



I 



37 I Brügge— Schleuse— Heyst 
I (1,00 m Spur) 

38 G«'nt -Wetteren — Hamme 
(1/M m Spur) 

Eflcloo-^ramw und Abswei- 
gaxkg {Ifia m Spur) 

Lodeliusart <'hi\ti«let 

n,r«' IM Spiiri 

Courtrai— Wervicq—Meniu 
(1,00 in Spur) 

MttteUnnd-Unie 

(La Louviftre) m Spur) 

Ldwen— Jodofxne 
(!/» m Spnr) 

Arloii— Ethe 
(l,w III Spur) 

4öa BrüsKcl Vossem 

(Fernverkehr) (1^ m Spar) 

45b Rrüssel -Vossem 

(Ortsverkehr) (1^ m Spur) 



49 ■ Brüssel - KI.-HMpin<3tto 

j (l.iKi in Spur) 

47 I Wari'iiime— Oreye 
I (l,m m Spur) 

48 Grupont-WetUn 

(1^ m Spur) 

49 fnifonileville -Nnrntir 
St. (ierarti (boaw. Bois de 

VlUem) {14» m Spur) 



40 

41 
42 
43 
44 

( 



lüÜO 2H,T 
1901 27,1 

iiMX» , na^ 
1901 - 88.» 

1900 j! 15,» 
1901 ' 16,9 



um 
iiioi 



I9UU 2U,4 
1901 :j 29,1 



■M),>: im 

iJ7,7s 'MVi 
87,78; 965 

15,972 885' 
15,«. 8861 

S..-10 :^»>^^ 
29,10 885 ' 



1900 I 2U,.J 3Ü5 , 

1901:; 90,4 • iiM» ae&l 

I 

VXHt M^^^ 965 1 

1901 1^28,0 mio&m ', 



lyuü 
1001 



1901 



22,1 



22,<i«* 36.') i 

22,ik-< :}(■).•> 

1<I,17 Üti» 1 

16^17 »5| 
3,3; 



38 929 
41 Mi) 

30 3*4 
38006 

349^ 
854S8 

115 374 

40726 
41293 

123 m 

190 B54 

5222G 
57396 

47 211« 
47 682 

Ii ' 
ig? 

- II II 
SS . 



3 445,7'.) 

4 222,1)6 

3 335,40 

4066,9bI 
4517,u! 

8 mt/,i 

1 1 488,70 

8347,»' 

lü 402,7«' 
17813,»' 

5415,10i 
6Ö61,M' 

2 4ri8,08 
2 3'J3,!k. 

4565,«: 



10Ht»,40. 



2 418,(W 

2 806,10 

1 7y4,«< 
190W 

2668,87; 
8776|nj 

6 mi,&t 

8 271,fi<» 

2431,53 
2504^9 

13437,16 
13911,m; 

S 407,(1 j 
844^' 

2 23<),ii 
2(JG(>,oi 

2»67,»> 
3344,sr' 



16 627,(16 
16 477,M. 



70,1» 
67,fa 

53,80 
63,« 

«6,99 
61,17 

72,!« 
72,00 

78,44 
74,83 

75,» 
74,07 

(i2,?-.' 
62^1 

flO,7.^ 
86,0;. 

69,ss 
71^ 



83,93 

82^ 



122239 
121 -287 

1Ö7Ö^ 
1S8910 

6» 547 
69547 

92!W6 
143 l!W 

112 351 

113 SOO 

433048 
47502» 

114 761 
112500 

64 247 
64 246 

Ö12U2 
64471 



71 »241 
60530 



' l'jm 


Il,c 




217 181 




:U 117,wi 


(58,» 


478 62U 


llUM 


11, r. 


U>,«*l 3«Ki . 




52 3Hl,.s 


35 57(), ):> 


(»7,92 


«70788 


lUUU 


10,0 


10, At ;Uki 




») 428,0.1 


4 2!l8,ai 




37 563 


1901 


10^ 


10,38 365. 


66959 


6367,1» 


42^^ 




87542 


1900^ 


18,» 


18,66 865' 


57331 


2915,»; 


2286,ftl| 




49879 


1901 i 


18,» 


18,M'865' 


58140 


3ia5,M; 3811,91; 


73^71 


40964 






:iri,-.M 365 


51 41* i 


5 276,ii-,' 


3;H5,fiK 


74,y» 


175 564 


l'JOl . 




37, lu 36» ' 


:ü 343 


54öU,lM, 


3Ü46,>i3. 

1 


72,31» 


17y6.'»2 



SO 


Olone— Canne (Orenxe) 
(l,iDO m Spnr) 


1900 
1901; 


16,» 
1«^ 


I5,88|806 

15^' 365 

1 


47964 
48198 


3400,70! 2196,«» 
364548»; 2384,89i 


65,41 


57973 
50486 


51 


Andenne — Sorie 
n.oo m Spur) 


l'.Xto 

l'.KM 


14,1 
14,1 


3li5 
13,17 365 


.56 1»5(» 
.57« 179 


4 61(^11 
4 73y,a;| 


2 !t77,ft:. 
3U21,4X> 


♦>4/.s 
63,7^ 


411 2« 19 
48 'M\6 


52 


St. Trond— Oieye 
l.iw in Spurj 


i!«n 


16,1 
16,1 


17,!ii 365 
17,->i 3(>5 


5:5 676 
.54 *»1 1 


5 4l.5,f>:' 
4;)1>7,ii 


3 3Hl,i!> 

3 123,10 


62,4J 
62,6»» 


5Uö(»4 
59058 


.■►3 


Grueueudael--Overy»M-he 
(1,195 DI Spur) 


1«UU 
,1901| 


6,7 
6,7 


6^^ 3l>5 
6^ 3GÖ 


It« 57:i 
107127 ; 


1 1 537,77 
12158^1 

1 


7 749,41 
7754,91^ 


67,17 
68,T9 


54 144 
54 240 


64 


Namur— Spy^OnoB 
(1,90 ni Spnr) 


1900 
1901 : 


15,« 

IV 


15,9», 865 ; 44229 ; 
|5,ss 3G5| 46040 | 


4688,99; 
4581,1« 


2907^ 
2911^79 


64,«9 
68,»' 


86161* 
55987 


65 


'rinrilnnit Ar»'HiliMuk 
(Grenze, {\.<!t77 in Spur; 


l'"M 


15,. 
1.5,1 


1.5,sii 3(V.5 
15,'M. :t6.5 


21» 1!»5 
■2\) -207 


2->74,H 

2 57.~(.rv. 


1 :i4<;,ip 
1 .528,.iii 


.59,17 

5<l,.'7 


16 -297 
16 -297 


36 


Löwen -Diest 
(1,90 ni .S|inr; 


iüutt 
11101 


27/1 
27,1 


26,hj 365 1 
26,10 365 


37 424 
37475 

1 


4 193,1«. 
4438,1»^ 


2 iWJ^ 
2;9H,ffi>' 


6i;^3 

08,0:^ 
02 


iU3 134 
lOH 191 
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Die EUefnbitlmeti in Belgien im Jahre lÜOl. 



r /.citsclirin 
_Uür KleiMlmhacn. 



No. 


BahntiBien 

1 


1 

' Jahr 


«'S <i 
■2 52 


mitt- 
lun? 
Be- 
trifibr, 
IIa«»' 


ü 

•=1 

H. 


i 1 1 

kost»'« 
für 1 km 

»m 


KitomelriMhe 


VuriiRU- 
nisn Ton 


totatete 






■ 


kB ' 


km 




Pros. 


Frc«. 


Frcs. 






B7 


St mcola«— Kieldrecht 
(l/w m Spar) 


19ÜU 
'1901 


lä-a 
16,8 


IM 


865 


4:;i62l 
4S681 


4 406,» 
4410iW 


2 700,84 
3686,» 




116620 


86 


Gtovler— Comblaiii (Brfleke) 

(1,00 m Spur) 


1901 


96,5 


26.45 
26,46 


886 
865 


66 883 
66 «16 


4688,88 
4821^ 


3 131,14' 
8841,88 




116190 


fi8 


Grimbergheii— Lonüoiseel 

(1,00 in Spur) 


19ÜÜ 

IWl 


12,!l 


l:i,7j 

J2,7f. 


•.«>5 


57 f»49 

58 020 


4 ;^ 

5 UtHI.M' 


H 009^4 
H 091,85 




5<> 256 


60 


Moiitigny If TUleui— 
ThnilUea <1^ m Spur) 


1900^ 11,4 
1901; 11,4 


11,» 


ä6& 
865 


öl 4U1 
08106 


5015,» 
4471,;l8 


3 äB4,u-.> 
8096,1» 


fi7,i» 


56 Uli 
56 245 


61 


Egiiesfo— St Denla^BoTcese 
{.Ij» m Spur) 


il900'. 16,6 
1901 16^ 


10,r>i 
16y8> 


885 
865 


416SB 
41644 


8844,» 
3279,81 


2906,07 

2119,88 




57 711 


62 


Tumhout— Moll— Weaterltio— 
Sichern (l,oe; in Spur) 


1900 

lüül 


56,2 


54,94 


;ui5 


'M) lOl 
30 994 


2645^-« 


1 787,u 
2045,08 


Vf ,7V 

71^ 


4Dv VIS 

290528 


68 


Brügge — Swfvezcele 
(1^ tn Spur) 


HIU) 
lüOl 


'Mfl 


19,!n 
19,'»i 


:565 


H6 .S()7 
m H2H 


3 951,43 

4 115.» 


2 559,:« 
2«»4l,Ä 


In,/ 4 

♦54,10 


Ö7 6^^2 

87 88:5 


64 


Bou63u— Grcnzv (aul liavji^) 
(IvM la Spar) 


19UU 

;i9oi 


14,8 


14,73 
14»» 


m» 
m 


7UU0» 
72160 • 


6156,87 


V f vT« f Vfe 

4804,84 


7>t.6fl 
8 ^1*^ 

69^ 


70 4U9 
714l»i 


6& 


Brasscliact (Maria ter Heide) 
—Brecht (1,067 m Spur) 


:1900 

lisoi 


10,!i 10,9» 

9,9 1 lOjw 


865 
865' 


98137 
81065 


1715,» 
i694,a9 


1069,iBt' 
1188^1 


61,M 


37913 


86 


Tongern — f j.-inaelven 
(l,<Ki III Sjmr) 


mn 




»2..-, 


:m>5 


;19 47H 
4(><>49 


:!5H2,M 

:•{ 7:.r>.7i 


2029,»J 
2 i:-l«,D2 


56,'-« 


85 227 


67 


Toagoru— Fexlie le Haut— 
doeher (1,00 m Spur) 


lUUÜ 
1901 


18,7 

; w 


18,64 

IH^ 


365 


58 »43 
617S4 


2 :}44,tn 
2419,.w 


1 251,94 
1 2f«i,77 


53,39 
51,90 


68 ()(<5 
(tH2 


6B 


Haeehi— Aerschot— Tirle- 
mont (1^ m Spur) 


190U 46, , 
1901 1 


2!S,ll 
S0,77 


:Mi5 
865 


4-2 WiTi 
63812 


3 ii(>4,i>7 
8 »77,» 


2044,^» 

2l6^a> 


56r17 


125 ä4ti 
127075 


6» 


Ypres— NeuvL« IlglLsc bessw. 
Wamcton (l.w ui Spur) 


l'jn» 
lUUl |. 


•25.1.:: 

25<,fi» 




41 H44 
48 «»2 


4S2MB 
417^,96 


2677,81 
247iVM. 


59,11 


IM AI 7 

A4PI0 V& 1 

127664 


70 


Löwen — Terviipren 

(1,00 m Spuri 


im) 

mn 


r»;,r. 


17,i:t 
I7,\:< 


:!<J5 
:^^i5 


4:! 422 
42 (W7 


4 l>4<i,4 J 
4 4H2,7 • 


2 «i27, iH 
2 A'>7,i:i 


04 h:i 

(>4,46 


; "►4 r> 


71 


Leus — Kughien— Soiguii'S 
(1,110 m Spar} 


19UU 
1901 


1 31,« 


ÜI,lt> 
31,18 


:it>5 
885 


OU 125 
60463 


4 OiHj-U 
4014^ 


2904,4;) 
2879,57 


72, u) 
71,7S 


150 41ä 
15480» 


73 


Onoa— Fieurue 
(l,po m Spur) 


.19UU 11,8! 1l,t» 
1901 1 11,8 ' 11,7» 


865 
885 


63 104 
68119 


2709,8« 
2796^ 


1 743,(!i 
1763,78: 


XrkySO 

63,08 


47 MS 

48165 


78 


Lüttich Hirchdn 

1.1«' III S|(Ury 


mnt 
mn 


i:{,9 


1:1,7:, 

i:i,7-. 


:Mi5 


S9 794 
'Mm 


\i ^ IS 

IO«>:U,0;) 


()2i;5,% 

f> 7H4,0i 


H2,(li 


105 38:; 


74 


Braiuc— l.(Uleud— Wavre 
(IfUn iD Spar) 


1901 


•21,7 

•il,« 


-21,l>t> 

21 rV! 


305 


til 49 1 

m 9fK» 


4 120,"* 
4ni:!,'"K 


2612,17 

2 59H,i5 


04,» 


95 9r<2 
99 488 


75 


Oent— lfdrelbelie 
(1^ m Spur) 


1900 
1901 


! 

: 7,4 


6,71 


;;i»5 

865 


IM »2* 
52765 


4 t»77,Jj 
OU!iS^84 


2904,76 
3013,18 


6^ 


ri4 4ii4) 
53675 


76 1 Ibeseyck— Laaaeken 
1 (i,«» III Spur) 


190OI, 26,4 
1901 ' 96,4 


26,» 


865 
86ö 


32094 
32 «14 


2921,8:1 


1681,68 
1794a> 


57/18 


IIA dm 
116917 


77 


Hassolt— <)r«'>(> 
(1,»' ni Spur) 


190O 
1901 


, 2n,s 


2«>,v, 


;[»'».•» 


52 S79 
7ti"> 


:!o7;m.- 

2 f<l!^,l*> 


2 o:u,ftü 

1 !»t<8,C7 


OO,-.'! 

69,10 


75 8.-I4) 
131 8«.«( 


• 78 


Turulioul— Merxplas - ÜLoog- 
' etraeten— Greese »uf R^e- 
bergen (1^ in Spur) 


l'JÜÜ ^ 41,« 17,71 
; 1901 1 4^ 9^ 

1 


Mt 
865 


2UIM7 
26878 


2 'Mb,'» 
2486,81 


173»^ 
1729,8« 


77,81 

6%»r 


»32^ 
74306 
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IX. Jxhrirfinff. 1 

D..Tcrn1ir r I'«''.' ' 



Dil' Klfiuli.ilnicii in lii liritn 



.l;ilivc UM Ii, 



!510 



Vo. 



Bahuliuieu 



I = * Miit- 

1-as« ,, 

" lilllKi' 

' km km 



Auluite- 
kost«ii 

rnr I km 
tiiibn- 
lllllir«: 

FlTS. 



Kiloiiiotriscbu 
Ppc«. 



iiiihuic ! 
FiTS. 



VefUUt- I 

iiists von 

Kin- j 
njihmn | 

r 



iiv- 
Zlickm 



79a Lütticfa— Wihogtie Dampf- lyuu 



betrieb) in S]>ur} 



1901 



T»b Lfittich— Wihogne (Klektr. 1901 

Botriel) (I.imi m Spur) 
ain 14. Aii)(ui>t I9IM oröfTiu't 



10,.i.. (Mio Ö247b : 4 348,st, 2d4ÖA' 
14p lo,;.i »65 77118 ; 4t<74,r>3' 8826,116 7f*/.i 



. — 3,73 140 tel»« 
! mdt- 



80 


Uasbelt — BourfT Leopold 
i tu Spur; 


1 lyuo 
: i!«n 


2!»,-. 




61 


H&ii{l<i ij r^Iu^iiM — H^ktiflV* 

(1^ m Spur} 


lUUO 
1 1901 




7,w'sa6 


89 


Düffel— Lterro (l,i«ii; in Spur) 


'. igoü 

|1901 


41,3 18,» ! 240 
1 40,» 31,M 365 


Sit 


f *f Iii ri'(*ll<*s — 1 tK'f Ii irt { aOiit- 

bloux (l/Ki in Spur) 


19ili> 
\W\ 


(•,7/- 

e7,-. 


-27 .'i 

KVk!. :M»r) 


M 


Wacken— Co ur trai— Mo us- 
V'ivii'^jmoiiia ^i^juu III opury 




1 41.. 
' 4lf. 


•2.'»,i*» 240 


85 


Hauelt-Herck 1« Vilto 
<l,<w m Spur) 


1900 
1901 


V2fi ' 18,» ! 184 
\ liM 1 i8>«> ' 363 


86 


Marelie— Bastotpne -Martc- 

l.mg-c (1/10 tn Spur) 


lUOl 




Ifi,«.' 17 
22,» 1 365 


87 


UnigclMing von Tonmay 

iljwj m .Spur, 


l'MII 


10,0 

1 


lH,ii 203 

t 


88 


MaoitL-yck -KcBüit'uich 
:|,iNi in S|iur; 


i\m 


7.^ 

7,N 


"..VI •245 
7,rp<» :!(■>."> 


80 


Acltre— fceclü4» 
tu Spur) 


: luuü 
|190| 


, 1 14f>^t 21)5 
12^ 1 15,1» ' 305 


90 


Obarleroi— Nafinnott— 

Man inclle (l,«! ui S|iur; 
am 4 April liM)! eröffnet 


■IIMII 


J5,< 


2^ 272 


m 


LütUcb Tilleur— lirace — 
Berleur <I,od m Spur) 
' am 9. Mai und 0. Juli 1901 

eröffnet 


1 

i 




2S7 


U2 


Wuturloo — Mout Saiut-^eaii 
(l,Oft m Spur) 
• am IS. Juni 1901 erOflbet 


liiUl 

1 


1 5,6 

1 
1 

1 


5,*; 2UU 


96 


Poperinghf -Furnes— Lh 
, P&Que (1,00 m Spur) 
am 25. Jiül 1901 eröffnet 


!l901 

1 


: ^ 

1 


6.7> IfK) 


94 


' Overnieir«' l-<ik(>ivn 
(l,(Ki III Spur' 
am 14. November iiNti eröffnet 


ItKU 


S,;. 

1 




96 


Ca.«*teaii— Neuf\ ille» 
(l,üo m Spur; 
'. «ml4>8eptembcrl90l eiOffiiet 


1901 

1 

1 : 


17^ 


4,14 litO 



2 7:):j,M»' I «IG.oe 



I 



4m^x:\ 2807,11 66»OT 

321^« 2319^1' 71,74 

i(ir>-24 ir)?;^? i."i1H.8j .'»h^i 

:i-2r*im ^(»M,!» 1027,(>ü 4y,;u 



51107 

15169 

24806 



aim,«»! 22»4.<s 

3 454^ 244l,iL> 



70,W 



2 22U,.!i, I(i2t<,i3 73,M 



, — — 

2 .^>4*<,y.'. 1 .**7H,(io 78,«« 

7,,«» MC :i4!» i f<<h2,i7 i :t?«7,6i' 77,1x1 

14tiü,u 



Sit 534 



1518,17 
7851,»l 



2U2 304 < 23 070,10 18 mfiZ, 78,71 

! i ■ 

43584 1 2633^0 ld08,M OO,«! 

i 

1 
1 
t 

2796 i 6714,06 4966,»; 78,»f 

I 

1 »2U,ti, 94^1 



36 1110 ; 4883,03 



S122,«7 



63,» 



51 7&L» 
58367 



170(K>,u 5)iy4,ao 54,U7 — 



2489,»: 1685^ 66,» : 

I j 

I !M2,i6 1 412,i2 72,71 , 

2374,7i| 1643,01 60,19 ; 

y 738,78 4 120,00 67dW ' 



1080,», lia,77 . 
1668,» lO^t I 

8198,11 40,T3 



107 yy;» 
ätiiü 

536» 

88746 
91838 

14 78-2 

ay att» 

64 3ÖÖ 
116316 

26 4d7 
51890 

8149 
64967 

6878 
66980 

IHCMJy 

2<i yt« 

44 LiM 

55 373 

26 705 



980473 



12781 



18974 



4540 



6964 



Unten zu No. 2b, 6b, 7 b, 9, 10. Il, l»b, 21, 82 b, 4(*, 42, 4r>b, 4(i, 79 b, 90 und 91 h»ben 
ttnr Penonenverkebr, die übrigen gomiocbten (Penonen- und QCiter-) Verkehr. 
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Die StraMenbAhtieD in Frankreich im Jahre 18W). 



r Zfi<*ihrifl 
tfflr KleinlHihnm. 



IHe Strassenbahn«! in Fnuikreich in .fahre 1899J) 



Die nachstehenden Angaben über die 
Strassenbahnen in Frankreich sind d(>n 
amtlichen Vcröfl'entlichungen für 18in): Sta- 
dstlqne des chemins de fer fran^ais au 
81. d«'cembr«* IfifW, Docunicnts principaux, 
Paris 1900 and Docamcnts divers, Paris 
1901, entnommen. Hiernach crgiebt sich 
•) Terfl. Zvilwlirjrt Obr KleinbRbaeD im, R &I7 u> IT 



«*ine Cosamtläng«' von äOll kni, von denen 
8742 km im Betrieb und 21(5!) km im Bau 
und in Bauvorbereitung waren. 

Einen üeberblick über die Yertbei- 

luii^'^ des Strassenbahnnotzes in» Jahre 
18J>t» nach d<'r Spurweite bietet die 
nachstehende Zusammenstellung: 



Es -waren iin Jahre 1699 



im Betrieb 



im Bau und in 
Vorbereitung 



sueammcn 



Kilomster 



I. Mit voller S |t u r: 

a) mit uiechoniBchor Zugkraft: 

fiir Teraonen und Güter 

fUr Personen nnd OepAcIc und dergl. 

b) mit thierischcr Zugkraft: 

für PernonsMi und Gepftck und dergl, 

H. Mit Sebuialapur: 

a) mit meehanleeher Zu^rkraft: 

für Personen nnd (inter: 

mit 1,00 ni .S|iurweite 

^ ni , 

für Pensionen: 

mit ni Spurweite 

„ 1,(10 m „ ...... 

- 0,1» ni „ ...... 

b) mit tld4>risi-lier Zugkraft: 

für Personen: 

mit m Spurweite ...... 

. 0,eu m 

fttr Personen und Güter: 

mit Ojsa m Spurweite 



Zu^:itiiiin'n . . . 

Im Jahre lHi)8 waren nach Bericlitlgung 
der Lfingenangaben im Betrieb km, 
im Bau nnd in Vorbereitnng 1744 km. mit- 
hin zusammen kin. Es ergiobf pii-h 
hieraus (ur das .inhr IHIK» eine Zunalime 
von 885 km (460 km im Betrieb nnd 425 km 



66 
444 

H41 



2357 
141 

3 



id 



385 
16 



ir>73 



100 



97 



8S6 



31*30 
270 

3 
MW 
8 
31 



24 

3 



•>\m 



mi 



im Bau und in Vorbereitung), die sich auf 
die einzelnen Departements vertheflen, 
wie folgt:)) 

*) Vt>rirl.cliv VcrtlicilttiUF Stniwenbilmea «af dir riii' 
Mlnea Dp|«rtoiiwate im Jniirv ISW. ZritirbritI fflr Kifin- 
Iwlnpii. »001. 8. m «. ir. 



Departement 



km 



Davon 

im ÜHii 

iiri l;< iiihI in 
tri! VorU»'- 

D'itiiiiir 

km km 



Zugkra ft 



.S|iur- 
wttitc 



Ks werden befördert 





.ViNn«' 

M|M ^-Maritime». , 

.\ube 

Bouehcs-du-Uhöne 
«'alvjido« . . . . 
t'liareute . . . . 
rAip-d'iir . . . , 
Dordogne . . . . 

Doiibs 

Eure-et-Lrtlr . . , 

( liroiidf 

Bersult 

Ule-et-Vilaine . . 



'-f 10 

: -}• i;t 

+ I 

+ <i 

i;+ ßi 

+ M5 

\ 40 

- I 



+ -2 

+ IS 

I- 1-2 

4- 4 



-h 10 

— ä 



I 



II 



+ »7 + 14 

— + IC. 

— -}- 40 

4-28-24 

-|- (>■> - «;i 



+ 1 

+ 23 — 4- -J}', 

4-17.'» + !'■> -t i->r> 



I>;nnpf 
I'ri'ssluft 
KU'ktrizitat : Akkuni.) 
Kleklrizitiil {OUerleit) 
d»-f.| 
Dampf 
Kloktrizitiit (« »herleit.) 
D.nnjit 
ileK-i. 

Kb'ktri/.itiit i« »(„Tlelt.) 

d<-s;r|, 

Daiiiid' 



|,nv ! PersniKMi nud Güter 

1,44 Personen 

1,00 Personen, Qepilck u.dgl. 

l/» Personen 

1,4« <ie8gl. 

0. 80 Personen un<l *iiu<'i 

Personen, <Ti ]>.i( k u.dtrl. 

1,00 l'ersonen und Güter 

1^00 d«'S}rl. 

1/» des^l. 

Personen, GepickiMlgL 

1. N) Personen 
. 1,<» 



Pcrt»oneu und Güter 
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Departement 


Davon 

Im Bdii 

1 lAuifi' jm Ue- . und in 
1 trlol» Vorlx- 

r.-itiiriir 


Zu jr k r.ift 


, weite 

Hl 


Kä wurden befurdort 


robortra^' . . . 


3i48 174 


lon 








liulre-et-Loirp . 






Daiiipr 


iJW 


l'ereoueu und Güter 






— » 


l-:ick.trizitAt 




deflgl. 




1 




(Oborloitu ug) 









— .+ 49 


Kl 


Dampr 


i.00 


dt'.Hifl. 


I^oii>nt-(?hcr . . . 


— 2,— S 






afw 


de.s^l. 


Loire . • . • 






Elektrizität 




desg^l. 




1 ' 




(Oberleituiigy 






liAire'Införieure ... 


1 — ' -f* 4 


" •» 


Dampf 


! i/w 


desgl. 


Loiret . . . . 


1 1 1 ' _i_ 1 




Thien« 


• 7 


Personen 




1 _l_ u 


** 


Dampr 


Uoo 


i'ersonen und GUtor 


Manche ...... 




.1. 9«> 
T 


KIcktriKiliit 




desirl» 








(Oberleitung) 








+ 10 — 


r III 




1,44 


deN}fl. 




_L II 


"t- 11 


Daiiipi' 


1,1)0 


dee^l. 


Ml^vte 






ElektrisiUlt 


IdIW 


Pemonen, Gepftck 










und dergL 


Kord 


+ i:j + 13 




UauipT 


1,00 


desgl. 




+ 4 4 




Mlcktriziült 




Personen und Güter 








(Oberleitung;) 


1 




PaB-de-Calatfl . . . . 


;+ 


— 14 


Dampf 




Personen, GepAck 










1 


und dergl. 








Thiere 


O,iS0 


Personen 




l+BO 


+ :,(► 


iMmpf 


1,|J0 


Personen nnd GOtOr 




: - s 


- a 


Elektrizität 


l,ni 


Personen 








COberleitiing) 







Pyrenees (Bai»ftes>) 
Pyrenecs (Hautes-) 
IUi6nc 



Sa6ne (Haute-) 
Savoic . . . 



Savoic (Haute-). 
Seine . . . . . 



+ 7 — 4-7 
— -f !H- 9 



+ +2 

- 1 + 5— « 

; - j-l- r»'- Ä 

,+ 8 + II - .s 

' - 1+ e - 6 
' ! 

— 1 - i 
-f-au8 + 6i+ia7 



I 



Seiue-et-Marne 
Seine-et-Oise . 



:+ia3 -f 
+ 8 - 
+ 8 + 



+121 
+ 2 



12; 
*' 

|.+ 1' - '+ 1 

[+7 - i+ 7 

I f 
+ 4 - i+ 4 

— '+361—26 



Avsy:\. ■ 1,00 

desgl. I 1,00 

Elektrizität ! 1^ 
(Oberleitung: und 

Akkumulator) < 

Feuerlose ILiokomotive • 1^ 

FJektri/itiit ; 1/M 
(Oberleitung) 

deigl. l/N» 

Dampf 1/n 

Klektrisitftt lyoo 
(Oberleitung) 

Daiapr l,ui 

Elektrizität 1,14 
(»t/m muroK unter- 
irdisfho Lc>ilung, Sy- 
stem Diattu u. System 
Vttlllenmier, Avfm ntu- ' 
TOM OberlcitHUg) 

Dumpf 1,00 

desgl. • \p» 

K]<kiiizilHt • |,u 
(Oberleilungj 

EIcktrIzitiU •■ 1^ 

Elektrizität . l,4i 
(Oberleitung) 

DaiMpr 1,00 

detigl. I l,ou 



»le»gl. 
desgL 
Petsonen, QepKek 
und derg^ 

desgL 
Personen 

Personen und Guter 

<U-^1. 

Personen und Gepäck 

Personen und Güter 
Personen, (Gepäck 
und dergl. 



Persuueu nnd Güter 
Personen 
desgl. 

Personen, Gepäck 

iiiul (liM-:rI. 
Personen und Gcpilck 

Personen und Güter 
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Die Strusenbahucn in Frankreich im Jahre 1690. 



[ZeiUclirift 
ffl r_ Kknnbalinen , 



1 

1 

) 




Davon 










L&ngt! 




im Dkm! 








Departoment 


im Be- 


und Id < 


Zugkraft 




Es werden befördert 




trieb 


Yorbe-j 






















km 


km 


i km 1 




m 




1 

Uebertrag . . . 1 


883 


S78 


454 




• 




8ehie-Inf6ri«are . . 


+ SO 


1 Orr 


1 4 

+ 8 


Rlpktrixitiit 




Personen 


Sivres (Deux-) . . . 


— 2 


1 in 


— 91 


IJninpf 




Persoiii>ii und GClter 




+ 2 


+ 2 




KU'ktriziUU 


i 1.» 


Fereonen 










(Oln'rlfituiifi^) 


• 




Vauelu^e ..... 


1 




■ « 1 

+ <*| 


Dniupf 


1,00 


['ensntien niid Güter 


Vlenne 


+ * 


4 




Klektrizität 


1,00 


Personen 








i • 


(Oberleitung) 


1 




Vienne (Haute-) . . 


+ 11 


1 




desgl. 




Personen und Oftter 


Znaamtnen -wUs oben 


1 H85 


4ao 











Für einzelne Strai»seubahnlini(ui leibtta 
der fruusösisebe Staat erhebliche jflhrlicbe 
Znachttase, doron in den Konzessionen fest- 
gesetzter Hüclisthetrag sicli am Schlüsse 
das Jahres IHili) im ganzen auf I(i7 729,06 
Francs belief. In nachfolgender Zasammen' 



bteUuiig ist crsiditUcb gemacbti fUr welche 
Unten dieser Znsehn« mdir als 100000 Frcs. 
beträgt und auf welchen Zeitmiun sich die 
vom Brnnte iibemommenen Verpfliehtnngen 

erstrecken. 



Bezeichnung Bethoitigte B.'ihiiliiiitMi. 

der De- für di»? der Ziivrhii- 

K o II z i> « s i ü n a r 0 jiartiMneiitfs geleistet wird 



Ablauf 



13 KoiizCSMOll ti.'i.^l'^ 

S Vi 



Dauer il(»r 
»staatlich 
ftber^ 
nominenen 
Verpflich- 
tungen 



Adniinistratiou 
dos chrniins de for 
de l'Etat 

Sociötv göueralti 
des cbemins de ler 
deonomiqnes | 



r'oinpaguic 
des cheniins de fer 
du Snd de la Fran^^ 

ComjMkgnle gtoörale 

des cheniins de fer 
Ticioaux 



Vendte 



Sciuc-ct- 
Marne 



Cutc-d'Or 



Jura 



Compagnie des i Deux- 
tramw^B d^artemen- Serres 
taux des Deux-Si^vres m 



< (tnipng'iite 
des cheniins de fer 
de la Drnmo 



Dr^e 



Von la IJoche-sur-Yon 
nach Li'» Herbiers 
n. s. \v. 

Von Bry-iüur-Mnrno 
nach SablonniercN 
Ton Jony-lc (lifitol 
nach Maries, 
j von Meinn 
nach VemeuU 

\"o!i l'catihi' 
nach Aruays-Ie-Duc 
n. 8. w. 

Von Lons-ie-Saunler 

nach Saiiii-( laiHie 
mit Abzweigung 
nach Orgwlet, 

von i'rp'clct 
iiacli AriiittiiHi 

, Von Bressuire 
I nach Montreuil-Belloy 
n. 8. w. 

Von Saini-Vallier 
nach Grand-Serre 
n. R. w. 



im 28. Novbr. 
liM7 



laofloivn 



Fär die 

Dauer der 
Konzession 



133 G. Mni V.m 157 -HOfio^ desgl. 



I }7 11 Oktbr. 
iy67 

gel 1. Fcbmar 



») 

178066^ 



desgl. 



I 



III 3Q6yw| desgl. 



1U7 11. AugU!>t,167 79&/W> desgL 
1960 I 



168 



17. August 
1966 



*3 : 
IfiOSOOyMj desgl. 



<) 1228,75 freu. fSr 1 km. jedocli hSclutens I78<66üfiB FrcK. fBr die «cMDitea LiaifliL — *) llfiO imd im Frea. fBr 
1 k». jednrh Mk-Iiütcm maOOjOO FrcR. fOr diu Cipwmtnrlz. 
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II 
I 

B e s e i c h n 11 II g ,i Bethcfligte 



der 



1)«- 



Koitses«ionaTO jjtMrteDicnts 



BahDltnieD, 
IQr die der Zmchuaa 
goletetet wird 



Ablauf 
der 

Konaeaslon '*•§; 



t'' || * ' Dauer der 

^l^ll !*taatlich 
|i J über- 



l 



Tita. 



--^ tuugeu 



des ehi'iiiiiiH dt> for 
da Pörigord 

Compafriil*' 
des traiuways 
de Loir-et^:heT 



Oher 



Compagnie ■! Illo-et- 

dos truiiiways s\ vninnir 1 Vilalne 
dni«*-ct-Vilainc ■ 
I 



de« chrmins <!«■ fi-r 
du C'nlvado« 



' iiinii.-i'^-nii' 
des chc'iiüDS de fer 
4eonoiiiiqu«a 
du Sud-Eat 

( hoiiiin de for d»» 
Paa-Oloron-Maulöoii 
et tramways 



CalvadOB 



Ain 



Pyrönöea 



de Bayonnc h Blarritiij 

( 'oiii|>.i^iii<> j Cliarente- 

de« vhcinins de fer ,; Införieore 

«couoiniques , 
des (liArentes 



I oiniKif^iiic I Aiide 
d«'H tr.iiiiw.iys 4vapeiir:' 
du däpartcinent 
de l'Aude 



Von l'äriguetix 
nach Sainfc-Pardoiix- 
la-RIvl^re 

Von Blois nach 
Uu7.oui>r-le-Marcbö 
n. «. w. 



122 21. Dezbr. 



I 



1986 



160 23. Dcssbr. 
lf>86 



Von Obtteaugiron '167| 17. Aagust 
nach In Giierche, IIMO 

von Keanes ' 

naeh Mfniae-Morvan j 

mit Vorbindung j 

von la Möztöre • 

nach Bücherei, • 
▼onSiffre na< h Antraln, 

von Scu^* 

nach Pbilae-Toiigftrea j 



I0"3l>2,r* J tir die 

' Dauer der 
■ KoiuMMioa 

186864^; desgl. 



1150(XVii> desgl. 



Von <rrand-Cam|> 

nach di'iii I'ahnhofe 
vuu Molay 
und der Grube 
von iAtUy u. 8. w. 

\'oiL TnM iiux 
nach äaiut-Trivivr- 
de-Tourtea u. a. w. 

Von Pau 
nach Pontacq ii. a. w 



114 



16. Juni 
1947 



182 2fi. Juli 1960 



101 desgl. 



UOSSSMio desgl. 



908. 4 April 1978 ! IGO 192,M> desgL 



nach der Grenze des 
Departements Glronde 
in der Richtung auf 
iSaint-Ciers-la-Liande 

n. 8. w. 

Von Ouveillan 
nach Flenry u. n. w. 



181 



90. Januar 
1918 



17276IVI0' d«Rgl. 



302, 31. Dczbr. 247 4f*H,0(i desKl. 
. I 197S ' 



■) tm Krem rar 1 km. Jedoch liSe>ut«iM llSOOO ¥n», Ar «iio fcaMtlao Uoteii. 



•Vm Botrieb und H;iu il< r ^^tr iNsenbaii- 
ncn sind der Staat (im Departeuu nt V«'nd6e 
mit 192 km Straasenbfthnen, die sieb im 
Hau botintien). 114 verschiedene Gesell- 
schaften. 13 einzelne Untemelimor und 
(las Departement I.<oirct betbelligt. 

Von dam geMunten Strawtenbahnnets 
dienten im Jahre VBßB 2569 km dem Per- 



sniien- und n Tu erver kehr. Tliorvoii 
waren jedoch im Jahre 1899 172 kui noch 

I nlclit für den Ottterverlcebr eingerichtet. 
Für einige dieser Buhnen, die mehr 
als UX) km betrieben haben, sind für <lie 
.Jahre 1866 und 1899 nachstettend die 
wichtigsten Botriebsergebnisae ver- 

' 21'iehnet: 
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Die StrAwenbidiiMen in fVaakreich iin Jaliro ItW. 



[Z«iteohrir( 
fflr Klcinlwhuotu 



Ct»nij>;i}ruk' Socii'tv 
des cheuiiiUi de fer du» chcinins da fer 
du Sud de la teonomiqiM» 
Ftance du Nord 



IfNM 



Compagule 

dcHi'hoiniiis de fer 
' de 1» Dmitifr 



I 



r>i'ti it'lisljiii;;<' .'IUI .F.-ihri'ssehltWQ . km 

MiUlero ik^trieb»langu , 

h) Personenvetkehr (frrande viteKsa): 
Befiirdort«' l'crsoncn . . .Ani. 
Q«leUtete Persoaenkoi . . „ 
Kohelnnahme (ohne St(«uer): 

voll iVrsoneii Frc*i 

aii Nebeneianahiucu (ue- 

cessolre«) 

/.ll^annn<>n . . . 
b) Güterverkehr ^petite vUesite;: 
Bei&rderte Oütertonnea . . 
Geleistet« GiitertoiincDkm . 
Bobeiunabinuu: 
aua Fraebtvericehr .... 
tm NebenertrAtron ... 

suHUiumcii . . . 
!•» SoiiRtiff«Einnabmen(diverses) 

I)ftripl)s('itiii;ihriieft , 

Bftrifbsiiu.sgiihen ....... 

Gesamtauigaben 

Ueb«nebuiu» 

Au8gabe_ 
Einnahme 

Mittlere Fahrt: 

einer Person 

«Iiwr GüteHonnv 

Durcfi«chiiitt»ertra;r : 

für 1 reriiuiieukm 

fOr t Gfitertonn«itkni ..... 
Belriobsiiiittel: 

Lokoiiioliven ........ 

Pvrvononwafren 

Soti>.fifro ^Vagtu^ (für Kilverkohr} 

(iittcrwageu (petite vite»»e; . . 
Geleistet wurden: 

I,i>k'^iinirivkin 



919 
917 

67862»Ö 



919 
219. 



«78 
978 



'J78 
270 



läu 



:,i(.(;Hr. :;7i>«»6H6 a7'.t7!<C4 tr-uteü 4'M't.V6 
i 1 

Wim 9a7tSl' 19IM06tS971»267 228HSI5 931796 



VerhUtnlM von 



l'ürsoiienwayeukin 



Sonstige Wagenkm (Eilverkehr) . 

Oütenvnfr^'iikm ....... 

üliertiaiipt \\ a^ciikiii . . . 

Ek betrugen (in Prmt. der Betricbs- 
eiunahiiieni: 





45066 


48 Gt« 


46447 


46 706 


99874 


97187 


II 


362893 


Oltl KID 

861 618 


1 OUC 


1 9<^A tVSn 




AfiEQ OUR. 


t 


«487 


ijsaöü 




1 

141 OUti| 






t/km =1818764 

• 


106S84O 

1 


1990209 


96699661 

1 


»41 917 


866076 


Fr CS. 


186 48S 


• OJ tittk 

loilW 




Mar» 




Va wl 




IO0U6 


12 loo 


'* lOI 


1 ( k 5o7 




_ 1 i 4 




1»&448 


tagt ne*T 


6>0 1 *? Ii k 








» 


1936 


1 all 




CM fVTli 




vUSSO 


n 




1 > 4 ~ . ' ■ • 1 


1 i>4*i iMo 








n 


t»Hi r»4ä 




»79091 


iu7oosa 


351 SU 1 


:t7U9iy 


n 


697061 


• 797319 


1018645 


1 109617 


378601 


996706 


n 


—147961 


h- 178 399 


696188 


49976» 


— 946T7; 


— n?» 


% 


197 


las,» 


06 


6NV3 


1417 




km 




12,» 


6^ 






iül* 


I» 


97,1 


92,» 


15,» 


18,0 


9tVi 


19,* 


et». 




.>,u 


6,» 








n 


10^74 


11,07 


1l,w 


9,91 




11,» 


Stck.' 


99 


92 


44 


4(i 


181 


lö 


t 

n 


09 


02 


171 


171 




89 




14 


14 






< 


8 


» 


124 


124 


SO» 




141: 


14] 


Aiiz 








1 tlK».-.72 


1 


321362 




1426735 


l iH4ÖUü 


4.M5 72H 


4ö(ri 7W» 


5C2931 


m 291 




480966 


408174 


- 


1 - 


993496 


290 2*> 




4'.»-_» 46« 


«»727 


!K I4 2< J0 


"97 HfiH 


2r)f> KU) 






2 44 Iii 407 


2473 401 


Ö419'.I2H 


^7(> ÜÖ4 


1 1 IH ü7G 


1 177 7yy 



Kraaahiue itii Perhuueiuerkelir 


• % 


Ü4,J 






82.: 


70,:' 


71,7 


Kionahme ini Güterverkehr . 


• » 




36^ 




154 






iif 1 Betriebi^kii) cutfalleii: 




















•_'.').«> 


2 7)07 


i'i .>')<; 


ö 7(i2 


2 '.m 


;! u»s 






«212 


H 321 








:{2^l 






-682 


— 814 


ItWS 


1771 


— äU5 





•) UifKpRiihn w»r liisxun Jiilirc IW7 iinlli>»itat' Ton M. Jminmrrl. — *) Hiivid »lud CHtliiilteM fdir diu Mu W% u 
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de« chemlne de fer 
du PMgord 



Compagnie 
de« trauways 
de Lotx^eVCher 



f'(nnp;i<rnio 

de» chcniiiis de (vr 
vicinaux 



descheniiua do fer 

öcuuunii4ueH 
den rbarentes') 



GeftatnterfrebniM 

.illor ilfin 
Peräouüii- und 
Oüten'erkebr 

dicHeinti'ii 
Strafisenbabiic'ii 



im 



im 



lfm 



um 



1«I8 



im 



im 



im 



1898 



im 



lao, 

190 



15:^ 

148. 



14» 
14» 



1 



•ilt" 3!« iVl 7-21 254 4<ö 
H 675 180 1 »671 276 3 860S14 



141 

2511 327 

8962140' 

I 



167898' 1659» 18SS5B 104680 



17 »63 

4ii9ge, 
1361067 

136 2S0 

5» .")5)0 
14&tflU 
»16' 

:;:;i 

204651 
965 TRI 
66801; 

Ho; 



UM: 

l(»,Ji , 



n. 

6' 

131 ; 

I 

•2!Hj»4» 
Ö2L Ö61 . 
2700»! 
482 4^2 
127aH7i 



17973; 23246 
18S60LI 211 604 



87073< 
I lOOWil ! 

117426' 
1 1 146 
128571 
13661 
312667 J 
270441 1 
971861 
40966 

66.9I 

14,6 > 

«2^1 

4,97 , 

10' 
21' 

ß 
13» 

I 

317 4Ili 

56<J276| 

86024«! 

4:','.t -22 '< 
1 aoc 74'.» 



66686 
1994680 

121906 

12. V.K» 
183 »U2 
4168 
:!4ii r,m 
86U72it 
864903 
-14609 

104 



22,6 

0,1!» 
6,96 

14 
46 
9 
96 

372 27(» 
9il64UB 
896646 

SC!» 1(U 
2 l<Jii 



94807 
919027 1 

I 

914001 
16510671 

187 101 1 

14 72H 
161 CäÜ»! 

98891 
3K)7ir>, 
3&4U71 
366461 



94,9 



15,4 
20^ 



»r>0 

14 
46 

<i 
IIU 

343 735 
l(K(lMi6 
899068 

7Ü7 !»?<H 
212l»UI2 



114 
46 

926101 



10188 
60 606 

2777S 
9rt2l84 

82051 

122 
52 178 

132 978 
10U870 
10Q890 
806H6 

77 



10,1 

8,7* 
1H,M 

10 
35 

r> 

141 

123 «70 
181(MU 
96479 

5<i 4'.''\ 
333 lt.'»8 



12.% 

im 

2!>r>(KN» 

8 215800, 



160 
179 

4! »4 177 
5a)50fi0 



l'.MI 
190 



2 221 
2047, 



2 5<i;» 

2441 



5«j«; .s<H» ;w 45» 772 M) 703 2:19 
6 270 2U0 1 16fiM»667 209)63784 



I 



70667 3347661 S89586i 98941?' 816642l! 9646671 



9B6897: 

I 

47 SOI I 
989668 I 

I 

1489281 

12741 
150 197 j 

4<ß 5!»4 
814 024 I 

814 487 j 

r I 

\ 



26232, 
980619 

41806 
1488400 

lOOftTO 

G 1(K> 
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Gesctzgcbiiiig. 



r '/.citschriU 
Lfllr Kleinlmkiten. 



Gesetzgebung. 



Allerhöchster Erlass vom 27. Oktober 1902, 
betr. die Verleihnng des Knt^itrnntifrHrerhts 
an den Kreis Haderaleben zum Bau und 
Betriebe eimr KleiiilMdiii tod HadenlebeB 
BMh Aaitemid. 

Auf Ihri-^n llfricht vom 20. OktnhtT i\. .T. 
Avill Ich dmi Kreis«' Iladerslcbeu imllcgic- 
rungsbezirk Schleswig, welcher die Geneh- 
migung zum ßau und Betriebe eiiuM- Klein- j 
bahn von ITadcrslclirn nach Aaröaund er- 
halten hat, da» Eulelgaungsrecbt zai' Ent- 
siehtiiig und xnr dauernden Besehränknng 
des für diese Anlag«' in Ansprach zii neh- 
menden Grundeigenthums verh'ihen. Die 
eingereichte Karte erfolgt »surück. 

Neue« PaUi», den 27. Olctober 1902. 
gex. Wilhelm R. 
gegengcz. Budde. 

An den Minister der öli'eatlicheu Arbeiten. 



Erlas» der Minister der öü'entlichen Arbeiten 
uad dea Imern Tein 17. Novenber IMS — 

M. u. o. A. - - jjj ^jf^ ■ — Sämtliche 

M. d. I. M. J4<» 

Herren liegieruugspriisidenton, den llea-rn 
PoliKeiprAsldenten h{<>r, die kOnl^pl. Eisen- ' 

bahndirL'kti<jn«'n und dir Herren Eisenbahn- 
konunissar' , hetr. AciHlpruiiij und Kr- 
güuzuug der AusfuhruugüaaweiHUDg zum 

KletabalngeaetB. 

Es bat sii^ alt« erwflnscht heraosg«»- 

stellt, in die Ausfühninf::Ä;inwf isunfr vom 
13. August 18tiiS zu § 9 des U«j!^etz<-H über . 
Kleinbahnen und Privatanschlussbahnen ' 
vom 28. Juli 1H!>2 ausführlicher«- B«'stiin- 
mungen Ührr dir rM fi"riIi raii^- «Icr im M<* 
bilmachungstalle l>«ihuls Erreichung des 
Gestellnngsorts die Kleinbahn bvnutxcnden 
Einberufenen u. s. w. aufzunehmen. Hie 
b«'zügiiflien H«'stimmuug«'n sind in dem 
nachfolgenden Nachtrage zu der genann- 
ten AuafOhmngsanweisuog niedergelegt. ; 
Gk'ichzeirip ist in ilimselben das Vcrfnfin n. 
betrelTend die Zurückstellung von Klein- 
balmpersonal vom Waffendienst im Mobil- 
machlUl^'^t,•Ul, geregt-lt worden. 

Im einzelnen wird daaa das folgende 
bemerkt: 

Glut- gruudaatzliche und allgumeme . 
Znrttckstdiung des Personals der Klein- • 



bahnen vom Waftendi<?nst im Mobil- 
macbungsfail stösst nach Benehmen mit 
dem Herrn KrlegsmfaiiBter auf rechtliche 
Hedenk<'n und würde ohne Schädigung 
wichtiger militärischer Interessen nucii 
niclit dun-htührbar t>eiii. Eb ist indessen 
der bisherige Vorbehalt, die Zuracketetinnit 
von Kloinbnhnpcrsonal nur in denjenigen 
einzelnen Fftllcn zu gewähren, in welch«'n 
durch die unbedingte Aufrccliterhaliung des 
Betriebs ein thatsftchilcher Vonheil für dio 
MobilmacliTtnp: zu crrtart«m ist. fallen ge- 
lassen und nuumehr die Möglichkeit er- 
nfftaet worden, das« in dringlichen Aua- 
nahmefüllcn auch besonders wicliiige 
lnter».-ssen des offc ndicht-n Verkehrs 
berücksichtigt werden küiuiL-u. 

In Würdigung der volkswirthscbail- 
liehen Bedeutung der Kleinbabnen ist ferner 

den Aufsichtsbehörden der Kleinbahnen 
eine Mitwirkung bei der Behaudlimg dei' 
Antrttge der Kleinbahnverwattungen auf 
Zurüdiiteilnng Ihrnr Bediensteten einge- 

r?tnnit word«'n. Dio Bpfürwortunfj solcht-r 
Anträge durch «ti«- Kleinbahnautsicbtsbi'- 
hOrdcn ist jcdodi anf die dringendsten 
Fall«- einzuschränken. Für di«- KnUschei- 
dung ü1»or die Anträge muss im Tlinbliek 
auf «lie in «l«-n «-inzt'lni'n K«)rpsb«-zirk«-u 
verschieden gearteton Mobilmacbungabe- 
(lürfnissc in erster Linie d.is miUtAfiscbe 
Interesse l)esiinimend bleii>«-ii. 

Kleiiibabneu, die den miliiün.schen Ver- 
pfllchtnng4«n nach § 9 B der Ansführnngai* 
an Weisung nicht unterliegen, kann auch 
eine Zurückstellung Von Personal nicht zu- 
g(-standen werden. 

I>er Inhalt des vorliegenden Nachtrag> 
zur Auaführungsan Weisung vom 1.'3. August 
zum Kli inbahnf^-i-setz ist in di«' Ge- 
nehmiguugsurkunden derjenigen Kleinbahn 
neu, welche zur Zeit den militärischen Ver- 
pHiclitungen unt«'r B zu § 0 der genannt«'ii 
Ansführnngsnn\v«Msung konzessionsmässig' 
unterliegen, in I-^^rm eines Nachtrags zur 
Oenehmigungsarknnde aufzunehmen. Mit 
den V'-rw.iltiniqrn der vor Erluss der Aus- 
tührungsauweisung vom August lööts 
ssTun Kleinbabiigesetze g«'n<!hmigten Klein- 
bahnen, die die Erfüllung der militiirisehen 
Vrrptlirhnnifreii nach 9 B fencr Aus- 
tührungsanweisung bisher abgelehnt hab<;n, 
ist wegen Uebernahme der letasieren unter 
Hinweis auf die, den Wansehen der Klein- 
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bahnen auf Zurückstellung ilirt s l'ersonals 
vom Waffendienste im Mobilmachungsfallc I 
entjj^egt-nkommeudcn Bestimmungen nnter i 
TV des vorlie(ruicl6n Nachtrags zur Aus- | 
fülirungstinwclsniiK- nnd Jiiif <\\e dazu vor- 
äteheud gegebenen Erläuterungen nuub- 
mals in Verbindung zn treten. 

Die KuuderlMBe vom 10. Nov^ber U96 1 

- MI 224»- — «nd 3a Deaeraber 1886 — 

\a^i7>!M* " nunmehr gegeiiBtaiidslos ^ 

geworden: die auP ''Inind derselben ' 
Aber die Benutzung von Kieiubahnen fUr 
miHtflrische Zwecke fm FaHe einor Mo- 
l>ilraachung getroffenen VereinbanrngOA 
bleiben nur hinsichtlirli di rjeni^'^« n vor 
Erlasse <ler Äustübrungsanweisung vom 
18. August 1896 genehmigten Kleinbahnen 
aufrecht zu > rli.ilf cn, die sich den Be- 
stimmungen unter B dieser Aiisführungs- . 
anweisung zu § 0 des KJeiubahngesetzes ' 
lüeht uttterworfen haben. Die Geheim- 
halmng dieser Verhandhmgen ist iiieht 

wehr erforderlieb. i 

I 

Nachtrag 

znr AnsfQhrunf^ainveisnng vom l.-l. Aii^-n^t 1H98 
zu dem Gesetze Qber lUeiubahaeu umt i'rivat- 

aascUuMbafaneH von tt. Juli iaK.i} 
(0«i.*Sainni]. S. 226 ft* uih! F:i8enb.'Verordn.'Bl. 

S. -240 ff.) 

Zu § 0 ist unter Ji 7 der vierte Satz 
(,Im Mobilmaehnngsfalle u. >t. w.** bi.s „ge- 
regelt") zu stn-ichen. 

Dafür ist zwischen Ziffer 7 und 8 nett 
einzufügen: 

7,at I. Wahrend des mobilen Ver- 
hältnisses sind «lie Einberufenen der be- 
waffneten Maeht (I Itter und Marine) und 
des L.and.sturm!s behufs Erreichung des 
Oeateilungi^orts mit allen fahrplanniiissigen 
Zügen in jeder W.i^i tikt.Tss'-. ii'Uhip'.'nrjiiU 
unter Zurückstellung iüle> anderen l'er- 
sonen- und Gtiterverkehrs, ohne Fahrlcarte 
ma kostenfreier Benutzung der Hahn snstt- 
lassen, nnd zwar: 

a) die JUaunsehafteu des i^eurlHubten- 
standes gegen Vorzeigung des Ge- 
stellnng8t>efebls oder anderer Militür- 

papiere. 

fi) die Mannsehafteii des I^audsiurms 
innerhalb des betreffenden Kurps- 
bezirkü auf Grund ihrer mündlichen 

Erkhininp. d!ts<< sie dorn Landsturm 
angeboren und i-'m'^f/.nixrw -ind. 
y) Kriegsfreiwillige und Freiwillig«- des 

Landsturms auf Vorseigung einer 

>) a ZehMbrlft fOr KtointMÜuioii. URS, 8. 4» ff. * 



Beschi'iniffung der Ürt><behörde ttbvr 
Zweck und Ziel der Reise. 

Der Ausweis oder die mündliche Er- 
klärung erfolgt den Kontroibeamten gegen- 
über. 

Von Beibringung' der unter n bezeicli 
n«'ieu Ausweise kann abgesehen werden, 

wenn gegen die mttndifohen Angaben über 
Zweck und Ziel der Reise Bedenken nicht 

bestehen. 

II. Die Kleinliahnverwallungen haben 
die auf die Festsf^tsungen unter I. beaflg- 

licli' II. von drr Zivil- oder Militärverwal 
tung tür erforderlich erachteten Bekanni- 
machungen auf Uiren Bahnhöfen anschlagen 
zu lassen. 

III. Um den in Betracht kommenden 
Kleiidiahnen schon im Frieden einen un- 
getähren Anhalt für die von ihnen im 
Mobilmachnngsfalle xu beanspruchenden 
Leistungen zu geben, erhalti n sif Min den 
Bezirkskunuuandos von drei zu di'ei Jahren 
Angaben ttber die voraussichtiiche Zahl 
der im MobilmacIuni^.si Mll« auf ihren Bahn- 
strecken zn bi'förderndo.n Kinbemfenen 
sowie über di«> von diesen zu benutzendeu 

Züge. 

Bei wesentlichen Abweichungen wer- 
den diese Angaben auch in der Zwischen- 
zeit gemacht. 

IV. AntrSge der Kleinbahnen auf 

Zurüek.stellung von Hi triebsbedieiisi« tm 
vom Waffendienst im >!■ diilniaehungsfalle, 
soweit das Personal di« nstpHichlig ist oder 
als ausgebildet dem Landsturm II. Aufge- 
bots an^'ehört, sintl — getrennt nach Be- 
zirkskommandos — an deii für die Klein- 
bahn zuständigen Regicrungspriisidentcn 
in Form von Listen und viertelifibrlieben 
Nachtragsüst« 11 nach dem Mu'^Ter 20 der 
Weiirordnung zu richten. Der Kegierungs- 
prilsldent prttft diese Listen u. s. w., stellt 

I fQr diejenigen Personen, deren Zurftek- 
Stellung er im Einvernetimen mit der zu- 
ständigen Königlichen Kisenbahndirektion 
für dringend nothwendig erachtet, Unab- 

; kümmlichkeitsbeseheinigungen nach dem 
Muster 2S der Wehrordnung aus und über- 
sendet iiisten nebst Bescheinigungen dem 

; Euständigen Besirkskommando. 

Diese Festsetzungen gelten nicht füi" 
Kleinbahnen, die den Verpllichtungeii unter 
B. der Ausführimgsanweisung zu § U nicht 

' unterliegen. 

V. Die nachträgliche Bntschildigung 
wird der Bahnverwaltung für die wirklich 
zoi' Beförderung gelangten Mannschntten 

• nach den SAtzen de« Militärtarifs gewfthrt. 



Digrtized by Google 



828 



Kleiiift Miltheilnnffen. 



Ifllr KWinl 



h 

men. 



Die erforderlichen Angabeu sind von den 
KontrolbeamCen Auf Orand ihrer Fest- 
Stellungen sn miu hen Die Liquidfttioii ist 
zur I*rüfung; an das Bezirkskonnuando 7.n 
senden, in dessen Bezirk der Einb«-rut'<-uc 
die Reise angetretpti hat. Das Besfaflcs- 
kommando »endet deniDüchrtt die Liquida- 



tion an die Intendantur cit-'t> stcUverti'otendeu 
Generalstnhs der Armee. 

Berlin, den 17. Xuvcmber 1902. 
Hei- Minisl«'r rles Innern. 
Im Aut trage: von Kitz ing. 
Der Minister der Offentlicbon Arbeiten. 
Budde. 



Kleine Mit 

Neuere Projekte, \ orarbeiten, Konzessions- 
«rtheilaiifseii «nd BetrMMeriMniiiiigeB toü 
Kleinbahaen. 

1. Nenerp Pr»>joktp. 
l. Im Aoschlusü uii die Ivleinhaliu l'i-ectz — 
Lütjenbnr^ (Zeitschrift fär Kleinbahnen, igos, 

Mpurige Klcinhaliiu-n mit Lukoiiiotivbptrieb für 
Fsrsonen- und Güterverkehr von Ranbsau nach 
Pl('>ti oTtd vnn Rantsan iiacl) GremsmUhlen ge^ 
baut worden. 

9. Die Aktlengesellschalt für Bahn-Ban und 
-Itotrieb in Frankfurt a. M. will riiic volLspurigc, 
mit Lokomotiven zu betreil^endo Ivleiubatiu für 
Personen- lind Güterverkehr von Urbach nach 
Mondorf bauen. 

2. ^'«^n^bf•iton. 

Die Erlaubuiss zur Voniahtiie viui teebui- 
schen Vorarbeiten ist ertheilt worden: 

I. Für cinp eb'klriseiio Balm iiiodorer Ord- 
nung von Pilsen nach ^tenswita. (Verord- 
nungsblatt fSr Eisenbahnen und Schiffahrt 

lflfn> Xo. 118, S. 2772.1 

± Für eine elektrische Bahn niederer Ord- 
nung von Feldkirvhen nach Himnlelbcr^^ (\'er- 
ordnun^sblatt für Ki '-anbahnen Und SchüRlhrt 
ISUe. No. 124, S. 

8. Für eine Zahnradbahn von 'Lupo^lara 
auf dou Monte MaL'iiiiuo und nach Abbazia. 
(Verordnungsblatt für Eiscnbabueu und Schiff- 
fahrt. IflOS. Vo. 124, S. 2919.) 

4 Für i>inc LnkaMi.ilm von ^I()ud.<t*c nach 
bteindorf. « Vcrordnunghblatt für Kiseubahncn 
und Schiffahrt. liMS. No. piS, S. SMl.) 

.'». Viir ciiii' M'liniiilspuriff»' Lokalbahn von 
Klauseuburg nach Nagybarod. (Verordnungs- 
blatt für Eisenbahnen und Schiffahrt 1903. 
Nn. 1 17, .S. 27-in 

ti. Für eine volNpuriy Lokal- oder i»tras- 
senhahn in der tTnij^ebung von Budapest. (Ver> 
ordnun^r^'biait für Ki><«nbahnen Und Schiffahrt 

7. Für eine vollspurige Lokalbahn von 

P.istv^ii nach Vcrln». i V'prordntnigsblaU für 
Eisenbahnen nud Scbill'ahrt. 1!I02. No. II7, 
8. 2741.) 

Vür «>in«' \ <>11 odiT .•<chiii.i[s|H(ri;;i' Lokal- 
bahn von Monor nach l jhartyän. (Verord- 
nungHblatt für Kisenbahnen nnd Scbilfhhrt 
lttr2. Xn. 117, S. 2741.) 



heiluugeii. 

!). l'tii- riur \ i ill-, j,u l ifj:«' Lokalbahn vor» 
Kokova uat h i;nii:ih;iii\ .1 oder Nyustya-Liker. 
(Verordnungsblatt für Ki>t'nbabnen und SchlfT- 
fahrt. IIMI-J. Xo. 117, >. 27tl.) 

IM. Für ein»! voUspurige Strassen- und 
Lokalbahn in und bei Miskfilcz. (Verordnungs- 
blatt für Kisonbahnen nnd Schiffahrt. lOthi 
No. 120, S. 2H,'Wi.) 

11. Für eine vollspurig«' Stras.-^'nbahn in 
Verspc/.. ' Vcrordntnifjsblatt für Ki.tcnbahiicu 
und Schiffahrt. 1!KI2. Xo. |2H, .S. 2J<0r<.) 

12. Für cino vollsjMirifjii Lokalbahn von 
WcixskirchcM im Hnnut nach Hogovicz. (Ver- 
«irdnuii^'-.'.blatt für Kisenbahnen Und SchifRihrt. 
1902. Xo. l-_>;;, S. 2rt!lH.) 

i:!. Fiir vitw schmalspurige Lokallialni von 
llcr<'z»-g^-Szöllö.s nach Baranyji-Mono^tor. (Vor- 
ordnunghl)lalt für Libunbabnen und Schifl'abrt 
l'.HrJ. Xo. I2.i, S. 28!>8.) 

14. Für eine schmalspiudge Lokalbahn von 
Maro.s-lllyc über Hrrul naeh Zalatha. (Verord- 
nunpfsblalt für Eisenbahnen und S«"hiffahrt. 
I9D2. Xo. I26i S. 2862) 

15. Für eine vollspurifre Lokalbahn vou 
Verohöly naeh L^va. (Verordnungsblatt fQr 
Kisenbahnen und Schiffahrt 1902: Kn. 126, 
8. 2U68.) 

•1. Konaessioaen 

siud ertheilt worden: 

1. Der ätadtgenieindo Breslau fUr eine 
elektrische Strassenhahn in der Stadt Breslau. 

S luch s. s2!) dieses Heftes, Betriebseröff- 

nuugen No. 4.) 

2. Dem Kreise Hadersleben fUr ein© sehmal- 
spurig«'. mit Lokoiiiiiti\< ti Hn i'crsonrn- nnd 
Güterverkehr zu betreibende Kleinbahn von 
Hadersleben nach Aarösund. 

:; Der Akti«'npespUschaft libeinix li-West- 
HÜi^che Hahnge^elischaft zu Berlüt für eine 
vollH]>urige, mit Pferden zu betreibende Stras- 
scnbnlin von B im ii ich F.ndenich. 

4. Der .Stadtgeniciudo Crefcid zur Ver- 
Mngrcrung der Strassenbahnlinie Mörserplaiz— 
Il.ins Haideck bis anr Gemelndegreoae 
(Uückelsuiay;. 

5. Für eine elektrische Kleinbahn von 
Kaltem auf «len Mcndrli.a^s Mi'mlelli.ihti 

G. Für eine Lokalbahn Absdmf— Slockerau. 
7. Fnr eine elektrische Kleini»ahnlinie in 
Prag. 
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In Fr innrr ich itüid al8 Baba«iIITOB «ffeal- 1^ Am 9. November die Rleinbahu 

liebem N'otxeii erklärt wonlen: von SVühelinsbübe bei i.a88ol durch das Dru- 

I. Zwei Stnwaenbahnlinlen von St. Nttaire ' wlth«! bis sum HwkiilM. 

naeb la lU.cho-Rernard und v..n Pornle nach ' » '0 November 1908 die LolcalbahD 

Faimboeuf. (Journal offici«!. «KÄ No. 265, , liadouiu-I>iii)pau. 

H 6618.) ' Am 12. November l!nrj (iit I licilstrcclcen 

ü. Kliie Stra.ssenbahnlinie von Chaillv uacb TnHtrrbui- Skaisffirren und Juckeln-HpMn 

ttncy-.MiUy. (Journal officioL IWB, No. »1, . in«t«r»"irgcr Kleinbahnen. 
.S. 6f>53). : 

3. Ein Strassi iilialmnctz in Montpellier. 
«Journal officiel. 1!»Ü2. No. 3<ß, S. 7298.) 

Die Ertheilong der Konzettsiun wird Tom Eine Denkaehrift der Grostieti Berliner 

Mehweixer Bnndesrath beantragt: StmsaeilbAhll. 

1. FQr eine elektrische SchmaUpurbahn Aue Anlaan der im Desembor IflOd bevor- 

vi.a Vnnvry nach IjO ( onnat. (Schwetateriechee stehenden voü'-tnniliffen Durchführung' des 

Hundesblatt. l!»02. No. 41, S. 497.; i elektromotorischen Betriebs giebt die (Crosse 

2. Filr eine Zahnradbahn von Dörnach- I Berliner Strasseabahn eine auaffthrilche, 
.Arlesheim nach (ienipen und auf die Seharten- interessante Darstellung ihrer Krustehung und 
Iluh. (Schweizeriscbetj ButiUcsiiIatt. l'J02. Entwicklung heraus. Die Dcuksclirift, von der 
Nn. 42, S. 608.) am die Auritlngebogen vorliegen, ist mit saU- 

S. Für eine Fortsotziitip de I schmalspurigen reichen Verkehrsbildern der Gegenwart und 

birsigthalbahn Therwil- Fluhen nach Uoders- mit Alteren AntMcbteu Borlins, mit vielen graphi- 

dorf. (Sebweizerisches.Bundesblatt Mo. 41, < sehen Daietottungen und technischen Abbil- 

<S. 51 i.^ dnn;:(Mi versehen. Sie serAllt In ä Theile und 

4. Für eine Furtselziiug der Strassenbahn tiimn» Anhang. 

St. Gallen— G ii> nach Appenzell. (Schwelze- Im I. Tbeil ist die im Jahre 1871 erfolgte 

rische» Bundesblatl. No. 4:^ S. 61&) (iriindung und die spHtere ^Entwicklung der 

Grossen Berliner PferdciMsenbahn-Aktiengesell- 

4. Itetriehseroffnnngcn. schaft behandelt; in kurzen Züg«-n ist anachau- 

1. .Vni 1 Oktodor \^nf2 l inc Tlirilstreeke lieh geschildert, \vi'lch<' ^^chwicri^'^keiten da^ 
«lor StrasBenl>aliii W tntiiKir- liuiltu -Hattingen junge Unternehmrn zu überwinden hatte, bis 
in der Qemeinde Hattingen. es aus den Vorurteil und der VoiStadt Berlins 

2. -Vm 4. Oktober 1!MG vnn ili r •-(.•idtischen in das Innere der Stadt vordrang, nach weite 
elektrischen Strassenbahn m Fruiikturt a. M. rem Aushau des Bahnnetzes 18K) die Genehmi 
die Verbindungsstrecke «wischen der Weiss- gung zur .Ausführung der wichtigsten Stadt- 
frauen- und Kaiserstrasso durch die (»trasse ■ linie öpittebnarkt—Ijcipzigerstrasse— Leipziger 
vor dem neuen .Schauspielhaus. Platz— Potsdamerstrasse, l.Sf*4 zur Herstellung 

ä. .\m lU. Oktober VMti die fransÖSlSChe d«^ Verbindung zwischen Spittelmarkt und 

Strassenbahn Kipaud— Tuehan. Mrilkonmarkt und schliesslich läÖ4 zum Leber- 

4. Am 14. Oktober 1902 die städtische elek- ganj: über die Strasse Unter den Linden er- 
trisehe Strassenbahn in Bresiau. (.S. auch hielt. Erst hierdurch war die Gesellschaft in 
.s. 828 diese» Heftos, Konzessionen No. l.) ; der Lage, die entgegengesetzt Hegenden Stadt- 

5. Am 18. Olttober 1902 die baverischo i tbeile durch Schaffung grosser Durchgangs- 
Lokalbabn Münchberg -Zell i. Obfr. linien dem öffentlichen \ rrkrhr zu erschliessen. 

6. .\m 22 Oktober liM>2 die ungarische ; Der Thell 1 ouUet mit Anführung einiger 
Lokalbahn Kun-Szent Miklos— Düna Pataj. : wllhrend des Pferdehetriebs gesammelten Er- 

7. Am 2tt. Oktober mr2 die Theilstrccke fahrungen, insbesondere hinsichtlich der Iferde- 
Valeputna — Dorna -Watra der Bukowinaer i rassen und der Fferdefütteruug. 
Lokalbahn. ' Der IL Thell der DenlESchtifl, auf den ge- 

8. Am 2!». t»ktober l'Mtl die österreichische legentlich ausführlich zurückzukommen wir 
Ijokalbahn Nixdorf— ituni bürg mit Abzweigung , uns vorbehalten, schildert in 9 Kapiteln die 
Ilenmwaldo— SchSnltnde. Entwicldang der Qrossen Beriiner Strasien- 

9. Am 1. November 19(>2 die Kleinhahn bahn, welche Firma die Gesellschaft bei Um- 
Witaazyce — Komonte mit Absweigung von \ Wandlung ihres Betriebs im Jahre itm au- 
Siicba nach Robakow im Kreise Jarotschin, I nahm. Sie bietet eine reiche Fülle Matorialfi 
liegierungnbezirk Posen. über die bei der Bauau.Hfiiiirini^r und wiUin nd 

10. Am 1. November IWXi die Kleinbahn i des elektromotorischen Betriebs gemachten Kr- 
Jaaer— Maltsch. I fabrungen. 

11. .\ui l. November V.KÜ die Tbeilstrecke Im Kapitel 1 siml ilic .■ill^;emeine Durch- 
losterburg — Kraupi^chken der insterburger i fübrung der UniwauUlung und die Vertrags- 
Kteinbahncn. ' verbBltnisse eingehend behandelt, im Kapitel *J 

12. Am 7. November UM)2 die Theilstrecken die Ordtiun^'^ ilcr Verwaltnn- und das Finanz- 
Ur. Brittanicu— Kaukehmen und Budehlischkeu i wesen, im Kapitel 3 der Betrieb und Fahrplan, 
--Seckenborg der Insterburger Kleinbahnen, j im Kapitel 4 der Verkehr und Tarif, Im Ka- 
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Klpiii« MiUhoUunjTPii. 



I /..ilMliiifr 
llQr Klfinbjihn« II 



piU'l ä üur olierbau, iui Kapitel G t\w rlok- 
iHsehe StrpckfnmiHniAtung^, Oborle{tiiii<,^ und 

UiiU'rU'itiJni:. im K;i|iiit'| 7 der Il-nlih.iii. im 
KapiU*! t( \Va;;ni und WcrkstiiUeii und schlici»»- 
Jteh im Kapiti't ll Personal nnd Withlfahrtaefn- 

riflitiiiiuTii 

Im Auhau^L- ^>ind dif Gründua^s- und Knt- 
wicktunfrsverliiltnitRe «Irr von drr Orosran 

ncrliin-r StrnssiMiWahn mit \ < i \v .ilictcn iii'sfll- 
Hchttfton, dfi- li(>rliii'('>iarl4ilu>iiliurxt.'r StraHsen- 
bahn, der Wcatitcben BerUncr Vorortbahn und 
der Siidlirhi'n Borlinoi \ Urottli.iliu. i1,irir<'sti<llt. 

Die Deiikbchrifl ist auch Uitrih den ituch- 
bandel, Verl«}; von Julius Springer, Berli», su 
bexiehen. 



TWV« Meilen Ud« kiiu, die wie folgt, niil' 

dk* i'inselnen Unleu vfM'theilen. Em komimMi: 

anf dio Sydnov Stadt- «nd Vop- 

ortHniPn Meilen 

rdaxoii 14^4 MeiiCQ clcktriMrh 

anf die Nortii Short» - KliN'tric* 

Linii- - . 

„ „ New e;istU'-\'<»r<<rtli.ihiH'ii 14 

„ Oc-c;in Sln'i't-SoiUmlui i^^'j - , 

« H KoKc Bay und Dover 
ttoad Klcctnc-Lini)' 



Stra»M'iibabni'u der austi-iilist lieii K<>loni<*n.Vi 
h Xe II »üd Wales.*; 
Am m .limi liiOl hatte das Ktnatliche StraH- 
Henbahnnets von Ketitildwaknt eine LSnge von ; 

• Vri i:!. /ril'.i'liriii liir KliiiiluiliiKii. l'Xil, S. »4] «.IT. 
Kör W«>?u<ii»lnilii'ii i«l kriii H< ri''h« ■■iuK('i>7tiitr<*ii. 

*t Kew Soutli Wnl<-^ •^ovi riirtK iit itollwuirs »nd Tniiii- 
wnjrK Hpiinrt of ihr Kailwar l'omiHliwioNm for thf jw ' 
fvM sn. inni' l^rt. 



suanmineii 79^/4 Meiloii. 

Dit' Aüliticld-Knlifiil-Liiiie ifl im lleirifl»^- 
bericUt lu>i di-n SlriiMttenbabnrii nicht uiolir aut- 
jirefiihrl und bei lUm Kisctibahnen in Zu^.in^z 
Sfebrarlil. Auf Vfiscliirdonon Linien ist dt-r 
elektrisclit' H<'trieb eingerührt. Hierauf be- 
sou<icr«, daneben auch auf die in Sydney 
im Beri« iU>.jabr stittjjcbabccn BundcsfeiiTlit b- 
kciton, ist das erhebliehe Anwachsen de» l'er- 
aonenvcrkohrH auf den Stadt- und Vorortlini^n 
snrUckzurdhren. 

Die Bctrirli'^crL'C'linis^c für dit's (Icwaiiil- 
uetz iu den .iaiin-n und liM>l »iud tu 

naehstohender robemlvht auMamniengefitHlt: 



K» betrugen: 



.) u n i 



BetrielisliluL'p , eii^rl. Mi-ilcn 7l■/4^n^>kul 7?i'/4( l'^ km,» 

.VllIaKckaiMt.il L«lr l!i_'4 7Ji> J l!tt 4'.i:{ 

Anla^N'kapital auf I Melle -J/nu -liatl 

Itoförderte Personen Anzahl tHi'244iiM !>a7«Ötif<» 

lleleiRtete Kugineileii , 4 355(m fis:«92«! 

ilobeinnahme hittr. Mi<)7*J4 Vil r.7 ( 

AuMgabe H4I 127 -t4Si471 

Itetnertrag , mm 80SiKi 

Auf die EetriebHOieile cntfalien! 

41 n Kinnahuie , „ Ii IHM > 71115 

an AuHgabe » 4fl9H ' imNi 

VerhUltnia. von ^^^^^^ ^y.. 

Auf die Zupneili- koiniuen: 

an Kinnabm«' . . d -l'/j l^V« 

an Austfal)e „ IH'/i Wi* 

an l elieisi lius- , SiVi 3 

\ f r /Hi-^iiii«.'' dos Anlagekapital.H . o/^ 8^ i,»» 

lte(rieb.»milit>i : 

LtamptM agtMi und di-r^i Stuck 114 IMi 

Personenwagen « 4&1 oK» 

Sonstige Wagen 94 34 

l'erMinat: 

übci'iiau]4 AuKabl 2.H4ii iVil 

darunter angeNtelll (>«alaried tttaffl) > « 7S W» 
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Für (Iii* Stadt- und Vorortlinien (City und euburbau traniwdVMi ergiebt sich für den 
gleiclien Ztitrauiu naclutehendc TT«bprsieht: 



Es betrugen^ 



an, Juni 
im) 1901 



BHhtilinge ©nffl. VI< il« ti 4»'/4t6Ukm) 4H9/4r7t<kuu 

AnlHj;ekapitAl 

B«>fitrd<'rt«> I'ergoiUM» 

Gelcütcte Zugineilen 



Ausgab«' . , 

|{«M!HTtrjijr 

Auf die ZugiiRMlc knaiuieu: 

an F^^nnahnie , . . . 

an AnstEviitc . . . . . 

\- 1 Ii. • Aus>:;iIm' 
V erntUtuiSH von ,,. , 

Kuiiialuiio 

VeninAuiig des Anlagekapitals 





i fmom 


! TiXi >m 


Aniahl 


.-)8 170 h-^:^ 


74 im 744 




n 106 litö 




L(«lr. 


315980 


4HH«HH 


m 




:Wii;(MS 


m 


47426 


um* 


d 






M 


91,73 




% 




AH,»« 




4.06 


4,77 



•i- 'l' ;i s III i» II i e u. ') 



Die ßL'tricbstMgfhnisso der au der WeslkÜBte gelegeuou, Ih engl. .MciK'ii langen Norlli- 
Kast Dnndas StnissrnKahn Nlnil die folgenden: 

I Sl. Dos einher 

E s Ii e l r u g e II : !■ 

1090 liKXI 

Biil"ilMii?ri- engl. Meilen i-i 16 (20kin) 

Aiilageku)iital Lstr. (>t 'Mi (17 177 

Alllagekapital auf 1 Meile »782 »7ft2 

Unhoiiiiialnne ^ (;nii; li I7t» 

Aiisgahc , 4<H!i 4±i4 

lIpberscIniHs |{I07 um» 

BefTirdortc I'piNxiicii Anzahl 14 KU if»sj 

„ »mter t llWi2 14. »41 

Geleistete Zugmellen Anaahl • i2T!ld6 ltt(i7<i 

Auf dio RiMriflisiiicile kommen: ' 

an Kiniiuhme . Lstr. :ttf4 

an AUNgabe « äSK *i85 

Auf die Zugmeile kommen: 

an KinnahniP d Tiä^i H1,ih 

an AuKgabc . Hö^ .j6,ia 

VerzluKung dos Anlaj^ckapitals o,„ ;|,aii 2^ 

Durchschnittliche Fahrt ciiuM Pentcm Meilen 14,«» ia»l 

„ » » Utttertnniie , 9fit 

Durchschniciliclie Einnahme : 

fiir 1 l'cisdii und Meilr d 2^« "i,*. 

für I Gütei'toiiiio und Meile ^ 7,71 j^i 

Betrieltsmittel: 

Daiiiiif'u II Stttek & 6 

l*er»ononwaj;eu ............... , 7 » 

Guterwagen „ 48 46 

') ThnnMiiiaii f}c»ri>nim«iit IMlmyi. Report Tnr |9Q0k 
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Kleiue MUiheilungeii. 
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Shitistik der deutschen Kleiiihaliiien für dt Ti Monat September tn02 
Aufgestellt vom Vci'vin DentHclier StraHsenhuhn- und Rlcinbahn -Verwaltungen. 

A. Strassenbahnen. 



BcKoichnuiig 
des 

Bahnnetse» 


X«wt September l«tt 


! (ileicber üouU des 
Ydijidu« 


Tom I. Jamiar bi> 
80. Septembwr 1901 


In <t«mM 




Ue- 1 G«- I Itc- 
tri«b«-' lehUto '^;;,J:»- 
iBiicc Wiicon- ,J,i,„„. 

km 1 km M 


Be- 
lri«be- 

1 kni 


«ip- 
luistetL' 
Wmren- 

km 


B." 
triilis- 

t'in- 
nuhme 

M 


Oe- Ho- 
le isteti! tri<;b6- 

*wn- , „ahme 

km 1 M 


Ge- 
leistete 

km 


Be- 
tricb«- 

i'in- 
nnliine 


1 


S 1 3 4 ' 




0 


7 


. 1- . 1 


1 -.0 





Prenssiache BahB«». 

Duldbar filftktr. (toMi«iilMkii-A.-0. 

KtoddMln BrieMB . . 

(lüMraiMolMihD nrandenc 

«irossG Berliner Sirssscnimhn. Berlin 
Itvrlin - ei)arlottenl>urirer f^triwsenh. 
SQdlirhc Berliner V<.r(.rtlinlm . . . . 
Wcitlifhe BerlirKT Vurortbulin . . . 
Von Berlin (liehrenstr.) nach Treptow 
Von Berlin (MitteUtr.) nach Pankow 
Von Berlin (WnwininnnstrJ nneli 

iioheuitcJiöaluiuiica 

Tw_W|nwji«g»ri>it«iw hiA JStnInl- 

V«a WMwbaaeri>rflck* iwöih ZoolMr. 
GurleBiELUoeli' ikVatM^niiuliD 

▼oaBerliaOteUiBiAlirj BMhTraTlow 
▼raNI<Ml«r<cli5new<iM* mwbSiulowB 

Von NiederscIiSneweide nacb Rum- 
meUburK (Uüt<irverkchr) .... 

I)«inpf!»tnis<ieiib. (ir. • Licbtcrfeldo — 
Stab n:» Juri' 

rotsdamerStrassenhabn-Ciegellsrliaft 

KCpcnieker Strasiienbahn 

W«rdcr'M-be 8tra^nbklui-Akt-0«i. 
FJektr. Stntcenb. Lttodsbarvikd. VT. 
ütsttiner 8trMMB-£iMiilMhiiigaBi . . 

' SbMMalMlIU, PflMB .... 

Slr.'ElMmk^l«*. BnaltHi 
Eltirtrbehe OtanenbritB. Bmlni . 
MantebiincriltiUMn-EiNnbRlinciH. 

jucdabunr 

JSMm» Dnihlwil-Eiwnbiiln 

U«t0iniicr EiMabtha-Aliti<aM. . . . 
Ijokallwlm in der Gr.Blbalr. in Allona 
Klektrische Balm AHona~Dlanken(^i«e 

SchleswigiT Stmss.'iilinlin 

S(rm«itcnli«hn ILninuvrr. .\bt.-<ie!>. . 
Bremerhaven' r Srrl.., A.-O.. Lehe . . 

BtrMsenbnUn ta Iiortmund 

'iros-«' l ' I Irr Strl).-A -< '„ ( nss*-! . 
If iTil«iii;iliii ('.isflel- WoilsajiKi'r . . 
StAdliKChe Stnt^senli Frankfurt a. M. 

St&dtisclie Vororilialin Fruiikfurtn.M. 

— KiM^h<'P<)i<'im 

Ucktr Strassf'itUiihit de* ICIektrizitlits- 

werkus Homburg v. d. II 

8tnii>iu>nb.d.8lndt IXisseldorf. cinsehl. 

l>iiai>eMorr-<.r.tf<!ul<erir-Kii(iiiyeil 
Dlle«cldorf - Diiialiiirk'er Kleinbahn« 

U. m. b. II.. Kaiüer» Werth .... 
StoHMiibahri in di r Htadt DuMtnrr 

8tmMe»hnha in Barmen 

Bmun-Sehwelmer Slracmnliahn . . 
Rkiktr. Strawenb. Barmen— XlberfoM 
WdtiidM StfMMnbabnen CWn . . . 

AwuerprcmsRiBche Bahnen. 

NOrnberK-Filrther .>^trl>.-(i„ Xüriilier« 
In(fol»tildter Tnirtnviiy. II. IN tu,-, 

Iiii:iilM:iiii _ . 

Karl»niberStrN»s"Mili--<ie>. KiirUnihe 



I. Spar weite l|4ä5 m. 



a,M 9S70 «an 



3t,.ir. HO 140 -.'so'ji 
(!-,f>] :tj(t 137 OTa 
'.),:itj IST c.ni 13 Oll» 
H,oo u;.' ■Am 49 \r<6 

a,e-i 36&0U: 11S04 

2,20 94 868! «008 



ItiOO' B5€f«' 80786 
9JM>', 8 Tioi a 060 



»6l 
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80 



6M618 161 07« 
87 8!S0 SS 806 



488,88 8866060 «S4»i 

VIMS' 807 960141 188 

26,02 1ÖH610 28 054 
31,58 ÖS« »12 ia8 58ß 

'.1,30 1)VJ :<n2 4H072 

.S,eO 171 4»4 



M180 



10,14 
4,77| 

:>,7ß\ 
r.,22' 

7,1» 

5,10 
18,10 
18»9T 



481 866 21» 840 
46:*»8 II«:« 



Cm im I 
\*> 1 HÖH f 

la CHI 

« D Ol., 

t s«;ii 
.-, i;io 
30 04a 
3808»!; 
]0417«t! 



Si»6 
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0 371 
2 HS4 
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2 177|| 
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J ■ 
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1 74t» ' 

■J -ISS 
17 31)0;. 
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9 708 838 
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1811884 
778098 
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1«0097[ 



86 807 
83 809 
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11794 
48890 
98880 
184164 



9 188 800 



«740446SS88858 



921 898 
189046 



800 «71 



76014 

94700 



5 90S C7S 1 (i:.'.i7or. 4 -jsn 1 J« 1 3411 04.'t 



773 7ia| 
1673 186: 
441 839, 
404 886' 
8 865185; 
6 



228 648 >| 660067 
585 008 !:1 66« 70« 
18998711 444 714 



I 

170 8 <9,, 502 087 



174 ÜHb 
670 858 
161 010 
16« 66» 
86808» 



785800 jS?»» 096 
806 478 9808708 ;4 878 89« 8 698 884 



:.2i; 6')2 .'.427 
1 ;,'.m liii lTi> 57 017 



:i.2'i 5ir>7| 11Ü4I 42 059 

1 l.uit 1 53 385» 66 047 Ii -120 SOa 536 78Ö 1 2:.7 501 4>j5 074 



') JS* waren um Theilatreckcn im Betrieb. — *( Kriifliii«;! am 1& Fbbraar 1909. — *) LekomotlTliUometor. — *l U8ter> 
Wagenkilometer. — ^ SnI «alt 16, An«H»t 1901 Im Brtrlfbc. — *) Sind ent T«n einem «pSterenZeitimBkte nb neamoMncMtalk 
worden. - *l Vom 1. Oklabrr 1901 big 90. September |ore. — *t In Liquidation. Angaben nloht arhSttUcih. 
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Frankfurt - OfTenbuchcr Trambb'OM. 

Cnblpuzrr 8tr«ssenb»hn-(ic«. .... 

Andcmacfacr Bi-rifbuhn-Akt.-Oo». . . 
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Bttmaobvidcr Strasiu.'nbiiJm-4Jot>. . . . 
Stndtiicbi- Strti»seiibjihn .M.-<iUdb«ch 
Stnuaababa dar Stadt Klb«if eld . . 
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MMtiMlt» Stnuwabda Obcrlwusen 
Elabtr. Stnawiib. de* Stadt Bbe.vdt 
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Aaehoner Kloinbahn-Ge!»ellsi-li.it t 
Daf«nerIiuii|>fatnMeob.A.-U.. Daren 
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865 769 
95 117 



Ii 



732 
488 
I 070 
741 
911 
461 
' 748 
1 741 
Ii 470 
I 292 
14 
il H 
409 
«14 



203 

im, 

975 
106 

817 
011 

080 
816 
941 

792 
115 
889 
748 



218 775 
187 873 
^900 
184878 
,9«7861 

164 89» 
814 81S 
166 9mt 
166490 

81874 
76 709 
33 «3;-. 

165 304 
148 478 



I 



I 



1 330 H90| 311 976 11 807 934 



101 0711 21 741 



14,40 91 177 20ai9 
a,r>0 31 BH» 10 233 



13,fioj 107 967; 2;i 803 



3 I 004 

^V.\ 217 
282 131 



12 191 



2tl,00| 
5,14 1 
7,70 
3,73 
0,49 
13,00, 
9,87: 
11,20' 
4, 



4,6Öj 
9,101 

8,68 
8,68 

rum[ 

8.30 

3. H1 

;t,so 
".1 1 

4. :.1 
11,7.'. 

3.30 
2.M0 



3,70 
4,6:« 
19,03 



414 174, 
35 474 1 
41 551! 
29 S39' 
1 274; 
:iU 887 
71 lOli 
K4 »323 
21 81«| 
4 914, 
17 9ÜO 
12 129, 
14 763[ 

9 070 
57 196 
."iit 1m7 
LS r>2<> 

IG i;si 

21 Ml>5 

3 l*9ii 

22 -r(4 
;}5 784 
7« 702 



156 III 'I 
rt075|. 

13 331 

1 4 .-.tj:i 
9 462 I 

14 142 

•JH im 

22 247 ! 
68711 
1 9S0|' 
4461! 
9 MSI 

18 988 1 

4 705!' 
:( 773 

24 94(1 

•>r, ir.j 

5 ."»O'.» 

0 318 

1 «02 : 

821211 

0 305 

6 88V| 
10 868 • 



26,00 
5,14 
7.70 
3,73 
0,49 

13,00 

11,20 

4.ÜII 
2,10 

») , 
3.«8 

I, 99 
8,30 
3,81 
9.80 

II. 59! 
4.241 

1 1,75| 
3,30 1 
2.S0I 

3,70 
2,9« 
11,88' 



um 171 

30 569i 
42 854| 
29 479| 
1 247 
29 9571 

*) i 
99 928| 

22 332I 
4 914 

3) 

18 8801 
41 617 

19 2631 
9 73:1 

58 718 
.^.7 4011 
18 Oüs 
:i3 742 
16 909 

23 042 
3 24R 

21 019 
24010 
«89041 



157 411 

5 9.SM 
14 090 
14 952 

7 781 
10 569 

«) 

25 481 

6 638 
1 317 

») 

8 753 
14 828 

B IPH 
4 178 
20 210 
27 819 
6 018 
.•. 975 
I 19-.I 
:i 833 

6 309 
6 02» 
1918« 



1 'ilO 
319 
374 
226 

8 

310 

622 
7.8.^ 
104 

80 

119 

373 
i 111 
81 
49^1 
467 
106 
:ill 
142 
•Ol 
2'.' 
202 
208 
686 



5!Uil 16.i'.*n 



206! 
413! 
577 
876 
7.-0 
365 
423 

16^1 

Q«0' 
970: 

8141 



56 1")2! 
10» 000 

107 'Mir, I 

61 161 [ 

120 601 ; 

230 166 II 
208 728 ,| 
68 564 j 

9880l 
91 818 1 
146681 



1 088 2*S4 JH3 14H 

2 541814i 846 188 
107 000 UU 83.:> 



818 888 
66687 

11688 

201 217 

92 28; t 

160 r)94 
5:nn 3 

114 O.-S? 
132 097 
66 017 



:i68 108 
34 052 



170 88211 900 682 
«at}rio ' 304 971 



:) 238 6.'',3 l 
318 327 
376 f.'r, 
259 142 
8 15t 

•-') 

834 5öl 
203 122 



026 «MOSIl I" 



256 
62") 
239 
217 
8^15 
5 t''' 
142 

;i 1 ;i 

136 

aib 
000^ 



■M in:,. 

20'. 58,1". 

191 901 
4s •227 
61 277 
:i7 025 
28 142' 

56 llfl' 
58 8HU, 
104 MH. 



108566 
860116! 

192211' 
73 440 
.-.20 ;l<16 

l-^ J l'iO 
16 t 712 

146 ;ii7 

207 3171 
25 519' 

185 r. 10 
20s 623, 
609 93 1 



210816 
6» 690 

98 84» 

192 065 

51 018 

•M\ l'.ll 

2i;i :i-'5 

206 91.', 
.">(! ■J2il 
!, 

40 9 !<j 

:(l .-.59 

-.3 7.30 
65 065 
0837« 



■) Vom 21. .Mni bi^ 30. Saptenibor iviC. — *i KrSITnet mai U. Okt«b«r 
27. April bl« 8DL Seytambvr 1908. — *) ErSffaot in April 1901. 



<- >) EriMTnet am U. Aucwt IWt. - *i Von 
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Stattottk der StniBeDbahnen. 



r 



BczeichnuDg 
dos 

Biih nnetses 


BfOMt SdiMitb«- 19B8 , 


atoicber Monat «tes 
Torjahn 


Vom 1. Januar bis 
am September iMt 


Jn «teniMlb«a Z«it- 
I iMUk dM Tofjiüiia 


t> ., 
Ke- 

trieli»- 


vHh 


Be* 
luAiBe 1 


ivc- 

M 


Oe- 
leiitoto 


Bo- 

cIb- 
nahnio 


üe- 
teistete 
wafAn- 


['.,- 
trirbS' 

elD- 
nalme 


1 Wafmi- 


rie- 
tx i c bin 

ein- 
nahoM 




km 


lun 


M ; 


km 


km 


M 


km 




km 


M 


1 


8 


8 


4 j 


6 


e 


7 


8 


9 


' 10 


li 


stnissbiirffi'i' Strl).-(ioa.. Itrtwtnirf . 


r>o,->n 


•JO'.l OC". 


l:?] 330 


43,716 


366 O'il 


126 3G8 


.1 031 


1 OHO 131 


1 

2 602 310 


1 U2» 93» 




i4,ai 


85 -J»l 


5S23S, 


14^1 


ts4 2ao 


45 002 


7t;o 102 


.•J??2 916 


1 733 723 


3Ö7 878 


Stiiillisilii' Htrastsenb. ('■■liiiur i. El?. 


3^ 


94 IM 


6998 








') 267 860 


')41094 


1 




Ki<-l.ir. ürTijhnhn Türkln irii i. K. — 
1 In i- Ar'tiri'ii 


s,r.r> 


r. 621 


6 724 


8,00 


eoofl 


S OS) 


:i2S40 


34 153 


34 »61 


84 :i9-£ 


K(i-kir. i<okal- u. 8(rH88cub.. Detmold 


7,70 


485 


5 967, 


7.70 


26 095 


6 llö 


211 530 


48 993 


287 918 


50 44^ 



S. Babnen nit «iderer Spurweite «l« 1,48» m nnd 1 m aowto 

te einein ITaCie. 



Piwtt8si8iihe Balmen. 



Bit TemUedeiiMi Spnrweiten 



Sporn-rii« 1.440 ni a. 1.435 m. 
gttunnlialHi In dar Stadt Dmil« 

Spirmtto 0.M 
H«ttf«ld«r Pfctdcbabii 



Spurweite 0.76 m. 

Kl«inbiibn Stradau— Bogau 

Von EtnicMmrk wwh LnkolkmBte 

Spnrw«lt« 1(10 W- 

Mrn«t'nli!»hn in Kiel 

Spurweite 1.435 m a. 0.72 ■. 

Ki)rf<-r>lr>-h Bbor Heapcrinflek 
*acli ll-f.'! 

Spar weile 0.90 m. 
iMolbähMii Wittdllo*Voffddaff und 
WHtd«ii-KBi«pftUHt 

AnMerprenasiselie Bah ne n. 

SiHunrall« 1.440 n. 
UjliMdienoirTruitaaiiB A.-Oi«MDBelH» 

Spurweite 1,45S m. 

i<ro8M> LoirziBtT .St^a■-^*'llll . l.i i|>iij< 
(jeipziictT AiissünliRlti) A -ii.. Li ip/iif 
Lei|W>K<-r Kluktr. Ktmssonb^ i/eipziK 

Spurweite 1.450 m. 

I>euts«'he 8trii-siMil>.-<iüs. in Drcsdun 

Krf'Siirni r Mr. IV.. • liulm. Prosrlrn , _ 

Sput'write I m u. 1,450 m. 
LÜMiiittbalm 



Sparweit« «.M»B. 

II in Chf-mnitK 



Eüwcbienig. 
b«rgtchwi>bt<ba)in in Tjosehwit« , . , 
0ttdtU«'l»' Str;i'<'i>'itli;iliti. M.'iiiiiliciiii : 

Spam eile I.48& m (l'fcrdebcirieb) 
Spnrwelt« 1 Nlielcktrisi-herElotrieb) 

Spurwett« 1,1 ■. 
SmenmliealicrOca. Bmnmchweiff . 
tttmMenbiilMi in LBb<>rk 



«S8S19 



•7 64« 



98^1 



«68 879 



I 



SO 460 



BfiO 

6,901 i eoo 



20,221 170276 



8,00 



14,30 



47,48 



180 



722 



451 



8,001 86000 



78888 



69« 



6,30 



7 000 956 



47 486 



87 



3.840 600 



979488 



447 888 



20,ä6{ 188 8111 47 OOS 



^8,00 



5C.4<i 12067801873 610 



' 14,12 
44,27 



47,1S 
54>01 



7,83 
84,08 



23 3221 8 374 I 
651 '-'la 140 4471 



20 078 lUO 570 i 
899 087 



1188801 
88484 



90887 



417 793|110089 



o,2.H 'Haio' aeao 



18,74 



999 068 109 988 



48,17 



66,43 
5,03 
44,1!» 



56,72 
54,01 



7,S2 
«9,86 

0,28 



')8 870 



*)884 



•85 742 



455 400 



1147849 3'-:iOl3 
5 952 2 239 
607 836 140 PT- 



«78 130 1S8 743 
1180616 41» 7:il 



78 188 



98JISI 



I 

sno805|i<m n 

*)4 487 



901488 



33,70 257 347 



6 14tl 



81 III 



(0 3H4 



.13.711 -.'Ot 0">1 67 369 

12.7-' JltHilöj 27 043jj 12,72,112 730: 28 307 



9 084 078 

991840 

59 850 



587 097 



6 868 



5196 



149189 



697 868 



976 8641 5 7«4 



41888 



1 603 398 



1 988 



^ H70 894 



10740398 
141 2W5 

i ^se 67« 



4 45« 



434 079 



188 



) 618 915 



8970 



880 9::v 



8HS 



8888405 



889487 



8 886 048 



«071668 1781091 
10SÖ8006 8889987 



32Ü54Ö4 i'iiir.jiv; :.n ;( I riin 
52 7:^5 r.2 7oi IS.- LI 
1 288 550 1 5 063 90 4 1 244 87& 
! 

S 168 078 1 708 ••« 
I08HQ79H8 6S4 889 



r>aRQ«7 188081 
I i.'J5 94ll 070 



890 7901 193 891 



i& 546 779 908487 

*) 41 47« 32 437 '*''>23 16« 



n 88B| 880808 |1 828 878 

l! 

2 352 7&t «20 075 ; 2 278 589 
1004 083 246 570 i 974 599 



' *)S8 8.-.4 
848 840 



818 784 
948 098 



'I Vom Ij. MlVrz i)ib 3(i. 8<'pt,-iiilitr VKt2. — •) Im 1., 2. uud 3. Viortoljahre des Vorjahre«. — *) Einsch)ie<wlich SJl 
'\fit der UrutM<a L^ipziirer C^iraMenliaba. die uilb«uatc4 wenien. — *) Fabrtea. ~ *i Vom U. Mai bis 80l September 1901. 
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IX .l.ihrintnjr- 1 



SutistUc d«t nebenbahnShnlleheo Kleinbahnen. 
B. Nebenbahnähnliche Kleinbahnen. 



837 





MonfttSci-temlM-r 19Q2 




Monat Septem)» r I9(tt 


iieiu- II II VI und Sitz 
\ I' r>v a l( II ng^ 


. , Itctri.'l«- 
B.tri,-I.*- ,.,„^,„ 

1 III .>i iiiiHin 
ui<liini-ii iliirili- 

IMTUI' M'llllill 

Kr.-ii;.' X'u i\i-rel 
M klu 


Benennung und Sitz 

»Hl 

Verwaltung 


llttri. 1>> 

oiii" 
iiiii>ni)-ii 
(veritl. 
Frag«' .<iu 
der Jiibrc»- 
■totittik) 

M 


im MoiiaU- 
diin-h- 
gi'liiiict 

der Juhrcip 
statutik) 

km 


1 


2 8 


1 


a 


~ ä ~ 



1. Spurweite 1,480 m. 



Prcussisfhe Bahnen. 

Fisrhliuii»ericr Kreisbahn 

lli.lViit. rl Silin 

S«ijjl.ii,'ll',thii 

Klriiibitlin Kri'uz— Sc'liliipp«- 

KKinl>iilin Culm^ee— Mcino 

Strjiusl'i tk II' i/f. Iri- r Kisi tilmlm . . . . 
StniuslRTgiT Ki.M'iibalin A.-< >.. Stnnivlirrtf 

KSniits - Wiiiti-rlittUMin — Mitlt-iiwiilili- — 
Töpchincr KloinUahn-<iiv<., [(iTlili. . 
üiirrriiürkiM li.. I,..k.i ll.;.im . . . . 

Alt l. iij'lslii r^;t r Kli iiib«lin A.-O.. üorlin 

I >>; I'rii;iiil/\ r K i-lmliii 

Ltsiiuiitcr Kl> iul>itliu Akt.-(ir^., Lr-Iiiiin . 
Rixdtirf-MitU'iiwalclor Kisli.-<t<>!,,. Hcrliii 
0«UinYellAii(li»r)ic Kr>'isli.(\'aueii-Ki tziul 

JjS w<^nt»c^tr - Linduwur Klt<ialMihtt - Alct.- 
(iff)., Khcinsliort; i. M. . . 

Krciüliatin lirundcuburff (Knüciiuvrlhor) 
-Kötlichof 

Fricdebergfr hl. inliahn 

Cll!striii-Sonii«.iil ".ri;i r KisenbaUn .... 

Pyriteor Kri^i.shaJiUru . . . 

ttri'if<<nhnK«'ii»T Ki. i linhiieii: 

r'liikrliwiil.ir .Ni lllhurk 

t»rtiil€uliÄ«i-ti — Huhn — Wildenbruch . 

Raudower Kleiolnlia 

Siolpfthallmhii 

Stolpvr Kr> i>l> i llatlis.iainnltl— Müttrla) 

FniMzbur«{in' 

Kii'iiibabn DfiitM-li-Kroiii— Virchow . . 
AkU-Ue«. Kosit'i» r Kr«:i»b«bii«a, Kg»t«li 
KUiabahn Camci»— RaidiMttleia . . . . 

Enk'iiKi'birK^biiliu 

Kii'M-iiKt'bir^rsliHlitt. d. i«. b. IL. Rcriiii . 
Ziiilcrtbalbaiin (Lttndi-hliut— AlbLiulorr^ 
Polkwits-Raudtener KI('inl>.-<M's., liorliu 
KteinlNihB Or.-Pcterwitxr-lUtwber . . . 
BSnMUi'Herabunrer Kldinbalin .... 
A«ciHT>k'lH-ii ."»cluK'idliiiif«»!! — Nieii- 

liiKi lKT Klcinbaliii-Akt.-(>rs 

SIiiri«Bboni-BeendorferKlb<-Oea* Berlia 
Kleinbaha II««4^Mr-llatticnoU .... 



Pre— Bwdio Bahnen. 

iDüti rliiiiKi r Kli inb. (Streek« Poc«K«u— 

SrhiiinUfiiiiiickcii) 

Lnl>bi;ii-CoUbu*er Krt -i ^iIhm a , , . . . 
(irriroiberKcr KltMnbiibnon ....... 

Kullicrircr Kli'itibnliiifii 

R>-i;i'ii>v«lder Kli;iiibahncn ....... 

SiuitzitiiT Kb'iiiliiibiu'n ......... 

Friiiizbiirger Kr<'i>biibnen 

Schmie(fol«^r Kf^isbuhorn 

Kl«iab.-A.<tiiftendal-Arnubur(c.ArueburK 
8aliwe4el«rin«mlh.fl.ai.b.Bi.SaUwi>dcl 
Slektr.KMiilMhMa im MaufcMw Berc- 

nvitr. Akt-Oa», B«rUa ....... 

Alaeoer Kmahahnen 

inainb.-4}e8.Kiebllll*r)«iceUilLFIeDsbiiis 
Kleinbahn Aprnraib- ' • ravenstein . . . 
Kluiulijüin Boudsbiir« (lohaawaitedt . 
fltviiikudar MeefBakB. A^« Wmwtorf 



t 5A4 


20 HT) 






17 982 


J>1,00 


1 \i~ 1 


80,3«) 


■l (mO 


4!V,.S0 


i; ,'>:t;i 


I4,<tft 


6 'i»">0 


(;,<io 


in iiriri 




2 .'>'.' 5 


Iii"" 




(i.SO 




1 7.1>.'fc 


7 0*^7 


1 1.'IO 


7 


27.f)0 


1!» It ll 


17,-'« 


in 1 4(t 


41,18 


7 Hl 1 


•.'6.47 


7 77fi 


30.>»0 


7 7»1 


12,4ü 


ftose 


80,46 


-1 <<«( 


21.00 


ii SOS) 


:iH,08 


7 O'J.'J 


27,1 »0 


n.M.". 


19.!>4 


1 fl.'.O 


»,21 


.1 


H9,0ü 


;j 1117 


.■)y,i>7 


^ :i.-,r. 


10,7.-» 


.-. -.'. lO 


i2,:o 


1 s 1 1 s 


4.1. IS 


;■ .'17^ 


(■.,74 




21.12 


•-• -MS 


17..-0 


0617 


«,10 


fl4lV8 


4,:iS 




4.'.flO 




4,ÖU 


\ »1,19 


2. Spurw 

1 


:t •.)17 


.■■.5,13 


1.'. Oiir. 


.'^1,72 


(j H--'U 


7.-<,."iS 


1 1 -227 


10.'.,25 


2 771 


.•1<;,S7 


18 0fC-' 


120,;)7 


11 L'i 0 


(•,7.«MJ 


:i 700 


ia,os 


.-. 5»7 


30,20 


81 432 


80,88 


1 ^ «■ 1 


4H,90 




in,7s 


12 007 


85,80 


aons 


97,02 


144117 


ai,4« 



Hisjuark— Calbe a. M.~HecU«n«loif . 
Kleinbahn Ooldbfck— Werben— Elho 
Kk-inbahu Zi«^-sar-(ir. Wusterwitl. . 

lienthincr Kluinbalia 

TorsautT llud'iibaha ........ 

Klmhhorii-Uarnisti^dMr EiMnliaka Akt- 

lies. KInisborn 

Kifil-.SohßnborRor l'U&unbalin. .... 
S4-.hluewifr-AnKl>'r Eiseiibabn .... 
Kleinbahn Voldair8eii~r>iiinB«Il . . 
Kleiabaks Owlngva— Delligaen . . . 
«aworkaekafl «HOdoaia' Etmuorrtr. 

Kleinbaka 0«iaaen-'B«rc«ii 

Witt]a«ar JEraialtahn Akt-Oes.. Bokata 

HiVxter'Bobo KleinbakD 

Ki>>inb8hn NeheinfilBsleii-flaBilem . 
Iluniiiiur Kleinbuhii-.Vkt'Qes. HaiUHi . 
Klfiiibnhn Schmalkaldi'n— Brottorode 
Klciiil<nhn Kirchbaiil— U«nili-s»;n'i>/i 
VVSi-lilorsbarh-nirstRiniirKIcinbabn-Cri-»., 

licinbiitiseo 

UtUUs- Uudeu^berger Kleinbaka • Qea« 

UndentberiK 

Bad Chrber KtekikakB . 

Rlelnbabn Ob«niiMl— Hokamark . . . 
Stadtit^rh«! WaldlMkn Vtrankfurt a. IL 
Kb'iiibuhn Ru«8eIsteiD— Au^atentbal . 
klfiiilmbn Uassc^lslfin — Neuwied . . . 
K:. uiL ilin MQIIiL'ini a. Kh.- L'm rl. ii-< 
kkiuiiahn l»Qs>>liliirf— Crcfeiri einsciiL 

llaiifi Meor— t " rdin(r»'ii 

Wessurisehol'orzellanfbr.— (iCHerbf.Bonn 
Kk^inbaiin Beuel 'in. ui iiseli . . 
Wert'ikleinbalin MüU)L:iui ,i. Ith. . . 
k;. iiili Entidorf -Siiarlouis-Wiillerfaniirt'n 
Kieiiiiiabn JSaJirloui.s— FraHlaulerii . 
Kupi ner Kleiabafan-(je!t- Kupon . . 
Hoben/olk rnscbe Kk'iiibRhnvn: 

a) Kleinbahn SiirinHrint;endorf--Bin(;en 

b) Kleintk. Ef ach— Ilaifvriocb-Stetten. 
e) KleiDlMkii Heckinren-BarkullDCMi 
i) Kkinbaba XlelDencstidVPn — Oain- 

fM!rtiacni >....< • 



Kleiubfthn Ho ya-Sy Up- Asendorf . . . 

Kehd^n^■l'r Kr( i»l'Mhm n 

Breniix h - II« i che Kleinbnhn- 

Akl.-Il. >. Kiiiiil. Uli «. >l 

Kreisbiiliii WiliuiiiiMl A ti I i. b- l.^'er . . 
Kleinliiibo Kindi'ii Aui»enlmf«.-u .... 
Kleiiilmliu Kmden— i'ewnin. ...... 

Mindeiier Kreisliuliiien 

Ib-rforibT KleinlmhuL'U. (>. ni. b. II. . . . 
SL'hmuUpiirlitihnen des I<un'lkr. Bielefeld 

I'lettenber){i r .*<lra.*si'Mliahn 

Hohcnl iuibu rire r K I e i u 1 ialiiH.icseUscli»t't 
Buhr-Lippe Kleiribnliaen <eiMchIics«l. 

Strecke VVeri~H«iniii> 

Btoktr. Btrassenbahn Iscrlobn— Letnuthu 

mit Abs«. OrSnc— Nacbrodt .... 



7 <150 


— 


r, 1 im; 


22,00 


3 101 


l.'.t-J 


1» r>2i 




1 477 


4,09 


5 5'il 


10.00 


0 74» 




12 533 


iri,90 


886 


IMO 


874 


6,80 


4 971 


96,80 


5 788 


90,60 


8 89M 


4,90 


8900 


14,60 


• 091 


36,80 


1 580 


8fl5 


14S0 


8,88 


7 ■l.io 


1 ■> m 

1 JtlU 


8 887 


7,79 


9 888 


7,00 


8084 


4,80 


SS 094 


17,6« 


1689 


SM 


8679 


9,74 


SL441 


6,4* 


109078 


84,98 


4 9fVR 


7,9» 


5 -J'.'S 


4,86 


6 18S 


ti,.'.0 




3,-20 


418 


niMO 


1 7Sti 






13,-i6 


86S0 


14,68 


8 eis 


18,78 



Vanaulaeb* Klalnkakn>Akt-0«s. Bsrila 

Ktolnkakii 8eltBi»-ll««kenl>nqr 

1[nilihali8 9«aiirl«d~^borkiober .... 



10 2<iO 


42,10 


l.T sr.o 




11 B79 


20,70 


iH i;i2 


07.47 


;t ö"0 


3.74 


;i r.74 


12.10 


11 44tl 


35.70 


1 1 '.»:& 


29,00 


!1 03!» 


20.00 


7 2i;ri 


7.38 


« i'i« 


6,ua 


22 is;) 


CO,SB 


8^$7 


10.7S 


7 737 




19 700 


7»,90 


8 800 


38,60 
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Stttiatilr dar jieb«nb«hnabnlidien Xtolnbahneii. 



_______ tf lir Klc iuttatiite^ 



\>ea«niiiing und Slli 
der 

Verwaltung 



JioBatScytemlicr i^e 



liiii^'. 
im .Moiiat-t 
nuhmen duri'h- 
(vertrl. «choitt 

Irr Jahre*- 

M i km 



.1. 



Benennung und Sits 
der 

Verwaltung 



Mir J«Jirt«-,. * 



Botriiib«- 
ein- 

iinlinicD 

Fnigf .12« 



Ufiri' li»- 

im M-'i atf 
<lur< Ii- 
»c-buiu 



s 



kui 

a 



Cc'lcli.'rU!>vbo Eri-UbabD 

KIsmfanhBra WennelakiMhen— Borg «od 
Ba-mHhuiil— Renucbeider Tbalwwrre 

AoiMtlorf -XflnsiteiMr Eitenbalia-'OM. 

itvmriorf 

BamN-r l!fi*irbiilin-Akt.-^J<?8« Bnmu'ii . . 

Bcr»ri>' ln' Kl<;inh«liinMi. A.-0., Kllwrfdil 
S(ri < ke Velbert -HttiUfMiliftitt-li&icl 

Eh'ktr >triajweBb«lia Elberfsld-^roiicn- 

l»ri.---RL'm5<'lifi(l 

Kii«kir<-lK'n<fr Kl(:iiii>Hlitieii 

Kl<'iiil>iilin EnR'i'lskiri'licn— MiiricnlH-i«!«- 

Il« ri,'li> iim'r KleitiliHliiien 

Klciiiliuliii Mödrath— Liblar -lirilhl . . 



8 0'.>1 
87&0 
4190 

I 1 0!)S 

^ »r.4 

2i 4'J-J 
17 \)10 
Ti 7 1 •) 

6» lon 

Ol 1(1 



3:1,40 
1440 

10,10 

»•.,10 

ia.u'.> 

i:i,s| 
-.7.60 
1 '',50 
5<i,;io 

■jni'.n 



(ifilcnkirchennr Kroisliahnen 

Blwiniache Eloktriziiiil»- u.Kleinbabneu- 
Akt-Oei. (Aathtrn— Uenogeomtli) . 



Attteegweuatitcli» Bahnen. 

.Miniiibcim-FoudenheinMir DMBpbtrb.. . 
KttTbruher Lokalluthnaa 

Mallh»im'BiHlaai«F«ilM- BimilMilia-A^., 

MOtlbeiB L B 

Mainzer VorOrtballMP 

Darilixtadtor n«mpf-RtruNii- (Vorort-) 

lijiliiir n . - 



1 :i 000 



0S74 
17183 

7 8«» 

18 797 

1 7 63S 



JW.lO 
lltSO 



4.01} 
«U,7S 

8^7 

18,00 

17. Kl 



8. Baliuen mit anderer Sparweitc 

Pl'BlISHiHcllC Bnti n«Mi. 

Spiirweltr 0,70 ni. 
I^lt^tellbllr|f-S^nHbll^|r)<r Klfiiiliuhii . . . 
W<)iluu-rricdlRiid(rrKrcisb.-.V.-O..Tai>i«u 
K<"iiiiirsl>« rictir Klb.-A.-O-, Köiii)fsl>rri; i.l'r. 
Iiisi. rliiirir. Kloiiil). iSirackea iustcrbur»:- 
l.iiidcnbof u. llaffnit— KnHipMchfccn) 

lUllltiilli'r Kk'iiilmbni'ii 

Keuteich l.ii'iv'^nurr Klriiibabaw • . . ■ 

We8{|irou^-l>-i'b<' KIcitiliahiivn 

]lari«nwenli'r Klt-inbuhii 

f )>t|iriiriiitzur l\ n isbwKfritB'HoppVnratlc 

^v<^l()rit•nin^.t■r Kr^ri^Mtbn Pcriobent— 

ll<i|<l"iiradi' .. . 

V i sil>rit{nil/.i>rl\iijLslj Vif-^orkfl — UMwen 
Kltriububn K«th>inow—P»uiiiteMNe r . . 
JOh'fl»og~Luckonwald»r Klein1«lima. . 
Klcialwlm Dwckow ........... 

BeBuniaer Klc{nba|iii«ii 

KKiacinnK. Schhiwo— PoMnow— Dydow 
AfcL-0««.KleinhilinI[MiB-'N»tafaiff. . 
Slolper KreialMüm (Stolp-Sehittoltiii— 

UnrvefSw) 

OieihwaU-JMHBMMr KMababn .... 
QnUswmM-WolfHter fOBubiiha .... 
Rafp^nseh« mcinb«linen: 

Alieftthr— Oöhren 

ün iri II -Altankirchen ........ 

Opa i< 1 1 i I u< '« r Kldnbnhtt-Oeii, 0. m. b. H.. 

(>l>ali'iiit/B 

Tra<'>ii'iiiM'rk'-Miliuieb«rKniab«hn, Akt - 

Iii s.. Itcrliu , 

l!r<-^liiu-Tri'liiii(z-I'rausiiit7.<:-r Kleinbahn 

U'isfiilii ritcr Kr<'i!i<-im nbübn 

<i»i|iiiii< rii - l'ri t/ivii' r I i > iiIiHbn - < irs., 
K. «i. m. u. II . I'ri;ticifu ItlU-l .... 
A 1 1 iiiitrkitt«b(i K 1<' i iibahn,Q.|n.bJL,CiSU(i^ 

(iöttiiicr<'r Klr-iiilMiliii 

Kr<' i-x'iiliiiliii Ost<>rod«nJH.'— Kreiviiwn 

l!U < l>« i!i r Krri>liHhn 

IliliiiiiiliiiKrr Kn i>l)iihn 

Klciniitihn Siciiih' llc— Medebnch .... 
Trti'-i baliu Akt. -lieaM WemlHnni'D — 

ll«-tX''i>-Vo|.-t' i 

Kri-iuii'irbcr K :• mliii'-n . . . . , 

Btaeiiibrohl'MAklbvr£b*ha m. Abzw«i«. 
iweh HdanlucvB 

.Hpnrwctle 0,60 m. 

Mo kl- ii''iirc - l'omDi; rsi h.' Schuialipur- 

luiiiii .M.t.-'i«-s,. Krii ill.iinl i, M. , . . 

Anklaiti-l'Oissaner Kleiobabu 

Wi«MiM'ii«r Kiftinbab« ......... 







4 730 


OtVIl 


11 7S» 


63,69 


S 71t 1 


70. 7--' 


H ry.iü 


:>.■. 4 


7 •JV'7 


tii;.ti:( 


5 i>r>'J 




7 )7i 


r.'.> 71 


:. 11 


l!,75 


- — 'tS 


1 o.'Mi 


- ^07 


l.'i.lS 


8Ü47 


30,74 


8 018 


80,80 


3107 


8,00 


7 748 


»3,00 


8 030 


36,83 


4 187 


33,-JO 


8 853 


68,04 


6133 


44,00 


7 3ff8 


S8,00 


151-Jl 


eo,oo 


:t 71M 


;is,oo 


C 74ö 


4:.',<is 


5 3 1 


llS.K. 




;)7.i5 


1 7Ü4 


•JL'.:) t 


4 014 


7.00 


1 7.»0 


Ifl-.'.O 


<i O.VJ 


i'i.O-* 


11 MI-, 


41.'H> 


1 SU I i 


IT.'i't 


4 270 




i jr.O 


17.">» 


1 8ä4 


H,a.'> 


10400 


37,70 


8071 


•i,00 


L'T ■■r,(i ; 


1 \r> \ 1 


3913 j 


3O,0«> 


4 741 1 





«4i:t 
104 71:. 
403^8 



»■.i.l" 

aoi,}4 



als l.-iSd tu und 1 ui Kuwii' Buhnen mit jersehiedenen Spurweiten 
in einem Netae. 

ltruinlicr>er Krcialiahaea: 

Sirvcke Maiimiliaaown— KbMliti . 'i-'3 äO,.',! 

di« Abriff«n 8mck«a ........ 14 801 77.03 

KIciututlin Znin 

WIrsitzi r Krrislmliucii. Stnu-kcii: 

Wi issriibi'lif I>'>1i>.fii»— Witoslaw . 7 3S)4 .'.ci.'.'i 

8utliiu-}-N'Hk. l-I). iiibowo— ErUu . 1 4:tÖ 88,79 

Xeuf W'irsitzer Kri isImbDen ....... I 417 88.80 

scbmthipurtMÜin Baohwits-Lindenwaid 394 8.^^ 

Klvinbabiiei] dM Kr* he« Witkowo ... 8 748 Sl,.'>0 

\VnIin.'k.-l.i.Mh 4488 17.33 

SpurwcilF 0.)H.> III. 

• MM rM'bli'sttH^be Oiunpfstra«spnltBbn- 
• ii «. Um tliiift m. h. H., Ii, Hin: 
Ml Sir.-< kc Klrinh, •■Ii i» itz— .Mnrkowitr. 
b) Ll< liiriM'lic Sii-.-i UiMi .... ... 

Obemiil<>iM-li<- Kti iiib.ifni i:. u(benO.-8. 

»purw«-ite 0.86 m. 
Kleinhnlin LRfcrdorf— Ilselim ..... 

Spnrwfll* 0.80 m. 
8iH-M>HrtKahn AkL^Or«., USIn .... 

Spiir« ri|p O.NO lU. 
Krii:.>(l'alin (>i !<• Il-i'liaft. Üntuufels . . . 
Sitnrwfit« l. t.'l.'i UI uiid 0.7B m. 

Cuxkiiw IViiriiii Oilrr 

Kb inlinlinvii d,-s Krri>i .li'richQW I . , 
Hi'lMi rl>.i<4ii'r TlKiMi.ihii - Akt.-(JM., 
.\ ii'il. riii>ll<'niliii f Ii lib. ....... 

Kl< iiiliuliii KruioM'hin -l'l«iallfiil: 

Spni'wvttr I.4:t3 m ^ , . 

iSpitrwHtr O.'ä m 

Mpnrweite I.-ISB m «nd I m, 

Spri-mberct r .■»tinliiirihns 

StlMPUrit«- l.4.t."j m 

S|iurwpiif I III 

Si liini« t' b r Krri-luiliiii II 

II lUi 'Iii si^i^aJicr i:i«i-nb«ko 

Kiviiiliahuen dM XrciM't liMli'rlilt'bMi . 
Stadt lU-oser AnackiuMlwba. ...... 

> lilii-Kn-ehener Eiwnbabn 

('olii-ttoiuicr Krc i^liHhiii ii ... 

Spurwi it)> O.'.'i in und l..'i6 111. 
Kleiabahn l'>iilii>Hii im- Kinsfrld . . . 

GliiNriil«>iii|r. 
Sch wrlwb. BaniiPii-l''ll M'rf eld' Vokwinknl 

Ant^^i'rpn'iis ^iwche Bnbnen. 

Sjuir« riic 0,7.'V in. 

Wr.l.l, Kki r Kl. Uli.. -ib II 

Iii'Niuii-KnileicMt-CStheaer Kleiababn . 
KIciniNtbnvwMn Cloppenkw ..... 







7 381 


21.00 


1 >0J 


7.11 


10 3Ö7 
17 293 


53.« K) 
94 48 


7 830 


11,14 


4 :>i<y 
4 30O 


0,30 
40,0» 


4 617 
0 390 
8688 
5113» 
31737 
4 3^6 
81 ßll 
:i f;:i'-i 


4,70 
15.80 

83,9» 
Ol,-,*.-! 

7o.,'i« 

7.-1) 

1 l.UÜ 

»»»* 


4836 


0,91 


43 386 


7..--5 


8 40& 
8008 , 


4a.-.'0 

36.W» 
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IX. .Iiilirsii Mi,' I 



Statistik der 8tnM»eDb«hncn. 



839 



Statistik der ileiitsdini KIcinbahoeB fiii> den Monat Oktolx^r 1900. 
Aufgeatollt vom Verein Dentwflier StrHssenlmhn mul KieinbalufVerwaltwigea. 

A. Strassenbahnen. 



Kezeicbiiuiig 
des 

Bahnnetses 



MoBot <lktober 1908 



CHeichor Moiut dei 
Torjithn 



Bft- «c- 

triflis- li-ist<il«- 
lüHgv Wagt' II- 



Bc- 
trit'lis- 

ciii- 
imhiii« 



i\ Be- O«- 

Irifli»- Ifisli-»«' 

I Inn ' km 

I - - ■ 
l| » . B 



It.- 
Irit'lps- 

eiii- 
iiiibme 

M 



Vom I. iuaiMt bb '| In dMuaelbfii Zslt- 
81, Oktaber IMB l| TMim des Tor^hn 



Uta- 
km 



B«- 
triolts- 

ciii- 
itaiime 

N 



\Viiij»'ii- 
km 
lÖ 



Bo- 
ll i>-lis- 

liii- 
imiiiae 
M. 

U 



I >tui/,it{<'r Kli-ktr. !StniM<'ii1>nhn-A.-'i. 

Si.-ulilifilin ltri<'s*-ii 

< ilitt'rfMsi-nlialiii liniiiiloiir. 

>iro8sn lirrliiKT StnihüoiilinLii, UcHiii 
Hi'i-Iin • <'h«rlofti'iiliiir(r<T Sirajscnli. 
Sildlii'hc BitUirt Vurorthahn . . . . 
\Vf»tlkliu IturliiHT Vorortbuhii . . . 
Von Ttcrliii (lt«^hreiistr.) »iich Tr<^(>iow 
A'iiii itrrlin I Mitcclstr.) nach Pankow 
Von Berlin 'WnssmailllMrJ IUK'Ii 

llnli*>us('h(iuiMusen 

V n II Wh rar liaiiprbHIekc narb iSentrn I- 

vichliof 

V<iii Warhcliaiifrlirfli'kc u.n h /' ..lutr 
( i!»rt<Mi ' Kl. H<irh- iiJ'iiti i i-ni;i'll.j 

eil I li iiin I "-i hU - I - 1 Ii T[ r|>r'in- 

V'iii Nieilertchiiiiewfiili- iinrti'Sniluwii 

V'iii N'iv<l<'rs4'lir>iH-wciili^ mn-li Ittini- 
iiielsliurK Miütcrvcrki hr) .... 
DHnijiNtrasf^L'iili. Ur. - Lirhicrfelili— 

Sutliiiü^lorf 

I^i>tMliiiri( r >tr:i iil'.iliii-(ifsfllM'lllift 

Kripi'iiii kl r >r:i.~,^, lUuihll 

WtTilt'rVt in Si r.i-^f'nliiihii-.Vkt 'm^ 
Kli-klr. Strai-M-iil». i>i<ii<l.vlii'rir «. il- W. 
Stell iiier StrHS-.rii-Kis«?iilialiii|ce«, . , 
l'osi'm'T Strii>s4M)l>Hlin, l'owii .... 
Brcsluuer Str.-Kiscnli.-fics.. Bn^iliiii 
Bloktrifrlii- Striiysi'iiliiiliii. nrcslmi . 
StIUltiM-lio Stm^s*-iil>aliii. lirc^imi . . 

3liiK'<l<-l>iirL'(-r.'<(rnHsi'n-KiM'nliHhiiK<'s.. 
.MrtKiiclmrit 

Z< il/.cr I >riilil-i'jI-Kis<'iiliiitiii 

I'ftrrsi-iiiT IOi>i'iiliJiliii-.\kt.-<ci s. . . . 

Ij<ik<ill>iilin iuilorUr.KlIiütr. in AUoiiu 
KIc'ktrisibe Balm Altona— BlMiInne»e 
äclilmwi«ar StfUMmbahn ...... 

tMiawenbahii tlanam-er, Akt.<(jihi. , 
Br«iieib«T«iin- MtIih Ldra . . 

StnuMnbahn In Dortmund 

OroM« Caaseler Strb.-A.-ii.. t'Ms«. | . 
Pfi»r«l<»ljBhn f'as*!pl -Wolfxinjcer . . 
Sfft<ltis<'lie Slrus-sciili Fi iMklun n.M. 
bUiilliscIu^ VonjrtliuliM Fmiikfiirt». .M. 

— Bcebenheim 

Klfklr.8traa84<nbabn de« Kl*<ktrixitnt.s- 

»»•rkf« Iloiiilitirir V. (I. II 

hlrussi'iib. il.StiHit DlisM'liloH'. riiiM'iil. 

l>(lS8cl<lorf-<;niliMili«r>t-l{«tiiiB(>ii 
l)ii-M'ldorf - hiiiAlnirui'r Klciiiliiihii. 

<r. III. Ii. II.. Kai.-ivnwcrili , , . , 
.Slriis-üt'nlinhii in der Stadt Duhbnrc 

hitrii'^M'iiliahii in UHrnien 

Jijinii<"n-8i-liw<>lm«'r !Stn»sHPnl.i<|in . . 
Elektr. StnaMub. Bann«n— Rlboifeld 
StHdtiiche Straweabahnien CSIn . . . 

AweipreuMfache Bahaeii. 

mirnbcnr-Fartber Strb.-U., N'Onibort 

IiiiroUtft'ltiT Tniniway. II. Kcii-is, 
liiKolstMilt 

I(arl$raber Btrus»eiili.-< KnrNrulie 



1. Sparwelte 1<48B n. 



477.07 
.'7,73 
3 

07,01 
l),H<P 
S.liO 



70 450 

am 



Itl 1741 

ii 17S 



8,9» 



H») U\> 1.'. i)-H> 
8 890, 0 aOM 



'iTitM'.tliO a4-.'i)778 I53,-j:< 6726'.«»M 24'J2(>St'J 

37« •••-•II 133 -iS,!» 117 -JSS l.'tO "fti 

14(5 B'.'O 2Hi:s jii,02 163 46rt a7 «7« 

.130 IHO 131 734 31,.''8 3511 26« 134 814 

151 r.77 80 l U) '.»,30 150 l.'ifi J2 7.VH 

!6'^113 .'.0 03H !S,00 1"4 4SJ 48 150 



r.M'J 30 4C-J 



a,Jo 



n 741) 



U IHM! 



(i,6L' 33 "iOü in iT 



111,14 .-,0^(047 -.'63 337 
4,77' 3.S S74 1 1 'JOii 
.'»,7« 20 ö."ii' i 'Jbi' 

, , ,1^' 1 237 ( „ ... 
I »50 ( 



2,20 
») 

1,77 

..7« 



1 7 «es 

35 7 '.»4 

23 252 



3 .Hia 

lO Ht2 
\ 731 



H,IS3 
7,1« 

2, so 
.-,lo 
26,30 
13,10 
20,10 
lb,l»7, 
8,6S| 



18 8AH 0 -i<>.S 

04782 »t »38 ; 

.'. .■>-'iO 1 s-s« 

3.', 338 1 117 

337 41»U 1»0 02!) 

100 l»4'.t 64 ».'.0 

190 Ols lyOHHfi 

»1» 727 70 888 

70 SM» 108S8: 



8,68, 8 814, 4U07 
7,1«. «OSOS. S1170 



2,80 r.l. ■) 000 
6,10 33 OHl 
25,30 n.%"j 102 
1 1,»0 12.5 7« 14 
30,18 IJ! 11^ 

ib,i»7 aoaai7 



11174 ril.40SS0 20 .-»03 r<l.46 0O0 
4 373 3.-1 930 13 435 34:. H31 

90 6 -.H :i :i.".7 '.»B,> ^85 861 3 321 074 

47 230 1 512 522 lö."» 76s | u:)7 099 

lOHlub .■>l-'7 204 1840700 3 083 4.37 

144 138 i 781 782 788 50» 'S 103 »84 



42,80 r.OS 0.'.7 10.', H91 
o,iio 1 017 1 III 



42,30 4!i0 U-,H 170 400 
o.i;0 1 .-144 I 065 



l.,-3 
O.ÖO 
4,20 
1«0,(K» 

21,78 
2C,7» 
£3,10 
8,40 
38.54 



1 IIH aO»5 
42.'>':<0 12861. 
16 8»8 4 eiX 
SSSttl «S749fi 
HB0«4 88994 
381889 62 868 
148 055 84 574 
8 851 1 960 
760 04« 890 498 



. It58 
, 9,«0 

180,00 
I 20,2« 
. 96,81 

S3,10 
8rl0 
' 86,9« 



100:2 8 710 
98 684 U8Q2 

746 Oüa'sao 76« 

81848 9T9I6 
S29 871 82 608 
160 748 «8 420 
h 214 1 853 
786140881944 



5,08; 8» 900 10 IIA I A,0H 2« 3(40. 8 7«8 

'.<,s.-, 12 120 4 O.-iO 0,55 17 07!) '> 373 
40.1K< O.sl 2S!l 245 280 3H,63 473 102 100 160 



24,<M) s<) 237 
2O,0f» 16S3.-.I 
■S.OO •.'O.l 

;t,2o ■j.',4 
11,80 281 876 



27 000 
03 504 
19 050 
19 488 
80107 



«9,70, 080 4S0 88« «OD 

I 

S8,00' 488 691 180 704 38,00 440 289 180 105 It 4«8 381 1 812434 4 568 440 1 am 779 



3,20 
l !,Ott 



M 600 
1 O l Bll7 



öl 106 



3,20 
1 1,011 



774 OOS 107 240 . 
81480 28 978J 



20 890 24 880 



.•>5»9a37H 2272.V204 .'.4357100 2V01 1827 
3 090 705 1 279225 3 008 071 1 ;tS-.> (»70 



l 4öl 480 27 1 .873 
3 602 45.'. 1829 70« 
1 620 295 43 t 0.''.7 
l fiOO 008 ts9 600 



1 631 70C 
3 757 304 
1 762 23s 
1 7.'.0 451 



269 7«5 
1 327 518 
4s7 "05 
»S4 .-,76 



ri!t2H0 112 710 305 146 122U58 



213 Ü40 0>*»01 

3 632 241 1 7..4 IIS 
451 171 162 881 
21 4 Ol-"' 40 400 

) '» 0 80.1 l 

(') 14814^ 

06 180 46 298 
6768«)) 999 609 



23 724 



40» 504 

70 8H8 
«67 910 



188 968 



»4 21« 
»{8 710 

20 2Ö0 
15 .j71 
013 Ö-U 
420 720 
1 170 882 
».'VO 3i86 



O.'.H 140 I 007 .-,26 4 000 340 1 (Uli 140 
11 201 12 333 14 108 13 380 



9 440 85470 
488 01 S- 147 880 

7 898 987 98G8ÖA2 
849888 974970 
2 289 608 809 894 

6» 426 18 458 
7 880 046'878t24S 

I 

841 e«8- 90489 

172 r>17 8« 205 

i5 5'^!i !»07 2204900 



j ') 20400 
l 488480 14661« 

7 401 899 8 491 946 
■ 798097 952 «0« 

8 386 «87 700 78« 

; 44 767 20400 
..7 606 88« 8 «46 808 

I 849«99 88807 

227 l.'O 100 073 
4 704 251 1 .-.00 140 



■_>l,(vn 71082 17 818 «,02 Or.O 251 140 731 710 102 803 
Ji '.( ,-, 177 77.^J 03 104 1 711480 028 .->68 1 744 480 043 022 
7,55 50 064 1».733 404 133 182 U 14 405 878 170 649 
9,20 66 847 187U0 649 580 100088 550486 186868 
11,84 988 807 01 007 ä88«8«0 871 »67 8 08« 889 960066 
49^ 668 BOB 977 076 17 70B «29 8 108800 S 990 890 2 800 000 



ir,H 120 



5 aiO 
60 Mi |l 



'tO l 2« MI 



17 00!» — 47 000 

500 0O5 1 4 1 .-. 631 .VH «66 



') Nur llifil»ir»-. k.>n iin n<trip)»-. — ») Krftffiict am 18. Feliriwr VMl. - ») Lokouiotivkilomi'ter. — •> Üfllerwoowf 
kil'>iii<'i< r. Kr-t si'it 15. Au(ni»t im Bi,4ri«b«. — *> Am 14, Oktober iwis rr6ffnet. — ■> (iind «nt von «Incm ■pBterw 

XeiUiiiukU; stXi zu»aiuiut'iiK<»6t(ilU wortleu. 
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r ZmtUhritt 
[für KleSbar 



B c 2 ei (- h II u n g 
B AhnDctze B 



Nomt Oktolicr 19« 



GleielMr Homt 4e> 
Vorjahr« 



Do- 

triobs- 

km 



ffe- 

leistete 

a 



triebn- 

eiii- 
llahiue 

M 
4 



He- 
tri.h-- 
lÄnite 
. km 

i 5 



t. JHHiMr bil [I In deniMtb«» Zeii- 
n. Oktober 1909 !' raam de« Torjakn 



1. jätete 


II«- 
triobs- 
' eiu- 
uaiiut,- 


|.,MSti'tr 

Wjisriii- 


He- 
trU'bs- 

ein- 
luibnie 


1 tit- 
leistet«' 


km 


M 

1 


k» 


M 


fem 


1 


t 7 


a 


9 


Ii 10 



»•in- 
iiubrii' 
M 

II 



DfSäJtUCT StM-^' tlli|illll-<i«.-s.. I e^SHIl 

1*> rinolUer Sti n-M iili l'yrmont 
Slrasseii-KlüOJil 'iiliu-t fs. iii liumliur*: 
Hmriburir-Altiiiia. r Z. iitr;ini,ttui-<ios.. 

Haiiifiiirg . 

Ureiiier t^trusseiibiitiii, Kremua , . . 
Bf Msi'r StiMMBlMhii, AkL-Goi., H ete 



62 093 9 610 

lM,fi|;i64ie70 M3 709 

1I,<>0 316 '.»"i» I18S10 

tOiSO «88» 4090»| 



Ii 



o.ir. 

3^6 



50 öt>6 9 :.25 



— '*U0tl7 — 



188,0a SSllWSe A6S »OS S6AM8»B »158801 



484095 
«488140O 8 e7<> 7T-I 



11,00 314 518 1 1 1 711 
a4,tiO 4ÜÖ ISÖ 144 Sinti 
By40 «8 888 18441 



:i l.'.'Sttoa 111371S 3 0C1 l»(>:t i O-.t 3«>. 
4 677 013 14l<jä-.'.i 4 4Ult:lHl l j7o»"> 
880181 SSO 888 808 810 ir«iM3A 



S. Spurwelte 1,000 m. 



Preussieche Bahnen. 

Stadt, elektr. StriK Kfaifibw* i. Fb 
K8ii!R»berR«r 9tniHeii1m)iii-Akt>-(j«i. 

ftr«(is4nlialin in dir Stadt Tilsit . . 
Kll>ini;erStrb.>(i„(i. iii.li.il.. zu Klliiiitr 
Stnistieiiliiilin in diT Stiidt Thorii . . 
StSdL StntSMMili. (iraiidenz. tiraiidvuz 
KrntideiibiirKer Stru!itM.'tibNliil .... 

Stra^M'iibfilii» in S|<8iidaii 

Sira.^seril itliii in l'rieilrirliühuireii . . 
JOtcrbou' r Sirli. V.-<i. tm .lilterbotr 
EJekii Mr i- . iih < r ■Liehterfelde 

Strt.--- nliilhii IViiatiirl ;i. « ' . 
Korsi' i >i»iiii«'i>« iil<i«Jiii Hl l-'orst i. L- 
Stru«seiibiihii in Sirulsuiid ...... 

^itrn^•-<■nl'f>^ltl iti ltroiub«r)r 

Voll iMit.f-i u. ■ aacli WaldeRbnfv 

IStnisM'nliuliii in l.fii'iriiit/, 

filra!<'" nbshii in 'iÖFliti ....... 

Hirv''lil>> ri;rr llii.llsilim a. Ol. b. H.. 

llimhIxTjf 1. .*>< lil 

8la$>ruriiT .StrH^M-iihuliii (voii Löder- 

hurtf über f«tHü>l'urt iiMch Heek- 

linken) 

8r ItSneheck-Elmener Sir«««« ub. A .- < i 

i)cb5uebcck & E. . 

848dt. StnMenbakii UalberBtadt. . . 
SModalOT Stratwmb. AAK, Standal . 

Pferdobabn fn Wlttenbenr 

NiinmbiirKrr I>iuni>r>trHH>eiibn|in . . 
Halb'M-lie Stra>senb. .K.-ti.. Ilnlle ii. S. 

>t:..ltlMlm Ifulle ;». S 

iiU kir. ^tnl^■.l•nl' HhIK— .Mersi-biir»: 
Krfnner IJ. kü i,. Ii. >trii<i.<irnbnhn . 
StrnsM'niiJilttt in MtUiiliiiUM^n i, 'l'h. . 
Striifveuluiliii in Nordliiiiixeti 
Indiistriebnbii im S|»dttlu-ileUlt«iiM ii 

KlonnbiirKer ^-i r- i^.- :.l>iihii 

»luekerooirer PlerdfUnhn 

HiTiie - liittiknu - ReekliDfliaiMcnor 

StniSHeiibaha .«...•,.... 
StmsMiib. ItecklinBhaiuHUi^Hertcn— 

.^trte^^enliuhii der .^indt M(liigt«ri. W. 

Von l'Hderburii niieli Senne 

Minderier Stnis-enbajin-' ieMll<e|inlt 

tStlldl isebi' Strii^M'nbiibii liieleteld . 

Boeliiiiii - (ielsi-iikireliem r ."^irMS-ienli. 
einsrill. Stei le Steele Nord . . . 

liHKeiier StraK>>enbiilin .\kt.-<us. . , 

Vou llüKt'n iin<'h ll<dienliinl>urK . . 

Hoertler Krei'<b»linen 

Strasse nbtih 11 in IIhiiiih 

.M!trkiseli.< Strnssi-nbeilui zu Witten . 

Ni«»derw»l4b«bn'(iieMllMhaft .... 

MalWrcbahn-AktraM. m Ems . . . 

Von Eltville mch Uehlangenbrnl . . 

W{«!alNM)eiier Htmwvnbtikn 

Kcrobvrgittthi) 

'I Vom Ifi Mai Ins Iii, llkriiii, 1- 1 1 
ernit'iu i. ili< Kri'ilViiiiHi; der tMii/.- n l.mi 
eilleui si iilereli /eHlidtUle znsailinu nße- 



87,80 813 am 

10,80 81081 



II»,! 10 
0,Sf> 

r>.iM.» 

7,eo 



4'» 880 
41 4D0 

33 105 
48 280 



•-'.3.'. .-. Si'4 
;i,:iO •■.11.-. 



1 



ii."> sm 

so 7ili> 



; i,i'.i 

U.oii — 

."■,0.5 •.'•j IXISI 

11,75 ü;i40t 

13,.'<<» 7.S7 

14,4 1 S5 77» 



SO 877 

10 742 
7 788. 
SB49 

S UM) 
7 »OS 
7848 

1 i'.m 
1 n-.'s 

IS 470 
17 l>3S 

11 ll.'.f. 
3 500 

l.I ll.il 

L'H s».s:! 



— S6S8S8 78 280 

10,aO 88 874 8 800 

8,80 48 075 0 916 

0,80 89 «4« G m 4 

6,VM) :t.-. .'»«!! '.177!) 

3,ö<l 37 HÖS 9 025 

7,00 44 018 800« 

•J,35 .'. 03!l 1 IKl 

3,3<) .'i.">)0 'j ivr. 

ll!.7-! til «23 V.li'äh 

i'i.s ; -7 Uli -jorr.':} 

1 tOVIOÖ 

.'.,0.') j:i S'i 1 i din 

IIUIO ■>! 741» IS 7<l| 



1^2851616 '> 65784S 
884 758 131731 
400 S90' 79 036 
878082 07 <M)» 
803 ßl;l so 1171 
34ä3tiü Ml44li 
430 807 88 78» 



is lO-> 
IL'jSli 4\Ü2it 13 0SS 



13..".0 
7.1)11 
14.3.-, 



7171S J-, ioa 
.■.I 7ti.: Ii 'iJ 1 

if i *.'0 Oi>o 



ia,»6 »0 59ii la G».t 



10,50 80 748 8 418 lO/iO 40880 10388 



8<00 
8,00 

•.'.4<t 

i,.-.o 

•J,9<» 

'.i.o;! 

115.10 

1 1,112 

1 l.fiO 
11.43 
4,»0 
Ü,fi7 
9,80 



8 881 
19070 

6 84-> 
1 170 
3 -Jli-.' 
»5 SOl» 
227 !)(>') 

11 3 21!» 
12S 729 

12 76ii 
3» 1811 

465 
S8 7S0 



1730 
R178 

1 9X1 

2 705 
2« 12« 
4.5 7r,2 
1 51 1 a4 
27 3L'-.' 

."i SSI' 
5 1114 
l *519 
0 878 



•J,60 

2,90 
»,tT3 
14,81 

1 i,r>ii 

S,IIL' 
4,Sii 

9,80 



U03B 
:i08l8 
6014 
1 ITO 

3 1112 
'.14 .122 
212 ".»711 

12r> 383 
30 Sl!» 
3*1 640 
4(11 
88 777 



184« 
5808 
2047 

2 Sl«) 
20 312 
46 77» 

2« 04 !l 
.-1 

fl 23H 
1 4t<4 
»807 



s.oo 


48 r. 1** 


20 4ri:. 


*«,00 


12,8(1 


41 112:. 


1 » S-J7 


12.S(> 


rd. S.20 


S 1 .<t05 


2:1 '.»9.'. 


d S.2I» 


S.f»> 


1 1 .-.32 


5 '»2S 


S.l 


12,)I7 


Sl l>.i5 


27 3'U 


-.1.10 



33 53<> 2t' 815 



41 847 
73 6<ll 
I I liw; 



1 G r.54 
2.-. 181 
4 718 



ii3 l>7 Hl S."i4 



s.-..<»3 84"2i'l i:)'.>tJO<. Sl.«»l .119 073 143 07SI 



22.r,l 101 22'.i .11 377 

(1.07 13.'il<i ."i4.'i2 

3»i,4;i 137 74 30 72:i 

7,80 8ä 047 7 .-|3& 

28,08 t«4 70i S7!!«89 

3,80 1 S il 4 781 

7,siO 3885 2158 

is,«.6 17« 125 04 201 

<>,J3 soo 1 



21.3! 

ß.l>7 
24.:." 

7,H0 



Sl- 87;t 

12 2."iO 
•.'S ISN 
38 409 



88,08 134 300 
3,80 1 458 



28 9!l,-> 
.'1 S.'i'.l 
21", \r,^ 

7 5U2 
38578 

8 480 



7,80 — 3 170 
17,48 1»4 770 .".5 942 

<»,I3 ^74 1500 



.■)2 144 
Ii «7.". 



Iii S4lS 
2" 1"1 



üa.*) 67 1 1 7!i 264 

SllDTlMi 1!»0l','i4 

— III llN 

insais 20 911 

7"2 587 l.'il 47:1 

C's7 447 23liiOS 

.■.07 it33 03 432 

855 4V'4 IS;) 30,''. 



1 8»3 107 
, 065410 

8.'i0!l82 

3i'.li .827 
371 h74 
882 101 

1115 
'.lao 

.'•112 31» 1 
87 I 874 

11(1 42 t 
S2l» !I72 

702 .'.8') 
.'. H 3'.i7 
S il Itt» 



434 53> 
11*3 7W 

«5 .VC 
«•* v44 

«o<«<. 



1 7 

20 



«"6 



i-s.-i 

1^- •<7 

KU 7" 

1 so . .• 

240 r- 
r.-j 1»,: 

2"1 Is? 



422 261 l.<5 215, 37;> b21 liTfst 



870 708! 80 400; 807 H87 



115 S18 
185 801, 
08 018, 
11700' 

70 '.i-sri 
iisi too 

2 270 iu>i 
420 811» 

1 311 1158 
4 II '.113 
383 r.70 
4 185 
100857. 



33 854 
50959 
18515 

25 042 
2li l S12 
4113 443 
'134 414 
3116 98»; 
82 220 
.-,4 37' I 
14 »tiO 
80379 



110 007 
180 848 

1 08 850 

n 7f»o 

72 70 7 
!).'■() 1121 

2 174 400 

I ;i»i> 75s 
3'.i.% 7 »i> 

38 1 711.-. 

I 103155 



:»2 )>2ri 
vo 

47 4hi 

i^it* 

IL'.'' 71Ü 
4»»S TMil 
3 

:i>>.i 4 VI 
77 1.';^ 

1 1 Kk 
37 «7 



3II3I1.HJ 186 868 :i34<»00 'Jiejiji; 
4"8 .-.30 141» 2'>7 ' • 240 624 *' l.i;i 0S7 



l:,r. 8411 227 726 



7 



171 W».'. 6S 31(1 l.-.6tia2 



"11 '>26 22.-' II.- 



4',IS 291 



3 728 1311 1 401 lt!»7 
•147 <.I47 2*.U 52!> 
132 8H» 
1 2-.« 03.-. 

579 142 
1 £48 847^ 
31 774! 



2 1 1 
780 734 
1211 972 

ii'.in .').%r. 
351 510 
379 184 t 000 83» 
132118 1 23301 



.-.1 6 Sil 
21IS .'.2.". 
82 899 



- 2 -70 
1 7:^ i>5 ' 
|:L5 

II 

2' 

77 131 
387 475 
18t 



50708' 80 858 — :i.-i«0« 
1 768 S»0' 079 »87 1 682 081 815 42.^ 

7 032 ,30 340 7 SM12 30 ^>3 



- 'I V..II1 1. Ajuil bis I il,|.ib<-r !'«"(.'. 'l .Vni I,V MUta «si nur ein, Tli. iUus , ki> 
. rleli,'t- :.Mi r«'_>. 'I Vi.in 1-., .Marz bis Okt..b<.T I""?. — •» Sin.l . r-t 

teilt »t.r.iru. 1 \om h.. Mai bis .11. tjkluber mu. - •) Am 11. JitU I'l'l eK'Om-l. 
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B«Ket«hn un; 

des 

B ii h II II c 1 2 e 8 



Uamt Oktober I90e 



Oleloher M<>u»t d«s 
Vorj»lirs 



Be- 
triol IS- 



lie- 



liog« W«««tt- 



Iiiii 

"a 



kn 
8 



Hi- 
eio- 



4 



I!..- 

lloc« 
km 
5 



lt'i*t*>t<- 

km I 



Ii.'- 

tricbs- 
i-iu- 



7' 



Toni 1. .luniiHr l'is In iloiiist-llirn Zoit- 
31. «>klol)er I**».' mum livs Yorjnlirs 



lip- 

Wae«»- 
km 

" 's 



B.- 
Irii'lis- 
i'iu- 



X 
9 



(ie- 
IpislctP 
Wacen- 

km 

io 



Bit- 
trieb«- 
f in* 



X 

11 



Kniiikfiirt • < »ffcnUiH-lKT Tniiiil>.-< ie«. 

Colih-nirr Strii'->''uli»lni-<ii'* 

AikI'TiuicIkt Bt"rKl'"li»"Akt.-(ics. . . 
fn-lVIiler .StrassiMibahn Akt.-<ios. . . 
Kri'is fiiilir'>rtrr StrssHviib. Akt.-'ii-s. 
Kl' ^^^ri^• Iii' Si r.i^-' iilialin der Stadt 
Mültii iiii ii. li. Kühr 

ISiTRist-he KU'iiitiaiini'n. Ltuien: 
Klli.-rfcld XtviK»-* — Velbert— 
Wi'nli'U tiiil AJttW. TOII X«viC)'s 

iiiK-li LntiKi'nbeiv iin«i RlborfWIa^ 

lioris'J'.rf 

Dll«-fM'irl lUMimth- llildni lUaii 
Vutiwiitkt'l und Hildi-ii Ohliirt 
Boniseheidrr .Stri»**i-tili«hii-( ii'S. . . . 
Stildl iiK'lic Stmiwoiilmlii) M.-'ilndliiicli 
StriiNSi-nliRlin di-r Stadt Kllicrffld . . 
Mni.v^rnliiiliii in und um tiUdi Kmi'ii 

Hirn^L'nlDilin in Knlinaeo 

SivliiiKer Krt'iübiiliu 

gtftdtlaclM Stni88«iili«hu OberhMiseu 
Elektr. SinMoob. der Stadt Rheydt 
«tntMnhiiha VaNmOU— DüMtaikaii . 
Von KaRii*wii)tor «uf d. Dnukenfeb 
Von KSniKfwtnter auf d«tt P«l«r*bBrr 

rffnli'Ualiii in Bonn 

1 lairipfliulin Bonn -M(<lil<'ui 

Klt'ktrisclie Strnsscnliulin in Bonn . 
.''«tri'liiM'li"' Stni««'tilinKn in Tri«'r . . 
f ii-si'll«<-h. fflr SiraMt'nli. im Siuinlml 
Anolii'uvr Klviulüiliii-UestilliK'lMift . . 
XMreiierI>BmpbtiiuMBbLA.*<J^ Daren 



AnwxerpreMaaiaclie 



AuKKlxiririT Klvktr. BtiBMeriNibn- 

Akt -«ii»^ Aiiin«biirar 

Kl' lvtr. StntftM-nImhn Bamberr« Akt.- 

BnnilKTir 

'rriinilmhn Land^liiit 

StAiJiiM-lif StriiMt.'nliabQScbireiafurt 

WBraliiir^t-r Strn&MobablWn. Akt.- 

(ir*„ AVürr.liurK 

( 'iinu«tuttvrStra<wi'nli4tlin. in StiittKtirt 
SiutiKurter Striiss«-nl>iilinfn. Akt - 

tifäi, Stiittxart 

UlnitT Stra»>ic-nl>ntin. T'Irii 

Kluklr. !StniS!t<-nl>ului' II. Il> lihronn , 

lIcidi'llicrKfr StruiismihHhu 

lIciiN'llx-rirrr B<<rK'»>hn ....... 

Iluidelb«nr— Wiettocb 

StrMMcnbahH Frolburir L Braitgun . 
2wiekaiierSlaklr.StnaflODb,ZwI«biitt 
XelaMnnr Eloktr. Stnwwnb.. Keifaen 
RieM«r Btraiwcnhiihn-Oes, RieM . . 
FrBil«»r(rer StrHHgi-uUnlin. ..... 

llr«-«diMU'r Vororll>ulin 

SBrhsisi'he Sir««»»'Hli.-(ir*. in riicm n 
Srliaiiiliiii. r lürktr. Sti'^i-'.' iilmlm . . 
< Ii.. r»ti iii-l'i'iri r Strji^^i-iil'aliii . 
Main/.' r ■•trii--.'iiliiiiiii _ . 

Stjt<lii»t'ho Striit««nit>iiiu) in Durmstiidi 
Kl<>ktris('h(- Stmsi^t'nliahn Wetmur . 
j4'nRiT .'^truNsi-nliuhn ......... 

Strii!««Mili«liM in Kiscniicli 

B(-rnliurf{rr Strasw-nliiihu. Bcmburir 
Zcrli«ti-r Stmutit-nliabn. Zerbat > > . . 
dUuMnb«ba in Alteabuff , . . . . 

StruMenbabii In Ootba 

Hemer Stra^'f-nlmfin .\kt-<iifs., «icra 



ö,«JO 40 MM 8 8«S 
98|4a'lMMW »9460 



184 019 
74 68« 



65t '-'19 
27 9 >r> 



aaaaa «748 

IMS 9» 093 8990» 

•.'«,,11» 1 '.»0 4-JO -yS 4*34 

10,(in H0 48S 2« »14 



I 



I 



4181»« 88087 ; 4^9775. 98164 

1 147 a77j 899 61 5 78B 409 900 991 

l H71 ' ' '-..V) 1 778 009 -VJS »Cje 

769 Olu -•i0 4-Jl» !bO7 027 aUU Sö7 



20,13 «5 615 23 0S8 20,13 86 «6» 226 



S6«;01^i 230 64t) 
1 



WiaS41 940869 



80,74 
12,8J 
16,li» 

7,81 
S.'>,Ot 

7,0t} 
äO,2il 
91,00 
10,67 
1S,«0- 

IpW, 
1,95 

7,40 
10,tO 

3,no 
;j.u 
8M5 



:i i 1 |> .iiiULii 28,01» 72 l'Ti 27 6«tl 



7HI 096 .102 26.% 7(18 401 2112 0«i 



ö.t £>Ht 

;(02 
sr, 6f>** 

■>8 7H3 



27 406 
21 186 

28 .'>.'>3 
18 Ö82 



;tS6 2S0 1 17»! 



4.-» «31 

95 .'jo;i 

«it «8« 
68 SSO 
41016 
«48 
448 
09 8B7. 
89 ODO 
16 «31>.-) 
26 3l!t 
Itli 790 
89,00 308 734 
«,97[ 11498' 



8ii 5l»0 
20 644 
t8 80U 
1O810 
1961 
606 

17 888 

18 980 
S88I 

t0RP4 

6t> .■)9r) 
y» 4.".s 
11888 



30.74 
12,20 
12.79 

7,M1 
.^5,04 

7. OH 
20.26 
24.00 
10,67 
18,80 

1,89 

1,8»; 

7,40 
10,10 



SO 322 
.-•7 416 
76 M5 
•<8 flÜH 
371 021 
|s 1)0,'. 
91 296 
!•» 700 

0^1791 

41 oao' 

1014, 
468, 
84 009: 
88 998 



I 



2r> h:i.) 

20 691 
2fl ö7h 

21 S62 
I4.'> 9(14 

10 »;94 
38 h:i.-, 
19 751 
18 180 
10094 
9 096 
670 
18 841 
10806 



h;I5 178 
5«(! HOii 
762 3.12 
605 4 -'l 

3 754 OOu 
196 666 
925 799 

1 007 564 
024 663 
411488 
18 186 
8807, 
688 768 
847778 
')98098 



254 637 

■Jl' . -3« 
L'70 ''.90 
1 ■>7 O'JO 

1 atil .'174 ; 

166 371 
872 26.'> 
199 480 
1.S2 866 
86 182 : 
78 9681 
98 787 
189 486 K 
188479, 
'»64777; 



S12 .'>8.'> 
."»45 905 
740 189 
s:)0 6 13 
5M2 216 I 
510 722 
H34 t»07 
H40 730 
642 106 
338 971 
18806 
8 671 
898841 
848 748 



«80 OOS 
2()S 66 I 
264 779 
2041 731 
393 325 
171 392 
3.'>1 163 
185 831 
1 s;» 550 
91 898 
78 788 
84104 
188 844 
187 888 



15,12 1 1.". 660 3« 979 



2,.10 

2.90 

14,40 

9,«o; 

26,00 
6,14 
7,70 
») 4,47 
0,49 

18,00 
8,97, 

11,90. 
4,80 



10 1»07 
6 67,'i 
8 M-.' 

572 
80144 



2 300 
:t 051 
1 43« 

18 359 
9 631 



383 072 135 572 

36 213 6 73» 

48 295 1 1 692 

36 H3.") 18b72 

904 a 690 

41988 16111 

69107' 27 4191 

MOBS 94448'' 

91714 6 89«' 



20,60 115 004 32 619 
89,00 281 936 89 938 
8,97 I97fll 10 71» 



16,12 16» SO« 3s0''l 

7,22 35 76'1 0 005 

'J.:'J' 3 400 1 515 

13,60 106 087 20 

9,80 38088 9 896 

20.00 377 048 131 9i».H 



1 640 891 490 978 I 112 OO« 316 008 

2 909 174 »49 217 2 823 749 980 076 
110810 1084581' 110 841 101 M6 



1 47«5.")0 34H isrv 1 402 740 351 71 1 
III i<78 240J1 403U64 71 142 



37 506 1 8 027 



3S 052 



18 208 



6,14 
7,70 

0.19 
13,00 

») 
11,90 

4,80 



3« 085 
»3 629 

28 H37 

32 441 

98 651 
39 861 



5 742 

i:i 4 Kl 

Kl iH-J 

■_' " 1 

14 866 

27 168 
«07» 



.1.68 

3,63' 

5,90 

8,80 

8,S1 

9,H0 

S,ll 

4,21 

11,75 
3,30 
2,HI1 
2.25 
8,70, 
4,68 

13,33 



18 668 

18124 

15 540 
4 719 
10 497 
59 043 
56 907 
18.'>9i> 
H5 427 
10 203 
22 173 
81 815 
28 781 
89 909 
73 7H5 



8886 

9 478| 

iHHO-j" 
783 
3 912 
21 049 
2J 322 

5 312 

6 70-i 
2 568 

8 230 

6 190 
6 071 

9 9s;) 



3,68 

4,09 
8.30 
3,81 

O.öU 
4.24 

11,75 
.1.30 
2,S0 
2.25 
3,70 
2.9« 

11.89 



19484 
40879 

6 761 

7 82«' 
00 507 
.52 474 
18 670 
35 878 
16 427 
23 339 

3 3M 1 
22 832 
21 927 
04 893 



947« 

14 998 

1 800 

3 060 

21 ---'y 

22 230 
5 780 
0 981 

2 817 

3 .572 

0 2SÜ 
0 040 
9 702 



IM>7 78» 
819 978' 

3 69U 603 
3!5r. 419 
117 708 
21'^ 112 
« 7^0 
351 9S3 
691 472 
867 96« 
916 »79 



188 740 1 012 761) 222 110 
08 771! 888020 109108 



1299 4 H3 ; 

00 SUl 
115 592 
120 777 

07 151 
130 "13 
203 577 
288 171 » 

69900 



<)4»tl8 *)18476| 

198 098 940»«,, 

419864 104088, 

) 115 915 47 363 

9 1 75a 30 »27 

568 603 229 63 4 

.524 146 214 222 

184 837 .'.8 689 

3 17 272 07 981 

158 749 39 693, 

228 315 31 378 
3-i4 '.•46 
220 100 
301 210 



'.S 7n5 



62 309 
05 054 
114 961 



1 «10 301 I 
35» 412 
420 .'.24 
287 47» 
»888 

""•) 
998 248 
996 978 

'*) 
190 »91 

400 887 

127 902 
81 209 

rüs I 1 ; 
534 03.1 

iH.iasa 

h 

102 714 
230 050 
2S 903 
20!S 422 
230 519 
664 427 



292 51»2 
69 656 
12-1 371 
14ö62«> 
08 88t 

') 

243 «69 
«6 888 

'*) 

98810 
188808 
68868 

88 848 

J H 148 
229 lUü 
68000 

') 

43 753 
:i6 131 

Oll 021 
Ol 105 
107 978 



M Vom 21. Mai bis 31. (»klolKr im . - 

14. Oktolirr 1901 « roffnct. — <) Am II. Aiitrusi itot erOffnet. 
bih ih, Okiolji r l'Mti. — ^ Ina April 1901 eiViTnet. 



=) Am 7. ükioluT wurde d»T rWktriM'li«* 
") Vom lt. AuiruM ins 



B«tric)> uiii 4,17 km fräffneu ') Am 
bia 81. Oktober imc. — *).Vom 77. Ainil 
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B e z e i c h u II 1) g 
BahnueticeB 
i 


Homt Oktolwr IWB 

- 

Tk- 0»*- B«»- 
tri.'lis- IcisK-K- tri.'bs- 
ian(f.' NVugiu- «lihn,« 

km km M 

a~ « 4 


Gleicber Momt des 
Torjülin 

B«" ' fle- Be- 
triebs- leist.>l»> trip'»»- 
Üngv Wimi.li- f^oM 

km kai M 
Ii « 7 


Vwm i. Tinr'*- bis '{, la deoiMllMMi Zrh- 
8L Oktober nu h num dmi Vorjabf> 

Oe- Be- 1 Ot- 
l.-iHti't«^ triclis- i,.i„..t<- tri.-i- 
... ein- ... i-iir 

km M :i km 31 

a • 1' 10 it 


Struaburger ätri>.-UoiL. Btnabuit . 
Tnuiws.vft UAIIiAtuAii 
SlIdtiKlie StnuMHib. CoIbim- L Eis. 
Eicktr. BerjrlMhll THrklioIni i. E. - 

£)f>lctr. Lolnil- q. StnMcnfau, Detmokl 


: 

SO^ 869 1«8 IIB SSI 
14i81. 87 491 48043 

8,Q0< 90 S4» osea 

•<,6« a 450 l 237 
7,70 99 }m 4 600 


43,72 S8«07e iie85S 
14jSl 84816' 45886 

— — . 

8,66 2 81S 1631 
7,70 32 789 4 396 


1 ; 

' [. 
8788 9841198888 2 97(1319 1 147 t'l 

847688 481666! 817 04O 4-19 IK» 

') 89* 008 ') 48890 i - — 

:J5 276 36 3flO 37 77« 38 UXt 
384 788 «9 494 ; 860686 r*4>*ii 



UAiineii luit undertM* Spurweite aLt 1,4<I& iii und 1 iii .>M)\vie Bahnen mit verMliiedvnon Mpuru t'iteti 

in einem Netse. 

I'rensstiHvbo BHlineii. 



Spanrclle 1,440 m n. i,tt6 m. 
Bbuwiibaha in der Stadt Dmsiff . 

Sparweite 0,80 m. 
Henfelder Pferdebehn 



Spiirvi i-ito 0,75 m. 

Kleinltaiaa Htntdtta— liuKuu 

▼ob Ktoignmrk neeh Lekolfc ikB6m 

>|iiii-wplte l.tO n. 

Stni*.« nlMi|iii in Kif! . . 

Spiirnfitr l.43r> in u. O.Vi tu. 

Vou Kiipt'i-nlD-h Ober lli>»perbraek 
iMirh I!» f, 1 ........ 

Spurweite O.UO ui. 

lowlbahnen Wlttil8ii— Noniderf iiuil 
Windan— XnwpMnd 

Ausserpraosaische Bahnen. 

Sporweite 1,440 ni. 

XAncbfiii'rTi'iimliKli: \ ' i . Mfiiulicn 

8|iurwFiU I,4ä8 m. 

Ctrane Ii«ivBiiPriMnMiieab«.Le{iair 
Leimiurr Awienbehn A<-G» LeiiiriK 
Leipslser Blektr. StraMMibw ljfii>t.ie 

SparwvIte'l^BO m. 

DtMUvl»' Str(i5Stiili.-<u->. in l»rfsil<-ii 

BtadliMrkc Slnwsfnb. PI«wiii-n«iilN>n 

Spiii wriie 1 m tt. 1.460 m, 

LÖMuiulxthn 



bpurweit«- U,91& ui. 
Btnoenbahn In Cbemnita. . 



Ki)iN4-lii<>iilK. 

Krr/ ' li»<'lii-li«hi« iv ( '■'< lo>, itr . . . 

bliiuit'-rlic .>ii'uvsi'riiiiiliii, .Mjtiitilii.'ini : 
Spni'weiti- 1.435 ni i l'ft ril.'li.<tri.-l.ii 

S|*orwi>iU< l.l III. 
8tfm(eeneiH*-iiK-<n's. IlmuDschweif . 
Bttttt»afaaho in Labfvk ....... 



22,41 28» 7:10 88187 256 7&»| 70 »02 



II 



I 



8^ 4S80O 778- 8,00- »9 98X 640 



o,9u 3 400 a20 6,aü i>2ou am» 
— — I — — , — — 



2n,Sä 164^42 47 »89 SO^« 17» 956 47 0«»8 



8,64» 106 84, '>tS6Q ')9Jl7oi *>8H4 



I 



.M'>,4i> iL'.l'.tJin ilCST'Wi BO,t:t 116S74I 3<i*»Hia 



14.12 24 1112 M.MSl 



;i i (>2.',t 2().V1 



+4,27 ».Ml &12 151 yai j ll,l>J r.tiO 825 14U 742 
' I 

47,1'^ 7.".7 0:J0 21J 3".;» .■.«,72 tmo I m i - . i 

54,01 I20?«i41 4^9 74« .'»4,01 I20!>4;SJ 44U UH7 

0,97- 87 97»! 14 568 j *} *l *) 

7,S2 6^073 UOi^lj 7,^3 70 110_ 30 088 

I 

94,081400810100488! 39,86 978006 »8 871 

1* 280; ')4 300 IOmI 0,360 ')aS68j 8 018 

^ 10,74 aOC 470 114 772 — 207 420 hu 



88,70 -^99 768 70 801 • 39,70 347 600 09 848 
13,72 106 908 S80H3 19,78' 107 W 86 408 



317 7U3. 005 »84 2 40.'jl»&7 H6> 7ii$ 
884888 0 841 807044 « 90t 

55 7.'»0 SSaS 50 62b 6 3);: 



173Ha41 471S03>le98ti7O 49C413 



I 
I 

9181 987 



I 



. *► 8 270 'I :!^4 



47,48 980 848 440 801 46.17iini77C0 461 SOI l9 801 306|4itS7 846 



|9 OSO 317 4 inO.'rfiT 



1 1079 4 U. ".(■.!> 202 U S17!H7 l ö«' i 

irr, 4s7 81 Ok7 .*.H i C 

5 446 IbH, 1 8tH)U»l ,,'> C ;4 78« 1 i ».l- 

I i: 



, r.j-^ r.'.i-- I Ml.-..:-'!' .^Tt 1 !»0I 

12076^7 4tl»Siül>7 120}*it277 4 1»4 OK» 
1 37 «78. *) 14 066; *i *» 



688080 208139 88H(MO SllJA» 

I 

4 096 961 1077860 git 931 77B 1 005 
*i 4f> 848 94 481 ;*>~>S7 084 *) 1 1 «73 

2 53Ö »25 »05 575 1 2U2 ti2t> -^rt 



8M9617- <M476 -9SS81S9 €6*wr. 
1110 086 978168 1 082 OOS 973 »90 



'I Vom Ui, Mürz bis < »KcImt 1'"'-' - I.. II.. Kl. (jiiiirlul. — Kin» Iili.-s-.lii.b h,T| km initbciiiitztiMi (;it'is<^ 4.1 
Oruiwcii Leipziger 8tra«'>fiibiUici. — *t \m K (»kfober l-JUL' «rftffni-i. — Vom K, (Iktohrr bis 31. Oktober mV. -■ •) Pak«t«« 
— *) Vom 11. Uni bla ai. Oktober 1901. 
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IX. .Iiiliritniiir. I 
l*<?M>lllb«>r IWCj 



Stati<«tik der ufbciibahiiilhiUhhcii RU'liihahnpii. 
B. Nebenbahnähnliche Kleinbahnen. 



Beneiiniiii-r und Sitz 
der 

Verwaltung^ 



Xoint Oktober Wß 



Httriüb»- 
«io- 



fvnwL 
Frafe 32b 
ikr J»]ir«s- 
ttatittik) 



BetrieU«- 
iKuKt' 

Kvlinitt 
(v«?rKl. 

d<»r Jalirch- 

km 
8 



Beiicnnuiig' und Sits 
der 

VerwAltunfiT 



Monat Oktober \W 

„ . . , > BtftHvbi' 
1 UbMcc 
>{|ii Momt»- 
■MMii«» J durch- 
(versL , »rhiiitt 
FVMVS^fti <v.T«l. 
dw Jabieii l''r>'»r«- '=> 

M , km 



Prciisyisrhp Bahnen. 

FiM.'liliaii*>fnrr Krciülutliii 

Hnfriiri-rliiihn ♦i,..- 

Hiiiiilnnilliahu 

Kleiiiliiitiii Krciir- S<-Iil<i|>i«> 

Kli-initahii Ciiluisi'«-— M«'Iiio ....... 

Stniiisbf rK-H<>nr.feliler Kt§enl)ahn .... 

Striiusln'wr KiM'iiIialin \M i., .SirniiiiltorK 
Köiiii^ • Wu«ti'r)iitUM:ii — Miltt-iiwaldr — 
Topchinrr Klointuihu-UMC Bcriln. . 
Alt-].niul>l>ertr<'r KloiiiltaJiB A<-0., Berlin 

0»i>rriKnitz«r Krebijahii 

Lehniner Kleinh«bii AkL-üci. Lebniii . 
Rixdorf-MitMuwaMerltiibHJa. Bariln 
OaibaTelOadiMshe |{j«l8b.(irm«»'K»Uiii) 
f,^ «1 iiUcrir - Liiiilower Kkthibahii*Alit.* 

»•fS„ lilMMIIsluTK' t. M. . 

Kr<-iitl>;il<n Hninili-iiliurfr (KrakauerthOr) 

- (;r.ii,rii..f , 

Fri< ii< l>iTit<T KliMiilMÜln , 
<.'a»trin-S(iiiiii'nl<iirirer ElMIlhahll .... 
Pyrit7.iT Kri'iylijiliiieii 
(irt-iri nltairi'ix-r KnMsbHliiii ri: 

Kiiikiiiw«l<l<-Xcuiniirk 

) i rn i f • 1 1 h II - 1 1— itebn— VTi hleabnirh « 

Ratulowcr Kleiuliaho 

Stolpetiulbahu 

Stolper Kicttb. (R«di«I«iiait)i-»iittriii) 

F r t i ti m g n (Hidbiihn 

Xl«labaha Oeutacb-Kivii»— Virobow . . 
Akt<let. RmtfMr Kniabahnpn. K»st<-ii 
KIcinlMiliii (■»iiu'riz— K<-it'hi-ii>tciii .... 

Kultritrt'liirmlialiii . . 

Klfitiliahii .?HiiiT— MiillM-li ... 
Hi<'«'ii«otiiri?!'l>ril!ti. (J, ni, (.. II., lt. rhu . 
y..i il' i tliJi ll'niifi ' 1 ..ini|i'>lui' A li'i n'inrf t. 
PolJ>tt iu-lUtmIt« >»>i- Kl> inJi.-t K-f, lU rlin 
Klfinbahii (ir.-l'<-t<Twitz KatsdiiT . . . 
IHjn»uiii-ll«ir»Hiir?f r KlfiiiUuhii . . . . 
AsclltTslfl" II >.'liii. iill iM;iu — \icii- 

hHsr-Mi. r K!> iiibalin-Atit. (ics 

S(;irii iiin rii-l HCiKloilcr KII>.-<m >.. Itt'rliii 
Klfiiilmlm llL'uai>l)«r— Alttttit^raoll . . . . 



1. 8pmrw«{te I4K m. 



1 4G6 
1 I 092 
r-' TBC 

5 06!» 

7H18 



11 COK 
4 539 

»m 

8 608 
S6 47ft 

1S68S 

Ifi (13.-) 

THOO 

irt sfiO 

6 482 
ISSflS 

3 «7t 

7ae 

10088 
8 767 

t "J mn 

.-. 7ül 
17 .-|7.-> 
:t I i!) 
ii <l.'>4 
(i :i5l 
•.; «Kl 

H330 



•Mi i'MO 
1.') L'l 1 

16 I6r. 



•.'0,8.5 

.M.OO 
3«,."..') 
4Q,1S 
14t<IB 



:to.«6 

17,05 
11,00 
«7,00 

41,18 

.(1,43 
8ü,Uti 
13.4H 
41.1!» 

•J 1,0(1 

a«,()H 

87,(H) 
10,04 
•,M 
»9,00 

3«>.!t7 
40.7.-. 
r.MO 

16,1(' 

(;,74 

17,.'.0 
8,10 



45,mi 
4..'i' 



Hism Ii i Ciilbi' !i. M. IfeetxPiiclorf . . . 
Kl- '•olillnH'k— Wcrbrn— KIbü . . 

Kl. iiili-il.ii /.:. -iu ';r. WusJenrit«. . . . 

»ii'mhill<T Kl. rlili:lllll 

TorgiiinT llfit. iiIikIih 

Kbrish<>ni-lt;iriii-r. •Ii.*'- Kis4'iibiihi) AkU- 

(n*s, I'lliiislii.rii 

Kirl-SihOiib. ti-. 1 l'.isfiiiifthti. , 

.S< liUsv\-i(r-.^iii;l' 1 r.tsiüibalin 

Klviiibahn Vohbiir«>«-u— iMiiriKtfn .... 

KU-iiibnIiii l>iiin)ft'ii— IVIlicdi 

(M'WiTliscIiJift .tliblrsm" llaniKi« «-r . . . 

Kli>iiib)i)iii ( iarsx'ii - liiygi n 

WiiiliiifiT Kn'i!<lia)iii .\kl.-(i''i»., Itohiiitu 
IlÖJlliT'srlir Kli'idbHhd 

Ktviub»litt XfbtÜBi-HüsU'n— SuuUeru . . 
liuiaucr Klriabsbn-.Vku-Ue«^ Hanau . . 
Klembahn ttcbumlkaldrii-^firoUerodo . 
Kleinliafan Kin-bbuin— LaiideaKraDMS . . 
Wich ti-rftliitob-HirMci iic r K le i n b» h 1 1-' ! o»., 

<>chlhNII!M'0 . 

(irifti • (tiidnnthcrKPr Klviiütahn - Ue«., 

( •iiib-ii^bcrir 

It.-i<) ( trlxT Kli'inbatiii 

Kb'iiibubii ObtTiirvi l— ll»h<-iiiarli .... 
»ttdtisrh« Waldkkfaa Fmakfun a. Jf. . 
Ktoinbübu Rmselatoin— Atupistonthal . . 
KkinlMhii KusM'WU'in— Xvuwied .... 
KMnliiifaji HfllbciHi «. Rb.~Lcvi>flltiH«ii 
KMnlmhn DltaM^ldolf— Cref«ld «imehl. 

Ilft«» M<>t>r-lTi>rdinffen . 

NVciwriicbf PontrlLiiinir.— OOtcridlBomi 
K'I»iiibiihn Ucnel— 4lroMettbiiM*b .... 
\V<>rftkluiutuibii MSlbeim «. Rh. .... 
Kb'iiiii Kiifiriorf •Autrlonit-WallerfiuiKien 
Kb'iubHbii SM»rb>iii> — rniulBiitcrn . . . 
l'.iipfiH-r Kb'ililiabii-<>rs_ Ku|>t>il .... 

ll<ih<'ii/.<>Mi'riis<'hi' KI)>iiibahiion : 
»I Klt'iobnbii SiirinariiiKt'iidorf— ItiuKcu 
I.» Klririli. Hyacli llniBcrl<.'».h— Suitteii. 
rf KliiiibHlid Urchinfon—ßnrlwiiaseu 
,U Kb-iiibHliii KlvInftiiRlIiimcii — <!«■■• 



10 6»'.J 
ia480 

,-1 ■Jl't 

1870 

i; 75.-. 

lU 'III 
12 .'»2 

1 02« 
6i>10 
.-. 891 

B 100 

11 187 
1S78 
1680 

7M0 

1688 

2 i:h 

1668 
»90» 
24 048 

01 SS« 



4,01 

82,00 
t.-.,42 
47,0" 
4,»0 

1(),< lO 
1,9» 

l.-.,!<0 

(S,00 
■_'i5.ri(i 

L'11.60 

IMO 
26,00 
8rl6 

19,10 
7,7S 

17,G0 
£,84 
2,74 
M8 

«.'K4.-S 



SftGl . 6,50 
4 930 8«S0 
840 nLl,4<> 





2. 


Mpnrwc i t «> 1,UK) III. 






Pronflsisehe Bahnen. 






Klriiibnbii llova Syki- .Vsi'iidorf . 






iDUterburtrer Kleinb. (Hirvck« r(»in>««n— 






Krhilintccr Kn isl ;.ri m ii 


1.^870 


60,50 






llrcini^i li - lliniiiiH > r'»< bi' Kb'iobitbii- 






:i 7.10 


58,18 

S4,72 


.\kt.-(ic's. Kraiikriirl a. M 


lU 007 


20.70 


LQbbi'ii-CuttbuMT Kr«iül>Nbni-u 


1 s a.iH 


Kn i^ilmbii VVit(m(nnl Aurirh LitT . . 


22 700 


(17.17 


<ireif<jllbi'ru-. r hl. inlirilinfll ....... 


2<5 801 




I\ l.'inli^iliii Krii.il II \ II'.-, iihari'il .... 


3 094 


.H.74 


KolUrTirri- K Ii ii|liic)ill«Ml ......... 


1.-. t5SH 




Kl« lul.itbii Kill.!. II !'. .vMiui 


4 .'•28 


12.10 


Ii- liv» .il.li T KleinItnhiMin ....... 


4 1H4 


30,87 










22 4;i9 


120,37 


lbTfi«rdiT Kifiiiimiiiifii. < i. (II. b. II. . . . 








28 651 


07.00 


Sfhnialspiirliabiit'ii ilrs Land kr. Bielefeld 














7 4U4 


7.8a 


Kleiiib.-A.-(i..*«l»>iiiUI-,\riii>lMir)r..\riiebHrK 


4 288 


13.05 


llohenliaibiirtrt r KIciiibnbn-'ii-svIlM-baft 


^. 1 




Bali» cd(-lorKb-iiil>..(i. III. W.IUSAUwedi-l 


!• 137 


30,20 


Kuhr-Lippc Kbinbubiifii (riii..ii-blii's»I. 






Xlsktr. Kb-inbabncn im Muiiüfelder Btrg- 








24 807 : 


80,88 




80 060 


80,t« 


Klektr. Stnuwuitbaba iMrloha— Letaiatbe 








IT 070 


46.90 


mit Absw. flrOa«— Nmhrodt .... 


8 928 


10,7» 


Klaiiib.-ti«a.KiebUI-Da«Qbail.nni«iburv 


817« 


18,78 




7 700 


8,88 


RleiBbdMi ApmiMd«— QniTABMia . . . 


14 014 


88,00 


KaasanlMhe Kl»lnb«bn-Akt.-Re^ Berits 


18 670 1 


71,80 


Kleinbahn Rendiburt— Hohenwutedt . 


«OS» 


87,0» 




8 887 1 


28,80 


BtaJnbudtr Xcer-Bihu. AAU Wunstorf 


15 06« 


61,43 


Krebiiaho Neuwied— Oberbieber .... 
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AHwTITVIn lAVi7IIVII^f1V*nW||vHlllllli ■ 


4 75» 






S8I4 
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ft«iu4oif-3ffl]iKiteMr RtMnliidia-Oi:'».. 
RfMiadon 

BariiKT BiT(cIiiiim-Akt.-<ies.. ItHniicii . . 
Bf!ri(is<:lic Kleiubiihiiuii. A.-(i., Klliprri>lil. 
Mn cki' Vcllirrt- lleiligeilhuu>IIüs<-l 

Elektr. Stra&seiiln»lin Elberfetd-^ront ii- 

IxTK I{<>i!i<ii'hei<l 

Kii!.kiri-liriirr K IfiiihiilliK'ti 

Kli<iiiiiiiliii Eugt-bkin-tu-it -Miiri<;iilioi<lc 

FtrriclKMiiK-r K l(tinlmhn<*n 

Kl, „ V, ir .th I.il.lar Hrthl . . . 

Ii. iliilineii mit anderer Spurweite al« 
l*renasl8«-h«> Bahnen. 



10 046 
1707» 

4S1U 
16 411 



4,11* 
a<l,7S 

SM 
X8,«0 

17.10 



S|)ai'Heit<- 0,75 m. 
Itaiitfiililirtr-Si'iislilirKi'r Klvinbabli . . . 
Wvhlaii-Frie(iaiulerKn!iab.-A.-0,TAp«uu 
Kfiiiii(9licnrerKl1>.-A.-CI,,K5ni0»bew i.l'r. 
riii-K rliiirir. Kli'iiili. (Strecken Imterburir' 

l.iiiili-nhof II. Hjuriiit— Kmupiiehken) 

l>illkii|lcr Kleiniwlmru 

XrHteich-Lifwwurr KleinlMlitieii .... 

Ww(iiirciifliti«:hi> Kiciniwlimn 

Viirienirerdor Kleinbahn ........ 

OstpHirii itzer Krpiali.KrritE*Hoppi!inni<l<' 
WetturiKiiitxer Kroishabn Pcriebcnt- 

llopiieuml« 

WattpritniUerKn!Ülii.Vi«Moke— OlBwcii 
Kleinbahn SathMaw-FktdineDaiK« . . . 
Jlltcrboir-LttekettWNld(>r Klelnbühiirn . . 

Klt-'inluilin Huckow 

IVmmiiiiT KIriiilialini'ii 

KrriM'i«. -iIi. >i hl j \\ . --I'oIIhdw Sj iIo»' 
.^ku-Oi s. KIf'iiiiiiihii Konlin— N'iitzlaff . . 
Slolpcr Kreisliitliii iSK>lp-S<hiii(ilsiii— 

D«rirer5»<» 

(ip'it'sniilil-.litntii' ' .' K I. inli.iliii . . . . 

(Iriif-iwalfl-WolifMstcr Kl<-iii))»hn .... 

ROxi^nsche Kleinbatiiien: 

AIii'mhr-fS5hr.'ii 

l(<T<rii .\ll<'iikir<-hi'ii 

OtmU'iiitzji'tT Kli'iiilinliii-<ii's.. (i. III. Ii. II., 
OpaloniU« 

Traek'nbprc-MiiiUclH'r Krcii^bMiin, Aki.- 
<>«k. ll4:rUn 

BM«fam-Tr«bnitz*PniUBnitscr Kleinbahn 

Kowabergar Krpiteisonbahn 

(tommcrtt - Prctiil«ncr EUonbahn - («es.. 

E.<1. m. II. IL, Prcliiea (Rlbe) . . . . 
AhmüHtiiche Kle{nbahn.l>.m.bJlHCteteo 

UfittinRer Kleintaalin 

KrciaeiMaliaha OaterodeaJL— KfoImtMa 

Bleckeder iCroiübaiin 

HüHimlinfTpr Kr^ittUtilni 

Kl<'iiil>uliii Sti'iiilii'llr MnloliHcli .... 
Tni.x'buliii .\k<. - (ii -i.. Wcrii.'ilimi'^cii — 

Ilergps-Vogt<-i . 

KniHUMcli«r Kieinhaiitii'ii 

Rh4'iiiltrnhl>SlBhlbergbahn m. Alnweif. 
nairb Honninfon 

Sp«i-welte 0,(0 ni. 

Uvi'kli iiliiiric- riiiiiiinTM-li<> SoliiiiiiKjnir- 
I-hIiii Akt. <..>.. Kri<.lluiul i. 31. . . . 

.ViLki.iiii-i.Ks-iiiK'i Kl' iiiliahn ...... 

WiTMii' iii r Ktt'inlkaliii »..,...,. 



i6(a3 
itaos 
iseos 

7 988 
104S9 

j'j oa? 

di 48tt 
181 

U <i8S 

-il<M 
3 886 
U8B0 
7 018 

1 r.oo 
aö a<j7 

6 708 



11 04b 
12-JÜU 

19 918 
4 812 

ZBllt 

1177» 
18 4«« 



3869 



IM und 1 tu iMiwie Buhueii mit versebiedenrn .'Spurweite! 
in ein«ni Netse. 

BroHibeiyer KreiilHi^ncni 

Stredio HasiiiiiliMiowo— Koietltz , 
dfci thri8»n StreehMt ........ 

lOoinbaluk Znin 

Winitxer KrciülMbnen. StrfH>kfin: 
Weiucmli8hi>— LolKcn»~\Vit<Mlaw . 
Siieiwry— Nakel— Dembowo— £rhitt , 

Sriw Wiiaterr KralahabiWD , 

Hoihataltparbahn Baohwltx— Limkawatd 
KiehilMdinen d<>s Kn>{«i>« Witkowo . . 
WaJW«kc'bi>lM-. 



68,61 
e8,8» 



70.7'-' 
55.4-i 

ee,fl8 
4Mü 

»3,31 
41»7S 



18^0» 
16,1S 
8«,74 
80,80 

5.0O 

r.H.OO 
■■.0,82 



.'•1I,«4 
44,00 
.'.3,00 

60,00 
88,00 

43,68 

68,40 
87,16 



4097 • 


88,84 


71«1 1 


48,80 


7 083 '. 


1«,07 


fi874 


47,00 


4100 i 


17,0(1 


1800 1 




8 200 1 


:i7,70 


4 460 1 


0,00 



18001 



80,4)11 



OlttTwIiii-i^i Ii' 1 'iLtiiprKtrBB-sonlMihii- 
II- ImH im. 1., H.. »cHiu: 

m Mr. . kr kl, Uli', <'!< iwita— HirkowiiK 

I') Kl('k1riM-ln' MriTkiMi 

Obcncfab-Kisclic Kli inl.Hliii It«uflwn Oi-S. 

SvarweH» 0.66 m. 
Kleinbahn UsvrdtHf— Iueh6« 

Siiurtveitr 0,90 in. 
.S|>i'»»nrtliiilin .Vkt.-*ii'».. Cülii 

S|inr\vi iti O.HO m. 

Krn«UMÜui-(ia.*iyelUclMft. BrattufclM . . . 

ftltarweit« 1.46B m nnd 0.76 w. 

CaMikow— IVtteun— Uder ........ 

Kleinbahnen doi Kreise* lerldtow I . . 

IlcittorUwIter TbalbiüiD • Akt • Oei.. 
Niedenittllendoif a. Rh , 

KIciulMbn KnMoM'liiii— Ftcacben: 

Spnrwcitc I.43Ö m ........ . 

Spnrwrlte 0,76 ni 

Spnrwaite 1.48S m and 1 m. 

8prcnil*cr(iBr Stadtbahn: 

8pnrw«lte 1,486 at 

Spanreite Im . 

Schinii'iP'lpr Kroictmliiieii ........ 

Ilalli-Ilt tiv(i'ilt«'r Kisi-ntiahii 

KI''itilHtliiii-n il«i« Krt-irw^ Hm«t«^W«Mi . 

.>(:iclt Uri'Scr .\ 

l'ölii-Kn i'hciuT Kl- iii'Miiii 

CStii-K'iiiiiiT Kr» istii;iiM n 

Spnrweite 0,7& m und l,ä6 m. 
Kh;inbaim PhillppahcIni-iUnBreld . . . 

Kiii<irhirniK. 

.ScIiw.-Im'Ii, ltiu'jii*-ii-Kll)iTfi.'ld-Vol]winki'l 

AnasenireBMladie BnlwiOM. 

Spnrwcilr ü,7fi m. 

\V<i|i|ritk<'r Kli'itiliBliii 

1>( ssaii-Kiuli ttiisl-Lotlu ii' r Kk inbiilin . 
Klt'iiilNiliuvi r«-iii (.'luH'i'uliiirt; 
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B & c h e r 8 c Ii a u. 



Wächter, Max, Dr. Die Kleinbahnen in 
I'rensson. VI. und 266 8. 4». Berlin 
1Ö02. JuiiuH Springer. Preis 5 M. i 

In den Bache — ursprünglich efner '<■ 
Doktordissertation — sind die wesentlichsten 
auf das Kleinbahnwi'son sich beziphr iiden 
Gesetze und die dazu erlassenen Auntah- 
niDfsbestiinintiiiRen, ferner AnssUge aus 
d<'n in dieser Zeitsclirift und andt rswo ver- 
öffentlichten Statistiken, aus deu bekannten, 
auch sonst abgedruckten DenkacliHften 
aber Unlorattttzungen der Kleinbahnen. Uber 
Wünsche nnch Al>;iiKlernnjrcn des Klein 
bahngosetzcs und dergl. zu^aiuiuengestellt. 
Es behandelt fast aussehKeMHch die prenssi- ' 
sehen Verhfllmlsse. Im letzten Ka|>ite1 be- 
finden sicli knrzp, nieist flieser Zeitnehrift 
entnommene Auszüge Ui)er das Kleinbahn- 
weseik in anderen Landern. Eine wlssen- 
sehaftlicho Bearbeitung dioses Sroff( s heab 
sichtigte der Verfasser nicht, er woilte ein 
Nachschlagebuch fUr die Kleinbahninter- 
essenten liefern. Als ein solches nmg es 
immorlnn fdr den einen oder andern Imiuch- ■ 
bar sein. v. d. L. 



Veneidmlss der an die Redaktlen eiafe- 
sandten BQcher: 

Eger. Das Gesetz über die Knteignuug von 
Grundeigeatbum. 2. Band, 2. Auflage. 
Breslatt iMS. 

Elger. Das Internationale Ueberelnkommen 

über den F.isenlirihnfrnrhtverkehr in der 
Fassung des Zusatzübereiokoromeus voui 
lA. Jnnl ISOB. 2. Auflage. Berlin 1908. 

Uolwiz. Der elektrische Betrieb auf Voll- 
bahnen. Wien iSO&. 

Lipinski, K. Das Reeht im gewerblichen 
ArbeltBveifaUtnlSB. Ueft 1. Leipeig 1903. 

ü,ii M. 

I.ocwp-ZiTiniiPrmaiin. llatulbueh (ier liurfTM-ur- 
wissenschaften. Baad ."i, Abtheiluug 7: 
Die Schmalspurbahnen; bearbeitet von 
A. Birk. Lelpsig 1«& 6 M. 

Roensler, G. Elektromotoren für Glelehstrom. 
2. Auflage. Berlin im 4 M. 

Schubart. Vorfassniifr und Verwaltung de» 
Deutschen Ueichs und des Preussischen 
Staats. 17. Auflage. Breslau im 1^ M. 



Zeitsehriftenschan. 



Bauingmi mr-Z eitunff. iV02, 

[2 Jdkrg., No. 44, S. m] 

Berliner stidtlsche Untergrundbahn 
Süd -Nord. 

Mittheilun^cn über die von <!ei St.idt ge- ! 
plante Tiefbabo von der (irenze bei iieinickeu- , 
dorf nach Sehöneberg. ' 

Bulletin Je hi Commismon Iiileriuiti' itale iln 
Congrht dt« ChemiuH dt Ffr. iSOZ 

[16. Jahrg^ 2f9. 10, S. 746.] ^ 

Die elektrische Stadtbahn von Berlin. 1 

.Schluss. 

£s kommen zur Beschreibung: der Ober- i 
bau, die StromcnfilhrunK' und •Entnahme, das ' 
Kraftwerk, die Betriebsniittel, (be nrchitekto- 
idsche Durchbildung der Bauten, das Block- 
sysu-m, die Ausflttirnngsw^e, und sum Schluss 
werden Angaben Uber die Kosten gemacht 



Deutlich« Bemzeihmtf. 1302, 

[36. Jalu'f/., y». 88, S. 563.] 

Städtische Schucliverkehrs - Tiäne iu 
Berlin. 

Allpeineine BeHchreibuog der von der Stadt 
geplanten N«)rd-Süd-Ticfbaha. Sie soll v*>n 
der Welchbildgrenze nördlich des Weddiny- 
platzes durch die Roinickendorfer, ('hanssee- 
und Friedricbstrassc nach der Spree fiiliren, 
diese östlich der Weidendammer Brücke unter- 
fahren, dann durch die ('harIottenMtra»Hc sam 
Gensdarmenmarkt und durch die Afarkgraftn- 
und Undenstrasse zum Bellealliance - Platx 
führen, hier den Lundwehrkanal unterfahren, 
«Ich weiter südlich in die Yorkstrasse wenden 
und dann durch die Manstein- und Oross- 
pörscheiJKtrasse nach der l'otsdanier und 
Schöoebcrger Uauptstrasse fuhren, wo sie an 
der Eisonacher Strssse enden solL Ausser 
aahlretcben Haltestellen in den Strassen shid 
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r ZoiUrlirift 
Ijflr Kjoinliahnen. 



au den Kreuzungpen mit den anderen Schncll- 
VMdcehr»ntittelu Ueborgangsstationen vorge- 
sehen. Die Durrltschnitlsentfcrnuni? der Sta- 
tionen wird 7G0 m betragen. Die Kosten sind 
SU 60,» Millionen, d. h. 6^1 MilL Bf für 1 km 
▼eransehlagt. 

[36'. Jahrti., Xo. 89, S. 569.] 

Ein neues Schwebebahn-Projekt für ^ 

Berlin. I 

lüttlidlungen Aber einen Entwurf su einer I 

von der Kontinentalen rrosrüschaft für elek- 
trische Uuteruehniuugen in Nürnberg geplanten 
Schwebebahn, die Berlin gleichfalis von Nord 

nach Süd durchziehen und hri GcsuiKlhninnrn 
beginnend über Alexanderplau nach Hixdorf 
fähren soIL Die Bahn ist so weit östtlich von 
der vnn dcrSt.Tdr geplanten Tiefbahn g^edatht, j 
da»8 jede ein hclbättitttndiges Verliehregebiet 
beMedigen, dem Vericehr der anderen also 
koin^'n Ahl)riirh thiin würd«». I>io Bahn mjII 
bei 11 km Liuige vierzehn Zwisjclieuhalieslellen 
erhalten. 

pje Jitfotm. 1902. 

[/. Jahry., Xo. 3, S. J29.\ 

Belagerunß's- und Festun^s-Feldeisen- 
bahnen, Seilrampeu mit Feldeisen- 
iiahnen. Von Oberst W. Tilaehkert 

Mit Abbildunpren. , 

Unter Uiuwets auf die grosnen 8cbwierig- 
keiten« die sich im Kriege 1670/71 der Heran- 

schafTuug des Belagerungsparks allenthalben 
entgegengestellt haben, wird die Bedeutung 
der Kriegsfbldbahn dargelegt. Eingehend wer^ 
d«'n flns französische, auf ttiof^hanischen Be- 
trieb berechnete System IVchot und die üster- 
reiclilach-nngarieehe, einlkehere Banart be- i 
tiprochoii: dicspr %vird (Irr Vnrznjp gegeben, 
weil die Feldbahn ohne jede Vorbereitung auf 
jedes Gelibide verlegt und doch im Bedarfs- ' 
falle unschwfT für Lokom<?tivbctrieb herge- ' 
richtet Htidfii könne. Ferner wird der Ein- 
führung von .Seilrampeu das Wort geredet, auf 
denen Feldbabugleise verlegt seien. 

[4. Jahrg., Xo, S, S. 1661] 

Die Wienerwaldbahn. Von J. Wimmer. 

]>('!• nicderösti'rreichTschf T.:in(lrs.nts"»fhnss 
hat um die Uenehmiguug zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für swel Lokalbahnen er- 
sucht, die von Wien aus dcMi Wicm r\\ :i!d er 
schlicssen sollen. Es ist geplant, sie bi.s in die 
Mitte der Stadt >u führen, um die durchaogene 
Gcfrend rinn W(ihtnuip"<'H'dürfni8.s der haupt- 
stildtischen Kev(>lkerung dienstbar zu macheu. 

\4. Jahrff., Xo. 4. S, UO.] 

Bieln t h ri Um Ii II, \'<m II. Kricircr 

Seit dem 10. Juli l'J02 lüuft von König- , 
stein a. Elbe in das Thal des Biolabachs ein 
elektrisch betriebener Omnibus, der den Strom 1 



einer Oberleitung entnimmt, aber nicht 
Schienen benutzt, Eänig» Abbildungen eri&U' 
tern die Ausführungen. 

Dingler'ii I'uh/fi'rhniKrhfft .Ttnimat, 1902. 

[H3. Jahrg., 43. JIr/'t, ü. 6»/.] 

Federndes Wagenrad fflr Eisenbaha- 
oder Kleinbahn wagen, Lastwagen, 

Motorwajreu u. s. w. 

Die Fabrik für Stra.s8en- und Kleinbaho- 
wagen Gu.stav Tobler & Co. in Berlin bat eia 
Waprenrad konstniirt, dosson lirifen aus zwei 
Theiieii, niliiilicli auü einem starr mit der Nabe 
verbundenen und einem gegen die Nabe dureh 
kräftige Spiralstahlfedern abgestützten Theil 
besteht. Bei Verwendung eines mit solcheu 
Rldern atugerüsteten Wagens als Bahnfahr- 
ztMig dient der abgefeilm«' Thcil ilcs Rcifons 
auf dem Gleis aLs Spurkranz, or ^cltiübt »ich 
Hl»>r bei der Fahrt auf einer StrassenfiMcho in 
ilrn starroti Reifen hinein, sd dass ein solcher 
Babnwageti zugleich auch alü Sirassenfubrwurk. 
benulst werden kann. Soll der Wagen nur 
als Strassenfahrzeug br-nritzl werden, so winl 
der nbgefcderlc Theil des Reifens als breiter 
F:i1irr<':fen ftiugeMdet, und er ersetzt hier bei 
Lastkraftwagen u. s. w. in wirksamer W«ise 
die bei den leichteren Selbstfahrern üblichen 
(lummiluftreifen. Die Vorrichtung soll sieh 
bisher gut bewftbrt haben. 

Ktekirott fvhnvtche Jtun dgehau. tanafiSOf. 

Elektrisehe Bahn auf den Vesuv. 

Die Finna Cook will die be'^tphcndr Seil- 
bahn durch eine elektrische ersetzen, zur 
Sicherung der Beobachtungen über die Erd- 
erschiittrnmgen und den Gang de» Erd- 
magnetismus hat aber die Universität Neapel 
gegen den Phin Einspruch erhoben. 

\20. Jahrtf., Xu. 2. Jtf.J 

Eine Vorrichtung zum Einstellen der 
Strassenbahnweichen vom Wagten 

aus 

ist von Karl v. Stecbuw zum Patent ange- 
meldet. Sie wird kura besehrieben. 

Klektrotechnisvhp Zeitsihriff. 1902. 

[23. Jahrg.. 4:1. Urft. S. 936.] 

Eine neue Schutzvorrichtung für Stras- 
senbahnwagen 

von Ingenieur (xrampe ist an einem Wagen 

der I >ii«*p|(lorfer Au?^'>tollaiiLr-l)AliTi ann:'ehracht 
gewogen und soll sicli dort bewäijrt haben. 
Sie besteht aus einem an der Endbühne des 
Wa^Tiis nnfrehrnchtco Stossfilnfrcr mir tuirh 
uiiicn liaugeiulcü) Schur/ und einem unter 
dem Wagen vor den Riiderit angebrachten 
Fangkorb, der durch den Anstoss des Stoss- 
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fängen an einen Gegenstand sich selbsUhätig 
auf die StrasaenfUiTbalui senkt 

Jakrtj, 15. lieft, S ÜfÜ.] 

Hin neues Kinphascosy stcm für eiek- 
trisebe Bahnen. 
Nach einleitenden Mittheilungen über die 
aaf europäischen Bahnen uit der Anwendung ' 
des WechselstTOnis gemachten EHahrungen , 
werden niihero Angaben Uber das auf der 
Washington— • Baltimore— Annapolis - Bahn von 
der Westlnghoose-OeseUschaft geplanten Ein- 
phasen • Wechselstronisystem gemacht und ' 
dessen Vorzüge gegenüber dem Gleichstrom- j 
System bervoigehoben. i 

I 

Kpgmeerif^. iSpS. | 

[Bd, 74, No. uns, isao, s. 4SI, m i 

Einrichtung der Süd I.n i» d <« n -St r.i sscn- I 
bahtieu für elektrischen Betrieb. J 

Nachdem der Orafscbaftsrath sich eni- | 

.schlössen hatte,die8üd-L<indon-Stra8scnbahncn ' 

für elektrischen Betrieb mit Schiitzkanal ein- 1 

zurichten, ist die AuHfdhrung mit Nachdruck ! 
In Angriff gonunimen wtirden, so dass der 
elektrische Betrieb im Frühjahr 1908 wird anf- 

genommen werden k8nnen. Die Art der Aua- { 

fiihning der neuen Gleise mit Schlitzkanal ' 

wird bi.H in die liliazelbelten besctirieben. Der j 

Kanal liegt in Gleismltte und ist oben von > 
zwei "L" Kisen besäumt. Da.s Gleis bestellt 

aus Uillenachienen mit Betonnnterlage. In den i 

Weichen wird glticbieitig mit den Zangen j 

il> r FahrHchienen ein beweglicher Thell des | 
Schliiices gesteilt. 

[B.I. 74, Xo. im, S. 079.\ 

Der Kampf um das unterirdische Lon- 
don. 

I^e Yorgftnge werden beeproehen, den I 

Plan Pierpoiit Morgans, ein(^ von den west- 
lichen Vororten Londons durcli die L'ity nacli , 
den ö<itlichen Vororten führende l'ntergrund- 
bahn zu bauen, zntn Scltcitoni frebracht haben. 
Es wird der i-'.iuniMung Au.'idruck gegeben, ' 
dass infolge di(--<< i „amerikanlsciM ir Finanz- 
"I>or.itionen das Parlament so viel Zeit ver- 
geblich auf die l'rüfung des l'Uins verwandt 
hat (vergL The Riülway News weiter unten). | 

r 

£ngineerin(/ Xfirs. 19(12. 

[48. H<f., Xo. :S7, S. IfHJ.] 

Ein Entwurf zu einem neuen ätra&scn- I 
bahn - Endbabnhnf der Brooklyn- ! 
Brücke | 

ist von der Ver('iiii;,''uiifr der Falnikanten von ' 
Now-York dem ljur^''criiu'i.st('r;iiiit vnrgclegt 
worden Nach dem ahgefnldet«n Entwurf 
Mollon auf dem verfügbaron F1;i(ä auf der An- 
kunftsscito Doppclglci»e, auf der Abfahrtsseite | 
drei Gleise yerlegt werden» um mfigUehst viele | 



Wagen gleichseitig für Ankunft und Abfahrt 
anftlellen zu können; anch soll es durch zahl' 
reiche Wcii'lu'nvi'rl)iiidun;rcti fiiniiglicht wer- 
den, dass fertige Wageu au stebcoden vorbei- 
fUireft kQnnen. Der £otw«zf «oU von einem 
Sadkverscandigen-Aneaehuaa geprüft werden. 

[49. Bd„ No. 38, 39, 40, S. m 248» 336.] 
Die New-Yorker SehnellTerkebrsbmhn. 

Fortsetzung der eingehenden Beschreibung 
derAttsTührong dieses bedeutenden Baues. Zu- 
nächst werden BOtlheilnngett Aber denTannel- 

vortrieb in der 4 Sektion gemacht; dann fnlircn 
eingebende Augaben über die für Zomentr 
Ifeferungen gestellten Bedingungen, über die 
Art und I •unhfidirun^'^ der Zemcntprüfungen 
sowie über deren Ergebnisae. Weiter folgt die 
genaue Beschreibung des BanTorgangen in der 
4. Sektion, umfassend die Srr<'i km vom üst- 
Uchen i:Iude zur 7. Aveuuo, von da zum 
Broadway und weiter zur 47. Blasse mit An- 
gaben über dii' duirlifahrcncn Bodenarten, die 
Art der Strasscukreuzungen, den Timnelror- 
trieb, die Konstruktion der Tnnnelqnersclmltta 
XL B. w. 

[48. Bd., Xo. 38, S. 210.] 

Strassen- Sprengwagen mit Presslaft- 
Spritzung. 
Durch die Pressluft wird das Wasser seit- 
lich der Glelae über die ganze StraasenflAche 

vertheilt. 

[48. Bd., No, 40, S. 2äl.\ 

Der elektrische Betrieb mit dritter 

Schiene auf der New-Vork, New- 
Haven und Hartford-Baiui 
soll in betreff der UntcrhaltungsküHteu viel 
mehr befriedigen, als der Betrieb mit Ober- 
leitung. Unterhaltungsarbeiten kommen eigent- 
lich nur an Wcgeübergttngen vor und siud 
auch hier bei sachgemisser Anlage sehr ge- 
ring. Die Befürchtung, .ins Anwendung der 
dritten Schiene könnten (Ufaliren für Per- 
sonen entstehen, die die Üalin liberschreiton 
oder .Ulf dieser zu thun haben, wird für über- 
trieben erklärt. 

\4H. Bd., Xo. W, .S. iJWf.) 

Klektrischcr Betrieb mit Eiuphasen- 
Wechaelstrom. 
Mittlieilini<reii üher einen Vortrag von 
Lamme mit nachfolgender Bci*precbuiig über 
diese auf der Bahn von Baltimore nach 
WasIiiiifTtnn inul Annapolis goplnntrn Betriebs- 
weise mit besonderer Berücksichtigung der 
Bauart des Motora. 

Gla»ert Annaieft f Ur (ifucrbe und^/ tauwe»e n. 

im. 

[51. Tid., Xo. 7, s. m.] 

Die deutsche Automobil-Ausstellung KU 
Berlin 1903: Seblusa. 
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Der Auftaut brin^ snnidtst IDtthellungen 

über dii' fi/,'t'iiartifir Anordiiung des Motors 
und deu Bau de« Uutergest«!!« bei den von 
der MMchtnen- und Motoreofiibrtk Pasin^- 
Miinclu n aiispo.-iolUen Fahrzeugen, geht dann 
auf «leichte" Wagen toq de Dietricb & Cie. und 
die Benzinwagen von Bens ft Cie. filwr und 
behandelt zum Srhlnss die Wagen mit elek- 
trischem und mit iJaiupfbetrieb. 



tUuMtrirte Zritschrift für Klein- u)ul .Strassni' 
hahnnt. i902. 
(Früher: l>ie iSchvtaispurh<thti.} 

(& Jahrg., Xo. 20, S. %t.\ 

Die Waggo iifabrllc-AktienfreiiellBehaft 

vorm. 1'. lliM lii aiul X: i O. auf der 
Düsseldorfer InduHtrie- und Ge- 
werbe*AasBtell u n g. 

BL Dominik beschreibt die von genannter 

Finna ausgestcHion Strassenbahnwagen. Be- 
.xoiiders beiutrlienswerth ist ein Verwandlungs- 
w<igen, bei dein die Fenster nicht einfach ver- 
schoben, sondern zunAt-hst um 1)0 * gedreht 
und dann im Uuterthcil der Wagenwand ver- 
eetüct werden. 

[A Johrg^ Ko. iß, S. dSB.\ 

Neuere Patente auf Stromabnehmer. 

Schlus«. 

Es werden zunücli^t die Konstruktionen 
Yorgeftthrt* die darauf abzielen, bei Entglei- 
sungen des Abnehmers zu vprh(ifrii, tl.i*s difscr 
zu stark oder überhaupt au die i^uerdrühte 
anaehllgt. Weiter folgen Abnehmer neuerer 
Bauart f'ir finppeljiolig*' F.fitimfT. n!sn nnntctit- 
lieh Är schienenlosen Betrieb, und endlich 
werden einige Konstruictionen besprochen, die 
eine eigenartige Lagerung und Befestigung 
der Koalaktstauge bezwecken. 

LeG4nie Civil. 1902. 

[22. Jahrtj., X". ^3, ii. Ä57.) 
Die Engadln-Eiscnbabn. 

H. Martin gleitt eine Besciireibung der 
Al))ulabahn von 'l'luisi» na< Ii Miu ii/, Dio 
Linienführung ist sehr iieuieikeus« t t tli und 
zeigt Kehrtiinuelanlagcii und Sdileifenent- 
Wicklungen, <lii' ilrucn d« r * M'ith.irdli.ilm 
du^chau^ ui<.•hl^ naihj4\'bt!u. Audi sirul üahi- 
rcicbo Brückenbauteii auszuführen, dir •<owohI 
als technische Werke wie wegen ilinr 
uialeri.ichen (Icstnltung Beachtung venlioiien. 
Die Bahn wird aN Furtsctzung der Strecke 
( hur— Tliusis mit einer Spurweite von i m g<'- 
baut, sie hat stärkste Neigungen von .'i5''ou 
und durchbricht die Wasserscheide zwischen 
liheia und Donau < Albula und Innj mit einem 
&Hfi6 m Inngen Tunnel. Von der IJesamllänge 
von ti-_>,i:> kui kommen nicht weniger als S&% 
.luf Tunnel. 



Mittheüunycn dea Ogitrrekihiadten Ferem» 
far d*$ Flfrdenmff_Jk* LoMt- und ßtroMien- 

[10, Jahrg., Ko, SO, 8. 469.] 

Die F.rweiterung der <'ity-Süd-London- 
Bahu nach IsHugtou. Vortrag von 
E. A. Ziffer. 
Unter Beifügung zahlreicher Abbildungen 
und eines Itageplans werden die technischen 
Eänriehtungen und die Verkeimbedeutung der 
Bahn erörtert. Die Gesamtlänge der im Jahre 
18M> mit 5.1 km eriiffneten Linie betrügt jetst 
10,066 km; damit ist eine Verbindung zwischen 
Nord- un«l Süd-Lrf>ndon dutch die Cl^ hin- 
durch hergestellt. 

\iO. Jahrg., Kn. 10, S. 4m.\ 

Leber eloktrisebeu Bahnbetrieb unter 
besonderer Berflckstcbtiguug der 
Isar thalbahn. Vortrag von Tb. Lech- 

tier. 

Die Müncliciu-r Lokalbahn - Aktiengesell- 
schaft hat sowohl mit der Bahn Meckenbeuren — 
Tettnang als auch mit der Isarthalbahn gün- 
.stige Krfahrungen im elektrischen Betriebe 
gemacht; die besonderen Vcrhllltnisse, unter 
denen die Linien stebeui werden dargelegt. 

OfMUrrmekiJKhf EtMnbakn-ZHHittn. 1H02. 

[25. Jahrg., No. 2Ü. iS. 32!f.i 

itationelle Betriebsführung auf der 

Linie .-Vrezzo - Fi>8satto (Italien.) 
Durch Finscliriliikung der Verwriltiinpr«- 
ausgaben und llctab»etzung der Tarife, die 
<iiic wesentliche Steigerung des Verkehrs 
herbeiführte, ist es gelungen, das wirthschaft- 
liche Krgebniss, das bin lölM sehr unbefriedi- 
gend war. zufriedenstellend SU gestalten. Die 
Bahn ist 183,'» km lang und hat 94 em Spur- 
weite. 

Ordern fUr dit Fort^ehriftf ihm Einenbahn- 

13.9. Bd., 9. Urft, ü. HJI.\ 
Die el< ktrische Stadtbahn in Berlin. 

Fortsetzung der eingehenden Arbeit von 
diese und Blum, in der die Bauart der Tief- 
bahn »i!ihor he^^rhripticn nnd zunächst die Wahl 
des Tiinnelijuerschnttts begründet uud dieser 
mit den Querschnitten anderer Stadtbahntunncl 
vtTglichen wird. Dann wird die Bauart und 
.Xusführungsweise der iiinnelwände und 
Decken behandelt, und weiter folgen die 
Haltestellen mit der .Vnorduiuig der Zugangs- 
treppen, der Fahrkartenausgnbestellen, der 
Beleuchtung u. b. w. 

(jt». Bd,, 9. Heft, 8. ff2.] 

Die Uers tel long eiserner Strasscugleiso 
in Lnndstrassen. 
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Fortsetzung der Arlicit von Ncs>eMni>. 
Verfawter weist darauf liiu, datu» es nach dun 
bisherigen KrMirungen aweckmilsiilg ist, den 
Anlauf der Führungrsrippfi fluch zu inachcn, 
weiter {fiebt er MitUieilungen über die LAngeu 
der bfo jetst mit den Tenchledenen Stnsaen- 
IirihiiL'^Ifis-Fiiniuii belegten Strassenstrccken 
imd xeigt, dass es 2wcekmtt«8ig ist, das Oleis 
bei elnsparl^r Anlage nieht in die Mitte, 
sondern an <lii' Soitc der Steiuhalin zu lofren. 
Die Frage der Untcrlialtiuigt»- und Anlage- 
koaten Im Yerglelclie xn Stein- und Ffluter- 
Imhnen ist zwar nodi nii-Iif ^'cnüjrend {reklilrt, 
unter gewissen Vorau»aetzuugeu ist aber der 
Einbau eines Glelaee in eine abgttnglfe Pflaster^ 
bahn billiger, als dcroii Knieuertiiif;' in Ms- 
litiriger Weiae. Die Provinz iiaau«)ver gebt 
daher in dieser Riclitung vor und Tenrandet 
<ia>)ei eine Schiene mit 170 mm breiter RolU 
iliiclie. 

Jlentte gimfrnle des rhe7nins de ftr H diu 
tttimicat/s. 1902. 

(25. Jahr;/., 2. UaUtJalir, Xo. 4, .V. 27.^.1 

Elektrische Ueizung von Strassenbahn- 

wagcn. 

Mlttheilnngen iilu r die von der Berliner 
Allgemeinen ElektrisiU&ta-GeseUschaft cingo- 
fnbrten Heiskörper, dl« «nf der eloktrisrhen 

■^tra^si iihalin BehrtMiHtroi^se — Treptow mit 
gutem Krlolg in Gebrauch sind. Mit mehreren 
Abbiidnngen. 



ürktctizeritcAe BauMeituiuf, iSOi, 



m Bd.. Xo. 15, S. iSi 

Die elekLtriseho Hoeh- und l'ntergrnud- 
bahn iu Berlin. Sehlus». 

Beschreibung des Gteiadreieclca sowie der 

Aiisfühniiip' dor beiden Tiefbahnstreeken mit 
besonderer lierücksiclitiguug der Anlagen am 
Potsdamer Bahnhof und unter Beifügung 
zuhlreifher Abbildunjrin. Weiter fol;;( ii Mii- 
tbeiluogeo über das Kraftwerk, die Bctrlebs- 
niHlel» den OberbM und fibor die Baukosten 
sowie Ober den Betrieh. 

3PA« IttiilrtMUl GazMtr. 1902. 

[34, Bd., No. 42, S. 78/.] 

Kinlge Oedanken über die Bedeutung 

der elektri.scheii Bnhii Ans einem 
Vortrag de» Vorsitzenden der Ameri- 
kaniaehan Strassen1>abn - Vereinigung, 

Mr. Vre el and. 

Der Vortragende betont suuächst die ge- 
waltige Ansdehnun?, die in Amerika die 
■/.wisclirii^tHilti-M In n l!;ihnen in der letzten 
Zeit genommen haben und die sie mehr und 
mehr den mit Dampf betriebenen Vollbahnen 
an die Scis. sti 1I( ti it. Die Inten^ssen der 
(•eaellschaften und der Städte seien gleichartig; 
PS sei daher falsch, den Untemehmcm so hohe 



Lasten aufziihünlcn ; auch Tür (Jesellsclianen 
müasten die Uechte der Persönlichkeit gelten. 
Besonders wird herrorgehoben, dass im Staate 
New- York bc-rcitH in einem Falle die VoUbahn 
verurtbeilt worden sei, der elektrischen Bahn 
Ansehlnss su gewMhren. Endlleh wird rorg«- 
SChlnjjcii, (lie Vereinigung so umzuflinlcrn, da»-» 
sie jeden elektriacbeu Bahnbetrieb umfasse, 
damit auch die Leiter der VoHiMÜmen lUti^ed 
werden kAnnten. 

Bd., Ko, 42, S. 7!».\ 

UnnUii- arf Ifktrixhcn Ralmen. Vor- 
trag de» Inspektors der Strassenbahuen 
im Staate New-Toric, Mr. Barnes. 
Naeh kurzer (^harakterisirung der rnfall» 
ursaehen empfiehlt der N'ortragende als Vor- 
bengungsmittel: strenge Abgrenzung der den 
einzelnen Beamten zugewiesenen (ieschftfts- 
Bwelge, bessere Auswahl oud Ausbildung der 
Wagenführer, wiederholte Prüfungen Aber Ihre 
Kenntni^s der Dienstvorschriften, straffe Dis- 
siplin und Aufsicht» Befolgung der Vorschriften 
des staatlichen Straasenbahnamts. Xaeh seiner 
Krfahnin;; crktjtri der Vortragende die Ent- 
schuldigung der Wagenführer, die Bremse 
habe versagt, für ein« leere Ansflaeht. 

[U Bd., No. 42, S. 791,] 

Die .laliresversammlung der StrftSSen- 

b a h u - V e r e i n i g u n g 
hat zwischen dem «. und 10. fWctober In T>etrnit 



stattfreftindt 



\'<ufri1iro sind irfhallcii worden: 



Über Kontroie der L'msteigkarteu, Versiche- 
rungen auf Oegenaoitigkeit, elektrische Oe* 

j päckticninlcrnuf:. Bc willi-iui|r von Srhadcn-.- 



ersatzausprüchcn, Signalwesen, Beförderung 
der Disalplim Kurse AuscOge werden mit- 
gethellt. 

Till Ii'iiiSiiiti/ .Vcfr.x. 1!H>2. 

{78. Bd., Xo. 2026, 2026. s. 692. (W-l 

Die Vereinigung der Londoner Metro- 
politan Distrfct-Bahn mit den Ver- 

rinii^'tiMi Londoner Elektrischen 

St rassen bali neu 
ist dadurch bewirkt w»)nlen. dass die Uanklers 
• ler Motrop<ditan District Klectric Tractlon 
t Vtmpany. die die Aktienmehrheit der Metro- 
politan Distriet i'a. besitzt, anrh die Aktien- 
mehrheit der London l'nited Electric Railway 
Company erworben haben. Dadnreh wird rler 
Lokalverkehr des ganzen Thenisethals von 
Itichmond bi»* über London hinaus naeh Til- 
bur}' zu einheitlichem I'lan gebracht: e.s be- 
steht die Absicht, die Stras>enbaliiiwagen auf 
die l iitergrundl)ahn übi zu !aH>ien und 

umgekehrt — Der Briefwechsel zwisclien den 
maasgebenden Personen wird mitgetlieilt; 
aiisserdetn wird ein Auszug an-, den Ver- 
bandlungeu vor dem Parlamentsausschuss ge- 
geben. 
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The Street Hjult tm/ Journal. 1902. I 
[Qf). Dd., Xo. 4, S. 277.] 

Detroit ein Mittelpunkt elektriecher 

Ucberlandbabneo. 

i3ng«hende DarstAlInng über Ausdehnung 

und Betrieb flor rlt'klriücben Pnhnrn in und 
um Detroit. Eine Karte veransctiuulicht das 
weltversvelgte Neti, und es werden Bilt» 

theiliingen über die Verkehrsdichtiiirkeit ge- 
macht. Im einzeluen liomnien nocb zur Be- 
hnidluDg: 

(20. Bd., yo. 4, .V. 280.] j 

Das VerdieDStsystem der Detroit Uni- 
ted Ky. 

Ueber loben»werthe und tadeloswertiie I 

Handliinf^en i!t r Wagenführer iitid Schaffner 
wird genau Buch geführt; die Angesiellteu 
•ilMklten Kenntnifls Ton den Ansehreibungen. 

[20. Bd., Xu. 4, S. 2M.] 

Bewegende Kraft und Betriebsmittel 
der Detroit United Ky. | 

BeschreibtiTifr dos Ki.iftwciks und der 
▼erschiedencn Wagenarten und iMittheiluugen 
über Heisung der Wagen, über die 8trom- 
abnehmer u. s. w. 

1^/. Bd., No. 4, .^>. mj 

Bauart u»d Uoterhaltuug der Gleise 
der Detroit United Jlj. 

Als Schienen sind Bnitfiissst-liiLiifn bc- i 
nutzt. Die Kosten der ünterbaliuug schwanken | 
nacb der Jahresselt swiscben 80 und 48 M für 
das Kilometer Oleis. Mittheilungeii üIh t die I 
bei der UnteriiaitUDg benutzten Geräthe u. s. w. . 

[20. Bd.. Xo. 4, S. 2S».l j 

Frachtverk i Ii r ;inf den Detroiter Ueber- ' 
laudbutinen. i 

Das dem Frachtverkehr ersehlossene Kets | 

ist auf einer Karte <Jar;resfellt. Der Verkehr 
hat vorzugswciäc örtlichen Charakter, be- i 
sonders bedeutend ist der lUlehTerkehr. 

YM). Dd^ So. 4, m.\ I 

Bauart der Oberleitung und Kraftrer- 

theilung auf dem Kots der Detroit 

Unitrd IJy, I 

Mitthciliingen über die Untcrstationeii, die ' 
Speiseleitungen, die Leitungstriger n. s. w. 

m Bd.. N0. 4, S. 3i4.] 
Prüfungen des Kraft verhr.iiu hs hei den 
Ueberlandii iliiien in dcrUrogebung 

von Detruii und 

Bot r i e l) S I e i t u u g e l) e ti d a. 

Abbildung von i>iagranunen für ver- i 
scbiedene Fahrte» auf einer 140 km lan^n | 

Strecke. Die Leiiiini: des Itetiiehs ^'csi-hieht 
ausschliesslich durch l\'rni»iirectier; Milthei- 
lungen über deren Vertkciiiing u. s. w. 



{20. Bd., Ko. 4, s. 3t8.] 
Bewegende Kraft und Betriebsmittel 
der Uapid liailway bei Detroit. 

Die Bahn ist 186 Ion lang, der Strom wird 

den Uiitorstationen zu 16000 V zugeführt, die 
Speiscleitungcn sind bis zu 64 km lang. Die 
Fahrgeschwindigkeit betcllgt bis su 72kni/Std. 

[20. Bd^ 2fo. < 8. Sa9A 

Der Betrieb auf elektrischen Ueberland- 

bah neu. 

Mittheilangen über den Betrieb auf vorge- 
nannter Bahn. Die Sehaffher und Wagen- 
führer weeliseln uiitorwc^'s, damit >ie auf der 
kürzeren Strecke alles genauer kennen lernen. 

\2n. Bd., yn. 4, S. 3-23.] 

Kraftvortbeiluug und Betriebsführung 
auf der Detroit-, Ypsilanti-, Ann* 

Arbor- und .Jackson-Bahn. 

Mittheilungon über das Kraftwerk, von 
dem aus der Strom mit '.21000 V den Unter- 
stationen zugeführt wird. Die mittlere Fahr- 
geschwindigkeit betrügt 40 km/Std. 

[20. Bd.. Xo. 4, S. 337.] 

Das Entwerfen von Ueberlandkraftan- 
lagen. 

C. Kerr legt dar, wie nothwendig es ist, 

den Entwurf nur durch txMite aufstellen zu 
lassen, die alle VerhültDisse der besonderen 
Aufgabe genau kennen, er warnt aber davor, 

dem Kraftwerke eine zu grosse Wichttfrkeit 
allen andern Anlageu gegenüber beizulegon. 

[211 Bd., Xo. 4, s. 

Fracht- und Eilgutgeschiift auf eick- 
trisehen Ueberiandbahnen. 

K I.an^' le;^t liie OrsiehtsjMiiikle dar, 
nach denen der Frachtverkehr geleitet werden 
muss, seigt, wie stark er sich vielfach «ntp 
wickelt hat, und theiu Erfahrtmge» verschiede- 
ner Geselischafiea mit. 

[20. Bd., Xn. 4, .S\ 348.] 

Das Verrechnung» wcseu bei Ueberiand- 
bahnen. 

W n, T'rm kw a v etn|ifiehlt, das bei Slras- 
scnbabncu übliche Ahrcchuuugswesen auch 
auf Ui^berlandbabnen aussudehncn. Weiter 
steüf er I'.etrachtungen über die Krhelnjug 
des Fahrgeldes nach Ötrecken, oder Eiuheits- 
sfttaen, oder nach Zonen, über Rttekfiihrkarten 
u. s. w. an. 

[m. Bd.. Xo. }. s. 

Ausrüstung der Wagen elektri.scher 
Ueberiandbahnen. 

l'otler behaiidi'lt ztiiifieli-vt den l'iiiHii-s 
des Bogen widerüiandes und der Steigungen, 
besonders wenn AnbRngewagen vorhanden 
(iiiid, und iit'Ut dnim auf die Zahl licr erforder- 
lichen Motoren ein sowie auf den zweck- 
mllssigsten Achsstand der Drehgestelle. 
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\W. J-d , Sn. 4. S. 351.] 
l" ntergestollc für Ucberlandbetrieb. 

Er5rterangeo fiber die sweckmlssigste 
Bauart der t'ntcr^pftf llo von T'fbflacker 
Ulli boHooderer Berücksichtigung der Ab- 
federung. Zahlreiehe AbMldnogen erUateni 
deu Text. 

[20. BiL, Xn. 4, S. 362,] 
Versuche mit Ueberlandbabnwagen auf 
der Union Traetion Co. Ton IndUn* 
«ind auf Veranlassunp: «h r Westinghougr Go 
(tell&cbaft aogeetellt worden. Die Ergebnisse 
werdim mltgethellt 

m Bd.. Xo. S. $66.] 
JDie BptHnfrn n E-fn für den Vorortver- 
kehr in Luudou 
werdea unter Vorführung mehrerer Abbildun- 
gen der verschiedenen Vorort- und Stadtbahn- 
netze enirtcrt Dabei wird der grosse Einfluss 
dargelegt, den namentlich neuerdingH die 
elektrischen Tiefbahnen gewonnen haben und 
der zum Thell auf die ungenügenden Ver- 
kehisiiiittel in den Strassen, iM soiiders im 
Innern der Stadt, «nrückgeführt wird. 

\20. 77*/.. .V*.. 4, S. ,178.] 
Wagen für Ucbcrland-äciiutllvefkelir. 

Beschreibung und Abbildung zahlreicher 
neueirer Wagen der ▼enehledensten Bauart, 
geicblossen, offen« rerwandelbar, leng, kurz 
n, s. V. Besondere Anftnerluamkeit wird der 
FkUMbodengestaltung gesehenkt 

[20. Bd., NtK 4, 8. SSO.] 
DieBoftton- und Worehester-Slraasen» 

bahn 

▼erbindet die swei etwa 64 km von einander 

cntfcrntrn StMdtc und wird mit Oherloitiing 
betrieben. Vom Kraftwerk wird der Strom 
den Unt«T«tatfonen mit 18900 V angeführt 
Pas Krrinwi ik und die Leitungen werden 
u&ber beschrieben. 

[20, Bd., Ab. 4, S. 400.] 

Die Oley-Thalbahn 

fiüirt viin l*p;idinp- ikicIi novcrtnwii und bildet 
einen Theil der geplanten elektrischen Bahn 
nach Philadelphia. Die Bahn Ist 80^« km lang 
und schliesst an das Strassenbabnnetz Ton 
Keadiog an. 

[20. Bd., Ko. 4, S. 40G.] 
Die Aurora, Elgin und Chicago^Bahn 
ittt 180 km lang und wird als Schnellbahn mit 
101 km/Std. Qeischwindigkeii betrieben. Mit- 
Iheilungen über den Oberbau, die Krafter- 
aengnng und -Vertheilung, die V7agen u. s. w. 

[20. Bd., No. 4, S. 
Die Einphasenlmbn Washington — Bal- 
timore-- A n napolis. 
Lamme legt in einem Vortrage die be- 
sonderen Merkmale neuzeitlicher r.IrJfh'^trinu- 
Ausrüstuug dar und «teilt Verglciclie mit dem 
Wediselatrombetrieb an. 



\20. Bd., K<>. 4, S. 

Neuzeitliche Betriebsgegonstllnde. 
Beschreibung und AU»Udnng sahlreioher 

Aiisnisfunp-spepenstÄnde, wie Motoren, Aus- 
schalter, Schienenbundc, Werkzeugmaschinen 
u. s. w. 

[201 Bd., Aa. 4, S. 433, iSa, 449.] 

Xf uo Bahnwajren fUr Allentown, für 
die Central-Iiondon-Bahu — in feuerfester 
Bauart — und fttr die Mew-Torker Tief- 
bahn. 

[20. Bd., Xo. 4, i>. 444.] 
Unfftlle auf elektrisehen Bahnen, 
Ihre Ursachen und Mittel der AbhUfb. 

tflOt Bd., No. 4, S. 446.] 

Wirthschaftllcht" Verfalircu zum Be- 
seitigen von Schnee und Eis. 
Die Anwendung von Sehneeptfügen, Schnee- 

wurfniasctiineii, ilio Itiiniining von Hand werden 
erürtert und in Vorglcii h trestellt 

; [-20. Ih/., No. 4, S. ASO.J 

Wirthechafiliche S'erw a 1 1 u iig' von Werk- 
stAtten. 

Angaben üliei die wimsi liiMij.wt'rthen Ma- 
schinen, die sonstige Ausrüstung, Magaziuver- 
waltung u. 8. w. 

] [20. Jid , No. 5, Ä 4Sr.] 

Die R tra ,« s c nb ahnen von Zürich 

j werden naher beschrieben. Es werden nament- 
lich MUthellnngen Uber die verschiedenen 
Oberbauarten, die WnppTischuppon uru! Werk- 

' stAUen, die Betriebsmittel und die Kraftbc- 

I sehaflUng gemacht 

1 [20. Bd., No. J, S. 4S6.] 

Die elektrische Stadt- und Zwischen- 
stadtbahn auf der Ausstellung in 
St. Louis. 

Mittheilungen über den den elektrischen 
' Hahnen gewidmeten Thell der Ausstellung, mit 
Angaben über die Grösse und Ausrüstung der 
I betreflenden Gebiludo sowie über die in Aus- 
I sieht genommenen Versuche. 

I [20. Bd., No. 5, S. 460.\ 

Verbesserungen in San Francisco 
sind im Straasenbahnwesen durch Vereinigung 

I der meisten der frtther getrennten Gesell- 
schaften stt einer erstelt worden. Die neue 

I Gesellschaft legt ein neues, grosses KraHt- 
werk au. 

[in Ihf.. Nn. .% S. 470.] 

I Die elektrische Bahn Breingarteu— Die- 
tikon 

! in der Scliwoi/ i-t etwa II kTii Inii^r und dient 
dem l'ersonen- und Güter\erkchr. Allgemeine 
Beschreibung der Bahn und der elektrisch«« 
AuarOatung. 

'2/>. IUI.. X'K .'i. S. 473. 
j Die zeichnerische Darstellung von 
Strassenbabnatatlstlken 
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^vi^(1 iioter Vorführung mehrerer Beispiele 
« inpruhlAn. Namentlieh wird auf den Nutsen 

hingewicsi'ii, der ans eiiiein Vergleich der 
jüngsten inlt früheren Ergebnissen entspringt, 
und hecTor^ehoben, da«« die Vergleichser- 

^cbiiisso ln'i ;,'ra|)hiMli(i nnrstellunif viel 
leichter und eiudrluglivher zu erkennen .sind. 

130. //»/., X<>. 5, V. -175.] 
Transfuniiatoreii x.\im i'rüfeu von Bahn- 
ankern 

werden empfohlen, besonders iitn iI(mi :ntf 
andere Weise schwer su entdeclieiiden Fehler 
eine« Kunscblusso« in einer Spule festsa- 
steUen. 

\20. liil., Xo. ö, S. 477. \ 
Kntfernun von x'^frorenein Hegen iiml 
Schnee von Leitungsschienen. 
Es werden verschiedene Methoden be- 
«schriebeu, die darauf hinausgehen, eine Er- 
xsiiniiiing der Schiene durch den Strom su 
vn&ielcn. 

120. Bd., Xu, 6, S. 419,1 

Der Beteuehtungastromkreia an Bahn- 
wagen. 

Oorham weist atit' die rnanueInnUelikeit 
hin, dass die vom Hnuptatirom ge.Hpei^ten 
Lampen ungleich hell brennen, und schligt 
vor, die Ljuiipen durch eine .S|ieichcrl)atterie 
«u spelaen. 

m llil., Xo. 5, s. 481.\ 
In einer Auslnssnng seitens der Schrift- 
Icitnng wird auf die aus der Verwendung von 
l'mstelgekarten entspringenden Betrüge- 
reien hingewie»en u»4 auf Abhilfe gedrungen. 

120. Ld., Xu. s. m.\ 

l^euernngen bei den Grand Kaplda 

S t rasse iibah neu. 
Beschreibung und Abbildung uiniger Ver- 
beseernngen an den Svhlenenstiiasen und 
(Ifin '■■'listigen Oberbau, einer neuen .\b- 
nehnierrulk*, verticliicdener ScbivneubunUe, .ho- 
wie der EHnrichtang »um Herausnehmen der 
Wagenfen«tcr. 

[20. Dil.. Xu. .N. Ml.l 
L'mwandelbarcr Ueberlandwageti. 

I)t>r W.-igeu hat liei Kvi: ni Kastenliinge 
eine l^ngc von lAfi in; er Iftuft auf zwei 
DrehgeMtelleu. 

{». B,L ATo, 6, ,s. m, sm 

>f<ihnsnit^ I! > 1 1 «' nzu r iic k /, i (• he r, l'i>tl<Mi- 
tusä mit Kugellugerung und KoUe 
aus reinem Kupfer. 
['.e.Hchreiltnng umi Abbilitimg. l>ic ersie 

Vorrichtung l>esweckt, die iiolle bei einer 

Kntgleisuiig Kclbütthtttig etwa 37 em vom 

Fahrdraht alixnsirhen. 

'W. Ii</ . Xu. 3, s. 
l.iu grosses i'icktrischefi UreligeHtell 
für Italien. 
I?i schreiliini;: iiml A)>l)ildun^ ciuc- \ '>ii 
Ih'ill iii IMüladelpliiu für die Bahn .Maiiaud- 
iijtllarati' gobnuttui Drchget^ti'llK. 



120. Bd.. Xo. 5, .s. 6iJ^; \ 
Niederschrift der Verhandlungen dt-r 
Jahresversammlung der .Ameri- 
kanischen Straaaenbahn - Vereini- 
gung. 

Der Prftsident weist in einem einleitenden 
Vortmg auf dio Kntwii klnng dcrStrasscnbahnen 
nnd der elektriucheu l c'icrlandbahneu hin 
und erörtert namentlich da-s \ Ciliilltni»!« zu d«'ii 
r.cincinden nnd Verwaltun}r>l>i'hi>rdiii sowi«' 
Ml den Dampfbahneu, wenn die elektrischeu 
Bahnen «tteb Oflter befördern. 

StrassenbAhnunterstützungaverein. 

Vortrag von Hont auf vorgenannter Ver- 
sammlung, in der or aul die segensreiche ii 
WirkungcH solcher Vereine für die Ange9t<»llteii 
und für die Vcn^-altung hinweist und ihre all* 
gemeine Einführung befürwortet. 

[20. Bd., Xo. J, .V. Äao.j 
Eintragung von Umsteigefahrkarten. 

Vortrag von Mcneely auf derselben Ver* 
Sammlung. Kr beschreibt da» bei dem Rapid 
Transit-Nete in Brooklyn übliche Verfahren, 
bei dem nicht die Schafl'ner, sondern besondere, 
au Untöteigeütellen aufgestellto Beamte di«> 
Umsteigekarten ausgeben, und erörtert die 
Vor- und Naehthdle aowle di« etfnrderlichoii 
Ueberwachungranaasrcgeln . 

Eilgut uud l'aketbeförderiing. 

Vortrag von Parker auf genannter Jahrt*!»- 

versannulung. Angaben üiter tlie getroffenen 
Einrichtungen mit dem Hinweis darauf, dass 
diese Veckehraart nicht so gewinnbringend iBt, 
wie vielhich angenommen wird. 

\3t>. Bd., Xu. 6, S. SSSt.) 

Signale für Stadt - u nd r<'lu' r 1 .t ndbah n e u. 

Vortrag von l'almer auf dergleichen Ver- 
sammlung. Der Vortragende b(»tont die Noth- 
weudigkeit, namentlich auf eiiii;lt'!si::('ii Biiluien 
zuverlnssigo Signale zu vorweudeu, imd lie- 
Bchreibt oinlge derartige Einrichtungen. 

120. Bd., X„. ä, S. J&>.i 
Attfrechterhaltung der Mannasucht 
unter Angestellten vermittels! 
Anerkennuugs- und Strafciotra- 
gungen. Vortrag von Satter Ire und 

l-v. 

Bericht dcü .\u!<!«chu^«es für Normal- 
Vorschriften zur ].>eitung von An- 
ger« teil tcn. 
Mitthcilnng von Schriftstücken, die auf 

(jcr.si il.cn .lalircs\ crsammluiig zur Erörtoruni: 
kamen. Satterlec nchlilgt vor, iil»er jeilc 
zu riigonde und anzuerkennende dienstliche 
Hindlimg der Angestellten genau Buch zu 
tiüireu und dic-^c Kintragungeu gegcneiuauilcr 
abzugleichen. 
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The SIreet RaUu au Rev iew. 1902. 

\f2. \n. 9, s.äff.] 
Die .Stra8»><'iiliiiliii«>n vou Detroit. 

Aiisführln-iH- Darstellung de» ganzen 
StraSMUbahn Wesens von Detroit Sic beginnt 
mit der geschk-btUcben Entwicklung, die su 
der ZusatnmeniksBUOg der einzelnen Oesell- 
aehaften in der Detroit United Rjitlwuy führt. 
Die Verwaltung»- uod Betdebsoryanisation 
dieses Balinnetx«8 werden beBcbrteben, ebenso 
die Kraftwerke und die Kraftverlheilung sowie 
die Gleis- nnd Oberleilungaaiüagen. Femer 
folgen die Beachreibnngen der Anlagen des 
Rap.d Railway-Nets!e,s, des Expressgutdienstes 
und der Anlagen des Netaea der Detroit-, 
Tpailanty-, Ann Arbor- und Jaekaon-Babn. 

la Bd., Xo. 9, «. MO.] 

Die künotlerUchr Behandlung elek- 
trischer Oberleitungen 

wird uiit<'r Vorführuiiir z.ihlrcicher skiasen- 
bafter Abbildungen bebandüU. 

(ii Bd.. No. 9, S. ä(ki.] 
Der gröaitte Zwischenatadt- Wagen. 

Beschreibung und Abbildung eine« Wagens 
der Colunibus-, Delaware- und Marion-Bahn, 
Der Wagen ist uiit zwei zweiachsigen Dreh- 
^'psti ilen verseben und bat von Buffer tu 
Buffer eine iJinge von 2n,ir> m. 

[12. 7/r7.. .V'-. ,V, X. 575.] 

Wirtbschaftliche Verfahren zum Be- 
seitigen von Schnee und Eis. 
L)anforth bespricht in einem in der 
JabresversaramluBg der New-Yorker Strassen- 
bahn - Vereinigung gehaltenen Vortrage die 
verschiedenen Verfahr» m zmn Freihalten der 
Gleise vou Schnee unter Anwi^udung leichter 
und schwerer Sehneepliüge, ferner von Schnee- 
wurftiiasrhinen, von .\rbeilerrotten u. s. w. Er 
betont die Nathwendigkeit, mit der Schnee- 
ilitwnig rechtseitig au beginnen nnd nicht au 
warten, bia er schon hoch liegt 

[tZ Bd., No. 9, & ^9.] 

Unfälle auf eleiitriMcben Bahnen. 

Vortrag von Barnes in der vurgeoannten 
Jahresveiaammlung. Yjt worden die Terschie- 

denen l'rsachen der l'nfiilie, die in MÄiiirrln 
der VerwaUungseinrichttingen, in uiangelbiU'ter 
Unterhaltung und Führung der Wagen, beson- 
der» aber in der rnaehi>.imk< it dfs l'utilikiiiii»- 
begründet sind, und die Mittel zu ihrer Vcr- 
liiltung besprochen. 

[12 Bd., No. 9, S. 

Die wirthsehaftlichste Vorwaltung von 

I*<]>!iraturw<'rkst;ittf'n. 

Vortrag vou Baughart auf der Jahren- 
Versammlung der Pennsylvanta-Strassenbahn' 

Vereinigung, in ilcm \ ('rM-hiiMlcin' Winke üIht 

aweckmltosige Einrichtung uud Anordnung der 
WM-kstStten gegeben werden. 



[/2. Bd.. No. .<y. S. 6fi8.] 

Oberbau vou elektrischen Vorort- und 
Zwlsehenstadt-Bahnen. 

Vortrag von Hoff auf der vorgenannten 
Jahresversammlung. Der Vortragende betont 
bei eigenem BabnkSrper die Nothwendigkeit 
rim r iiusrt'iiht'nci bn'itcn Bahnkrone, guter 
Bettung und Entwässerung, sowie reicblivher 
Unterschwellnng. Bei Gleisen in stildtischen 

Str;i>S('ii liillt IT Rilh'iiHi-liifnen fi\r iiotli« endig, 
diu er einptiaätorn will, auflallcuder Weise 
sollen trotzdem Schwellen unter den Schienen 
angewendet werden. In Krünimungi-n mit 
weniger als I5ü in Halbmesser will er an der 
Innenschiene eine Zwangschiene angewendet 
wissen. 

[Toyrmttsj/fihr. A'o. J, 2, H, 4\, 

ans Anlast» der 31. Jahren Versammlung der 
amerikanischen StrassenliM Im Vereinigung ver- 
anstaltet, enthält ausführliche MittlieUuugen 
über den Veriaaf der Versammlung und über 
die stattgehabten Besprechungen. 

(iSL Bd., No. iO, S. 747.] 
Elektrische Bahnen und die Ausstellung 

in St. Louis. 
Allgemeine Betrachtungen Qber die Aus- 
stellung und Milthoilungen liber die auf den 
Oebieten des Verkehrswesen» und der Elcklri- 
zitAt gr|ilait!tMi Ausstellungsgetiftude sowie 
über die Anlage und Einrichtung der beson- 
deren Ausstellung für elektrische Bahnen. 

[12. Bd. No. 10, -f. 
Vom Seeugebiet sur Atlantischen See- 
küste mit Oberleitung 
Betrachtungen von Derrah über die Mög- 
lichkeit, die veraebiedenen vnrhandenen elek- 
fiis(Iiiii IJ.iIiiion zwischen Boston und dem 
Michigan-See durch Ausfüllung der nodi vor- 
handenen LQeken zu einem ausammenhlngen^ 
di'ti /.u prc'stalten und demnichat als 

solches zu betreiben. 

1/2. Nn. 10, S. 7Ü2.\ 
Kraftwerk und Zuleitung mit dritter 

Sehiono der Berliner Hoch- und 

Tiefbahu 
worden kuis Iwschrieben. 

[ti. Bd., No. 10, S. 7i!8.\ 

S t r a s > (• n b a h n - K o n s t r u k t i o n . 

Mitlheiluug vou Vorträgen, die auf der 
Versammlung der Oeselisehaft von Zivil- 
Tnfri iiiciiri'n in Fiii'-tnii gehalten wonliMi s'\n(i 
uud sich beschäftigeu mit: Bauart der 
Strassenbabngieise in stftdtiscben 
Sl ra ■«.•<rn. lYiv vrr.srhii'ilciicn in Nordamerika 
ubiichüu Bauweisen, die meistens uocb am 
Querschwellenbau festhalten, werden erörtert. 

ni<' D (• z i <' Ii IUI L'c II ■/. vv i - f Ii 1' n S i ra s 1' n - 
bahngleis uud Pflaster in städtischen 
Strassen. Die Nothwendigkeit, ein ruhig 

liegendes, die Str:is>< iilii'rc-.ii^nnfj: nicht 1k-- 
hinderndes Gleis herzustellen, wird uacrkaunt, 
dabei aber unbegreiflicher Weise immer noch 
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]Uii Querscbwellengleis, ilah diese i-'orilcruug 
bekanntlich nicht su erfüllen vermagr, festi^- 

hnltrti. (;i(Ms- und Ohcrlri t n n fr sh;i u n rt 
bei elektrischen Zwisclienstadtbiibuen. 
BetraehtuoMfon Ober Bettnoir und GleU, Ober- 
leitiint;, Zuleitung dureli tlritlc Sclifoiif tiud 
BaukObteo. ätrasttoiibahneu und Staats- 
landatraaaeu. Betrachtungen über die Be- 
nutsung der letzteren durch Bahnen. 

Bd., No. 10, s. 7Arf^.l 
Bericht «leg AiiMSchusses für Fest- 
sctKun;;;: von ^ Vorschrifteu für dio 
Leitung; und die AngesteUteii dcR 

Wajf ernile uf^tes". 

Die \'orsciiritlon Bind von der Jaiiri»»vor- 
•ftumlung der Amerikanischen StnuMenbahn" 

Vereinigung in Detroit herathfn tiiid prnt- 
gcbeisseu. i>ie regeln alle Zweige det« iietriobfi- 
md Fahrdienateti. 

IM., Ko. ia, S. 78R.] 

Dlv £{nphasenbahn von Wushington 

nach Haltimore und Annnpolis. 

Vortrag von Lamme. (Siehe Beriehi nach 
dem 8trcet Raltway JouniaL) 

\12, J7f/., Jia 10. S. m.\ 

Zwei schwere Srhneepflii jje 
für elektrische Bahnen werden abgeljildel und 
kurz i)eschrieben. Die beiden beschriebenen ^ 
FahreeuKe sind an beiden Kopfenden *U | 
Schneepllilgo au^gehiidet. 

'fmusiu-liiiiia <>{' tlu- Anifrii tiii liixtituti- <//' Klfc- > 
trivni_ KnfiivfrH. _ iiiU2. | 

]BL S9, Xo. H. H. d67.| 
Eieklri.xehe Kisen bahnen. 

Niederselirift über die Bespreeluiug eine> 
Voriraj^es von llutcbinsun über die Weehsel- 
beziehuii;ren zwi><elien Kruflbedarf, Oeschwrin- 
digkeil, Hesehleunigung n. fi. w. Unter Bei- 
fügung vieler Diagrannne ülier das Krgebniss 
von i'.ihi ten werden die einsehiUgigen Frügen 
eingebend enWiert und die Aust^ihrungen und 
Schlüsse HutcbiusnnM mehrfach angegrillen. 

Ztitiwbrift ihn Viffftun ttKutut-h^ jHi/ruieure. 

\4f,: r;<f , .v-, 42 s. j5H5.\ 

Die InduNtrie- und (ie werbeiiussielluug ' 

in I>a»Neldorf 1002. 
Daa Kisenl»iibM- und Verkehrswesen. 

Buhle gielit «-ine |)Mr.s(ellnng der Aus- 
stellungen verseliiedeuer Werke, unter denen 
u. a. die .S( hien<-n für Spurijabnon auf Land 
Strassen, Strassentialmscliienen und Stossanonl- 
uungeu, der .Seliwebebahn-Oberbau, das Üsna- 
brücker GJeiainusctiin au ««rwühnen »ind. 

FOr ili« R«il«ktioB veritntworti 
Vorliic \nti itiiliii» flprjniri>r in Bi^l 



(46'. Dil., No. 43, S. u;37.\ 
Kundschau: Elektromotorwagen cum 

Befördern von Kisenbahnwageik 

auf S f h ni .T I p u r fr I e ! ** »■ ii . 

Besehreibung und Abbildung eiiie.s Wain-it». 
■ niUzwei zweiachsigen Drehgestellen, aul iti sst ii 
I ans Winkeleisen um! Biprhen gebildeten Kali- 
j nien .sieh «iie .Schienen für die VoUspurfahr- 
«euge betiriil>'n. Die Gesanitliluge des Wngcna 
ist lo in, die 1 >re]ig<> stelle haben von Mitte «u 
Mitte :V'0 ni Al>»tand. 

I Z eiittdt rift für 1 

hm,. m2 

[in. Johrij.. Ao- at ». S2, i<. M lt. 
Neuere SchiitsTOrrichtnngen f&r Str«?- 
»en bahnwagen. 
In No. 31 werden einige Vorrichtungen be- 
gproehen, die verhindern (sollen, da*t« hinter 
einen» liaitenden W.i ;i i i.s zweite (ileis üIht- 
schritleu wird, wenn darauf ein Wagen In ent- 
gegengeKctxter Richtung sich naht Biüher ist 
Brauchbares nicht erfunden worden. Folgende 
Furderutigen werden gestellt: die Warnungs- 
einrfcbtung darf nicht ständig hinter dem Wa- 
gen ausgebreitet sein: sie niuss schnell und 
sicher auslösbar sein, ohne doch in ihrem Be- 
reich befindliche Personen xu verleteen; die 
Auslö.sung darf nicht durch tien Wagenführer 
erfolgen, soll vielniebr möglichst von ontgegen- 
konimonden Wagen selbst voNsogeD werden; 
die Vnirio'itung ninss auflfkllend, leicht ausge- 
bildet uitd billig sein. 

tn No. 82 schlicKtüt sich eine Besprechung 
soleber N'iiriiilitungen an, ilir ileti Kaum zwi- 
schen Motorwagen und AidiiUigewageu ab- 
achUesscn. 

Jahn/., 91, S. M] 

l'eber «tic \' i- rk elirsa b w i c k I ti u g auf 
elektrischen Stras.senliahnen. 

Ein Auazug aux einem Artikel der Wiener 

Neuen l'ri'ieu l're«se, In dem ^erschiede^e 
Vorsehlttgc zur Erhöhung der Verkehrssicher- 
heit gemacht werden. So wird vorgeschlagen, 
ausser der regelni;i--i:: i iri/iili;it:ouden Fahr- 
zeit eine HüchstgCKcli Bindigkeit für dio ciuael- 
nen Thelle jeder Linie festxusetKen, far d«s 
Be;regnen zw rii r Bahnen aii''ii.iliinslri> ilii« Ab- 
gabe von Warnungszeicheu zu fordern, u. s. w. 

ZeitHHff dm» IVmn« Oeuti^k^ KiMniMthU' 
VertßaliunsfeH. IHO'J. 

{4-J. Jahr;/., A' W. v f.«/.] 

Klne elektrische Schwebebahn für 
Berlin. Von W. Berdrow. 
Der l'lan der Kontinentalen Gesellschaft 
für elektrische Umemebniungen, eine Schwebe- 
bahn vom Gesundbrunnen nach Mxdorf an 
j erbauen, wird ei^rteit (ver^ oben S. MB). 

ich: Dr. A. «. d. Leyon in llorlia. 
in X. " Drark ton H. & llemum ia Berlin. 
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Aaciifn -K liiiklieirie P '.fJ7. 
Aachen- PanueaheiiJe B 'iS^ 
Abbaaa-LupofrlATa V jföS. 
AbrndMny«^ Zalathn» V 23S. 
Atis,!,.rf-Stockfi-aii K friS. 
Ada IJiiis-Topolya V ä97. 
Ada— ('«atitovi-r V i.97. 
Aft-ikaniM he EisenbaJineu und 

StraaseDtukomiitivTurk^r, 

Baukosten Z 774. 
Aipen— Schwttrsi iiberif V 4G6. 

Akds ]v:i r'j] y- liii.l V ".')". 

AJItungeu— Kr«nk<nihain T 
Alfn«r und Tunis, die Lokal- 

nnd 8tra>8enbalineQ 
Alkeny/iwKuJstir V Ii». V 2» 
Allentuwn, neue Bahnwasen 

Allipn V - «n - Morvftn— Ooroax 
B 186. 

Alpnaelistadt— Alfdorf K 933. 

Alsö-Leii h n ( iyekvnyes T 6301 
AUö-Lonkoj- l>eva V jü7. 
Aii^ - Swyor — Slil&gy • Oaeh 

Altdort-AIpnaclistadt K m 

Alte Donau— Jt'dIc'siMi V 
Äl'enlH;r>r — MUllK'im a. Rli. 

p laoL 

Alteoiriabow — Loburg K. 387. 
B 517. 

AltFLibbi>hne-Fried«bavir.-M. 

B nfl. 

Alt ■ i'aka—Eanhans- Waldita 

V m 

Ambonnay— Chftlons-sur-Manie 

N. -.m. 

Aiut'iika, .Stra.«>t«>uimliii«>u in 
den Vereiiiijfieii Staaten. Vom 
Be{C.-Baum«i8ter Q. äobimpfl' 
in Altuna 133.961. 44t. SM. 91b. 

Ö94. T7;.. 
Amerikanisch« elektrische 



* An III- El« bpdenici 

B — Betneboerüftnung. 

K = KOAMMion. 

0. N. s Itakn V«« aoimUicliam Nhimh 
(ia fnafcnlehii 

P = Projekt. 

V = Vorarbeiten. 

Z — ZatMcbrfftenRckoQ. 



JB»jaclH>jiRt«dtbahiMOt neit- ; 
MfHltaüw Bvtitebnma» Z 306. 

A iiu'iikaniscl.e, wshwpjr T.nko- 

uiutiven für Vorortverkehr 
I / 771. 
Amerikanixobe StrasMubabnWt 

Bericht d«a AnsachttMed fBr 

Noriii»^ii Z 17)2. 
Aiai-ri kau Ische Stra^wenbahii- 

Veieiiiijrung, Bericlit über die 

Veibandluniren dar Veraanun» 

Inntr Z t51. Z 9d». 
Amerikanische Tendermaxchi- 

nen für Spurweiten von 7G 

und (U cni Z -.'13. 
Ammeodorf-Ualle a. ». B m. 
A)iini«udorf-M«««barir B 986. 
Anerkennung!«- und .Sti-afeinlni- 

eunj?«'!! zur AufrecU'»'rhaliuny 

iler .Manui^xucht untar Anfa> 

»teilten Z im. 
Anitestallteu'Bebandtnng Z409L . 
AiMa»burK- Prettin B S47. 
• Antwerpen und Vororte, 
Stras^enbahnen 
Apa - Biksziid V 707. 
, Aplerbeck B 1*». 
Aplerbruk-Aaseln B aa& 
Aplerbaek— WafthofBB B 
Appeneell — fit. - tiallen -Gftia 

K SJd. 
Arad V m. 
\ At»Dyoa-Maroth-KovAo8iV7d7, 
' .Airbeiiabvdingunsen in den Be- 
dinKnittbeften und yertiAgm 
1 Z 14'i. 

I Ares/.o — Fos.sfttiii fitalieii) Jia- 
tionalle Betriebüffibning auf 
dioiter Linia Z Mft 

Arjif-iitiiiiin, ir**plant<t Draht- 
seilbaiui bei Chilecito 141. 
; Armaturen, Vorriciituni: zur 
Uerauauahuie und Wiader- 
einseUttng Z 9ML 

Arfwiind-Hadenleben P 346.K 

Arpajoii — Paris o. S. KStV Z 407, 
A«pem— Kawemittblen V 
, Aaaeln— Apli4i)eok It dUß. 

A«ei-*t hal— StniisTiir 1 sli irf K 140. 
Aufu-tifuliot'- Ellall K 140. 
Aiiri»ra-F.lpin- und Chicapoer 

Eiseubahu. Bauart Z 251. Z m. 

Z 77:i Z 651. 



Ausland» MittiiMlnngen Z 772, 
Anaamispll V 168. 

AuHtraliücheKuloniemStnMcin- 

bahnen 830. 
Automobil nia erpflnaendea V«r- 

kehr»iujti<*l des Eisenbahnbe- 

tnebi« Z SOAi 
Automobil im Btacnbahubc- 

triebe Z 248. 
Au t r > n I < . I > i lauastellnng iQ Barlin 

m2 z t^7. 

Aotomobilindtistrie in Oeater- 

reiih Z I4C 
A u toniobi 1 i tid u fl t rie, Uoberblick 

liixT die Z 4SS, 
Automobilisti«cher PostTerkehr 

in Italien Z 40Ol 



Bacrhors— Drzoworsk K 

BAc8-Topoly»-Ada V 

Bad Lanbaek— Coblenc P 982: 

Bad Schmeck 8- C8orba»ee V m 
Bahnen vtrschiedenen System«, 

^'<-■^cl^■il■ll liiT limikostcii, 
BahnlttDgeu,£innahmen u.s.w. 
547. 

Bahnmotoren . Leistuncr d«r 

elektrischen Z 313. 
Bahnniotor»'n. Studie über die 

Krhitzuni; Z 
Bahnmotoren, Untemocbnnar 

über die £rwttnnun|t Z 6B0. 
Ba)in»>ntralen Z 593. Z «08. 
Jlaja V M'.y 

Baja-DnnH-l'ataj V 2tö. V 319. 
Ba.)iriok--0-M.}r»vi«ia V 737. 
Bakk-Mura-Kereaatnr V 7ä7. 
Balaton-POldTar-Paka Y 7fi7. 

■niiHii -XäJii;*.! V 140. 

Baltimore- und Ohio Belt-Linie, 
eigenartige Erscheinung an 
den SvbieneuetOseen Z 161. 

Bahtmore. rntersuebunir dev 
w.,i,--n z ■>]:>. 

Baliiniore, vi-i inciirti! Kral'tbe- 
8ehaffun>r fürdl«- L'nitedKail- 
waye and Electric Co. Z ä67. 

Btoffy-Hunyad-Zilah T m. 

Bilnhida T\ii ,i K ;iU7. B 7ä9. 
BAniScz- UuKvur V "Ih"'. 
Barakony— (Jyula V 77>7. 
Baranya • Monoator^Eaaegg 
V JRBL 
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Bannijft - Monoator H«r(igeg- 
SsBlIte Y 8S9. 

Baranya - Moiiostm — Kia- 

KOszeg-Bezdati V 140. 
B«nuiya - Sellye — BtmqWTAr- 

Vosostor V m 
BknutTavAr - MoDoator — B«n- 

nya-Sellye V ÄJ3. 
Barmen - Elberfeld— Vohwinkel, 

8chwe))«baliD Z Sil. Z 908. Z 

3iazao8. 

Bkiman— Elbarfeld'Toliwinkel, 

Sitrnalanlatren nnd \Vcic:h.'ii- 
siclierun^Mij i|-m Srhweb«habn 
Z 246. Z ;i(i7. / :i.:.,v 

Bannar Borgbabn Z 

Burtfcld Ysas. 

Bartfeld - Toke - Tarebos^OAU 

sz^cs V 333. 
Basel , elektrische Struasn- 

bahnen Z 3ä& 
BateTu nach Eraiaai und 

Moostpr romtfJis in Nieder- 
Iftndisch-lndien , di«.' Krtreb- 
niwe für IsOlti'HKiodormitf^uer- 
loMQ LokomotiTen, Sysiam 
Franoq. b«tiieb«n«n Train- 
Z 300. 

BäituB. A., Die »tUdtische 
Strasst^iibahn in Frankfurt «. 
Umu 131. 

BaCtlna — Eroatueke Qniue 

V (>i9. 
Bauembahn Z JUG. 
Bayri.Hche VLzinal- und Loknl- 

balmen im Jalir» 1900 061. 
BActto-ITj-Xiddowa T W. 
Bnzin — X&daid - SsomolA^y 

V 1.-». I 
Bebitz— Keesenlaiibliniren P3I8. ' 
Beohin-Tabor Z Hü. K 4b7. 
Beeaenlaablincva— Bebiti PS48. i 
Beförderunf; von Banmaterial | 

für einen langen Burcblaas 
unter einam £uenbabadainm 

■ zm. I 

BafHstoncr dar Stniaaanlialm- 
ganalimigang Z 411. i 

BeharruiimvifnnOgvn der roti> ' 
renden Tkeil« «in«a Zngas 
Z 410. i 

Boleachtunirsstromkrsia an 1 
Bahnwairan Z 96^ > 

Balfrard-SehweUin P MB. 

Bnl^iuns Rleinkakaan im Jahre 
19U1 8i:t 

BeiiHheri;— Berciaeh - Qladbach . 

P 28^ 4 
Baodn— Peterwaniein V Sffl. 

B()r<--szAr'X-MHi4s7:olka V 4l">C. 
Bergbabn«u,öi<.lierhei t.svorricli- 

tonjefln Z MB. 
Berken— Qanaeu B 39& 
Beiv>Mh - Gladbach '-Benaberg ! 

P -iSJ. 

Bergiiicb - C?Ia<;lbach— Buchheim 
JLSS7. 

BanriMh-Oladbach-Cötn Km 
Beririach - Gladbach— Darscheid , 

P 131). 

Btu-giüoU - Uladbacii - ' Kempen 

p m 



Saebre);t«t«r. 



I Z-it- lirilt 
L(i* <• Klrill'-tthOBO« 



I Berftiach-Qladbaah— Malheim a, 
Rhein P Mi. 

j Bor'.'-ScilaufzuK. Bergbahn für 
Ht.'ile FelswUnde Z 770. 
Bi'iptMtz-Kemberg K 639. 
Berlin B m B m 
B>4'1in. der Sehnellhahtiiinicaa 

«iur All^'i iinjincn ElektriritiUi0> 
üe«ellKcliaft Z 148. Z m. 
• Berlin, die unterinlinche Strom- 
sufahrung nach drm Syatem 
dar JL'Q. Siemens ft Halske 
und ihre Anwen^tunu- nuf <li'ii 
Berliner Strassenliahueji ZliUü. 
Berlin, Darchqnoruug der 
Straaa» Unter d«n Linden 
Zfl«. 

. Berltn, Entwickung derVororU 
bahnen Z -JW. 

Berlin, Qleislage der elektri- 
aohen Bahnen in Straaaaa, 
insbesondere im SehOneberger 
T'f.-r zu Berlin :m. 
liu— Uro»3lichterfelde B 140. 

Berlin, interesvinte Montagen 
der eluktriachen Hoch- and 
Untermnindbahn Z 3ia Z 917. 

Berlin, nem-^ S'rh webebahnpro- 
jekt Z 84ü Z i>4. 

Burlin und seine Vororte, 
ütrawenbahnverkebr Z <i(i6. 

Berlin— Zossen B 140l 

Berlin— Zo8«on, die auf diitser 
ijchn.«llbahn ermittelten Ver- 
suchsergfibni.-tse über die 
Grösse des Lufe Widerstandes 
Z &5& 

Berliner Hoch- undUniergmnd- 
hahn Z 14V Z lö.>. Z2l6.Z m 

z 248. z z .w. z »«) z m 
z :»■> z 3äti z •■i:>i. z m. z auo. 

Z 403. Z 410. Z 4?>S. Z 4'M. Z öö8. 

Ztilt. ZtiSß. Z 772. Z 77a. ZMJl 

Z 848. Z 819. Z 
Berliner st.i itifiche L'nt«?rgi-und- 

bnliii SuJ-Xord Z sa. 
B. I Im- 1 Verk^-hr Z 489, Z 607. 
Bettcbleunigongumaiiaer an 

Eisenbahn - Ver^nchüBirecken, 

tranliai Z i'I.'i. 
Beüztercxo-Bänyn Koritnicza 

BetonbettuQg far Storaaaen- 

bfthnen Z 3-*i6. 

Be<'inKi fii kl'!; für zwisohan- 
8radiii«che Bahnen Z 'Siü. 

Betriebseröfinnniren von Klein- 
bahnen m, m 2^2. äSi. 34& 
3117. «6. 543 506 «.'iS. Töti. Sä». 

Betriel>s(;ep'n!*iäude ans dw ' 
Neuzeit Z iwl. ' 

Betriebsmittel t AOBnatsong 

zm. \ 

Betadf^rf— Hachenburg P 318. 

Beuel— Honn Ii 4«7. ! 
Bex— Oryon— Villai-s (Schweiz) 
elektn:iL-heZatuirailbalin Z<K7. 
Braaa— Bregens B6k)9. 
Bit'lathalbahn Z 84B. 
Bielef^^M P 28-.'. K tU>. B .537. 
Bielefeld -Sieker V lOU. K m 

B «ja 



. BtkasAd— Apa V 757. 

I Blano's Schutzvorrichtung far 

StrasacnbaluD ii Z 1 ))''. 
Bleicheri':$clitt Krahueiibahnen 
Z 090. 

Blocksignal, «elbalthAtig Z 613u 
I Biookiöfnale atif verkt^hrs- 

reichen «Idttrlaciliian BÄbaeii 

Z 409. 

Bloitendorf-Haida V 7.56, 
Bladens-.Schmus V 51$ 
Bochnm^Weitmarmark P 397. 

H.'ylil,. fartcli B£)le)-HafanKa38k 
Boliie~Kabi-l Jv 097. 
Böhmen, LokalbahnweKea Z610. 
Bohmivch -Leipa— SteinschOowi 

Bogo vi c»— Weisakirckieii(Bana,t) 

: V s-.>8. 

! Boldvathal V j97. 
i Böne und UmgebuDg 0. K, 233. 
Bona-iBeuel B 487. 
Bonn— Endenich K SJS. 
Bousseu — Dahmsdorf - Münche- 

berg P Ö4«. 
Bordr— jjagy.Eajred V 507. 
1 Bosnisch - HermifowiDische 
' Staatsb.ihnen Z '247. 
1 Boston, Au.xfahruugsweiae der 
Verl Angoru it (T deaEast>BoatOU- 
Tonnela Z dU8u 
, Boston, das Blocksimalsystem 
der Hocl,l.;iliH Z 14"). 
Boston, Kl aft Vfi thwluii;.' der 

Hüi libahn Z i.)8. 
Bo!»ton - Lincoln - Kraftstation 

der Hoctibabn Z6B0. 
Boston und Worobaster Stiaa- 

senbahn Z 8>1. 
n:)-<t-.ii. t Hochbahn Z iUÖ. 
iio«itoiift' Hochbahn, Charles- 

town- Kraftwerk Z SO. 
Bo^akovina — ZAgiAb - CsAk- 

torojra V 203. 
Bozoviei-Weisskirchett V U0. 

Brad V aaa, V 8J$. 
Brait^Vallaora V 507. 

Bruiinan— Zifgelhaiden V 46ß. 
Bray-Dunes— Hondschoote n \. 

ans. 

Bröbfalva-Oenefelva V 757. 
Bredeney — Emen a. d. Bnbr 

p 40"; 

Hi vKeii»— üiizau B tj-'ö. 
Bremgarten — Dietikon, alak« 

trisohe Bahn Z 851. 
Breslau B 140. K 8-28. B iy-r-K 
Brest (Ul i I ingebung ö. N. 
Brightou, die Gemeinde^tras* 

aenbahneii Z 230. 
Brill' Werke, «inig« neaa Wagen 

Z 1»1. 

Brill- Werke, neuer An&og mit 

8chiebebahne Z 567. 
Brokton— P) jmonther Straaaen- 

bahn Z 409. 
Broiuberg— Biukau P 54(k 
Brooklyn • BrAcka, aln neuer 

.s»ra-iH<'nbahiiltof Z S47. 

Brooklyn-Hrficke. Gutachten in 
battaff der Yerbaaaarungen 
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für den Verkehr an den Enden 
der Brouklyn-Brfioke Z 214. 
Brooklyn • Bracken • B«kn«n 

Brooklyn, di'» ni"Ue elektrische 
Kraft-nnlaK« fOr dia £api(l 
Transit. Company Z SQV. I 
Brooklyn, eine n«ae «idbit- 
. thfttiir« DnüitreinigriuictMrin- 

ric-titun;: Z Sl.'t 
Brooklyn iiapid Transit Co^ 

der Belbstthätig« ZogtthxU 

meldar 2 Hl. 
Birooklyn , ümlrnQ der Long j 

.I<>!anri-n:i}iii in der AtJutio ■ 

Avt'TiUL^ Z .V>3. ' 
Brttirg.Ti 1- \:&. 

BrOMwJer Straasenbahn, ontar- 
inli'«ehe8troimnifnlinincZ680. 

Bran-sbütt.M V .'Oi:. 
Brmjsbiittc'lküüK i' äMO. 
Brush - Geüelliichafki Bl«ktriii> ' 
- t4tBvark Z au& 
Bnbliti-lEMivw P 3«. 
Buchheitn — Bary. - Oladbaoh 
K 597. 

Bucljhi-iiii-C;.ln-I)cu!x K 758. 

Builapeitt - Frocmadt — J4a£* 
K«rek«flTk*in ▼ 4e6L 

Bndapedt— Maria-Reroeto V 7.')7. 

Budapest, selbst tl)Ktii;e Block- 
.si;:iniU'inrn iitini;r tier i^Iektri- 
8ch»*n Untergrundbahn Z 360. 

Budapest, Unigebuntr V 828. 

Bu d< i h l h wbkett — Soekenborg B 

am 

Biid«fek-Kel«n|bld V 4061 

Bfleherschan: 

Baner, R , Prasch, A., Wehn O. 
hh- »•Ifkt rischi'Ti Km I iclit im- 
(Sftn der Eisenbahnen liöi. 

Birk, Alfred, Der Batri«b dsr 
Lokalbahnen 141. 

Eßer, (Jeorjr, Da« Geaete üb« 
die Enteitmung von Orund- 
eigenchnm vom II. Juni 1874 
eOA 7(0. 

Qrififinradi £in Bpttrag mar 
Frmire da- Sicberbait und 

Wirth^fliaflliclik.-it .Ich 
SchalenijUHHra.i«:H(Hurt|;u^- 
raden) im Eisenbahn- und 
Straaaenbahn-Betriab A86. 
ffinnon. Heinrieb, Die Stadt» 
bahTtcn. <lfren Bku, Betrieb 
ui«<i iiiiaiizielle Verhältnisse 
770. 

Langenaehe Sohwebebahn ^ 
Barmen — Elberfeld ^ Voh- i 

Winkel. Outachten der Cori- 
tinentalen Ge^teiNcUaft lUr 
elektrische Uittt^rnebmun- | 
gen, A'Omberic (iUÄ. \ 
£nanliazdt. Am sanaenden i 

Webstuhl der Zeit 14>. 
Leyden , Verhütung der 

TuhLTkiil..=.L' .v.l. 

Lohmaun, Fritz, Die £ntwiok- r 
loof der Lokalbehoen in 
Bayern GM. 



Lötz, Walther, Vark(>hrHeDt- 
wicklung in Denteehland : 
1S0O-190O 142. 
Hnrann^ gi-ouer Yerkebra- 
plan von BecUu und Vor» 
•>rien 

Marchei , Th , Gleislose elek- 
trische Bahn mitOberleitong ' 
406w 

Merckel, Curt, Schöpfungen 
der Ingeuieurtechnik der 
Neuzeit 14'2. 
Moriti, Eoffcn, Eiaenindnatiiei i 
Zolltarif nnd AnMeohandd 
6S.>. 

Schwarte, O. und Struts, O., 
Die Biiwnbalm^Vennltnng 

W«ebt«r, M., Die Klelnbalinen 

in Preusüen 845. 
Wedding. H , Das Eisen hütteu- 
ve-iL-ii 142 
Bttecbfdd-Meraig E. m. 
BttiMen-Mabledorf B 90 
, BtlMcn Wint. i-f.'M K 7)7. B75«.. 
' Buffalu äpriui,-ville- und Catta- 
rangus-ISahn, neoeBrOokefUr 
dieBahnZdö?. 
, Bqje— THeec B 3I9l 
Burg K 54G. P 596. 
Burgdorf — Thun, elektrische 
VolUparbabn (Sahw«iai)Z Sia 
Z 407. 

BtU8*tein-.HaSdft V 7HL 
f. 

Ca<kinoider— Vocitt V 4m. 
OaUfimii»» «der Termuidelbtre 

Wagen Z -.'51. Z ^iöSi Z 41M. 
Cam^-n— Kump P &4G. 
CamjiH Bfiy-KapsUdt and Sea 
Point-Trambahn Z itl3. 
i Canei— Perpignan 0. N. 447. 
I Gantteck P MS. K 7^. 
' Gardiff in SOdwales. die stftdti- 
sch-ii Stmsst/iilfiiliiii'n Z 1512. 
Cassel Stii.it - Ca-ssel • Bahnhof, 
elektriät ho Straraenbalin, 
JKraftwerk mit Oeemwtofen 
' Z S57. 
Ctinilly Oncy-Milly ß. N. sjli. 
Cliälona-snr-.Mamo- Ambonnsy 

ö. N. 39«. 
Charleaton,Bebandinng dra Ver- 
kebxB anf der ZwinchenMUat- 
lichen und Wt-xtindischen Aus- 
stellung in Chorleeton, 8. C, 
vom 1. Januar bie 31. Mai 1902 
Z äö7. 

Cbarlotrenborg, koniglieh teoh- 

ir!«. ))•> V> rsachcenstaiten 190. 
Chateaiiroux— Leorottx B Stl. 
Cheathnina «Idttriflcbe Weitilifl 
2 4811. 

Obiea«(0-City.Bahn, nener Wa- 

t:'.Mi^.jliiiti(.<'n 7, lin. 
Ciacajjij Jtürvftui utid Geueva 
J^ake, FrnchtgeschÄft ftof 
dieser Balm Z bä&. 
Ghioago— Joliet^ die elektriadb« 
Bahn Z 147. 



Chic.T<:o, Kopfhahnhof mit 
St'iilt'ife der Mi-tropolitan 
Elevated Railruad Z 6S7. 
Cthicago, neuer Wagenschnpp«n 

fttr die Stadtbnlin Z G'.Hj 
Chicago,8trassenbabnlAge Z773. 
Chicago und Joliet-Eieenbtthil 
Z 2äl. 

Chicaifo, VereaMedeneyerikliren 
in <]ct' Roparatnrworkettttto 
der Huchbaini Z 'lüJ. 
Chicago, Versetzung des Bnhn- 
kOrpers der Metropolitan 
Wert Slda Elerated Bsüwny 

Chicago, Wagen schuppen der 

Stadtbahn Z .'ili. 
Ckieri-Torin Z 773L 
CIneinnaii ~ Ft. Wayne - Zwi- 
' solii-iibaliii Z .TjO. 
I Ciiiuiuiati, AlJtihuiluui;eD ülwr 
die Doppeloberleitung Z 498 
Cladow-Spuidau P m 
I 01ennont*P«rrnnd 0. V, ttSL 
Cleveland, SmiMeiioiMnfraei' 

. Z 688. 

j Cobkiiz Rft'l Laubttch P 282. 
I Oobleuz-KOhkopf P SMS. 
; (Mb B «1 a». «7. P TülL 
! Coln-Bergsch-QIadbMhKm 
Coln— D-utz K iSl 
COln-Deutö-Bu(jli))äini K108. 
Cöln - Dormagen P 7ö6w 
Osln-Kalk B 7». 
Coln— MUJiieim B 7% 
COln-Rath K m 
C<ilii Hodenkirchen B 396. 
Cöln- Wahn K 233. 
Colbitt-Forat-Wolmiratedt P 
756. 

Colombo, Ceylon, die elektrische 

.Strassi'iibuhii Z l.il. 
Concorü, Magiianl und Hudson 
Stn-et-Bahn aiO. 
I Condennrthlo P 282. 
I Connecticut. Dampf, Oberlei- 
fiiii^' lind dritn: Ncliifiie Z .'>.">■'>. 
I üornieiUe»— l*oiit-rEv6que ö. N. 
758 

I Cottbus P 7jtx. 
Orasaier— Nyon K .W. 
Crefold K 828. 
, CrensiU-Crostie« P 186 K 097, 
Crostitz-Crcn«<itz P 186. K 397. 
Csantav4r— Ada V M7. 
OiHcsA • Kereani nr — Mafryar - LA - 

poa V 140. V 7:". 
Csicsö - Kerj-szt iir — Sn-raUtg V 
757. 

CeOmfldor-lkOmiend V SBä. 
GeongrAd-OruPbftm T 349. 

Csorbasee— Bad Schmeck» V 23?1. 
Cz«gl^d-Piiszta-C!(emö V .349. 
Czegl6d-U.i-Kec»ke V 349. 
Oqrmochen — Marggrabowa P 

D. 

Daher— Naugwrd K 186. B 66». 
Dakmadorr-Mflnchebeirg^BonB- 
een PM& 
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Dampf, t;efroiiwKrtise Bichtanir 

in der Benutxunir Z QVS. 
Dampfselbstfalirwaeea für 

Eiscinbahnun Z .'Iu8. 
DAnU-HvroMfr-SiOU«« V 140. 
])argerOM— Zesenow K 407. 
Dayton, Entscheidung betraffft 

Elektrolys« Z 494. 
l)e>)reczen — Gp'BSwardeiM V 7ö7. 
DuhneMmn-NyirbiJbot V QSß. 
IMfis-Ma«7Kr*L*|XM 

7,-)7. 

Di-Kerloch-StuttK'art Z tiOS. 
Depcendorf-Efriug V 9L 
Dellbraok P m 
I>eink«r K 690. 

Jjptroit, Eilgutbeftii-demnif Z'iöX. 
Detroit, 8tra»s<-nbalin»*n und 

Ueberlandbahni*n Z 8jO. 
Deatache Automobil - Aomtol- 

Innr nt Bi»Ua Itttt Z 771. 
DeiU-^rli» Itidustri«, Jubilftoiit- 

D«at«eh« Kl«inb«hn*ii, Stetistlk 

fOr du Viertel jähr Joli—Sep* ' 

tetnber 111)1 nebtet Nachtrag , 
für da« Vierteljalir April- 
Juni I Ol Uli. 
^ für das Vierteljahr Oktober — 
Dezember i:iUI nebst Nachtimg 
fttr das Vierteljahr JoU— Sep- 
tember 1901 m 

— für das Vierteljahr Jauoar— 
MäiTE 1902 4IK). 

— für da-H Vierte^ahr ApiÜ— 
Juui l9U-i GBti. 

— fttr den Monat Juli IMS €79. 

— fttr den ItoMt Aofwt 1908 

^- fllr den Monat September 

— far den Monat Oktober 19ÖB 

■<''.\ 

Deiitücliland , elektrische iu- 
dustrie im Jahre 1901 Z 688b 

JJautaohiaiid,MiitheiluDgen ftber 
elektriflohes Bahnveseti Z Sil. 

l)eut»chlaTi<! , Sr linialspur» 
bahnen iia .Juliie I90O 400. 

Deut*tlilaiiil, Stand der elek- 
lri«dieu Balmeo am 1. Ok- 
tober 1901 aaa 

Deul8ch - ostafrikaiiische Zeii- 

tralbahn. Spurweit« Z IW. 
li«iit«— Cüln K Ät. 
IMva-Alsö-Lunkoj V d07. 
Diesdort— DOlmber» B 140. 
l)i.-sd..if' .riiiKii 1' .VI.'.. 

Dietrich M. Zur Frage der Au- 
ordnun? der Streeeenbehn- 
Haltestellen m. 

llinard iv 396. 

Doliia-Hiisit V 7.'>7. 

Donir4d-öö3tö-Für<l<> V iifi. 

Dnii-Kromfllea <>. j\, 31«, 

Dormageu-UOlu P 7ää. 

llonut Watra-Valiputn» BS89. 

PumadioArleebeim— Qempen K 
SS». 

Doniacli-Arlifaheim -8eh*rteii- 

riiili K ttiif 
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Dombim— Lustenatudektrisehe 

Kl..'iiibnlm Z •M'.t. K 397. 
Dortmund — Huckarde P 706^ 

Drabtbracke, GniMe Berliner 

Straieenbahn lao. 
Drahtseilbahnen im internen 

Werlc'^bcn i.-ho Z Ctn, 
Di'aisine mit (iasolinmntor Z G89. 
Dreh$;e:«t«tl, besondem aohwer 

Breiphaaenitrora, einifre Mit- , 

theiluntien über einopi'i^'^lio ■ 
Betriebserpebnisse Z jJ7. 
Drost'ii'K'if -Zellerndorf V 139, 
Droeeudorf-Zlabings V 46& 
Dmekloft- BetriebitiDittel, Ihre ! 
Verwendung bei Kleinbahnen 
und städtischen Strasaeithah- 
ucn /» 40C. 
Druckluftlokomotiveu Z 411. 
Dalaeberr-Dieedorf B 14a 
DOnkIrohen— BoeeadeSl a. 

Ddiinw.-iia [' P 
Dürscheid— Bergisch - Qladbach 
P U9. 

DOeaeldorf K I4a P 232. 
Dlhtseldorr (Ausetellungsge- 

lainin K .'>4t',. 

Dü^jseldorf, Industrie- und Ge- 
werbeausstelluni; lUO'i. Das 
£i«enbaJua* nnd Terkebrs- 
wewn Z 854. 
Düsseldorfer Ausstellung, um- 
I waniltdhare Strassuubabawa- i 
( i.'.'n .V,*s j 
} JJokar-Vacz V 34». 
I Dona-Pata^i-Baja V S8a V 349. 
' Duna-Faiaj-Kuu-8st. MiklöB- 
IW K B m. 
Daploswagen, ein naiuir Som' 
mcr- und WiatenrageD 2809. 
Duprmii'-RadonitE B 819, 
TMix -Ladowitz V 282, 
, Dux Ossogg V 2&2. 



K.M.'iiik V r.rm. 

Edliu-iJtt^Ttliivl V j4ü. 
Eiriiig V 

£ginB— J>«*g«aDdorf V 
ESTPten. Elidubahn-n M8L Z 

Egyptisclie Lokalliahnen Z 
Ehrenbreit-steiu - Horchheim 

Ii aw. 

Ehrenbreitatein — Vallendar 

Eid»fo9banon— TOasberg Z ISO. 
Ell I' Mit. 
I Eilgut- und FeketbefArderBnir 

I z m 

' Eiaüchienenbahnea. Neue- 

runjr«;n Z ö.'>2. 
Einvill.' -Luneville o. N. 14"i. 
Eist-nkappt-l Külu>«d<»rf B 758. 
I Eirteme s>trasaenglei'«u in Land- 
«tneaen Z 611. Z 848L 
Eis<;ruh Luiidi'iiburt; R IMk 
Ell>. rlvld K :m, K :j;»7. 
Elhfrt"i-Id — iieiiiHclieid in der 
Uerstau, ('nfali aut der elek- 




trisohen Htrasaenhahn »m 

1. Novcnber 1901 3^9. 
Elberfeld— Eonadorf B 7.5S. 
El< ktrisob betriebene Züge, die 

Bvsiebanfeo nrUehen Enersic 

und Motorleistangr bei plan- 

massiger Fahrt Z 410. 
Elektrische Bahnen Z 24S. 
EI"ktn«oh« Bahnen, ein neue« 

Knopfitjatem, das Lorain- 

KontaktBjat^m Z flOT. 
Elektrische Bahnen, <'iri imae* 

Einphaseusystem Z l>47. 
Elektrische Bahnun, ttara Be- 
deutung Z bV). 
ElektrtmAe Bahnen. Konitrok» 

tiönsfoi'ni einer ■Stromnu-' 

lührimassuhisju« '/. C&h 
Elektrische Bahnen, Miithei- 

laniten über netueitliohe Be- 

triehaweise Z «4. 
Eloktri!«;lie Bahnen, .Staubent- 
wicklung und .Strassenspren- 

^•uiir Z 41 1. 
EleklriKcUe Bahnen and ihre 

AuMichten Z 6I0l 
Elektrische Bahnen (VnflUl«) Z 

849. Z 851. Z aW. 
KUk irisch« Bahnelt, Vt-rkehr 

von Express- und leichtem 

Frachtgut Z Wk. 
Elektri.Hche Bahnen vonDalait» 

Ros>'nfeld & Zelenay atu 

L'liarleroi / ;}ii7. 
Elektri!«-he Bahnen, cur Frage 

der Gefährdung von Metitll- 

rohrlHitangen Z Sää. 
Elektrieohe B-triflb!iko<iten Zd88L 
Elektrische Hi-trichs^v eisen dar 

StTRSsenbalmen Z 607. 
Elektrische Brem-uug der 

ätraaMababnwagen Z 4V. 
Efektrtoche Drabitrom - Hocsh- 

8|iannung.tbahn in der k. u. k. 

Munitionsfabrik zn Wollers- 
dorf z m. 
Elektrische Eiaenbahuen Z 697. 

Z 854. 

I<]lekirische Heizung von StttUi* 

senbahnwagen I8*>. Z 84d. 
Elektrische Kratt., Ko4t«n Z 359. 
£lektri«cbe Lokountive ftlr 

Bergwerkebetrieb Z 007. 
Elektrische LokoiibUi^e für 

Zahnro^l- und AdtiiisuniKbe- 

trieb Z 411. 
Elektriaohe Lokomotiven Z SaQ» 

Z SÖ& 

Elektrische T/nkntnotiven uud 
Triebwagen nuf der Au.»- 
stelluug vuii l;iiH) Z l.iü. 

Elektrische Mutore fOr Eiaen» 
bahnaweeke Z 4I0l 

Elektrische Oberluitottg. ihre 
Gefahren Z 249 

Elektrische Olierleu u iisren, 
kttnatlerütche Behanilaog Z 

m. 

Elekti isrhe Schnellbahnen, Ver» 
suehsfaiu teil der ätudienge - 
Seilschaft auf d><r Strecke 
Berlin— Zossen Z «89. 
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Elektariaohe Schnell b»lio«o, V«r- 
srndiswagen der StadteniteMU- 

s< liafl Z 147. 

Etektrisohe Sifrnale aut Mii- und 
xweicittisifren Vorort- uiiJ 
Zwüoheiutadtbahnen and 
ihr» WirthaebaJIkljohkvii im 
R. triöb Z löl. 

Elektrische StraMenbahneu, Be- 
triebskosten und Betriebs- 
koetungaraotic Z 3C&. 

ElfIctriMlie StnunenlMÜinen, d«s 
Halten vor oder liinter den 
StraAsenki-euznniren 2J77, 398, 

Elektrische Stri^senbalinen, 

FinanzgebahniBg Z £08. 
fflektriache StnuMnIialmeB, 

pnlcttscher Betrieb Z 771 
ElektriMclje Strnssi.'iili!ihiM'ii. 

Slromzufllhrung Z 4ü7, Zi tiWö. 
Elflktri-HclteStiBMeti bahnen ond 

Eiwmbalin«!! Wettbewerb 

Z :;iO, Z 680. 
E!«!ktri«ch»jStnuss.!nbahnen,Ver- 

kehraebwicklunK Z 864. 
Blekträehe Strassenbahnwagen, 

SobatiTomchtiingeii Z öM, 

z «aa 

Elektrische Siioinlii^fenirit,' 
dvirch Stras-iHiibulmjjt'»«!!- 
8«hafteii «n Dritt« Z 24«. 

Elekiri'tcbe U«b«>rl»ndbAhnen, 
Auerflettmg irr Waren Z $90. 

Elektriache Ueberlandliahnfn, 
die dritte Schien« und ober- 
irdischttätrumzuführun? ZG87. 

El«kCru«he Ueberlandbahnen, 
FiTMiht» und BUgutgeeclilft £ 

8;». 

Elektrische Vorortbahueu Z C14. 
Elektrische Wa^on vnABampt- 

babneo Z «lä 
Elektrieelie Welche, eelbet* 

Elektrische Zü(;e, Bescliluuui. 
(TUiif; und Fahrt von schweren 
solineUfikhi-endeu elektmoheu 
ZUiren Z 410. 

El'^ktiisnlif Znfrfnrderunp auf 
miiuiali'ji Ki.^t'iilmhtifii Z 406. 

Elektrische ZwischenstailibebB, 
Bau und Betrieb Z 407. 

Elektrischer Akkumulator f(kr 
Fahrzeuge Z 

Etuktiisi her Bahnbetrieb Z 412 

Elektn.soher Bahnbetrieb, Be- 
zielmngeu zwischen Kraftbo- 
darf, Lfi^tnngder Motoren und 
Oestebwindtrkeit im elekti4« 

sehen Baliiil.etriel) Z Äl. 

Kt*>ktH»cher Bahnbetrieb, Mit- 
theilungen über Nevenmgen 

z m. 

Eloktri-HchtT Betrieb anf Eisen- 
bahnen Z 147, Z aäB, Z 400, 

Elektrieclier Betrieb »uf Ueber- 
• hUHlbdinen Z flsa 
Elektriaeher Betrieb, Ermitt- 
lung der eiforderlirhen Kraft 



Saehregfsler. 

durch einen Pynjunometer- 
iragen Z <1S. 

Elektriacht^r Rotrif'b, Fort- 
schritte im Jivliie I'.Xil Z JIS 
' Elektrischer M>)t<>r und Danipf- 
lokomotivo, Frage de« Wett- 
bewerbs Z 148. 

Elektrischer Strom, Verträge 
Uber die Lioferuug Z 412. 

Elekrischer St i oaierspwer beim 

Anfahr»-n Z «X». 
Elektrischer Transport, wirth- 

schaftliche Vortbeile fftr den 

Waarenrertrieb Z 613. 
Klektromagnetwche Strasseu- 

bnhnbremse der Siemens &■ 

llulske A.-G. Z 3.57. 
Elektromobile, der Akkumn- ' 

lator „Progrese" Z 916. ' 
Elektruiiiotor von Sturey für 

starkveriUiderliche Ge*chwin- 

di^rkelt Z fl87. 
ElekitvoniotorwKiien «am Befbr« j 

dem Ton ElMubehnweiren »of 

Schmalnpurgleisen Z S-'A. 
Elektro - pneumatische« Bahn- 

eytitem Z OCe, Z 01.3. Z CI4. 
Elmini, das Brown^et^e Dis- 

nplinarverfUirai Z 3tl. 
EIiniiH Wa*wer-, Licht- nnd 

ÜHhu-Geftellschaft Z 613. 
Elmpt-Oebel P 1."». 
I EJmwood - Wageoscibuppen der 
I Bhfide lelnnd • Torstädtbahn 

Z 4<Jf> 

Eudbuhneii der Strassenbahu- 
wagcn Z 213. 
I Endenieh— Bonn K 828. 
' Etetnidinbabn Z 818. 

En pf ' 1 1 1 ar t s t . • 1 1 eil — Siobenbrunn- 

l^upuldadort' V 2^ 

I EngelHbiirir — WeltnMrm»rk 
K. 14U. 

' England, BftnclektrieidMtrSferM» 
sen- nnd üntergnmdbahmn 

40.J. 

England, elektrisehe Bahneti 
Z m. Z ä&7. 
, Entrland, Fiaansergebniaaeelek' 

trincher Bahnen 239. 
England, Kloinbahuen 189, 548. 
Kn).'l>inii, Wettbewerb der lUein- 

balmcQ Z 774. 
Englisohe Eisen- und Strassen- 

bahnen, elektrischer Betrieb 

z -m. 

Englische Stras.senbahnen Z 55S. 
Enteignungsreohte koUidirend 

nach preoesisebem Beoht 

Z m 

'. Entfernen von gefrorenem Bo- 
gen und Sehn*« von Leitunjw- 

schienen Z 85S. 
Erlau— Augustenhof K 140. 
j Erlan- Jobehobe K 140. 

\ Erlau— Niidasd V T.'i". 
Krlati .Sctiünwie (MiezychowoJ 

K HO. 
; Erlau- Vadna V 767. 
I Sr-Mih*l7&l«a-Ta«i«d-8iant6 

V 282. V m. 
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Ersfi^bethfiblTa — Koasathfklva 

V 7-T. 

Essegg V 659. 

Essegfr — Bnrnnj-a - Mono«tj)r 

V 23a 

, Esfen a. d. Bubr — Bredeney 
P40& 

Etyek-Nagy-T6t4ny V .Mft. 
Europäische elektrische Bahnen 

Z ii^ti. 

Evendorf- Winsen P 188. 
Bxt«r-9aliiifl«n B 0B8. 



r. 

Fahfedhaltergrilft Einsohrftn* 
fcungen Z 

Falls -Ottfreee B 617. 

FarkasrÄv-NagySomkut V 7.i7. 
Fayet— Chamunix-Bahn Z IIA, 

Z 806. Z 489. 
Fehmamenad — LQ^enbrode 
K 548. 

Fellinis- nbahnen für 'Ri. 'n i;!-- 
rungs- und Fe>tLni(?>2*<.t.k4; 
Z 846. 

Feldeisenbafan im Kriege Z 4A8. 
. Z5I». 
Foldkirchen— BimmallMl« YM. 

V m. 

Feisö - B4aya — Nagy-Bdnjr* 

T 283. 

FeUto-Ny4k— SimoBlox^VW. 
Fi Iderbahu, «lektriadiar Betrieb 

Z 246. 
I Fi.sohiiausen B 140. 

Flensburg -fiairap B *40L 
! Földvar-Balaton— Paks y 7t;r. 
■ Fogai-as Kronstadt V 468k 
i Fogaras— Zemest V 3*9. 
' Foix-St. Giruns (ArMge>--Bi' 
vArenert 0. N. 4tf7. 
Pt. Wayne — Ofneinsati • Zwi- 

srhenbalm Z ril^l. 
Fratikunhain— AU>ungen P iS07. 
i Frankfurt a. M. K -Z^'X B 888. 
B 647. K 067. B 829. 
Frankfürk a. 11, die atldtlaebe 
Stras.teababn von A. Battea 
131 

KraiiKfurt a M., Mainzer Lainl- 
str!i!<-»«> Onliuswarte K üaT. 
B G:)9. 

ilVftnkreich, Lokalbahnen im 
Jahre 1898 738. 

Frankreich, Stiuitsnntei-^tüt- 
zuni;en für Ki<>inbahnen 28l>. 
i Frankreich, Stmssenbahnen im 
Jahre 1899 «ttt 
Frankreloh, Straeeenbahnetener 
z 

Fraa.''- Jiiö»<Aii» ö. \ 1.S6 
Französische Neben- und Klein- 
bahnen, Betriebsergebnieae in 
den Jahren 1900 tmd 18U1 468. 

7B2. 

Französische Str»Äf»cubalm-Eiit- 
' wiuklung im Verhttitniss zur 
j deutschen Btraasünbahn 28ä. 
1 Frsistait- Varrel P «8& 
Freiwaldan-Horka P 18&. 
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Priedeberg N.-M — Alfe-Libbehne 

n .M7. 

FritHJlaiul i, H'ilnnfiti -Heiners- 

.iorf B Kj7. 
JPri«drichiiilozi— Mühriach - Kau- 
■ atMit^y 648. 

Fri.'tlrict .st),al-Sulz1);idi B m ' 
Frifiutfrsheiai— Hüuib^jjg a. Äh. i 
P 3»7. ! 
Ftom«U««-JDon 0. N. m j 

i 

OaUite-Porlcflndorr V 307. 
OtaBArndorf— Qannersdorf K [ 

Galgö-Macyar-LÄpoB V 757. 
G»lgö-8lkg»Mg V 757. I 
Gftl.iuinrte-FrMikftir(s.M. K 

Gill ss( II —Bergen B ML 
Gatow P 3f<l. 

Oauiiei-Mtorf — OttuMimdorf K 

m 

Oefrflos— Falls B 547. 

O iHWpid-Siffc'Kii p 232. 
(i<!U>-nkiroben— Heseler P 232. 
Gompan— Dornacb'ArledtsiiD S 



Oendrtngeu — Iflselborg ' Anbolt 

K. i>YJ. 

ä«>uefjalva,— Bi-^bi'alva V 767. 
Octchwiiidiskeits-Zeitkanraii Z 

er-i. 

Qesotzgebuug und Erlasse; 
Baden: 

Oesetz vom '23. Juni ISKH», betr. 
da« QenehmiicuiiBMverfifthren 
ImI Bimnbahnaiilngvn 184 

Entwurf eines GestTtzcs, beir. 
«Jie Erbauung; eiutr N>-ben- 
baliii von Moabaeh naoh 
Mudau m 

Ocwtwntvlb^ betr. die Br- 
banung «iner vollspuripren 
N«b«n(iabn von Obersobeff- 
lenz u.irli Hilli-rliciiii 5ni4 
betr. (lif Krhaiiunp einer 
VC • 11 s 1 1 u r i tren Neben babn voij 
Bib«rach na«b Oberhees 
mentbach 615. 

Frankreioh: 

Vef'M lltlUIl^' Ics Präsidenten 
der Jtepubiik v..nt 10. Sep- 
tember lOOI, bftr. die Re^e- 
liing desVvrkehnderäelbat- 
fabTvr, «rlaiideii auf Qmnd 
eiiM's D- iiclits d»-» .Ministor- 
prä»id«>nton, znjrleich als 
MinisitT des Innern und des 
Kultiu fowie dtts Miniateni 
der bfl^ent)ieh<m Arb«iten, 
Vfini II. !ri«'|iti i:ilii-r 
de7i PrlU*id»;men der fiepu- 
blik 

Uunderlaes de« Minieten der 
om'ntlitiben Arbviu^n vom 

16. Dezi-mher l'.Kll. Wet i S.,11 - 
lahrer, die vom Erbauer ver- 
tue) > :s woi in Betrieb gesetct 
weriien 1&>. 



Italien: 
König]. Eriass vom 28. Juli 
J90I, betr. den Yinkehr dar 
Selbethlirer 638. 

Köniirl. Erlass v<nii ?. Febrnar 
I9t'2, betr. den Bau einer 
Ei.-enbahn in dar Kolonie 
Eritrea H8. 

Oeaterreiob: 

Gaaeta vom 1«. JnU 191»; batr. 
die Hnff fttb'cbt dar Biaan- 
bahnen (»>2. 

Oldattbnrgi 

Babn^r^iftz vuiii 7. .T;iruiur lintj 

für das }I« izoßthuin ÜJdeii- 

burp a4:j 
Kl«inbahnordnnsgTOi& ^ Ja- 

nnarMttnrdaaHanogtham 

Oidenborg 38i. «Q. 

I ' r f ' ti 5 g (? n r 
Entwurf fiacsti (iesetzes, betr. 
die Erweiterung und Ver- 
voUatändigung dea Staats- 
efmnbabnnetifls und die Be- 
tli!-ili;;uri;: dfs Staates an 
dem Bau von Kleinbahnen 

Chsets vom 2(L Mai 1902, betr. 
dta El'traiterHiig und Ter- 

vollsiändipung deti Staats- 
eiitenliahnnetzes und di^ Be- 
tbeilifrung des Staates an 
dem Bau von Kleinbahnen 
586. 

Gesetz vom 11. Juni IWi Ober 
A»'nderunpen dea Gesetzes, 
bt tr tla-ii'fjindrecht anPri- 
vatei-eubahnen und Kletn- 
buhnen und die Kwangs- 
vollstrt-ckiiUK in tliesi Iben, 
vom 19. Aufruat IMXj iXü. 

Bfkanntmacbung de» Textes 
desQeaetses, betr. daa Pfiand- 
reeht an Privateia<*ubahBan 
Tind Kleinbahnen un I die 
Zwan^.'svollstrecktinp in die- 
selben vom 19. Aut'iiHt IS9j 
in der nach dfm Gesetze 
▼oita 11. Juni 1902 geftndarien 
Fa*sunfr, vom 8 Juli llMri i)8G. 

Allerli^rhst»-r Erlös» vc.m 4. 
Dt-zember liX)!, betr. die Ver- 
leihuni; des Enteignungs- | 
raehta «im Bau nnd Batriab | 
einer Kleinbahn von Frinrlp- 
berp X.-M. nach Alt-Lib- 
behnc I.U 

AllerliOchtfter Erlaaa voui 16. i 
Dezemb«' 1901, betr. dla Ver- I 
leibunp des Enieipnnnps- 
recbis zum Bau und Betrieb 
iiirlii r!. r Kleinbahnen 184. 

Ailei iioi-hsiti-r ErlniM vom i9. 
Januar IJML', betr. diti Ver« 
ieihuag des EnteignungM- 
recbts zum Bau und Betrieb 
einer KN^inbiilin von Jauar 
nac ii Maltäub Vdl. 

AllerliOehater Erlass vom 3. 
Februar 1WI2, betr. die Ver- 



r ZeitMdirirt 
Lfllf jaein hehafw. 

leihnnp des Enteignuups- 
i ct;hw zum B«ii und Betrieb 
einer HJeiobalm von Ur. 
Lflbara ttber Loburg naoh 
Gommern 

Allerhöchxter Erlasa vom 17. 
Februar 1902, betr. die Ver- 
l*-ihung dea Enteignunfcs- 
mshta cum Bau und Betriebe 
einer Kleinbahn vonJ 
nach BO'Cbfeld '281. 

Allerhöchster Erlass vom .>. 
Uta* 1202, betr die Verlei- 
bung dHiEnteignunpsrechts 
mm Bau und Betriebe einer 
Kleinbahn von Aachen (Uc- 
in"ir.iiet.'rHn/,e; über Richl-?- 
rich nach Hersugenraib mit 
Abzweigung naoh Kuhl- 
aoheid »(1. 

AllerhOchs or Erlaas Tom 'H. 
ilfirz l;X'2, ln'ti-, di« Ver- 
leiliuue des ßtclits zur Bu- 
schrtnkung denGrund-iifeii- 
thums zum Zweoka der Be- 
ftxtipunK der «lektnsohen 
Oberleitungen fürdie Sti-;is- 
sen babn von Brack w«de ti ber 
BielefUd naoh ScbiMaMibe 
Ml. 

Allerhöchst« Urkunde vom *2ti. 
MUrz l'y 2, hoir. die von der 
Krais Oldeuburger Eisen- 
b»1mgeai*U«ebaft basviiloa- 
sene Erweiterung ihren Oe- 
se llächaftszweckti und Erh5- 
ihres Grundkapital* 
äonie die Verleihung iltf* 
Enteignunpan>clit8 zum Bau 
und Betriebe einer Klein- 
bahn van Lfltjenbrode 11b«r 
Bur^' auf Felniiuiii und Pc- 
terxdorf auf Fehmarn nach 
Orth Ml. 

AnerliiK-hs-tor Frlasa vom 7. 
April 11*12, betr. die Verlei- 
biinp dea Enlegnunp^recht« 
sam Bau und Betriebe einer 
Eleiniiahn von 'Wallwits 

nnch Wettin '.jii. 

AllerhitchäterKriass vom S.Mai 
19ir>, betr. die Verleihung 
dea Enieipnungsrechis snm 
Bauunil lletriebeeinerKlein- 
balin von Steinbeile nach 
Medi'bacb 37«. 

A1li>rhOeh>terEr1asiiTomi.Mai 
rwi/, l)..?r. die V.-i l.-il.uii^r l.-s 
iiecbts zur üeMcitr^tkuiiK 
desi Grundeipenthums an 
drei Berliner Stra-wubahn- 
geaellschaft<>n cum Zwecke 
der Befeatipunp iliter >-\> \.- 
trischen Oberleitungen nn 
den HRusern 378. 

Allerhöchster Erlass Tom 14 
Mai r.N'2, betr. diu Verlnf. 
bunp dei« l';ntei!.-nunp9rech'H 
zum Bau und Bi'tnebe «iuer 
Kleinbahn von 
Eiekhurst 379. 
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Ai)erhfjf:li>tii- P^ilii-s vonil*»». 
Miii initi, Iwir. »ii» Verk'i- 

xum Bau und B«triebe einer 
Kleinbabn von dn* Stadt 

Köiiij:sl>ert: i Vi ilk-;:iirteii) 
uack der Wt-lilau-lvOniirs- 
b»reerKroi8{rreiizo bei Podu- 
wittMi mitAnschloMan die 
Ostprsassim^lift SOdtialih »o- 
wic mit Al'zw '•ii.'Uiij.'i'ii voll 
J*i-autt'ii nbtü Sei aaküvutt) 
bis zum Si-Imaksvittor Hafen 
und in der Stndt K OQigaberg 
vom RSuiffStbor bis snm 

AlleriiOcJinter Erlaas vom '20. 
■Tani V.m. hatr. die VeHet- 
liunir U«s £ntei{muni(sn*cJiti 
sitm Ban nn*! Betrielni einer 

Kli-nibnhli vr.n S'nlzwwlel 
Uber Maiil^dort ilucli Jepge- 
lebcn 544. 

Ailerhocbeter Erla«* vom 20. 
Jani 1!K», betr. die Vertei* 
Iiuiip des Rcclits zur B«"- 
sehrilnkuiii; desGrundeiffeu- 
tliiitiis an dfii Stad'- und 
Landkieia Ji«ck)ingbauaen 
«owie an die Landgemeinden 
Refklinchauson . Herten, 
CraiiL'e und Watine zum 
Zwecke der .\nbriiijrun'; von 
Koketten an den Siransa-Q' 
«eilen von Hftnmrn und anr 
Aufslellutifr von Masten zur 
BetVstijruii}: der Oborif .funp 
ffir die elektrische .Sira>sen- 
liuhn von ÜecküngbauMin 
über Herten und Crange 
nach Wanne .'44. 

AnerhO< lifter KrloH* vom M. 
.Tmii 19(i-.', betr. die Verlei- 
btin».' des £ut(»i|niuni:srecbta 
7.um Bau und Betriebe einer 
Kleiiibahti von CoMel naeh 
Xaumbnrp .044. 

Allorbü<:;i>ii 1 fCrlo.'^s vom 
AiiKii.Ht VXti, betr. die Ver- 
leihung dos Entefgnnnfrs^ 
rechte fdr die Kleinlmlm 
Wernshattsen Hcrges-Yop- 
tf.-i mit Ansc-blüs.xen ii-'A. 

Alierli(><;h8ter Erlas« vom 23. 
.\u>;u«t 1902, betr. die Ver- 
leibung des Eiiteipiuin^'>- 
recbfs för Hne Kleinbulm 
'riit;::i viiiii!:i;i-- I.üderitz IvM. 

Ai leriiödinter Erlaus vom 1. 
.S<>plenib«;r rJCl'. betr. die 
Verleihnnfi des EnteiKtt u nge- 
recbta fttr die Kleinbahn 
JrK;,-i;leben- Winterfeld (Vil. 

,\ I It-i Im iflister Krinsit vom 6. 
s.-piviulwr liH-i.', betr. die 
Verleihung des Becbts zur 
BeachrKnkun? de« Gniml- 
eijrenthum.s zusn Z v, (;ke der 
Hefe.stipunK der elektrischen 
Oberleitnn;ren tier lUicljum- 
Geleenldrclteuer Straaseii- 
babnen GSß. 



Ailerhöehster Erlasa vom 27. 
Oktober 191 2 betr. die Ver- 
leifauntt des Enteifmunps- 
reobta smn Bau und Betriebe 
«•iner Kleinbabn von Haders - 
leben nacli .\:irri?!und S'iG. 

Erlaus des Ministers der Öffent- 
lichen Arbeiten vom !>. No- 
vember 1901. betr. Genebmi- 
gxtnf: von Vertr»iren aur 
Heratelluii;,- u niI .\n:^rfist ing 
Vom Staut«! unterstttfxter 
Kleinbahnen 1S4 

Erlasa dea Mi niaters der Offen t* 
licbra Ai4>eltenvom 2S. De- 
zemVicr VMi] betr. Kührunp 
fretrennter Bütriebsrecbmin- 
jreii für jede be.-ionders ge- 
nehmigte Kleinbahn 1S4. 

Eriara dea Ministem der tiifmt- 
liehen Arbeiten vom Ii Atftrz 
lIKi-.*, betr. freie Faiiri auf 
Kleinbahnen und I'rivat- 
et»Hnbabnon xur Abnalime 
von Priratanachlnssbahncn 

■m . 

Kt luaa d«n iltiiisfers iler öiltnt- 
licheii Arbeiten vom 24 Mflr« 
IMä, betr. eiaeubahuseiiige 
Prttftuig der Entwarf» von 
Kleinbalirtj:. ffh- welche 
Staatsunterautuun^ bcan- 
traprt ist .'Wi. 

Erla^dea Miniatera der 0£fent- 
lielien Arbeiten vomlftApril 
VJIYI. betr. Aritriipe auf'Se- 
wUlirunp vonStoatsbeiliilfeti 
für Kleinbahnen :i79. 

fiekaautmachuQg des Mini- 
sters der Öffentlichen Ar* 
beiten vom iVj Apri! !<W>'. 
betr. GenehmiKUij;; und Auf 
piclii^tuhrung boiitk<;li<'h cler 
Kleinbahnen und Privat- 
anschluttsbfthn«! fai den 
Kreisen Tt-how. Xiotler- 
bamim, bei denen der Lau- 
despolizeibezirk Bfxlin be- 
theilipt i.-it, asi. 

Erlass des Ministers derOftmt- 
Hdien A rbeiten vom .'JO.April, 
.sowie Erlass der Mitiinter 
der Ofl'er tüclien Arbeiten 
und des Innern vom gleichen 
Tag«' betr. Poliaeivw-ord- 
nung und BeU-iebsvoi^chrift 
fUr Privatansclilussbabnen 

£rla.<^dt»s Ministür» der 4)ffent- 
licben Arbeiten vom C .Sep- 
tember 1909, betr. Verre« h- 
nunp der Schri»ibo(rehnhr«»n 
iL ^, u IUI I'i ' 1 ! niitr- - ti. s. w. 
Verfüiireii Im KleiiibnhnQn 
u. 8. w. (VVi. 

Erlaas der Minister der OffenU 
liehen Arbeit^-n «nd dea 



17 



IM', l.etr. Acnderunp und 
Ergänzung di^ AusfQli- 
rangaaniirei»ung cum Klein* 
bahngeseta 836. 
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Weitere Au»<ffihrunu--^l)f'st!iM 
muniren zum Kieinbabn- 
gei^etz betr. die Il'iudliabung 
der Bahnpolizei vom 17. Sep* 
teraber 1«» ISO. 

Xachtrag vom 17. Novembor 
IWi cur AnsfübruogMnwet- 
SQUg vom 13. Angnat 1888 

zu ti'iii Oi's< (/.c über Klein- 
bahiu ii u. rrivataii^cliltiHs- 
bahnen vom 28. Juli lSt> SJ7. 

Oewinufürderuu{r bei sehleolit« 
rentirenden Bahneu Z löl. 

Qleiadorf— Hartbnrg V Sttt. 

Gleise au» Eisen auf Land* 
8tra.wen Z 488. 

Gleislü-,'.' lier elektrischen oder 
Pl'erdebahnen in Öffentlichen 
Strassen Z lAl 

Oloislrtsc Rnbnen Z 407. 7, Cl t 

üieisiose Motorbahueii mit elek- 
trischem Obwieitungsantrieb 
Z 146. 

Gleislose Tralitaonaanlage vom 

Standpmäkt der RentaUlttit 

uu^^ betrachtet Z iü7. 
GU-i.sreiniger Z 31& 
Glina K d47. 

Ologgnits - Ottertbal V 3«S. 

Glnfj^-iiifz Semmeriiitr V (VjO. 
(tIou i;i) l.iiisenhain Ii 647. 
GmQnd-Gr.-Pertholz B Jlt7. 
Gmund— Tegerm-ee B 467. 
Godorf B 34». 

Giiniiini-eii - T?entlintrfti B -"{SSi 
Oörz- liaiileusi_hult B liiS. 
(Jollnow— Massow P .">4(i. 
Gommern— Lwburg K 397. 
Orand Oentnl-Station, die ge* 

plante Tunnelacbleif)» Z Siu. 

7.jS 

Grand Rapid — Grand Häven 
und Muskegou-Babn Z 018. 

Orand Bapid HoUand tuidLake 
Michigan •Sohnellbahn ZdS9. 

Z 410. 

Grand Rapid Struosenbahnen 

Neuerungen Z N»2. 
Great Georg« Route, der B«- 

trieb Z 214. 
Qieat Northern und City-Bohn 

in London, elefetrisoh« Ans* 

rüsitting Z ('.13. 
Grem«mflhlen— Rantzau P 828. 
Grenoble — Chaparfillou, di« 

elektrische.straseenbahuZ 14ii. 

Z 'JIM. Z '•i'ü. 
Gmbelno K 4G7. 
Grossbritannien, («•■inninde- 

Strasaenbahn-n Z 401). 
(!ro-!»britannien, Kleinbahnen 

/. .JH. 

Gro.>si.ritannieii und Irland, 
Haftpfisklit elektriscborStraa* 
aeubabueu Z 247. 

Gr. - Brittnnfen -Kaiikebmen B 

M" >. 

Gro-s-Uurgwe<lt;i — Kieiu-liur;:- 

Wedel P 186. 
Gross •Falkenau— Klein -Grau- 

hof B 467. 
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tiross-Ueruog»-Oiteo«cblae V 
138, 

Qron'LSobtei-reld« — Berlin B 

140. 

Gross-LtHnii^ K ;H>7. 

Qrosm Berliner StrasBenlMha 
i» JOihre 1901 396» Denlwcltrift 
839. 

(iroaawar(l«'lh — Dcbi-L-cztii V 757. 
l.rr(M»wardvin-0««i V 
CMlnhof— Bprawlea P 736. 
Giüüihal-Tniinwald B 517. 
Onnnlikowkainm — Willultnon 

P 139. 
Huben K 14U. 
fiateow-8tep«iitz K 7ä7. 
Gnterbcf&rdemng auf Straasen- 

bahnen Z '•üä, 
Gutfr-icliuppQn sam Vorladen 

Z OD. 

Gotenvagen, neueai Stahlirerippe 

Gyfekeuyes— Al»6-Lendvft V 650. 
Gynla— Baral^ony V 757. 



Hachenbnrir-BeuJerf P 348. 
HaderBlebtti.->ArO<undP3l8. IL 

m. 

Haftpilu'lit bt4 Ki^balinen, 
eine Laclce unorer Gefletc- 

irebnnir Z ■»». 

HaftiiHicht, Hi-sin-biiiiK anfAiis- 
(k-liiiiiriK f'lr ileii Autumobil- 
beiriel» Z .Vu?. 

Haftpfliclit der Stnwspiibalm f Qr 
Saebscbfttteb Z XO. 

Haftprtii htfTi-SL'tz, ili<> Fmih 
kat ti.-ii»tr-iici- und die Baliiu'ii 
aied'T.T Onlnuiiir Z CIO 

Haltpllichtjiobuldn«r and 
flchitlilbaft w SchtufonBiirbeber 
eind III AnsjiriK'li />! Lt hiiivi) 
von '1er H>Tuf?peiuJäss«.«ii*< liat"t 

Z «Ä». 

Hafteavlieii.Sprachiifrbraucli de« 
BUr>rerHcb»'n Oenettbncha in 

S.'lli"11i Knitfn ai;!" .11-- RccLt- 

i!pri-i linii? in llaftsaeh»*n. .I>r. 
K. KiU«-, rkrlm «48. 
Hng-n h m. 

Hagt;n— BnTe(an(;h Boh1e>K.m 

Haida UlottfiKloi t' A' 7öG. 
Haida - Hurirstfin V T..0. 
Haid. iisctliatt-<;<.r/! B 758. 
Halos—äzeeed V 7ö7. 
Halifax, Stitii)senbahti«n Z tSBO. 
Halle a S. Aiiiiiiendoif lim 
Halle a. .S. Tr. tlia l> 
HaiiiltiirK Hftrlmr^' K -ICT, H Aiu. 
Hamburg neue Stadt- utiU Vor- 

ortbal.n ISO. 
Hri'i l i'i L', .S:ras.<oiibali!i»'tj Z i'-W. 
Haiiibu! i:er- Stadt- und V<»rort- 

babn< n Z Vl^. 
Kamiltou Glendale and Cin- 

einnati Trartinn Co., neuer 

„ /. ISU. 

K 7CS. 



; Haminam - Ck>u - Hadjar — Oran 

a. N. 3«. 
. Haunovunohe StraoMnbalio 

' Z 41-.'. 

ilaniiiii — Kolirberjr V ;Ai'>. 

Uarburg B 2Si) K m 
I H•rburl^-IbmbaT|rX467 B 487. 

Hartlr.iiK- Gl.-iHdui f V 283. 
ilatttnirfn — NW'ituiar - Liudun 

: Hiudo Ji Stii, 
Hf ittge Btüm Z 306. 
Hfinvi-sdorÜ^Friadland t. BOhm. 

I B .''.»T. 
H«!i7.ni)tr der lVrsnn<'nwaj.'C*n li«*i 
£i8enbMbQen und in8b«ieoii- 
dere bei Lokal» und Strassen- 

: balinen Z (WO. 
I Hetzunp von Ei^ionl^aJmwagön 
Z i'iH}. 
Henjrersberi; V 2),'. 
Henn-te<ii K .ö!>7. 
Herczei; - SsOllOs— Baranja-Mo- 

nost .r V m. 
Ht'ri'zep-Szi'dli'^s — Diinia V MO. 
Hi'rd'-'i'k«! - Vorliall«? Silscheii«- 
1' .US. 

Herford Kiainbahnbof— Salz- 
uflen Kurpark B 597 
, HermauRatadt--8Mnt-Acota Y 

' m. 

) l' i [i.>sbatli- -Rostinppü B 7."iS. 
> Uermvalde— Schonlinde B 6r29. 
] Hemcbbaeh — SchenkHberp« 

HartenfMls K i-tt. 
Uerzogeuratb B ijifi. 

' Heeder— Qeleenkirchen P 232. 

t 

i lÜlso, l'rof. Dr. K. I»er Sprntb- 
' pt-bi-aucl» lies Hill ;;*Tiichen 
({►•Kirtzbucbs in ><-in«ni Kiii- 
ÜUM auf di« Kecht!ipr«rt- hung 
I in Hafkaaehen 648. 

Himmel i>erg— Feld kif che n V397. 

V sati. 

Hinterdaobitx— Si^bOnlindeViec. 

Hocb-Eiiini«'rich 1* o'M. 
iluuhpyrvuüeu ü. .V. 'JSi. 
HödmezA-VAsirhel j V 38!*. 

Unfhsl a, M. K'>nii;-it('iii Ii '.'Si. 
Hohen« cHteflt JJoiiilsburfr B 
ISi;. 

: Holme.'itrand— Vtttingfos,£iseM- 
j bahn Z 773. 

! Hoiibaii^en— Plettenbers K 600, 

• B (Uit. 

HoMibei i; IL Bh.-^Friemersheini 
. 1' W. 

Homberg a. Bh.-Mor« P 397. 

Homberg a. Bh. ^Rheinberg I' 

Hoinoiina— S/.tariiia V liv \ i' V 
Hondschcote— Bray-liun«« u..N. 
399, 

1 f < >i 1 1 1 1 1 eim— Klirenbrritatein B 
Hwrchheim— Niederlahnatein B 

m. 

Hurka— Kreivatdaii V 195. 

Ilorka -l'nebiis T iM, 

Hol tübii>:> lalva — \\jresiuait V 

I m 



Hougbton Couuty - Straaaen- 
bahn Z 49s!. 

. ]r<nvrh-8iitt«>n-Eisenb. Z 039. 
' Huckar le -Dortmund P 700. 

HadHonthal-Balm Z 410. 
' Hu«t— Dolna V 757. 

I. 

Ic;:eiisba< h V ISO. 
lhokovar-Polt4r V m. 
i IUino{»,e*ektriiieheB«hn»hZ6l3. 
Inunobiliarbeeteuerung Urund- 
ülltz" fOr diu Behandlung der 
iij<lii>triellen M'»<chin«tt lÜS 
I G«;k'en8tAQd«4 Z 771. 
I Indiana, bfmei kenBwt>rtho Mit> 

I der T'iiion Traction di. Z 214. 
In<liana, Vei->iiclie mit I'ebtM-- 

]andbalitMva::«<n auf der l'nioii 

Traction C<i. Z b-'A. 
. Indianapolis — Marion, el«rk- 
' tri-d-Ti« Balm Z 5.i5. 
Ii/<7i:inr>ii'.>li^. Straaienbahu- 

wapeu Z -JiAK 
Indiiütri", Xeiiei iiiijr«« Z 490. 
Induatrie, M^euee Z 77U 
tnduittrie, ftoer Schuis- 

vor» ichtunsen u. s. w l"(ir 

elekti i.<iclle iStatltbalineii Z:i.)7. 
Insterbiirff — Kraiipirtchkeii BSJi). 
Inetorburg— Skaiairirren B 6i9, 
Insterburg— Trempen B 597. 
Iiiternaiiuuaier li^-rmanenter 

ist ra>.>iOnbalin verein 'JM, (Aftf. 

' Ipoiy - Szakallos — Zxamöosa- 
Fttr&(nialom V 283, 
Isarthatbahn. elektrischer Bahn- 

be'i • 1', unter besonderer Btj- 
rUckMehticung der Lsarlbal- 
bahn Z m. 
leerlohn K JSä. 

bolationoprttfting von LeittingS'- 

netzen in der Praxis Z .i-fj, 
I Isolatoreiitype, neue Z 144». 
T.s^el tMirg>AnhoU— Qvndringea 

) iM^y— Virofla7,HittheilaBgübar 
d i<> Arbeiten auf dieser Strecke 

Z r.ii. 

Italien, grosse-) elektrisdiee 
Drehgestell Z 8üä. 

EtalieiiiBche Eisenbahnen, elek- 
trischer Betrieb Z 487. 

.Tnblonic«»— Wpiswkirohen (Ba- 

V c.v.i 

■ '■I l'l jiiki — Lt>.ku-Luk.iu u .i ViJS'i. 
.1 .i^-*an-* - Fran-i i'i. N, l>i»j. 
Ja<i^-üel■ekegyb&ta- Budapest- 

Franz»tadt V 466. 
.Tauer M-,l-s, l; K -IcÜ. B M>9. 
Ja\a, .Maduru, Suuialra, die 

Ki-«eiibubnen und DAmpfkloin- 

bahnen Z 4ÜI. 
Jedleaee— Alte-Dona« V 549. 
■letrcelebeii — S.ilzuedel K 1S6. 
.Tegifolebeu— Wiiiterteld K 757 

B T5S. 
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J»wetr, 9img9 I»af • Vftkgm Z 

•215 

.li6in— Tnrr.ati K 18& 
JolMhöhe- £rlaa K 1«». 
JoliftniiiMlorf— Mew« P 756» 

.Tot 1, - Im, f Itosentlinl V StT, 
Joiviij Tuiuy B ;;;)8. 
Jouy-liJ-Cliäiol- Marl.'-s R 3.%. 

bonrp B 758. 
.TuM'ui I ni><;tif'tanir<l«rdetttMi1i«n 

Juck.'ln-riplin B S»!». 
Jadi'nau— Wi«u V '£i'2. 
Jflbar P 54a 

JiUinr— Diesiloi-f P 
JungfraiitutiUfl Z l-Ül 



Ii. 

Knbfl-B.-.hle K .>07. 
KAcow-Swetla K -UVI. 
Kiiisfrnilililon A^IJ^•l■n V o49, 
Kat»en.hof-itudnüc P 3£3l. 
Kairnnwalü« <Koeivfrmühle) — 

Kalk^(V.ln B "»S. 
Kalk-Schlebusrh 1> L'S2. 
Kalucsa V SS'», 349, 597, 
Kultern— MendeliMM K 8*9. 
Kaltliof KOiiipsborg i. Pr P i:£1. 
Kamtnica— Novoselski V .VJ7. 
Knmpeij -Weslerlftiul P 130. 
Kapni-Buttya — K4poluR-Miiii(>- 

nior V 7ä7, 
KApolnn - Mono9tor ^ Kapni- 

BAnya V 757. 
Kiirl»ii7.-Tiii 1. V 
Kailrtl>a>l (Dallwitz — Merkels- 

ffrün B 7.Ä 
£4roljr-£nl0d— Akos V 79?. 
Kartb*«*.WRMit«-Alt-Paka V 

■»*;;; 

Kaukri.iii»'ii — t ii.-lirittanien Ii 

Ktcakvmit — Puszta-Sst. Kir&ly 

V 757. 

Kek'iif.Wfl — Uw.lflyk V V£. 
Kemb«i p-Bt i ^iis K (SoO. 
Kempen P m 

Ki'inpvn— Berinsch Glarfbach P 

i;e). 

KeiiipiMi- .Stnufleii B Ö47. 
Kempenicli— Wifsbern B iNi. 
K«eitheljr-HiMz - Kesztheljr V 
13». 

i:«). 

Kfszthely -Ti'iitlcinicy, \' (">.>.'). 
VMdi - V&a4rhely — ramttuische 

Luttleojtrenze V 597. 
Kiaustbtn— Schillehnon P I® 
Ki<-t2- SpaiKlaii P -.'82. 
Kiräld— Tapolcsiiny V 767. 
Kirchbarkan P 397. 
Kirchb«!^ a. d. Pielaeh— Maria. 

Zell V ):;!>. 
KiKb.-r Raab V JSJ. 
Ki!*-K«)szf;r.B«'7flaii — Baranjra- 

Monostor V 140. 
Kladiio-Zhetoehno ▼ -HS, 
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Klapenfurt — Mo'- «hin V :Hti. 
K.lati.sonburg~Napybäri>d V feiiS. 
Kl> iiibahnen. deren Auffiaben 
Z3tL 

E1<4nbabnpi], Binflniw auf den 

r,)r. riili. li,.,i Wnhlstiiml Z3<TC. 
Kl'-iubaliiivii, Eatwicklrintr in 
PmusÄen Ii*! 

Kieinbabn«Q, Forderung durch 
die Provinzfal (Kommunat)- 

VtT»;;" (..!•■ -Ii:; 
Klr>iilb.ihin ii in PpMUsSPU 1. 
KleiiibahiifTi, Miln^rel unsen.T. 

Von Liebuiani), Berlin dä8, 
KleirtbahneD, Mittel tar Erwei« 

fern Mi; düa KldabahntH'tzee 

Z :i.v>. 

Kit-itibftbni'n mit Vollspur, 

Oatenra(;eji dafür 'Zi9. 
Kleinbahn««, Staatiibdhil'fen 

:m, i■X^, SK. 

Klt-inbaliiifii, Statistik »Ivr ili'iit- 
schcii K ''-iiib ^liiii-n für da-* 
ViifrteljaUr Juli Sept-inbtT 
1901 - 191, Oktober- Dee^mhfr 
IWl - -m, Januar Milr« IWt' 
■ttö, April Juni i:».'- »K-.», für 
Monai .luli nm — «70, für 
Monat Augu.st lÜOSi — 7«3, für 
Monat Septembw IWS — 833, 
far Munac Oktober i»<-2 - m. 

Kleinbahnen, Verfcel, rsf-i 1 1 « i t-k • 
liinir Z Ö Vt. 

Kl -Bt-rkfiithiu -LkitjeD«u«Pö9G. 

K I «• i n - B n r>r wedel — UroM-Burfr- 

KletM-(Jrünhof — Or.-Falkonau 

B 4G7. 

Kk'in-Machn'nv -Stnlinsilorr I' 
54.-.. 

Kleinmfinchen— Lins £ 397. 
Kl -Schonfald-Neomark P 139. 

Kloin- un-l \ebenbalin«'U, Hei- 
xang der \Va«r<Mi Z 4f>7. 

Klein' nn«l .\<;bHnbahnvn, l'er- 
eitnra- und QUierwagen Z 487. 

Klfnklieidp- Aachen P SBT. 

Klo.Uai— Vi' i- V 28i. 

Kobylnpule ii i>47. 

Kohyli'poKr— Si lir'>iln B 7.>'?. 

£ouig»berc i Pr. B -m Wt. 

Köniftshfrpi Pr.-Kalihof P189. 

Köui>rMH'ni-n;k-list a, .M B m 

Ktirnioad— C:<«iuüdür V iUij. 

K<')zv6nye«-Beinete— S<6v&ta Y 
2812. 

Kokova— Xynstyo-LikÄr V 828, 

Kokiiva- Kiuialmnyn V7.<7.'V828. 
Kokover l'oltär V 4(>C. 
Komorze— Witaszyt-e B Sil). 

Koniaktkuopf für Stro-oaen» 
bahnen mit Tlieilleitersystem 

z an». 

K<>ntioluliren für Strnsson- 

bahnon Z 347. 
KonEeasioaen fOr Kleinbalinen 

139. m. Va. S82. m 397. 46S 

r.-V: r>'r. »;vs. iu\ 

Kopeullüprli . 0Ieisl4liolchlTinj» 
auf dem I{iitliliauspliit7. Z 14.">. 
Koritnicza — Beszt«rcze>B(lnya 
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Knritnirzn TJn-^iuau V 28'{. 
Kos:iiilhfal — £rz$t(fb«itbfalva 
1 V 7.")7 

' K6t«i-lbr4ny-Kakamas V 597. 
, KoTAo«t-~Aranyo»-Mar4thy7ö7. 

Krafthn-msun für Strasaen- 
babnen Z tiS9. 

Ki-aftwagen, £rfloli1ktternnt*a 
, Z 211. 

I Emftwag^nindnntrie nnd die 

Kr»fswn|ji-i:nTi':-;t''l!-m!j Z 4'i7. 
Kraltwerk. iii«u/.' Uiu;li, der üe- 
brauch von Küb tbürmen CO 
Kondenesweoken Z Idä. 
I Kranpisi-hken— InstwbnnrBfiB. 
' Kratipi.fchken— JlaKnit R äW. 
Kronstadt (Bm.Hso) V 349. 
Kronstadt— Fotrai an V 46G. 
^ Kubin-Dunap&rt— Panc»Qva V 

Kudszir- Alkenyßr V m. V 280. 
Kübkopf- Cobleiiz P JS-l. 
K iil.n;«d.>rf— Eisenkappel B TS8 
Kuppersreg P 

Kastel bersr-Niederefeld B M7. 
Kump— Cameii P 540. 
Kun-Szt. Miklös-Tas8 — Duna- 

paiaj K »1. B s.'t). 
Kutti-£idö— Ji4v4gy V 283. 



La Bosse- M«'i u • X dOfL 
Ladowiiz— Dux V 
Laer B -m 
Wr-Wiuen B SXL 

• Laibacb K 547 

Landwit tli^oiiaftliubt.' Bvzütig- 

u'iHM; Zufiibr ZU den Hanpl^ 

bahnen Z 4(6. 
Lansinjt— St. John und 8t Loiil«- 

Bai ii. Fort.-*chrittc Z .11-' '.17.1 
La Jio«:be-Hernani— St. Namir« 

ü. S .'j-'O. 
Laubavh (BadHCohleoa P 282. 
Laitn— Lihoehovits B 547 
Lausanne K lSl>. 
Lsivnl Landivy B IST.. 

, Le Conoat— Vouvey K 829. 
' Le Fayet— Chunoniz, elektri- 
I sober Bahnbetrieb Z 498. dSi 

' 610. 

Lehe K 2S:J. 
< Lehrte-äpaudauer titaatebahn— 
Spandan P 283. 

' Leibuiiz- Leutscbacb V rVIS. 
Lei.Htiint;sbezei(4inun(; vonHalui' 
inotoren Z l.j|, 

1 LemberR V m ^96. 

I Leoronx-Cbfttesuiroux B 517. 

L-ntseLafb-LdbrnU V 918. 
Levu V "iS'i. 
L*va— Vereb^ly V .S-.'S. 
I L^ffnan-Th^zan (Aude) B d47. 

Libochofrfta—Laun B &17. 
, LiebiM.uir . A., < )b('riiitrei)i<'ur 
uti'i i/. iriebsdirt'klor a. JJ. 
Di- Maiitrel unserer Kletn- 
babneii öiä, 

• Limogee A. N. !$&. 
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Id'adsahof— WaniMcbelu B597. 
UBdmthkllMhnHnie B 306. 
Lins— Klciiuiiün<tlicii K :i7. 

Iiins^Urffthr, Venrendung der 
scliranbenloflsn Sohisnemtom- 

\ >TljiTMhinp System ,.Scli»*inig 
& Hofniaim" bei «ler elektri- 
■ohsn Strassenbaliu Z 14& 

r.iskn-Lukawiitt Jablonki V-JSi». 

Livftipool — Maudietiter, Eiu- 
üebiMMDbabu Z 31& 

Liverpool — Mnnfhestor, ek'k- 
triscliG ScliiiellhaliiKiii iiiiU die 
{!uplaiile Einschienenbahn 
(Mono-Bftii) Zim.Z 4ia 

Liverpovier Hoohtmlin , neue 
Ausrüstunp Z 

Loliiirisr- Alieii};rnbow K ^97. B 
.■'IT. 

Loburg— Qommem K. 397. 
LokalbaJih«», ErbOhting der 

Falii j;</7»chM iniligkeit Z 24!). 
Lokulbahtipesetz vom Jahre 

I.S94 und die Entwicklung dw 

Lokalbahn w«8«D6 Z 211. 
Lokalbahnwesen, EnparaiMe 

Z 14!». Jll. 
Londou. Ausbau des ^iwtzes 

clektrit-chfi- Tief bahnen unter 

der Stadt Z 'MH. 
London, Bedinirnneen für den 

Vorortverkclir Z 8öl, 
London, der Kampf um dio 

Unterirnindliahnen Z fA7. 
London, die Erechatterungen 

durch di« elektrische ünt«>r- 

tn-UKlbalm Zmi ZXS. Z 40s. 
Luitdon, die neue elektrische 

rntertjrundhahn Z 24*>. 
London, eine neue Möhreubabn 

Z3t«. 

London, Einführunjr dnn elek- 
triKflivn Hrtrieb.s auf der 
.Mftropolitan- uiul Metropo- 
litan-District-Bahn in London 
Z 146w Z Sro. Z 913. 

Lonrion, Einrii-Iitun<r der Sü<l- 
london -Hahnen für elektri- 
-icliVM Jk-iriel) Z M7. 

London, £inri<;htung des «lek- 
trimhen Betrieb» aiif den 
I.otidouer 'Uniergrondbahnen 
Z H.j 

London, elektrische Bahneu Z 
147. 

London, elektriBcheStadtbalinen 

Z 14«, 

Lotidoii, elektrische Tiefhalin- 

».•esells. haft Z 
Lutidoii, ulekirische üuterirruiid- 

bahnet! 401, 
London, Erweiter iiip der City- 

SüJlondonbnhn nach I>liii};- 

tuu Z MS 
London, Falirpreiisormussiiiua- 

|!ttii in nnd bei London Z 774. 
London, GüAell.seliHtt f ür e i-k- 

»ri«che Untei^i uu ll'uluieii Z 

Luixion, (ieaetsuMUiinii;« Ubüi- 
elektrlache Bahnen 7* 492. 



Sachregrister. 

I 

I London, Metropolitaa>Diatvict' 

I bahn Z 556. Z nil. 

Londnu, >[i'triipi.litriu Jli-tiicf- 
: Bahn, ihr« \'ereiui((uni; mit 
I den Vereinigten Londoner 
1 elektrischen Strasseubahnen 
Z 849. 

[ London, BOhrenbalinenpllne Z 

' 492. 

London, ijchnellbahnen Z 4S8. 
I London, Schnellverkehrfhkg« Z 
' «51. 

Londiin, Stni'-sinhahn- uri'l 

KleinbaLn-.\u8stelluD!; Z ööa. 
London, ätra8senha))n- uiui 

Omniboadtvidenden Z 310. 
X«ondon, Straasenbahnwamin für 

den Londoner OraCteliaftsratli 

Z 407. 

j London, tlie Ureat Xorthsm 

! and City-Balm Z 31:2. 

I London, TTmwandlung der Lon> 

ilniuT T'iir..Ti.'tuntlbahn für 

elekuuäcljcij iietrioh Z 210. 
; London, L'ntorprundbalm, elek- 
1 triralier Betrieb auf der alten 

TJntergnindbahn Z SiCL 
r.Mndon, CntergrandlMÜnien Z 

ti:»!. 

London , l'ni< ri':^i>»terbahueu 

für Sirasseubahu betrieb 23&i. 
I London, Zentralbahn als Bing- 

bahn Z -.'la ;i07. 
: London, Zentral - Bnlin, neue 
; Balinwn|>en Z K'iO. 
; London , ZentraJba bn, Pereonan- 
i aiififlge Z 778 
, Lon^ru-y (MoQithe • et- Uoselle} 

iy X. 4G7. 
Lorain Steel ^ ■ i a»i ulialiu 

i mit Oberäftdieukoutttki Z M. 
I LosAnpeIe«.zwisrhenstAdt{eehe 

Linien 7. :*, :' 

Loiiüiiczviiii k 1) im; 

, Louhans Tonriius o. \. 349, 
I Lubasch -Erlau K 140. 
I Lucherbercr— Merken P S83. 

Lucska — Rozjjtiyö V kA(!< 

Lüderitx— XatiKennüude K ti»VS>, 

Lflftung Ton Eisenbahntunnetn 
uuier stftdtiachen Mniüsen Z 

Lütjenbrode— Febmarnsnnd K 

, Ltttjenbrode-Orih a. Fehmani 

K .-^i;. 

Liitjeubnit: I'ieetx 1* l>K. 
Liit jeii<.ee KI.-Herk^-nthin 1V>.%. 
Lutidruckbrt»iDse mit Luftwnd- 
Streuer nnd Schntx Vorrichtung 

I (System Keitz) 4'.l&. 

Lul'idntckbremseu für !^iras«>«n- 
und Vorortbahnen Z 3äö. 

Liliseiili:i:ii-- <ii<)«T.'> Jt .147. 
Luudeiiburp Ki^jit ub Ii 140. 
Luneville— Kinviile ö. N. 14U. 
Ltipo{;tava— Abbazia V $28. 
Lup<>i;lnva — Monte Mafr!Tif>re 
V >v'S. 

Lu»tenau -Doriibiiii K Mi. 
' LntU'nber|!-S«.GotthArd V7$7 



[ '/.i-iuchrih 
LfQr Klcintiahnni. 



' Losem, atadtiseheStrasseDb^bn 
' Z 31», 41S. 



, Madagartkara Verkehrsmittel Z 

306. 

MAhriüch-Xeuatadt— Friedrieha- 

dorf V hA&. 
Mührweh - Neustadt^ BOmer^ 

Stadt V 546. 
Magyar- LApos— C«ica4 -Kerettz- 

tur »Avi- O.'ilc.i V ll'l V 7.>7. 
.Vla^ry ui -L^pos — Dees V 14<*, V 7ü7. 
Magyar • Läp^ts ~ AlamacosU 
I äsiget V 140. V 7d7. 

MahlfMlorf-Bflssen B «33. 
I Malils.Iurf Säl/.wr..lel B IM). 
. Maiianii — (iaUaratc — Van*«v, 
elektrischer Betrieb anf dieser 
Linie Z 4S7. 
Mailand — Gallarate, Varwse. 
Porto Cercsio, .Aion i nu'I r.u 
veno, elektri*clier Heirii lj auf 
diesen Bahnen anddeairalieiii- 
schen Mittelmeeruettes Z 3&7. 
' Mailand — Monsaer Straast^n- 
brihu 7. Jt;;. 

Mailand, Mi'<iä^«nl>ahueii Z 4.M. 

Mailand . Vorortbahnen der 
Mittelmeer- £isenbahu-Qeral 1 • 
sehaft, elehtriaeher fotrieb 

Z ;!U7. 

Main«— Wie-nbatlen K G-jfl. B i;.>i> 
MaltÄ B .>47 

Maltsch-Jaiier K 233. B m. 

■ Manchester — Liverpool, Ein- 

8c)iieneiibaha Z '.MC 

Manch«!«ter Liverpool, elek- 
trische Schnellbahnen und dii- 
geplante Einachienenbsüin 
(Mono-Rail) Z aOOi 4>a 

Manhnttanbahn , elektrisohe 
Au'ärüstunjf Z ."tTili. 

Manhattan - Eis>?nbahn(resu]l- 
schaft. neues Kraftwerk Z döu. 

Manhattan • Hochbahn, elek- 
trische Ausrüslunc Z 219. 

.Alanow-Bubliu l' m. 

MarKirrabowa— Csymochen P 

Maria-Remetu— Budapest V 7^7. 

■ Mariasehein— Turn V Vi). 
Mariazell KirchberK o. d. l'ie- 

hich V IJO. 
j Marienbad K 4(i7. 

Marienberg-Betzilorf P :i4S. 

Marion — Indianapolis, elektri- 
sche Bahn Z iVi. 

Markowitz - l'aprotsch B 3;l^ 

Maries -Jouy-le-Chatel B :«». 

Marmaros-Ssiget— Macjar-XiA- 
I)cis V 140. V 757. 

Marne P ö'.Ho. 

Maros-lllj-e- T .i ia V '.'31. 
Maros-lllye -ZalatUna V JÖ8. 
Maros - Väadrhely — SjittdJ» 
V 28-i. 

Maros -VAsArhely — Schftssbnrg 

Marseille 0. N. 4<i7. 

Marseille, 6e«chretbang des 
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Sarhrf'gi.sivr. 



Neues <)f 1 i'Ir-ktrisohvn 

Stras.'^eiihaliiiuu / (iU6. 
Manwillo, elcktmoll« StnwMn- 

balmen Z ti88. 
M&atoir-Oollnow P M6w 
MasBow Speck P $16. 
M^U^Malkn V 140. 
Miit^szalka— Berejrazisz V 40! 
Mätäszalka ■ Szatmir-^toeti V 

283. 

MAt^MMdka-Zahony V 2S3. 

Mattendorir, WiDiotui, Aepiv- 
runpshaufülirer a. IJ. Die 
Entwicklung von Strosseu- 
l>ahnbetrieben in Ulillichcr 
DuvtelliuiK 3ia 

Mrabengie a. X. 467. 

Medebach— Stc'inlii'lle K I Vi 

Mehrpbaaenmotoruu, «ine uuue 
V«rbindung t'ar fiftrieba- 
«week« Z 657. 

McM«ricli F »>. K 54«. 

Mf-Mni-f r ÖDC. 

Mendfli.a-K Kaltem K 4)-.'». 
M«.-rk<N-:iin-Earlflba<l (Dall- 

wiU) B 7^ 
M«rken— Lacberberir P "iSt, 

M' i s:— Annneiiilotf M ;5;w, 
.Mtr>it->tunnel, Einriclittint; für 

elektrifti'lifu Betrieb Z (^»»O. 
M4ru-la BosM ö. N. UdS. 
Mwrvftiui— St. Martin. vn-Brene 

<>. X. 

Morzig— BiistliJeld K l>^.■t. 
Metallrohrleitiin^cn . Gefiihr- 

dang durch elektrische Balmen 

Z eS7. 

Melerspur-Lokoin<>ti\ 1 7. 0 
Metropolitan Kxpress in. in 

New- York Z ;ill. 
Jdewe— Johatimsdorf P 7ä6. 
Mew»-Niohtof«tde P 73ß. 
Mi'xic", Toledo lind fnl irüdo 

.Springs, neue WaKei; Z i;i4 
MiBwa— VÄR-Ujliely V 7 i7 
JJicbiyan, Ziiria<üieii«tadiba])ii«n 

im afldliohen Miebiean Z m 

z a.'.it. 

M iehlen — Si 1 1 um ! i u lU-iBi »uliaeh) 

Milfuril— lIullii>tou & Farming^ 
ton StranenbahnoGeMiltebaft 

Z 2i;). 

Minnunpolis, vei vvt-iitlett'r Fahr- 

clrahlhflnger 7. 4(jy. 
Mivkolcz und Umgobung V 6S8. 
Mtttolsteine— Silb«rb«»rB B OBfl. 
Mittpn^vnlde— SchOnaichar Plan 

i' zd-j. 

Miirs— lloniberp a. Kh. P :!07. 
Mön— Schaephuyseu P JSfl. 
Mondorf-Vrbaelt P m. 

.Mondsee— Sd-inilorf V S;S'. 
Monor l'jLaiayau V 

Mt>nii- - )Uf gior« ^ Lnpoirlava 

V 6i8. 
Montpellier 0. N. 93». 
MonirntK B«mer Obor]aud- 

Bahi» 'A \:aI 
Müoabnru KhiRi-nfurt V 397. 
.Morbibau 0. m 
SCnrgpy—Yaaeosnit 0. N. 936. 



I Mosbach— Mudau, eine schinaU 
spurigo Nebenbahn 24.'>. 
MoHel weiss P 28'.'. 

; Motore,IjQkoinobUenundLoko> 
motiTen mit Spiiitiuheixang ' 
Z 2i; 8. 

Motoren. Stroinabnelmior, Stö- 
ningen Z 4'M 
I Motoren, Veraendang von Spi' 
I Titas «un Batriab Z 3I& 

Motoren, «irkUcbe Leistung Z 

MotorlastwBR' ii \ ili-r Motor- 
lastwajteot'abi-ik liudulfllageu 
& Co. in Cotn-UnngerBdorf Z 

r.io. 

Motorlelssiunjr und Knerpie itu 
VerliilMiisH zur fahrplan- 
inüsäigen Geschwindigkeit 
elektrischer Züge Z 403. 

Mroanwo— Zelasno K 140; 

Mudau— Mo«l)ach. eine sehmRl' 
spnrige Nebenhalm .'4"i 

Mülheim a. Jllt. P ISt. 2ö.'. tiVJ. 
• Mülheim a. Eh.-Altenberg I' 131). 

Mülheim a. Uli.— Bergisch-tilad* 
bai Ii P -JS ». 

:\iriiii(_'iiii ;l. i;I:. ('..in b t.^s. 

Mülheim a. Kh. -Opladen P läi. 
Mülheim u. Hh.-Wahn P 13». 
Mflller. Maximilian. Strasien- 

bnhnbrcniao ?f72. 

M'irirlil.-i-i--/-ll i. i)bfr. B 8«. 

Münt'hebertr i' ^i. 

München , B)>triebsergebnisaM 
iler Probesirecke mit auter- 
irdiseber Stromstiftibniti? 
mittelst TheilleitLili. Ti iol> der 
Klekinzitfttrt - Aktiengesell- 
schaft voimals öchuckert A 
Co. iu NOntberg. Von Q. Paul 
iu Nürnberg 639. 

München— Piising V ISO. 

München-Gladbach K tWt. fUlil». 

MOngerttdorfbabnlnu- H : 

Mura-Eereaxtar— Bakk V lal. 



Xuda-*d- Balln V Utt. 
NAdasd-Crlau V 7d7. 
Xdda««d-8«>moUtiy-Bacin Viao. 
Na^y - BAnya — Felea-B&nya 

V 2sy. 

Napybär«' I Klmisenburg V8si8. 
Nagy-Becäkerek V 283. 
Nagy-B«askerek— Ziablya Vö67. 

X:u-y-Ktiyr-rl -fion-v V 5*7. 
Nagy-Kanizsa V 
Xagy-Knrojy— Porosalnio V 2.s;j. 
Nagy-KAroly— ;i&bony V I4t». 

V 283. 

XnL'v Li-m .Szekelyhid V 140, 
Nauy - itippeny — äarlii.sk:i - L'z- 

hek'li V 140. 
Xagy • feiumkut — Farkaa • Bev 

V 757. 

Nat'y-T.'.t^ny-Kty. k V 54& 

Xakel Xetze K 140. 

Xaiipris« - Kaulioui-jt — Jouy - le - 

Chätei B i:jt>. 
Kassauieohtt Kleinbahn 40U. 
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NrtUj;aj-iJ -Daher X ISC. B tiT/,). 
Naumburg K 54(5 
Naumburg — WilhelmshOh« 
K349. 

N4met-L«"ivö— Binii V 7.'" 
Neniet-Ujvdr-Sztut-Ekk V 14(1. 
Netze-Nakol K 140. 
.Neubrandeuborg — Friedlaud, 

Beaefatvibimg ^or «lektti- 

schon ZugbeleuohtODgiiain- 

richtutig Z OOS. 
Xfu - Kngland, .Sti-os^euhalin- 

Klubs, in der Versammlung 

Z 49a 
Neue Wagenart Z 214. 
Xenbaostin- Oberwieaan K »47. 
Neulengbach - St, Andra*Wdr> 

deru V 2;t2. 
Neumark-Kl. Sch.knfeld P m 
Naomark-Woltersdurf P 139. 
Neumahl— ObRrhauüau P 262. 
Neusal/, V ;i4r'. 
Neuss— ( )l" tka-sel B XK». 
Neutra ^' 7.')7. 

Xeaverille-les-Jäaon — Ba«ii-«ur 
Plaine a.Tf. m. 

X-u- B-ilfoi-il. Miiss , iirne Strna- 
Menbahnlmuke Z 214. 

Xew-Bedford Otueter Stras- 

sonbabn Z 210. 
Newcastle am Tyne, netie Ver* 

kehrnanlagen Z 493. 
N»-vi-ell, eiuige Neuerungen der 

magnetischca Bremse Z l.Vl. 
Xew-Jetsfly, neue VorortlokO' 

inotive der Zentralbahn von 

New .Tcr*ey Z ööä. 
N«rw t)ritsans und CaiToltuU- 

H:üiii - (jesellsuhaft, dei^i 

Babuneta Z löl. 
New - Orleans und Carrolton- 

ßahn-, Lieht- und Kraft-U«* 

Seilschaft Z (513. 
Neu -York Ontral-EiuUti-eeke, 

Versacke und VorschlAire fOi- 

den eltfktiiichen Betrieb Z 914. 
New -York City, elektrische 

Üninihuss«! Z ;i.Vj. 
\ i ^ . rk, die Einfühnnii: der 

Luug-lslaud-£iaenba]ui nach 

Manhattan Z «». 
\ew-Voik, die neue „Kapid- 

Tran-iii" - Untergrumlbahii 

Z 

SluMf 'York, die Verbreiteraug 
eines Theihi d«- Sohnalltlef- 

Vml n dm h VorHchiebung der 
Seitenwande Z 308. 

New-York, Einführung des elek- 
trischen Betrieiies auf dei- 
Manhattan-Hocblnhn Z Tß. 

New-York, ein neuer Plan zur 
Verbe!<^erung de« New- Yorker 
Enill>ahiihotV der Brooklyn- 
Brücke z m. 

New-York, Entwurf su einem 
besonderen Voror tbahnhof in 
.Sclili-iiiüiform unterderOrand 
Ci'iitral-Sditiciii 7,VS. 

Nww- Yorker üchnellvcrkehrs- 
bahn Z «47. 
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N«w-Yoik. FeQ«rati|{miil«|i« in , 
dem Htftropo)itan-KrRftw«rk 

Z 4'.) t. 

Xfw-York, Magazin we«>t!n der 
Metropolitan - StnanDbalui 
ZÜO. 

New .York, neo« B«Iiiiwag«ii 

Z s:>i I 

New - York, ueu« Hoclibnlin- 
KlckiriKitttt8W«rkft Z Ci^. Z 774. 

Mev-York. nmn Tief bahn 
Z 147, Z2I0, Zj»7, Z3o(i^ Z4D& 

K< w Y. ik neue Verkebmu- 

lageii Z 771. 
KfW -York — Xijw-Hiivf 1) —Hurt- i 
lurd-Babn, «lekttiacher Ba- 
trieb mit dritw Schim ZM7. 

Ne w - Y o r k Pb c k l- u t ! i l- fr. i ■ 1 1 > i- 1 1 n k 
in ek-klriMi-h' u V\ .it;i-n Z j.jS. 

Kew-Yoik. PensioiiirunK der 
Anf:eitt«Ilten der Metropoli- 
tan Street Bailway Company 

o-'X). 

New Y'ork. riun <lvr Sclinell- 
verkHlirs-Koinmissiüu für Her- 
stell ang ein«!« JN**tze4 von I 
SelineUlNthnen SS «'joS. 

New- York, SchnelJbohn Z 909, 
Z 4(»7, Z 4.s;). 

Kow - York , Suhnellvcrkultr 
swiacheu den einj»luc» Q«- I 
bieten Z «8. I 

Ncw-York. Stadt- Verk> In Z .'17. 

Xow-York . .Strasst-nbiiluikoji 
ztnaion^-n 54S'. 

2(«w-York, Ti-fbalin Z IjO?. j 

New-Tork, Tiff bahn, «inifre be- | 
sonil'T-i scJorierißB AuafSb- j 
riinjjfii Z 

Kew-York, Zi-iitralbalin. go- I 
plante Tunuelschluit- Z 249. 

New - York ~ Port. CbeKter, die 
K'eplante Halm Z "JN. 

3s i<;liisff;ld«- Mt.-wr P 7.'X. 

iNieilfi'liiiidiiiclic Kluinbohneti ' 
im Jahre IMJU m 1 

Niederiahnateln — Horchheim ' 
Ii 3rxs. 

Ni»-derr»Nt('rrj?i<;li , L<>kalbalin- 

nkiiriii Z y4. 
liieden-heinu» Ii - «trsltaliscber 

Imluatrifbesirk, swinclian- | 

»tadtische elektrisdie Bahnen ' 

Z 4'.JÜ. 

Ni<'d(fi>tVI<l Küste-berjr B .'»47. 
Äifder«leld- !»t>-inheile B aaS, 
Niifriri-(iebir|>Hbahn 214. 
Nixdoi-f— Kmnhurs B SM 
Ni/Ett .Moni«! - (.'ai lo . i-lnktri- 

si'lifi- Oinniliiis niil oljciinli- 

stilm -^tr<•llizutührun(r Z ibO. i 
Nordamerika . Stinjueitbahn» 

wesen Z 1}|,">. 
Nor<lamf?rika , .StrnsM'U - und 

Ho(-lil)aliri<_'ii •/.!:>. 
Aoid-JcJ^fV. Ant'abeu über dun ^ 

Vertichlt'iss v..n HartcuK«- 

rttdern auf der Sinutotenbahn 

Im Jahre ItOl Z 40». 
N'ün.il- oder Svluiialnpur*:' 

Z -k«. j 
KomialvoracliriftenourLeitunir ] 
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von Anitestellleu, Beriebt des 1 
Attsschiusra Z 8.'>9. ! 

North - Jür^•l•v - S; i a.---,. iil>ahn, 
ReparaturuxiksiaUeii Z 410. 

Xovoselski- Kamcnica V .'.H7. 

Ny4radtO — Maro« - V4aArh«ly ' 
V i82 

NyirbAtor-Dt'bre -Zfn V 597. 
\yon -Crofüter K 047. | 
NyuRtyO'Lik^r-Kokova V 838. I 



Oberbau für Stra?«scn- und Klein- 
bahnen z m z z -i4a z sii. 
zsäe. zm. Z4»i. Zdä&z«!». 

Z 774 

Oberbau \ on elektrischen Vor- 
ort- und Zwiecheuatadt-Bah- 
neu Z 

OberbaninTftthe Z S57. | 

Oberfl.u I i i.kontakt« im «lek- 
trisciifM Betrieb und zwei 
.stromdichtoLL'itnngen,System ! 
fi. Cravellier Z 490. 

OberflSohenkontaktaj'Btem für | 
elüktriflcbe StroosenbahDen 
Z 491. 

Oberliausen— Xeuinühl P 282. , 

Oberkoxael— .N'eose B tS3. I 

Oberlamrenbielan B 140. 

01"-i-!.ai]L;fi,(]Mt f V :Ai'. 

Ulit;r'i;iiui.{;. (it.la.iirt'n verur- 
sachend Z JA.). Z .SA j 

Oberleitont.'en Z ä»7. 

Oberleititufe»aiiordnunvetiZ4SS. [ 

OberleitunK8f'--t"a)ir'-n und dert-n j 
Verhatuutr Z 214 Z 'X>S. 

ObenMühl-llohrbach P j;l6. 

Oberwieat'n— Neuhauhen K 647. | 

OehoU— Westeretede. eehautl- • 
spui-iee I^okaloafan im Jahre 
limo nxi. I 

O Iciikirchen Re9UtrauebK,75B. 

OdenihaJ P lila. 

Oderbenr-Turoexfalva T 

Oebel-Klnipt P lilO 

Oel zur Fciu'runjr Z •>j7. 

Oosterr>jicli, Lokal bahn- Aktion 
der Landtace in Böhmen, | 
Bukowina, Kärnten, Mflhren. ' 

Xieder<"i*teri fiih. Ob(!n">st«T- 
r«!ic ii, iS.T.!zbni-p, Tirol Z 77'J. 

Oesterrttieli, über dt-n Stand und 
die BetriebüvrKebuiaHu der 
elekrrieclien Eieeabahiien, 
Drnlitseilbuhn' u und Pferd«' 
babni'n. ZidiT, W'ion .*i7tj i 

Oi'^ifru'iiliiscli«' .■lUci'luoiln' 
KleiubuhngL-aeUriclialt 'Zi-y i 

Oetrt erreich IM. Uejt Haftpflicht- 
pcM't?: (Iber die Haftuuff von 
nu'iit mir DnMipfkrnft b»- ' 
trii.-bi'ii'Mi Kisciiliiihi>cn und 
VMM i)»mpfwhillalirts-Unter- ( 
nehmuniren fQr körperliche I 
VorlotKuntren nach .-stfr- 1 
reichlichen) Recht. Z Mfi. I 
Z .'i.'.-', 

Ut'alin}:iLuu?eu— liauiin 1* lilü. 



I Z('ii*clirift 
^ [U\r_ Kli'iiil mlineu. 

Ohaba-äserbaeka — Topoloveeai 
V757. 

Ohu), Fracht- und Kxprcssjrut- 
dittn.st durch elektrisiche Bah- 
nen im 0:>tfn von Ohio ZSSt, 

Ohlan-Walddhen P 397. 

OlJenbnrtrUftieti Kleinbobnge- 
setz :t,';:) 

Oley-Thalbahn Z 

O-Moruvicza— Ba.jniok V 7J7. 

Oncy-MiUy -Chailly 0. X. Sa». 

Op«lno-Trie«e K 140 

Opladen -Mülheim a. Rh. PIX). 

Oran — Hainnnini-Coii - liadjar 
ö. N. 349. 

Orlfon», elektrisohe Tramway 
und deren Kraftgae-AnlaffH 
souic nll^emeine Betra*d(- 
tuuäif.ii über die Verwendunt; 
dieses Uas»"S Z 'JUtl 

OroahOza— Odougr&d V Uld. 

Oro«hAai-.j}zentes V 349. 

OrsT.y 1" ni>7. 

Oniiu'.ii'Feliinaru— Lütjenbrode 
K bMl 

Orth — Siebenbrunn • Leo|iolda- 
dorf V m 

Or«e>voi-sk— Biudiör/ K •J^;;. 
Osi— ürosswapleiii V 34'.'. 
Oijsegi;— Dux V 'Jü'J. 
0«t«rhoieii V ISti. 
Oaten«nfeld— Bade V 232; 
Ostheii.i V I.K). 
Otavibahn Z 774. 
Otten.-ichlac — Orutts - Oeniu^« 
V lÄ). 

Otterthal— Edlitt T 546. 

Otterthal— Glotrfrniiz V .>!(>. 
Ourou.v — AUijfiiy - en - Murvau 

B m 



1». 

l'aiujboeut— Poniic- i>. X. SJll 
P.ahllni.b. V .■/.17. 
Paks— Balaton-Köldvar V 7j7 
Paks-Toliia-Mosz V 2Si. 
Pnlota-U.jpest-K6t»Af V .140. 
Piinamerikanische Aiissit'llun^', 

Verkehnstniilol Z JIXS. 
Pancsova — Kubiti - Dunaiwit 

V S97. 

l'unnssheide— Aa- lifn B •JSl 
Piipu-Banhida K IUI. B 7i>S. 
Pa|>rot<ih~Markowita B 38(1. 
l»ari« 0. N 3a7. 

Paris Baatilleplatz-Ontaj'quai— 
Bappthor in Paris 6. K. ÜßT, 

Parin, Bau und Bwtrieb der 
Paris<ir Sta.ltliahn Z 140. 

Paris, Betritibsmittöl der 
StniMenbiihn<ui auf der Ana» 
Stellung 19üU Z 212 

Paris, dio iieueetrtiDainpf^rajreii 
von Clurdner »V .Si-rpullet Z W.»".). 

Paris, Knt wicklni»>r ilesStra^sen- 
bahnverkt'hrs Z .'.lO 

Paria. Fahrbetrteb»aiittel elek- 
trischer Bahnen und Trieb- 
^s a^en ve^s(dlil^d»5ller Ant riobs- 
arl auf der \Vi-liaua«teUuug in 
Paris 1900 Z213. 
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IX. JulirKiiiitr- I 
!)<■»< iiihi r l'ftril 

Paris, Metrupolitaihbobu, B«- 
tmh Z 411. 

pRris. M*'u< ipoMtainbahii, dfv 

neue Liiiienpian iiml iJte iicuoii 

Wagen Z I4<J. 
Puri«» Jditüi«Uunxaii über (Ibu 

Bahnhof der Parissr Qatlicbeii 

Stiasseiibalm«-n ZGll. 
V.it i'i, Sudcbolui Z 412. Z 491. 
l' ir ^, StadtbahnnaU Z tll. 
Paris, Strasaeiibahiiaii, FÜMtar- 

koBten 

Pfiris. VürbessornnfTi'n auf iIlt 
MvtiupoliUkiu-BHhii Z UM.'. 

Pans-Arpajon ö. N. 186. Z 407. 

Pam-Vincaimaa ö. N. 28ä 

Pasing-^MOnclian V 186. 

Pnul, O.. Bt-triebserprihiiisst» drr 
MttuciionGr ProbcHtrecke mit 
nntariidiaclicr Stroutzofoh- | 
TOng luiitelst Tbeillaitar* 
bstneb der ElektridUta- | 
Akti<-t/c<'?f)l!?c1taft vormals 
8cllUt:kei t. tV ili .Nürlibciir 
639. 

Pennajlvania. Entwicklaug d«r 
Zwiaehanstadtbalmen im 

Westen Z 493. 
l'erf«*'tion, Scbienoubnnd Z 410. 
Perpipiinn— Cant't 0. N. 617. 
Pettqwlorf K 616. 
Pefearwardnn T 81ft 
J*et»jrwiir«li>iii— Biiocin V 467. 
Petrin,ja K 547. 

Philadelphia, der Oberbau der 

ünion Traction Co. Z 2 Id. 
Philadelphia. mueBilleituchiefte 

Z (511 

Philadelphia, Selu^'neiistoss- 
in:c)rtluun;r und Kilder Z 311. 

Philadvipbia und Santlasky in 
Ohio, nau« Wo^en fdr Vorort- 
und Uebarlaudvvrkebr Z 613. 

Philadelphia, Wagen fRr die 

Union 1: actioli Co, Ii lul < l ti iuc 

neue Stepheutfun'sche Wa^Een 
* SS 31». 
Pier P '^82. 

Pillkaller Klefnhahn B 18C ' 

Fil-wii S(.-M-\i. iu V sl>n. 

Pinka-Mindsiciit -äzumbatbely 
V -.'J^J. 

PipIin-JuGkdu B 83». 

Pittsfidd. Ma«s, die Hocb- 
s[)aii ti 1,1 nj,'-- • Ii,^c!-.tis>tiian- 
laye der Herkfhire »tras-sen- 
baliuiretti'llschall Z '.iM. 

Pleltcnborg— Holtbaiweii K6ao. 

B 650. 
Plön -Rantzau P fiHiS. 
POstyöii V :i;»7. 
Pöpt.V^n-Veib«) V 8'.'.s. 
Poyregen '~ Sdimaileuiiiekeu 

B sm. 

Pojanna— M'ivol i Untriinn, Klck- 

trisclif Wal.lhnlin Z •-'<:>. 
Poltill— Ihukova V Jö;} 
Poltdr- Kokover Y 4(i& 
PfiltAr— Tazeka^-ZsalnzsAuVm 
Polrär— l'j-.\t'talvr.l<;y V ;äi7. 
Pont d'Evitjue — C'urin«;ill«--« 
0.x. 758. 
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1 Porcaalmo-Aa4cy-Ji4roiy V m 
I Pomfc— Paimboeuf ö, N. 829. 
rori:,', Sz, Eh-k V 7Ö7, 
l'oi-ohy— Stanisiau V 
Portsmoutli, di«' elektriadic 
i StraMenbalin Z HO. 
I Poaen K IM. S 8«. 

Posteilsaofaen, Beftitdenuig 
I z au(j. 
Prau B IM. K s - \ 
Pieete— Laijenbui-g 1' 646. 
PrüBt«— Wank«»ndorf P 397. 
Precedu - Uebirje — StAttka- 

bänya V 6ä3. 
Pre).'e>ia— W«iaakiroh«n (Baoat) 

V 767. 
PreaBbOTs V IST. 
Prettin ~Ariiinbnr<r B 547. 
Prwuwsen-« Klenibahnen L lö3. 
PreussiHch - hessisohs Staats- 
babuiin und anaohliaaflanda 
Pri^atnaban- und Ki' f n- 

bahuen, allgeuK^iiii' I^- lintrur,- 
gen für dt>n Wagtnverkehr 
Z 20 2. 

Priebu^-Horka P 185. 
Profildraht, soiDe BefaatignBg, 

seine Vcrbindmig Und ««in 

Schuld Z 771. 
Projok te von K Ic inbahnen 1X).1SÖ. 

m. m. m. m. m. 

m, 7ä6 838. 
Providencti, neue Bepantur- 

werk.stätte Z 402. 
Prov;iiL-ii> f. Bliode Island, neu« 
Heparaturw«rkatftlte Z 4M. 
1 Providt'nce - Warten - Briatoler 
i Bahn, elektritfohe AnarQatnng 

Z 311. 

ProviJence und Utugebung. 
^ •'>tras.sciibabnnetz Z 772. 

Przeniyal— Sanok V 700. 
< Publikunii Bi-iriobsU-ittfr und 
die Geaetls« hnft Z VA. 
P(»r>:litz— Rndnitz V ai)7. 
, Purkei-sdorf- Gablitz V .W. 
[ Puszta CspniK-CzftrU'd V M'J. 
I PusBia^t-Kir41j — Keoakemüt 
V757. 



1 Quend-8t. Qoentin 0. N. 349. 



, Baab V 466. 
I Baab~Ki8b«r V 

I Bade-ClsterriMiMd P -/Jä. 
Badnitz- Piii plitz V 307. 
Badoiiitz- ]>i']>pau B .S2i(. 
KäderqneracihDitU' Z 409. 
' Rairnit— Kranpiscbken B 907. 
Uiik;ii z;i ,~;/inszfa— Torna V .'iJVT. 
JJ.'vkttinaz KotaJ-lliiany V iÜ7. 
i Rautzau-CJri'nisniühlen P 89IBL 
- Bantxaq— PIOii P &iS. 
Ravn-«ur-Plaine ~^ Xeuveville- 

Ifs-KuMU ... \. .'»IW 
liatiz^Vaaui' — .Sauituiai-A'«;uieü 

V «ff. 
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Bath-C0lu K m 
Batieburg— Trittau P 598. 
BAT&gy-Kutti-Ekdl» y 383. 

, Bechtspracbung. 

Erki-nntuifi« d«« StnUsenat» 
de« Oberlaadeageriohta m 

Fr.<nkfuri a- M. vom 4. Juli 
15)02, betr. Xieh'anwendunfr 
der lleiclisKCwerbeordnung 
auf Klainbahnwerksttttien 
r.S8. 

Reilintrhauaeii'-Spillenlnirg P 

j 348. 
Benischeid K 54ti. 
B«Dd»barg— Uuhenw«at«dt B 
186. 

ReparaturwerkstHtten.diewirth- 
I schafclichatcVerwaltuugZStä. 
j Beat-traucli — Odenkirehan 

K 7^ 
I Betourmer 0. N. ^SS. 
' Ri i-a- P.ilotu Tjpest V 340. 
. JU'Uiliai.'c!j U^inningeu B ;WS. 
I Rhcin-Salpkeim P M8. 
! Bheiuberg ^ Kombtorg a. Bli. 

P3W. 
' Rheydt K 140. 

Rillenschienenreiniger, Vorrich- 
tung Z 4»1. 

Bimabto ja-Kokova V 757.V m. 

Biminy V 383. 

Hinkan—Bromborg P öW, 

Ripaud Tudiau B Si9. 

Ritter*turz P i88. 
I Biva V m. 

I Brrftranert ~ Foix • 8t. Giroos 

' (Arii^pe) ö. N. 4G7. 
Robakow-Sucha B 820. 

iiiidciikii lii'n öilii ]? :>.Ö. 
Ro(l.fr*iioil— Therwil-i-'lülien K. 
I S-TX 

\ Rödelheim-Sehönhof K 758. 
RollenzuriW'kziKlier. RollenfÜSS 
liiit Kn->'l MiL'fVMiic und Rolle 
au» reinem Kupfer Z 
' ROnier-stadt llAhriaoh -Ken- 
«Udt V £46. 
Riibrbach-Obermflht P 59a 
Riditber;.'— ir.in'iiii V 
Honsdorf- Kü..M l. ja 1) 7:>S. 
I Ro«euau~Koritni<-za V 28.3. 
I B<t««nUa«i — JXmkirchen 0. N. 
547. 

R senthal— Jolinsilorf V öOT. 
' Rostillpen- -Herresbach B 758. 
i Rozsnyö Luc.-ika V :AVt. 
; Budnik— Ka'flfrshof P 397. 
I RuddbAnya— SzendrS V 283. 
' RUi-klHtung zum KraftweilE. 

b.-!.»e Art Z 1Ö2. 
'■ Btli-kslrönie von .Strasscnbah- 
n<-u, ihr Verlauf und ihre elek- 
trolytischen Wirkun«!fn Z 246. 
Humliurg Xixdorf B 8211. 
Ifuiii .\6uift-L"ivö V 7-'i7. 
Riiiidlint - Sutrup H 407. 
I Bus'-iaud, K«P>&ute elektrische 
I Fernbahnen und geplante 
Linien fui- den Automobü- 
bütiieb Z jj2. 
Buasland, Stnuraenbahnen Z66G. 
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Saehr«^ster. 



SaBi^Tischnowits K £47. 
äalfoni, (j(!m«>ind«-8tFMMIt- 

lialineii Z 2iA). 
.Sa'.pkeim-Rlieiii P 348. 
S«lxaa«o-£xter B 600. 
8al2Qfl«n Eurpftilc — Hi»rfonl 

Kleinbahnliof B ."lOT 
Sulzwoilcl- Jt-p^oleliuii K 1R> 
Salzwe.l^'l-Mahlsdorf B IStL 
Sommlerbattfrie im Kraftwerk 

2 151. 

Sah Fi-atiui^ico, .SchitflIttDrilclE- 

k'itnntreu Z JM. 
Sftii Frnii(;i8«wt V«rbesaieratijren 

Z bitl. 

St. Atid«ft-WOrdern-N«iilcnft- 

bacl. V »J. 
St. Gallen - Gai» — Appunzell K 
8-J9. 

s>t. Johaim—UaitaiistaU in Sals* 
1»Msh B 140. 

Stk Louis, ek'ktiiitclic Balii>i-ii 

nnd die Aiisslollmi»: Z 8.)3. 
St. 1,1 US, elekt riaoll« Stadt- und 

2a-i«clie»«ta(ltbahn auf der 

AnsstelluBfrlZ 8&1. 
St. Louis Traii^iit Co., neu« 

Kraftwerke Z i'14. 
St. Lou i.s. Waceii fo t II), iH' ' I /. -t; ) 1 
St. Martiu-en -Bre>st' Murvans 

a. X. 3». 
8(. Narairv— la itocha-Beraard 

0. N. 839. 
St. Quelltin -(jiu'iid <"». N. 919. 
äanok- Przeiuysl V 7öC 
Sardasriia— Trient V T'jC. 
Snrluska - üzlrägh— NagJ - Äip- 

in-ny V 14Ü. 

Siii \:il ^' T.'T. 

.Saifup—i- ic-usburj: B 140. 
.Satrnp -Kuiidliof B 4C7. 
Schadhafte Stellen in unter- 
irdisohen Vertheiliingsleitun- 

t;,'ii 7. 

s< 1 1 arten tl II h — Dörnach - Aflea- 

keim K 829. 
Schisshnrc - Marafl-VAB&rliely 

V -'St. 
Schalke V rj.'. 

Schallbretter ii>-ii/< ;t!i< ii . t(U- 
«lekthscil« £i8eubabuen Z Idl. 

SchemnitE Y 383. 

Silienkelhers-Harteiifela— 
Hurschba. li K ü.il. 

Schiehebiiliiie in Veibiiidonj: 
mit einem Hebewerk zur B«- 
■Hentine eines sw«ifltockig(>ii 
Wiifri-iischiippeiis Z CrgT, 

Sohieneubiiiider Z .'Jtji». 

Schitineubrenisf der WestuiK- 
houw o.(New-eU) Z247.Z4h9. 

Sohienenbremse mit Lufrdruek- 
aiinieb / t?.K). 

.'VI,' Ii it<ii<'iibiin<Iaii<>nl Illingen 
Z 

^chieuvitlo^e Triebvracren mit 
Doppelrullfnabiiehiner Z 311 

.^^L'liii'iK'ii^' li n i'i>-uiiir iiai li pnik- 
ü.Ht lnju Aa.siiilirujiKen Z 411. 



Schieuenatahl, massgvbende Ge- 
ücbtdpuiikt« bei der Wahl 

oder Prüfung dessolhiii. mit 
besonderer Berttck^iclitiguni; 
der StranenbabuMbienen Z 

' SdtienemtosBverbindnng. Die 

FnssverlasL-huiit; von Scbeitlix 
und Hofniann Z 21ö. 
Si l.Jibck TriMmi 1' iV,^. 
Scbillehu<:n— Kiauschea 1' 

I Sehintpff, G., Beeivunirsbaa- 
meister. Die Stiasscnbahnen 
in den Veieinii.'teH Staaten 
von Amerika 333. 961. 4ti. 504. 
Gl 5. m. m. 
Schippenbeil— WOterkeim PI85. 

1 Schirmeck, Hetrieb<ier^'ebnisse 
der verleiirbaren Bahnen ohne 
Liui^'- oder Cjuerscliwellen in 
den Siaatftwaldangeu der 
OberfAi>8terei Sohirmeek Z äsS. 

zm 

ScUebttMh P isa 

Schlebusch- Kalk P 
Sc):l*'i(h<Mm K 51". 
SclniiallL-i.ingken Ii 
I Schui&lapurbalm Mosbach — 
Mudaii üb. 
SfhinaNpui-liali III. II I »i-msch- 
land» 11(1 .lalue VJÜÜ iUl 
' S«'liiiiul.>pur1>iibnen Ultsams im 
i Jahr« lv>ra saß. 
Schmalspurige Eisenbahnen, 
Statistik für il.is licirf'-!.- j vlii 
ISlKtl'.m Nach amtlichen An- 
traben bearbeitet von Ober- 
1 in^enieur ZmsuJa 414 SOi. 
i SchiaalspurlokomotivH Z €11. 
Sehmecks (Bad)— CsorbtMe V 
SKI. 

8ebnee]>flQin>, nr«i acbw«ra Z 

SchOlinaeb V 186. V 232. 

Scli<>neberg — Tiejjenliof B 140. 
Schön-if'lier Plan .Mitteiiwnide 

p -/.yj. 

Schöuhof-JiOdelheim K 7ö6. 
SchOnlindtt— Herrn walde B 839. 

Schrtiiliiidf lüi tt i ta ibi'x V41X;. 
SchOnsei' (.N ieu^ eiiowo i Krlau 
K 14(1. 

Scboltes Fli. Strasaeubaluiditvk- 
tor. Strosaenbabnbremsen 372. 

Seliroda Kubylepole B TjS. 
Schniiis— Hludi'nz V j4G 
Scliutz\ orri< htiiiis l'Ur Strasfien- 

bahnwaseii Z Z hö4. 
Sehutzvorrichtiintren sii Stras- 

si'iibahnuafri-ii Z "Jl'i. Z 247. 

Zoi2. z:m Z4;>4. z/k>s zgi4, 

8chutzvMrrielitun<:en und Brein- 
een an Siraitcieubahnwageu Z 
401. 

Schul/.s on iclitiHi^ren iiiiil die 
Breuisuiij: der Strassenbalin- 
wageii, V' irtia»: in Wien. Z .'i V.'. 

Schwarsenberg-AigeD V 400. 

Schweinitz . Kleinbahnen im 
ICi-.Msi' 4t;7, 

Schweix, llerKbuhneii Z 411. 

Schweiz, die elektrische Zahn- 



i radbahn Bex— Oryoii— Villar» 
ZtST. 

Sclme-z, «'IUI' rschwieripe Gc- 
birK«haliiisirecke Z 247. 
' Schweizerische Elektrizitäts- 
werke, einig« Zahlen. ISlek- 
trlzob« Bahnen Z 535. 

Si-liwi'iz(>risc.lie Kleinbalinon in 
ilen Jaiiien 189!) und 1»» 14U. 
741. 

I Schwell iu 1* ^46. 

. Schweltin-Beltnrd P m 

Schwerte Wr-stliofr.!, M :m. 
Scrantoii, l'su, Sinuisciibahntrleis 
Z 247. 

I Seckenbarg — Budehliechken B 
I «9l 

Seeiigt^biet lur Atlant isehnn See- 

kfiste mit Oberleitung Z äHi. 
Selb.stfahrcr, Fortschi itte des 

Selbsifahrerweseus Z 210. 
Selbetfahrerverlcehr auf Land- 

strasscn Z 
SelbstfaluwaiTHii. Die Aufeät«!- 
^ liiii;^' •{>■]■ Kraftwagen au<l 

Fahrrikler Z 248. 
; Selbatftkhrwagen, Terbranvhs- 
i Prüfungen Z 3.)7. 
SelbstfahrwesMii Z rM. 
SemineriiiL- - (rlou'L'iiit« V imII. 
Sichf*rungea im Kleinbahn- und 

Strasseubahnbetriebe doivh 

selbsithfttijro Scheibenticht' 

und Glockensi^ale Z 210. 
Si<'b(jiil n un Ii - Loopoidsdorf — ~ 

Knu'elhartätulteu V '13'J. 
Siebenbruun - Leopotdzdorf — 

Urtli V 232. 
Sie<ri;ii P 232. 
Si>'->.n-(;,.|s«Mi.l P 232. 
Sieker Bit-lete;d P UVX K C.V.K 

B fh"i<). 

Signale für Stadt- ucd Ueber- 
I landbahnen Z 8.Vi. 

' Siirnatv. >irü'li 1 1111 tr. sfll'--! i li.'iti;;, 
für Kreuzungen und ein- 
trleisifreStrecken Z 3.37. Z 4.S5>. 

i Silberberg-Mittelateine B 587. 

I Silberbfiite-Miebl«!! B »7. 
Si lächede^Henleeke- Vorhalle P 

Siniontornya— Fel-^i ' N yi'k V öi)7. 
I Skaiagirreu- Inzterbarg B 82S. 
I Sonsbeck-Xanten P 397. 
I Sö.f.'> Fünia-Dorartd V W. 
I Spandau B liU. 
' Spandau— Cladow P 282. 
I Spaudaa-Kietz P 282. 
Spandau — Lehrte - Spandaner 

Fisenbihn P 282. 
Spanien, Statistik der elekui- 
.*( hi ii Industrie Z 77Jk 
: Speok— IkLaesow P ^46. 
Speizeleitiingen, Beitrag zur Be- 
rorlmunf; bei elektrizoheu 
BahuauloKeu Z 4ÜÜ. 
Si>illenburg>-Aellinghansen V 
1 348. 

' Spiritnsmotor, ein Preivau«- 

I schreilien fikr eine Vontpann- 

matM'hine 2S3. 
I Spratideii— tirOnhof P nH 
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ii«D- Z 680. 
StadtlMhn^trieH , Vorkomm- 

iilsfie und Erfahruniton Z JII. 
ätsdtbalineii, «»loktrischer Be- 

titob Z 771. 
Stahnmlorf— Kl«i]i-MMshnow P 

54.5. 

StaiiuiH-'i -dorf .AiKjrst'ial K 140. 
Stanislau— l'olohy V Iw». 
Starina— Hfimonn» V.646. \ T..7. 
Steienlorf-Sz&axkabAnjra V 7ö7. 
Steinbach K W7. 
Stviii.loi 1" .\f'>n'is.'e V SL'>-. 
f^teinhelle- Mi i|f l>ii< !i K iNi 
RteinhpUe-Xio.ierst.iM I! Jiks. 
SteiuwihOnaa-BObiii. L«ipa K 
349. 

.St«iiipL-liiiliL'V,ii^'k.-il il<T Mra-s- 
senbc'uuUunjravertiftvrc «ler 
.Strassen- nnd KleiuUlineu 
Z X». 

Stenswitt-IMlsen V m. 

Si. |jchitj!— Gül«<'U K T'ir. 

Stockei-aii- Abwilorf K N-ii. 
8trMlcii-K«inp«-n B .^-IT. 
Stniwwnbaliii«» Z 77-2. 
Strawenbahnbeamtc, I>iKzi|>)tii 
7, «I". 

Slm*scnbulinb«;iri«'<^'«. iit « itW- 
Uiuu in bilJHeber J)arst<'lluiitr. 
Von ii«Kieruitgtb»ofalu'«r a.Ö. 
Wilbeliii Hali«ri«lorf iiiBorlin 

Strossenbalmbp'iHsfu .'7;!. .iTi». 

tbum lind -Betrieli Z 410. 
S) rassenbabncn, Srliui/ fOrcili' 

glemgc HBbuiiii X 4I'>. 
14trmMeiibabuen unil 5t«ftt»' 

»tMM«n Z 772. 
Stra»«enb«btten , vi-rbeffl«-!« 

W.'i. Lc-ii Z -.'Iii 
gtrossenbahngesctz von 1870, 

rlie virtbtdiaftlicben Erfolge 

Strass«vibfthiifrcBetaff^bniicr<tiii>*r 

Sü^sioir. A.llor 7. 
Sirassenbnhnglut&e in .hui.Im- 

Mbvd Strassen Z 77l'. 
8trMienb»faiiKleiK* MtlbsiihH- 

tiare Wdch« z m 
■'^trHS(>eDbHhnbalt03ti-n< 1: an 

.'iiiti'asseiikruuziiu^fn ■.i77..'Ä.t.\4U7. 
— (leren Anonhinnt;. VonSti-a«- 

»enbahniogeniear M. Diotrii-h 

in Barlio W. 
St ra-*^-nbBbn - Kouslrultion Z 

m. 

StrMBeabahu - Oberbau , Vurt- 

schritt« Z -m 
StrMMnbabnpMrkanlsceu Z6I4. 
StrasMobriraiHdar «tu Stahl Z 

StnMtmbnhnschienen, Vonicli- 
tvnjc iiim £ntwaa4«m Z WJ. 
Z771. 

StrassenbaJin^ta'i'srikcn, zeicli- 
ueriscbo Darät^lldng Z 6^1. 

strai«Ni'iibahn. iinil Kleinbsfan- 
AuB!<ldlang Z tiWv 



Sacbregi«l«r. 

' ... 

I Stras4enbahnuuton)(iitiiungt' 

I verein Z tsii. 

' StraMenbalinvereiniifUJig, 

.l.iliri_'s\ siiinmliinK 7. Sl'i. 
.stra8s«*nbMhnn'(>ii')ien. vom \Va- 
i g«Q aus XU st«'llen Z S46. 
j Straaaenbabnwagon, AbbiHun»; 

nnd Beschroibuni; Z 4t0. 
' Strass« n babnwagen, beste Form 

Z 151. 

Sti-a.M»enbahiiwag;rii, Brenieen 

zm. 

Strasaonbaliiiwa^en • BObn«u Z 

•Sti'aäsenl)aliii\va|{eu • Jbiutuick- 

iiMiK z 407. z «n. Z SM. 
Strasaenbalinwagen . umwentl- 
bam Schild Z 690. 

Strnssüiibahnwapt-nwinJe Z 4!XI. 
I 8traMcubabiiwu8«u. «Ii« NutU- 

wendiKkcit fuuaniicharer Wa- 

gwt Z 774. 
< 8tnun«iibBbuwe»eu, eine neue 

8' lni ni'n>lii-svorbinilungÄll2, 
ätraääfn);lt:ii>u, viMrue in L<aiul- 

shtuHMn Z. 011. Z m 
Sirnssensiii-eiigung«» mit l*reas- 

hit't.'<pi iunnir Z 847. 

Straaseu- un 1 Klfinbabiti-n Z 

i ätroQiabtialuucr. nenaro Patanta 
Z 771. Z 848. 

Stroiiii'-irler Z Wm. 
.Sli'>iiiiv<>i'tli(iihiitg auf Ki..i«Mi 

buhnnotzen Z GCWS. 
ätrouiznl'Ahruiig (iXv olektriaclia 

Siitusenhaluieu Z 30O. 
Stuhlw«iiiw)iibarir— Ta|N>itia V 
, 5«! 

' Stun.sJurt- Wallw ilz o<lfr Nun- 
«ndorf (i:>aalkwi») 1' 7i^. 
Stuttgart— Dfltrarloeht elaklri- 

SCicb'i-w ilstrnp 1' :{4t>. 
i^arth - Wasasliiig llheiuwerft 
B !Ma 

SuK'niHi; - ( 'miv- 1- 1\ i'rt'>ztiirV7ä7. 
.Sugatä^,' GhIk»» V 7.'i7. 
.Siilxbacb Frie<lridisf biil H .'UJ. 
Salzbacl) • QaaauslaU — üt. Ju- 

hatiti B 140. 
s'inniitrii, .lava; «lie .sfliiiialsint' 

rigen KuMMibitbncn Z I4i'>. 
Susiik V 7.S7. 

SuUou— Howth-BiseahahuZe^li. 
8wetla-K4eow K 467. 
.Syraciise, N.-T.,8traasenbabnen 

Z 

■Sxäszkabänya V 7.>7. 
äsAmkabAnya — l'rvgeda - Ue- , 
birire V m 

SzA^ zka'j.iiiya- .Sttriciilorf \' ~'>7. 
ijza>/.kui.riiiya -Vt'i"si?<'2 V U!)!', V 
7.>7. 

^(za(UllU--^'4meti -MHlv^auIku V 

■Szat mär - Xain^ti -Batla - V^Mär 

\' .);t7. 

Sw'scl Hnlo« Y 7Ö7. 



86<) 

9 

»aeiriAnl V 757. 

Szökelyhi.l-Najry-L.'ta V 140. 
Szökt.')— Kfcskem^M V -i&i 
Szemb-« -BuibibAnya V iSl. 
.Szant-Agola-Hennaoustadt V 
349. 

Szvnt-Elek - X.Miiot-r.jvär V 140. 
.Sz. Elek-rci-n.:. V 7.^7. 
.*<zt.'ntcs— Oroslia/.a V 'M'X 
Sz Gotthard— I*uttenberg V 7^7. 
Szepsi- 8nkai6 V sm, 
Szikszö-Sxepai V 507. 
SzilA^y - Cseli AWi • Szu|>or 

V 2S-i. 

Sziszt'k- VirjriiiniMst K i47. 
Szolnok V 4*i<; 

Sioiub»thely--I'iuka>M.iiid(iaeut 
V283. 

•Szüvüta - Kttavfnyes - Bainvtq 

V 'M l 
Satarhia s. Stariba. 

TalMii i;.-eiiin Z 240. K 4fi7. 
Tan>2('i iiiüiid.-- LU<b;rilK K ClCl. 
'Pannwulil -(.Ti'tiMtliul 1) /hl7. 
Tapoloaäny-Kiiiild Y 7ä7. 
Tnpolcaa — Stulilnreiasenburir 
\' .MG. 

Tap<.>lczu •- V'-sizpunn - Var...s 

V 050. 

Tasuid'Sainlö-fir'Mib&lytaJva 

V 282. V 546. 

Tiituiii!<-Klcjiibiibiieii '2Si, 
'J'u/eka.s - Zs«ln7,?*iUi — l'oltui- V 
:i4y. 

Tcchniacli« Vorauchaanataltuu 
in CharloUeubiirir IW. 

TeftertiHei' (imund H 467, 
Tclling>teat K .V.i7. 
Teltow 1' ISG. 
Telitch— Zlabijiga B l>>J. 
Tepln-Trmoato— Tapliet V äU7. 
T. I Iicz-Tüpla-Trancs*n V 387, 
l'uä« heu V 282. 

Tb«:ilIeit<>ni7sfeni.BeschreibQnir 
Z 680. 

Tbem-il-Flilheii— Kodarsdorf K 

82!). 

Tb«''znn - Li'-ziu'i"" '* ■''7. 
TicKenbot- Stlmnul«'iK Jt HO. 
Tiacbuowitz-Saai- K 647. 
Toke - Terehea - Clälsz^-Bai u 

TAiisocrg — Ei'l^tDsbaneii Z liiU. 
'r<4rdunii(.-z-Ke»zth'-ly V r^jO. 
Toftlund-Woyena V ISst. 
Tolna-Maai-Pak« V 394. 
lV.|.äu1al\;< V JtV 
Topob)Vücz — Ohaba - sSzi'i baüka 

V 7.-i7. 
Topuako K .>I7. 
Tonla^Mai-oB-fllye V m 
'l'orim - Rakac/ii-S/iiiszIa V öttT. 
'i'.iucy ■ Juitjiiy H .iiJf». 
'l'oiii'Miw-Lvilhans N >'MS). 
l'ituiiwaywliionot Sy^lciii 

Franc«) Z rilfi. 
Ti'iiii>>(oi ma* I ' j. 'Ml!! riüft*!! 

von Uabiiitiikfi ii Z N.V.', 
Trcnipi'H - 1 ii-'tfi'Jttiiir II .V.i7, 
TrivMt-äardnifna V 7j»i. 
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T»ie»t-Bujc B »49. 
Tri«8t- Opeino K 140. 
Trittau -BaUeburc P 
Trittau-Schifl"bek 1' 6.>. 
Trotha- Halle a. S, B Äß. 
TuohMi— ^paiid B m. 
Törin — diieri, «l«ktrii»clier 

Siieiclior1>»^(ri«l> Ruf dieser 

Kiöeiiba}in Z 772. 
Toni -Kal bitz V 1«). 
Tarn— MariMobeiD V 
TnniM— Ji6in K 186. 
Turoczfalva- Oderbers V LUi). 
Twin Ctljr Aapid Ti-aiisit Co. 

zaii. 

r. 

U«b«rlandb«fan«ti . Venvcli- 

reb(.Tlanilb.'(rit't>. l'iit»!i üt'Btelle 

U0berlAudki-aftaulagtfu,£utwurt' 
ZBS». 

rchcrlniiilschuelh'wkelir, Wa- 

tvii Z .S5I. 
ÜebeilunJwafeii, uuiwaiuleibar 

zm. 

U«rdiiiceu, AnmtoHuiiff 4n 

Wageoiifttbrik - Ak»i«.'ii>;i'!»e]l- 

s«'h«fl auf «ler Dfi^iSüldoi-fer 

AuH^tellung Z (jlO. 
UgfuuUbabn Z 146. 
UsMulft-Eiwnbiiliti, .S«ilUahii«ii 

Z 215. 

rj-Ael«lv«>lKy Poltiir V .Cd. 
Üj-Doinbov4r V 7.j7 
Üjhartjriin-Moiior Y *ftf6. 
Uj-Kcc8ke-Gke«lM V m 
ITj-Moldowa— Bäziäs V 747. 
Ümstdgfckarteii / 8,V.'. 
UinwoiiiIcUmi !■ W'a-iMi Z c;»". 
I^ugarii, uuitöt:i-vevtray»uilb»t«igu 

Haftp^ebt. der Sianibabneii 

Z 20I». 

I'n(;ttni, ^clilH|i|»babiit'ii in ()<>ii 
Jal)i-«n 1n;"7. lg:»!" und iSlÄMl«!. 

T'nearn, ^^l,'hlual^put-babuen im 
.Tahrv m. 

Vfngum, Städte, uiul Geiiieiudt»- 
Bahneii Im Jahiv 1800 -Mi. 

I'iii.'f I II. >'»t i>ti^(la'\««'hi-i<-bii!ii 
Voll lifiii Verbände tler östt-r- 
retchi!<che)i Lokalbalmen niid 
\*on den «:l«-kiri.>i«;lieii .Sti-!is,««ii- 
bahnen für »las .Jnbr l ^m Z '.HiO. 

Unfrv'ar^BHnöcz V '.'.VJ. 

Unter doli Liiideu, I>iu'<;bi|ue- 
ruiiK d<ir Stnune in Bprüit 
z 21«;. 

Untergf'stelle, Entwii-klun;,' 'l«9 
Banea voit Ifnteitrestelleu Z 

Ünter-Kmlowito-WlMvIitin B. 

(n bac h - M'Hid.irf 1* fWK. 

('nIii iilt,-'-, Ei'w<d''-'rinig lU-r M«f- 
tropoli lau- Bahn Z 

\, 

VAus-Duka V iHti. 
Vadna-Brlwt V 797. 



Vagabuudertiudo strüuiuu* fra 
elektrinke »porveie Z 249. 

Viig-l'jbily— Miava V 7.i7. 

Valeputna— Dorna Watra B WO. 

\ ali3ora -Briid V 'Afl. 

VftUetidar — Ehrenbreitoteiti 
B 383. 

! Varrel Fi-cistatt l' .jw;. 

Vascoeviil— Morgny ü. X. Ate. 
, Velbert - Wenlcn 1' 466. 
. V«rbö-f Oslyto V 
■ Verden-Walsiwle P 54^. 

Vtiroiii Jjcutscber Ki^eiibaliu- 
[ vemaltuiigreni PMiaannobrei- 

I ben 350. 

' Vereinigt« Stiiaten vun Atneiika, 
die Strasdunbabneu. Von 
U. Sebiiupff, fi«irMruuK«bau- 
mftister m 361. 448. d24. «I& 

m. 775. 

1 Vei^eiiiigtetitaatuu vMii Aiuei'ika, 
neue elektriecbe Babiiantamren 

in» Johl« z :m. 

V<;re8iiiari — Hortoluijfj'faK a 

V -M'J. 

VergJeicbsv visuelle *U«r Be- 
sclileitnij^iing^ mit Itampflobo- < 

iiiutivfti und i-l'kt n5!'(ii-n 
Trivbwa^'vu Z C.IJ. /, |-,|4. 

Vei^cehniwete, neue Z ÜIKI. 

Versc- J! V a77. V •l«*;. V H-.'s. 

Veneca— »sÄNxkabttojra V CäU. 
V767. 

Veretellbaiw Sit« fftr Fabvvr 

Z 614. 

Versuclisun&taltt.-ii, leeliuievlic 

iu Charlotteiibiire 190i 
Vei«udi«fAhrt«» mit 8ell»t- 

lu)ii«'rii, die wi«.'hlifl>at4H) dee 

.Tabi (!S Z 211. 
Vosuv, ciektiiscliu Balm Z M'!. 
Ve»Bpr6ui - VAroB • Tapolccu 

V 669. 

Vieraon 0. .V. 

Villars— üryon— Box Z (to7. 
Vimenne» Paris 5. .\. 2Sa. 
Vtrgiinuost-iixüizik K ö47. 
Ttrje-KloMar V üH 

Vot iii - Cacincider V 41X5. 
V(dlbabu<jn , »dektrisrlit-r Be- 

uifb Z ."^Sti. 
Vui-arbeit«ii von Klein ball u«ii, 

0«ii«bini|rou|ji«ii I3EI, 185^ Wi, 

>N2. .;4S, .sn, 04«, ÖOtt. «58, 

75<;, V-'.S. 

V<>i'tk-riiidi<;ii, Ztilmi adbaiin im 
südliubeu Vorderiiulieii Z 2I;'>. 

Vorortlmbiieii, mbii^-i; Spur- 

Hfitv Z 

Yi>roiU'«< iiiiüllbaliitnu^itru Z 2öU. 
' Vorort- und St<idiV>H)itMtit ihre 
Bezit'ltuiigvii Z I.V.'. 

Vi>iuri verkehr, niHclit %;v ^ii;h 

bemblty Z 611. 
Vorsilirifivii für dio Leitung 

und die .'inec'sielliifii d«sWa- 

K;endien8ti.-£<, Berielii des Ans- 

.0« huBtM» Z 8i*4. 
Yvuvrj— Le C»i-iua( K 



1«. 

WkldLbt-n-Ohlau I' ,^7. 
WaKen, die das iuranz<' Jahr au 

benutzen :«iud Z 494. 
Wageu, Neueruugen Z 498i 
Wageurad flkr Kleiababawa^n 

und Laatwag-en 7. 
Wagvnrailrr, Ki>-i< u / Mt), 
Wag«ui-«iiug'UUK Z 251. 
Wagenverkebi-sleitung«! Z 5ö(>. 
Waggonfabrik Heibrand & f'o 

auf der Lia.«»eldürfor Aiu-- 

->u-ll>niL- Z 848. 
Waliii P ia9. 
Wahn Cöln K l^i. 
Wahn MAlbiiiu a. Hh. 1' m 
Waldbahnaulageii der Ober* 

fbi'dtei«! Sobirmeok im EImuw 

Z 412. 

Waldbabuaiilafeii, «leu« Bauart 
ZaGO 

WaUwits-StuiDMlorf P "äft 

Wallwitz— Witt in K J<i, 
Walsrode— Venieii 1* Ml). 
Wank«^iidorf— Preeta P 397. 
Waruaacbeln B ä07. 
Wamaaebeln-Lindenbof B .MVT. 
Wariiftu P ^,f^'. 

Wartülialltiii, tt-ni;bai, furKI«?)!!- 
und .Strassenbaliiif'ii Z 248. 

Waaliiiigtou -Baltimure-A nna- 
poliet, Binplmaeubehn Z 85f. 

Z 8:»4 

Wfi'!)s<dsi roiii- uud iiieivb- 
Miu:iiiib«-rtra(iruug bei Stadt» 
bahnen Z 151. 

Weekn , Bemerktnigeu (lb«r 
Aeliteaiukeit ini Kraftwerk 

z aw. 

Weibi'rn— Kenipcnieh B 166. 
Weicbi'u, kum Stellnu auge- 
liracbte VoiTichtnnjr am 

Wajfeii Z --'tu. 
WeisMkircbeu Bogo\iir. V l.R». 

V «,V 

Weieskircheii (Banat) — Jablu- 

nien V 6SflL 
Wi'i«sk irclifn (Banat)— PrtrgtMia 

V 7Ö7. 

Wi'idiiiir^Lbideu -Hattuigeii B 

Wdtnianuark— BucbQMi P 
Wfilniarniark — Ktigelaburg 

K 14t'. 

Weult n Vt llu-ri J' 4itV 
WeikftiAttttU, diu uirih»vhaJ^- 
lielte Verwaltaiig Z «M. Z Bio. 
Wi-sMdint: Bbeinwerft— i>ftr<h 

B -.'A'.y 

Wu^ I a 1 1 > 1 1 .1 1 icii , Wapen tou 

Brill Z 41u. 
Westei-land-Kauipeii P \9tK 

Wesifuk'ii, Kntwiikhiiift d--* 
Kleinbalinweseii!« in dor Pro- 
vinz Westfalen im .lohix- 
.Nach aiutlicheu (^ueiUtu TiL 

Weeiiioffn-Apierberic B m 

Wföitbüt.-n- .Scliwfrtf B :».«<. 

Wt'nt prcussen, Eiitwickluiii; de* 
K]t'inl<:ilimvos«nK in) .lahr»* 
l:iOI. Nach aiiitlirhen Indien 
571. 
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W«sts<'liweizeri«i('heBerK))alinen 
tuit Abt'Mher Z«liu«tanff« 
<>wei) 2 555. 

\X,-Ulu K -isa. 

Wlntechap«!- anJ Bow-Biihn 

EröflnuHK Z ööG. 
Wiemdhauaen P 397. 
Wien K 567. 

\Vii-ii, Pliroiiik; Si hntzvorricli- 
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No. 1 Januar Jahrgang 1902 



Oesch&ftsführende Verwaltung' des Vereins Deutscher Strassenbaho- and Kleinbahn* 

Yerwaltaniren ist die Strassenbahngesellschaft In HamburiEr-Eppendorf, Falkenried 7. 

rar die«« MUtkAHungen bettlmmt« Beltrig« w«ll« ai«n mn Herm Ur. Kollisann in Meldalbarg. 

Kk OatoNtgwag i, «InMii««!. 

INHALT: 

Verzei' hi>ihs »ier dem Verein Deutlicher SlrMW^ntiahn- uml Kleinhabn-Verwaltiiniren anReliörenden Verwaltaniten 
8, 1. — lU'zuK TOB EiöSf-hi in iij rn ilfr .Millhei; i .k,' : " S. -'. — StrMenbkhn - ßenif»<reBOMenKbaft S. J. — 
8itaun(r>proioVoll (f(»f Haiiptversoninihing den \ frenm ÜHu'.scher iSlratweoliahn- ub«! Kleinliahn-Verwaltuo^a »om 
4. bi« Septeiiilirr KOI in Stuttgart (Fortüotzunjf i M. 3. — Die LeistungvfBhiKkeit .1er durch den elekiritvhen S'rom 
uadi der dur«b Daupfkraft betriebenen Lokotnotiren 8. IB. — Die CbfiMeaaen-LaftdruckbremM (mit dtn T«f«ln ] 
nnd in 8. 16. — PubrwArkiTerkehr und Strauenbabn H. 19. — Kchmlmwpuai fttr KwMlfleiM 8. Stb — PktMlf 
beriebt & ;6. — Betriebi-Erg»bnis%e im Monat Norraber IWl & 3». 



I. VereiNs-AngalegMlMHMi. 

Verzeichnias der dem V erein Deutscher Strasmeubahn- und Kleinbahn -Verwaituugen 

aiS^bttp^iiden Verwaltugen* 

(Nach dem Stande vom l. Janwar lOOS.) 

Aachen. *1. Aachener Kleinbahn-Gesellschaft. 

Aachersleben. *2. Aschertlebon-Sehnetdliagen-Nienhagener Kleinbabn<Akt.-Oes. 

Augsburg. *8. Angsbiug^r Elektr. BtrasBenbahn-Akt.-Qes. 

Barmen. *4. Barmer Bergbahn. 

Barmen. *n BnrmiM* Strassenbahn. 

Berlin W. *6. Allgemeine D«nits<elio Kh inbahn r.cs< ll8chaft, Akt.-Ges. (Alt- 

19 Lmkstrasse. Landsberger Kleinbahn, BieberihalbaUn (Glessen — Biober], 

Breslau 'Trebnlts-PransnttKer Kleinbahn, Dessau • Radegaat- 

Knfhoru r Kleirihahn. Eltville Schlangcnbad, Ijrssim Or. TJt-h- 
tenau, Licssau-Mieienz, Neukirch-Neat«ich-Lindeuatt, Trachou- 
berg-Militscher Kreisbahn.) 

Berlin NW. *7. Allgemeine Lokal- nnd Strassenbahn-Gesellsebaft. (Strassen- 

29 Lnisenstrasse. bahnen in Broinb»'rg, Chomnitz i. S., Danzii^ l, angfuhr, Dort- 

niand, Duisburg, Frankfurt a. d. Oder, Görlitz, Kiel, Lübeck, 
ferner Ilörder Kreisbahnen und Draehenfelsbahu.) 

Berlin W. *& Bank fftr elektr. ladnstrie in Liquidation. (Elektr. Strassenb. 

9 Jügcrstrasse. Bamberg, elektr. Strassenb. Liegnitz.) 

Berlin W. 9. 9. Berlin-Charlottenburger Strassenbahn. 

11 Leipziger Platz. 

Berlin SW, *10. Centralverwaltung für Sckundilrbahuen, lierrm. Bachstein. 

88/80 Grossbeeren- (Damprslrassenbahn Or. - Liohterfelde — Teltow — Seehof— 

Strasse. Stahnsdorf.) 

Berlin W O. *11. Contineiitale Ei-^. iibaliii ■ Bau- und Betriebs rtoscllschaft, 

1 Schelliiigstrasae. (Strassenbahn Nouiiiülil— Dinslaken, Kleinbahn Köln— Frechen.) 
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Ygraeiehni^ der dem Verein «ngehöreadeo Verwaitungen. ffij^SStr&a! 



TereiBS 



Berlin W. 10. 13. 
1 HühenzoUeni' 
Strasse. 



Btriin W. 13, 
46 Bcbreastrasso. 

Berlin W. 9. 14. 
Ii Leipziger Platz. 

Berlin-Wilmersdorf. *lö. 

Bniiii W. Oi. 

11 Behri>nstraSBe. 

Berlin SW. 4«. 
3 Askanischer Platz. 



Deutsche Eistmbahn-Betriebs-Gesellschaft (Akt.-Ges.) zu Berlin. 
(Kleinbahn Voldagsen— Duingen, Kleinbahn Gross Pet^rwitj! — 
Katscher, Kleinbahn W&chtersbacb— Bir^tein, Kleinbaiin Ens- 
dorf — Saarlools — Wallerfuigen, Eisbahn 8a«rloiito — Praa- 
lautern.) 

Eisi nbahnbau-Gesellschalt Becker & Cn., G. m. b. H. (KOnig^- 
wusterhausen-Mittenwalde-Töpchiner Kleinbahn, Lübbeu-KoU- 
bn»er EretobahiiDD, Kleinbahn ^roaz«t*8obloppe.) 
Grosse Berliner Straraenbahn. 



(Brandenburger 
(StrasBenbabnea 



17. 



Berlin NW. 7. 

43 Dorotheenstr. 
Berlin W. (543. 

4(J,47 Wilbolmstr. 
Bielefeld. 
Bochotn. 



Braunsohwefg. 

Bremen. 

Brcnierhaveu-Lche. 

Breslau. 

Breslau. 

Ilri'slau-Gnlbschen. 
Brilon (Westf.). 
Danzlg- 

NeafahfH'asser 
Darmstadt. 
Dannstadt. 



Dessau. 
Dreaden. 
Dresden. 
Dresden. 

DiLbseldorf. 

Düisselclorf. 

KUn-rfi-ld. 

Elbertcld. 

Elberfeld. 

Emden-Larrelt. 
Erftart. 

Frankfurt a. M. 
Frankfurt a. II. 



Havestadt & Contag, KöuigL Baurätbe. 
Strasaenbabn, Kebdinger KreiBbahn.) 
*16w Melnlsch - Westfftliaebe Bahngeaellaehaft. 

Bonn und Bonn— Mehlem.) 

Siemoiis &. Halske, Akt.-Ges., Ahth. für elektr. Bahnen. (Elektr. 
Strassen bahnen G ross-Lich tcrf elde— Lank witz— Steglitz— Süd - 
ende bet Berlin, elektr. Strasaenbahn Berlin— [Qesandbmnnen] 

Pankow, eh ktr. Strassenbahn Berlin [B* lii-en8trasse]~-Treptow, 

Borhnm ni-l-ciikirclionpr Stra«spnbiihiieii.) 
Union ElcktrizitiCts - G<'6ellsehatt. (JStrassenbahn Eiborfeid — 
Kronenberg— Remscheid.) 

Vereinigte Eif$enbahu-Bau nii<I TU triebsgeseUschaft. (Riesen- 
gebirg.sb;\hn Zillertlial— Krumm hübel.) 
Elektrizitätswerk und Strassenbahn der Stadt Bielefeld. 
WestHilische Klehibahnen-Akt-Ges. (Strassenbahn Hagen — 
Hohenlimburg, Letmathe— Iserlohn mit Abzw«'ifrnnp: Grüne- 
Nachrodt und Strassenbahn Paderboro—Neuhaus— Senne.) 
Strasseii-Eisenbahn-Oeselhchaft in Branosch^-elg. 
Bremer Strassenbahn, 
Bremerhnvenor Strassetibrihn. 
Brcälauer Slrasseu Eisciibahu-GfSellschatt, 
BtSdttsehes Strassenbahnamt Breslau. 
Kli'ktiisrlie Riiitssenbahn Breslau. 
KJeinl»aiin .Steiniiello— Medebach. 
Danziger Elektrische Strassenbahn- Akt.-G es. 



18. 

19. 

•2D. 
♦2L 



•22. 

*2:i 
24. 

•25. 
26. 

28. 
29. 



^Es!^ener Strassenbabn«»n, 
Nerobcrgbahii, Mainzer 



!iü. Städtische Strassenbahn-Verwaltung. 
^l. SUddetitsehe Ei8enbahri-Ge«ellBehafr. 
Wiesbadener elektrische Baimon, 
Pferdebahn.) 

Dessauer Strassenb.ibn (TCselLschaft. 
Deutsche Strassenbalin-Geselbichatt. 
Dresdener Strassenbahn. 

EIcktra, Akt. Ges. (Elektrische Strassenbahnen In Schandau 

und Mühlhausen in Tliür.) 

Khcinisucho Bahn-Gesellschaft. (Eloktr. Kleinbahn Düsseldorf — 
Krofold.) 

Siüdtisclie Strassenbahn Dflsseidorf. 

Bergische Kleinl)ahncn. 
Elektrische Strassenbahn Bärmen-Elberfeld. 
Stadt Elberfeld. 

Farlienfabriken. vimii Fri« dr. Bayer ft Co. 
heim a. Khein — Leverkusen.) 
Kleinbahn Emden — Pewsum. 
Erfurter Elektrische Strassenbahn. 
Elektrizitiits Akt Ges., vorm. W. Lahmeyer & Co. 
SlrasÄcnbahn Gotha.) 
•44. Frankfurter Lokalbabn-Akt-Ges. 



32. 

3a. 

♦35. 

•3Ü. 

*.^7. 
*:?H. 

♦4a 

41. 
•42. 
♦43. 



Strasscnbulin der 
(Kleinbahn M1U- 



(Elektr. 
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^{gfe^jailST*" ! Yeraeichntes dw dem Verein mgehflrenden Verwaltongen. 



Frankftet a. M.- 

Ohf-rrad. 
Frankfurt a. M. 
Frankiart a. M. 
Frelbiufr J. Bng. 

Gera (Reuss). 
M.- Gladbach. 
Orandens. 
ITagt-n i. W. 
Ualberstadr. 
Hatte a. d. 8.- 

Qieblehentt^n. 
TTaniburg. 
Jlamburg. 
Hamm i. W. 
Hannover. 
Heidelberg-Leimen. 
Heidelberg. 
Herford. 

Herten. 

Hii-schberg i. Sclii. 
Homburg v. d. H. 

Hoya a. d. W. 

Kaiserswerth. 

Kasael- 
WahlerBh&Qsen. 

Kattowitz. 

Kloppenbarg. 

Koblenz. 

Kflln*Ehrenfeld. 

Kr.ln a. Rh, 

Königsberg i. Pr. 

Königsberg i. Pr. 

KOnlgswinter. 

Körtingsdorf- 
Hannover. 

Krefeld. 

Lahr in Baden. 

Landsberg a. d. W. 

Leipzig. 

Leipzig. 
Leipzig. 
Magdeburg. 
Manftheim. 

Meissen. 
Metz. 

Minden i. W. 
MttlliAiiBen i. B. 
Molheira &. d. R. 
Manchen. 

Nienatedteii. 

Nürnberg. 



*4lb. Fnln1cfar^0^retlbaeIler Trambalin-GeaellBehafL 

•46. Städtische Strassenbnhn. 

•47. StÄdtiöche Waldbahn. 

•4a StldtiielieEIektrfsluUswerlce. (SMdtiBehe BUektr. Straaeealtalin 

Freiburg i. Brsg.) 

♦49. Oeraer Sfrasscnhahn-Akt. Ges. 

5ü. Ötrassenbnhn M.-Gladbach-Kheydt 

•51. StRdtisefae Sfrassenbahn Orandens. 

*52. Hagener Strasscnltahn-Akt. Ges. 

♦53. Halberstftdter Stra»senbahu-Akt.-Ge8. 

•M. Hallc'sche Strasscnbahn. 

•55. Strasscn-Eisonbahn-Gesellschaft in Hamburg. 

♦50. Hamburg Ält niacr Centralbahn-Gesellschaft. 

♦57. Elektrizitiit4iwerk und Strassenbahu Hamm i. Westf. 

68;. Strasaenbahn Hannorer. 

•50. Elektr. Strassr nhahn Heidelberg Wieslnch. 

*flO. Heidelberger Strassen- und Bergbalin-Gcsellschaft. 

•61. Herforder Kleinbahnen. (Herford'— WaOenbrUck und Herford — 
Salmflen— Vlotho.) 

♦62. Strassr-nbfthn Recklinghausen TIerten-Wanne. 

♦63. Hirschbcrger Thalbahn -Gesellschaft. 

♦64. Elektrizilätswerk ilt>mbiu-g v. ü. H. (Strassenbabn Hom- 
berg d. H.) 

65. Kleinbahn Hoya— Syke — Asendorf. 

♦6<1. Düss.'Idorf-Dnisbarger Kleinbahn. 

♦67. Grosse Kasseler Strassenbabn. 

•68. Ohersdilesische Kleinbahnen- nnd Blektriiititoweike-Akt-OeB. 

60. Kloinhahnverein Kloppenburg. 

•70. Koblenzer Strassenbahn-Gesellschart. 

•71. Helios Elektris{tatf-Akt.-Oet. (Trierer Strassenbabn.) 

♦72. Stüdtlsclie Strassenbahnon, Köln. 

73. Königsberger Strassenbahn-Akt.-Ges. 

74. Städtische Elektrische Strassenbahn. 
75» Peterabeig«" ZabtHradbaha-OMeUflisbaft. 

•76. Gebrüder Körting. (F1 i:tr. Kleinbahnen Seidenbeig-Ober- 

laositz and Nenmarkt i. Sehl.) 

•77. Krefelder Strassenbabn-Akt-Ges. 

*T8 Lahrer Strassenbahn-Gesellschaft. 

♦79. Elektrische Strassenbahn Landaberg. (Betrieb dareh HelioSr 

Elcktr.-Akt. Ge»., Köln.) 

•80. Grosse Leipziger Strassenbabn. 

♦81. Leipziger Aussenbahn-Akt.-Ges*. 

♦82. Leipziger Elektrisc!ic Strassenhahn. 

•83. Magdeburger Sirassen-Kiscnbahn-GeseUscbaft. 

•84. Strassenbabn Stadt Mannbeiin. 

♦RT). Meissener Strassenbahn-Akt-Ges. 

♦86. Trambahn Metz. 

♦87. Mindener Kreisbahnen. 

•88k Tramways MOlhansen. 

*8f». S^rrtdrische Elektrische Strassenbabn. 

90. MUncbener Trambahn-Akt.-Gcä. 

91. Strassenbahn Mflnster f. W. 

•92. Bamburg-Blankeneser Strassenbahn. (Betrieb dnreh Hdios, 

Elektr. .\kt. Gefi . Knin.) 

♦Ö3. Nttmberg-fttrther »"Straesenbahn-Geselischaft. 
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I Mlttkeil. 'im Verein« 
} Ueut«ch^r8tnjMiaab.- 



Nfirnberg. 



Oberhauscu-Rhid. 
Oauabraok. 

Plettenberg L W. 

Posen. 

Recklinghausen- 

iiruch. 
Remsebeid. 

Rheydt. 
Kuhrort. 
SSgel. 

Solingen. 
Stettin. 
Stralsund. 

Strassburg L £.. 
Stuttgart. 

Thora. 

Tilsit. 

Waldenburg i. Sehl. 
"Wiesbaden. 

Witten a. d. R. 
Würzburg. 
Znln. 



•M. Continentale Gesellschaft für elektrische t'nti>rnehmnng-on. 

(StrasüeDbalm iu Ulm, Elektr. Stras«>enbahu Berlin— Hohen- 

sebODhausen, Scbwebebahn Barmen— -Elberfeld— Vohwinkel). 

Städtische Strassenbahn. 
*96. (iodr^^sMarien Bergwerks- und Hüttcnverein. Abtheilong C, 

(Kleinbahn Kirchlengern— Wallücke.) 
*97. Plettenberger Btraesenbahn-GeseUseltaft 
*98. l'osener Strassenbalin. 

Ucrae-Baakau-Jiecklingbaasener StrasseobaliQ. 



Kemseheider Stnunenbalui-Gesellachaft 

Btädt. Strassenbahn Rheydt. 
Ki'cis Ruhrorter Strassenbahn, .^kt-ües. 
Httmmlingcr Kreisbahn. 
Solinger Kleinbahn-Akt.-Ges. 
Stettiner Strjissen-Eiscnbuhn Gesellschaft. 
Elektrische Strassenbahn Stralsund. (Betrieb durch Helios, 
Elektr.-Akt.-OeB., KOln.) 
Strassburgor Strassonbahn-GeMlIsehaft. 
Stuttgarter Strassenbalmcn. 

Elektrische Strassiinbahii Thora. (Betrieb durch Heliu», 
Elektr.-Akt-Oes., KOln.) 

Elektrische Str.n?senhahn Tilsit. 

Nicderschlcsische Elektrizitüts- und Kleiubahn-Äkt-Ges. 
Elektrizitat3-Akt.-Oes. vom« C* Btidiner. (Kreisbahn Nen- 

Wied— Oberbieber.) 
>l »irkische Strassenbahn. 
Würzburger Strassen bahnen. 

Kreis Znin. (Kleinbahnen Znln— Biakapin— Hohenau und 
Bfeknpln— Schel€jewo.) 

Im Ganzen 115 Bahnvorwnltung-en mit 158 Betriehrn. 

Der Freikarten-Vereinigung gehören an bG Bahnvenvaltuiigcn mit 122 Be- 
trieben; in dem Verzeichnisi sind die beireffenden Finnen mit einem Stern (*) ver> 
sehen. 



•100. 

»101 
1Ü2. 
108. 

♦101. 
*105. 
*1Ü6. 

*in7. 
*ioe. 
*ioo. 

*no. 
*in. 

112. 

•1 13. 
114. 
♦116. 



Bezug von Einzfliiuiuiueru der 
„Mittheilnagem» 

Die Vereinsverwaltungen wenhMi hier- 
durch auf die bereits in der StiUfpirter 
Hauptversaiuniluug mitgcthcUte ivriuUssi- 
gnng der Kosten fOr den Bczng von 
Einzelnunnn ern der „Mittheilunjjen 
des Vereins Deutscher Strassenbahn - 
und Kleinbahn- Verwaltungen" noch- 
mals besonder» anftaerksant gemacht. Nach 
der neuen Abmachung ist die \'crlrtgs- 
buchhandlung von .lulius Springer in 
Berlin N., Monbijouplatz 3, bereit vom 
1. Januar UH)2 ab an die dem Verein 
angehörenden Verwaltungen Einzelniun- 
meru der „Mitthuilungen" bei recht- 
seitiger Bestellung zum Preise von 
bO Ff f Qr jedes Exemplar m liefern. 



Strassenbahn-liernfsgeuosseiischaft. 

Im .Monat November inoi sind.'SHil n- 
fälle angemeldet worden gegenüber 25J2 
UnfftUen im Vorjahre. 



Nacli den Angaben der Unfallanzeigen 
veranachten die erlittenen Verletsungen 

' in 3 Fallen den Tod des Vomnglflekteii, 

\ in 67 Fällen eine ErwerbtnnfKhigkelt von 
I raohr als l'd Wochm, 

I in 246 I^ien eine Erwerbsonfuhigkeit von 
weniger als 13 Wochen. 

Die angemeldeten Unfftlle vertheilon 
j sich aaf: 

A. die Wochentage: 



S..nntage ( 31). 

Monta-re , ,->8 ( 00). 

Diensiage ....... 54 ( 39^, 

Mittwoche 87 ( SO). 

Dniinerst.tgo 35 ( 34). 

Frciwgo 37 ( 45). 

Sonnabende 47 ( 49), 

unbekannte Tage .... 14 ( 4X 



zusammen . . . 316 (292) >). 



■) Die einceklMBsertai Zahlen alod dhO^Blfo 
aeni Monat Votonbar daa JahcM 1900. 
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B. die Tageazeiten: sie kommen plötzlich aus ihrem llote lier- 

Vormittags zwfachen fC^' «ngenirt, ob ein 8tnia8en1>abn- 

12—6 Uhr .... 26 Fäll«, wagen kommt oder nicht. Sie meinen, 

Vormittags zwischen tlass ist ihr Kecht. Uierdurcli ist uns 

ü-12 Uhr .... 109 „ , pas.sirt, dass wir dCc Leute einfach über 

NachmittAgB zwiBchen Haufen gefahren haben. Die Bewoh- 

12—6 Uhr .... 107 n , *>''<Ti'<"fi*'ii ja niclit aufznpnspfii, nur wir 

Nachmittags zwischen müssen autpassen I Das ist die Ansicht der 

6—12 Uhr . . . . ö4 „ , i Anwohner und anch fast der Behörden, 

ohne besondere An- Folge dieser Meinung ist gewesen, dass 

ggXte 11 „ , Behörde uns aufgegeben hat, vfir joder 

.«..««.^ aiK PKti« Gehöftaasfahrt eine SignaUeitung auzu- 

bnngen. Nachdem wtr dieses dnrehg:e> 

C. die Gefahrenklassen: führt, bimmelt es im ganzen Dorf, « .s ^\pht 

A . . . . 21 ( 32), . Örte, in denen 10—15 Gehöfte sind. 

B 209 (169), ' Diese Mltthellnng sollte nur dazu dienen, 

Q 41 ^ 4Bj^ za beweisen, dass wir Jedenfalls in Han- 

I> . . , ^ ^ \ nover sehr schwiei i-j"' > '>rh Utninsc haben, 

E 43 ( .15), die einer besonder* !! Heracksicluigung 

F 1 ( — ), ' Werth sind, dass ans soleben Grflnden unsere 

/iwiv n Unglücksfälle sehr zahlreich und im Verhait- 
zosammen . . . 316 (292) '). . ..... , t j rv u 

' niss gegen früher schwer sind. Dass aber — 

und das niuss ich ganz unbedingt und un- 
parteiisch betonen — seit EinfKhmng der 
Srh'itz Vorrichtung in dtti Stessen der 
Sitzuugsprotokoll Statlt Hannover die Unfälle durch Ueber- 
der Vn. Hauptversammlnng des Vereins fahren weniger geworden sind, das ist an- 
Deutscher Strassenbahn- und Kleinbahn' bedhigt richtig, und es hat auch die Agi- 
Verwaltnnyren tation gegen uns in den Zeitungen nnch- 
v»m 4. bis 7. September 1801 in Stuttgart, gelassen, und deshalb bin ich mit der 

■■ Einführung dieser Schutzvorrichtung in der 
Erster Sitsungstag: Stadt Hannover zufrieden. Dass aber diese 

Donnerstag, den 5. September 1901. Schutzvorrichmnir fflr nmlwv. Städte pa.«st, 

lSMutn^v.»Mi,m,j^u^mi.] i /^t^"/ ^^^''^t ^"'•'>""PJ««- Es war 

• z. B. in Königsberg der Stadt vorgeschrio- 

Direktor Krüsrr Hannover, fort- bei), unserr Srliufzvonl. litunq: einzurichten. 

fahrend: „Die Folge davon ist gewesen, Die städtische Verwaltung liai dem dortigen 

dass wir auf den Aussenstrecken grosse Kcgierungsprftsidenten gegenüber Stellung 

Unglücksfälle gehabt haben. Die Fuhr- genommen ans irgend welchem Grunde, 

lerne hatten regelmässig keine Laterne, hat eiTie \feTi?<- Felilcr TtTi«<^rfr S(>fmt'/:vor- 

es war neblig, unser Personal konnte ^ ricbluag angeführt, auf Grund deren könne 

nicht sehen, die Wagen waren bei einer , gie diese Schutzvorrichtung nicht einführen. 

nesehwiiidifrkeit von 15—20 km nicht mehr Der KegierangH]ira>idciit in Königsberg 

zum Halten zu bringen, und die Folge war, schreibt naiflrlii h an den Kegierungsprüsi- 

dass 6—8 Leute bei einem einzigen Unfall dentcn in Hannover, ob dem wirklich so 

verletzt wurden. Desgleichen ist es vor [ wäre, und der Regierungsprftsident in Hau- 

gekommen gerade auf solchen Stellen, nover schrcilit uns wieder und fordert uns 

wo die Bahn von der einen Seite auf «uf, uns zu äussern, ob diese Fehler bei 

die andere der Landstrasse hinttberiflnft, uus vorhanden sind. Wir haben geant- 

dass wir schwere Unglücksfälle zu ver- | wurtet: bei uns treffen die fttr Königsberg 

zfichnon liatt.-n. .\ns den gleichen Gründen angegebenen Voraussetzungen nicht /.u, 

schlafen die i^crsonen, die plötzlich die ^ wür haben die Fehler nicht; es muss sich 

Pferde nach der unrichtigen Seite beim i eben eine Jede Strassenbahn nach ihren 

Aufwachen hinüberreisScn. "Wir haben Verhältni.ssen richten. 

auch 30 km lange Aussenlinien, welche im übrigen muss ich auch bestätigen, 

die Ortschaften mit Doppclgleisen durch- was der Herr Kollege Höhl vorhin sagte, 

ziehen. Die Bauern sind sehr gleichgtUtig, j dass ein sehr wichHges Moment fttr Schutz- 

~ ^ .., _ „V. , M ^ vorriehrungen die PHasterung bildet. Auch 

*tm ibut MMimbw ta Jakiw iMHi \ die Pflasterung in Hannover hat sehr viel 

2 
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zu den Unglücksfltllon bt if^etraisren. Die 
Herreu, die in Hannover gewesen äind, i 
werden das «nch gesehen haben, das« | 
namentiioli in den Alteren SudttlieUen die 
PttashTunp: eine granz miserable war und 
sehr böse iiOhendiA'er*>nzen vortiandeu sind, , 
in Folfire deren die froheren einfachen ' 
Schutzvorrichtungen ihren Dienst ganz ver- i 
sagten." I 

Eisenbabndirektor Wolff • Darmstadt: 
pMetne Herren, ich machte nur binsafllgend 
zu dem, was Herr Kollege Röhl f^et^ngt hat, 
kouütatireu, dass wir in Wiesbaden von der i 
Anftiehtshehdrde aufgefordert worden sind, | 
gerade mit Rücksicht auf die gute Bewäh- 
rung der Schutzvorrichtung in Hannover ! 
dieselbe bei uns einzuführen. Ich weiss ^ 
nieht, ob nur ein Schriftwechsel scwischen : 
dem Erfinder und der AufsichtsbehJirde 
vor sich gegangen ist; jedenfalls ist es auf- 
fällig, dass gerade diese Schutzvorrichtung 
ans Torgeschrieben werden soll. Wir haben \ 
uns dagegen gestrilubt und der Anfsichts 
behOrde erwidert, dass diese Schutzvor- , 
richtnng nicht für uns passt, dass wir sie | 
flir entbehrlich halten ans verschiedenen j 
Gründen, die hier sclion angeführt sind. ' 
Wir mUssen sie trotzdem jetzt probeweise i 
einführen, hoffen aber, dara sie bald wieder 
bescitif^i wir(!, wenn sie sich nicht bewährt. 
Jedenfalls halte ich es für sehr gefahrlich, 
wenn die Herren Erfinder an die Oefifent- ^ 
Hcbkeit treten und sagen, sie haben das [ 
Vnllknnimerste erfunden, und die Rrh^^rden 
müssten dafür sorgen, dass ihre Eründung 
▼on den Strassenbahnen eingeführt wird. Bs i 
ist sehr bedenklich, mit solchen Bachen in | 
die Oeffentlichkeit zu trcton, ehe man nicht ' 
thatsächlicb längere Erfahrungen hinter 
sich hat. I 

Was der Herr Vertreter von Hannover 
noch angeführt hat wegen seiner Aussen- 
Strecken, so glaube ich nicht, dass das hier- 
her gehört** 

Dtrcktnr Ix I itzing-Magdebnrpr: «Ich 
wollte nicht unterlassen zu bemerken, dass 
die Reklame für die Hannoverische Sehnt«* 
Vorrichtung auch uns sehr unbeqttem ge- 
worden ist. Das wird Jeder wissen, wenn 
ein Uniall passirt ist, so schreibt die Presse, 
dass eine andere Schntzvorrichtang einge- 
führt werden muss. Die Pri ?'>i- .scln ii ^ 
auch bei uns, dass dicHannover sehe Schutz- 
vorrichtung eingeführt werden muss. Es 
niuss da ein Schriftwechsel staltgefnnden 
Ii.iben: d^nn einrs Tages beknmm wir ein 
amtliches Schreiben vom Regierungspräsi- 
denten, worin uns die Abschrift eines Gnt- 
achtens des Hannoverischen Regierungs- 



präsidenten Tingesnndt wurde; es wurde 
uns dringend nahe gelegt, uns darüber zu 
ämsem. Wir haben dann VeranlasBanK* 
genommen, dem Herrn Regierungspräsi- 
denten klar zu mnehen, dass wir der An- 
sicht wären, dass diese Einrichtung fllr 
unsere VerfaAttniese vidleicbt doch nieht 
ganz zutreffend wäre, jedenfalls müssten 
wir aber bitten, von einer Verfügung zu- 
nächst abzusehen, da diese Sache für die 
Tagesordnung der heutigen Versammiong 
ausersehen sei und die Einführunp: vielloirhf. 
später doch aui Gnud der beute stattge- 
fundenen Erörterungen nnterbletben kOnnte. 
Der Herr Regierungspräsident hat gestattet, 
dass die licatifje Verhimdlung abzuwarten 
sei, und der Vorstand wurde ersucht, in 
einer gemeinschaftlichen Beratbnng die 
Sache weiter zu verfolgen. — Ii-li wnllte des- 
halb nicht unterlassen, darauf hinzuweisen, 
dass die Reklame für die Hannover sche 
SchutEvorrichtung vns sehr unbequem ge- 
wnrfirn ist." 

Direktor Hasclmano -Aachen: „Meine 
Herren, anch bei tms hat man befaOrdlicher- 
seitB uns nahe gelegt, ob wir nicht eine 
andere Schutzvorrichtung «nbringen mr,< li. 
teu, insbesondere eine solche, bei welciicr 
Menschen immer gerettet werden. Durch 
die I*resse sind Mitthcnlungen gein;ipht wor- 
den, wonach in Berlin in diesem und jenem 
Falle ein I^assant gerettet worden ist. Das 
war anch damals der Fall, als bei uns ein 
Unfall passirte, wn sich ein ^tann in he- 
ti-unkenem Zustande zwischen die Schienen 
gelegt hat Die Behörde nahm hierbei An- 
las», darauf hinzuweisen, ob es nicht iweck- 
mässig sei, diese Berliner Schntzvorrieh- 
tung anzuwenden. Wir haben natürlich 
darauf erwidert, dass wir die SchulKvoi> 
riehtung aus .\nlass des betreffenden Falles, 
in welchem ein i*assant, (icr angefahren 
worden war, 5 m weiter geschleudert 
wurde und bewnsstlos liegen blieb, nnter 
den no Kystomen, die oxistiren, dnch nieht 
als etwas Ideales und Vollkommenes be- 
trachten könnten, tind da auch sonst für 
uns kein Anlass voriäge, nach den bisheri- 
gen Ertahrungen von unserem System ab- 
zugeben, baten wir, davon Abstand zu 
nehmen. Dem wurde auch Folge gegeben. 
Die I^ehrirde fühlt sich veranlasst, snirlie 
Anrt!gungen zu geben, weil in der l^resso 
die Unfälle bei den Kleinbahnen immer 
sehr aufgebauscht werden. Wenn da ein 
Unfnl! pa<!sirt.'<n wird gleich von einer K.nt.'i- 
strophe geschrieben, während bei anderen 
Unfällen, 2. B. in Bergwerken, eine ein- 
&ohe Notiz geschrieben wird: bei dem Un- 
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fall sind drei Mann getödtet worden. Da 
wfrd eine Zefle g«mfte1it, wShrend bei Un- 

fjilli'ii iiuf dtT f^trassenbahn ganxe Spatten 
geschrieben werden." 

Regierungsrath KObler-Berlin: „Meine 
Herren, ich t^Aube, dam der Kollege 
aus Magdeburg srinor Behörde nicht viel 
wird mittheilen können über die Fort- 
sdiritte, die die Verbandliuig heute ge- 
zeitigt hat. Ich fürchte, dasB wir ans in 
dem ewigen l<ewn?stscin beweg'en worden, 
dass es keine öchut;;vorrichtung giebt, die 
in der Lage Ist, alle Zwecke zu erfailen. 
Deswegen lint ancli der Herr Referent 
diesen Passus selir geschickt gefüsst: es 
hat sich bisher noch keine Hudere Schuiz- 
▼omchtong dem Behnrttoiner gegenüber 
überlegen gezeigt Es liegt darin eigent- 
lich etwas Uoffnongslosigkeit, wenn er im 
Punkt 8 sagt: die weiteren Erfahrungen 
über Staugen und Netze sind abzuwarten. 
Die Hoffnungslosigkeit ii<'gt (lariii. dass di r 
Referent glaubt, es wird auf diesem Ge- 
biet nicht viel gemacht werden können. 
Meines Erachtens hat der Bahnräumer den 
Vorzug, dass er den Bremsweg erhehlicli 
verlängert. Alle Fanguetze haben ja leider 
die grosse Verkflrstmg des Bremswegs zur 
Folge, und Mancher, der sich noch rett^-n 
könnte, mnas eben durch die vorstehende 
Sehntevorriehtang sein UnglUck erst er- 
K'idcn. Frotzdenk meine ich, dass es doch 
die >rge einerStrasscnbahnverwaltungsein 
müsste, Etwas zu erreichen, was einiger- 
nassen einen Werth naeh der Siehtung 
der Unfallverhütung beanspruchen kann, 
und deswegen glaube ich auch, dass keine 
Strassenbahn sich damit begnügen wird, 
indem sie sagt: nnn, wir haben Ja den 
Bahnr.Tunier, und damit ist die Sache für 
uns erledigt, ich glaube, dass sich schwer 
etwas finden wird, was Jedem, der ein 
Unglück erleiden würde, Sehnte bietet 

Ich glaube nicht, dass es von bei?on- 
derem Werth ist, aut die einzelnen Schutz- 
▼örriehtungen einzugehen, namentlich anf 
die vielbesprochene Hannoversche Bauart. 
Die Hannoversche SrhntTrvorrichrang ist 
bei uns im Beisein der Behörde geprüft und 
verworfen worden, well man ihr nach- 
sagte, dass diircli gewisse Einrichtungen 
geradezu Gefahren heraufbeschworen 
würden. Wir sind ebenfalls dieser Ansicht, 
und die Hannoversche SchtttSTorrichtttng 
ist auch 1)t;i luis in das Museum gewandert. 
Wir haben uns dann eine amerikanische 
SchutzvorrichtoDg kommen lassen tmd 
haben mit dieser Versuche gemacht. Aber 
auch diese hat grosse MAngel gezeigt, imd 



die Versuche haben nicht dazu g(^führt, 
dieselbe in Anwendung m nehmen. 

Es ist dann scliliessüch bei uns zu 
einer Schutzvorrichtung gekommen, die 
ausser dem bekatmten Fangnetz vom zwei 
Stangen hat, an denen der Betreffende sich 
halten «nll, wenn er den Bloss t rli'üt. Ich 
glaube nicht, dass das der Fall sein wird. 
Ein Mann» der sieb so dteht vor dem Un- 
glftck befindet, wird niebt so viel Be- 
sonnenheit hal)en. dass er sich anklammert; 
aber manchmal wird es vielleicht doch 
vorkommen, dass er sieh feetzohalten 
sucht. 

Wir haben dann, %vie auch aus der Al»- 
bildang im Anhange des Referates zu sehen 
ist, einen Schutzkorb, der unter Umstanden 
geeignet ist, die Wucht des Stosses abzu- 
mildern. Dieser Schutzkorb bat aber, weil 
er elaatlseh Ist, udeder die 6e£tihr, dass 
der Mann mit Wucht auf das Pflaster ge- 
stossen wird, vormöge des Hückstosses, 
den er durch den federnden Puffer erhält. 

Ich will hoffen, dass mit der Zeit naeh 
eine Schntzv (»rrichtung erfunden wird, die 
den Anforderungen wenigstens eini<fer- 
massen entspricht. Dann glaube ich, haben 
wir das gethan, was nns obliegt und was 
das Pnblikum will und was man einiger- 
massen verlangen kann. 

Ich wollte noch einen Punkt des Re- 
ferats erwähnen, wonaeh der Herr Kcfen nt 
meint, dass die Verwendung keilwinkelig 
gegenüber gestellter Bretter für den Bahn- 
räamer zu empfehlen wsre. Ich kann 
sagen, dass meine Verwaltung gefunden 
hat. dass solch«; keilförmig schräg gegen- 
über gestellte Bretter nicht in der Lage 
sind, den Betreffenden zur Seite zu werfen. 
Diese Schutzvorrichtung hat sieh in keinem 
Fall bewährt; sie hat nicht bewirkt, dass 
sie den Betreffenden aus dem Bereich ge- 
r)racht It.'U. sondern sie hat bewirkt, dass 
sie ihn ivn-h weiter geschleudert hat, und 
deswegen meine ich, dass es nicht richtig 
wäre zu sagen, dass die keflfOnnige Form 
im Allgemeinen vorzuziehen ist. 

Dann möchte ich auf einen Satz nnf 
Seite 12 des Berichts auimerksam macheu, 
den ich nicht gern dort hfttte geschrieben 
gesehen, nämlich „dass sämmtliche Perron- 
thttren des Zuges, mit Ausnahme der 
äusseren hinteren Tbttr des Anbftngewagens, 
während der Fahrt verschlossen gehalten 
werden müssen' Es wäre eine grosse 
BeeintrHchtigung bei starkem Vorkehr, 
wenn derartige Vorschriften den Bahnen 
gegeben würden. Ich brauche das nicht 
weiter auszufahren; es ist sehr ratthselig, 
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jedesmal die Pcrronthür dos Mutomv a^eiis 
zu öffnen und zu schliessen; die Schart'iier 
haben in der Kogel auch noch andere 
Funktionen, als allein dafOr en sorgen. Es 
wj'lre rirlit frnt, wenn derrtrtip:c Vorschriften 
für die btrassenbabn -Verwaltungen ge- 
liehen wflrden." 

Oberingenieur POts-Bambnrg: „Heine 

Herren, ich möchte zunächst ntif « iiic I^c- 
tiierktiDg des Herrn Killgcr sarUckkommen, 
dftss die vielen Unf iüle bei seiner Stnissen- 
balm wesentlich dadareti Ik rheigefuhrt 
worden sind, dass auf den UelR-rland 
strecken Fuhrwerke von der Strassenbahn 
angefahren worden und dadurch Personen 
v( rlt-tzt wni den sind. In meinem Bericht 
habe ich würlticb g;e-^fit^f : 

nNuch der oltizicilen Vereiusstatiatik 
hat im Jahre 1900 an Passanten, welche 

von dem vorderen Ende der Wagen ge- 
troffen wuriltn. dir Ilannovorsehe Strassen- 
balm 3 Personen todi getahren und 4 
schwer verletzt, dagegen die HambnrgU 
sehe Sirassenbalin :^ T'orsDnt n lodt ge- 
fahren und 5 schwer verletzt. Dabei hat 
die Hannoversche Strassenbahu 9 108 254, 
die Hambuiglsche Strassenbalin 21 799 289 
Zn<rkm gefahren. Die Hnnnoversche 
Strassenbahu hat demnach, auf Zag- 
kilometer bezogen, trots der neuen 
Schutzvorriehtang» 2,4 mal so viel tOdt- 
liehe bezw schwere Unfälle gehabt als 
die Harn burgische," 

Ich wollte dadurch nur konstatirt haben, 
dass die von Herrn Krüger angeführten 
Fülle hier garnicht in Betrnoht kom- 
men; es handelt sieh bei dem Vergleich 
nur am Passgänger, die direkt vor den 
Wagen gekommen sind. 

Meine Herren, mit Herrn Kegieiuiigs- 
rath Kühler habe ich natüdieh auch den 
sehnlichen Wunsch, dass wir eine m^^gliehst 
vollktMiiii- 11(5 Schutzvorrichtung tindeti. 
Der lli-rr l\t''j^"i«'rnnf:^^rftth KOhler nu'int. 
dass eine gewisse liott'uuugslosigkeit, eine 
derartige Vorrichtung 2a finden, aus meinem 
Bericht sich erffiebl. leh muss allerdings 
gestchen, dass ich nicht glaube, dass man 
( ine Schuizvurrichiung, die dem eiutaclien 
Rahnrflnmer flbericgen ist. finden wird. 

Was die angeführten fStangen and Netze 
bctrilTt, sn halte ich die Stangen wenigstens 
fiir ungofiihrlich ; sie geben die Möglich- 
keit, dass sieb Personen daran festhalten 
können, sie können daher unter l'instilnden 
günstig, aber auf keinen Fall unganstig 
wirken. 

Etwas Anderes ist es mit den Federn, 



die das Anprallen von Personen sanft 
machen sollen, wie diese Federn bei tit r Ber- 
liner Strassenbahn versuchsweise cingctührt 
worden sind. Diese Federn halte ich für 
direkt g-ff-lhrlich; denn Personen, welch«^ 
von denselben getroffen werden, erhalten 
einen so elastischen Stoss, ilass sie einige 
Meter weit gewcirfen werden. Diese Federn 
sind nach meiner Ansicht direkt gefährlich. 

Meine Herren, sodann h?itte der Herr 
Regierungsrath Köhler lieber gesehen, dass 
ich mich fQr die grade anstatt flilr die 
kcilfnnnige Form der Schutzbretter aus- 
gesprochen hätte. Ich halte die letztere 
Form für die bessere, weil sie meiner An- 
sicht nach eher geeignet ist, Personen anf 
die Seite zu schieben, als die grade Form. 

Herr Regierungsrath Köhler ist ferner 
der Ansicht, dass bei lebhaftem Verkehr 
die Perronabspernrag sehr lästig sein wird. 
Ich muss allci dingö zugeben, dass das eine 
Betriebsbelästigiing ist, die bei lebhaftem 
Verkehr sehr unangenehm werden kann. 
Aber trotzdem kann ich mich nicht ent- 
halten, zu sagen, dass durch das Ver- 
schliessen der Thttr doch manche Un- 
giacksflUle vermieden werdok kOimen.*) 

Eisenbahndirektor Wolff - Darmstadt: 
„Meine Ilen'en, ich wollte nrir aus der De 
hatte die Schlussfolgerung ziehen, ob es 
nicht rathssm ist, dass wir den Aufsichts- 
behörden gegenüber eine Resolution dahin 
fassen, dass e«? nneh t\ou liisherigen Er- 
fahrungen, die mit den vorhandenen Schutz- 
vorrichtnngen gemacht worden sind, sich 
nicht nnpliehlt, diese letzteren allgemein 
einzuführen. Es sollten vi«>lmehr er^^t 
weitere Versuche abgewartet uu<l dann 
erst der Frage näher getreten werden, ob 
nach den gemachten Erfnhrun-ren nit lit 
etwa andere Vorrichtungen »la vvünj>chens- 
Werth und empfohlenswerth zu erachten 
s«nen. Ich möchte fnigen, ob die H<>rrcn 
damit einverstanden sind. I« Ii für iin inv. 
Person würde eine solche Resolution für 
sehr wttnsehenswerth halten.* 

Vorsitzender: „Meine Herren, ich 
niörliti- dncli nicht, dass wir die vom V«»r 
redner gcuunschte Resolution jetzt schon 
fassen. Wenn whr eine Resolution von Ver- 
eitis wegen fassen, muss sie iineh allen Rit h- 
tungen hin vorsichtig erwogen sein. Di»» 
Resolution, die vom Referenten vorj;o- 
ächlagen wird, ist nach meiner Anschauang' 
aiisp'triijjen. Her Einn .rier Andere hat 
zwar eine andere Schutzvorrichtung liob 

>1 Stalle «neb 8ohlaMlMg«ruig dM DSfldlnflnmt« mmt 
& 4SJ, Jalirtui« 19Dt. 
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gewonnen, aber dtiBS neben gnton, durch- 

gchetuleu Bremsen die bisherige uniniltel- 
bar vor den Kildern betiiuUiclu' Sehutzvor- 
richtung an und für sich, ob schräg oder 
gerade gestellt, yoa. einer anderen SehntK- 
vorriehtung noch nicht ühi ttroffcn ist, wird 
wohl allseitig anerkannt werdeu.'j VV< nn 
die Sehntenetze UnglfleksRtlle verfattten, so 
haben sie in anderen Fällen l'ngmoksflllle 
herbeig.'fUhrt ; denn Schutzv(»iTielitimgen, 
die weit über den \Vagen hervorragen, ver- 
mehren die Gefahr, weil das Ocfahrenfeld 
dadurch grösser w ird. Maneherwird durch 
eine solche Schutzvori'ichtnng an (Icn Beinen 
getroffen und umgeworfen, wahreutl er im 
anderen Fätt, wenn die Schutzvorriehtung 
nicht vor dem "Wagen hervorragte, nnbc 
rOhit geblieben wäre. Uierfttr liefert die 
Statistik ausgiebige Beweise. 

w<>un der Fahrer die Schntsvorrichtung 
betlultigen muss, so hängt es innner von 
seiner Aufmerksamkeit und Geistesgegen- 
wart ab, ob die Schutzvorrichtung recht- 
zeitig oder zu spät herabgelassen wird. 
So ist mir bekannt, dnss eine Frau mit 
einem Bein unter die öchutzvoniehtung 
gerieth, mit dem anderen Bein aber auf 
(b-r Schutzvorrielitung lag und in dieser 
Lag»; weiter geschoben und arg verletzt 
wurde. In diesem Falle war die Öchutz- 
vorrlchtang Ursache der schweren Ver- 
letzungen der Frau. 

Alle Apparate, die bisher erfunden sind, 
habon eben so viele Nachtheile, wie sie 
Vortheile haben. Zwar cxistirt ein Appa 
rat. der, vorn am Perron des Wni^f-i^s iwin- 
gend, gegen den Vorderwageu lauteude 
I'ersoncn mit grosser Sicherheit in seinem 
weit vorragenden korl'.iri i^^i n Xetz aulTängt. 

Der Apparat fangt aber nur stehende 
r»a-ionen auf, über auf der Erde liegendo 
Personen geht derselbe fast regelmftssig 
hinweg, auch ragt er so weil vor dem Wa- 
gen voraus, d&aa er bei engeren Strassen, 
in Kurven, an Strasscnecken u. «. w. den 
ganzen übrigen Stra»senverk<;ln", ja selbst 
den Verkeil r auf den Trottoiren auf das 
Aergtite gefährdet, in Ilamburg ist dieser 
Apparat deshalb von den Beliörden (und 
zwar mit Kecht) abgelehnt. Der in Herlin 
versuchswei^ie ongebraelitei Apparat ist dem 
vorerwähnten naehgcbildct. Da er aber 
mit Rücksicht auf den übrigen Strassen 
verkehr kaum 1 m vor dem Wagen hervor 
ragt, »o wird der Apparat meines Erachicns 
meistens A'crsagen. 

Siehe .-xnrh die vom Verein «eruflenliictiicn ii«rlclilo 
Dber die l'nMIlo .tif dtntecbm Straswnbiiknra <■ den 
Jahicn im and 1900. 



Der vom Wagen Uragestosscne iiird 

nicht in das kleine Schutznetz, sondern 
daneben und auf das Pflaster fallen. 

Auch die elastischen Fedeni an der 
Perronwand können kaum Besohftdigangen 
verhüten: denn die schweren Bcschndigun 
gen, wie Schädelbruch, Gehimerächditerun- 
gen. Brach elnselner Gliedmassen, werden 
erfahnmgsgemfiss nicht durch den harten 
Zusammenstoss mit der I'erronwaud, son- 
dern durcli den schweren Fall auf da» 
Pflaster verursacht 

Besonders lietonen möchte ich noch, 
drtss alle vor dem Wagen bt'tindlichcn 
Apparate, wenn sie nicht absolut sieher die 
Person anftaehmen, den grossen Nachtheil 
haben. das=; sie den Bremsweg crheblicli 
verkürzen, und dass also der auf der Erde 
liegende ROrper den Stoss der Sehatzvor* 
ricbtung in der Kegel noch bei hoher Palir- 
geschwindigkt it <li Wagens erhält. 

Ich bin der Ansicht, dass der Ihnen 
bekannte Standpunkt des Intcrnatlonah«n 
Strassenbahn-Vereins, der .ja mit unseren 
früluM cn Beschlüssen völlig ül>ereinstfmmt, 
aueii heute noch volle Geltung hat." ') 

Regierangsrath Kdhler-Berün: „Ich 
theilc vollständig die Ansirlit <b s Herrn 
Vorsitzenden, dass, wenn wir eine Reso- 
lution fassen wollen, diese letztere nach 
allen Richtungen erwogen und durch- 
dacht sein muss. Ich inuss dem Herrn 
ilefercnten aber das Kompliment machen, 
dass seine Aosflihrnngen ausserordentlich 
richtig, sehr gut, aber mit negativem Er- 
folg durrlidacht siml. Er sagt lucht, dass 
der Bahnräumer sich als besondere» Schutz- 
mittel bewahrt habe, sondern or sagt: es 
ist bisher keine andere Sehut/\ ii rii litimir 
zu Tage getreten, die in ihrer Wirkung 
d.cm Bahnräumer überlegen ist. Und das 
ist Etwas, was wir Alle bi-stätigr-n können. 

In I'tinkt 2 seiner selilri->-i;;(ii Aif^- 
füliruugen ist er meines Erachteus auc li aid" 
dem ganz richtigen Weg. Die Anbringung 
seitlicher Schutzbretter zwischen den Rä 
dern und die .\nsni-riint;- aiir'h der An- 
hängewagen mit Balmräuniern ist nur zu 
empfehlen. Die seitliche Schntzverkleidung 
zwisclion den Kadern kthnite nur gnt 



1 Die Scbla9«fotr«ninKen d«a «tamaUces ReferanlCB. 

Herrn Diiekior llippo-MUnch«n, weloben «iok der later» 

nationale Verein in der Stockholmer VciKanniiilnnc an» 
actiloss, lauietcti . 

_D.i» aus Jtn AnUvorleii jsn der hctreflcitden 

Flape iil deinimcli folgendes: 

I. .\arii)erksiine Wag. ndihrer resi>. Kutscher : 
U. (iut und Tütch fiinktionlrende llrenisen; 
HI. StliutxvorrlchiuiiKcn <lliht vor den Uüd«rn, «Uir 
11)11 den) I nlrrtce-itell verbunden. In geringer Ellt- 
(emniiK von der SirnyMitobcrtlicli«.- 
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wirkcn, glaube ich. und hat riii ht die Xach- 
tbeile, die die Scimtzvorrichtungcn haben, 
die vor den Perrons der Wagen ange- 
bracht sind. 

Wenn er weiter sagt in Pnnkt 3, „über 
Schutzgitter zwischen ilotor- und AnhHuge- 
wHgm Bind weitere Erfahmngen aban- 
warten", so ist das uieiiics Erachtcus auch 
ganz richtig; deim es hat noch Keiner die 
Erfalirungcn bis jetzt machen kOnnen wie 
Herr Krüger in Hannover, der nns vorge- 
rechnet hnt, wie viele >fnnschpn pr alle 
Jahre gerettet hat. Diese Erfahrungen 
haben wir nicht gemacht. Deswegen 
konnten wir, wenn wir eine fieaolntion 
fassen, diejenige von Hen'ii PootT. ficceptiren. 
Ich hatte mir gedacht, ob man nicht zum 
SchlosB den Panktes S vielleieht noch sagen 
sollte: t s ist ZU erhoffen, dass die seitens 
verschiedener Sti'assonbahnen angebrachten 
ScbutzvoiTicbtuugeu von Erfolg begleitet 
sind und einen Fortschritt in der Unfall- 
verhütnng bilden werden. Ich nehme aber 
auch davon Abstand, das zu befürworten; 
denn diese Hofftaong ist zu wenig be- 
gründet Es wird das mithin eine leere 
Redensart bleiben. Ich meine also, wenn 
wir beute eine Resolution fassen, so künatcu 
wir diejenige des Herrn Referenten nnbe- 
denklich acceptiren. Ich möchte aber doch 
nicht wünschen , dass der Verein heute 
schon mit der Sache fertig ibi, sondern 
wttrde vorsehlagen, von dner Resolution 
abzusehen und viellf • !:t nnr zu s.ipen, 
dass nach dem heatigcu Staud der Sache 
dem Herrn Referenten in sdner Scblnss* 
folgerung beizatreten sei.** (Zuruf: Das ist 
Dasselbe!) 

Vorsitzender: „Das kuiumi auf Das- 
selbe heraus!** 

Regiemngsroth KOhler-Beriin: «Nein, 

meine Herren, das kommt nieht auf Dasselbe 
heraus. Wenn wir eine Kesohition fassen, 
dann ist fUr uns die Sache abgeiiian; d^nn 
dann treten wir in der Resolution einer 
f^anz bnstimmten Ansicht bei. d;i>s wir sie 
aucii den AutsichtsbehOrden gegenüber 
anempfehlen. Wenn wir aber heute sagen: 
..narh dem heutigen Standpunkt billigen 
wir die Atist ahniiig^ ii des HermReferenten*', 
so ist das niclit Dasselbe." 

Vorsitzender: „Sie unterscheiden 
aber sehr fein, Herr Kollege!** 

Kegierungsrath Köhler- Herlin: „leli 
will auf Feinheit gar keinen Ansprucli 
machen." (Heiterkeit!) 

Vorsitzender: ^ß» ist ganz allein 
gegen den einen Pnnkt in Absatz 2 



„Im Allgemeinen dürlir rl-t koil- 
fönuige Form, bestehend aus zwei 
stumpfwinklig gegen einander stehwidaa 
Brettern, zu wählen sein, weü dieselbe 
mehr g-eeignet ist, Personen zu rett*?n, 
indem sie dieselben bei Seite schiebt, 
als das gerade Rrett, senkrecht zur UUigB- 
iichse des Wagens" 
protestirt worden leh möchte fragen, 
ob dieser Satz weggelassen werden soll. 
Kollege Köhlt r hat bereits gesagt, er 
habe in Berlin negative Erfolge damit 
gehabt, und wenn ein so grosser Betrieb 
schlechte Erfahrungen/ gemacht hnt, so ist 
es ein eigen Ding für uns, die Schliise« 
folgerung di s Referenten als ausgetragen 
anzunehmen. Icli möchte also vorsclüagen, 
den angefahrten Satz aus der Schlnse- 
folgerung wegzulassen." 

Direktor van Perlstein-Thoni; „Jfeine 
Herren, ich wollte noch zu den Aus- 
führungen des Herrn Kegierungsrath KOhler 
über dii' Wirkung des Bnhnrilumers Etwas 
mlttbeilen. Ich habe neulich die folgende 
Erfahrung gemacht Ehi zweijähriges Kind 
lief direkt in den fahrenden Wagen hinein 
und ist von den vorderen Wagenräumem 
unberührt geblieben. Es waren ueu- 
bandagirte Rftder, die Bahnriomer standen 
ervvns h(](li, so dass das Kind, fast in 
der Mitte des Gleises liegend, unter dem 
in seiner ganzen Länge über dasselbe hin- 
wegfahrenden Wagen vollständig un- 
verletzt geblieben ist. Es hat alh rdirT^^'s 
von den Paffera einen Stoss bekommen, 
der das Kind tOdtete. (Heiterkeit) Ich 
wollte sagen, es war keine blutige Ver- 
letzung; da» Kind hat einen Stoss be- 
kommen, der dasselbe tödtete, imd es ist 
ohne blutige Verletzung diureh den Wagen 
g( blieben. Eswurde von dem hinterenBahn- 
raumer aufgegriffen und 1 m vorgeschoben, 
ohne dass man die geringste IlautschUrfung 
wahrnahm. Ich fllhre dies an, weil ich 

dadurch die I'ehcrzeugung gewonnen hahe, 
dass die geraden Babnräumer besser sind. 
Ich halte sogar die konkav zur Fahrt- 
richtung stehenden Bahnraomer für die vor- 
theilhaftesten, und zwar ans dem Cninde, 
weil, je weiter die Bahnräumer nach innen 
zur Achse verschoben werden, desto ge- 
ring< r das Wippen wird, so dass man die 
Bahnräumer viel tiefer hängen kann als 
sonst. Ausserdem glaube ich, dass die 
nach innen stehend«! Bafanrftumer die 
Personen viel leichter fortschleifen als die 
nach vorne stehenden, weil sie bei den 
nach innen stehenden Bahnriumem besser 
gefasst werden, wübrend der nach aussen 
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äieluiide keilförmige Balinräumer aebr 
lefeht aar die Person anilflvft. Ich habe 

(li ii Vrisudi noch nicht gemncht, ab< r ich 
müchte (^mptehlea, dnss die« eiuiual aos- 
probirt wird." 

Vorsitzender: •Wtoseht noch Je- 
mand das Wort?" 

Eisen bahndirek t* ir W o 1 f f - Darmstadt : 
„Ich mochte Torsehlagen, dara wir Ton 
Punkt 1 der Schhuwfolgerung nur den 
ersten At^satz nehmen, dass dajyeg'en der 
zweit*» und dritte Absatz tortgelassen wird. 
Dann können wir nns mit Pnnkt 1 elnrer^ 
standen crklilrcn.-' 

Direktor Blamberg - Cassel: „Ich 
möchte bitten, doch noch zu erwägen, ob 
nnter Ponkt 2, wo gesaut ist: „THe An- 
bringonif seitliehfr Scliutzbrottor zwischen 
den Ridero, sowie die Ausstattung der 
Anbfiogewagen mit den gleiehe& Balm- 
räomem wie bei den Motorwagen, ist zu 
empfehlpn". die Zustimmung hierzn nicht 
zoriickgehalten werden soll. In Cassel hat 
man mit den seitlichen Schntsbrettem 
schlechte Erfahrungen gemacht. Wir haben 
einen Teil der Wagen mit Schutzbrottem 
ausgerüstet, andere nicht. Es sind weniger 
Yerletsmigen zu TerBeichnen gewesen da, 
wo die Schutzbretter nicht vorIiaiu!en isre- 
weaeu sind, als da, wo solche vorhanden 
waren, indem bei den Scbntzbrettem Jemand 
unter die seitlichen Urettcr gekommen ist. 
Es ist an die Aufsichtsbehörde ein Bericht 
gelangt zum Zwecke der Entscheidung, ob 
die seiflichen Sehatzbretter za entfernen 
seien. Unbedingt zu empfehlen sind sie 
meiner Ansicht nach nicht." 

Direktor K o 1 1 « - Breslau: „Meine Herron, 
ich kann die Ansiebt, wdche Herr Segie* 
rnngsrath Köhler in Bezug auf die keil- 
förmigen Kaumer aussprach, nicht tbeiien. 
Ich kann sagen, in nnserem Betrieb sind 
gute Erfahnuigi^n damit gemacht, and icb 
glaube, es ist dem Folgenden sofort zu- 
zuätimmen. Wenn ich einen Körper vor 
dem Wagen habe bei einem parallel 
zur Achse stehendes Schutzbrett, bd werde 
ich den Körper viel iflngcr voraus- 
Bchieben, als wenn ich einen Ptiug vor 
dem Wagen anbringe, der KOrper wird 
im letzteren Falle dem Sclilcifcn auf dem 
Pflaster eher entgehen. Ich kann auch 
konstattren, dass ich mit den seitlichen 
fiWiutzbrt itern sehr g^ite Erfahrungen ge- 
macht habe. In dt-n ni' isten Fällen ge- 
rathen die Körper nicht unter die Häder; 
die gefshriichsten Verletzangen werden 
aber durch die Rftder hervorgerufen. Wenn 
aoch einmal kleinere Verletzungen durch 



die Käumer vorkommen, indem Jemand 
sieh anter dem seitlichen Brett festklemmt, 
so können die Verletzungen niemals so 
gfross sein, wie wenn Jemand mit dem 
Körper tmter die RAder kommt. Ich würde 
die seitlichen Behtitsbretter niemals missen 
wollen." 

Direktor Clausa - Dresden: »Meine 
Herren, ich bin etwas ttberrasoht von den 
Aosltthrangen des Br« slauer Herrn Kol- 
legen, der bei den pliug-tVU-migen Vor- 
richtimgen durchgängig so gute Kesuiiate 
▼erzeieimen kann. Wir haben in Dresden 
dieselben Vorrichtungen, und ich iniiss ge- 
stehen, dass die lialfte unserer Unfälle 
durch diese sogenannten Schutzvorrichtun- 
gen ▼erschlimmert worden ist Ich kann 
zwar auch Fälle verzeichnen, in welchen 
namentlicli Kinder und auch Erwachsene, 
die giliiatig zu liegen kamen, d. b. 
deren Oberkörper in seiner vollen Breite 
gegen diese keilförmigen Schutzvorrich- 
Oingeu anstiess, unbeschädigt auf die 
I Seite geschoben worden. Aber Personen, 
welche so ungünstig lagen, dass ihre 
Hände oder FClsse darunter kamen, wurden 
, förmlich hincingewickelt. Da, wo wir 
[ sehlhnmereBeschädignngen za verzeichnen 
gehabt haben, sind diene Verletzungen 
meist durch die Schutzvorrichtung verur- 
sacht worden. Es hat AUes seine zwei 
Seiten, und ich möchte dieser Fonn, ob- 
gleich wir sie in Dresden haben, nicht an- 
bedingt den Vorzug gebeD.*^ 

Vorsitzender: „Da möchte ich duch 
bitten, dass wir Demjenigen unsere Zu- 
stimmung geben, was der Herr Referent in 
Absatz 1 sagt, und uns auf Folgendes be- 
schranken: 

„Von den in Deutschland verwen- 
deten Schutzvorrichtungen liat sich bis 
heate dem unmittelbar vor den RSdem 
angebrachten festen Bahnräumer noch 
keine andere Vorrichtung aberlegen ge- 
zeigt. 

PQr eine gnte Wirkung der Bahn- 
räumer ist es erforderlich, dass diegelbi ti 
sieh höchstens 7 — 8 cm über dem Ptiastcr 
beiluden und dass eine vorzügiieh wirken- 
de Bremse vorhanden ist* 
Alles Andere würde dann \vo<»-hif.il)..n.« 
(Zuruf: ,,Ein Abstand von 7 bis 8 cm ist 
nnter Umstanden nicht darcbznfOhren.*) 

Regierangsrath Köhler- Berlhi: „Ich 
möclite es auch bei 7— H em b. insseu, und 
I zwar aus folgendem Gruude. Je hOiier die 
Schatzvonichtang von der Erde entfernt ist, 
I desto mehr vergrössert !«ichdie()efahr. Wenn 
I sie einige Zentimeter höher käme, würde 



Digitized by Google 



12 VII. HnuptverKaiiiinl. d. Vereine Deutachei 

sie geradezu gefährlich worden. Wir hahfii 
in Berlin 5 cm, in Hanihurg iHt es aiiulich, 
aber icli meine, man sollte ein bestimmtes 
JInss t inführoii (Zuruf: In Hannover sind 
10 cni iiOtin\eiHlig!;r 

Vorsitzender: „leb möchte dielleiTeu 
darauf aofkuerkaam machen, das« ein prA- | 
ziscr Unterschied gemacht wird: 7 — 8 ein 
Uber Pflaster und nißbt Uber den 
Schienen. Unerflndlieb is% es mir, Herr j 
Koih ge Kröger, wtruni man nicht 7— 8 cm 
über Pfhister nehmen kann. 

Sind die Herren also «Inniit einver- 
standen, dnäh wir uu:^ darauf bcscliränlccu 
zu erklären, dass die Versammlung dem 

ersten Absatz von { zusthnuit und im 
zweiten Ab^tz der Folgerung; „Für eine 
gute Wirkung der Bahnrfituner ist es er- 
forderlich, dass dieselben sieh höchstens 

7 -H cm tiVirr di>ni IMI.-isirr lirfindru und 
dass eine vorzüglich wii i<ende Bremse vor- 
handen Ist.«? 

Ich möchte vorschlagen, dass wir uns 
darauf hcsflirrdiki n. dom zuzustiniim^n. 

Wer dafüi- ist, clcn bitte ich die Hand 
zu erheben. (Geschieht.) Danke sdir! Ich 
bitte um die Gegenprobe." — 

Dieser Antrag wird mit allen gegen 
eine Stiitinif fingennmmen. 

Heigeordneter Scheidweilcr-KOlu: 
^Meine Ucrren ich uiGchte nicht materiell 

zur Öaelie redr'ii. sond<'m nur zu einem 
fnnnellen Punkt der heutigen VerliandUnig. 
Insbesondere das ausserordentlich ver- 
dienstvolle Referat des Herrn Kollegen 
l'oetz liat d< n <^egeii\v/inigen Stand <h'r 
ächutzvorrichtungsfragc jedenfalls klar ge- 
legt, und in IVutsehland wird ein ganz 
erheldieher Theil unserer iiehörden und 
der Heiheiligten ;TiitMi> llrnr, Unisse unserer 
heutigen Verhandlung schauen. Ich glaube, 
es liegt ausserordentlich in unserem In- 
teresse, wenn wir von den Ausarbeitungen 
d' - Hern r rct/ einoii S<inderalidniek her- 
steili-n lassen (ind ilni nach Möglichkeil in 
den Kreisen der Aufsiehtsbehflrden und 
sonst mass<relH ndi'r Personen vorbreiten, 
ich möchte nur deshalb die Frage erlaulx n. 
ob derartige Sonderabdrüeko bei der Ver- 
>\altun;r ZU haben sind. (Voi'sitzcndor: „Die 
siii'l tninier /n h.il.eii. leli tVir nieinen 'riieil 
wurde Veranlassung nehmen, unseren nia-ss- 
geblichen Pei'sönliebkelten einen Abdruck 
zu unterbreii. ti. (biniil .>ie tlials.iciilieli »eben, 
w«-lr||.- Mühe i| i.' SiiM-v,-iil.,i!iii Ve^^^ .illunuen 
sich gi lien, um eiw,i.s (iuies und iUauch 
bares /u flndiai, dass sie uns dnnn aber 
auvh unbehelligt lassen damit, die Kr- 



Stnwsenb,. Kteinb.Ven.-. [,^^Ä;>,^rtnS.trn»r 

findungen Jedes Klempnera und Schliiclit»fr- 
meisters auszuprobiren." 

Dr. KollmanU' Heidelberg: „Meine 
Herren Rh möchte darauf rnifnu rk s.un 
machen, dass das Keferai des llenn l'öiz 
in unserem Vereinsorgan abgedruckt werden 
wird, weshalb es skdi ni E nielit emptiohlt 
unserem Vereinsorgan durcli Sonderf«b- 
drUcke Konkurrenz zu machen. Aus tiicseiii 
Grunde schlage ich vor, das« die interea- 
sirten Verwaltungen sich demnächst v*»n 
der Verlagsbuchhandlung von .luHus 
Springer in Berlin die beti-effende NmniuiT 
unseres Organs kommen lassen. Es lieirt 
nieht im Interesse des ^'erein';. wmm A'» 
handlungeu, welche in unserem Vereixas- 
orgnn erseheinen, gleichseitig durch Sonder- 
abdrüeke v<;rbreltet werden." 

Beigeordneter Sclieidwr iler - K"dn: 
„Meine Hen'eu, es ist doch ein kleiuer 
Ünterschied, ob ich irgend einer Persnn 
I das ganze Heft zuschicke oder einen 
Sonderabdnick. Die Sache tritt st» aus d«^ni 
Kähmen heraus, dass es wohl gercchtl einigt 
ist, dass dieses vorsflgliche Material, das 
heute zvH.immen getragen ist, in finem 
Sonderubdruck herausgegeben wird. Icli 
glaube nicht, dass da eine Konkurrenz fflr 
die Vcreiiiszeitsciii it't enisieht. sondern die 
ITerausgabe eines Sonderalxlrucks hel»t nur 
> hervor, dass wir auf diese Frage ein be- 
I sondcres Gewicht legen." (Sehr richtig!) 
Generalsekretär Vellguth: „Meine 
Herren, damit dem VereinsorgandiePriorit.-ii 
in der VeröiVeniliclmng gewahrt bleibt:, 
! habe Ich In Jedes Heft „Nachdruck ver- 
boten' drucken lassen. Dieses V«'rb«)t wird 
I der Verein solange aufrecht erhalten, bis 
die Referate im Vereinsorgan ersehiüueu 
sind. Dies wird schon vor dem Monat 
I Dezeml'er preseln lu n knnin ii. n.iim steht 
j der Veröffentlichung Nichts mehr im W«'gi!. 
I Der Vorein wflnscht sogar, dass di<>tie 
Sachen in die weiteste Oeffentlichkeit g».. 
langen. Der Vi-ivendung einzelner F.xem 
pluru, beounders zur Aufkiiiruiig von Be- 
hörden, Steht jedoch auch vor der Ver- 
öffentlichung in unsrem Organ Nichts iui 
Wcgin" 

Vorsitzender: „Ich mnehe darauf 
aufmerksam, dass eine ganze Anzahl vun 
Sonderdrucken schon v» rliegt Ks w ürde 
gegei» unsere üew uhidieit sein, wenn w ir 
unseren Mitgliedern auf Wunsch dii-se 
nicht zii>tellten. Wir liabeu auch einer 
An/.-iId von Behörden mit vorsictitiirer 
Auswahl fertige Dinge, nicht .•iokhc. die 
noch nicht erledigt sind, zugestelli nuch 
b<?vor »ie im Vervinsorgan erschienen wareiu 
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Die Konkurrenz gegen unser Vereins- 

orfTfin knmi nicht mas>p'obciul si'in. Erst 
kommt doä lutcrcsse, das eine solche 
Sache an nnd für sich hat, und wenn 
Jemnild ein Int<>reMe daron Iiat, das ^rate- 
rial dfii Boliörden zu'just^'lloii. »o könn»*ii 
wir diese Biue nicht wohl zurückweisen." 

Eieenbahn- Direktor Wolff-Darmstadt: 
„Ich wölke genau dasst Ib»; sagen, was der 
Herr Vorredner g^esagt li it. Das Interesse 
der einzelnen Vurwaitungen steht doch 
viel höher als das flnanziello Interesse 
unsere? Orpr^tif. und ich möchte unbedingt 
dafür eintreten, das» wir die öonderab- 
dr^oke bekommen, aber nicht erst tm 
Dezembi T. sondern jetzt möglichst bald, 
tun sie den Aufsichtsbehörden zuzufülir» ii." 

Beigeordneter Thelemau u-Düsscldorf: 
«Ich wollte die Herren anf Etwas aoftnerk* 
sani machen. Bei unseren Verhandlungen, 
die wir an die Polizeil>ehörde abgeben, wird 
sehr oft von den Führern gesagt, die 
Schutzvorriebtong hat nicht fonktionirt, 
und di<' Führer mass<*n sicli ein Urthc^ll an. 
Wir haben in Düsseldorf den Gebrauch, 
dass cht vervielfältigtes Gutachten unseres 
Direktors den Verhandlungen beigelegt 
wird. Und gerade <lif sr lU riclite, die Ilen" 
Oberiugeuieur l'ötz ausgearbeitet hat, die 
wUrdon anf die Hichter auch sehr gut 
wirken. Es haben die Kichler nur zu oft 
die (JewnhnlH'if. dem FfUirrr vollständig 
Recht zu geben und so weit zu gehen, zu 
sagen, der Führer hat keine Schuld, es ist 
ein unglücklicher Zufall. 1i< zii lmiigsweise 
die Bremse hat nicht funktionirt. Der 
Führer wird dann ja freigesprochen, was 
wir ihm sehr wttnschen. Aber dann haben 
wir das Ztvilprozessverfahren. nnrl wir 
haben einen schweren Standpunkt einem 
Aktenmaterial gegenüber, welches man 
nicht wiih'rlegen kann. Ich mOehte d< s 
halb wünschen, da es in unserem In 
tcresse liegt, dass es uns gestattet ist, von 
diesem Material möglichst bald Oebranch 
machen zu können, und es uns möglich ist, 
in grösserer Anzahl Exemplare zu beziehen, 
die wir dem Staatsanwalt übergeben 
könnten* 

Dr. K nl 1 in .'i n n TTnirlnlhc'i-rr; „Meine 
lierren, ich bin ^•ürhin oli'i^nbur missver- 
standen worden. Das Referat fiber Schutz- 
vorrichtungen wir<i im Oktoborhijft unseres 
<»r;ranes erscheinen und ist dann allen 
«nderu Fachzeitschrittcn gegenüber go- 
schQtssl. Das ist ausserordentlich wichtig 
für unser Vereinsurgan. Ks können alsdann 
f^onderabdrücke liergtstellt und als aus 
dem Vercinsorgau eiitn<>nnueu bezeichnet 



werden. Bei einem anderen Verfahr«! 

w(U"de der Verein in. E. in litterarischer 
Beziehung einen Schaden erleiden." 

Regiemngsrath Köhler-Berlin: „Ich 
schlage vor, diese Debatte zu beenden. 
Die Hauptsache ist, dass diejrnigen 
Personen die Sache in die Hand bekommen, 
denen wir sie zufuhren wollen.* 

ftitrUtlmmg fOgLf 



II. AMiamllungeii. 

Die Leistaogsfllhigkeit der darch den 
elektrlselien Stroii mid da- dnreb Dampf- 
kr»fl betriebenen Lokomotiven. 

Vm 

Oberiogenicur K. Beyer 
in: 



Die vielfach anfgrunrfenc Frage, ob 
durch Dampt oder elektrisch betriebene 
Lokomotiven das rationellere System für 
einen Bahnbetrieb seien, hat bis jetzt eine 
endgültige Lösung noeli m'rlit gefunden. 
Im Folgenden soll ein Vorsuch der Lösung 
dieser Frage nntemonimen werden, der 
ebenso einfach wie interessant sein dttrfte. 
Abgesehen von kleineren oder grösseren 
Vortbeilen, die der Betrieb des einen oder 
anderen Systems mit sich bringt, kann man 
wohl ganz nllgcniein sagen, dass das- 
jenige System, welches bei gleichen 
Anlage- und Betriebskosten die grössto 
Zugkraft liefert, jedenfalls das wirthschaft- 
licliste ist. Betraciiten wir ein Zug- 
motoren-System, einerlei was bei dem- 
selben die Triebkraft sei, so haben wir 
drei Maxiinalleistungen von demselben zu 
toniern. nriniHeli 1. möglichst hohe Zugkraft, 
2. möglichst hohe Geschwindigkeit, 3. mOg- 
liebst lange Dienstleistang des betrelfen- 

drn M<it<u>. Es ist nun klar, dass wir 
damit den betretienden .Motor als materi- 
ellen Tunkt betrachten können, welcher 
drei zu gleicher Zeit nach verschiedenen 
Kichtungen wirkenden Krfiften nusgesctzt 
ist, und dass es ein relatives ^laximuin 
geben mnss, welches ans dem Produkt 
dieser drei Krftfte sich zusammensetzt und 
zugleich die am meisten ökonomische 
Leistung eines Systems konnzeichnet. 
Schneidet man anf den drei Axen 
eines roclitwinkligen Koordinatensystems 
die drei .Maxinndleistungen nach gewissen 
Abstünden ab und verbindet die End- 
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punkte unterein andrer, so prh.'ilt man 
ein zwischen den drei Ebenen de» 
Koordinatensystems liegendes Dreieck. 
Innerhalb dieser Dreiccksflftche liegen alle 
m^glitlien Kombinationen, wolche m^n 
bezüglich der drei in Betracht kommenden 
Kräfte stellen kann. Fällt man ans dem 
Schwerpunkt des Dreiecks die Pcrpen^kel 
auf die betreffenden I'rojektionsebenon, so 
Ut das Trudiüct dieser Perpendikel gleich 
dem relativen liCaxininni, besser Ökono- 
mischen Maximum d* s betreffend<'n Mo- 
torensystems. Der mathematische Hcwois 
ist einfach zu fahren nnd erdbrigt sich 
hier; sebr ttbersichtlich sind diese Be- 
zi( hnnfr<'Ti nn Hand eines kleinen ^fndells. 
Im Wesentlichen ist die Betruchtuug die- 
selbe wie sie das Mascbek'sche Dreieck 
bietet, wo es sich um die Leistungen eines 
thi» fischen Motors handelt. Die mathe- 
matischen Beziehongcn lassen sich aber 
bei einer Maselline selbstverständlich viel 
leichter kontroliren und auf ihre LeistunfT 
anwenden als bei einem thierischen Motor; 
hier wie da ergiebt sich aber, dass da» 
Produkt ans den drei gefällten Perpen- 
dikeln, von welctu'n }>'<\f:^ i'e ' V der ent- 
sprechcudeu Maximalleisluug beträgt, das 
relative Maxinram des zu ontersnchenden 
Systems bedeutet. VergrÖssert man die 
Geschwindijrkeif dfs Motors, so verringern 
sich Zugkraft oder Dienstzeit; es wird mir 
anderen Worten die VergrOssemng einer 
der drei wiikciidtn Kräfte immer eine 
Verringerung mindestens einer der beiden 
anderen im Gefolge haben. Diesem öku- 
nomiscben Maximum der Motorenlelsmng 
raii«s mit" der nndfTen Seite < rrliiHves 
Minimum der Kosleu entsprechen, das genau 
ebenso Wiedas erstere durch Konstruktion 
ffefbnden werden kann, und zvvflr doreh Ab- 
trairen der für die einzelnen I.i istiiD^en zu 
zahlenden Beträge als negative Abschnitte 
aof den Eoordinatennxen. Sobald man nun 
von der LeistungstVHiigkeii eines Systems 
spriciit, also den Betrieb eines grösseren 
Bahnnetzes oder Uberhaupt einen externeu 
Linienverkehr im Auge bat, wird man 
richtig reehnen, wenn man dif Zugkraft 
nicht direkt als i^ulche, Boudern zuntlch.'>t 
als einen kombinirten Begriff betrachtet 
und dann Itereehnet. inwieweit die Leistung 
des betreffenden Mot(»rs. iI- Si uidt nli i-tmii: 
ausgedrückt, dem zu erwartenden Verkehr 
entspricht. Verfasser möchte hiw auf die 
einjj^ehendcn Untersuchungen iiufinerksjini 
machen, die der seiiicrzeitigi> Chef des 
serbi.schen Eisenbahnmiuistrriuais, Koeb, 
im Uandbueh für spexieile Eisenbnbn- 



teehiiik „F-inflnss des Eisenbahnbetriebes 
auf dati AligQcment" in klarer Weise ge- 
geben hat. Es kann sich natflrüeb ntu* 
um ung< fäll reDurchschnittsrechnungen han- 
d''!n, die aber doch mit genügender Sclia rfe 
geführt werden künoen, um jeden Zweifel 
ansenschllessen. Beiläuflir *<^I bemerkt, 
dass Koeli iiiirh Zusammenstellung der 
einzelnen Betriebskosten fast penau die- 
selbe wirthschafiliclie Gesehwindigkeit für 
Gtttensflffe erhalten hat wie der Verfiisser, 
welcher gewissermassrn dm nntfrt p npo 
gesetzten Weg einschlug. Doch, um 
zu einem Beispiel überzugehen, sei zu- 
nächst mit Koch angenommen, es handle 
sich nach Festlegung einer Strecke von 
200 km und in der Erkenn tniss, dass 
auf derselben der Güterverkehr zweck- 
müssig mit einer dreifai h gekuppelten 
Maschine mit ehiem Gewicht von SiüOOkg- 
bewältigt werden könne, um die eiu- 
sehlagende Rentabilitätsberechnung. Die 
Zngstärke nimmt Kocti dabei zu 14-1 Axen 
im Gewicht von 1 000 OÜÜ kg an, ferner dass 
nach beiden Kichtungen ein gleicher Ver- 
kehr herrscht, bezw., dass tän^ich nach 
Jed''T Kichtnnp '2i Zn,£rc fahrt'«. Für einen 
Zug in der angegebenen Stärke berechnet 
er die nöthige Zugkraft zu 1920 kg, die 
sich durch einen bestimmten Füllungsgrad 
diT Dnnipfzyliiidfr nnf IHTO sliigern 
liisst. Die von ihm berücksichtigten Stei- 
gungen sollen im voriiegenden Beispiel ku- 
nilchsl nicht in Rechnung gf/.oizrn werden, 
und zur Erleichterung des Vergleichs hat 
der Verfasser ferner angenommen, das..s 
die ganze Traee der Bahn eingleisig und 
horizontnl sei. sowie, dnss tiiit einor 
gleichbleibenden Geschwind i^^keit von 
IS 4- 18 20 
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= 17 km für die Stunde ge- 



fahren werde. Das ökiinrinii<5<>he Maximum 
würde unter diesen Voraussetzungen nach 
Koch in der Leistung von 16G0 . 17 . 10 ^ 282,2 
tkm/Std. liegen. Die Zahl 1600 ergiebt 

P 

sich durch die Formel Z - (1+0,01 v) 

mit Weglassen des Gliedes fttr die Steigung» 

tVmrr nimmt Koch 10 Dienslstunden an. 
Wenu die Zahl von 257 Arbeitstagen, 
welche er an anderer Stelle giebt, fdr die 
l.okomoiive b<'ibehalten wird, so ergeben 
sieh 17 bis IH Dienstsfiiiidcn ;ds M^l}rli^dd^^ it 
für den Tag. "VVenn die durchschnittlichen 
kilometrischen Kosten einer eingleisigen 
Balin;inl;igo festgestellt sind, so muss der 
Betrieb der Slreeke. damit dies" rentabel 
sei, ausser den Betriebs- und Utiterhaitungs- 
kosten auch die für Verzinsung und 
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Amortisation der Bauanlngo entfallenden 
Kostt-n finVirinj^eii. Nju-Ii den f•r^;ch^pf■on- 
den Rechnungen, die Kuch angestellt hat and 
d«ren eingehendes Stadium tiur wiederholt 
empfohlen werden kann, betraj^cu die Ge- 
sjtmmtkosteTi ^ines Doppel zugcs* einschl. Un- 
tt'i'haltungs- und Amurtisaiiunskusten des 
Betriebsmaterials in dem von ihm genau 
prilzisirten Fall 7(51,80 M oder, für »mii Gleis 
gerechnet, 380,93 M. Angcnomnu'n, die 
eingleisige Strecke sei mit 200000 M für 
das Kilometer beigestellt worden, so mflsste 
für das KilnmotiT an Zii)s<Mi nnrl Amorti- 
sation aufgebracht werden, wenn die Ver- 
zinsung KU 4% tmd die Amortisation zn 
1% des Anlagekapitals berechnet wird, 

der Betrog von = 10000 M. 

Weiter berechnet sich die Zugleistung auf 

M für die Stunde und Kilometer an 
liet riebskosten, mithin muss das von Koch ge- 
wühlte System für das Jahr 1,96.21.365 = 
17166,60 M + 10000 M Verdnsung und 
AtnoTtiBatioTi dir Baukosten aufbringen, 
also eine Mindesteiuuahmc von 27 169,60 M 
fUr das Kilometer und Jahr aufweisen 
können. 

I'm ein nberschlHgliclu's l^üd der wirili- 
BChaftlichen Leistung eines Motorensysiems 
SU gewinnen, das gleichwohl einer Iftngeren 
Keehnung nicht bedarf, möchte Verftisser 
die >teth<idf; drv T)ritT('lnn jT der ^laximal- 
leistmigeu unwenden, um darauf aufmerk- 
sam SU machen, wie wenig das von ihm er* 
hnltrne ökonnmi'^clie Mjxinnnn vnn der 
Kocb'schen Zaiil abweicht. Da es sich um 
Maximfllleistungen handelt, ist es wohl be- 
rechtigt. anzunebmeD, da»s das volle Ge- 
wicht der Lokomotive und der pün?tipr>tr 
Keibangs-Koeflizieut mit V<t in liechuuug ge- 
zogen wbrd; inwieweit konstruktive Einzel- 
heiten dies ermöglichen, ist zunächst nicht 
berücksichtigt. Durch praktische Versuche 
Bind ja diese Leistungen endgültig und 
ieicbt festzustellen. Als Hingste Dienstzeit ist 
die von Koch angegebene, nämlich von 257 
Diensttagen oder 17 bis 18 Stunden täglich 
fllrdie Lokomotive, angenommen. Demnach 
Stellt sich, die grösste Zugkraf t der Loko- 
motive bei SlQOOkg Gewicht in Keehnung 

gezogen mit Z = = 6920 kg und ihre 

iiusserste Geschwindigkeit zu 60 km stünd- 
lich angenommen, wenn man nach der 
Methode der Drittelung verführt, das ökono- 



mische Maximum auf 
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20 . (i = 27fi,7'2 tkni/Std.. wiilirend die Koch'- 
»cbe Berechnung 282,20 tkm/Std. ergiebt. 



Die einzelnen Faktoren der beiden ge- 
wonnenen Okonomipcli« 11 Miixima differiren, 
weil Koch ein etwas anderes Motursystem 
vorausgesetzt hat wie der Verfasser. Koch 
verringert Zugkraft und stündliche Ge- 
sclnvindigkeit. erhöht aber die Dienstzeit 
und rechnet mit der Grenze der Zugkraft 
nur in Steigungen; es kommt dies aber 
infsofcm niclit in Betracht, als es sich nicht 
um einen Vergleich der Li istangen einzel- 
ner Dampflokomotiven handelt, sondern tun 
Schaffung eines Massstabes, nach welchem 
die Leisturifren vrm Da^Ipfl(lkomoli^ »"i nnd 
elektrischen Lokomotiven verglichen werden 
sollen. Die elektrische Lokomotive kann 
vermöge ihres Gewichts diesellje Keibungs- 
arbeit verrichten, also voUstÄndip: dieselbe 
Zugkraft liefern wie die gewöhnliche Dampl- 
lokomotive. Ihre ökonomische Mazlmal- 
leistung berechnet sich unter gleichen Ver- 
hältnissen wie diejenige der gewöhnlichen 
Dampflokomotive durch Drittelung ihrer 
jeweiligen ICaximAllelstnngen. Wenn dem- 
nach diese Leistungen 6920 kg Zugkraft. W 
km Stundengeschwindigkeit und 6 Stunden 
Dienstzeit sind, so ergiebt sich such hier: 

•2308 . 20 . 6 = 276,72 tkm/Std. 

Die Zugkraft ist hier nun einfach 
durch den Begriff ^Kilowatt" auszu* 

drücken. Wir nehmen an, dass eine elek- 
trische Spannung in der Freileitung von 
500 V herrsche und der Widerstanils- 
koefBzient 0,07 betrage. Danach berechnet 

8ichdieStromstArkezu-ggö~öö7~ ~ — 7'^ 
33000 W oder KW. Unter normalen 
Verhaltnissen kann man reebnen, dass ein 

Kilowatt etwa 7 Pf kAstot. Demnach er- 
geben sich ganz direkt die Kosten für die 
Zugkraft bei der elektrischen Lokomotive 
zu 2,306 yi für die Kilowattstunde. Wenn 
nun die relativen Maxinia beldr g-leich sind, 
so drücken wir die bekannten Grössen im 
Geldwerth aus; danach erhalten wir fllr die 
Dnniiifloki tmotive nach den Kooh'schen 
Tabellen tUr die Zugkosteu 

1. 2306.20.6=1.9521.120 = 234,25 M und 

2. 2.31 . 20 . 6 = 2.310 . 120 = 277,20 M fttr die 
elektrische Zugkraft. 

Wie man sieht, kommt es ganz darauf 
an, zu welchem Preise die Kilowattstunde 
geliefert werden kann, wenn ein Betrieb 
sich unter sonst gbdchen rmstjfn»lf!i voll- 
zieht. Zu Gunsten des elektri.->chen Ho- 
trtebes wird wohl in erster Linie der Um- 
stand spret'lien, da.ss eine Vt ililiiurriinq- 
der Dienstzeit des Motors gegenüber dem 
Dampfbetrieb möglich ist und dass unter 
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Die ChrUtensen-Luftdnickbremie. 
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gewissen UmsUind«-!! die Kuslen der elek- ' 
trisctaen Energie je nach der Art, wie sie , 
crzi ug't wird, utitor den Yh\-U \ '>n 7 Pf 
tür das Kilowatt gehen kanji. i)as Steifjern 
der Zugkraft auf Kosten der Geschwindig- 
keit oder Qingekelirt wird, solange kein 
System einer künstlich gestt-igertm 
Keibuug vorliegt, Immui Güterverketir beider i 
Betriebsarten ganz gleiche Erscheinungen | 
ergebi-n. Empfehlen dürfte sich ein eli-k- 
tritichcr Helrifh :^nn flehst für Gebirgsbahnen ^ 
mit billiger HeschattXmg der elektrischen 
Energie durch vorhandene Wasserkräfte und , 
andererseits hohen KohU iipi risen, wfthrt'nd ' 
er bei horizontalen untl Strecken mit 
müssiger Steigung, von Sirasseubahnenabge- . 
sehen, nicht ohne weiteres in Frage kommen | 
dürft'', Vorfassoi* ni"chtp dipsp Betrachtung 
nicht ohne iiiiuleuiuug auf die Wich- ^ 
tigkeit des i^-gritTes „Ökonomisches Maxi* 
mnm** schlicssen, da es mittels desselben 
m<'>frb"('li ist, naclidein genaue Erh- bungen 
über den zu erwartenden Verkehr einer 
Bahnlinie angestellt sind, die Rentabilitftt 
derselben gewissermassen zn garantiren. 



Die Christw«en>Lnltdnittkbremse. 

(Hienm TaSt» I «nd IM | 

Die Entwicklung, welche die Strassen- 
bahnen und Klenibahnen infnlfje il< r Ein- 
führung des elektrischen Bi-triebe» in den ^ 
lotsten Jahren erfahren haben, weist in | 
den Einzelheiten der Ausrüstung der Fahr 
zeuge eine Reihe von Aendernngen und 
Vervollkommnungen auf, die hauptsilclüich 
den Zweck einer möglichst grossen Be- 
trif^hs^^icherhoit verfolpen. Bei der i-rh "ifiten 
Fahrgeschwindigkeit und dem grösseren , 
Wagengewicht im Allgemeinen, bei schwle- j 
rigen Terrainverhaitiiis-ie!) und im Betriebe 
mit Auhöngewjigen im I^esonderen, stei- 
gerten sich die Anforderungen, welche an , 
die Bremsvorrichtungen gestellt werden I 
niussten. Aus-n der Ifandbrentse, welelie 
für sich allein tceine aiisreieliende Kratt- 
entwicklung zuliess, erwies sich das Vor- 
handensein einer mechanischen Bremso 
als Gebrauelis- und N<>ihbreni-;e als durch- 
aus notliweudig. Im üctriebe mit Auhänge- 
wagen sollte diese Bremse auch die For- 
derung erfüllen, das>, sie dureligehc i l 
wirkte, d. h. dass die Bremsen der An- 
hilugewagen zugleich mit denjenigen des 
Motorwagi'Hs vom Stande des Motorwagen- i 
Führers aus beih/ui^'i w^rdt-n. 

Znuri»! kamen die elektrtsehen Bremsen 



in Anwendung, und zwar die Kursschlass- 

bremse und die elektromagnetische Bremse. 
So einfach diese elektrischen Bremsen 
sind, indem sie die zum Antrieb vor- 
handenen Motoren auch snr Erzeugung 
der Bnmskraft benutzen, so ergeben 
sich nach Ansicht mancher Faclileute 
doch gerade aus dieser weiteren Bean- 
spruchung der Motoren Naehtheile ffhr 
deren Lebensdauer. Bei der Kiirzf^chhiss- 
bremse steigert sich die Bremswirkung, je 
grösser die Geschwindigkeit ist, mit Ab- 
nahme der Geschwindigkeit vermindwt sie 
sich 1111(1 Ttiacht deshalb die Renutziinfr der 
Handbremse zum Anhalten des Wagens 
unentbehrlich. Die magnetisehe Brenase 
entsprit lit u i nig der Forderung, stossft'ei 
tmd ehiK Hrschütterung des Wagens zn 
wirken, und lässt eine Steigerung oder 
Vennindemng der Bremswfarkung nicht zn. 

Die im allgemeinen guten Erfalu nngen, 
die bei der Anwendung der Luftdruck- 
bremsen im Betriebe der Vollbahnen vor- 
lagen, Hessen aneh die Anwenduni^ rlor 
Druckluft für die Brem-^on der elektrif eh be- 
triebenen Strassenbahnen und ivleinbuliaen 
unter Umständen geeignet erscheinen. 
Entsprechend den sehr verschiedenartigen 
Verhältnissen der Stfassenhahnbetriil.i 
wurde das System vereinfacht, unii die 
ersten Versuche bewiesen, dass unter Um- 
ständen die Luftdruckbremse den An- 
forderungen, die an eine gnte Betriebs- 
bremse gestellt werden, in weitestem Masse 
zu genflgen berufen sein kdnne. 

In Amerika, wo die Vortbeil.- <1. - 
Bremssystems mit Dmcklolt anderen 
Systemen gcgenflber Kuorst erkannt 
wurden, kamen mannigfache nach ibren 
Erfindern benannte S\ ^tetne zur Einführung. 
In der Ausbildung der Apparate, die zur 
Bremsausrttstung gehören, wurden, was 
Einfachheit derselben betrifft, weitere Port- 
schritte gemacht, und besonders gelang es 
der Christensen Engineering Com- 
pany in Milwaukee ü. 8. A., ein System 
auszubilden, das anderen Bremssystenien 
gegenüber so wesentliche Verbessenin^en 
aufwies, dass es sich in kQrzcster Zeit bei 
den elektrisch betriebenen Bahnen in 
Amerika ein grosses Absatzgebiet erohi rte. 
In Europa findet sich die Chrisienseu- 
Brerosc im Betrieb In 1>ondon bei der 
I ' r.ir .1 T'ndcrground Kailway, und in Paris 
bei der » hemin de fer metropolitain und 
der Corapagnie generale de tractiou. Die 
Finna Henry Pels * Co. Berlin S. O. 
hat den Vertrieb der Christensenbrenise 
Übernommen, und es sind die ersten Ver- 

Dicirtized bv Google 




Digitized by Google 



B. XtafabdufVcrwidt'l 

_ »ML Jaanut. J 



t7 



suche mit (h'v neuen Bremse in Deutsch- 
land nahe bevorstehend, u. a. bei der 
Bh«1nischen Bahngcsellschaft fn Düsseldorf 
tmd bei einem Zuge der Berliner Hoeh* 
bahn. Nachdem auf der siebenten ITaupt- 
veriiamiulung des Vereins Deutscher Strns- 
eenbabn- xind Kleinbafan-Verwaltungt^n in 
Stuttgart den Thi'ilnehmem dts Versamm- 
lung Gi'lcgenheit g'ehotAji war, dtp Thris 
tensen-Luftdruckbremsc an einer ausge- 
stellten Aosrttstong' kennen zu lernen und 
ihre Wirkungsweise zu studiren, erscheint 
es wohl angebracht, an dieser Stelle nähere 
Mittheiluugen über das System zu machen. 

Die Cbristensenhremse wird in zwei 
Bauarten ansj^^< füliit, nämlich nnch d»»m 
&yatem der direkten Wirkung und nach 
dem antomatischen System. Die sobema' 
tische Darstellnng beider Systeme ist in 
den Abb. l und 2 (Tafe! I) gegeben. 

Beim direkten System wiid die 
Pressinft ans dem Bebalter in einer dnrcb- 
gehendeu Leitung unmittelbar zu dem 
unter jedem Wapren bpHndliclicn Brems- 
zylinder geführt, und zwar werilen alle 
Bremsen dnreh Bediennngr eines einzigen 
Ventils gleiehrcirip anp-pzogm f. der gelöst. 
Dieses sehr eiufacbc System erweist sich 
als ansreichend sieber für Srmssenbabnen 
und KIeinl)ahnen, bei denen der Motor- 
wagen allein oder mit 1 \n< 2 Anliilnpc- 
wagen fährt, die Geschwindigkeit sich in 
den Ablieben Grenzen (bis 25 km Ge- 
schwindigkeit für *lie Stunde) hält und 
nicht be-^ond< rs starkes GefiUlc vnrkninmt. 

Das uutonuiiische System, in An- 
wendung bei Kleinbahnen und VoUbahnen, 
die ciiu' frr'iHhtT«' Anzalil Vdo WafTf-n zu 
einem Zuge vereinigen, mit grösserer Ge- 
schwindigkeit fahren und ungünstige Ge- 
fftllTerhültniSise haben, gewährt einen 
höheren Grad der Sicherheit, inpnf* rti als 
im Falle des Abreissens eines Wagens eine 
automatische Bremsang Jedes Tfaeiles des 
Zuges eintritt. Zur Brenisausrüstung eines 
Zuges für das autom;iiis< h( Sys(em kommen, 
ausser der zum direkten iiremssystem ge- 
hörigen Einrichtung, an jedem Wagen ein 
IlilfslnCilichälter iin<l .in Funktionsventil 
hinzu. I]ine autuinafische Schnell- 
bremsung wird erreicht durch Ver- 
wendung anders konstmirter Ftthrer- und 
Ponkiionsventil'-. 

In den Einzelheiten der ivonstruktlon 
weist die Christensenbremse den bisher 
bekannten Luftdruckbremsen gegenüber 
erhebliche T'nfer«< hif <ii' auf. die «ic!i ins- 
besondere, was ijimaeliheit, Dauerhaftig- 
keit und guten Wirkungsgrad der Apparate 



sowie die geringen Kosten der Instand- 
haltimg anbetrifft, vortheilhaft bemerkbar 
machen. Die Konstruktionen sind in 
Amerika patentirt, und sind die Patente 
auch für Deutschland angemeldet. Wir 
lassen eine kurze Beschreibung der ein- 
zelnen Theile folgen and weisen auf die 
auf den Tafehi I und II befindlichen 
Zeichnungen hin. 

Die Kümprossion8-Luftpump<' wird ent- 
I weder von der Achse angetrieben nnd ist 
I somit abhängig von der Faln'<:rs< h windig- 
keit des Wagens oder durch einen Elektro- 
motor, der seinen Strom von der Ober- 
leitung erhält. 

Ikdm Achsenk umprcs^nr. Abb. fS 
und 4, Tafel II, sind alle sich bewegenden 
Theile in einem Gebftuse eingeschlossen, so 
dass sie vor Staub und Feuchiitrkcit voll- 
ständig geschützt sind. üasGehiiuse ist tln il- 
weise mit Oel gefüllt, so dass sowohl für 
das Exzenteilagw als auch für den Kolben 
eine sehr vollkommene Schmiening: r- 
reicht wird. Die federnde Aufhängung 
schützt den Kompressor vor Erscbütte- 
nmgen, die durch plötzliche StOsse her^ 
vorf^'f'ntfon worden, nnd {:re<;fatteT in ge- 
nügendem Masse, allen Bewegungen der 
Achse zu folgen. Die Achse des Zylinders 
bhiibt hicrdmx'h immer rechtwinklig zur 
liadaclise stehen und gen .•itnlfi^tel die 
geringste Abnutzung von Kolben unil 
Zylinder. 

Der Kompressor besteht aus einem 
Zylnider mit einfach wirkendem Plunpfer- 

I kolben. Di<: Ventilkammern sind in den hin- 
teren Zylinderdeekel eingegossen, und die 
Ventile sind dünnwandige zylinilrische 

, Hohlkörper mit gewölbtem, auf dem Ventil- 
sitz aufgeschliffenem Boden, oben sind 
diese Hohlkörper durch einen Deckel rlicht 
<;i-e!il<>ssen. Sie t'iillen ihre senkreeht 

I zylindrischen Kammern der Höhe nach 

\ fast volfstfindig aus, nur einen kleinen 
Zwischenraum für das Abhet>en vom Sitz 
übriglassend. Dem Durchmesser nach 
passen die Ventile so in die Kammer, dass 
sie gute FQhrung, aber leichtes Spiel haben. 
Federn komme-n nicht in Anwendung. 
Saug- und Druckventile stimmen unter- 
einander vollständig überein uu<l können 
miteinander verwechselt werden. 

D. r Platz, den der Ai>i>arat auf der 
Achse beansprucht, ist so gering, dabs er 
bot Normalspnr an zweiachsigen Wagen 

■ neben dem Mni i- ai;;:. i.r,u !ii werden kann. 
B<'i tlen Achsen, die keinen Mot<*r tragen, 
sowie bei den freien Achsen der Dreh- 
gestelle bleibt die Platzfl'age ganz ausser 
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Betracht. Bei der mittleren Grösse des 
Achscnkonipressors hat derZyünder l.'jOinm 
Durcbiuesiser, lüü mm Hub und fördert bei 
jeder Umdrehang 1,8 1 Luft. Der kleinste 
zum Elnbaa erforderliche Baum betrügt 
2&0 mm. 

In der Draekleiiung zwischen Kompres- 
sor und Behälter, und zwar In möglichster 

Nöhe des letzteren, ist<'inKegulator(Abb.ö, 
Tafel II) eingebaut, der in seinem Gebäu.-ie 
ausserdem ein liUckischlag- und Entlüftnugs- 
ventU enthalt Der eigentliehe Regulator be- 
steht aus einr-r !M<'mbratic. rite .-nif der einen 
Seite dem im Behälter vorbaudeneu Druck 
und auf der andpren SHte einem Feder- 
ilrurk aiis^'>'setzt Er \\ irkt in der 

Wi ihc, dass lirim Erreichen eines be- 
stimmten Maximaldruckeä im Behälter der 
Federdruck flberwnnden wird und sieh ein 
kleines Ventil Offhet. IMcses lasst (iii irc- 
prcsste Luft zu einr-m Kolben durch, der 
direkt mit dem Entiüt'tungsventil in Ver- 
bindung steht. Beim Vorscbieben des 
Kolbens öffnet sich dars letztere und ge- 
stattet au!< der vom Konipress(U' kommen- 
den Druckleitung vor dem Rückschlag- 
ventil ein nnbehiiMlertes Entweichen der 
T.nfT. Sobald der Dnick im Uchältfr dnrch 
Benutzung der Bremste wieder heruntergebt, 
wird das Ventil des Regulators durch den 
Federdruck, der jetit stärker i.st als der 
vom Behillter her auf der Mtnibranc 
stehende Druck, geschiosseu gehalten; oa 
bleibt auch das Entlüftungsventil ge- 
schlossen, und die Presaluft g«'ht durch 
das Küi kschlagventU wieder in den Be- 
bälter. 

Die Kombination von Rttekscblagventil, 

RepiIaTr.r und Entlüftungsventil ist äusserst 
einfach in der Konstruktion, alle arbeiten- 
den Theile können leicht nachgesehen und 
unabhftngig von einander gereinigt werden. 
Das Maximum des Dnirkr"; im !?- h'ilter 
luiun höher oder niedriger festge^^ctzt 
werden, je nachdem die Feder, welche auf 
die Membrane drückt, mehr oder weniger 
gespannt wird. 

Der Lufthehrther hat ein«' normale 
Grosse von 400 x 1150 mm und ca. 100 1 
Inhalt: er ist sehr leicht, da er aus einem 
Stück Slahibh'ch ffepres?>t ist und weder 
genietete noch geschwcisste Nähte aufwci-sl. 
Infolgedessen ist ein sicheres Dichthalten 
gewährleistet. 

Das Führerventil, mit <lem di»- Luft- 
druckbremsen beihätigt würdeu(Abb. 6, 7,8 
und9 auf Tafel II), ist ein Drehschieber, in 
<le->t 1 Sil/, drei ( )fn'imii}jen vnrhaiuleii sind, 
au welclie sich diy Leitung vom Lufibehäller, 



die Leitung zum Bremszylinder und die 
Entlüftungsleltung ansehliessen. Tm Schie- 
ber selbst ist ein den Sitzölfnungen ent- 
sprechender Durchgang vorhanden, der b«i 
Dn-hung nach rechts die Pressluft aus dem 
Behälter in d<n\ Bremszylinder eintrct<>n. 
bei Drehung nach links die gebrauelite 
Luffc aus dem Bremszylinder ins Freie ent- 
weiclu ii lässt. Das Anziehen der Bremse? 
erfolgt allmählich oder schnell (Gefahr- 
bremse) durch Drehen nach rechts bis zu 
bestimmten Marken; durch Drehen des 
Tlnndhclicls nach links bis zur er>tpn Marke 
wird ein allmähliches Lüsen der Bremse — 
dies ist zugleich die Stellung fUr Fahrt — 
bis zur sweiten Marke ein schnelles Lösen 
der Bremsen bewirkt. 

Ausser dem Ilaudhebel sind nur zwei 
arbeitende Theile vorhanden; eine grate 
Schmierung der arbeitenden Flächen ist in 
einfachster Weise möglich, indem durch 
euie Bohrung der Schieberstauge, die sonst 
durch eine Schraube geschlossen gehalten 
ist, Or\ zum Ventil zug^eführt werdt-n k-um, 
auch kann alle etwa eindringende Feuchtig- 
keit ablaufen. 

Diese Konstruktion weist den andern 
T^remsvcntilcn jrcf;:enüher eine erhebliche 
Vereinfachung auf und steigert die Sictier- 
heb des Bremsdienstes, da die Stellung 
fOr Lösen der Bremse und Fahrt die 

gleiche ist. 

Der Bremszylinder weicht von der 
sonst flblichen Form nicht ab. Dadurch, 

dass die )nit dem Bremsgestfinge vt r- 
bunrb ne Gabelslange im Kolbenrohr l«.se 
ist, bleibt die Benutzung der Handbremse 
weiterhin mOgticb. Die Grosse des Brems- 
zylinders wird dem Gewiclitr des boladeuen 
Wagens entsprechend iM-siimmt, 

Zur Vervollständigung dvr Brenisvor- 
richtnng gehören: 

Manctmeter mit einem oder zwei Zeigern 
zum Anzeigen des Druckes in dem 
LuftbehÄlter hezw. der Bremsleitung. 

ili<- H o h rl c i t u 11 L^' , 

die verbiiiil- inien Bremshebel. 

ScblauchkuppeluDgen für die An- 
hflngewagen. 
rill hti zu grosser Umdrehungszahl 
der Achsen dh- K nlhcMifr' ^cfiwintltfrk'-it zu 
vermindern und um n:n:h Krreiehun<f eiiu-s 
Maximaldruckcs im Behftlter die Kom- 
l>ressi(>nspumpe ausser Bt'trieb setzen zu 
ktinnen. müssten sehr komplizirte. grösseren 
Kaum beanspruchende, koRH*pielige und 
schwer zu unterhaltende Mechanismen in 
Anwi n Iniif? kommen. Es \\ inl de'^halb vor- 
gezogen, unter solchen Umständen auf den 
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Antrieb von der Acbse S5U verzichten und 
den von der Fahr^^eschwindigkeit unab- 
hängigen Motorkompressar uuzuweuden, 
dem dann Jeder beliebige Platz in oder 
unter dem Wagen angewiesen werden kann. 

Der Motorkoropressor (Abb. 10 und 
11 auf Tarel II) hat zwei Zylinder mit ein 
fach wirkendem Plangerkolben. Die Drack- 
luftwpprc sind bereits im Deckel der beiden 
Pumpenzyliuder vereinigt, und fUbrt nur 
eine Druckleitung ans dem Kompreasor. Die 
Kolbenstangen werden von einer Kurbel- 
welle angt ti it'bi n, welche auf der einen 
Seite ein Zahnrad trägt, da& in das An- 
triebsrad des Motors eingreift. Die Kom- 
pressionspumpc samnit dem Triebwerk 
zwiselu n ihr und dem Motor ist vollständig 
eingekapselt, so dass die beweglichen 
Theile in einem Oelbadc laufen und ansäe- 
ren EinHüsson vollständig entzogen sind. 
Die Treibräder, die Ventile und die Zy- 
linderdeckel können leicht und nnabhftngig 
von anderen Theilen der Maschine losge- 
nommen werden. 



- I 



Der Motor hat Scrienschaltung uml kann 
laufen und nngehalten werden, ohne dass 
ein \'orschultwiderstand gebraucht wird; 
er wird für Jede yorbandene Betriebsspan* 
nung gewickelt. 

Di«' Treibräder sind in ihrer Breite zwui- 
theilig, und stehen die Zähne am90 gegen- 
einander, die zahne werden sieb besonders 
da alinützon, wo der p-össte Druck von 
duui Kolben aosgetibt wird« es ist dann 
möglich, die eine HSifte des Rades gegen 
die weniger abgenutzte aussnweehseln. Es 
hat skli in d«'r I'raxis herAU8pr<'Sti lh. dass 
es zweckmässig ist, den ilotorkoiaprt ssor 
unter dem Wagenkasten mit einem beson- 
deren staubdichten Kasten zu umgehen, 
der durch aufklappbare oder herauszu- 
hebende Seitenwäude alle Theile der Ma- 
schine zugänglich macht und leicht ganz 
entfernt werdnn kann. Es wird dann der 
Motor durch die eiserne Aufhängung ge- 
halten; selbst ein Ansban des ganzen Kom- 
pressors ist möglich, ohne dass die Anf- 
hängung im Wege ist. 



Letstnng und GrSsse der Motorkoapressoren. 



Tj'pe 


Zylinder- 
i grOase 


cbm 
pro 
Minute 


PS 


Umdrehungszahl 


Masse in mm 


Gewicht 


DnralmMWt 


Motov 


Kuri.ot- 
wcUe 


LIDB« 


! 
1 


Breit« 


■ ■- 
HOh* 


AB 


116 -f 60 


0.» 


1.» 


1800 


900 


490 






8<I6 


100 


AA 1 i 


126-1- 65 


0,1 




1350 


103 


655 




475 


425 


200 


B2 i 


löÖ-h 75 


0,4 


r 


IlOO 


17:.' 


710 




518 


530 


815 


C3 


190 -f 100 


1,0 




1150 




880 


1 


Glö 


685 


450 




816 + 10) 


1.» 


»1» 


1100 


>» , 


900 


1 


636 


680 


470 



Der selbatthätige Schalter (Abb. 12 
auf Tafel II; bringt den Kompressor zum 

Stillstand, w<>nii duT Drurk im l^*chlUt<'r ein 
bestimmtes Maxiraum erreicht hat und lässt 
ihn wieder anlaufen, wenn der Druck bis 
auf ein bestimmtes ^linininm herunterge- 
gangen ist. Drr Rcgülat<tr ist sehr einfach 
in der Konsirukiion und funktioniri ohne 
Jede Störung, insbesondere ist bei dem 
Manonintor dip ^frsfjlichkeit einer Undichtig- 
keit gätizlich ausgeschlossen; für das Mano- 
meter sehliesst eine besondere Leitung an 
den Luftbehaiter an. Der Banmbedarf des 
Schalters ist so gering, dass er gewöhnlich 
unter der Sitzbank seinen Platz findet. 

Die Abb. 13 auf Tafel II zeigt die An- 
ordnung einer Bremsausrüstung für lii- 
struktionszwecke, wii sio gel(>gcntlich 
der siebenten Ilauptversatnmlung des Ver- 
eins Deutscher Strassenbahn- und Klein- 



I bahn- Verwaltungen zu Stuttgart im Be- 
triebe vorgeführt wurde. In Abb. 14 auf 
Tafel II ist der Einbau der Hremsaus- 

1 rUstung an einem Motor- und Anhänge- 

I wagen veranschaulicht. 



Fuhrwerki^verkebr nnd Strassenbahn. 

Unter gleit h- r Tleberschrift haben wir 
auf Seile 3A6, Jalirgang l'JOl, der „Mitthel- 
lungen" über das gAnxlich unberechtigte 

Vorgehen des Vorsian^les der Aachener 
Sektion der Fuhrwerks - Berufsgenossen- 
schaft gegen die Aachener Kleinbahn-Ge- 
sellschaft beriebtet und insbesondere auch 
die Hingabe dieses V<,»rstandes an di'' k inijjl. 
Regierung in Aauheu mitgetheilt. W ir sind 
nunmehr in der Lage, die eingehende Er- 
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widerung der Aachener Klcinbahn- 
Gcscl Isehaf t zur Kenntniss uiiscn'r Leser 
zu briugeu, und legen besonderen Werth 
hterauf , da diese Erwideranfir weit Aber | 
den lokalen H^duncn hinaus dir Vi^liftlt- 
nissc {grosserer Strassenbalin-L nteniehmuu- i 
gen in verkehrsreichen Stfidten mii Sach- I 
kenntniss und durciiaus zutreffend BcliUdert 
UTiii ili shalli aueh ein allgemeines Interesse 
mit Ueclit in Anspruch niiumt. Wir haben 
mir einige rein lokale Dinge ans der Er- 
widerung fortgelassen. Die Erwiderung 
der Aachener Klcinbahn OesellscIuift vom 
30. Scpumber 1!K)1 richtet sich an den 
kOnig). Regiernngsprüsidenten in Aaclien 
und lautet folgendennassen: 

Auf das an uns gerichtrtf Ersuchen 
der Ivöniglichen liegierung zu Aaclien vom , 
27. Juli d. Js. L 16786 und 12. August d^Js. | 
I. 18 erwidern wir ergebenst Folgendes. 

Das 8chriftstüclv der Fuhrwerlis-lierula- 
genossensehaft vom 20. Juli 1901 war uns 
durch die vorherige Veröffentlichnng in 
den Tag<'8zeitnngen bereits bekannt ge- 
worden. Wir haben dies eigonthüraliche , 
Vorgehen znnXchst mit nachfolgender | 
Zeitungsnotiz kurz zurückgewiesen: 

„Wohl aus Anlast des jüngst in den 
hiesigen Tagcsblätteru für und wider be- 
sprochenen Unfalls, welcher das Fuhr- 
werk des Vorsitzenden der Fuhruerks- 
Herufsgenossensehaft betraf, hat der 
Vorst4ind der letzteren sich bewogen gc- , 
fühit, eine Eingabe an die Behörden su | 
richten, welche im Kleinbahnljotriebe 
«ogeblicli Torkominende Uebelstände zum 
Gegenstand hat. Gleichzeitig hat man I 
durch die Tagesbiatter sich bezüglich 
der vernieinflichen reb< l<i nnle an das 
Publikum gewendet. Wir ^^ind inclit ge- 
sonnen, auf diesem Wegi' zu rolg« n: die • 
behaupteten l'ebelstitnde sind wiedi-rholt 
sowohl bei den Behörden, als auch in 
den ütl'enilieben Blättern bclt uchtet und ■ 
widerlegt worden. Wir halten 4*s auch | 
fttr wenig fruchtbar, noch des Weiteren 
diese Fragen, zu deren richtiger !'i tir 
theilung technische Kenntnisse und Er- i 
fahmngen erforderlich sind, ölfentlich zu I 
bcIt iTi li In. Inzwischen sind die zustiin- 
digcu lif iitinlen ja dun-h die Eingabe iu , 
die Lage gesetzt, di.' gegnerischen Bo- 
hanp(inig< ii zu prüfen und auf Üiren 
w.'dn'en Werth znrückziifülin'n." 
Ubschou die Fuliruerk»-lieruf-g« tios- 
sen!«chaft als Partei die am wenigsten ge- 
eignete Slcile m Bestrebungen hinsichtlich [ 
Vi-rbesseningen nml \'orsirlitsni,'i>>regeln 
in andern ßetri' bi n »ein nuicl.W', und ob- 



schon absolut Nichts von Bedeutung 
sich hier ereignet hat, was irgend einen 
Grund giebt, die abgefertigte Angelcgenheii 
der Jahre 18061/60 wieder anfkuMschen, so 
wollen wir doch im Xaclifi ilgnuden uns 
der Mühe unterziehen, wiederholt die Ein- 
gabe der Fuhrwerks-Berufsgenosaensehaft» 
soweit sie nicht geradezu Unsinniges mt- 
hftlt. nochmals zu iH-linndoln. 

£s ist zunächst vollständig anwahr, 
dass sich im Laufe der Zeit die Unglflclti- 
fälle auf der Kleinbahn „In erschreckendem 
Ma.sse" vermehrt haben. 

Was die Zahl der Unfälle anbelangt, si» 
ist es unrichtig, dass dieselbe gewachsen 
sei. Glücklicherweise wird man vielnielir 
sagen kOnn<Mi, dass die Zahl der Unfälle 
bei einer täglichen Beförderung von 
darchschntttlieh 31 000 Personen auf lOOQO 
Wagenkilometer verhältnissmässig gering 
ist^ wenn man berücksichtigt, dass der I^c- 
trieb der Kleinbahn nicht wie bei der 
Staatseisenbahn innerhalb geschlossener 
Schranken, sondf^rn mitti ii im lebhnttcn 
SU'asseu verkehr stattündet, dass ferner die 
meisten Unfillle nicht auf mangelhafte Ein- 
richtungen und mang«-lhafk6 Aufsieht, son- 
dern auf die, trotz entg<'genst< hctidf r Vo- 
iizeiverfiiguog und Otfentlieher Warnungen 
zu Tage tretende Unvorsichtigkeit des 
Publikums zurückzuführen sind» das jene 
Vorschriften nnhonclttot ]'A«.st. 

Im Uebrigt'u iniig liier aut Folgendes 
hingewiesen werden. Es ist statistisch 
nachgr\vii'>cn (Ministfrir-llo KlfinVi.nhn Z'^it- 
schrill), dass das Fuhrgewerbe das gefähr- 
lichste Gewerbe im Strassenverkehr mit 
Ki.MT entschädigungspflichtigen ünfülhn 
auf je um Unfälle ist, während auf die 
Strassenbahu gerade der vierte Thoil der- 
selben mit 4,20 entfällt. 

Würd«' die Fuhrwerks-Berufsgenossen- 
Schaft mit glelcln tn Eifer die Zeitungen 
nach Unglttcksnu-idungen hinsichtlich der 
Fuhrwerke stndlren, so würde sie genü- 
genden Stoff für die I^ichtigkeit der stA- 
tistischen Angabe tincU-n. 

Zui" Illustration verweisen wir auf 
nachstehende Zeitungsnotizen, wonach an 
ein< ni Tage Personen u. s. w. von Droscli- 
ken, Automobil and Kadlahrer umgefahren 
Wurden sind; 

Aachen, den 2. September 1901. 
„Von einem Motorwagen übt-r- 
tahren. Gestern Abend kurz nach 7 Uhr 
wurde ein hiesiger Glasarbeiter bei der 
Rückkehr von der Arbeit auf der lü 
lielierstr.'isse vi<n einem finswiirtigcn ('»el- 
gisehen) Motorwagen üi»erlahrcn u. s. w." 
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„Von einem Radfahrer «Dge- 

fahrcii wnrdc jrt'f'tr'rn VormittM^' fr»*S'<'n 
lP/^ Uhr aut dem untern Adnl bertstein- 
weif ein« Pran n. ». w." 

„Ue her fahren. Ilente Morj^en ge- 



I 



gen 



7'/. l'Iu" wuifl*- am Marsch irthor von 



einem Droschkenkutscher eine männliche ^ 
Person aberfabren n. s. w." | 

«Von der Strasse. In der antem \ 

T'ontstrasse rMtnifc <>in Fuhnvcriv s^f^fTfU ' 
ein ILm» an, welches sich schon längere i 
Zeit im bauffttUgcn Ztistande befindet ; 
VL 6. w.* ; 
difsi'r Gelegenheit nirirhti-n wir 
nicht verfehlen, darauf aufmerksam zu 
machen, wie die Preise solche Unfülle kurz 
behandelt, sofern es sich am Droschicen 
n. s. w. handelt; piis^irt jrdoeh etwas mit j 
der Kleinbahn, dann werden die graubig- j 
sten Schikleraogen und Vorwürfe erhoben. ^ 

Der Herr ^Unister des Innern an^ 
wortete in d« r Sitznnp des Abgeordn<'ten- 
hauöcs vom 1h. Februar d. Ja. in Bezug 
auf diese Unfälle wie folgt: 

„Dann muss Ich aber leider im un- 
sem Ungunsten auch sagen, dass das 
fahrende l'ublikum, die Kutscher, in 
London und Paris viel besser diszipiinin 
aind, als bei nns, dnss bei uns, wenn ein 
Schutzmann einem Kutscher ein Zeichen 
giebt, dieser gewöhnlieh nicht parirt, son- 
dern ihm nur mit merkwürdigen und viel- ; 
leicht nicht ganz im Spracbsehatse der { 
deutsehen Wissensehaft steheudim Aus- ' 
drücken untw ortet. (Sehr richtig! rechts.) 

Es würde wesentlich zur Besserang 
beitragen, wenn nicht nur die Schutzmann- | 
Schaft bemüht wiire, in dieser Beziehung 
auf die ilübe der Anforderungen zu ge- 
langen, sondern wenn das Publikum, na- 
mentlich die Kotscher, den xYnforderungen [ 
der Sehutzmannseha ft \\ illiper Folge lei- 
steten. (Sehr riciiiig! iveiits.) 

Knn dart man wohl der sieheren | 

Erwartung Ausdruck geben, dasS die 
Unfälle Nviidt-r /urückgelien werden, 
wenn sich das l'ublikum in steigendem 
Masse an den elektrischen Betrieb ge- 
wfihnt haben wird; denn das ist einer 
der Hauptgründe, dnss das Publikum 
noch nicht das richtige Abmass gewon- 
nen hat für die grössere Geschwindigkeit 
des elektrischen Betriebes. Aber diese 
Ilotfnung kann natürlich in keiner Weise 
die Behörden von der Verpflichtung ent- 
binden, dass alles seitens der Behörden 
geschehen muss, uin diese .schweren 
Gefahren nach Moglieiikeit einzuschrän- 



ken, denn beseitigen wird man leider 

nicht sagen kHnnen. 

Zu den technischen Massregulu ge- 
seUt sieh eine Anzahl polizetiloher Hass- 
regeln. Es soll eine Polizeiverordnung 
erlassen werden, die den Last- nnd Ar- 
bcitsfuhrwerken das Anlegen von Brem- 
sen gebieteL Hit der Zunahme des 
Aspliidt()fl;i.sters und der BrUckenanram- 
pungen u. s. w. mehren sich die Zu- 
sammenstösse zwischen den Last- und 
Strassenbahnwagen einerseits, aber an- 
dererseits ;inch zwischen den Lastwagen 
der verschiedensten Art.* 
Die soeben von dem „Verein Deutscher 
Strassenbahn- und Kleinbahn-Verwaltungen" 
anffrestellte, hiev lK i','i fü<>:te Statistik „Die 
Untölle auf deutschen ötrassenbabnen im 
Jahre 1900" bestätigt die bei weitem grös- 
sere Gefftbriicbkeit des Fuhrgewerbes von 
neuem. X.'tch dieser Statistik ist die Schuld- 
bctbeillgung an (iU27 Zusammeustüsscn mit 
Straasenfuhrwerken folgende: 

Anerkannte oder geriehtlich erwiesene 
Schuh! 

des Fuhrmanns 58,Ü "/o 

des Fahrers 15,3 « 

beider zusammoi 4,1 „ 

Unentschieden 14.2 „ 

Ungiaeklieber Zufnll .... 7,.') „ . 
Im übrigen dürfte es nicht j^i niitren, 
wenn die Eingabe der Fuhrwerk> Berufs- 
genossenschaft eine „erschreckende Ver- 
mehrung* der Unfftlle behauptet^ ohne dies 
nachzuweis«-)), und wenn sie diesem Nach- 
weis dadurch zu entgehen sucht, dass sie 
verdüchiigend hinzufugt, eine Anzahl von 
den Unfällen würde überhaupt nicht be- 
kannt. 

Den allbekannten, insgesamnu auf 
220 Millionen Wagenkm und TüU Millionen 
Fahrgftste gestiegenen Umfang des deut- 

«cticn Strrt>senbatmvfrkrfu*s l.-isst die Fnhr- 
werks-Berufsgeuossenschaft vollständig; In j 
Seite und würdigt in keiner Weise die g* - 
steigerten Bedürfnisse des öffentlichen V' er- 
k« lirs. wie es z. B. in dem Düs.seldorfer 
Beschluss der infolge von Unfällen bei der 
Rheinischen Bahngesellschaft in Düsseldorf 
zusammengt'tretenen anglichen Kommission 
zum Ausdriuk gekommen ist. d.iss ..die 
Fabrgeschwiuiiigkeit uiclit verringert wer- 
den dürfe." 

Damit wollte die Kfimmisslon. an wel- 
cher die Vertreter der Aufsichtslieliiirde 
Thcil nahmen, zum Ausdruck briugeu, dass 
die elektrische Bahn nur eine Bedeutung 
für die Bevülkenin^x haben kann, n < mi si»; 
ihre Fahrten auch mit einer zeitgemasscu 
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Geschwindigkeit vollzieht und die Wa^en 
nicht Itnprsaracr fahren als die vielen an- 
deren iii der Studt verkehrenden Kutschen. 

Wenn die Fahrweito'BerafBgenosBen- 
«chaft hehauptnr. 

„bei der Entwicklung der modernen Ver- 
kehrsuiiltel ein Wort mitreden zu düriVu, 
weil eben ihr Gewerbe dabei in Betraebt 
kommt," 

so wird hiermit der kurz vorhergehenden 
Versicherung und Bethenerung wider- 
eproehen, dass sie, die Fahrwerks-Berufs- 

genossenscliaft 
„nicht etwa aus Konkurrenzneid zu 
Bemftofirclungen TonEinrichtungen sehrei- 
tet, welche der moderne Zeitgeist, die 
Technik des berflhmten Jahrhunderts mit 
sich i»ringt''. 
Die Motive zu der Eingabe entstamnien 
schon der Zeit der Errtffhung der Pferdc- 
eiscnbahn im Aiif.inp: der nrhtzt^er Jahre, 
wo schon Herr Tin ssen sieh zu Zeilungs- 
beriehten und sonstigem Widerstand (Ein- 
legen von Strinon ins Gleise) veranlasst 
ftlhUe. Die immer wiederkehrenden Re- 
densarten laufen nur darauf hinaus, den 
einzig verfolgten Zw eck, dem anderen Ver- 
kehrsmittel Schwierigkeiten zu verursachen, 
zu vertuschen. 

In einem wichtigen gerichtliehen £r- 
kenntuiss, welches in der anf^t führten 
Nummer des „V-iIk-fn unds" enthalten, je- 
doch von der t'uhrwerks-Berufsgenosseu- 
schaft wohlweislich ttbergangen wird, 
hcisst es: 

,,l)ie öfft'ntlichi'n Strassen dionen 
zum Ciemeiugebraucli Aller; der Gebrauch 
des Einen beschränkt den Gebrauch des 
AiidtTii Diese Konknnrnz Aller in Be- 
nutzung der Strassen im Interesse des 
Gemeinwohls zu regeln, ist Sache der 
Strassen-rolizeibehörden. Krtheilen diese 
die Erlaubiii-s, sn i-t li.uiiir .'in^^-fdriickt 
und an die Andern, welche die Strassen 
ebenfalls zu benutzen haben, die Anfor- 
derung gestellt, dass sie ihrerseits diese 
Benutzungswoi'Sf» und ihren Betritb so 
einzurichten haben, das» sie mit dem 
Strassenbahnuntemehmen nicht kollidlren 
ninl weder Schaden anrichten noch sol- 
chen erleiden, und d.is selbst dann, wenn 
dadurch die Interessen des andern Be- 
theiligten geschädigt werden. Bei jeder 
Einführung eines neuen Verkehi stuin- Is 
werden aucdi nouetiefahren ticrlirigelührt. 
So wenig aber der Einzelne die Gefahren, 
die >chon mit dem bisherigen Puhrwerks- 
verk(;hr verbunden waren, ignoriren 
<lurl'ie, ebensowenig darf dies einem 



neuen Verkehrsmittel gegenflber, wenn 
die Benutzung der öffentlichen Strassen 
hierzu gestattet ist, geschehen. Vielmelir 
hat der Elnzehie auch hier die erforder- 
liche Poigfali anzuwenden, um sich vor 
Schaden zu bewaiiren," 
und nun kommt Herr Thyssen und erklart 
von vornherein: 

„Dem Fuhrwerk als weit flltercm 
Verkehrsmittel muss die Priorität oiu- 
geräumt werden!** 
Mit anderen Worten: Nach uns hat sich 
.Teder zu richten! 

Dieser Grundsatz wird den Fuhrwerk»- 
kutschem Tag für Tag beharrlich einga- 
schiirtY und danach von ihnen gehandelt, 
wilhrenfl bei der Kleinbnlin, obgleich diese 
au den Sciiienenweg gebunden ist, in Bc- 
rttcksichtigung des ttbrigen Verkehrs Mass- 
nahmen über Massnahmen den behördlichen 
Vorschriften gemäss getroffen werden, da.ss 
jede Kollision mit Allem, was sich auf der 
Strasse bewegt; Personen oder Fuhrwerke, 
aii]M d;)i<rt und bei stren^r Strafe zu ver- 
meiden istl 

Darf es da Wunder nehmen, wenn ein 
von Allerhöchster Stelle und von allen zur 
Hebung und Re<relnnc' d< s V( i'k( lir> ein 
gesetzten Behörden anerkanntes wichtiges 
Yerkehrsmitt«^!, wie es die Kleinbahnen 
bezw. die SnMs>eni>ahnen sind, sr. schwer 
zur vollen ( h itung kommen kann? 
Wir schrieben s. Zu: 
„Anstatt aber, dass das Publiknm 
solche vernünftigen Vorschriften, wie im 
obifron Erkenntniss zum Ausdnuk «^-e- 
bracht, befolgt, kann man es im Straas»>n- 
verkehr tftgJich erleben, wie Fuhrwerke 
Iiis zum Aensserstcn mit Answoii*hen 
trotz aller Signale zögern, wie sie noch 
im letzten Augenblick vor dem Motor- 
wagen die (ileise zu kreuzen versuchen, 
wie die Kutscher die l^fenle nicht in der 
Gewalt, die Bremsen nicht iu Ordnung, 
die Wagen nicht beleuchtet haben, eine 
allzugrosse Gesi'hw iiidi|ifk(it .luwendcn 
n. s. w. und d.nlufch eich selt»si nnd die 
Kieinbalm mit ihren Fahrgästen in Ge- 
fahr bringen.** 

Wie llnglücksfillle hervorgerufen wer- 
den d.itilr dürfte nachstehender Polizei- 
berii-lu sprechen, in dem es heisst: 

Aachen, den 2. September IflOl. 
„Festgenommen wurden gestern 
Vormittag gegen 11 Uhr in der Jaeob- 
sirasse zwei betrunkene Männer, Melchc 
fortgesetzt die l'assanten anrempelten, 
-'«■Ii nuf ilis Gleise d< r KI<-iul>;ihn f.ilh'n 
Hessen und dadurch den Betrieb störten. 
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Dasselbi* Schauspiel wiederholte sieh 
gestern Nachmittag in der Jacobstrasse, 
woselbst ein bctronkener Manu sich 
wiederholt anf das Kleiii1>ahiiglei»e legte. 
Weil seine Wohnung nicht crniittolt wor- 
den konnte, wurde er in Schatzhaft ge- 
nommen.* 
Dl« Petenten beklagen eich des Welte- 
r« ii. ohne Nennung von Wagennummcm 
u. s. w., über zu sehnclli^s Fahren, welches 
besonders Mittags und Abends, vor den 
Mittagapansen nnd lieim Znrttekfahren ins 
I>rl.ot freschelic. IMosc Behauptung lüsst 
die Fuhrwerks Berufsgeuossenssbaft unbe- 
wiesen. Den Wagenfitbreni ist Torge- 
sehrieben, in welchem Tempo sie anf den 
V(>rsf h!>df>nf»n Strorken zu fahren h!ibf>ii; 
auch daraufhin werden dieselben kontrolirt, 
da bei etwaigen Znwlderhandlangen ent- 
sprechende Bestrafungen eintreten. Wie 
wir in iinserer WidfTlejrung vom '29. .In- 
uuar iWü bereits hervorgehoben, wird in 
der Stadt, wo eine Qescbwindigkeit von 
12 km statthaft ist, genau wie frühfir beim 
Pferdebetrieb, dessen Fahrplan auch heute 
noch zu Grunde liegt, bei normalem Be- 
triebe mit nnr dnrchsehnittHeh 9 km, also 
der rtpschwindip-keit einer gutfahrendon 
Droschke, gefaluen. I>ies ergiebt sich 
schon von selbst daraus, dass die Entfer- 
nnng -der Weichen und die Zeiten des 
Fahrplanes »lieselhen geblieben sind. In 
allen anderen btädtcn sind durchgängig 
grossere Oesehwindigkeiten ftblich. Sollte 
aber in einzelnen Fallen und zu gewissen 
Zeitt'ii das Personal den Vorschriften ent- 
gegen mit grösserer als der zulässigen 
Geschwindigkeit fahren, so dflrfte dies da- 
d 11 ich zu erkL'lreii sein, das> t s der Klein- 
bahn so ^veIlig■ wie anderen grossen Be- 
trieben gelingt, nur absolut zuvcrlUssigo 
nnd gewissenhafte Leute anzustellen. Das 
zeitweise vorki mimende «ehr sehnelh' Fah- 
ren mancher Droschken zu den Buhnhöfen, 
beim Nachhansefahren, beim Einbiegen in 
Strassen u. s, w., haben die Fohrwerks- 
besitzer auch noch nicht aus der Welt ge- 
schafl't. Wenn die Fuhrwcrks-Öerufsge- 
nossenseliaft das bemiingelte schnelle Fah- 
ren dadurch zu erklären sucht, dass auf 
der Fahrt an Stellen, wo keine Haltestellen 
sind, gehalten bezw. die Fahrt unterbrochen 
wird, so ist dies eine ganz unerwiesene 
Behauptung. Es ist ^^tieng verboten imd 
unter Strafe gestellt, ausser an den Halte- 
stellen die Fahrt zu unterbrechen. Das 
Pabllkam hat sich naeh Ausweis unserer 
Akten sofrar w iodiTliMlt l>eschwerdefü!u ' nd 
an uns gewandt, weil das Falirpersoniil das 



I ausschliessliche Halten an den Haltestellen 

rücksichtslos respektirt. Femer bleibt es 
eine durchaus tmbewioseue, unwahre Be- 
hauptung, dass wegen Fahrtrerspatungen 
Strafen festgesatst worden seien, weil die 
! Führer einen nnversehnldeten Aufenthalt 
I durch Leichenzüge und dergL nicht durch 
I spAteres rascheres Fahren ansgegUchen 
hatten. Tnsbesondere ist es völlig unwahr, 
dass eine Dienstvorschrift best<'ht, won.n h 
I der Wagenführer einen nolhwendigen Auf- 
j enthalt auf der Strecke durch rascheres 
B\ihren ansprleichen müsste. Die panz ver- 
I einzelto 'Aufnahme von Gepäck nimmt 
j weniger Zeit in Anspruch als das Einsteigen 
{ ilterer nnd gebrechlicher Leute. 

) Dass bei den letzten Fahrten, nachdem 

die Wagen nach Erledigung ihres Fahr- 
1 planes von ihrer Strecke zum Depot fuhren, 
keine I'assagiere mehr mitgcuommeu wer- 
den, ist -selbstrerständiich richtig, schon 
aus dem Gmnde. nm die Pas.-sagiere nicht 
zu übervorthcUeu und aui' halber Sti*eckc 
I auRzusetzen. 

. Es wii'd Südann fälschlich angegeben, 
dass die Dauer der Arbeitszeit fQr das 

Personal eine zn grosse sei, nnd ausge- 
I rechnet, dass die Betscbaftigung liVa Ston- 
I den pro Tag dauere. In Wirklichkeit hAlt 
sich die Dienstdauer jedoch durchaus im 
Rahmen der Dien-atvorschriftcn für die 
I Staatseisenbahnbeamten vom 7. ^iHrz 1900 
I und bleibt unter den daselbst angegebenen 
Zahlen. Die Zeit, während welcher die 
Wagenführer im IMenst sind (Dienpfscliiehl), 
ist durciischnittlich 11 bis 12 Stunden. 
I Dabei ist aber zu beachten, dass bei dem 
Dienst vrm 11 bis 1*2 Stund< n das Personal 
an den Endstationen in der angegebenen 
1 Zeit 2 bis 3 Stunden Pau-scn hat, sodass 
I die wirkliche Dienstdauer pro Tag 9 bis 
10 Stunden berr.'igt. Die Mittagspause be- 
trägt je nach den Linien und abwechselnd 
I 10, 20, 40 und 80 Minuten. Zwischen Dienst- 
ende und Dienstanfang liegen immer min- 
destens 9 Uuhestunden, meistens 10 bis 
t 12 und mehr. Das Fabrpersonal hat im 
Honat 3 bis 4 fireie Tage, ausserdem einen 
I Tag Keservedienst im Depot, bei welchem 
I seine Thatigkeit kaum in Anspruch ge- 
j uommeu wird. Am lelzlgcuaunten Tage 
I bekommen die Leute den vollen Tagelohn. 

Für die erstgenannten freien Tage erhalten 
' sie selbstverständlich wie in allen anderen 
, Gewerbebetriebeu keinen Lohn, dabei 
j ist aber der Lohn so berechnet, dass er 
nls ein sehr auskömmlicher wohl gelten 
: kann, nämlich: 
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Der gewährte Lohn betragt für: 

Führer Sihaffuer 
im 1. Jahr bis . a,üü M ajo M 

, 3. , . 1.00 „ tiJiO „ 

nach Jahn'ii , 4.10 , ;?,fiO « 
„5 „ . 4,20 „ 3J0 „ 
H 10 „ . 4,30 „ 3,80 , 



15 



4.40 



3,00 „ 

«20 „ . I,Ö0 „ 4.00 „ 
atisser ft-eier Kleidung, also 3,00 bis 4.MM 
|>rü Tag, = 18 bis 27 M pro Woi'lic trf)tz 
dor rivicii Tafire. Es ist nl^o vi illstäiulig 
unwahr, wenn die Fuhrwerks - Berufsge- 
nossensehftft behauptet, dass «die Uriaubs- 
tage vom Lohn abgerechnet werden." 
Bei d' n Droschkenkutschern betrügt dt;)- 
Lohn 12 bis 15 M pro Woche. Bei der 
Kleinbahn ergebt sich fQr den Monat bei 
27 Arbcitstagin 81 bis ]'2lJi() M, also jeden- 
falls mehr als ein Anfangsgehalt von 78 >f, 
welches, wie die Eingabe sagt, in CreteUl 
gezahlt wflrde. Dienstfreie Tage (Sonn- 
und Feiertage) werden tlbrlgens au( Ii in 
anderen Betrieben, z. B. in den Fabriken, 
nicht bezahlt. 

Bei der Kleinbahn wird dem Personal 
nnf scition Wunsch in gewissem IJnlnnrn, 
den der öffentliche Dienüt. zulüsst, auch 
sonAt noch Urlnnb ertheilt. Der Angen- 
schein lehrt, dass im Allircmrinen da» Fahr- 
pcrsonal körperlich auch gerade nicht über- 
angciätrcugt, abgearbeitet oder nervös uns- 
sleht. Ancti wird unsere Krankenkasse 
durch Krankheiten der Führer nnd Schaff- 
ner kaum in Anspmeh gi'n(mimen. sondern 
mehr durch Krankheiten der Frauen und 
Kinder des Personals, welchen wir Aber 
die Vrrpflicliliinfr hinaus gloiehfalls die Be- 
rücksic litif^Min^ litirch die Krankeulcasse 
zugebilligt haben. 

Wenn die Eingabe sich auf Crefeld 

beruft, so i-r beachten. (f.is< d )yt eine 
Dienstschiebt von I479 Stunden und nacli 
Abrechnung der Pansen eine Dicnstdaner 
ausschliesslich der Mittagspause von llVj 
Stunden besteht und ni< !if von f> Stunden, 
wie die Eingabe filUchlich behauptet. 

Die Lohnrerhftltnisse sind, wie aus den 
obigen Angaben hervorgeht, derart, dass 
sfllist bei der von auswärts hier hinein- 
gcirageneu, kui'Zen Arbeitseinstellung von 
1809 wegen des Lohnes kein Wort ge- 
fallen ist. 

Hier verwei.sen wir beilüulig auf die 
seitens der M< tzgcrinnung an die Siadt 
Aachen hinHiehtllch Aufhebung der Schlacht^ 

steut r gemac f Ii Mittheilung, ilass „dit- im 
Schluchtgewcrbc zu Urimde gehenden Exi- 



stenzen lohnend«» BescbAftigang bei der 

Kleinbahn erliaiti-ii." 

Dass sidj in einzelnen Fallen die LObue 
durch Strafen redtusiren, und dies wenig- 
erfreulich für die Angestellten ist, tritt't 
wohl zu, es ist aber für uns noch weniger 
erfreulich, dass wir uns mit solchen Leuten 
befassen mflssen. Die von der kOnipK Re- 
gierung vorgeschriebene, den Vereor^imj^s- 
kassen zutiicssendo Strafe ist aber für uus 
neben der Entlas.sung dos einzige Mittel, 
Zucht und Ordnung Im Interesse der öfl'ent' 
liehen Sicherheit unter dem zahlreichen 
Personal aufrecht zu erhalten. 

Bei den Verhandinngen im Abgeord- 
nctenhause im Mai v. Js. Uber den Ausstand 
der Angestellten der Berliner StrnsseiiH.qbn 
erkblrte Übrigens der Herr Minister der 
Öffentlichen Arbeiten unter Zustimniang 
des Hauses: 

„Die Staatsregierung hat von Anfang 
an dem Grundsatz festgehalten, dass die 
Austragung der Lohnstreitigkeiten 
den Betheiligten zn tiberins-en ist, und 
dass die Kegicrung in derartige Lohn- 
differenzeu sich einzumischen nicht be- 
fugt ist.** 

Die Fuhrwerks - Brrufsgeni'ssenKchaft 
macht es anders; denn sie weist die kOnigl. 
Regierung darauf hin, daas der Lohn er> 
höht werden müsse, obgleich ihr aus den 
intimen Beziehungen zu nnserm Personal, 
besonders dem entlassenen, bekai\nt sein 
kann, dass unser Personal im Allgemeinon 
Beschwerden über die Höbe u. s. w. der 
Löhne nicht «'rhel>t. Das Vorgehen der 
Fuhnverks-Berufsgenossenscbaft hat aber 
unter Umstanden den Erfolg, unter unscrm 
Person;d Unzufrledenhrit hervorzurufen. 

Es dürfte auch nicht viel zu bedeutcQ 
haben, wenn die Eingabe in der vermeint- 
lichen Ueberanstrengung des Personals einen 
Gritnt) dafür erblickt, d.iss. nie sie be- 
hauptet, ohne aber zu beweisen, das Fahr- 
personal im Verkehr mit dem Publikum 
ein unangiMues.sf'nes Vcrlahren beobac1it<-t. 
Dass die zahlreiehen Beamten nicht alle 
ein gleich freundliches Benelimen dem 
Publikum entgcgenbrhagen, mag auch schon 
in der Verschiedenheit des mcnschliclien 
Teniperaments und Chnrnkferf« ?eine Er- 
kl.'irung tindcn. iSaeh der Instruktion f^ind 
die Beamten aufs Strengste angewiesen, 
dem Publikum ;:;rfxemiber sich Ii'"Hich und 
autmorksam zu verhalten. Man kann nicht 
gerade behaupten, dass das Publikum in 
seiner Allgemeinheit (31 000 tägliche Fahr* 
gäste) ein irliM''h' s \'frf.ilirrn dem Persnnal 
Überall entgegenbrachte, vielmehr geschiebt 
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es gar oft, dae« etausetne Fahrgaste, wenn | 

jene ein Ansinnen, das mit ihren Pflichten 
unf! Instnilcrioncn im Widerspruch steht, 
zurücltweisen, 8ich in groben und beleidi- 
g«iiden Axndrttelcen ergeben. Wenn h1er< 
auf das Personal in gleicher Wi isc ciit 
gegnet, so mag dies gegen die Instruktion I 
und ungehörig sein, erecheint aber immer- j 
hin menschlich erklärlich. Anders wird | 
auch in solchen Fällen das Vcrliiilmiss j 
zwischen Kutschern und ihren Fuhrgästen 
sieb kaum gestalten, worauf auch die oben 
erwähnten Darlegungen des Herrn Ministers 
hindouten. 

Die mehrfach vnrg*ikommenen thiU- 
lioihen Angriffe unseres Personals durch 
Pährgäste vermittelst Messer nnd Revolver 
wollen wir gnn?. ühr-rs-ehi-n. 

"Was die Wagenüb«Tlü)iuiigt;n anbetrifft, 
die flbrigens gegen unser eigenes Interesse 
insofi-ni verstossnn, nis sie (iie Billctnuso-alio ! 
und Kontrolo erheblich crseiiweren, wenn | 
nicht ganz unmöglich machen und auch | 
schon Materialschaden herbeigeführt haben, j 
8(t ist zu bemf'rk<>n, da^ss <!;ts Publikum bei i 
solchen Anlässen vielfach renitt.ut und 
recht UnTemfinftigliandrtt ünser Personal | 
hat wiederholt den Schutz der Poiiz« i 
orfjane annifen müssen, während ^vir 
unsererseits durch Hinweise in den Zei- 
tungen ffir die Aufl-echterhaltung der Ord- 
nung: iT5 dicsfr Beziehung bestrebt gewesen 
sind. So z, B. durch folfretule Annonce in 
allen hiesigen Tagesblätieru: 

„Mit Rttcksicht auf den In der wAr- 
nK'rvn .Tnhreszeit r.ii »M'nzelnen Stunden 
plützHch auftretend<'n starken Verkelirs- 
audrang und die uns auferlegten Be- 
schränkungen im Wagenverkehr richten 
wir an das Puhlikmn fh'e drinf^endc Pdrrc, 
nicht noch Platz zu erzwingen, wenn die 
Wagen schon besettt shid. Nnr wenn 
wir hierbei vom Publikum unterstatst 
werden, können Streitigkeiten, T^nord- 
nungen, Unfälle u. s. w. vermieden wer- 
den. Das Persona] ist bei strenger Strafe 
vcriiflichtet, Wagenüberfttllungen unter 
keinen ThnstHnden zu dulden, wodurch 
lediglidi den Interessen der Allgemein- 
heit gedient wlrd.*^ 
Die Eingabe versteigt f^it li fernnr zu 
der Behauptung: das Publikum werde ge- 
täuscht durcli Abrufen unrichtiger Orts- 
.bezeichnungen; sie beruft sich hierfiir dar- 
auf, dass «n der T'^rkf (h'V l'ett rstrasse das 
Wort „Elisenbruaneu" gerufen würde. Dem- 
gegenüber sei darauf hingewiesen, dass 
der Elisenbrunnen thatsächlieh in nächster 
Nfihe des fraglichen Punktes gelegen ist 



and dass die Bezeichnung nBUsenbrunnen" 

für die Fahrgäste, insbesondere nicht ein- 
heimische, eine xM prägnantere ist, als 
wenn an diesem Punkte, an welchem die 
PtttMwtrasse, dieAdalbertstrasse, der Fried- 
rich "Wilhelm-Platz zusammensiosson, der 
Name einer dieser Strassen oder des Platzes 
abgerufen würde. Aehnlich verhält es sich 
mit d< r Bezeichnmig „Lousbcrg'* auf den 
Schildt ni deijenigfen Wagen, wekdn- «ller- 
dings nicht bis auf die Lousbergböbe und 
bis an die Pyramide, wohl aber bis an den 
Lousberg: die Lousbergstrasse undKupfcr- 
Strasse fahren. Thatsächlieh ist seitens der 
Fahrgäste hierübel' niemals eine diesbe- 
zügliche Beschwerde an uns gelangt, und 
es ist uns aus der Praxis auch nicht be- 
kannt geworden, da,-s irgend .Temnnd durch 
diese Bezeichnung iri-egeführt wortlen sei. 
Jedenfalls kann hierin ebensowenig die 
Vorspicgelimg falsch« r Thatsachen erblickt 
werden, als in dem Umstände, dass die 
Staatseisenbahn z. B. die Station Stolberg 
mit ^Stolberg" bezcichn(>t, obschon diese 
St.itinn vom Orte ?.t<'ll>erg kilninctrnvi'it 
entfernt und nicht einmal auf Stoiberger 
Gebiet liegt, eboiso die bei Nirm belegene 
Station nach dem wichtigeren Orte „Eilcn- 
dorf benennt u. s. av. liiegt nher In der 
Bezcichimng einer Haltestelle in unmittel- 
barer Nfthe des Elisenbnmnens als „Eilsen- 
brunnen" und einer Haltestelle am bezw. 
nnf dem mit dem Nj^men ..Lousberg"" be 
zeichneten Hügel als „Lousberg- keine 
Täuschung des Publikums, insofern sie 
sich thatsächlieh an diesen Stellen, am 
Elisenbrunnen und auf dem Lousberg 
(wenn auch nicht gerade am Restaurations- 
gebäude oder auf dem Gipfel des Lous- 
bergs) betindi n, dürfte damit aucli die 
Insinuation, als geschähe diese Bezeich- 
nung im Interesse eines unlauteren Wett- 
bewerbs gegen über den Fuhrwerksbesitzera, 
sich erledigen. Der Gedanke an unlauteren 
Wettbewerb könnte eher aufsteigen, wenn 
man sieht, mit weldien Mitteln yielfach die 
Interessentenkreise von Fuhr werksbesitzem 
gefren di-' Kleinbahn bei den Beh/»rden, 
bei den Faiirgästen und sogar bei den 
Angestellten der Kleinbahn ankfimpfen. 

Zu demPunkte .,mangeIliaf!oKennrnis.--f 
der Motorwagenführer, Mangel an L'nter- 
richf und Begriffsvermögen, sowie Uebcr- 
wachungs - Kommission** bemerken wir 
Fo]gt!ndcs: 

Die Ausbildung der Wagenführer ge- 
schah und geschieht nach den von der 
techni- !; < II Aufsichtsbehörde geprüften und 
gebUUgten Kegeln. 
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Dns Persunal wird impnaktisriien Dienst 
nii'lit ('h<T scllistäiiclip' vorweudet, bis es 
eine Prütung bestanden und die erforder- 
liche Uebang dadurch erlimgt hat, dass es 
eine {gewisse Zeit unter Anfbicht von Kon- 
trolent'on, Balmmeistern hezw. ausgebildf 
tem i- aiirpersoiiHl aut ileni Wagen beschäf- 
tigt wird. ! 

Di'- orfi irdrrlirli.'ii tfchiiii^c'hi'U TTaiid- 
grift'e können in wenig Tagen erlernt wer- 
den; wer sie in dieser Zeit nicht erlernt, 
wird sie auch nicht leicht in einer längeren i 
Zeit crlfrnpn und flompr-mflss lipi dor I'rü- 
fung auch nicht be»tcbcu. Was man über : 
nicht in wenigen Tagen erlernen kann, ist I 
die FiUiigkeit erlangen, im gegebenen 
Augenblick als selbständigpr Wagenführer, 
mitten im Verkehr, angesichts einer drohen- 
den Gefahr n. s. w. mit Geistesgcgonwitrt 
und Rabe das Erforderliche za thon. Wie 
man «ber nicht schwimmen lernen kann, 
ohne Uli» Walser zu. gehen, so wird man 
aneh nicht leicht die erwähnte Fllhigkett j 
durch noch so viclf Instruktionen und 
lAngere Ausbildung im Dt-pot oder auf der 
Btrecke, aber unter Aufsicht eines Andern ^ 
nnd mit dem Bewnsstsein, daas der Andere ] 
die V rr. Hl tw Ortung hat. Rit:h aneignen 
können. Das wird eben nur durch die ^ 
Praxis erworben. ZxttrelTendeAQsfahrungen 
Aber diesen Punkt finden sich in dem an- 
Iiegen<l< ii i^rrtcht (ibcr die Hauptversamm- 
lung des Vereins Deutscher StrHsseubahuen 
und Kleinbahnen su Wiesbaden am 6. Sep- 
tember imiü und über die Hauptversamm- 
lung zu Stuttgart (7. September lÖÜl), worin 
ea u. A. heisst: 

„Das Pabliknm weiss, dass das Len- 
ken von Wagen nichts Ungehem-rliclies 
ist, sieht tilglich Tausende von Kutschern, 
die die Pferde durch die Strassen lenken. 
Das erscheint dem Fnbliknm als eine | 
Aufgabe, bei der es b«"8onderer Hff.'ihi 
gang nicht bednrf. Etwas ganz anderes 
ist nach Ueinung das grossen Publikums 
die Aufgabe des Führers bei der Strassen- 
balm. Was muss der nach seiner eigenen 
Meinung und der des gross«en Publikums | 
für Kenntnisse besitzen! Und doch wis- [ 
sen wir, dnss diese Kenntnisse sich 
säinintlich auf Null reduziren. Die B«-- 
thütigung seines Uerufs ibt für ihn eine i 
so mechanische Arbeit, dass er besondere 
Fähigkcilcn nidit zu liesiizen braucht. 
Ich bin übcizenjrt. dass der I'feid<'balin- i 
kutsclicr mehr Fähigkeiten besitzen inuj>ö, , 
wenn er ein Pferd zfx lenken liat, das | 
einen lnsondi ien eigenen Willen hat, 
geneigt ist, rcclits und link» abzulenken, | 



das mal bockt und das hAnfig geschützt 

werden muss, damit es nicht auf (Iris 
Strasseupflaster hinfällt Während dort 
der Kutscher unter Umstünden eine ge- 
wichtige Thätigkeit ausüben, stets mit 
(Geistesgegenwart hei .-^riner Arbeit sein 
und vor allen Dingen s«-ine Körperkräfte 
sehr oft in hohem Hasse hergeben mtiBe, 
hat diT FillirtT am Regnlatiu' Kr>rper- 
kräfte überhaupt nicht anzuwenden. Kt- 
was anderes ist es, wenn er eine Uand- 
brcrose zu bedienen hat, um seinen Zuff 
anzuhalten. Al)er wir sind ja im Betri"}fr, 
elektrische Bremsen einzuführen, wir 
sind also auch hier bestrebt, ihm die 
körperliche Arbeit abzimehmen. Und so 
bleibt die einzige kTirperlielie Arln it ti'ur 
dass er während der Dienstzeit nicht 
sitzen kann, sondern stehen mnss. Ffir 
den, der da« nicht gewohnt ist, ist das 
eine unangenehme Arbeit; er mnss sich 
daran gewöhnen. Wenn Sie aber nach- 
denken, finden Sie, dasa es sehr viele 
Handwerker giebt, die auch stehend ar- 
beiten müssen, l'nd so hört denn dieses 
lange Stehen auch auf, für uns eiu 
Schreckblkt zu sein. Nichtdestowenig^r 
wird liento allpremein der Glaube erweckt, 
die Thätigkelt eines Führers einer elek- 
trisch betiiebenen Bahn sei viel strenger 
als die eines Kutschers einer Pferdebahn, 
und deshalb sagen nielir nur das Publi- 
kum und die Führer selbst, sondern auch 
einzelne Begierungen; ans diesen Grün- 
den der vermehrten Gefahr und An- 
strengung müssen die Dienstverrir-btnn- 
gen des Führers wesentlich eingeschränkt 
werden. Bs glebt Ja einzelne Momente» 
wo der Führer des elektrischen Hetrii bos 
stärker beansprucht ist als der Führer 
des Pferdebetriebes es früher wnr. Diese 
stärkere Beanspruchung ist darch die 
vermehrte Gefahr des schneürn Falirens 
gegeben. Aber nur da, wo der Betrieb 
wesentlich schneller ist, muss man 
ilieses Muni iit wirklich in Ansehlair 
bringen. AIm r nicht tiberall ist das «ior 
Fall. In grossen breiten Strassen mit 
wenig Verkehr, wo die Zugfolge keine 
grosse ist, wo er nicht auf sehr viele 
Passanten und Fuhrwerke zu sehen hnt, 
ist auch nicht um ein geringes mehr An- 
strengung erforderlich als froher. Und 
wenn er die Arbeit, die er früher auf 
Heobaehlung des Pferdes verwendet hat. 
auf die Beobachtung der Strasse ver- 
wendet, so ist das vollstAndig ausge- 

gliehen." 

Die Verdiichtigimg, welche iu dem 
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Satse der Eingabe liegt, es bedflrfe keines 

Kiminientnrs über den Verlanf ein.-r Prü- 
fung, die durcli einen Ingcnieiu" der Klein- 
baim selbst geschähe, wird nachdrücklieb 
mrflekgewiesen. Wir haben absolut kein 
IntorossH daran, mangelhaft ünsp^ebüdeto 
Leute in Dienst za stellen; es würde auch 
kaum ein ibigentenr «tis Rflcksiebten fttr 
unsere Gesellschaft die Folgen auf sich 
nehmen, welche für ihn persönlich ent- 
stehen, wenn er bcwus&termasseu nicht 
ansgebildetes Personal als tanglieh und als 
solches bezeichnet, das die l'rüfung mit 
Erfolg bestanilen habe. Es ist (b'Tin auch 
wiederholt geschehen, dass Leute die 
Prflfnog nicht bestanden haben und zu 
einer ferneren Prüfung zurückgestellt wur- 
den, ebenso ist es verscbiedcntliclist vor- 
gekommen, dass Leute gar nicht zur Prtt- 
hing sugelassen worden sind, weil es sich 
Rphnn vnrher hf'rnn«stelltc, dnss sie ^um 
Fahrdienst doch nicht brauchbar waren. 

Die Aufhiebt über das Fahrpersonal 
wird duK Ii Köntrolcure, Bahnmeister und 
sonstige im .\u«enciienst thfltigr Beatute 
der Gesellschaft gefülirt Nach welchen 
£ahlrelchen Vorschriften das geschieht, er* 
giebt sich aus dem nachfolgenden Ver- 
zeichniss der Vorscliriflpn , welche die 
Grundi»ige des IJiUeiriehiö und der Kon- 
trole bilden. Wir Terseichnen hier die 
folgenden: 

Allgemeine Dienstanweisung für das Be- 
triebspersonal. 

Vorschriften für Führer und Schaffkier. 

AUgomoi'in' \'<irsL'iiriftcTi für Kontrolcnre. 

AUgcmeinu Vorschriften für Wagen- 
meister. 

PoÜJsei'Verordnmig, betreffend die Kleln- 

bnhnen. 

Betriebsvorschriften für Kleinbahnen. 
Vorschriften fQr Bahnmeister. 

Dienstanw. isiiiif^ für Vorarbeiter. 
Dicnstvorsclirilt für ÜahnwUrler. 
Dienstordnung iür Streckenwärter. 
Vorschriften fttr Oberleitnngspersonal. 

Dic-ii-tdrclnuii!^' für dir 01>'Tlfitungsrotte, 
Vorxchriiten für den Kangir- und Brems- 
dienst. 

Dienstvorschrift fttr Benutsnng von Bau- 

wagen, Gütrnvnpon ri. m\ 

Unfall-Verhütungs \ orschriflen. 

Allgemeine Erfordernisse fflr die Auf. 
nähme und Schulung der Aiigostellten, 

Anweisung für die Behandlung und Un- 
terhaltung der Motorwagen. 

Verhaltangsmassregein fttr den Eintritt 
von Schneefall. 

Anweisung, beireffend die Kegelang des 



Streckenwärter- und Oberieifungs- 

dienstes. 

Laufende tägliche Verfügungen über 
beobachtete und gertigte Dienstwidrig- 
keiten. 

Di. se Vorschriften, welche bei unserer 
iücinbabn besonders eingebend ausgear- 
beitet sind, haben sich aueh die meisten 
anderen deutschen Bahngesellscboften von 
uns erbeten, und erlauben wir uns u. A. 
auf das beigefügte Schreiben „Wiesbaden, 
den Sl. August IflOl* Bezog zu nehmen, 
worin die betreffende Gesellschaft erklärt: 
.,Nachdem uns von verschiedenen 
Seiten Ihre Dienstanweisungen als muster- 
gOlÜg beiselcbnet wurden, bitten wir 
nochmals, uns ein Exemplar derselbi n 
gütigst zugehen lassen zu wollen, da wir 
dasselbe als Vorlage für die unsererseits 
bei der Kreisbahn Neuwied— Oberbiber 
auszugebenden Vorschriften verwenden 
wollen." 

Die Art und Weise der Aufsichts- 
führung ist auch durch die Aufsichtsbe- 
hörde ireiR'lmii^t. Eiii l^edürfniss für die 
Anstellung einer Sicher heits- und Ueber- 
waclmngs-Kommission neben der AuAiichts- 
behörde und den genamiien Beamten wird 
diesseits nicht anerkaimi: was den äusseren 
Dienst anbelangt, würde diese Ueber- 
waehungs-Kommission aueh wohl schwer- 
Uch dauernd in Thätigkeit sein. 

Die Eingabe erkennt an, dass unter 
dem rcrsonal „ertahreue imd einsichts- 
volle Leute" sind, Ittsst aber durchblicken, 
dass fliese Leute nicht angemessen be- 
handelt und dass von uns nicht in der 
richtigen Weise verfahren wflrde, um ein 
solches Pei*sf)nal uns stn erhalten bezw. 
heranzubilden. Dem gegenüix i' beti)nen 
wir, dass wir es au richtiger, guter Be- 
handlimg des Personals nicht fehlen lassen. 
Wir sind auch stets bereit, für dasselbe 
einzutreten, und haben dies bei C'deg'er- 
heiten, wie Kommunionen, Geburten, Krank- 
heiten von Familienmitgliedem, bethätigt, 
indem wir bi -ondere Unterstützungen, je 
nachdem von lU. 2(). 40 und sogar bis (V.) .M, 
haben eintreten lassen. Die nachweisbaren 
dringenden Bittgesuche von Ausgeschie- 
denen nns Wicilcreinsfnünnp', die Thatsaehe. 
dass einzelne Angestellte mehrfach den 
Dienst verlassen und sich immer wieder 
zur Einstellung einfinden, dttrften als b. si. 
Beweismittel für die angemessene Behand- 
lung des Tersonals dienen. 

Von eben so grosser Wichtigkeit fttr 
die Erhaltung eines guten Personals, wie 
fttr die Behandlung desselben ist der Um- 
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atand, dass nicht von aussen her, insbe- 
sondere durch die T'rr'pso, das Pt iSDUiil uii 
zufrieden gemacht und verhetzt wird. In 
dieser Beziehung haben wtr leider Ähnliche 
Erfahrungen machen müHscn, wie sie s. Zt. 
von eirif^m Ver»r«'tor der Kgl. Polizeibe- 
hörde sogar bezüglich der Polizeibeamten 
bekundet worden, welcher In der Ans- 
einandfiseizniig^ niit einem hiesigen Blatte 
vor Gericht erkl.irto, dass sich infolge der 
aufreizenden Artilvel gegen die Polizei die 
Disziplin bei den Sehutilenten in bedenk- 
lichem Masse lockere. Auch von unsern 
Leuten ist ein Theil nicht in der Lage, 
Oflfentllche Aeusserungen und Kritiken 
nach ihrem wirklichen Werth zu b<'ur- 
theil<*n und geneigt. vi«-lver;pii'cli(nde 
liedeusarten für sie und Angriffe gegen 
die Gesellschaft für baare Münze su 
nehmen. Daraas ergeben sich die Vor- 
nrtheile, die naturgemilss eine stramme 
Disziplin, die Grundlage jedes geordneten 
Betriebes, anssehliessen. 

Ein Hcdürfniss dafür, dass an gewissen 
Stellen in der StndT T.eute mit rothen 
Fahnen dem Publikum und den Fuhr- 
werken das Annahem eines Kleinbahn- 
wagcns flnzfiir.n, wird nicht anfnk.uint 
und ist bisher aucli wohl von der Aufsichts- 
behörde nicht festgestellt worden. Nach 
den Instruktionen hat das Fahrpersonal an 
vt-rkehrsreichen Stelh-n, besonders an 
Strassenkieuzungen, langsam zu fahren 
und Signal mit der Glocke, sowie nOthigen- 
falls mit der Mundpfeife zn geben. Wenn 
das Publikum einigermassen dio]'riüfr<! 
Sorgfalt und Aufmerksamkeit anwendet, 
welche bei den heutigen Terkehrsverbfilt- 
nissen auf <len ötfentlichen Strassen von 
einem .Jeden, der dieselhr-n benutzt, ge- 
fordert werden muss, dann dürften die 
erwfibnten Vorsichtsmassregeln auch ohn«» 
rofhe Fahiii' ansrfiolirai. Fs blir-hc auch 
noch zu prüfen, ob <las Publikum bei Kin- 
filliruug der rothen Fahne sich an diese 
nicht ebenso gewöhnen und schliesslich 
ebenüoM (Mn<r ficachten wfiril« , wh? t's jetzt 
die Glockensignale überhürt und unbe- 
achtet iftsst ond auf das Herannahen eines, 
vermöge sein«'» T-mfanges erkeimiiai-im 
Mot'Twngens niclit achtot. Uebrigens ist 
es unrichtig, dass in anderen Siüdieu 
Wamongszeichen in Gestalt rother Fahnen 
• ingeführt sind. Da, wo solche rolhe 
Fahnen im äusseren Dienst zur Anwen- 
dung gekommen sind oder kommen mo;,'üu, 
geschah es nicht, um das flbrige Publikum 
vor (bnii Trer-mnaiicn «'int-s Mutorwafjcns 
ZU warnen, sondern um den ätrussenbahn- 



fahrdienst zu regeln, z. B. um in grosseren 

.•^tädtf-n. wn an verkelirsriMchen Krenzmig-s- 
puukten eine grosse Anzahl von Wagen 
rersehiedener Richtungen passiren mfissen, 
die Aufeinanderfolge dieser Wftgon zu 
regeln und Zusamracnst isso zu vermeiden. 

Mehr als ein Warter mit der von der 
Fnhrwerks-fiemfsgenossenschaft beliebten 
rothen Fahne vermöchten übrigens die 
Sicherheitsoj-gane zu leisten, indem sie an 
verkehrsreichen Funkten Schutzleute zur 
Sicherheit des Publikums aufteilen, wie 
dies insbesondere auch der HriT Ministrr 
des Innern im Abgeordnetenhause mit 
folgenden Worten zum Ausdruck brachte: 
„Ich habe, glaube ich, schon vorhin 
erwfthnt, dass wir uns bemüht haben, nn 
besonders verkehrsreichen Puukteu 
Schatzmannsposten aufzustellen, die die 
Aufgabe liaben, das Publikum von den 
elektrischen Wagen auf den BOrgersto.ig 
zu bringen, oder von einer Seite der 
Strasse auf die andere." (Sehr gut!) 

„Ich betone nochmals, dass d«'r 
Dienst noch nicht so funktionirt, wi<- ich 
CS wünsche. Icli habe soeben erst, bevor 
ich hier ins Hans trat,mitdemHerrn Polizei- 
i>bei>it eingehend koriferirt F-- ist a\'<-r 
schon besser geworden, und ich werde 
mit dem Henu rolizei-PrÄsideuien alle 
Kraft daran setzen, um dieser Aufgabe 
<](']■ rnlizei in stripr^Midem Hasse nach- 
zukommen," (Sehr gut!) 

„Ich habe oft zu meiner Freude be- 
merkt, dass Schutzleute Fiautn und 
Kinder über dif Strasse geleitet halten 
Ich hoffe, es werden auf diesem Gebiete 
immer weitere Portschritte gemacht 
werden." 

Bezüglich der An häufte wagen wird in 
der Eingabe gleichtails fine verkehrte 
Darstelltmg gegeben. Der leichte AnhMnge- 
waf^en wird bekannrlirh vom Motorwagen 
geleitet. Der Schaffner des Anhänge- 
Magens hat mit der Leitung nichts zu thuu, 
er kann vielmehr seine wenigen Obliegen» 
heilen mit aller Pri incinlichkcif rrfülb-n 
und steht meistens, sofern er nicht gerade 
zu bremsen oder Fahrscheine auszugeben 
hat, wie dor Augen.>ichein lehrt, unthÄtig 
auf der Phitlf icin. Soviel bekannt, 
sind bei keiner anderen Kleinbahn die 
Anhängewagen mit je 2 Leuten, einem 
ScbafiVier und einem Bremser, versehen, 
und wird dies nirgendwoanders von der 
betreffeudcn Aufsichtsbehörde verlangt, 
dagegen ist in manchen StMton, z. B. 
Hannover, Strasslmrg. für Motor- und .\n- 
hüngewagen Jiur 1 Schafther vorhanden. 
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Ein ganz plötzliches bremsen iat achon 
deshalb nicht angängig, weil nacbgu- 
wiesenermasBen dadurch eine Gefahr für j 
die im Wagen l)cfindliclien Falirg-ftstf» ont- i 
steht. Der Druck eines oder zweier | 
leicbter AnbAngewagen im nicht gebrematen j 
Ziutande anf deii4 mal so schweren Motor 
WHg-en ist von a^crinfirem Eintinss, namrnt- 
lich da alle Kinrichtungen bei unsern Motor- 
wagen TOtbanden sind, ton den Wagen j 
untor den verschiedenartigsten Verhiilt- 
nissen sehr schnell zum Stillstand zu 
bringen. Nach § 21 der niinisterielleu , 
Voraehrift (ttr Kleinbahnen vom IB. Angnat t 
18nft njüsscii vDii IDO Wan^pnachsen bei 
einer Durcbscbuittsncigung von 25 "/o, und , 
15 km Geschwindigkeit 25 Achsen, also [ 
V4 zu bremsen sein; bei einem Znge von I 
6 Achsen alsn hrich'iteTis 2 Achsen, wülirend 
bei uns , obschon die Geschwindigkeit 
maximal nnr 10—12 km nnd in stftrker ge- I 
neigten Strecken sogar nur 5—8 km l ( 
trägt, allerraindestons 2, meisten? aber 1 
sämuitliche 6 Achsen gebremst sind. 

In unserer Wideriegmig vom 29. Januar i 
]89f) hiess es in Bezug auf die Haltestelle ^ 
Adalbertstrasse wie folgt: 

„in der oberen Aüalbi-ristvasse be- 
findet sich die Haltestelle vor den I 
IIüus' rn t lind 3, wo gehalten wird, ?n 
lange überhaupt der elektrisclie Betrieb 
besteht. Nicht ein einziger Fall hat zu | 
Bedenken Anlasis gegeben. Oerade der } 
Umstand, dass schon gehnh* n wird, ehe 
der Wagen in diu Strassenkrcuzung zum t 
Friedrich Wilhelm-Platz führt, also dem | 
an der Kreuzung d> r d ortigen Strassen 
vorhandenen Vfrki iir Zeit zum Aus- 
weichen lässt, hat sich als ausserordent- ^ 
lieh zweckmässig nnd betriebssicher er- 1 
wiesen." j 
Uebrigeus halx i) suwoiil die Kgl. Rc- 1 
gierung ab aucli die Kgl. 'rolizeibeliürde j 
nach Prarnng der Sachlage die Haltestelle I 
an dem vorrinvätint.-n Punkte ffir ilurch 
aus angemessen erachtet, und haben wir 
ffir uns kein Interesse daran, wenn die 1 
genannten Behörden etwa diese Haltestelte ^ 

anflieh(Mi wfirclrn. 

Die Anstellung vun bcsonduren Weichen- 1 
steliero dürfte sich nicht empfehlen. t»Ie ^ 
öffentliche Sielierhelt würde bei dieser 
Frage nur d um in Betraelit kommen, wenn 
durch die Bertii nung der Weiche das Fahr- 
porsonai crbcbHch in seinen Übrigen >■ 
Funktitint-n g<'siört würde Dn.s \m jiImt 
gjir nielit der l-'all. Ks knnimon in Ik-U aelit 
3 feste Weichen, welclic bei der Durcljfahrt 
des Wagen» von 10 zu 10 Minuten zu bc- : 
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dienen sind, und wiederholt sich dies für 
den einzelnen Schafltaer erst in Zwischon- 

riiumi'ii \ on 1—2 Stunden. Zur Bedienting 
hat der SrhatTncr, AVc-ilirond der 'Motor- 
wagen langsam fährt oder einen Augen- 
blick hält, nur abzusteigen und die 
Weichen zu II <,^i- zur Seite zu drücken. 
Wiihrend dieser Zeit bleibt der Waijen- 
tührcr an seinem l*latz und ist iu keiner 
Weise an seinen Funktionen behindert. 

Ausserdem ist eine Anzahl sogenannter 
Inscr Weichen zu bedienen in der Weise, 
dass der Wagenführer einen Augenblick 
hält und von seinem Platz aus mittelst der 
Stellstanpre die Wcichrnzunge zur Soite 
druckt, eine Manipulation, die ihn nur auf 
Augenblicke in Anspruch nimmt und in- 
strokttonsmäasig in einem Moment voi^ 
nommeu wird, wo der Wagen halten muss 
und daher durch das Weichenstellen ein 
Unfall durch Ueberfahren nicht entstehen 
kann. Ebenso wird übrigens auch in 
Berlin mit seinen zahlreichen losen Wciclicn 
verfahren. 

Wenn die Eingabe in dieser Bedienung 
der Weiclie insofern eine Verkehrsstörung 
erblickt, als durch das Halten des Wagens 
eine vorübergehende Slrasseuspcn'uug ein- 
träte, 80 ist darauf hinzuweisen, dass auch, 
wenn r'm brsnndprcr Mann zur Bediciinn«^ 
der Weiche vorhanden würe, der Wagen 
vorschriftsmassig nur ganz langsam durch 
die Weiche fahren dürfte, während anderer- 
seits die heutige Bedienung der Weiche 
durch das Fahrpeisonal auch nur eine 
Sekunde in Anspruch nimmt. Dadurch 
aber, daas nach dem hier wieüberall (Berlin, 
Hannover, Magdeburg u. s. w.) üblichen 
Verfahren der AVagcu vor der Weiche 
einige Sekunden hält, kann von einer Ver- 
kehrsstörung nicht di<' Rede sein. 

Wenn di«- I-^uhrwerks BenifsgtMio.ssen- 
scbaft behauptet, dass in li\ gicnisch«'r und 
sanitärer Beziehung andere Stüdte der 
hii^^iVen „altohrwürdigen knrnliiiiiisrlu^n 
Badcstadt* weit voraus sind, so wollen wir 
der Fuhrwerks-Bemf^enossenschaft nur 
einen Fingerzeig geben, wie sie in richtiger 
Weise an der Fi'ii'diMiitig dieser Anr;;.-ili(' 
mitarbeiten kann bezw. mitarbeiten müs.ste, 
zumal sie sich berufen fOhit, In dieser B(^- 
ziehung Anderen Vi ir^diriften zu machen. 
Wir empfehlen ihr, ihre Mitglieder zu \ er- 
plliehten, aji sämmilichcn Drosehkeulialie- 
stellen und auf den Strassen den dort 
lagernden und d url! seinen Gerueh die 
nächste Umgebung verpesi enden und in 
Staubiomi die Lungen gefährdenden Pferde- 
schmutz immer sofort zu outfcmen und 
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an diesen Stellen durch Streiu n vnn anti 
si'ptischen Mitt<'lM hygrienisclie nud sani- 
täre UnzQträglictikeiteQ zu vermeiden. 
BeflehAfRiiig von Hotordrosehken, wie in 
anderen Städten (Köln, Düsseldorf u. 8. w.) 
dürfte als bestes Mittel finpfohlRti wmlen. 
Was die Forderung betrifft, auf den sehr 
staubigen Landstrassen, wie es die Ltttti« 
eher-, Eupener-, Vaalser- und Jülichor- 
atraaae sein sollen, zu sprengen» so ist die 
ständige Bethitigung eines Wasser-Spreng 
Wagens im Betriebe der Balin b« i trocke- 
nem, staubigem Wetter praktisch nicht ans- 
tübrbar, die gelegentliche zwecklos, du die 
Nenbtldnng auf makadamisirten Strassen, 
hervorgerufen durch die Räder der Fulir- 
M-erke und Hnfe der Zugthiere, nicht zu 
vermeiden ist, und der für die Besprengung 
seitens der Strassenbahn In Begebt kom- 
mcT>fIe Stnisscnstreifen so gering ist, dass 
hierdurch dem angegebenen Uebelstande 
in keiner Weise abgeholfen wird. Die 
Forderang der Strassen« nnd Chanssee- 
spretigung wäre deshalb, wrnn be rechtigt, 
an die Adresse der Wegeanterhnltungs- 
pflichtigen m richten, da man andererseits 
von jedem Fahrwerk nnd Badfahrer eine 
B«'Sprengung mit grösserem Recht ver- 
langen künnte. Ueber die Sprenguugaver- 
hAltnisse in Krefeld kann in den Akten 
des Bezirksausschusses zu Düsseldorf" 
(Aktenzeichen B. A. II. .384H>0) fpstj^estellt 
werden, dass die Stadt Krefeld mit ihrem 
Verlangen zur obligatorischen Strassen- 
sprengun}? Sriteris der Bahngescllschaft, 
die aus freien Stücken wegen ihrer Loko- 
motiven einen schmalen Streifen einmal 
taglicb besprengte, abgewiesen worden ist. 

So geschieht denn auch in der Stadt 
Coblenz, welche die Fubrwerks-Berufs- 
genossenschaft hervorbebt, die Wasser- 
Sprengung in • Inigen wenigen villcnartigen 
Strassen auf Kt»;ten der Stadl Auch dort 
soll die Einrichtung nicht weiter ausge- 
dehnt werden. 

Wenn die Fuhrwerks Bcrufsgcnossen- 
sch;ift bedauert, dnss „unsere altehrwürdige 
Stadt gegen ihre rheinischen Schwester- 
stadte znrflckbleibt", so mochte dies jeden- 
falls nicht auf den Strassmb.dmverkehr 
bezogen werden können, da gerade Aachen 
allen vorangegangen und die erste rhei- 
nische Stadt ist, wo elektrischer Betrieb 
eingerichtet wnrde. nnd die grossen Stildte, 
wiß Köln, Düsseldorf, Frankfurt u. s. 
erst heute oder doch erst seit kurzer Zeit 
dazu übergegangen sind, Einrichtungen zu 
treffen, die hier schon seit Jahren be- 
stehen. 



Wo sind hier aber z. B., wie ander- 
wärts , Automobil- and Taxameter- 
droscbken? 

Was die nnn wiederholt angefUiTten» 

angeblich in erschreckendem Masse hier 
auftretenden Unfltllo anbctriflTt, so beziehen 
wir uns auf die Einleitung unseres Schrei- 
bens. 

Es ist bezeichnend, dass die F\ihr- 
werks Berufsponosscnschaft mir drei sof^n- 
uannle „grosse UnfiUle'^ seit EruiTnung der 
Bahn 1680 besw. 18M «nfweisen Icann. 

Wegen des angeführten Zusaminen- 
stosses an der Panlusstras^sc Ende 18JIH ist 
auch der Droschkenkutscher mit Crciangnis«! 
raitbeetraft worden, weil ihn ein Haopt> 
verschulden getroffen hat. Infolge der 
Karanibolagf! mit der Feuenvehr, welche 
zur selben Zeit stattfand, wurde gef^en 
den Fahrer der Feuerwehr nnd nicht 
der Kleinbalin die rntcrsuchung eingeleitet. 
Anch ist seitens der Königl. Regierang der 
§ 8 der Polizeiverordnung fttr die Klein- 
bahnen dahin geändert worden , dusa 
„Feuerlösch Züge vor Ucberschreiten der 
Gleise das üblicho Wamungszoichen so 
laut zu geben und die Fahrgeschwindig- 
keit soweit BU roftssigen haben, dass ein 
Zusammenstoss mit Wagen der Kleinbahn 
ausgeschlossen ist.** 

Die drei vorgenannten UnfWe liegen 
alle vor der ersten Eingabe der Fabr- 
werks-Berufsgenossenschaft! 

Es ist solbstvj'rständlich. dass sämmt- 
liche Untäile, soweit sie nach § 30 der 
Polizeiverordnvng für die Kleinbahnen vom 
18. November überhaupt anzeige- 

pflichtig sind, den Aufsichtsbehörden vom 
Betriebsleiter mitgetbeilt worden sind nnd 
werden. 

Der Kommentar der Fuhrwerks Bc- 
rufsgenossenschaft zum Kleinbahngesetz 
dürfte sich durch seinen Unsinn si-lbst 
richten und bedarf« deswegen keiner Gr> 
widemng. 

Um ^\ch geg«'n cmptindliche Renten- 
cntschadigungen zu scbützcn, soMU' die 
Fuhrwerks-Berafsgenossenschaft ihre Mit- 
glieder iMiw eisi n, den bestehenden Polizei 
v<yordnungen vom Ä). November lf-Q>4. 
1. t)ktober IHfKi und 13. November IHSH) 
gerollss XU verfahren. Für die Grösse der 
Schäden kann die Fuhrwerks RcratVir.- 
nosscuschaft aas der langen Reibe der 
Jahre nur 2 Ffttle anfuhren. Als klassisch «^n 
I Beweis für das Verschulden der Aachener 
Kleinbahngesellschaft fühlt die Fuhrwerks- 
Berufsgeuossenschaft in der Anlage 2 und 
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3 die Aeuasnungen der Kutscher an, ob- 
sebon in beiden Fällen der botrt^ffonde 
Fährmann wegen Transportgelülirdung an- 
geklagt gewesen ist und die Verfahren 
noch schweben. Was ferner den Kutscher 
Kreitz aubctriSl, so ist bis Jetzt die ge- 
richtliche EntBoheldmig in der betreffenden 
Prozesssache noch niclit erfolgt Im Falle 
OQlpen ist zu bemerki n, das? nach Ansicht 
des Gerichts der Unfall roitverursacht ist 
dnrch mangelliafte Belenebtang derStraaa« 
und dasB nachher die Gemeinde zur Be- 
leuchtnng jener Strassenstrecke angehalten 
worden ist. 

Aof die Naehschrift der Fuhrwerks- 
Berufsgrnossenschaft vom 8. August d. .1., 
betreffend Aufdeckung von ungel>lichen 
Missstftndcn, müssen wir bemerken, dass 
whr es uns eigendleh veiwgen mttMtea, 
auf Arf^'bcn, welche die Fnhrwerks-Be- 
rufsgenussenschaft von irOhercn Bahnange- 
stfdlteii, welche wegen Dienstwidri^celten, 
Trunkenheit, Unfähigkeit und Untreue ent- 
lassen sind, sich rusamraenholt, eingehend 
zu antworten. Um jedoch die Haltlosig- 
keit darrathim» werden wir im Nachfolgen- 
den die einzdnra angebliehen Missstände 
beleuchten. 

Es ist im höchsten Grade bezeichnend, 
wie Ae Fofarwerlca-BerufbgenofleenBchaft in 
langen Ausftihrungcn einerseits die Thfitig- 
keit eines Theils des I'ersonsls bemängelt 
und andererseits dann diese entlassenen 
Elemente und ihre Aensserungen dasn be- 
nutzt, um angebliche Dienstwidrigkeiten 
derselben ans Zeiiuugsbiättcheu herauszu- 
SQChen tmd gegen die Kleinbahn zu ver- 
wenden. Immer wieder drSngt sie h jedem 
Unbefangenen die Frage auf: „Was ist 
denn eigentlich hier vorgekommen? Gegen 
welehe Znstlnde anstergewfihnlicher Art 
sollen die Behörden eigentlleh einschrei- 
ten 

Was uusera Erwiderungsartikel über 
„Moderne Bisenbahn-Transportgelihrdnn' 
gen" anbetrifft, so war in dem angezogenen 
ersten Artikel in No. 11 des Volksfreundes 
nur von Transportgefährdungen Dritter 
mit der Kleinbahn die Rede, weshalb sich 
unsere Erwiderung aach nur mit solchen 
Unfällen befasstc. 

Wenn wir aber auf Alles, was In Zei- 
tungen steht, antworten sollten, so dürfte 
ein besonderes Bureau dafflr einzurichten 
sein. 

Nachdem weiterbin die Fnbrwerks-Be- 

rufsgenosscnschaft das tadellose Funktio- 
niren der Rremsmittel im allgemeinen an- 
erkannt tiat und keine positiven Fälle des 



j Nichtfunktionirens anführen kann, „malt" 
I die Fuhrwerks Rerufsgennssenschnft phan- 
I tastische, grausige Bilder von Eventu&li- 
taten, hift Reflektioiien aber „belebende 
Kraft" tmd Zugverhnitnisse, und fühlt den 
I^eruf in sich, den Behörden Vorschläge 
Über ihr Verhalten hlnsiehtllch Bewachung 
und Revision zu machen. 

Die Phantasie über die nhsointr Hilf- 
losigkeit des Personals in ileui „aasge- 
malten" Unfall auf dem Kaninsberg, wo 
der Füiirer im Umfallen infolge Schlagan- 
falls die Fjihrkurbel auf F.ihrt stossen 
konnte, fällt in ihr nichts zusammen, da 
I der Schaffiner gar nicht seinen Posten anf 
dem Hinterperron zu verlassen und keine 
I Thür zu öffnen hat, sondern nur entweder 
die Kontaktstange hemnterzuziehen oder 
den auf jedem Perron am Wagendaoh be- 
findlichen Momentaussehalter mit kumeni 
Griff zu bandhaben braucht, um sofort die 
Motoren Ton der Oberleltnng absosehnei- 
den; alsdann hat er nur eine von dra 
beiden auf jedem Perron befindlichen me- 
chanischen Bremsen anzuziehen, 
i Für die «forderliche Sicherheit ist eo 
hinreichend gesorgt, dass z. B. in Bamberg, 
I Zwickau u. ». w., wo auch stark geneigte 
> Strecken vorhanden sind, wegen des Zahl- 
I kastonsyateros überhaupt keine Sehaffner 
vorhanden sind. Was wird nher eintreten, 
wenn auf dem Kaninsberg ein Kutscher 
auf dem Bock einen Schlag bekommt, auf 
{ die Pferde flllt, diese durchgehen, die 
I Zügel heruntergeflogen sind tind die Fahrt 
in rasender Geschwindigkeit durch den 
engen, kurvenreichen Weg Aber das hol^ 
prige Pflaster bergab geht? Al^^ Illustration 
verweisen wir auf anliegeiulen Zeitungs- 
! ausschnitt, aus welchem ersichtlich ist, 
dass auch durch andere nftherliegende Ur- 
I Sachen ein Herabfallen der Kutscher vom 
I Boek eintritt, (Im vorliegenden Falle ist 
j dieser Tage ein angetrunkener Kutscher 
I vom Bock gestOrat, desgleichen ein Kutscher 
infolge Sehlaganfalls, als er im Hegriff 
war, 'Tautpathen nebst Täufling zur Kirche 
zu faliren.) 

Die an unsem Wagen befindlichen 
Bremsen haben wie manches andere den 
Beifall der Fuhrwbrks-Berufsgenossenschaft 
nicht gefunden, und die Eingabe macht 
geltend, dass bei unaem Faiirten mit 
, Motor- und Anhängewagen die jetzige Art 
j der Bremsbetbätigtuig eine ungenügende 
j und für den Aachener Betrieb die Lnfk* 
druckbrenise zu empfehlen sei, weil bei 
einer solchen durchgehenden Bremse 
sänimtlichc Wagen angeblich schneller zum 
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StillBtand gebracht werden konnten. Auch 

tlltor dio Mn-nise hal)en wir uns schon 
niohrfncb in aufkhln-ndcr Welse geilusscrt 
und laufen diiher leicht Gefahr, uns zu 
wiederholen; wir wollen nielittdestoweni- 
gcr die Boinänf,n liinfrf'n dnr Eiiifr^ibe nicht 
onwiderlcgt lassen, wenngh'leh wohl anzu- 
n<*hmcn ist. dass auch dann, wenn bei uns 
die I.uft'li uokbremse vorhanden wSre. die 
MÄn^'rl (Iii -. r Rrcniseini i( htnn2r von der 
Kubnvcrks • I5eiutsgeuüs»euschat't heruu»- 
^esncht und gegen uns ganz besonders 
betont werden würden, da ja jedes Ding^ 
seine Milngel hat und etwas ganz Voll- 
komuicncä nicht zu beschatten ist. 

Bei imd nach EinfQhrang des elek- 
trischen Betriebes in Aachen ist gerade 
die Brenigrnifje Ocgenstand <ler ein- 
gehendsten Piüluhgen und Erwägungen 
gewesen. Die Wagen besitzen bekanntlieh 
folgende 4 Vorrichtungen zum I'rMns> n: 
Aussenradbreiuse, Inuenradbremse, ötroni- 
bremse nnd Rückstrom. Die zweite Kad- 
breinse ist sonst nirgends und hier aus 
ganz besonderer Vtir^iii-hl noch beschafft. 
Es nuissfe wiederholt unter den un- 
günstigsten VorhSitnissen der Beweis er- 
bracht werden, dass jede dieser Hri-iiiNcn 
für sieh imstande sei, die ■\V.iir( ii in der 
möglichst kürzesten Zeit zum Halten zu 
bringen. Derartige praktische Fahrprttf- 
unjT' h >iiKl niil bestem Erfolg auch vorge- 
nommen worden mit Kleinbahnzügen bis 
zu 3 nicht gebremsten Anli.ingewagcn, ob- 
gleich solche Zogiangcn im Aachener Oe- 
bit't bekanntlieh gar nicht vorkonnm-n. 
I?<'i früherer Gelegenlu-it wurde auch eine 
sogenannte Fallbremse, welche an einem 
Wagtn vrrsuilisweise angebradit war. 
el'fiifall< der Prüfung unterzogen, aber 
zur Verwendung uiclit zugelassen, weil 
dnrch diese Bremse ein sofortiger Still- 
stand des Wagens bewirkt und infolge- 
dessen Entgleisungen und eitu« Offfthidüiig 
der Fahrgäste l»efürchiet werden mussten. 
Weiterhin sind bei UnffiUen die betQeffen- 
«len Wagen zu veritchiedenen Malen in 
He/.tig auf die tndellose Funktionirung der 
Bremsen untersucht ui.rdcu, in keinem 
Falle Ist aber festgestellt,, dass die Bremsen 
ihre Srliuldigkeit nielit (j:ethan oder die 
Mängel derselb«'n gar den T'nfHli v<'rur- 
sacht hätten. In einein gerichtlichen 
Streitfälle war seitens des Gerichts ein 
r;ut;u-lui'n V'>n einem inilivr- II *• I: iii-rli. n 
Eiscnbahubcamteneiugefurdcrl vviudi'uüber 
die JCuvcriassigkcit unserer Breni.sen. l>«s 
Gutachten l:)uieie (Lilun . <lnss Unsen' 
Rn'mse» schnell und .«sicher wirkten, <iass 



bei einem etwaigen Versagen einer Bremse 

sofort genügender Ersatz durch eine andere 
Bremse vorhanden sei, und dass unsere 
Vorrichtungen allen Ansprüchen genüg-tt-u, 
w^ehe man in Bezug anf die Bremse an 
den Betrieb stelb n könne. Ein hier aus 
nabmsweise vorkoiuraender Zug von 
Wagen M'tkrde vollständig besetzt folgoudos 
Gewicht haben: 

1. Motorwagen lOÜO kg 

2. ErstiT AnliMn^Tf"»^ .Tjren . . . 

3. Zweiter Anhäugewagen . . 2KIU 

4. Besetsang des Motorwagens 210D 

5. „ der Anhängewagen 3600 



Tt 
»» 



Summa IGOOO kg 

was einem Oewichc von einem beladenen 

Sta.itsl>ahn Gttterwagen cntspriciu, ilei- auch 
mit Kailbremsc versehen ist, wülnen«! mit 
Kadbrerase versehene Motorwagen in 
Berlin, ChaHottenburg, Hambiug, Dresden, 
Leipzig. Düsseldorf u. s. w. Nettogewiebte 
bis 2(X%y) k? \m(\ mehr aufweisen. Da es 
sich bei uns mithin um die Beherrschung 
eines geringeren Gewichts handelt und 
das Mitführen molirercr Anhängewagen zu 
den Seltenheiten gehört, so ist es er- 
klärlich, dass eine Bremsung des Wag'ens 
bezw. der Wagen schnell bewirkt wenlen 
kfinii, ?nich wenn »Ii'' leirhrfr.n Anb.-Hifr-- 
wagen nicht gerade in demselben Moiueni 
mitgebremst werden. Dennoch gescfaieht 
dies regelmflssig, sei es durch den Scli.itT- 
ner od<>r im Gefälle durch Anwendung der 
Sperrklinke. 

Eine noch plötzlichere Bremswirkung 
wird ohne Mitwirkung der .\nbängewag'pn- 
Breuiseu dtin li dh- Ptrinnbrenis'^ erzielr. 
zu denn Bethätigung eine kurze Be- 
wegung der Ptthrcrkurbel genügt. Die 
Wirkung dieser elektrischen Bremse ist 
nmso intensiver, je grösser die lebendiyr'' 
Kraft des Zuges im gegebenen Aug« n- 
blick ist. 

Ueber die Handhabung der Bremsen, 

über Anwendung v<>ii IMi k-trom mul 
Nothsignal mit Eussglocke und MunilptVite 
bestehen ganz genaue, gedruckte V«>r- 
sclirilten. die von der massgebenden Be- 
In'ini' u"ll^Iehei^scn sind. Djis Fe-.(<relb n 
der Hrenise dui'ch Sperrklinke geschiidil 
ebenfalls nach Vorschrift, aber ntir in 
nl.lrkcrenj ("Ii fall ■ und nielit bei dem von 
<(er Fuhrwerks Herufsgenossenschatt angc- 
tuiirteu zwt iteu Beispiel. 

E:< dürften somit unsere ßremsmittel. 

bestellend aus 4 att( alle Aehsen zugleich 
wirkenden Bremsen, wohl als solche au- 
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gesehen werden, wplchc <Vio orforrlfrliclic 
Gewähr für die Siclierhcit des Verkehrs j 
bieten. | 

Kommt man aber za dieser lieber- » 
zeujjnng', so ist nicht einzusehen, wp?hnlh 
durchaus statt dieser Bremsen Luftdruck- 
bremsen eingefahrt werden nitlssten, was | 
unter 160 deutschen Kleinbahnen 3 gcthan 
haben, ohne jedoch dadurch die Unfälle 
aus der Welt zu schaffen. Ein Beweis 
dafllr, doss sieh gerade bei den Klein- 
bahii.n die Luftdrurkliifiiisf l)fsonder8 
bewahrt habe, dass eine Verminderung von 
Unfällen eingetreten sei, ist jedenfalls nicht 
erbracht worden nnd man konnte höchstens 
folgern, die eine wie du- andere Art th-r ' 
Bremsvorrichtung bat ihre Bercciitigung, 
aber nicht, die eine mttsse durch die andere 
ersetzt werden, am Gefahren Torsnbengen. I 

DiV Erfahrungen, die man mit I.uft- ' 
druckbremsen gciuacht hat, z. B bei Eisen i 
bahnen, wo sie ja in grösserem Umfange | 
hauptsächlich angewendet werden, sind | 
keineswegs durch wog günstige, und er- 
innern wir nur an die in neuester Zeit ' 
dnreh Versagen der Luftdmckhremse vor- ! 
frfkomraeiieii grösseren Eisenbahn - Un- 
glücksfalle in Ludwi<«;hafen. Cn^-^f] f 'lM in- , 
nitz und ganz kürzlich in ituuuimen. : 
Ebenso nehmen wir Besag auf die amt- | 
lu 1k> englische Statistik, nach welcher die ' 
Luttdruck bremse in einem Zeitraum von i 
6 Jatiren 88 mal yersagt hat Wegen der j 
Einhaltung,' dt-s Lufulnu-ks, sowie der Ver- j 
eisung im Winter (Einfrieren von Ventilen 
und Bohrleitungen bei starkem Fi'Obi) wird 
die Sicherheit dieser Bremse in Frage ge- 1 
stellt. Ausserdem hat sie den Nachtheii, 
dass eine srihidiffe <:fir<i;'filltif,''e Uelicr- 
wadiung und Kcvision der Apparate durch 
gesehnltes Personal nothwendig ist nnd 
dass durch Anbringung der Apparate auch 
eine erhebliche Gewichtsvenuehruug der 
Wagen statttlndet. 

Der von nns angegebene Arilkel der 
Düsseldorfer Zeitung bezieht =ieh nirht nnf 
die Düsseldorfer Strassenbahn, sondern 
auf die Dtlsseldorf-Cref eider Bahn, die trotz 
der Lnftdrackbremse Unglflcksflllle nicht 
zu verhflten vermoodte. 

Dass durch den Güterverkehr und durch 
das An- nnd Abhangen, sowie Kangiren 
der Guterwagen an und durch Tourwagen 
Verspätungen auf il> r Strecke eintreten, 
ist nicht richtig und eine uucrwiesenc Be- 
hanptnng der Petenten; sndem findet inner- 
halb der Stadt der (Güterverkehr sehr 
selten und mittelst Tourwagen überhauj^t 
nicht stiUt. Wm'dc aber ein Tourwagen 



auf der Strecke nns irgend einem Hrunde 
eine kleine Vorzügerung auf der Fahrt er- 
leiden, so wOi-de darum ein übermässig 
rasches Fahren, um die Verspätung cin/u- 
holen, gar nielit nnthig sein, weil nach 
dem Fahrplan der Abstand der Weichen, 
der, wie ftHher schon bemerkt, derselbe 
geblieben ist wie beim Pferdebetrieb, hin- 
reichend Zeit gewährt, um die Weichen 
innerhalb der zuläss igen Höelistgesch windig- 
keit von 12 km rechtzeitig zn erreichen. 

Die Beschuldigung, dass die Kleinbahn 
der Aufsichtsbehörde bei Revisionen in 
unlauterer Weise Vorspiegelungen mache 
nnd Sand in die Augen streae, mnss ins- 
besondere !H'züglich der Falle, auf welche 
die Eingabe sich berufen zu könueu 
glaubt, — und weitere Fille fährt sie über- 
haupt nicht an — auf das Entschiedenste 
zurückgewiesen werflen. inslic^ondere ;iuch 
wegen der Verdächtigung der Behörden. 

Was zunächst die Verfügung unseres 
Ingenieurs von: Oktober 1900 Anbelangt, 
so jrcfit aus derselben hervor, dass es sich 
dabei nicht um eine Kevision, sondern um 
Bremsversuche handelt; dass solche Ver- 
suche nur mit normalen . d. h. in voll- 
kommener ()i-(lnun{^ betindh'ehen Wagen 
bewirkt werden uii«l nicht mit solchen, die 
im Betriebe wohl noch tanglich, sieh in- 
dessen wcnifjer für Viu'suclie behufs Fest- 
stellung massgebender Resultate empfeblen, 
dürfte nichts nnlauteros nnd anfflUIigi^s en^ 
halten. 

Niclii anders verhiilt es sieh mit der 
Vertilgung des Direktors vom 18. Oktober 
1900. In derselben wird verlangt, dass zur 
Revision die Wagenliste beigetragen werde. 

Tn diese Wagenliste werden aufgenommen 
die an deuder Atisbesserung unterliegenden 
Wagen erfolgten einzelnen Arbeiten. 
S<dltc bei der Revision diese Wagenliste 
ein richtiges Bild erf^eben, so muss sie 
eben beigetragen sein. Der wirkliche Zu- 
stand der Wagen wird durch die beige- 
tragene Wnfjenliste Ix-schrieben: das 
Unterlassen ilcs Beitragens würde also den 
Thatbestand unrichtig darstellen. 

In derselben Verfügung wird aufge- 
fordert, nicht Rüder mit scharfen Spur- 
kränzen entstehen zu lassen, also nicht 
etwa Räder mit solchen Spurkränzen zu 
beseitigen oder den Augen der Revisions- 
behördc zu entziehen Ausserdem war 
diese Verfügung an einen Werkmeister 
gerichtet, gegen welchen im Dezember 
V. Js. diverse Massregeln ergriften wurden 
und welcher auch heute nicht mehr in 
unsern Diensten ist. 
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Was die Sohntzvorriobtongen an den 

Gütenvagen anbetrifft, so sind die An- 
gaben der Fuhrwerks- Berufsgenossensch alt 
wiederam falsch. F(lr G Utenvagen sind 
Bcbntaralinieii flberbanpt nieht Torge* 
schrieben. Ein mit Schutzrahm tn ntis 
freien Stücken an einigen Wagen vorge- 
nommener yersnch bat wegen andere 
wciti^er Unzatrflglichkeiten wieder zur 
Beseitigung der Vcrf^iuhsrahrarn gTfdhrt. 

Die Allgabe, unser damaliger Über- 
leltnngs-ingenietir habe gemeldet, eine 
grössere Anzahl Masto sei durchgefault, 
die Direktion habe hierauf nicht reagirt, 
sondern erst das Umfallen dieser Mäste 
abgewartet« ist durchaus unwahr. Wahr 
ist vielmehr, dass gerade die Direktion 
ihrerseits diesen Ingenieur damit beauf 
tragt hatte, u. a. auch die abseits der 
Bahn befindUehen , <üe S]>eisdeitung 
tragenden imprÄgnirten hölzernen Mäste 
auf ihren Zustand zu ontersuchcn, obgleich 
dieselben erat eine Dauer von 2V» Jahren 
hinter sieh hatten. (Die Ahnlieheu Zwecken 
dienenden Telephonmaste stehen bekannt- 
lich 15 J&hre.) Nach Eingang der be- 
treiTenden Meldungen Aber die Revirion 
wurde Auftrag ertheilt, das nach dem Be- 
fund Jeweilig Erforderliche zu veranlassen. 
Solche Arbeiten sind vor wie nach regel- 
recht auageftthrt worden. 

Vor Vollendung der fraglichen Ar- 
beiten in der Steinstrasse trat, was die 
Eingabe verschweigt, ein aussergewöhn- 
lich heftiger Sturm ein, welcher einige 
Mnste finf diesem abgelegenen Wege zum 
Uufa]leu brachte. Diese Mäste sind jedoch 
nicht provisorisch repartrt worden, (was 
soll man darunter verstehen?) sondern 
nach leelinisehen Regeln durch Anschuhen 
in derselben Weise, wie dies seitens der 
Kaiseriichen Telegraphen-Verwaltung ün 
gleichen Falle geschieht, hergestellt worden. 
Dieses Anschuhen ist auch nicht etwa erst 
nach 4 Monaten auf Mahnung des Tubli- 
knms in der Zeitung, sondern schon im 
Interesse unseres! Betriebes nach F^rlcdi 
guug der erforderlichen einleitenden Ar- 
beiten unverzüglich von uns veranlasst 
worden. Wie aus der vortiergehenden Er^ 
örterung ersichtlich, haben wir sogar zu 
Eckmasten der Speiseleitung eiserne Masti; 
zur grosseren Sicbertieit gewählt, obgleich 
Staatsbehörden und Privatgesellschaften 
ftlr diesen Zweck und sogar für Fahr- 
leitungen ein Holzgestünge aU ausreichend 
eraehten und verwenden. Die Eingabe be- 
zieht sieh auf einen Bericht im „Bote an 
der Intu" No. 4. Dieser spricht von zwei 



fehlerhaften Hasten und macht Aosftth- 

rungi n, die ein Gemisch von Richtigem, 
Unrichtigem und üebertreibungen ent- 
halten. Der erste Fall lag so: ein Doppel- 
hohtmast wies ehte geringe Neigung auf. 
Es wnrde daneben ein Eisenmast atiffre- 
stellt and mit dem Uolzmast vorläufig: in 
Yerbtoidung gebracht Die Entfernung des 
Holzmastes und die Inbenutrongsnabme 
des Eisenmastes allein setzten Arbeiten 
voraus, — so das Betoniren des Funda- 
ments und Abtrocknen desselben u. s w. — 
die einige Zeit in Anspruch nahmen. Naeb 
Erledigung der Arbeiten ist der Uolzmast 
entfernt worden. In der Zwischenzeit be- 
stand absolut keine Oefahr, das« der neben 
der Strasse auf freiem Felde stehende 
Holzmast etwa umfallen kOnne oder der- 
gleichen. Unwahr ist es, da»a dieser Uolz- 
mast ein solcher gewesen sei, der bereits im 
Sommer 1900 Mängel f?ezcip:t habe, im 
November 1000 nur uothdOrftig reparirt 
und dann erst endgültig ersetzt worden 
sei, als nach Ablauf w(dterer 4 Monate der 
vnrerwnhnte Artikel in dem bezeichneten 
Blatt erschienen war. 

Was den anderen Mast am Rheinischen 
Bahnhof in Esehweiler anbelangt, so ist 

auch hieraus den obenerwähnten Grtinden 
der Uolzmast neben dem Eisenmast eine 
Zeitlang stehen geblieben. Unwahr ist es, 
dass die an dem Leitungsmast liefestigten 
Leitungsdrfihte über den eisernen Halter 
des alten Jilastes hinweggesogeu waren, 
unrichtig ist es auch, dass durch das vor- 
läufige Stehenbleiben des Ilolzmastes irgend 
eine Gefährdung des Publikums durch 
elektrischen Strom bestanden hätte. 

In den der Eingabe beigefügten ^tol 
berger oder Eschweiler Zeitungsartikeln 

wird angeführt, wie ein hölzerner Mast 
unserer Leitung die Eschweiler Mnhlen- 
strasse verunziert hätte. Nun möge man 
sich einmal die Ifühlenstrasae ansehen, die 
das> denkbar hnssliehste Bild einer Strasse 
darstellt, wie die beiliegenden Photogra- 
phien zeigen, und fbmer erwlgeu, dass die 
Postvcrwaltnng hOteeroe Itfaste mit l. ings- 
und Querversteifungen und Si>anndriihten 
in besten Strassen und Promenaden auf- 
zustellen keine Bedenken trfigt, auch 
niemand Anstoss daran nimmt, um zu der 
Ueberzeugung zu kommen, dass hier .je- 
mand absolut etwaig hat tiiKlen wollen. 

Ausserdem steht der Mast gar nicht 
auf der Strasse, sondern abseits der Strasse 
auf freiem Felde, 

Dass, wie in der Eingabe weiter ange- 



Digitized by Google 



11. Kl«inb«Äii-V«rw»Jt 1 



FuhrwerkHverkvhr und StrussvuUahn. 



ittbit wird, in einzelnen Fällen au be- 
stimmte Bahnwärter dr r Eitjenbabn ürati- 
flkatioDen gezahlt worden sind, soU nicht 
bestritten werden. B» handelt steh dabei 
um Vergatnngen für IDttheilungen der 
Bahnwärter (welch«' an Stellen in)Stirt 
wai'eo, wo unsere Gleise diejenigen der 
Staatsbahn Jcrenzen) aber ihnen bei Aos- 
flbang ihres Dienate« bekannt gewordene 
Aorschriftswidriges Verhalten nnseres Por- 
»onalä beim Fassircn der Eisenbahnuber- 
glnge oder für lOtthellnnff dfeaer Bahn- 
wärter über l)t'i Kfvibion der EistTibahn- 
gleise ihnen etwa bekannt gewordene oder 
plötzlich eingetretene Mängel an nnsem 
Schienen oder an der Verbindung dersel- 
ben mit den Schienen der Eisenbahn. 
Unser Vorgehen hatte also in letzter Linie 
ztun Ziel, die Offentfiehe Sicherheit nnserea 
Betriebes auf luisern Strcrkeu und auf der 
Staat^ei^tenbahn in erhöhtem Masse zu er- 
streben, dabei war die von den Balm- 
wttrtem zu leistende Tbätigkeit eine solche, 
die zugleich das Interesse der Staatseisen- 
bahn förderte und sie dabei in keiner 
Weise, wie die Eingabe behauptt t, „au der 
ordnongsmiasigen Wahmehmnng der ihnen 
amtlich obliegenden Pflichten" hinderte. 
Ihre Pflichten bestehen gerade in der Be- 
achtung der geleisteten DienstOi denn 
ebmifto wie der Bahnwärter anf das Fnhr- 
werk nnd die Strasscni'nssnnten zu aeht<'n 
hat, »oll er auch im Interesse der Ver 
kehresicherhelt anf die Kleinbahn achten. 

Iti Bezug auf die iK inängelte Behand- 
Inng des Personals bezi< In n wir uns auf 
das oben Angeführte und bemerken noch, 
dass sich ein Theil des Personals, soweit 
die von der Fuhrwerks Berufjsgenossen- 
schaft beklagten Dienstwidrigkeiten zu 
treffen, eine entsprechende Bestrat luig 
selbst awmsehreiben hat Es ist, wie schon 
bemerkt, bezeichnend für die Fuhrwerke 
Berufsgenossenschaft, über die Zustände 
im Fahrdienst ku klagen und sich zu be- 
schweren, aber das Personal in Sdiuts zu 
nehmen und aufzureizen. 

Es bedarf wohl nicht der Erwähnmig, 
dass, bevor ein Beamter zur Btrafe ge- 
zogen oder gar entlassen wird, wir vorher 
die Ueberzeugru^g seiner Schuld haben 
müssen. Was anderes ist es, wenn wir, 
naebdem wir diese Ueberzengung erlangt 
haben, es nMrdinon, einem solchen Beam- 
ten diejenigen zu benennen, durch welche 
wir imsere üeberzeugung erlangt haben, 
nnd den Meldenden dadnreh Unannebm- 
lirhkeiten seitens dos pflichtwidrigen Be- 
amten aussetzen uud damit bewirken, dass 



künftig, um solchen zu entgehen, jeder 
sich hüten wird, uns derartige Meldungen 
zu machen. Im Interesse der Sicherheit 
unseres Betriebes müssen wir gerade wie 
die Staatsbahn, welche dafür sogar beson- 
dere Beschwerdebücher offen legt, auch 
mit Meldungen und Beschwerden seitens 
der Fahrgäste oder sonstiger Dritter rech- 
nen , weil auch bei ordnungsmässiger 
Autsicht und Kontrole denmtch Vn- 
rcgelmässigkeitcn uud Pflichtwidrigkeiten 
den kontrolirenden Beamten entgehm 
können: dies umsomehr, als das Fahrj^er- 
sonal, welches wiederholt, wie im Bahnbe- 
triebe bekannt Ist, sich mitereinander von 
Wagen zu Wagen die Annftharang oder 
An^vesenheit von Kontroibeamten mittheilt, 
in Gegenwart dieser Beamten sich hüten 
wird, etwa sonst vorkommende ünregel- 
mMsiigkeiten zu begehen. Es dürttt- in)ri 
prenn nuch sonst im Leben, z. B. auch bei 
Behörden, nicht üblich sein, dem Straflälli- 
gen in allen FäHen den BeachwerdefAhrer 
zu nennen. 

Es ist übrigen.« auffallend, dass tlic 
Fuhrwerks-Berufsgenosscnschaft, wenn es 
sich um Angaben vom Publikum gegen 
Angestellte handelt, von „Denunzianten" 
spricht mit der Bemerkung: „was gehen 
dias Publikum Dienstwiedrigkeiteii des Per- 
sonals an'*, selbst aber ähnliche Angaben 
von Angestellten gegeji die Bahn in ana- 
giebigster Weise benutzt. 

Das in den Worten „Nach einem er 
folgten ZusammenatOSa müsse der betref- 
fende Kleinbahuwagen behördlicherseits; 
durch einen uuparleiischen Fachmann 
nntersncht werden" ausgesprochene Hiss- 
trauen ist umsoweniger gerechtfertigt, als 
nach Zusamnienstössr n unser Werkmeister 
regelmäb^ig den Zust^uul des Wagens im- 
tersncht und feststellt, ob etwa Mängel au 
r!r Tirs, Un n vorhanden gewesen sind, auf 
welche der Zusammenstoss oder Unfall 
zurttekznftthren sein könnte. Bei gering- 
fügigen Unfjdleii wird der Wagen nach 
Reparatur wieder in Dienst gestellt In 
diesen Fällen kann durch das eidliche 
Zengniss des Werkmeisters der fHlhere 
Zustand festgestellt werden: bei wit htigcn 
Anlässen haben wir auch bisher sehon «ien 
iu Betracht kommenden Wagen zunächst 
unverftndert stehen lassen, damit event 
die Behördf eine Besichtigung des Wagens 
vornehmen kann und in verschi«'denen 
Fällen auch vorgenommen hat. Hier dür- 
fen wir hinanfllgen, dass bei diesen Untere 
snehungen thatsflehlicb niemals Mftugel 
sich ergeben haben. 
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Dass „uui-voriibcrgt'lii'iHlzu benuizcinU? 
Weichen" vorhanden sind zur Befriedigung 
nnd im Interesse zeitweilig eintretenden 
sfftrkeren Verlvehrs, ist nun einmal nieht 
zu utngelien, indessen ist die Zahl dieser 
Weichen kaum nennenswerth. Das Be- | 
fahren derselben ordnet die Betriehsvor , 
sehrift, wonach bei Doppelglcis immer ' 
rechts gclkhrea werden rauss. Ganz ausser 
Betrieb f^r^steiite Weieben werden immer 
in frcrader Richtung befahren. Die in den 
lucisK n Siiidten vorhandenen durchgehen- 
den D ippclgleise beanspruchen Jedenfalla 
viel mehr Strusscnmnm als bei uns einige 
derartige "Weichen. 

Aus allem Vorstehenden ergicbt sich, 
das« anch nicht der gerlni^ Anlas» vor* 
liegt, hinsichtlich der Kleinbahn „durch- 
greifende Unipe?tn1tungen zum Bchntze 
der üttentiichen Sicherheit herbeizuführen." . 

Eine strengfe Handhabung der be- I 
stehenden polizeilielien Bestimmungen 
dürfte als bestes Mittel für die Regelung 
des Strassenverkehrs empfohlen werden, 
wie dies Ui dem anliegenden Siuungspro- j 
tolcoll der IV. Hauptversammlung do? Ver- 
eins Deutscher Strasseubahn- und Klein- 
bahn-Verwaltungen tu Dresden im Jahre 
188B Seite 7 auch zum Ausdruck gekom- 
men ist. 

Zum Schlüsse möchten wir sehr be- i 
zweifeln, dass eine Berufsgenossenscbaft | 

dafür da ist, über den Rahmen der ihr 
durch (las Cri'setz zugewiesenen Thätifrkeit 
hinaus ottentiiche Interessen, deren Wahr- 
nehmung in erster Linie den betrefTenden > 
Aitfsichts- und PolizeibehiJrdeu of)lie<,M, xu 
vertreten und den Behörden Vorwürfe und , 
Vorschläge in dieser Beziehung zu maelien. 

Wir ftthlen uns durch das Vorgehen 
der riihrwerk>-I^erufsgenossenscluift Vic- 
seh wert und er.-^uchen.gegebeuenfalles durch , 
das Reichsversicheruugsamt die Fuhrwerks- ' 
Berufsgenossenschaft in ihre Schranken 
zurUekweisen zu lassen. | 

Schmierapparat für Kurvenglelse. ' 

Zu dem Bericht über die 4H. Ver- 
sammlung der freien Vereinigung der , 
Strassenbahn - Betriebsleiter (siebe 1 
Svite 463, Jalni: ni^' I'.Ol, der „Miiilieilun- 
gen") ist ergänzend naehzutnigen , dass der 
auf Seite 474 erwähnte Schmierapparai ^ 
für Kurvengleisc von dem Betriebs- ; 
Inspektor derliii-ler Stra^senbahnen, Herrn 
Wellauer, kunsiruiri wurde. 



III. Patentbericht. 

UUgeUl«iU durcti das i'aienUiurua von 

M. Sebnets, 

Ine^nlenr In Aachen. 

(Die VerelnsverwaUunKon erhulten auf VerUut(eB von dem 
PtttaQlwnmlt M Schmelz in Aachen unentgtltlldwaaBlmift 

Uber <ii%»e QeK«n>it&i3tl«.) 

A. Deutsche Patente 
ans dam Gebfete des StraMeiilMdm- und 
Kleinbahnwesena. 

Anmeldungen. 
1. Betrieb: 
H. 26025. Unt^rdische Stromzufttbrang 
mit SchlitzkanalfUr elektrisch betriebene 
Eisenbahnen. — Frünk Hewer, Cbiewik, 
England. 

D. 11351. Beim Einschalten der elek- 
trischen Bremse selbstthätig wirkende 
Auslösvorrichtung für den Sandstreuer 
au SU'asäeubahuwageu. — Johann 
Budotf Billenburg und Peter Krvuteler, 
München-Gladbach. 

1). 1 1 .%0. Nach Art der Nürnberger öeheere 
gebauter Stromabnehmer. — Dresdeu- 
Glauchauer ElcktHzitätsG es el 1 scbaft, 
Emil Klemm, Schubert d Hagedorn, 
Dresden, 

A. 8006. Federnde Motoranfhangung für 
elektrisch betriebene Fahrzeuge mit 

hoher Geseliwindigkeit ; Zu«, z. Atnn. 
A. 7 4Ut>. — Allgemeine Elektrizitätt- 
Gesellschaft, Beriin. 

M 189.53. Seliutzvorriehtung für Strassen- 
h.nhnfabrzenfre in Fe>nn von vor den 
Kiidern aageortUn'ten, ledernden Einzel- 
armen. — Rudolf Mayer, Beriün. 

St. TUÜO. Vomclitung aus wagerecht über 
Rollen geführten Tauen o. dgl. zum 
Absperren des Zwischenraumes zwischen 
gekuppelten Sirassenbahnwagen. — Franz 
Ileinrieh Stunn. Iliunbnrjr. 

E. 76(X). Schccreuartig zusammenschieb- 
bares Oitterwerk zum Absperren des 
Zwischenraumes zwischen gekuppelten 
StiM^-^eiiUalinwagen. — Jacob B. Eisen- 
mann, Frankfurt a. M. 

O. 15618. Stromabnehmcrbflgel fOr elek- 
triselio Bahnen. — Adolf Gentzsch, Wien. 

.M. inSdil. Wa}?erechrei!, vor der Plattform 
von Strassenbahnfahrzeugen angeord- 
netes Schutznotz. — Gustav 3Jollath. 
Wiesbaden. 

K. liMt.M». Drehkreuz zur An- und A)> 
.>^clialtung der Th«illeiter elektrisclur 
Bahnen vom Wagen aus. — William 
Kinprsland. London. 

\\. 16571. Festsiellvorricbtuug für Schutz- 
vorrichtungen von Scrassenbahnfahr- 
zeugcn mit Taster nnd Fangnetz. — 
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William Wilson und ThoDUi« Bennet, 
Ilyde, England. 
S. U4(>4. FübriTbrciuöhahn für elek- 
trisch und durch Luftdruck gesteuerte 
Luftbromsen. V>ni wf^li-limi dt-r Slrom- 
scbiuss je nach der Stelluug des Hand- 
pKTes BelbsttbAtig oder von Hand er 
folgt. — Siemen» & Halske, Akt -Ges., 
Borliii. 

J. (iim. Winde zum sclbstthätigeu Herab- 
ztehen einer ans der Oberieltang elek- 
trischer Bahnen entgleisten Rolle. — 
International TroUey Controller Com- 
pany, Syracuse, N.-Y., V. St. Amerika. 

F. 1508S. Selbstthütig wirkende Bchnts- 
vorrichtung, hM soiulcrs an Strassenbahn- 
fahrzeugen. — Hermaiui Fiedeler, Döhren 
b. Hannover, 

8. 14667. Sandstrenwmitltfittelbehllter.— 
Carl Sohnnnnn, TTmnbiirg-. 

H. 'äöQQi. Leitende Schienonverbindungfür 
elektrische Bahnen. — Cari Hoissmann, 
Budapest. 

Jl. 19101. Neuerung an Thürcn für Stras- 
senbalm - nnd Eisenbabuwageu. — 
H. Mayer, WeetflUiache Tom- und Feuer* 
wehr GfTäthc-F^brik» Hngon i. W. 

A. 801."). Gleislu-'-msc. — Karl Andrfivits, 
Dortmund und Wilhelm Geber, Duisburg. 

B. 29361. WeicbenstellTorrichtung. ^ .To- 
.seph Kylie Bowli-x, Salrni. V. St Ann rik i. 

A. 8149. Selbstthätige Sehttltvorrichtung für 
elektrisch betriebene Fahrzeuge. — Ali- 
gemeine ElektrizitAtBgesellscbaft, Berüni 

2. Bau. 

B. 7750. f)>( illii*sägc' zum Abtidiiieiden dt-r 
Schienen auf der Strecke. — Ueinr. Ehr- 
hardt, DQsseldorr. 

O. 13746. Schtenenstossverbindung mit 

s<'!tr;igem Stuss. - - Alfonsi» Demy Gates, 

Clevclaud, V. bt, Amerika. 
W. 180^ Schtenenstossverbindung fQjr 

Doppelgleise. Otto Wllhelmi, DQssei- 

(l.n-r. 

F. Stü^ä Verbindung für Eiseubahu- 

sehienen. ~- Ludowie-Angustin Famet, 

Montereau, Sein«' et Miime, Frankreich. 

W. 17 41)4. rHast<Tstcin-Hcbr;y.nng<i mit vor- 
stellbureu Grein)acken. — l'aul Weise, 
Schweidnitz. 

B. 'IblW. S( liii nenstt)s.sv«Tbindiin;r. — Fried- 
rich Baumgart' II Cnntershauseu, 

Ertheilungen. 
1. Betrieb. • 

127 496. Einrichtung zum HeranafÜliren yon 

Wagen aus einem Breitspui^etee auf 

ein Schnifilspnr£^')fis od«'r umjrf'kclirt 
ohne Unterbrechung der zu ki<!uz«:nduu 



- I 



Schiene do.a Breit^purgleises. — Reinhold 
Eben. Paderborn. 

r27i>4ij. Stromzufülu'uugt^uulagu für elek- 
trische Bahnen mit magnetischem Tbell- 
leiterlH'trinh. — August Käst, Nürnhcrg. 

127 üd3. Stromabuehmor für elektrische 
Bahnen mit Oberleitung. » Dr. Werner 
Heötcr, f ;harlottenburg. 

127 103. Ff icriule Aufliängunpr vnn kon- 
zentrisch zur Laufaxe gelagenen Motoren 
elektrisch betriebener Fahrzeuge. All- 
gemeine Elektrizitats-Gesellschaft. Berlin. 

127 4(M. Vorrichtung' zum selhstthUtigeti 
Herabziehen einer aus der Oberleitung 
eiektriflcher Bahnen entgleisten Btrom- 
abnchmeiTolle. — Wilhelm Schweitzer 
und Detlef Str5h, Werden, Ruhr. 

127 405. Nüth-Aufhängimg von zentrisch 
nm die Laafradaxe gelagerten Fahrzeng- 
Klcktromotoren. — Allj^eraeine Blek- 
trizitilts-Gesellschaft, Berlin. 

127 416. SU'omabnehmer für elektrische 
Bahnen mit Kogel- oder KoUonlagem. 
— Kolonian von Kando, Budapest. 

127 289. Auswechselbare Zimgeubefestigung 
für ROIenschienenweioben. — West- 
fälische Stahlwerke, Bochum. 

127P>.Tx Stromabn«?hmer für rihcrirdische 
elektrische Zu- und Rückleitungen. — 
Johannes Brandt, Berifat. 

127 050. Schutzvorrlchtnn^' ffir die Ober- 
leitungen elekti-ist li'-r Bahnen gegen 
deren Berührung mit heraV)fallenden 
Bchwaehfltromdrfthten. — Max Albrecbt 
und Otsrar Nicnl ii, Gleiwitz. O/S. 

127 113. Stromabnehmer fiir elektrische 
Eisenbahnen mit unterirdischer Strom- 
zuführung; Zus. z. Pat. lir)H78. — 
Dr. Moritz Stein und Dr. Gustav Freund, 
Prag. 

127167. Stromabneiimcr fClr elektrische 
Bahnen mit in zeitlichem Schntzgehün^e 

lie<rend(r Arbeitsleitiing. — Arthur 
Peuenluirger, DeutJich-Wilmersdorf. 

126654. Unterirdische SiromzofOhrung fOr 
elektrische Bahnen mit Theilleiti i tnid 
Kelaisbetrieb. — G.Schönfetder. München. 

120 a">6. Theilleitcranordnung für elektrische 
Bahnen, bei welcher die Theilleiter 
mitli Ist . in» r ilnrch einen Wagcn- 
magneten angehobenen Ilülfsleitung an- 
gesichaltet werden. — L. Dion, Boston, 
V. St. Amerika. 

126 857. Schienenanordnnnrr für clc kiiisi he 
BahnuiUagen mit unterirdischer Sirom- 
zufnhnmg. — Dr. A.Helfcnstein,OverpeU, 
Belgien, 

12(>H.\S. Scliienenanordinmg für »ihiktrische 
Baiuianlageu mit »mterirdiacher Strom- 
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Zuführung; Zns. z. Pat It^iBT)?. — 
Dr. A. Hflfenstein, Ovorpclt, Belgien. 

126860. Einrichtung zum Betrieb« Ton 
elektriseh angetriebenen Strastenfabr- 
zengen, wHcho mitSiinimlcrn ansjjcrilstct 
sind. C. M. J. (gen. Claudius) Limb, 
Lyon, Frankreich. 

126800. Elektrische Brerosvorricbtang, bei 
der ein Radschnh durch dio iJlngs- 
bewegong eines magnetischen Gleis- 
schnha snr Wirkung gebracht wird. — 
F. C. Nowfll, Wllklnsbnrg, V. St. Amerika. 

120 861. bezeug zum Einh.uifn nnd 
Ucrausuehmcn der Motoren elektrischer 
Lokomotiven nnd Straseenbahnwagen. 
— C. E. Pippig, Leipzig Gohlis. 

12ÜÖ62. SchatZYorricbtung gegeti her- 
abfallende Arbeitsdrähte elektrischer 
Bahnen. — Union Blektrititata-QeaeU- 
feehaft, Berlin. 

2. Bau. 

127 240. Schiencnstussverbindung. — 

J. Sehnler, Hannover. 
127411. ScbienenrOcker.— HeinrichBOasinir, 

Braunschwefg. 

B. Amerikanische Patente. 
1. KontaktTorrichtDBX, welche den von der 
Balle g ea p taage»en Draht selbsttUMir wieder 

Auf die Rolle fiihrt. 

Wenn der Draht a von der Kolie b 
springt, fUli er anf einan der teitlich an 

(It'i Hollengabel c befindlichen schrägen 
AnsftUe d and gleitet von diesem in die 
Nutbe einer zwischen 
dem Ansati 4 nnd der 
KontaktroUe b exzen- 
trisch gelagerten Seliei- 
be e. Der Uuitang die- 
ser Scheibe • ist mit 
einer Masse bedeckt, 
welche eine grosse Rci 
bang erzeugt, so da^s 
diese belFortbewegmig 
des Wagens gegen den 
Leitungsdraht wirkend, die Drehung der 
Scheibe e in die linlcs gezeigte Steilnng 
verursacht. In dieser Stellung kommt der 
Draht a jedoeh auf eine Sehriigi' f zu lieofen. 
Von welcher er wieder auf die Kontakt- 
roUe h gleitet. 

1. Tar Ü B g er b af Aaftrtelgetreppeftrgtraasea- 

bahnwaicen, am dnn Einstriicen hei hfiher- 
gelef^nem Bahnplannm zu erleichtern. 

Unter der untersten Triitsiufe ist noch 
ehi einstellbAree Trittbrett a angebracht, 

weleliis mit Hilfe dir iti den Führun- 
gen b beweglichen Tragschiene c fiow. it 
gasenkt werden kann, daas die Treppe 




um eine Stufe verlängert ist. TTm das 
Trittbrett in seiner gehobenen Stellung 
zu erhalten, greift eine fedornde Falle d 
in einen an der Unterkante des Treppen- 
seitcnthciles angebrachten, durch das Tritt- 
brett a gebenden Haken. Das Anfziehen 
das TMttbrettea a wird dnreh die Zugfeder e 




bewirkt. Hm das Tritthn tt n wiihrend 
seiner Benutzung in seiner untersten Lage 
festsahalten, greift der Haken f in den 
Ansscbnitt g an der Tragscbiene «. Die 
Btmde h txn den Trags<liii Ti''ii c. welche 
während der Tiefstellung des Trittes a aut 
dem tmlierea der Fohrungsaugen h mlien, 
nahmen das Oewieht der aofstaigaMlen 
Person auf. 

t. Signahrorriehtang. 

Xchen der Schien«' a sind zwei Stilndor 
b und c isulirt angebracht, in welchen 
die mehrfach gekrOpfte Welle d ruht, die 

durch die Feder c in der g»'Zeigten Stellung 
gehalten winl. D< r Knrhelarm f steht im 
Hereiche der darübergeheudcn Räder, durch 




welche fr seitlich TerBcho1>en wird, so dass 

sich die Welle d dreht und der federnde 
Kontakt g mit der isolirt gelagerten 
Kontaktplattc h in licrühi-nng tritt, worauf 
der von den Leltongsdrlhten i rnd k ge« 
bildete Sfronikreifl •r'"^(Iih^^<'^f'n nnd ein 
Ltttitewerk in Thätigkeit versettt wird. Ist 
der Zug rorüber, so bringt die Feder a die 
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W^ne d wieder In ihre Anflmgesteniuif 



4. Drehscheibe. 

Auf dem Drelibolzen a dos drt liburen 
Gleistbeiles 6,6 ist dan Sperrrad c eines 
lanfenden Ge^»erres gelagert. Die in das- 
selbe greifende Sperrkliuke d ist g<'lenkig 
an einer an dem drehbaren Gleistlieii und 
ijuer za dumsvlbeu golagortcu Weile t be- 
festigt. Um nun des Oleisstttck h,h m. 
drehen, wird die AVelle e durch Hin- und 
Herbewegung' des an ilir befestigten 
Hebels f ia Schwingungen versetzt, so dass 




enden vorgeschoben werden. Vor der 
Drehung des Gleisstückes h, b Mcrden die 
Lascbea dann wieder durch Hochhebeu 
des Hebels f EorOdcgezogen. 

6. Vorrichtung sam Peithaiteo runder Sehraa« 
beidiVpfb beim Andrehen 4er Mnttssa «n 

Schienenlaschen. 

Das Ilakenende dos kürzeren Schenkels 
a des Bttgelü b greift unter den Schienen- 
kopf, wahrend an dem Ende des anderen 

Schenkels c der gekrümmte Ilohel d dreli- 
bar gelagert ist, der mit der in die Züline 
e an dem Bügel eingreifenden Klinke f 



durcli Furtsclircitoii dr^ Eiiif^riffes der 
Sperrklinke d au dem Sperrrad c die 
Drehung des letzteren resp. des Gleis- 
stttekes 6, 6 vollsogen wird. Ist das letztere 
wicrlc-r iti (iif IRicliiung dos festliegenden 
Gleises gelangt, so wird der Uebel / in 
die horizontale Lage gedreht, wodurch ver- 
mittelät der an den Enden eines ;in (1< r 
Welle c festsitzenden Quer»tückes g dreh- 
bar befestigten Stange i die Laschen h 
Qber den Bteg der festliegenden Schienen- 




versehen ist. Der kürzere Arm des Hobels 
d trägt eine HUlse g, in welcher sich der 
mit Zflhncn veraehene, in seiner Gestalt 

der Schniulx'iikopffnnn • nfspri-cliende Ein> 
8atx // lictiiuli-r. der gegen eine etwas nach- 
giebigc Eiulag< I stich anlegt. Durch Ansiehen 
des Hebels rf wii-d d<;r Sehraubenkopf so 
fest gegen die Lasehe gedrückt, dass der- 
selbe beim Aufdrehen der Mutter unver- 
rückbar festgehalten wird. 
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Harnier iiergbahn 
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DracboDfelab.« WMgtW. ■ 

Lübeck 

Ilorlin (.'harlottenbuiger bti Ii, . , 
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HaT«8t. li^ br&ndenburt;. Htrb.. 
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8. & Bocbatn 0«lMnklNheN . . 

St&dt, 8«rsu«ienb4hn BleIvMd . . 
Btraaseneinenb. (iee.Hr-umMhweig 

iJrennar Slra»e«nbabn 

BrcsUoer 8traM«nbabn ... 
EUktrtock« SUaMenbabc. Brmlau 
Bttdt. Elektr. Strh DirnifUdt. . 
SBdd. (BMMiier 8trsiw«nbalineQ • 

IKoreNfffkiili» 

IwMtaAiMr Btohtr. sub. 

DngdjMT t/tnmmMbm 

PttclitliBle: L048nlUballll . . * . 
stsdi. StfMienbabnen DOneldotf 

1: rk'ri cbo / Uarmen-KIberfeld 
blisuBenb. ( der ßladt Elberfeld 
ErfarterElektriBclic BtrUMnbftbn 
Framkfnn-üffenbacheT Tninb.-0. 

{ WkidbKkn . 
1 V«nrtak, 



HambargAltooatr CaatckltakB 
Klektr. StramiBbalui BMmiL W. 
StrsMcnbakn Kunover . . ■ • 
H4ldelber8«r StraaMii- ( Struab. 
u. Barcbtba-OeMllach. \ Bergb. . 
Herforder / Bielefelder Kreisbahn 
Klelnbakii. »H. rforii-Willenbrück 
Slrb. BeckUngh -Hfrtcn Wanne 
Blnokbcrcer Thalbahn OenelUch. 
Qtosae Kasseler Siraae«ab8bii . . 
lUoppenbnrger Klelnbako . • • 
HtUoii, KAId; 8UM4«>bB>n Trier 
q^H^ltff^p. BlnaMBbaiacB Köln . 
8tMl atnoseab. ROalpboiv I- Pr. 
Of o m Lcipdcer 0MU89Bkiita . 
Lelpclger Blektr. 8traW4 Bb > ki i . 
Ma4jdebBrcer 8tra«a«ietoenb.-0e4. 
BUdt StraaMBbakn lla.tir)br-!rn 
Metwever Elektr. Striusenbahn . 

Traaibahn M' t.' 

Tramwaj« MulhaBi>eo i. K. . . . 
Siftdt. BtraaMob. Malbeii: l: il ' 
Jlftn«ktoer Tranbabn-Aktleniree. 
LokktKMOacbeD: Fonter Stadtb. 
Stidk SMktr. fitili. MSwUr L W. 



Btidt, Oliinmiliiihii Obtrkauen 
Oaofi*- Marten Berrwerha- and 



»Ob. 



StkdtlBobe Siraaaenbahn, Bheydt 
Kreia Rabrorler BiraaMnbabn . . 
HOmmliBBer Krelabahii. Sögel . 
Bt«ttiB«r 8traaaenel««nb;ihn'(ie8. . 
Straauburtrer .Str.\»*enbahn-(icii. - 
Mcbeab. BtraMbarg-Markolabelju 

. StraaebrK.-Trttahtaiihclm 

, Kehl-Kfthl 

, Kehl Killingen und AllCD- 
heim-tXlvnbufK .... 
Stuttcarter StraaeenbakoaB 1 « • 
rUdwbahD, BtattCMt 
Wonkuff«r 

'J Noch nicht im Betiicb. - •) Betrieb bis auf WeiUrc 
bknirewacenkilunicier voll ei-rechnet. — •* bctrict) hin auf W 
1^ ADbknK«waKCO, • - ''l V, m !. 10 1901 bi» .30 U IWl. 

t ut die iieiiJiatigo der Verein» Miiiheilungcn Terantwor tucli: Dt. K.ollm*nn ttt 

Y^rias^on Jvlltt 8prlA(«r Im B«rUa N. - Drnak H. 8. Herottoa te Btrila 



tri einKestoIlt am 4. 
VeitetO!' etngCüUMI' 

- ■ ) Krt>!Tnet am 1 » 



November 

im 2H. No 
.luh 1801. 



1901 wenn 



uoslXusticer Wltterans. -~ 'i » 
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Mittheilungen 

da 

Yereins Deutscher Strassenbahn- und KleinbabD-Yerwaltnogen 

Herausgegcbeu von der littf^rarischm Knmmission des Vereins. 
Beilage zur M^ettscbrift für Kieinbatmen". 



No. 2 



Februar 



Jahrgang IdOti 



OemhftftoMtoende Verwaltu»« des Vereins Deutscher Strassenbahn- and Klelnbahn- 

VerwaltunpTon }st die Stra?:.enbahng'6sellsehaft. fn Hambiirg'-Eppendorf, Falkenried 7. 

Pttr (liefe MitttoeÜMSgen bettlmmte BettrXs« w»lle man mn Herrn Dr. K«ilni«nn In Hei4elbert> 

Kl. OaMtargDWCt, 



I N H A L T : 

Zum 3litgrli«»der-Verseichnii« 8. 41. — Unfall-Statiatik fOr 1901 S. 41. - Kocbmalo der Beirriff .Retriebclftoffe* 
S. i2. — StrasceababB- und KleiDbahn-lieruf»irfUOM«nscliart 8. 48^ SiuiinffHprotolioll der VII. HanptyerHmmluns 
da» Vereins Deutscher StntiM«Dbakn-> und KleinbaliB-TarwNltuDffen Tom 4. bin 7. Septembor 1901 in 8tuU«Mt (Fort^ 
MtMong) 8. 46. — Pubrwerksvwk«lir nml Straambnlu 8. Sl. — Di« AawraduBC d«8 Bacriffw •OekoBomiaebM JUxl- 
mm* «nf beituDiiM Bttlmb«trMw 8. Sl. — Bmimiitu Mf tcdiniMlwiii Oebt»to bii «lektriMlu« StnMMbakMB 
B. Mi — Bin Vnmntaim iii<8tiHwalMha-Aiic«l«fenb«li«a 8. «a — Afuagt mm OetebSfübernliMD an. — PM«t> 
1i«ti«hta79. - BMrtob»'Erffebiii*MittlloiiMDaHmb«rttm&m. 



L Veraiiit-AiioetoBonlieltMi. 

Zum Him^ieder-Veraelehniaa. 

3lit dem 1. Januar 1902 sind dem Ver- 
ein als neue Mitglieder folgende Ver- 

waltunp-on hfisrotrftm : 

1. Klieinische Elelctrizitäts- und Kifin- 
babn-Aktfengeseltoehaft zu Kohlseheid 
bei Aachen; 
± Stüdti8tlie Strassenbahn zu Kolmaj- 
iin EUa.>9ä; 

Stidttsehe Elektrische Strassenbahnt 

LndwifTshafen a. K. 
Die uutur 1. uud 3. bczciehnetcu Vcr- 
waltnngen haben sieh zugleich auch der 
im Verein bestehenden Freikarten- Ver- 
einigung «ngeschlossen. 



Unfall HtatiBtik fUr 1901. 

Zum Zwcclte Aut'stclluug der 

L'ut'allätatiätik hat die geschät'täfUhreudo 
Verwaltung des Vereins das nachfolgend 
abgedruckte 

Rundselirelbeii No. 118 



m die Voreins- Ver- 
Das liundsebreiben 



vom 3. Januar l'JOi 
waltungen erlassen, 
lautet! 

JOie Vereins-Verwaltungen ersuclien 
rrir eigebenst, uns die Berichte aber Un- 



fälle für <las Kalenderjahr 1901 bis zum 
1. März d. .7 spätestens zuzustellen und 
dazu das schon in den Vorjahren von uns 
verwendete, anliegende Formular sn be- 
nutzen. 

Üeber die Nothwcndigkeit, alle Unfälle 
(mit Verletzungen) ohne Ausnahme, also 
einschliesslich der leiehten, zu berichten, 
haben wir uns bereirs d''s Ot-rtcrPti ansfre 
lassen. Die Verüfleiitlichungen hierüber 
finden sieh in dem Protokoll der Wies- 
badener Hauptversammlung sowie in dem 
l.'uiwlsehreiben Ni). in:,, auf welches wir 
hierdurch ttusdriicklich venveisen. 

Ausser den Unfallmeldungen bitten wir 
ergebenst. wie im Vorjahre, folgende für 
dir Rerichtszeit in Hetraeht kommende 
Ängalien machen zu wolleu: 

1. die Zahl der im elektrischen 
Betriebe g<>fabrenen Mo- 
torwatjen Kilometer. 

2. die Zahl der im elektrisehcn 
Betriebe gefahrenen An 
Iiiingewagen-Kilonieter, 

3. die Zahl der gefahrenen 
ricrdcbahnwagi'U • Kilo- 
meter, 

4. die Znlil d'-r !irf"rdiTt(Mi Vt-rsonen, 
eiusehlicsblich der Fahrton aul" Ar- 
beiter-, Zeit- und Mtlitar-Fabrfcaiten, 
sowie auf l^indreisehefte und in be- 
stellten Sondensfigon. 



getrennt 
für Fee- 

sun«'n- 
und 

Gttter- 
veriiehr. 
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Nochmals der Begriff „üetriebslAiigc'* 



I MittbeiL «Im Ver«uu 



Dic Zahl clor auf Zeitkarten (ein- 
Sflilifsslicli FriikartdO cTitfallcnrlen 
Fahrten bitten wir ebenso zu halten 
wie in der neuen Jiüires» bezw. Quar- 
tAlseUtiBtik des Vereins (sielie die 
ErlSuternnp: dasrlbsr). 
ö. Üb die Verietzuug leicht, schwer 
oder tOdtlich war. Ale schwere Ver- 
letzung gelten: Gehirnfrschütterung 
und innere Verletzungen, sowui 
schwöre Quetschungen — mit mehr 
als SwOohentllchem Bettlager; femer 
Bruch des Handgelenks, Verrenkun- 
gen, Arm-, Boiu-, Rippen- und Schädel- 
brüche, Verlust vuu Gliedern (z. B. 
durch Amputation). 

Ah tödtliche Verletzungen grlrcn. 
ebenso wie in der neuen mlui&terielleu 
Verehiästatistik, auch solche Ver- 
letzungen, welche nachtrft^eh den 
Tod ht-rbeipt'fülirt habon und bei 
welchen der Tod im ursächlichen 
Zusammenhang mit dem Unfälle 
stand, 

6. ob Verschulden eines Angestellten 

vorliegt, 

7. bei Kfandem ungefähre Angabe des 

8. Angabe Uber die Art der vurhandeocu 
Perronverschlüsse, 

9. Angabe, ob eine andere 8chntzvor^ 
richtunfT als der pTfwnhnliche Bahn- 
rauuier verwendet wiril, 

10. Angabe ttb«?r die verwendete Betriebs- 
und Noth bremse. 

iJic Zahl der Vereins Vorwaltungen, 
welche uns im letzten Jahre über Zu- 
samroenstOsse ewischen 2 Strassenbahn- 
wageii und solche mit Stra8S(?nfuhrw(>rken 
nebst den dazu gehörigen Verletzungen 
von Personen brauchbares Material ge- 
liefert hatten, betrug 71 gegen nur 16 im 
vorhrr^'ehr'ndin Jahre, sodas^s die Zu- 
saranirnstellungen hierüber wesentlich an 
Werth gewonnen haben. Da diese Statistik 
bezweckt, die Behörden auf das ungleiche 
Verhältnis^ der i^chuldbetlieili^-nn^ der 
eigenen und fremden Wageuiührer luid 
auf diejeni^'c Art der Fuhrwerke auf- 
merksam zu nincheii, welchen der weitaus 
grööste Theil der ZusummonsliWse zur 
Luäl füllt, SU ist cä dringend erwünscht, 
dasB auch der kleine noch ausstehende 
h'est flcr Verwaltunt^en Uns sein Material 
aar Vertügung stelli. 

Wir bittt n, zu dii st u Uerichtcn tlic- 



Da die Berichte Aber die Zusaniin«'ii 
stössc nicht jeden einzelnen Fall l»(diaii<I*?ln. 
sondern nur iu der Ivndsumme genaiiut 
werden, so ist es erforderlich, dass bei 
ZitsammenstOssen zwischen 2 Strassen hahn- 
wagen, welche nicht der-el!>eii Verwaltung' 
angehüren, Ort und Zeil des Unlalls ge- 
mmnt wird, damit diese UnfROe nicht 
doppelt gezählt werden." 



Nocbmal« üer Bcf rtiT „BetriehdftDfce«*. 

Um hftuflgen HlfiSverstAndnissen zn be- 
gegnen, nimmt die oreschfiftsführend»« Ver 
waltung des Vereins nochmals Gelegenlieti. 
in dem 

Nft. II» 



vom 6. Januar 1!)02 die Venvaltung^. n 
auf die Hedenlunpr de- IU';,'^rifTes „Betri«!>>s- 
Itinge" aufmerksam zu machen. Das Rund- 
schreiben lautut: 

Jtn der Tiige«presse sind namentHeh 
in der letzten Zeit wiederholt Verprb-iche 
zwischen Netzausdehnung, Rentjjbiliint und 
Tarlfmi verschiedener Strassenbahnen ge- 
zogen Worden, welchen uffi nbar die von 
uns auf der letzten Seite unseres Orgrans 
veröffeutlichtcu Betriebsergebniese zu 
Grunde gelegt waren. 

Die daselbst aiifrepfebetien T?etri'bs 
längen haben insofern zu erbcbliclu n und 
unliebsamen Irrthflmem Veranlassung ge- 
geben, als VMii (b r einen Verwaltung nur 
die dem "iirrntlieheti Verktlir dienende 
Strassenläu{jc, von der anderen <iie lic- 
triebslänge d. i. Aufaddition simmtlicitcr 
liinienlilngen, v.,ii einer dritten gar die 
fJleislänge eins( Iii. dn- I )ej»utgleise geg«d>on 
wurden und als aufgrund dieser Angaben 
die Abonnementspreise bestimmter Bahnen 
als zu theucr im Verhältniss ZU anderen 
Bahnen bezeichnet wurden. 

Wir haben schon wiederholt daiauf 
aufmerksam gemacht, dass fttr die monat- 
lichen ^'e!•■">ff■e^1^!ieh^ngen der Hetriebs- 
ergebnissi: des Vereins der früher gi-- 
biiluohliche Begriff der «Betriebslftngc", 
nach well heni die vtm einer Verwaltung 
betriel)enen Lintitil;in<ren einfach addirt 
wm-den, ohne Kücksich«, ob ein Theil lier 
Strassen nur von einer oder von mehroreu 
Linien berührt wurde, zu V«'rgleichen Uber 
lientaVdliiat. Tarife u. s. w. bei Strassen- 
balinen nicht geeignet ist, uud deshalt> i t • 



selben Formulare, wie im Vorjahre, ver- | sucht, unter dem Begriff HBetriebslüngi»' 

wenden zu wollen, welche zu ihrer Orien- bei .Stras- ubahm-n nur die mit Glid-.-n 
tirang iu der Anlage vorgedruckt sind. j belegte „Sirassenlänge zu verstehen, welche 
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dfin üffcntlichen durchgchemii-ii Vi rk< !ir 
dh*nt^ also anier Ausschluss aller li^ingir-, 
Zufafarts- nnd Depotgleise. Ein f^'^sser 
Thcil (Irr Verwaltungen ist auch unseren 
Ausfülirungen gefolgt und hat demg<'mRss 
hei den mouatlieben Aufgaben die mit 
Gleisen belegte Strassenlänife genannt. Bin 
anderer Theil dn gegen führt nacb wie vor 
ander«? Langen au. 

Da eine einheidicbe Definition aber 
den Begriff der mit Gleisen belegten 
Strassenl.'inge immnrhr durrli di*" neue 
Vi-rein)»stati8tik gegeben ist, su bitten wir, 
in Zulcnnft bei EiDsendimg der Betriebs- 
ergebnisse unter ,BeiriebslBngL'" dieselbe 
Allgabe mach<'n ?n wnliRn, woU ln- für die 
n»'UO Vereinsstatistik unter Frage 2d (unter 
Hinzarechnung eventl. neuhinzagekom- 
m<'ner Strassenlängen) gegeben worden ist. 
Damit wir wissen, das» dies«' Grundsätze 
beobachtet werden, bitten wir höflichst, 
bei der nflchsten Anfgabe der Betriebs- 
ergehnissc (für den Monat Dezember 1901) 
eine entsprechende Bemerkung zu machen; 
eufem diese Bemerkung tehlt, werden wir 
die Zahl der Betriebslinge dnrch die in 
der Irtztmi .tahrr'=;>tnt!<tik unter Frage '2d 
gegebene Zahl ersi tzen. Wir werden so- 
dann dafttr Sorge tragen, dassdnreb einen 
besonderen Hinweis unter der Tabelle auf 
die veränderte An^jiilx' der Betriebslftnge 
gegen frühtfr hingewiesen wird.** 



Straasenbalin- nnd Kleinbalui>BenifiB> 

genossenschaft. 

Das von der letzten Gcnossenschafts- 
versammlong m Magdeborg am 25. Ok- 
tober 1001 beschlossene Neue Statut hat 
unterm 21. Dezember U>01 die Genehmi- 
gung des Reichs -Versicherungsamts er- 
halten. 

Den rtenossensThnfTsniitgliedern ist in- 
zwischen dieses Statut mit einem Abdruck 
des Gesetzes, betreffend die Abflnderang 
di-r Unfallversichcrungsgesetze vom 30. Juni 
ÜKK) und des Gewcrl)c-I 'nfallvcrsicherungs- 
gesetzes vom 30. Juni lüÜO, voat Genosseu- 
schaftsTorstande tarn Dlenstgebraneh m- 
gcstellt worden. 

Da« Nene Statut ist am l. .lantiar 
1!K>2 in Kraft getreten und bringt manche 
beachtenswerthe Neuerungen. 

Durch § 1 ist der bisherige Name 
„Slrassenbfihn Hemr<jri'iH>--eiisrf;,'ifr" in 

Strasseabahu- und Kleinbnlm-Berafs^enusi«cn- 
sehaft 



umgeilndert worden, um zinn Atrsflrtick zn 
bringen^ dass alle Strassen-, Klein- und 
Ansehlnssbahnen, welche nfebt wesentliche 
1^'standtheile eines anderen unfallversiche- 
rungspHichtigen Betriebes sind oder nicht 
von einem Bundesstaate betrieben werden, 
ztt dieser Beraftgenossenschaft gehOren. 

Der grösseren Betriebsausdehnnng ent- 
sprechend, ist die Zahl der Vorstands- 
mitglieder von 7 auf ft erhöht worden 
(§ 10). 

Die T)islnr ptlichtmiissig im Juni 
jeden Jahres abzuhaltende ordentliche 
GenosBensebaftsTeraamrolang findet 
fortan spAtestens im Monat September 

statt. 

Die laud- und forstwirthschaft- 
liehen Nebenbetriebe der Genossen- 
schaftsmitglieder sind, wenn in denselben 
überwiegend die im Hauptbetriebe ver- 
wendeten gewerblichen Arbeiter beschäftigt 
werden, fortan bei dieser gewerblichen 
B e r n f s ge n 0 H s p n s (' h a f t V e r s i c h e r i , was 
für die Bediensteten wegen der dadurch 
bedingten höheren Entschädigung bei vor- 
kommenden Unmiien von erheblicher Be- 
deutung ist. 

Ftir die Berechnung der Mitglieder- 
beitrftge dient fortan die Snmme der 
wirklieh gezahlten Löhne und Gc 
bÄlter als GruTuUnge (§ 'JGl Hierdurch 
wird sich die Fuiirnng der Lohnregister 
und die Aufstellung der allJShrlich dem 
Genossensehaftsvorstande einzureichenden 
Lohidisten erheblich vereinfachen lassen. 

Die Lohnbücher mUs^^cn mindestens 
3 Jahre aufbewahrt worden. 

Den M iffrli'flrrn erwnchst durch M 
die neue l'flichi, dem Genossensehafts- 
vorstande sogleich Anzeige zu erstatten, 
Avenn ein Verletzter durch den Arzt wieder 
als i-rwcrVisrniii;.'- .Mklfirt worden ist oder 
auch ohne dies wie<ier arbeitet. 

Den im Erankcnhause oder in einer 
sonstigen Heilanst^dt untergebrachten Ver- 
letzten kann fortan neben der freien Kur 
und VerpUcgung eine besondere Unter- 
sttttsung zugebilligt wertlen, was bisher m- 
statthaft war und daher zu recht unange- 
nehmen Angriffen gegen die Verwaltung 
geführt hatte. 

In Jedem Betriebe mflssen fortan die 
Bediensteten durch einen .\n~liang darauf 
aulmcrksam gemacht werden, dass sie bei 
der Strassenbahn- und Kleinbahn-Berufit- 
genossunschatt in Berlin gegen Unfillie 
beim Betriebe versichert sind. 
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Strasseubabn- und Kleiubalin-B t>riilsg oiio88en8chaft. rpi^fc^rStr^SS^l?.- 

U. die Tageszeiten: 



Im Aloiiat Dezember 1901 sind yi2 Uii- 
flUle angemeldttt worden gegenüber 396 
UnfUlen im Voijahre. 

Nach den Angaben der Unfallanzeigen 
verarsachtcn die erlittenen Verletzungen 

in 50 Fällen eine Erwerbsunfähigkeit von 

mehr als 13 Wucben. 
in 256 Fällen eine ErwerbsnnfUiigkeltTon 

weniger ala 13 Wochen. 

Die angemeldeten Unfftlle TertbeOen 
sich auf: 

A. die WochentHge: 

Soniita^'c . 22 ( B5), 

Montage , . 51 ( (H). 

Dienstage 37 ( 41), 

Mittwoche 48 ( öO). 

Donnerstage 51 ( 02), 

Freitjige 52 ( 43). 

SonnfibeiHl.' 44 ( 4»), 

unbekannte Tage .... 7(5), 



ansammen 



\ 

312 (m) t). ; 



A 

Ii 

c 
I) 

E 
F 



Vomiitiagtä zwischen 

12-6 Uhr .... 38 FUle, 

Vormittags zwischen 

r. 12 Uhr .... 100 „ , 

Nachmittags zwischen 

12-(! Uhr .... 109 „ , 

Nachmittags zwischen 

6—12 Uhr .... 95 „ . 

ohne besondere An- 
gabe iü « . 



zusammen 



. 312 FUlc. 



CJ. die Gefahreolclassen: 

.... 37 C 52), 
.... 172 (214), 
.... 50 ( 39), 
.... - ( 1). 
.... 53 ( 30), 



zusammen 



312 i). 



>) tum tinsakli 



iwt«B ZaUen aiad «U^Jenifai am 

dwithTMian. 



■) Dio «inc«IUaiiuaarteB Zalil«a liad dl^]ealK«o um 
iam Moittt Unmlbtt 4m Jahres ; 



Im .lahre 1901 Bind 3816 UniAlle zur Anmeldung gekommen gegenüber 3726 Ud- 
täUen im Vorjahre. 

Die im Jahre 1901 gemeldeten 3816 UnfUle TertheUen sich : 



auf die Monate 



auf dir Wochentage 



auf die Tagesaeiten 



B S 

S ' e 
O '!9 
50 * 



£ - ' c I 
* ' a 1 



l 



c 



5P I 

II = 

u 



a i 



2 - 

a * 



11t 



niif dio 
Gcfubreukiai»sen 

A.. B. k. D. E. F. 



.Innii.ir 


2H.-. 




40 


44 


4-.> 


■x\ 


} 

»r-v 


»H 




19 


no' 


92 


1 

14 


) 

20 :?l 


174 


32 


l 


47 




Fv>l>riiar 


3:ts 


:{•_' 


ni 


47 


4!» 


44 


.f>4 


47 




31 


139 


97 




10 2t> 


247 


18 


1 


46 




Milrz 




■iCi 


45 


45 


4«' 


44 


41< 


46 




SB 


118 1 


«1 


e» 


Ii; 9s 


m 


6» 




88 


r 


April 


2!».'. 




4.'> 


4J 


:{!• 


r>-2 


10 


44 


i» 


24 


118 


% 


45 


12 33 


172 


53 


l 


34 


-j 


M;ti 


325 


u 


IÜ) 


41 


42 


46 


45 


47 


4 


41 


115, 


101 


üU 


Ö 39 


175 j 


81 


1 


2« 


1 


.iMV.i 




»5 


68 


nri 


47' 


5l' 


54 


5 


27, 


IW] 


i«ej 




12 881 


202 


81 




40 


9 


Juli 


H4r> 


41 


4.-< 


öl 


47 


47' 


fiO 


4H 


3 


23 


141 


11.-» 


5.H 


H 39 


193 


7« 




34 


1 
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41 


4a 


44 


!♦ 


30 


122 


1U5 


55 




201 


62 




30 


1 
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an 
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44 


4_' 


34 


6» 




65 


.f> 


27 


Hl 


101 


00 


I2i 29 


181 


65 




4S 


1 


OktoIxT 


:tfif. 


h:! 


VA 


.">(» 




41 


4> 


H7 


4 


21 ; 


I0.-1 


iir» 


♦,7 


12 27 


lf»l 


53 


l 


42 


I 


Nüvüuiber .... 




;{4 




.">4 


:t7 




a7 


47 


14 


25 


KW 


U)7 


M 


11 21 


20!> 


41 


l 


43 


1 


Desember .... 
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92 


51 


87< 


46 
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44 
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100 


10» 


56 
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Von den eingelaufenen neuen Anselgen 

betrafen: 

Unflütc Ann dem Jühre IRn*J 1 

„ lim 2 

« 1807 2 

, 1900 72 

„ IflOl 3727 



R 

H 



fl 

n 



I» 
n 
n 



maammeiki 
Ans dem Jabre 1900 waren 
unerledigt geblieben: . . 



9816 UnmUe 
679 , 



Di-mnach unterlagen der ge- 
(»cliäftliuhen Behandlung 449& Uut'aile . 
gegen 4386 im Jahre 1900. 

von H12 V> il( tzten 
, 119 Wittwen . 
„ 196 Waisen . . 

5 Aszinidt'nten 
„ i;} Ehefrauen 
_ 23 Kindern 



Davon wurden entaohädigungspflichtig: 
40 TodesflÜle, 

'29 mit dauernder völliger Er- 

werhsniifähigkeit, 
292 mit dauernder Uieilweibur 

ErwerbBonrAbigkeit, 
56 mit vorübergehender Er- 
werbsuntähigkeit, 

zusammen: 417 Cufälk- gpgen 316 Unflille 

im Jahre 1900. 

Durch dies»' 417 entschädigungspflich- 
tigen und durch die im Laufe des Jahres 
wieder aufg-elohtcn alten Unfälle vermehrte 
sich diü Zahl der eutsch&diguDgsberech- 
dgten Personen im Laufe des Jabrea 1901 

auf 1254 



der im Ki iink«ii- 

■unMTCfpjMflMI 

y«ffl*tiira 



}" 



150 

m 

0 
87 
145 



▼on Busammen: 1168 Personen auf 1901 Personen. 



Zum Zwecke der Feststellung oder Ab- 
lehnung der erhobenen Kentuuansprücbe 
wurden berafui^fftbige Bescheide ertheilt 

a} 482 fiber erste Feststellung 

einer Heute einsclil. der- 
jenigen nach Kranken- 
haaspflege, 

b) 302 über Ablehnung des Ren- 

tenanapmcbs od«r Bin- 

stelinnf? der Rente nach 

Kraiikenlmusptlege. 

c) 2IÜ1 über Miudcniug oder Kin- 

stellnng der Rente, 

d) 7 Aber Erhöhung der Rente, 

e) 17 Aber Ablehnung des Er- 

hOhungsantrags, 

f) 68 Aber sonstige Anforde- 

rungen, 

zusammen: 1197 Bescheide g^n 951 Im 

Vorjahre, von denen bisher 2^17 durch Be- 
rafong an die Schiedsgerichte augefochteu 
worden sind. 



Hitzungg Protokoll 
der Vll. Uauptrersammlung des Vereins 
Dentseber Stnusenbalui- vnd Kleiabftho- 



4. bis 7. September 1S9I bi Stuttgart 
Erster 81tzungstag: 
i Donnerstag, den 5. September 1901. 

Vorsitzender: „Daun darf ich an- 
nehmen, dass wir flbcrhaupt Schluss der 
Debatte machen. leb lasse abstimmen. 
Zu Punkt 2 bat sieh Niemand gemeldet. 
Funkt 1 ist nnprenoinmen gegen eine Stimme. 
Nun kommt l'unkt 2: 
„Die Anbringung .seitlicher Scbutz- 
bretter zwiselien den Riidera sowie die 
Auisstaltnn'i' <ler Aiih.^ngewagen mit den 
gleichen liahnraumern wie bei den Motor- 
wagen, ist zu empfehlen.** 

Wer dafür ist. wolle die Hand erbeben. 
(Getiehielit). - Da muss ich die Gegenprobe 
machen. Wer ist dagegen? — 

Es ist die unbedingte Majorität fOr d^ 
Antrag. Wir wolli n nur xühlen, wer dagegen 
ist. Ks sind IT Stimmen." 

Beigeordneter The lern ann - Dttssel- 
dorf: „Ea sind zwei verschiedene Ptmkto, 
es wjlre angebracht, dass man sie tn'nnt." 

Vorsitzender; „Das hatte beantragt 
werden sollen!" 

Rcgicrangsrath Köhler-Berlin: „Meine 
Herren, ich schlage Ihnen vor, um auch 
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der Ansicht der Minorität hinreichend Uech- 

nung zu trag«'», zu sjigen: „die Anbringung 
seitlicher Sclnitzhr* tter u. w. wird von 
der Melirzahl der V »-rwaltungon empfohlen, 
oder von der flberwiegenden Hehrzahl ein- 
pfolilcn, dagegen von dor MiTidc rzalil vi-r- 
worfen, damit wir zu erkennen geben, dass 
auch eine Minderheit da ist, die dies nicht 
auttsprechen will.** 

iinnptmniiTi ?'anlns-Nürnb<Tg: „Meine 
Herren, ich bin der Ansicht, das» bei Fassung 
einer liesolution von Vereinswegen eine 
flberwültigendc Majorität nothwendig ist". 

Vorsitzender: „Das ist auch der 
Fall, HeiT Hauptmann! Wir haben ung»' 
Iflhr 120 Bdnimen heute hier anwesend; 
darnach würden beinalie KK) Stimmen da- 
für sein. Nichlsde.stoweniger will ich, da 
die Debatte wieder eröflfnci ist, djurüber ab- 
stimmen lassen, wenn kein Protest Icommt. 
Es ist nicht kon-ekt. aber in diesen Dinpen 
muss man einmal entgegenkommen. Herr 
Beigeordneter Thelcmann hat empfohlen, 
den PasBas bei der Abstimmung in zwei 
Tlici!*> zu tlieilen. Wir würrldi <lami auerst 
über den ersten Satz abstimmen." 

Direktor Boter- Berlin: „Ich würde 
«'uipt'ehieu, dass wir den sweiten Satz des 
l'unktes 2 einfach hinter Pnnlct 1 setxen, 
so dm» es heisst: 

„Von den in Deutschland verwendeten 
8cbut«^'orrichtungen liat .sich bis heute 
dem unmittelbar vor den Rädern ange- 
brachten festen liahurüumer noch keine 
andere Vorrichtung; tiberlegen giezeigt 

Die Ausstattung der Anhäng:owap"n 
mit den gleichen liahnräumem wie die 
Motorwagen ist zu empfehlen." 
Vorsitsender: nEs ist Sehluss der 
Debatte beantraj^rt. 

Wer ist für Sehluss der Debatte? — 
"Wer ist dagegen? 

Hit allen gegen G Stimmen angenom- 

meii. 

Ich laiise nun abstimmen über Absatz 1 
des Punktes 2: 

„Die AnbringunjiT soitlieber Schutz- 
liretter zwischen den Uädcrn ist xtk em- 
pfehlen." 

Wer dafar ist. Den bitte ich, die Hand 

zu erlirl>en. (G» scliieht.) Wer dagepMi 
ist, Den bitte ich, die Hand zu erheben. 
(Geschieht.) 

Er itst mit groHser Majorität angenom- 
men. 

kommt Absatz 2: 
^Die Ausstattung der Anhiingewagen 
mit den gleichen Kahiiräunicrn VfUt die 
Motonvngen ist zu empfehlen.'* 



Wer dafdr ist. Den bitte ich, die Hand 

zu erhi'lien. (Geschiclit.) 

Das war die übi^n^'iegcudc M^iuität. 
Dann kommt Punkt 3: 
nUeber Stangen und Netze an den 
I'en'ons zuju Festhitltcn jrcfnhrclctpr Per- 
sonen sowie über Schuizgiiter zwischen 
Motor- und Anhüngewagen sind weitere 
Erfahrungen abzuwarten." 
Wer dafür ist, Den bitte ich, die Hand 
zu erheben. (Geschieht.) 

Das ist die grosse l^ii^oritltt — naheasu 
einstimmig. 

Damit wären wir fertig mit diesem 
i*unkt unserer Tagesordnung. 

Heine Herren, Ich lasse Jetzt eine Pause 
eintreten von einer Viertelstunde." 

(Panae.) 

Naob der Pause. 

Vorsitzender: »Wir kommen Jetzt 
zu Funkt 4 unserer Tagesordnung: 

ErtpanusNe auf tecInuHflMMn Criiiete belelek« 
trifchen StrnHsenhaiiiicn. 

Ich erthcile Herrn Oberingenieur Sieber 
ans Nürnberg das Wort." 

Oberingenieur Sieber^ stellvertre- 
tender Direktor der Nürnberg-Für 
ther Strasseubahu-Gesellscbaft: „Ich 
g(>statte mir, zu meinem Referat aoszufOh- 
ren, dass es hauptsächlich Ersparnisse sind, 
die wir in Nürnberg p'emaehf haben, und 
ich hoffe, dass einzelne Punkte darunter sind, 
die sich auf alle Sirassenbabnen anwenden 
lassen. 

Ich hal«' noch einige BHn(lr»pf<'n-Protilc 
mitgebracht, welche ich Gelegenheit hatte, 
in den letzten Monaten von einem Motor- 
wagen abzunelnnen. Die vier Profile st^un 
men von einem Wagen, der einmal (iS km 
gelaufen ist. Das eine Kad hat einen gleieh 
mAssigen Durchmesser und zeigte auch ein 
sehr gutes Bandagen-ProHl. Das andere 
Kad hatte einen ungleichen Durchm^-sser 
und zeigte eine ganz energiseiie Ein- 
pressang." 

Vursi t z (■ Ii d (• r: ..Sic Iirziflicn sieh im 
übrigen auf den im Druck vorliegendi-u 
Vortrag. Der Vortrag wird wolü in di»n 
Hfhiden der verehrten Herren sein. Wir 
haben Him n dens«'|ben zugeschickt, wit« 
wir ihn aucii nicht früher hatten, er ist uns 
eben sehr spät zugestellt worden. 

Ich eröffne dir- Debatte und fhige, wer 
dazu das Wort wünscht. " 

Direktor Rolle-Breslau: „.Meine llcrron. 
es wird mancher schAtzenswerthe Punkt in 
dem KcfiTat enthalten sein. Ich kann nicht 
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uiuhiu, ilem Herrn Uefcreuteii Glück za 
wOn^chen fttr seinen Erfulg. leb kann aber 
auch nicht ambin, mein Bedauern darttber 

aiisznspreohen, dnss <•» einen Uoirieb gab. 
in dem üdlche Verbefi»seruiigen überhaupt 
nothwendig waren. (Sehr gut!) Wenn wir 
d)iä Keferat dnrchgehen, so sehen wir 
Einrichtungen, die n»*u geschnlf<'n wurden, 
die aber schon vorhnndea hätten sein 
mttosen. Der Herr Referent bat selbst 
schon hervt)rgehobrn, «las» es Vorliiiltnissc 
in Nürnberg seien, und dass sie nicht 
massgebend sein konnten für die übrigen 
Betriebe, wenigstens für manche der übri- 
gen Betricho. Meine ITcnT-n. jedenfalls i-r 
kennen wir es diinkbar au, das» diese Ar- 
beit ruiH vorgelegt worden ist; wir werden 
ja Manches daraus entnchiucn können, und 
ii'li j,'laub<'. dass nuch die Erppnnsisse, 
welche dadurch erzielt werden, in andeni 
Betrieben mit Zahlen werden nachgewiesen 
werden können. 

Einzelne I'tinkte des Berichts sind mir 
bcsund(>rä andüliig gewesen, z. B. die ganz 
eihebtichen Ersparnisse bei den Kon- 
trollem. Wenn ich hier lese, dass die jähr- 
liclien Reparaturkosten von r)(XX) M auf 
20 M zurückgegangen sind, so ist das doch 
wohl nnr in der Weise erldarlich, das» 
voMstilndi^ ncne Einriehtiinpren <2:etrofrcn 
sind, und dass, nachdem dies geschehen 
war, die Reparatnrkosten anfangs erheblich 
Znrflckgingen. Aber wie lan^e das dauem 
wird, das können wir niclit üli» rsehen. Es 
werden sich in deu folgenden Jaiiren ganz 
«rheblitrh höhere Reparatnrkosten ergeben. 
Also die Zahlen, welche hier angegeben 
sind, können doch nnr als momentane be- 
zeichnet werden." 

Eisenbabn-Dkcktor Wolf f-D arm Stadt: 
„Meine Herren, der TTcir I^efi-ront hat mir 
gerade das Bandagen-Protil gegeben, und 
da möcht«^ ich eine Frage daran knüpfen, 
die aucti bei uns aufgetreten ist. Also 
niclit allein hier, snndern aneh ;mf fast 
allen Strassenbahnen haben wir es ja mit 
RDIensohlenen nnd mit mehr oder weniger 
Knrron m thun. Nnn hat es sich in neuerer 
Zeit heransg-f'^reüt. dfi«;^ die Iinifin«:en sehr 
öchnell dadurch scliart gelauten find, dass 
der Spurkranz sich in erheblicher Weise 
jiKf^enutzt hat Es sind deshalb V'orschlilge 
gemacht worden, bei den vorhandenen 
Kjlleu.>5chienen die Spurrille in den Kurven 
ansznfhttem, damit das Kad nicht in der 
Kille liluft, sondern der Spnrkrnnz aufl.iuf't. 
In Sti'assburg sollen damit seiir günstige 
Resultate ensielt worden sein. Ich möchte 
mir nun die Frage erlauben, weil hierin 



eine Unuptereparniss liegt, ob bei irgend 
einer elektrisch betriebenen Bahn Versiidke 
angestellt nnd o)> damit gttnstigo Erfolge 

erzielt wfudi'n sind." 

Vorsitzender: „Das kann ich ;jleich 
aus mehiem eigenen Betriebe beantworten. 
Wir sind dazu übergegangen, das Auflaufen 
der Flantschen in Kurven hin 75 m ein- 
treten zu lassen. Wir hatten früher bei 
Pferdebetrieb auf der ehien Seite Flaeh- 
scliienen und auf d<-r anderen Seite Kurven- 
schienen mit überhöhter Zwangschieno. 
Diese haben wir nicht mehr, wir müssen 
uns mit der gewOhnlichtm Schiene be- 
g'uOgen, und statt der Flacliseliietie haben 
wir KiUenschienen mit minder tiefen Killen 
als Süssere Kurrenschiene, so dass der 
Spurkranz auflftuft. Dadurch ist der Gang 
des Wagens natnrgeniäss leichter, und 
irgend welche Uebelstände haben wir nicht 
gehabt. Ich bemerke dabei ausdrackUebi 
dass die Spurkränze eine Höhe von nur 
13 mm haben. Vor Einleg-nng der Flach- 
schieuen isi es uns passirt, dass die Spur- 
krftnze mit dem Ablaufen der Bandagen 
erheblich gewachsen sind, und dieselben 
bekamen schliesslich eine Höhe bis *iU mm. 
Da war es also gar nicht unbeijuem, wenn 
dieselben sich selber etwas abschliffen. 
Wii viele Kurven vorhanden sind, welche 
immer nur in einer Eichtung von dem- 
selben Wagen befahren werden, also bei 
Ringbahnen a. B», muss man aufpassen, 
dass die Wagen ganz regelmässipf f,'edreht 
werden. Entgleisungen oder etwas Aehu- 
liches sind bei uns aus dem Anlass nicht 
vorgekommen. Auch die Abnutzung der 
flachen Rille hat sich in miis'^if^-en Grenzen 
gehalten. Die Rille dieser äussern Kurvcn- 
schiene tot 8 mm tief.** 

Beigeordneter Sclieif1\vetler - f'öln: 
„Der sehr interessante Bericht schliesst mit 
den Worten: die Summe aller Ersparnisse 
ist so bedeutend, dass beider diesjährigen 
Semestndbilanz die Ersparungen im T^e- 
trieb fast doppelt So hoch waren wie der 
gesammte Reingewinn der vorjAhrigen 
Semestralbilanz, also das bedeutet, dass 
der diesjährige l'eingewinn fast dreimal 
so lu^ch ist. Wenn es nicht indiskret iät, 
möchte ich fragen, wie sieh der Reinge- 
winn der vorjahrigen Seroestralprlirang 
ergeben hat?" 

ObcringcuicurSieber-Nürnberg: „Der 
Gewinn der vorjährigen Semestralbilanz 
war allerdings etwas unj^ünstif?. weil zu 
Anfang des vorigen Jahres wir diurch den 
Kohlenarbeiterstreik sehr in Mitleidenschaft 
gesogen worden sind. Vor Gewinn der 

S* 
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vorjährigen Öenu'siralbilanz warrii. 70(XIU M, 
der Gewinn des diesjJlhrigon 1. Halbjalin 
230000 M. Allerdings waren in der vorigen 
zweiten Jahreshälfte die Betriebserspamisse 
auch schun ziemlich bedeatend, so das» 
wir nicht grlauben, Am Schlosse des Jahres 
anf der p:lc'ichf?n Höhe zu bleiben. Zudem 
haben wir dieses Jalir auch ein grösseres 
Kapital zu verzinsen als im vorigen Jahr." 

Vorsitzender: „Meine Herren ich 
glaube Tiit lit. ilas« wir hier friqrond eine Zu- 
stimmung im Ällgenieinen geben oder Be- 
scblflsse fassen kOnnen. Wenn wir anf die 
Details eingehen wüllten, dann würden wir 
eine Debfitte bekommen, die dnn ganzen 
Kest unserer diesjährigen Tagung iu An- 
spruch nehmen wflrde. 

Kleine Bemerkungen kunnen wir hier 
und da machen. Zum Beispiel bei der 
Oberleitungsanlage, der Stromzuführungs- 
anlage, haben Ble die UntertialtmigskosCMi 
von angeblieh 1200 «uf lfV)M für das Kilo 
mcter crmftsdigt, wollen also IQßO M ge- 
spart haben. Ich glaube, verehrtester 
Herr, ieh wflrde nicht mehr lange im Dienst 
bleiben, wenn ich auch nur löO M brauchte, 
jedenfalls aber können Sie für 1200 M die 
ganze Leitung nen ziehen, denn es kostet 
1 km Leitung nui an 1000 M, mit andern 
Worten: die 1200 J[ würden eine voll- 
ständige Erneuerung des Leitungsdrahtes 
ergeben. Dann geben Sic Instroktlooen 
bezüglich der Vorschaltwiderstände. Die 
sind nun schnurstraks das Gegentheil von 
demjenigen, was ich bisbergeglaubtbabe als 
richtig annehmen zu mdssen. Sie wollen 
mit dem ersten Kontakt sehr scharf an 
fahren. Es ist nicht schön, ruckweiso an- 
zafahren; man mnss fiflckstcht anf die 
Fahrgäste nehmen. Derjenige, der drinnen 
sit'/t. wird Ihnen nicht danklt.ir sein für 
den Kuck. Und zweitens soll beim Brem- 
sen wie beim Anfahren das Rucken fOr 
den Wagen vermieden werden. Der Wagen 
ist eben nicht «'in aus Eisen ge{?os8en*>s 
Stück, sondern nur ein Gestell, aus vielem 
Holz bestehend. Sie werden finden, dass 
jeder Kuck für die Verzapfungen ziemlich 
unangenehm sein wird. Sic werden De- 
fekte haben, daher is-t die erste Kegel für 
Denjenlgm.derseinen Wagen licbhnt: Fahre 
i'hiie Ruck an und Imltc ohne Ihick still. 
Wenn Stesse nicht zu vermeiden sind, 
mflssen sie anf ein möglichst kleines Mass 
zurückg<"ftthn werden. Daher haben wir 
in Hamburg sehr viele Versuctic itiig<»';TrIlt 
bis wir das Richtige gefunden zu haben 
glauben, selbst auf die Gefahr, dass das 
Anfahren länger dauert. 



Es giebt nun zwei Wege, znnÄchst 
dem Herrn Sieber zu danken fttr seine 
fleissige Arbeit und diese dann zu den 
Akten zu legen, andererseits uns damit zu 
beschäftigen und vielleicht im näclisten 
Jahr daranf zarflckaukommen. Dann hat 
auch Herr Sieber Gelegonhcit, sieh zu 
überzeugen, ob es ihm gelingt, seine bis- 
herigen Erspamisae betenbehalten. Wenn 
man dm Durchschnitt von 5 Jahren nimmt» 
wird e<> ganz ander» aussehen als nach 
einem Jahre. 

Ich gebe mm der Versammlung- an- 
heim: wollen wir die Debatte über diesen 
Gegenstand am hputig'en Tage fortsetzen? 
Oder, da offenkundig — ich will Keinem 
der Herren Kollegen za. nahe treten — 
drei Viertel diT Versammlung den Bericht 
noch nicht näher geprütt hat, frage ich: 
wollen wir den («egenstand absetzen o<ler 
wollen wir jetat fortfahren?" 

Direktor Lange Offenbach a. M.: „Es 
bandelt sich hier um betriebstechnische 
Einzelheiten, so dass es sich wohl em- 
pfiehlt, sie in einer Betriebsleiter- Versamm* 
lung durch zubcspreehen; deswegen würde 
ich vorschlagen, die Debatte heute abzu- 
setzen." 

Vorsitzender: „Das Absetzen halte 
ich auch für praktisch. Ich {xlauhe, wir 
kommen sonst zu ganz unfruchtbaren, er- 
gebnisslosen Debatten. Wünscht sonst 
noch .Temarul das Wort? (Niemand.) 

Wer dafür ist, dass der Gegenstand 
eventuell — nur wenn erforderlich — nicht 
unbedingt — zu einer Besprechung fOr die 
iiUchste Generalversammlung von der 
heutigen Tagesordnimg abgesetzt wird^ 
Den bitte ich, die Hand zu erbeben. (Ge- 
schieht.) 

Das ist einstimmig angenommen 
Niui danke ich im Namen des Vereine 
dem Herrn Sieber ftlr seine fleissige Ar- 
beit, und ich hoffe, dass es auch die 
übrigen K(^i!lef»en ermuntern mr>«^c, sich 
hinzusetzen, aber nicht um zu vergli-ichen, 
ob PS glflckt, gegen einen Vorgftngf r oder 
gegen ein Vorj.iln- biliit^c!' zu uirtli-i ' if'ten, 
sondern instmktiv auszuarbeiten, zu i»ro- 
biren, was dem Einen oder Andern nalu* 
liegt. Das regt zum Studium an, und man 
wird durch das Stadium in der Regel nicht 
doinnier. 

Also meine Herren, es erfibrigt nns. 
dem Herrn Sieber zu danken, dass es ihn) 
als Erstem {re!nng<*n i^t, eine so fleissige 
Arbeit vorzulegen, und ich bitte Sie, sich 
▼on den Sitzen zu erheben. (Geschiebt.) 
Ich danke Ihnen. 
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Nun komm«!! wir za PmdEt 5 unserer 
Tag«cordniiiiff: 

Die AmbUdnig der WageafiUirer des elektri- 



und da sdII ich Refwent sein. Eigent- 

liclit r Ht'fcrciit will ich nicht sdii. iVh will 
nur die Besprechuug des wichtigen Gegen* 
•tandes einleiten. 

Meine Herren, in der letzten Z»Mt liaben 
sich die gerichtlichen rrtinilc in er- 
schreckender Weise vennehrt, die auf einer 
Basis aufgebaut sind, die unbequem fOr 
nns werden kann. Es liegt da ein Urtheil 
vor mir: es sei nicht genügend, das« der 
betreti'ende Führer technisch ausgebildet 
oder vorgebildet sei, sondern nach dem 
Gesetz habe der betreffendp Arl>cit<,''eber 
MUt Ii dafür zu sorgen, dass die Leute auch 
geistig für ihren Beruf befilhigt seien. 
Naclidem der betrelTende Fttbrer Aber ein 
Jahr im Dienst war, ht\t er finen Zusanimen- 
ötoB» verursacht Da wirft ihm das Gericht 
TOT, er habe nicht mit Geistesgegenwart 
gehandelt. Das ist richtig; denn er ist ent- 
weder wirklich nicht f?eistesp«>genwärlig 
gewesen, oder er ist böswillig nicht geistes- 
gegenwartig gewesen. Aber die Schluss- 
folgerung ist nicht richtig; das Gericht er- 
kennt. <Ia5<s der Arbeitgeber bei der Aus- 
wnlil dieses Mauueä nicht vorsichtig genug 
gewesen sei. Dadurch, dass der Mann ein 
Volles Jahr ohne Anstand gefahren hat. sei 
nicht nachgewiesen, :sngt das Gericht, dass 
der Mann für seinen Beruf befähigt sei. 



einmal nicht geislesgegeuwäiiig genug ge- 
wesen ist» dann soll daraus der Seliluss ge- 
zogen werden, dass der Arbeitgeber nicht 
vorsichtig genug war? Wo fängt da die 
(jrrenze an, und wo hOrt sie auf? Das ist 
die eine Seite. 

Eine andere Seite ist die von dem Ge- 
richt angenommene Behauptung, die mchr- 
faeb und an versduedenen Orten aufge- 
stellte These, die Führer seien nicht lange 
genug ausgebildet, Wir haben in dieser 
BeziciiuQg in Hamburg auch schon schlimme 
BrAihrungen gemacht Bin FOhrer, der 
vier Monate ganz korrekt gefahren, hatte 
nach dieser Zeit einen Zusamtnenstoss ver- 
schuldet. Das Gericia ei-kuunte, dass der 
Mann niebt genügend ausgebildet sei, da 
er ntir acht Taf^e Vorbildanp prnhabt hatte, 
und verurtheiltc uns zum Schadenersatz; 
dass der Führer inzwischen schou volle vier 
.Monate selbstiindig gefahren hatte, berttck- 
sichtig'te da? Gerieltt gar nieht. 

Dann liegt mir ein anderes l riheil vor. 
Der Mann hat nur 14 Tage Probe gefahren; 
diese Zeit sei nicht getuitjend. Und das, 
meine ITerren. ist jetzt der Hauptpunkt, den 
ich zur Sprache bringen muss. Also in 14 
Tagen soll ein Fttbrer nicht ausgebildet 
werden können I Man mass zunächst fest- 
stellen: was soll ein Führer überhaupt 
b-rueui' Und da scheint bei vcröchiedeneu 
Gerichten eine ganz eigenartige AulFassnng 
vdrznherr^rhen. Es scheint fast, dass man 
gerichtsseitig annimmt, <la8s ein Führer 
elektrotechnische Kenntnisse in weitestem 



Der Arbeitgeber sei dafür verantwortlich, | Sinne des Worten sich aneignen soll. 



dass solche Leute in solchen Momejiten die 
uOthige Geiütesgegeuwart haben. Leider 
vermisse ich in dem Urtheil eine Begrün- 
dung des Gerichts, woran man das erken- 
nen kann. Wenn »Hi T?ehanptung fies 
Richters richtig ist, dann sind Avir ein für 



Xun, mein«* Herren, er soll dnch weiter 
nichts lernen, als da»9 er seineu Regulator 
richtig bedient, nieht aber, wie er seinen 
Motor zu feparir»*n hat Einen elektro- 

techniseli misp;-ebildeten , mit technischen 
Kenntnissen ausgerüsteten Führer wollen 



alle Mal verpütchtet einsutreten für den < wir doch nicht auf dem Wagen haben, das 



Schaden, den .leinand aus bösem Willen 
oder aus Mangel an Geistesgegenwart be- 
geht, nach x-Zeiten. Nmi sagt das Bürger- 
liche Gesetzbuch, dass der Gescbftdigte I 
si' li nur- an den seh;1di;::enden Führer halten 
soll und nur berüchtigt ist, den Arbeitgeber 
beransusiehen, wenn dieser Arbeitgeber es { 
unterlassen hat. die ndthigen Vorbedingun- 
gen zu erfüllen. Pn soll erstens eine sach- 
gemüiise Ausbilduug uöthig äeiti. /weiteuij i 
soll der Mann mit den nöthigcn geistigen 
Fähigkeiten behaftet sein. Nun, wenn Je- i 
mand ein ganzes Jahr crefahren hat, weim 
er ein gauzes Jahr lang die lutulligenz be- 
sessen und bewiesen bat, dass er den Wa- , 
gen fahren kann, wenn der nun piotslich - 



w;lre da.s Gefiihrlichste, das wir thun 
könnten. Denken Sie sich <'inen Fdlirer, 
der aut'ängt. während der Fahrt KrHndungeu 
SU machen (Heiterkeit), der wfthrend der 
Fahrt, statt auf Passagiere und l^aBsanten 
zu achten, darüber nachdenkt, wie der Ri - 
gulator ander« gemacht werden müsste! 
Wenn man derartig«- Dinge von einem 
Führer verlangen wflnl«'. d mti fiirchli' ich. 
wird maji die rcichsgcsutziiche \ orschrift 
be;silglich unserer Haftung noch etwas ver- 
schärfen müssen: denn man konunt >lanu 
aus den ünglUcksrailen gar nicht mehr 
heraus. 

Der FOhrer soll sich rein mechanisch 
aurtbilden. Frtther hat man beim l'ferde- 
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betrieb ohne Weiteres Angenommen, dass 

v'm j('d<'r Meiist'li. weil er PtVnl«' sieht, 
auch l't'erde zu behaiulelii versteht, da 
ist es Niemandem etwa eingefjiUeu, zu ver- 
lADgeii, diifis er auch das Bescblagen ▼«^ 
siehcu f'.illtr': r-r fuhr einfach drauflos, »tnd 
wenn er zufälliger Weise auf dem Laude 
geboren war, nahm Jeder RIcliter ohne 
Weiteres an, dass er den nölliitj< n Pferde- 
verstand von der Geburt &m nntbrat lit«- 

Und doch mut>ste der Pt'erdeteiter 
ebenso viele Fachkenntnisse besitzen wie 
heute der elektrisch«- Führer. Was hat der 
Führer denn zu thunV Fr ninss wissen, 
wie er seinen Hegulator einzuHclinlteu hat, 
er mnss triseen, dass er nicht gieieh auf 
den sechsten, sondern erst auf den ersten 
Kontakt sehallen nmss; er luuss wissen, 
dass er bei « iner Gefahr seinen Hegulatur 
abstellt. Das ist eine mechanische Ange- 
wolitilifMt. die mvh der Eine in einem T.ig' 
buwuäst angewüluit, der Andere mechanisch 
in einer Icflrzeren oder iHngreren Zeit. Ich 
erinnere, dass ich in Hninbur? einen Führ< i 
kenne. <l<?r. wenn er den hJejfuIjiti r iu 
ficbuitet, „Ilül" zu sagen ptiegL (Ueitei keil.) 
Das beweist wie sehr das in Fleisch und 
lUut Übergewinnen ist. Und so suU auch 
der f'ührer h-rnen, seinen Iv- f^ubnor anszn- 
schaUen, wenn ihm ein liindenüss in den 
Weg Icommt. 

D.inn soll er feniei' wissen, wie er 
>eiiieii Umschalter zu bedit-nen hat, er soll 
wissen, wie er eine neue Schmelzsicherung 
einsasetzen hat, wenn die alte einmal dorch' 
s< !il.i<r( n ist. und wie er seine Bremse zn 
bedienen hat. 

Dns ist das. was dem POhrer einjre- 
paukt werden soll; ein .Mehr verlangen wir 
ni<-]it. ein Nfflir i^-i nicht allein nicht nöthig, 
tiuudern eher hinderlich. 

Wie lange braucht er nun, um das zu 
lernen? Meine Ilerreji, ich habe in Hani 
hnry häutig gesehen, dass die Leute nach 
zwei Tagen so mustergültig « iiiexerziert 
sind, dass es nicht nöthig war, ihnen noch 
Unterricht zu eitlieilen. Ich habe aber 
auch .Manchen nicht in Dienst j:estellt, weil 
ich überzeugt war, dass er tiii-mals, auch 
in zehn Jahren nicht, das hStle lernen 
lcr>nnen. Eb«'nso, wie rs Li-ul«- giebt, die 
ein l'fenl uiclit richtig behandeln kOniieu, 
eben$f> können manche Leute nicht ver- 
stehen lernen, ihre Katlermühle, ali isKun- 
troler. zu b«-«liejieii. Wer M.-indich die .\u- 
tage nieht liat, ruhig zu sein, ruhig zu 
bleiben, der wird «ueli niemals im Fnite 
der Gefahr Geisi«-s>,re^eiiw.irt b< sitzen, und 
er lernt es weder in vier Wochen iit)eh in 



zehn Jahren. Aber wenn man sagt, ein 

Mann brauche, um das überhaupt zu lernen, 
mehr als acht Tage, so bezeichnet damit 
Der, der das Urtheil abgiebt, dass den» 
Führer etwas ganz Anderes beigebracht 
werden soll. Und wenn Ihm (M*nzeln«Mi G»>- 
scUschaften die .Vusbilduugszoit schwankt 
zwischen acht Tagen und vierzehn Ta<7cii, 
So darf ich anssprechen, dass es eine abso- 
lut sii licre \iinn. wie Inn^'c ein M nin zum 
Studium braucht, überhaupt nicht g'wljt. 
Der Eine braucht zwei Tage, der Andere 
achtTagc, und bei einem Andern verlieivn 
Sie vcllst/indig' die Geduld. Wenn nUcr 
von Gerichtswegen jetzt Normen auff;e- 
stellt werden, dass mindestens vierzehn 
Tage I'robefahrt. ohne dass der Mann auf 
die Strecke kommt, erforderlich sin<l. «xler 
dass die Gesellschaft Obacht geben umau 
mindestens vier Wochen lang, bis der Mann 
im praktischen Verkelir sieh einfindet, tiann 
kommen wir aut Zustünde, die uns auf 
Gnade und Ungnade den angelernten 
Kührern in die Hand geben. Wie denken 
Sie >ieh denn dieses Ausbildungsverhäli 
niss, wenn der Mann eine so eint'Hibe 
Arbeit — ein wahres Kinderspiel gegenflber 
ftüher, es scheut der Motor nicht und er 
geht auch nitht durch — wenn er diese 
nicht iu acht 'i'agen lernen kann? Wie 
lange hätte man dann frtther branc1i<^n 
müssen, um einen ^Menschen soweit ZU 
bringen, sei?» I'ferd zu lei^'icren'r' 

Ich bin der .Meinung, wir sollten heute 
zum Ausdruck bringen: erstens, was i^^t 
erforderlich, damit der falsche Gedanke 
wi<>der ziirüi'kf^i fülirt wird, un<l zweilous. 
wie lange braucht man wohl im Durdi- 
schniit dazn, einen Fahrer auszubild«*!!? 

Der Fahrer rauss seinen Kontroler und 

seine Bremse richtig benutzen, und sein«*u 
Ifauptausschalteapparat, wenn Defekte v<ir. 
gekommen sind, ebenfalls richtig au>- 
schalten können ~ drei Düige, die fn kurzer 
Zeit zu lernen sind. 

Im Uclirirjcn ist («s ein Unfiijr. wenn 
von uns verlangt wird, wir sollten v«. r.ius- 
sehen, ob der Mann in einem Jahr gr«;- 
legentlich einmal die Geistesgegenwart ver- 
liert. Ich bin fest überzeugt, dass es aiu h 
schon Kichter gegeben hat, die nicht immer 
ihre Geistesgegenwart bei sich gehabt 
haben, trotzdem es auch tüchtige Leute 
wesun sind. Das kann iu alleu Ueruf^iirt^'u 
vorkommen, und es kann darflher kcino 
These aufgestellt werden. 

Nun. meine IleiTen. mOchte ich die De- 
batte über diesen Gegenstand eröffnen." 
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Direktor ScIiertT-Licgiiitz: „Uusorc 
Strassenbahn hiegnhs untersteht der Eisen- 

bahndirektion Breslau, von (Ut.'S»>r hnhen 
wir ein Schreiben •>ekunimcn: „DieWagon- 
führer müssen Keiiutniss von tler Kou- 
straktton der Bremsen, Motoren und Kon- 
tiV'Icr lialx'ii." Ifrrr Direktor Kolli-Kroslan 
wird mir Uas bes>Ultigeu küuiieu. Alst» weun 
so etwas vurgcsehrieben wird, muss mm 
sagen, es müssen Techniker sein." 

V'u sitzoiider: „Ich ghiube, wmn wir 
alle Direktoren auäselieideu wollten, die 
aber Motoren nnd Bremsenkonstrakttonniclit 
vollständig nnterriditet sind, dann würde 
unsere O. s. Ilse haft sehr viel kleiner wer- 
den." (ii«'iterkeit.) 

Eiscnba.hndirektor W o 1 f f-D arm stad t: 
„Meine Hern'n. wir hab*Mi üb> r- «üest'n 
Punkt iTiit dor Aufsichtsbchönie lange kon- 
fii'irt. Wir sind »iaiiin einig geworden, 
dass die Wagrenführer in zehn Tagen ans- 
gebildet sein s(»I!ini. d.ips kt iiir» teehnisclien ' 
Fähigkeiten vorbanden zu sein brauchet}, 
und dass wir den Betreffenden einen Fahr- 
schein ausstellen, der \on fln- EisenbahTi' 
dircktion abgestempelt winl. sn dass dic- 
sff'lbr damit auch eint- gewisse Verantwor- 
tung üheminunt. Grösstenthefls gehen die 
Führer aus dem Arbciterntand hervor. 
Ich möchte nocii hervorheben. »Kmss wir in 
Wiesbaden zuerst Schlosser zu Wagen- 
fflhrem verwendet, die wir aber keine acht 
Tage im Dienst behalten haben, weil sie 
anting-en. selbst Keparaliiren an den elek- 
trischen Tlieiien der Wagen vorzunehmen. 
Wir haben jetzt wieder nussehliesslich 
.Arbeiter, und hat siffi Hics voIlstaiMÜg 
bewährt. Wir nehmen die Leute überhaupt 
nicht mehr nus«chliessUcb als Wagenftthrer 
an, sondern nur als Wagt-nfülnti und 
Schaffner, dieselben fahren vier/a lni 'l'a^e 
ai» Scliatl'ner und vierzehn Tage als Wagen- 
führer. Bei den Wiesbadener Verhältnissen 
ist AU Sonntagen ein grösseres Fahr- 
]>ersonal nöthig als an Wochentagen nn<l 
nehmen wir dann zu Schaffnern Hand- 
werker und eventuell auch Leute aus der 
Werkstatt, so dass wir dadurch in rb r T.a^re 
sind, immer ein genügendes Wageut'ührer- 
Personal zu haben." 

ObeiingenteurSieber-Nürnberg: „Ich 
wollte dasselbe snprni bezüglich der 
Schlosser und verzichte auf eine weitere 
Aussprache.** 

Direktor Kröger Hannover: aMelne 
Herren, iti Hannover ist den Führern vor- 
geschrieben oder ist uns vielmehr tür die 
Fflbrer vorgeschrlebeD, einen Fahrschein 
KU besitscn. Der Fahrschein wird von uns 



bei der Polizeibehörde beantragt, und 
mflssen dem Antrage als Unterlagen beige- 
fflcrt wertloii: 1. ein Naehweis über die 
tadellose Vorgaugenhcit des Mannes; 2. ein 
ärztliches Attest; 8. eine Beschetnigong, 
dass der Mann vier Wochen als Führer ge- 
lernt hat und sich zum Führer eignet; 
4. ein Zeuguiss des lugcnieurs, dass der 
Ftthrer unter der Leitung des Ingenieurs 
während der letzten Woche der Lernze't 
fünf l'robefahrten '/.n jr- vier Stimden aus- 
geführt bat. Erst dann, wenn der Führer 
diese vierwOehentliebe Probezeit durchge- 
macht hat. wird ihm der Fahrschein als 
Wagenführer eriheilt." irortttmnt foitt.i 



II. Abhandianien. 

( Fahrwerkarerkehr ond BtraaaenlMliii. 

Zu dem in No. 1, Seite 19, Jahrgang 

VXtl. iler „Mitlli' iIui\H''n'* veröffentlichten 
liericht ül)er die Verhiütnisse der elektri- 
schen Strassenbahn in Aachen erfahren 
wir, ilass die zuständigen Staatsb»>hürden 
die Beschwerden des Vorstatieb-s dor Sck- 
j tion Aachen der Strassenbahn - Beruls- 
I genossensrhaft als unbegründet abge- 
wiesen haben. Der betreffende Bes. hcid 
d.'s kr'mi^'l. l,'.'^'ieruii?:s|)rftsldenten zu 
t Aachen lautet foigendennasseu; 
I „Im übrigen vermag ich im Ein- 
I vernehmen mit der könig-l Eisen- 
bahndirektion zu Cöln die in den 
gedachten Eingaben vorgebrachten 
Beschwerden nicht fttr begründet 
zu erachten." 

Wenn trotz dieses Hescheides der Vor- 
stand der obengenannten Bemfsgenossen- 
schaft fortffthrt, in der Tagespresse Angriffe 
fifes'en die Verwalinnfj di r Aacbeiicr Klein- 
bahnen zu veröffentlichen, so wird durch 
dieses Verhalten nur um so mehr die Ten- 
denz der ganzen Agitation gekennzeichnet. 



Die Anwendung 
des Begriffes „Oekononiisehes Maximnm'* 
auf bestimmte Kahnlietriebe. 
Von 

Oberingenieur K. Beyer 

tn E»eeQ. 

Nnelulem durch den ersten .-Vufsatz des 
Verlassers aut den Werth des Begriffes 
^ükonomisohes Maximum eines Systems** 
aufmerksam gemacht ist, möge hiermit an 
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praktisebcii Beispielen unteranoht werden, 
wie weit dieser Begriff In iki PraKJs 

des StrassenbahnwfSiens eino^«?füIirt wcrdon 
kann. Die nöthigen Angaben sind dem 
Verfasser in ItefaenswOrdifrer Weise seitens 
der Strasseneisenbalin GesellscIiaft in Ham- 
burg geworden, und w aren ihm von pranz 
besonderem Wenh die Zusammensicliungen 
des Herrn Generalselcretfirs Vellgatb, welche 
dieser gelegentlich der VI. Genoralver- 
sammliing' des Vereines Deutscher Stras*jcn 
b&bn- und Kleinbahn - Verwaltungen am 
6. September 1900 sn Wiesbaden gegeben 
liaT. Dipsp Ziisammciisti'llnnrjfn sind unter 
dem Titel: „Ermittelung der Betriebs- 
kosten** für die verschiedenen im elektri- 
schen StrasBunbahnbetriebe verwendeten 
Betriebsarten in No. 11, Seite 38H, Jahrgang 
19Q0, der ^Mittheilungen" verüffentlicbt. Die 
Hamburger Strassenelsenbahn yerwendet in 
ihren Betrieben: 

a) 290 2-aohsige Motorwagen mit 

einem Motor Leergewicht von 6^ t 

b) 179 2achsige Motorwagen mit 

zwei Motoren Leergewicht von 7,(J7 t 
e) 60 4 achsige Motorwagen mit 

awei Motoren Leergewicht von 12,00 1 

Betrachten wir zunilehst, um einen 
Fall herauszugreifen, den Motorwagen- 
Typus unter bl 

Das Leergewicht beträgt IM' t: da 2wei 
Motoren auf die Axen wirken krmnen, ist 
der Reibungsgrud = 1. Durch die Br 
setzimg des Wagens mit Pui>i>ugierea wird 
«ein Roibongsgewicht erhöht und luinn, 
da 31 Personen einschliesslich Fülm r und 
Schaffner im Wagen Platz haben, welche für 
die Person mit 75 kg zu verrechnen sind, 
das Gewicht des besetzten Wagens auf 
Uli + Hl, 75 = O.OHn t stf'ifr«'n. Wenn man 
nun den Reibuugskueffizieuicu aut 0,154 bis 
0,2 annimmt, so haben wir als Grenze der 
Zugkraft des Motorwagens auf horisontaler 
Strecke: 

Zmax = (!),!>!».■. . 1 .(),l.-.4 . \iW) kg = 1589 kg 
oder = !).9<>ri . (),_> = V.m kg. 

Da der Motor als (Grenzleistung eine Zug- 
kraft von 950 kg tiefern kann, so dürfen 
wir das ganze Reibungsgewicht durch 
^wei Motoren als ausgenutzt hetraeiit. n und 
lüUUkg als Maximal-Zugleistuug anneiimen. 
Nach weiteren Angaben ist die grOsste 
Sclinclligkeit des Mnttirwagens etwa 22 kni 
in derStimde und »eine längste - gh ichzeitig 
anch normale) Dienstzeit 2i) Stunden tilg 
lieh. Nach der Metiiode der Drittelung be- 
trage das Ökonomische Maxironm des 



Motorwagens oder seine wirthschaftlichste 
Leistung: 



5 



>>> on 

t KW ^ st = 0,cm . 7,33 . 6,G(i = 

aO.75 tkw/Std. 



K> würde nun darauf ankommen, zu er- 
sehen, in welchem Verhfiltniss die wirklich 
erforderlicJic Zugkraft zu der Maximalzuf^- 
kraft oder der Drittelnag derselben steht. 
Di. gewöhnliche, allerdings nicht hi s De- 
tail gellende Zugkraftforinel wird ausj^-^o 
drückt durch Z = a + b v*, in welcher a und 
' 1» ESrfabnmgskoefÜKienten bedeuten, wie 
sie ans der Wagenkonstniktinn, dem Luft- 
widerstand uud dem Zustand bezw. aaeh 
der Konstraktion des Oborbans sich er^ 
geben und die in kg auf die t festza- 
i legen sind. bedeutet das Quarirat der 
j sekundlichen Geschwindigkeit. Im AUge- 
I meinen wird diese Formel, welche bei 
ihrer Anwendung im Eisenbahnbetrieb der 
! Vollbalmcn otwa^ Imhe Wertlie giehl, für 
den Sira8senbaiini»etneb ausreichende 
) Wertiie liefern. Die GrOnde dürften im 
Folgenden zu suchen sein. Die Zwang- 
läurtgkeit ist durch die meist doppel- 
' theiligen Profile der Straasenbahnsehicnen 
. für die Radkränze der Fahrzeuge eine be- 
; deutendere; es ist für internen Betrieb 
kaum möglich, eine Durebscbnittägeschwin- 
digkeit bciznhehahen in Rücksicht auf den 
ausser der Strassenbahn die Strassen fre- 
'inentiii'iidcii Verkehr. Demnach wird sieh 
ein ganz bedeutender Uebcrschusä an Zu^- 
I kraft bei dem Motonvagen ergeben müs«on, 
der beim häutigen raschen Anziehen and 
Breins«'n in den VrirdiTgrand tritt. ^v*^nn 
I man die Fonnel in ihrer einfachen Gestalt 
I beibehftlt. Setzt man die Grenze der Zug- 
kraft dem Widerstand gleich und rechnet 
, ausser dem MotorwaKrn mit vt)ller He- 
I isctzung noch einen An hü (ige wagen, cbcn- 
I falls Yoll besetzt (der Anh&ngewagen ist 
iaehsij,'- mir fincni T^cr-rgewicht von 4,5 t 
gerechnet, seine volle Besetzung betrügt 
I 23 Personen ä To kg), im Zuge, so « rgicbi 
sich die Relation: 

l'.Ml bezw. im kg^UMf (3 + 0.01."> . .i') 
+ (J,® (2 + 0,015 . 3») = 9,995 , a,l35 + 
6.25. 2,135 

I wobei die Zahlen 2 und 3 der beiden 

Klamnierausdrücke die der Formel für d«»n 
Eisenbahnbau entnommenen KoeftizicTiten 
sind. Mau rechnet, dass zum Ingangsetzen 
, emes Eisenbahnfahrzeuges auf je 1000 kg, 
I Wngengewicht 8 kg Zugkraft nOthig sind; 
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in Anbetracht der oben erwähnten im 

StrasseiiHahnbef rieh tiuftrctendcn Umstiinde 
kann man annehmen, Uass diese Zug- 
kraft deoseiben Effekt hervorrafen kann. 
Auch die durchechnittlich aufzuwendende 
Zug^kraft wird demgemäss eine verljältniss- 
määsig etwas höhere sein als im Eisen- 
bahnbetrieb. 

Verfasser ist in der Lage, hierüber fol- 
fr«'nfln An^rtben zn machen, ilie er <Ier 
Güie «ler Herren Veilguth iiHriiburg und 
Gaasch-Httlbeim n. d. Rnbr verdankt. Herr 
Veü^nitli poht folgende^ an. Fdr den 
sogenannten 'lYaktions-Koet'fizienten, d. Ii. 
für die Zugkraft, welche für die Tonne 
Znggcmieb^ erforderiich ist, am etuMi 
Wagen in derllorizontalen inffloichm.-issig'or 
Geschwindigkeit su erhalten, galt für 
Strassenbahnen biaher die Ziffiar von 10 bis 
12 kg. Dazu kommt dann die för die Deber- 
wiiulung der Steigungen und der übrigen 
Widerbtäodü nOthige Kraft, welche durch 
die vielen Hattestetlen und fortwährend 
anffretenden Verkehrshindernisse b«?dingt 
werden. Hiernach sollte man denken, drins 
ein recht hoher mittlerer Traktions Koelli- 
zient, der jedenfalls über 20 bt, lieraus- 
klimmt, jedoch sagt eine einfache Rech- 
nung", wolche den Zahlen des Betriebes 
entnommen ist, etwas ganz Anderes. Es 
entfiel nimlich im Jahre 1900 aaf das mit 
einem zweiaehsifrcn Motorwaf^cn p-elcistcte 
Wagenkm ein durchschnittlicher Strom- 
verbrauch von 527 Wattstunden. Herr 
Direktor Gaaseh bestätigt gcwissermassen 
diese Mitthf^ilutigfC'ti dnrcii <lic .\nfrabe, dass 
bei der Mülheimer Strassenbabn bei 44 392 
Wagenkilometern 29&8DKWSt erforderticb 
waren. Auf das Wagenkm entt.illt also eine 
jttisulutf I )ifTcrenz von r)i?7u.(KX) Wattstunden 
bei beiden Angaben. Diese ist in der be- 
deutenderen Steigung begrOndet, die das 
SirassenlmlnuK'tz in Mülheim a. d. Kulir 
aufw«-i8i. — Wir liereits berechnet, ist die 
Summe des Zugwiderstandes bei besetztem 
Motorwagen mit Anhänger 0,905+5,135+ 
(3.2ri -f- 2.rr. -r- cm :M + k^r. !>rr Ver- 

brauch an elektrischer l'Jnergie für das 

44 ÜO 

Wagenkilometer ist demnach einmal — = 

<m KW und — ^ = 0,44 KW, im Mittel 

demnach 590 Watt, wenn 0,07 der Wider- 
stand in der elektrischen Leitung ist. Man 

crsiclit fiieraus;. fir)s« dei- mis <ler Zu^ikraf't- 
formel berechnete Widerstand sicli vull- 
Btfindig mit den praktischen Angaben Aber 
den Verbrauch an elektrischer Energie bei 
beiden Strassenbahn-Verwaltangen deckt. 



Die ökonomische Maximalleistnng des 

2-achsigen >!otorwagen8 hat, wie festge- 
stellt, bei t>3ü kg Zugkraft = :^0,7r) tkw/Std. 
betragen, es kOunen aber selbst bei voller 
Belastung nnr 44 kg Zugkraft zur Ver- 
wendung koninieii, Das führt daraiif. dio 
Ökonomische Maximalleistung entweder in 
einzelne Theiie zn zerlegen nnd diese 
Theile zu summireu oder die « ine Leistung 
der kiimbhdrten Zu^lvraft durch eine 
andere entsprechend auszugleichen. Wir 
können z. B. die Ökonomische Maximal- 
leistnng sowohl in der Form: 

3+ g. 1900. 733. 6,06 resp. J .1900,738.6»66 

+ l .7,38.6,6+ J . 7,38.6,66 

wie auch: 

-g . 1900 . 7,83 . 19.98 oder ^- . 1900 . 22 . 6,06 

anschreiben. 

Je nach der Art des Verkehrs wird es 

sich empfehlen, von der Zn^amniensetznng 
des ükonumisehen Maximum» Gebrauch 
sn maehen. Die Zerlegung bedeutet, 
dass auf stark fre«|uentirten Strecken, wo 
der sonstifre Verkehr eine grössere He- 
schwiiidigkeit lür den Motorwagen aus- 
schliesst, es angezeigt ist, eine Vermehnmg 
der letzteren eintrcttn zu lassen, weiter, 
dass auf Strecken mit geringerer Frequenz 
entweder die VerkehrsschneIHgkeit oder 
die Dienstdauer des Motorwagens erhöht 
werden kann. Indessen »nflsucn diese beide 
Fragen nach den lokalen Interessen sehr 
vorsichtig erwogen werden. Endlich könnte 
namentlich für Aus^enstrecken eine grössere 
Ausnutzung? der Zugkraft bei niässiger Ge- 
schwinfiigkeit und geringer Dienstdauer in 
Betracht kommen, z. B. bei Marktxttgen, 
.Materialiransporten. In Rücksieht auf 
diese Verhältnisse handelt es sich darum, 
zunächst sich über die Frequenz des 
Strassenbahnnetzes ein klares Bild etwn in 
d«r Weise zu machen, dass man Ähnüeli 
wie bei Höhenquotcu au bestimmten Stelleu 
des Netzes Fretinenzziffem ermittelt und 
diese, insofern gleiche ZifTero vorliegen, 
finrch einen znpammenhängendcn I hii'-n- 
zug verbindet. In diese Kurve könnte 
man alsdann die wirthschaftlich wttnschcns- 
w ertlie Schnelligkeit eintragen. weU lie alle 
Zii-re die innerhalb derselben verkeln-en. 
haben müssten. Wenn mehrere Geschwin- 
digkeiten vorgesehen sind, so wäre natOr- 
lieh die Konstruktion einer entsprechenden 
Anzahl Geschwindlgkeits- oder Freqaeoz- 
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kurven nothw«>ndig. Es liesse sich dann <les ^c^iHimnteii Betriebes für das ökouo* 

aber aus d«»in I'lane srnvohl di*' T.änf^c der inNclH- Maximum = 4S.82 (O.JW + 0.171) — 
btriissenbahuluic nach Eiumigung wie die . 50,(i8M. la dein AuftMttz des Utüi-u VcUf^uth 
OkottomiBche Geschwindigkeit sofort er- j sind, wie erwähnt, die Gesatnmtkosten ^ines 

sehen und ferner hiernaeli. abgesehen von | 2-aclisigeD Motorwagens für da.s U'agcii 
besonderen Stpifpuig^^n in don Strfisscn, kilnmeter mit 2(>,t>57 Pf einschliesslich Liefe- 



eiu ökonomisches Maximum der Motor- 
wagenlelstung flberschlAgiieh ohne Weiteres 
bü'lt n. Dabei ist es ,j«'denfalls aii^.jzeigt, 
jed«' Linit- nach Anfangs- und Endstation 
zu bezeichnen, nach Sachlage des ökouo- 
misehen Maxinrams festsostellen and später 
bei Aufstellung der GesanmitU istun^^ auch 
di«' Umständi- zu berücksichtigen, dass 
etwa Doppclgleisc vorliegen oder ein Gleis 
von mehreren Linien benutst wird, wie dies 
ein grossstUdTi^i hcr ViTkclii* verlanf^t. 

Zau&chät wolleu wir auf einen TuJikt 
snrttekkommen, den VerTiisser bereits in 
seiner erstMi Arbeit berührte, nämlich die 
Kostenbemessung der Leistungen eines 
Mutoreusystems. Es hat sich gezeigt, dass 



rang der elektrischen Energie angegeben, 
sclioidet man unter A seiner Gesamnit- 

zusamnnMistellung letztere ans — al.-*»»: 
Nil. 7, ferner unter H No. 8 und endlich 
unter C Nu. 3 — so ergeben »ich die lle- 
triebskosten en 0,171793 11 oder die zweit«' 
Zahl 0,171 in obigem Klnrnmerausdriu k , 

In unserer Kcehnung haben wir in- 
d«'Ksen festgestellt, dass es angängi^s ist. 
wenn bei Ansflhnng eines bestimmten 
Theils der gedrittelten M :M:n »Izn^^-ki-Mfi 
der zweiachsige, mit zwei Motoren 
versehene Wagen seine Dienstzeit tti <'iii- 
seinen Abtheilungen leistet. Nimmt man 
an, dass bei lebhaftem Verkehr ausserdem 
noch ein Aohängewagen vorhanden ist, so 



jedem Ökonomischen Maximum derLoistung I warde es sieh dämm handeln, ob die 

ein in ganz gleicherweise zu konstruirendes 
Kostcnmiuiiuuni entsprechen muss, insofern 
mau die Geldwertlie der einzelnen Leistun- 
gen als die negativen Koordinaten des 
Schwerpunkrr^ desjrnig«'n Dn-ircks bc 
trachtet, welches durch Verbindung der 
auf den einzelnen Koordinatenaicen liegen- 
den Paukte, die die Grenslelstung des 
(leldbitrages angeben, konstrahrt wor- 
den ist. 

Das ßkononiischc Leistungsroaxiraum 
betrug; 

($S3 X 7,33 >c 0,eu = 80,75 tkw/Std. 

Die Kosten fttr die elektrinehe Kraft, 

}ini Speisepunkt der Lini«- gemessen, bc- 
niisst die S trasseneisenbahn-Gi'Si'llsehaft in 
ilaml)urg mit lOl'f für dir Kiluwuttstuudf, 
in Altona 14 Pf, im Mittel 11 Pf. Ist 

der Widerstandskoeffizieut d«T Leitung- mit 
0 07 angenommen, sn ist die obige Zng- 



kraft mit 



^ = 90UO W - 9 KW ideutiscli 



und «'rft^rdert einen Kostenaufwand von 
0,!J!) M für dii- Stunde. Die ökono- 
mische I^istung des vorliegenden Wagen- 
systein> ■•iitliiili 7 m:; O.tii; = 48,82 M. Dir 
Angab»>ii d«'s Herrn Vellj^ulh. welclie mit 
peinliclier Sorgfalt ausgetührt sind.gebendie 
Betriebskosten eines 2'i)ehsigen Motorwn- 
jr*'ns in Hamburfj einsehli<-»lieli Erneuerung 
und Aniortisjilion der j,'.inzen .Anl-ige für 
dasWagenkilumeirr mit 2ü.'Jo7 l'f au. Sind 
nach den Bereohnungcn des V<'rfassers zur 
Ausuut/untr der fr<'dritiellen Maxiuialzug 
kraft J> KW initliig. sti bt-tragcn die Kosten 



Kosten des Zuges um den Anhänger ver 
mehrt werden müssen. Verfasser ni'k'htt' 
hier aber vorschlugen, den Auliänger nicht 
an den Kosten der elektrischen Binriehtiuiff 
p.irtizlpircn zu lassen, sondern diese aJlein 
dem Motorwagen zur Last zu legen und 
den Anhänger lediglieh als eine Platz 
erweiterung des Motorwagens zu betrachten, 
da der Anhänger als soU-her keine Zug- 
kratl ausübt; sein Eiufluss auf die Wirth- 
sehaftUchkeit des Motorensystems ist ein 
relativer, und es müssen seine Betri«>bskofiten 
in derjenigen für die Zugkraftbemessung 
des Motors enthalten, bezw. durch diesf 
gedeckt sein. Hithin knnnen wir als f^tinxf 
Betriebskosten = 5«i,(»H .M für den Zug uiul 
Tag annehmen. Für den praktischen He- 
tricb ist natürlich das ökonomische Maxi- 
mum als einzelne Leistung in den seltensten 
Fnlli II dnrclizufühn'ii Aber auch als «-ine 
Sumnte von Leistungen, wie es der Strassi-n 
bahnlM»trieb mit sieh bringt, gedacht, lUhrt 
es zu 1>rauehbaren Aufschlüssen. Wir Imbcu 
ge«i ht'ii (1 i<N die Leistung des vorliegenilcii 
Motorensysloms ijO,7ö t/Std./km betrug, die 
einen Autwand von eißjBß M erforderten. 
Es sti llt sicli tür dies System das Totinen- 
stundrnkilumeter auf LHIHM. Wi iinin.Hi nnu 
in Hamburg mit einer durchscltnittlu hon 
Geschwindigkeit von 10 km i. d. Stuiulc 
fjtlirt und die Zugwiderstftndc für 
das Motorwap-nkilometer einen Sirtmiver- 
brauch von ^rli Wattstunden erfordern, .nl. 
wflrdc der Ausdruck fflr eine Eintelleistunjr 
(••Ig.'udc Form l .then: 0,04 1 . 10 . U,(;i> 
t/km,Sid., oder auch in Geld nusge- 
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drückt: (iO,«iü (VaKW +Ü,ni)=ü,_>2ü.üiJ,Uü 
SS 15,00 II. Dadureh stellt «leb «ber aneb der 

Ptvis ffir das Tonnensfundenkilometer auf 
&,1UM, altso dreimal eu hoch, als wenn der 
Betrieb direkt das Okonotntsebe Maxfmom 

als Einzelleistiing ausfuhren würde. Um 
hIsü den für di n Betrieb iiütliigen Betrag 
von bß,(jib M nicht zu überselireiten, wird 
mao gut than. die lieistuiig von 15,06 M 
ntebt mehr als dreimal- im Tag eintreten zu 
lassen. Mit nndorfn Worten, der Motor 
wagen wird als dun-tischnittliche stUndiifhe 
Geschwindigkeit 10 km und als Musserste 
Pii nstzoit 20 Stunden niclu überschreiton 
dürfen, üiese Resultate legen wohl ebenso 
günstiges ZeugniäS für die praktische 
Dnrehbiidnng des Betriebes der Stnssen- 
oisenbahn-Ocs.'llsch'ift Hamburg wie für die 
Kicbtigkeit der vorliegeudeu K<:chnuag ab. 

Es kommt nun vor allen Dingen daranf 
an, welche Betriebseinnahmen diesen Bc- 
trifbsaasgahen ^epfotjüberstehen. mit anib' 
ren Worten, auf die Verkehrsdicbtigkcit. 
Hier kann man nur dvrcb Tergleiobende 
Daten, die möglichst grossen and noch 
sehr ausdehnbaren Verkehrs Verhältnissen 
entnummen sind, die nt'Mhigen Schlüsse 
sieben. Verfasser hatte gelegentlich der 
AnfstilinnfT seines Ilochbahiisystrnis (tc- 
legenheit. die Verkchrsverhültnisse der 
Stadt Buenos Aires eingehender zu studiren. 
Hiemach wnrden Im Jahre 1895 von den 
dort vorhandenen Tramb.dinen, in I^iinge 
Von km, tiif^lic Ii durchschnittlich ;üill7 
Wagenkilnmetcr <,n;tahren, und betrag im 
Mittel die Zahl der beförderten Passagiere 
2;52K">;1. Dividirt iiiiui die Summe der täg- 
lich beförderten Personen durch die An- 
2ahf der geleisteten Wagenkilometer, so 
sind imDurchschniii fflrdasWagenkilometer 
ß.fVT) l'ersoneii befördert worden. Nju h den 
Aufsiellungen des Herrn Vellguth sind von 
der StraBseneisenbabn- Gesellschaft Ham- 
burg im Jahre 181K) im ^--inzfii f,'. l< i-t. t 
24 212 (XX) Wagenkilometer und 71 Millionen 
Personen befördert worden. Dies künie 
einer Leistung von 2.i)H Per.soncu für das 
Wapffiiküfinu-lrr ;rli'ii'!i. Im T>nr<-h-rhniit 
würde also das l'ersoncnkilomcter bei ejn«.»r 
Einnahme von = 7,908390 M auf 114 Pf 
angesetzt werden krtnnen, und da von 
dem Wapren tifrcVi diMii f'rstfrestellti'n ökono- 
miäcbcn .Maximum etwa A»» Kilometer tiig- 
lioh durchlaufen werden, so wflrde die 
Einnahme eines Wagens mit Sicherheit 
a)0.2.9.^.0.111 = (!.'».04 M betragen. .Vaeli 
den bereits sluttgehabtt^n Fcslsielhiugcu 
betrogen die Betriebskosten des Zages 
&Ai68 M; cUese Berechnung stellt sich bei An- 



wendung eines bezw. mehrerer Anliänge- 
wagen noch etwas gttnstiger. Die Kosten 

eines Ri'triebsicugcs ohne AnhiiiifJTPi' wurden 
mitlö.OüM bereits berechnet; die Betriebs- 
kosten eines Anhftngers. abgesehen y<m den 
Stromkosten, betragen ca. 10 I*f für das Wa- 
genkilometer. Bei einer durchschnittlii lirn 
Geschwindigkeit von 10 km per Stunde ent- 



stehen demnach H . lä Uli -^- 



3.6.66 

3 



= r,l.H4M 



Kosten, da der .\nh;inger mit an dem 
.Motorwagen nach den Vellguth sehen Aul'- 
Stellungen par^zipirt. Es wären also bei 
einer dut ( hsclinittli( lien Besetzung von 2.0.'i 
Personenkm immerhin für die Tages-Motor- 
wagentour (ir>,Oi —51,84 = 13,30 M, eventuell 
mehr TO verdienen, und die Beineinnahme 
betrüge cn. 20 "/o <ler Bruttoeinnahme. 

Hierauf las»t sieb, wenn auch mit ziem- 
lich rohen Daten, folgende Probe sofort 
aufstellen. Die Ausgabe für das Wagenkilo- 
meter verhalt sich zur Einnahme, wie sich 
verhalten die Ausgabe und die EtuDabme 
' fBr die Botriebszüge, also rund: 52 : 65 = 
] 27 : 3:1 Die Zahlen 52 und 65 sind die 
«lurch den Verfasser nach seiner Theorie 
eruirt werden, die Zahlen 27 und sind 
von Herrn Vellguth dem Betrieb der Ham- 
burger Strasscneisenbahn-Gesdischaft In 
Abrundimg entnommen. 

Die Ausrechnung der angegebenen 
Proportion wird eine genügende Be- 
^t:iri;crnng der aufgestellten Behauptungen 

ergeben. 

Bei der vorstehenden Berechnung bat 

ciiii' ['nterseheidung der Mr)torwagcn, wie 
sie ZU ,\nfang des vorliegenden Aufsatzes 
gemacht war, noch nicht stattgefunden. 
Dieselbe wird aber auch erst in Frage 
kommen, wenn «'s sich darum hanihdt, die 
einzelnen Linien eines Netzes wirthschaft- 
lich näher zu untersuchen. Eine derartige, in 
> die Einzelheiten gehende Untersuchung soll 
demnHehst bei einem kleineren Netze er- 
folgen. 



Brepamisse auf technischem Gebiet» bei 
elektrischen Strassen bahnen. 

(Bearbeitet für d'w siebente HH(iptv<^r<?nTniidnn«j 
des Verein« Deutscher Strass*«abahii- uiul 
Kleinbahn -Verwaltuniren von K. Sieber, 
Ing^enieur und stellvcrtr. Direktor der Nürn- 
ber;j— Fürther Strassenbahn-Geseilschaft ) 

Die hetzten 7 .Jahre brachten eine 
enorme Entwicklung des elektrischen Bahn- 
wesens. Allerorts drAngte man nach Fertig- 
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Btelluiig neu«'!' Linien, und man hafto vnll- 
aul" zu tliun, dieselben zunächst zuui Lnufeu 
zu bringen und die Üblichen Betriebs- 
KtOnmgeii zn beseitigen. 

Dadurt'Ii wurde der leelmische Theil 
des Hetri< )i< mvhr o<\cr weniger veniach- 
liU>!>igt, und man Ulicrliess die Organi»atiun 
nnd Ueberwachang' desselben oft unter- 
geordneten Personen. Nachdem nun bei 
den meisten Rnhnen die eigentliche Bau- 
periode vorüber ist, wendet man sich mehr 
als bistier der Vervollkommnung des Be- 
trieh' S zn, umsomelir als die Kinnahmcn 
vielfach nicht in dem Masse weiter steigen 
wie bisher. 

Von nnsserordentlicber Wichtigk« it für 
die Erzielung von Ersparnissen ist die 
kaufmÄnnisehe Schulung des technischen 
Ter^fonalä. An der Spitze desselben soll 
ein geschftftskniidiger Ingenieur stehen,' 
durch dessen Hand siimnitliche technische 
Arbeiten ihre Friedigung tinden. Ein 
tüchtiger Manager au dieser Stelle vermag 
dem Geschäfte manche Samme za ersparen. 
Voraussetzung ist natürlich eine ent- 
sprechende Intercssirung ; man soll nicht 
denken wie jener Direktor einer grösseren 
Elektrizitäts-Gesellsehaffc: „Fttr das Geld 
bekomme ich (i Inpenirure mit den ni no-^tfn 
Uuch»cliul • Erfahrungen.'^ lu grösseren 
Geschäften sollten diesem Posten einer oder 
mehrere Abtheilungsiugenicure und Tech- 
niker zur Seile j;-. wi i il. n. Hfititifr 
wird au den nüihigen Hilt'skrat'ten gespart, 
und man begegnet dann dem Einwand: 
„Im Strassenbahnbetrieb sind keine Zeich- 
nungen nAthi«^" (lerade iiier erweiv««!! 
sich dic&ell>en als eine ausserordentliche 
Wülilthat znm Zwecke von Offerteinhoiun- 
geo, Kalkulationen n. s. w. 

Instmk'ionsreisen der Intr<'iii''in'f nnd 
>Vcrkmeister zum Austausch der Erlahruu- 
gen sind ausserurdendicb wcrthvoU, nnd 
möchte ich nicht unterlassen. Si>- auf diesen 
Tunkt ganz besonders aufmerksam zu 
maclieu. 

Von hanptsachllc Ilster Wiciiiigkeit ist 
die Organisation dcM Magazins. In jeder 

Itiii.che ist diesellte vi ii-ziiglieli durch- 
geluhrl , nur in technischen Betrieben 
scheint man nfebt immer die nörhige Sorg- 
lalr walten zu lassen, tu Anlagen mit über 
.■y> Wagen sitllw- mintb'stens ein branche- 
kuudiger Magazin^beanUe^ voi handi-u >ein, 
der mit seinen IIilf3*kriiften Uber die Äus- 
g;il>i' liis Miiterials zti w.u'luii h.il und 
die laufenden X.'iiansi li.itl'iuigfn heiuitriiiren 
soll. Au>ser(U;ni wäre dirsclbe, zu ver- 



ptlicliten, die Materialien zu ordnen, die 
Buchungen und die Magazinsstatistik za 
besorgen. 

Das Magazin soll nicht bloss der Auf- 
bewahrungsort für gekaufte Materialien 
sein, sondern auch eine Zwischenstufe 
zwischen Werkstätte und dem cigeutlicben 
Betrieb. SAmmtliehe Altmaterialien nas 
dem Betrieb sind an dasselbe abzuliefeni 
und werden zur Wiederverarbeitung an «lic 
Werkstätte weitergegeben, natürlich immer 
gegen Bescheinigung. Umgekehrt »ollen 
alle von der Werkstatte forfig frestfüteti 
Arbeiten ihren Weg über das Magazin 
nehmen. Nur so wird es möglich, ein 
richtiges Bild über den Verschleiss and 
die Art desselben zu bekommen. lU kaniit- 
lieh dauert ja die Durchführung von 
Neuerungen im Strassenbahnwesen w*hr 
lange, oft Jahre lang, und nur sorgfiiltij»e 
Autz«'ichiiiui^ren und Vergleiche mit d'-n 
Vorpeiiodeii geben ein richtiges Bild über 
dnren Bewährung. Häullg verlässt man 
sich zu sehr auf die Aussagen des Werk- 
meisters, der die Sacidage ebenfalls nicht 
übersehen kami und sein L'rtheil nach 
seiner Bequemlichkeit oder nach irgend 
einer vnrf^Tfnsston ^fi inniifr einrichtet. Kin 
gut urgunisirtcs Magazin und eine »ach- 
gemüss geführte Statistik sind die Grundlage 
aller Ersparnisse im Betriebe. 

Und nun möchte ich auf technische 
Details überg(hf'n: ich hebe hierbei nur 
diejenigen liervor, bei denen mit verliält- 
nissmässig einfachen Mitteln sich grAssere 
Ersparnisse erzielen lassen. Massgebend 
soll dabei stets der .laliresabschluss sein: 
eine Ersparniss ist natürlich werthlos, wenn 
durch sie auf ander<>r Seite ein erhöhter 
Verschleiss entsteht, der die erzielten Er- 
sparnisse illusorisch macht. 

Zunächst möchte ich auf den Betrieb 

der 

Centrale 

übergehen. 

B<!i einer jeden wei'thvollen W.ijire 
tinilet eine Abnahmeprüfung statt, nui* 
nicht hei dem Hauptkonsumartikel der 
• iMitrde, der K ihle. Man verlAsst sieh 
dabei vollständig auf den Lieferanten. Mit 
Unrecht ! Besonders Br.-iunkohle bi-darf 
einer strengen l'nt<-rsuchung auf ihren 
(ielmil; di'r W^assergehalt kann beispii-is 
wcisi' zwischen 10 und 40% schwanken. 
Es werd<'n zwar diu Kohlen immer grulx'n- 
feucht verladen, und bei nassem Wetter 
girht man einen entsprechenden -Vufseblag 
ih»ch ist Missiraucn in streng reeller Auf- 
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faäirUiig die Basis, auf der sicli unser 
modernes Oescbart«prinzip aufbaut. Es 

ist sti'ts angebraclit, säraiutliclK' Anfulin n 
nacJtwipfren zu lasson nnrl d«*n Wasser- 
gehalt testzustelicu. Das Letztere kann 
letcht geschehen, Indem man eine Probe 
von etwn 10 ka- in •■ituMii Kisiclien <-mf den 
Kessel stellt und nach einijfcn Tagen nach- 
wiegt. Ausserdem eiuptiehlt es sich, des 
Öfteren eineHeizwertti'Bestimmnng machen 
zti Insscn. Die hestr Kontrolc ?fiu*.iii für 
die Kohle als auch tttr den Zustand der 
Feaentng bieten yordampfungHTonniehe. 

I>ie Fcucruii;^'. 

Für eine hochwerthige Sieinkuhle ist 
der beste Rost {mmer noch der Planrost 

mit reichliclier LuftzufUhrung. Schlangen- 
rost«- und dergl, sind, so lang'e sie nnho- 
legt sind, sehr gut, doch ist die Enttenning 
▼ön Schlacken schwierig; dieselbe wird 
infolgedessen nie gründlich besorgt, und es 
geilt der Hauptvortlieil wieder verloren. 
Am besten ist meines Erachtens ein glatter 
prismatischer Roststab mit breiten 8ehlit2eQ 
(etwa f mm ))pi 1(3 mm lioststabdieke). 
Für Braunkolilen sind Schlangen- imd 
Diagonal-RostBtSbe eher von Nntsen. Das 
Material sollte stets Hartguss sein, das ein«- 
läng'Tc Lebensdauer hat als frew'Vhnlicher 
Grauguss und bei deu heutigen Preisen 
sich nicht viel thenrer stellt Eine grosse 
Ers|))irnis8 liegt in der guten Ausbildung 
des Heizers. I>ie Schii^hldrckc des Feuers 
soll stet» gleieinnassig und so stark .sein, 
dass gerade noch eine schwache Ranch- 
entwicklung statitindet; dann ist die Ver- 
brennung am günstigsten, im übritjrr'ii liudi-n 
sich die üblichen llcizregeln in dem 
Taschenbuch f.Htttte*' vo'zeichnet^ und 
brauche ich dieselben nicht b(*sonders 
aulzuzätüen. 

Hat man nur Braunkohlen zu ver- 
brennen, so emptielilt sieh eine Spezial 
feuerung. Sehr gute liesnlt.itc erzielte ich 
mit der Schiiier-I.utzfeuerung mit Uber- 
lattzufahning. Braunkohle enthftlt nämlich 
viel schwer \erbrennb«re G.ise, die durch 
Unterlurt Iii*' '^iwr. zum Verbrennen gt- 
bruclit weiden koimeu. lut'olgedesseu ist 
es nöthig, im richtigen Moment Oberluft 
z^i/ufüliren und mit den Heizgasen gehörig 
zu vermi>i'1i<"n, was in der vorliegenden 
Konstruktion »ehr gut erreicht ist. Gegen- 
über dem Planrost konnte ich eine durch- 
schnittliche nrennmat< r!;dien ErspariH>< vi 'ii 
20% feststellen. Andererseils sind die 
Instandhaltungskostcn etwas höher, doch 
kommen dieselben mit etwa 2Ü0 bis -100 M. 



jährlich gegen die Krsparniss von etwa 
6000 H iOr die Feuerung nicht in Betracht. 

Eine gute Instandhaltung des K« ss« l- 
mauerwerks ist von grosser Wichtigkeit, 
dasselbe ist infolge des liäufigcn Tcmpera- 
turweehsels stets starken Beanspruchungen 
ausgesetzt. Es sollte daher mindestens alle 
3 bis 4 Wochen eine gründliche Ableuchtung 
des Kessels erfolgen. Das Ausscrbctrieb- 
setzen eines Kessels soll nicht zu häufig 
Ktnttflnden, da das Frischnnhcizen immer- 
hin lOUO bis lüOOkg Kubrkohle kostet und 
jedes Ansserbetriebsetzen das Mauerwerk 
angreift. Andererseits soll chie regel- 
mftssige Entfernung <b q Itusses und des 
Kesselsteines statttinden, da sonst der 
Brennmaterialien -Verbrauch ebenfalls ein 
zu hoher wird. Es ist daher werthvoll, die 
wirtlischaftlich günstigste Betriebsdauer des 
Kessels zu wissen; für Nürnberg beträgt 
dieselbe etwa 3—4 Monate. Wahrend der 
je<le Nacht stattfindenden Ausserbetrieb- 
setznnfj" empfiehlt es sich, die Fdn r nicht 
ganz zu entfernen, sondern mit einer nieht 
zu gasreichen Kohle abzudecken. Die hier- 
durch »»rzioite Ersparniss hptivltjt bi^^ zu 
ö M für den Kessel und Tag, wenn die Dampf- 
spannung nicht mehr als 2 Alm. sinkt. LAsst 
dieselbe mehr nach, dann liegt die Ursache 
in der Reg-cl an den Al)sperrschiebern des 
Kaucbkanals, an der Feaerthüi-e oder an 
Undichtigkeiten des Bbmerwerks. 

Armataren. 

Jede Undiebl^gkeit der Armatmr bedeutet 

einen doppelten Verlust, und zwar einmal 
in dem ausströmenden Dampf selbst, sodann 
zerstört derselbe die Dichtuugstläcbe sehr 
rasch, so dass die betroffenen Theile durch 
neue ersetzt werden inüssen. K< mnss ,d-^'> 
jede Undichtigkeit im Keim erstickt werden. 
Viele Unannehmlichkeiten kOnnen insbe- 
sondere die Schlamm-Abla.sshilhne bereitt-n; 
diese Schäden l.T^scn -^i<•!l li'iclu vermeiden, 
wenn vor jeder Beimtzung dii' Konusse 
etwas gelöst werden, so dass die-HAhne, an 
deren Dichtungstiilehe stets etwas Schlamm 
Iningen Ideibt, nicht gewaltsam geöffnet 
werden müssen. Sehr gut haben sich2IIähue 
bewahrt, von denen dw vordere, nAch der 
Kesselseite gelegene, Stets offen bleibt und 
als Reserve dient 
An den 

Frischdampfl eilungen 

ist vor allen Dingen eine gute Bntwf<sse- 

vnn^ n'Uhi^'. und y.wnr muss sorgfältig 
darauf geachtet werden, dass nur diejeuigeit 
Kondenst« >pfc in einen gcmeinschaftlfehen 
Abscheider geleitet werden, die gleichen 
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Dampfdrack haben. Auf das DichtuDgs- 

mutcrial hat das \Va>ti r ♦'inen aus<scrordent- 
licb verderlM-nlirin^TiuIen EinHns>: ileshnll) 
ist vor der täglichen Inbeiriebhctzung die 
sorgraitigstc AbfUhmiif^ des Wassers unei^ 
iSsslich. Die Flanschen empfiehlt es sich 
sehr, mit zweilheiligen Blechtn mm* !n -am 
umkleiden, da dieselben duth nur ilciz- 
rippen in grosserem liassstabe sind. 

F ill> möglich ist, .^nllt' der nicht 
bonöthigtc Th<>il der Kuhrlcitung gänzlich 
ausser Betrieb gesetzt werden. Es i^t mir 
beispielsweise gelungen, dadurch eine 
effektive BrennmaterialerspaniisB von 16**/,, 
zu ensielen. 

Durch 

Vorwärmen 

des Speisewassers kann eine Ersparnlss 

bis zu H'Vg eiTcicht Avordon; es ist dazu 
nichts weiter nCHhig, als das Kondenswasser 
aus den Leiiungeu und den Abdampf aus 
den Speisepumpen durch das Speisewasser- 
Reservoir zu leiten. 

Durch geeigneten Ikirieb der 

Da nipfinasc Innen 

kann ebenfalls viel Brennmaterial ei-spart 
w erden. Sind Jlaschiueu verhchiedeuer Axt 
vorhanden, so ist es empfehienswerth durch 

'im 



eine Kf'ihe von Tnfresprnlien die 
günstigsten arbeitende Mabchiue zucrmittcln 
und diese dann dauernd laufen zu lassen. 
Wir haben z. B. in Nürnberg I .Mas.chinen 
ä i'fio PS. und 2 Mat^chinen ä iA'i) BÖ. 
Die letzteren arbeiten uiu 25 güusiiger 
als die ersteren und befinden sich deshalb 
daucind im Betrieb, während die anderen 
in K«-8erve st« hen. Uf bcr N'aeht sollten 
alle Oefi'nungeu de» ^labchineuhaubes gut 
geschlossen gehalten werden, damit die 
Leitungen und Mabchinen nicht allzusehr 
abgekühlt werdi-n; denn das Anheizen einer 
üOO pferdigen Maschine kostet imnu-rhin 
10 bis 15 M. 

I'.ei rasclif r {j^ehenden Maschinen ver- 
zehren die ächwuDgräder iufolge des Luft- 
widerstandes eine ziemliche Menge Arbeit. 
Nach Anbringung einer Scliwimgradver- 
kleidung konnte ich eine Erspamiss von 
etwa l'/a'7o konsiatiren. 

Ein schwieriges Kapitel ixt die Schmie- 
rung. Bei keinem Artikel wird so viel gi 
schmiert') wie bei dem Sclunierinaterial. 
AUgeniein lasst sich nm* so viel sagen, dass 
es vor allen Dingen auf eine gute Qualität 
des Gels sowie ;uif l inr z weekuiilssige Zufiih- 
rmig desselben aiikomiuu äehr iobeuswertb 



I ist das Vorgeh«*n der Vacuum OU Co. die 
für diesen Z^vrek 3pczial-Ingenieure an 
der Hand hat. Wie sehr die Ausgaben an 
Gel nachlassen köuneu, mügeu Hie aus der 

I Angabe ersehen, dass sich bei uns die Aus- 
gaben für Schmierung von 7Ü0 M. CUi* den 

j Monat auf 170 M erroässigt haben. 

I Schaltbrett. 

.Mit weleher Spannung am Schaltbrett 

arbeitet man f\m günstigsten? 

Es ist klar, dass bei niedriger Spannung 
der NutsefTekt des Anfahrens erhöht « ird. 
Dafür laufen die Wagen langsanier, 
brauchen zusammen mehr Strom, wotlureli 
der Leitungsverlust und die Brcmsurbeit 
vergrOssert wird. Geht man also unter 
ein gewisses Mass herab, dann steigt der 
I Stromverbrauch. Audererseits wird, wenn 
^ die Spannung immer mehr erhöht wird, 
der Nutzeffekt beim Anfahren schlechter, 
' und die iilirif,'eii Vorzüge der erhöhten 
Spannung treten zurück, so dass der Strom- 
I verbrauch ebenfalls steigt. Dazwischen liegt 
I ein Punkt, bei welchem am wenig.sten Stnuu 
gebraucht wird. In Nürnberg liegt derselbe 
zwii<cheu ü30 und 5üÜ Volt bei normaler 
und zwischen 360 und «10 Volt bei erhObtt^r 
Behi.-tmig-. 

Ein vorzügliches .Mittel, den Strom ver 
I brauch seinem Minimum zuzuführen, bietet 
das Dreileitei^ystem, auf welches NOraber^ 
{jcpfenwftrtifr eingerichtet wird. K« i-t da- 
selbst gelungen, die Stadtsirecken zu- 
sammenzufassen tmd ebenso die Atts$un> 
strecken, ohne dns- der Sjuinnungsabfall 
in den Schienen allzu hoch stei^^t. Es i«t 
projektirl, die Stadtstreckeu mit 50U Vult 
und die Aussenstrecken mit 560 Volt laufen 
zu lassen. Thatsächlich wird allerdings 
, dieser grosse Spannungsunterschied ;\uf 
der Strecke nicht bestehen, da die Ausst-u- 
I strecken bedeutend längere Kabel haben, ala 
i die Innenstroi kcn. Aus>er dem erwähnten 
Vortheil besteht noch ein anderer, dass näm- 
lich die Rürkleituugskabel fürSpeiseleiiuiigs- 
; zwecke ;ius;renützt werden können, also 
' bedeutende Knpitalicn, die jetzt eigent!ie|i 
schadenbringend sind, durch Vorminderuiig 
I des Spannungsabfalles nutsbringeod w«r- 
I den. £s war ursprünglich projektirt. in 
Nürnberg eine KniftüluTtrapriing verniitiols 
Drehstrom einzurichten. Aber geuuuei«.* 
Berechnungen, die ich anstellte, bewiesen, 
' dass wir jahrlicli um imdir al> l(XJl)l)l) M. 
d, h. um X) '/<)') ungünstiger arbeiten u ür- 
dfn als jetzt. Meines Erachieiis ist das Di «•!- 
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U'iteisystem b«.-i gi'össereii Anlagen auf 
12 bis 15 km Umkreis jedem anderen 
System der StromvertheHang aberJegen. 

Oberleitungsanlag«. 
Bezüglich (liToolbon können dniTh fort- 
utihreudt' Messungen und lievbioneu eben- 
fnlls ganz betrftchtKche Ersimmtsse erzielt 
w( rd<'n. Hat man erkannt , dass das 
Material zu schwach ist, so omjififhlt sich 
dessen Auswechslung. So wurden beispiels- 
weise darcli Äafwendang von 4*twa 3000 M 
für flas km Bahnlihipfr in Nünihcrpr die jilhr- 
lielien Ausgaben für Erneueiung und Löhne 
TOn l^ODManf lEOMfUrdaskmrefltizirt. Ein ' 
Dralitbruoh ist in diesem Jnhre überhaupt 
noch nicht vovfirekonnnen. Icli konstaiiro | 
dies ausdrücklich, weil mau iufulgu der 
Vorkommnisse in Bertin neuerdfngt; wieder 
vielfach .Misstrauen in das Krmnen der 
Ti'aktions Ingenienro set/?t mid uns in der 
?r(»vinz für die Bünden der Heichshaupt- 
stadt mitbolastet. 

Wagenpark. 

Wesentliche Krspaniisse kennen auch 
darchgeeff^nete BfliaiHllnnprdesWagenparks 
erzielt werdi'n. Zunächst erfordert die ricji- ■ 
(ige Betiandlung der Achsen nnd Bandagen | 
eine grosse Aufmerksamkeit. Achsenbrüche 
und Verbicgungen sollen überhaupt nicht 
vorkommen; ereignen sich solche dennoch, so 
Ist eine allmAhliche AuDweebslnng des Mate- ' 
rials gegen suirk i^re \( h-j''n immer billiger als 
der Betrieb mit schwauben Acüseu. Der ^ 
Achsen-Dnrchmmser 8(MI fUr Vollspur nieiit ' 
unter 100 mm und fttr Schmslspur nicht unter 
130 mm betrajreii. VAw sorgfältige Ueber- 
wavhang erfonlert insbes(»ndere der Durch- i 
mosser der Ijaafrftder. Derselbe mnss auf | 
Vio in in getma gleich sein: ist das nicht 
der Fall, dann zeigen <\rh m l;r rnscli die 
bekannten einseitigen .Sciuu tganger, und 
der Verschlcise wflchst uiiverbältiiisBmXSBig I 
rasch an. Kin richtig bchandf Itcs R;i<! soll 
luindestens !.")() li()t> bis -JtKXXK) km Lebens- 
dauer haben, wahrend durch das Scharf- j 
gellen des Spurkransos die Lebensdauer < 
auf 150CK)km r< dnzirt werden kann. Zeigt 
sich die Neigung zum Einfreti^en des , 
einen Sparkranzes besw. cum Seharfgehen { 
des anderen, dann sind die Durchmesser ; 
nnfjlt icli niid das U:n\ jtiu-^s egalisirt werden. 
Ks ist dann niOglich, mit wenigen MUliuietern 
Abdrehung ein vollkommen gutes Profil | 
wiederherzustellen, wiShrend bei längerem i 
Zuwarten die Spurkrilnze zu dünn werden 
und die l'Jan«lagc um die Spurkranzstärke 
geschwächt werden muss. Eine weitere , 
wichtige Sache ist die Auswahl der rieh- ; 



tigen Spurkranztoi ni. Am besteu geht man 
80 vor, dass man einen Radsats etwa 6000 km 

laufen lils?;t und dann das Profil abnimmt. 
Die so erhaltene Form ist die allein rich- 
tige. Ich will dabei hervorbeben, dass 
jeder Wagentypus eine andere charakte- 
risiisehe Spurkranzform aufweist. Um nicht 
allzu viele Prulile zu erhalten. eropHeblt os 
sich, aus den verschiedenen Typen einen 
mittleren als Xonnalprotil zu wählen. Im 
allgemeinen wird der Spurkranz trap<'Z- 
förmig sein. Eine Streitfrage, die erledigt 
sein dfirfte, Ist die, ob man die Laufflfiche 
des Radsatzes konisch oder neradc machen 
«fiH. Das letztere dürfte für falsch zu er- 
klaren sein, weil bei konischen Kädern') 
ein Ausgleich kleiner Differenzen in den 
Durchmessern stattfinden kann, ■w.lhrcnd 
dies bei cyliudrischeu Laufflächen nicht 
möglich ist Die Lebensdauer der Brems- 
klötze kann durch riditi^e Auswahl des 
Materials um «'in R< <l<-ntendes verlängert 
werden. Die Bayerische Staatsbabn ver- 
wendet eine Mischung aus V« Onsaeisen, 
Vj Stahlguss, die w ir in Nüniberg ebenfalls 
einführten. Derartige Brems.'? elmhe halten 
2-3 mal so lang wie gusseiaerne und sind, 
in grosseren Mengen von Hfittenwerken 
hezogen, nur halb so theuer. Dieselben sind 
ohne SpnrkrJinzc gegossen, damit die 
Käder nur an der LaufHllchc angcgriflen 
werdon und der Spurlcranz erhalten bleibt. 
Der VersehIfMs>ä vnn Band.igen wird da- 
durch auf ein Minimum rediusirt. 

Ein sehr schwieriges Kapitel bildet 
die Schmierung der Motorwiigen. Das lieste 
St limit rinittrl ist unstreitig Oel, Jedoch er- 
fordert tlasselbc eine sehr gute Abdichtung, 
die bei Strasscnbahn wagen nur in ganss vt>r- 
einzeltenKonstruktionen vorkommt. Ist diese 
.\bdichlung nicht vorhanden d.tnn kann 
die Oelschmierung bis zu 15 mal so teuer 
werden wie Fettschmierung. Verschiedene 
Versuche zci^nen. dass das zilheste Fett 
am wenigsten Verluste zeigt. Da die Ge- 
schwindigkeiten in den Laufacbsenlagern 
keine allzu grosse ist, so wird die Beibungs- 
arbeit durch die Verwendung von etwas 
.züherem Scbmierniaterial nicht beein- 
trächtigt. Wohl aber ist das fttr Motor- 
Ankerlager der FalL Diese sollen daher 
mit einem weichen Fett von bester Qualität 
gescinnierl w«'rden. damit 

1. die Keibungsarl»eil der rasehl.aufeudeii 
Achse pine möglichst geringe wird 

und 

2. die Motorlager mögliebst lange halten. 

') VcrtL Sliwt niilinqr JMnMl. Joll IM». 
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Die darchschnittliclie Lebensdauer der- I 
selben kann auf 8 Monate gebracht wercien. , 
Es wird di.'s insbesondfiro daduicli er 
reii ht, dnss man die mit Komposition aus- ^ 
gcgossonen Lager nicht ausdreht und den | 
Luftzwisclienraura oben l mm kleiner | 
macht als unton. Vielfach verwendet \r\;\n 
gusseit^enie I^agerschalcn, die mit Kom- 
position ansgegossen werden, diese haben \ 
jedoch die Eigenschaft, dass sich die Koni- 
posilion nicht irnt an die Wandung an- 
schliesst, woraut sich das Lager leicht setzt 
und ein Auflaufen des Anicers eintreten '■ 
kann. Es rentirt sich stets, die gussciscrn<'n 
Schalen durch solche aus Messing zu er- 
setzen, die diesen Uebel»tand nicht mehr | 
zeigen. 

Als Material iftr die Zahnräder sollte 
TUii St ihlguss verwendet werden, da Guss- 
eisen leicht bricht, dagegen verwende man 
fttr diu Ritze! Schmiedeeisen. Die ersteren i 
lauten KKJ bis litXKXl km und die letzteren ! 
40— ö()(XX) km. Ich uiiji hlr unt eine origi- 
nelle Art aufmerksam machen, in welcher 
bei uns an den grossen Zahnrftdern Er- 
sparnisse gemacht werden. Wir haben 
1^ Motorcntypon, der<'n Ivamntrftder alle 
Oi» Zähne, jedoch vcrschicdeuc Durch- 
messer, haben. Ist nun ein Zahnrad ftir 
die eine Type abgenützt, so win! 
abgedreht, die Zähne werden tt<ier 
gefrist tmd das Rad findet für die Type II 
Verwendung: dasselbe wiederholt sich für 
Type III; auf sc Woise kann ein Had 
3 mal benutzt werden. Damit haben wir 
in Nttmberg jedoch noch nicht genag, 
sondern wir verwenden den Kcst noch fttr i 
eine eigenartig konstruirte elektromag- 
netische Uremsc, über die ich an anderer > 
Stolle berichten werde. ' 

FQr Radsehutzkasten haben sich die • 

von KV ( ;liillingworth in Nürnberg herge- 
stellten geprcssten Kadschutzkästen ausser- 
ordentlich bewnhri, und kommen seit deren 
Verwendung fast keine Reparaturen mehr ' 
vor. 

Die K"l-en-(i uior s;hnmilielier, 'I i Ab- 
uQt2Uug untcrworleuer Theile der mecha- 
nischen und der elektrischen Ansrastung < 
soll eine mögliehst gleich lange sein, damit 
T)ei einer Kovision all" Tlieile glei* Ir/ritig 
ausgewechselt werden kOnuen. Es kann , 
erreicht werden. dB»s die Bandagen, Brems- | 
kh'.tze, Anker und .\ehslager und Kitzel .M} bis 
40(JÜÜ km laufen, wuraut alle diese Theile 
bei einer llauptrcvi!?ioi; ausgewechselt ! 
werden, so dass eine grosso Arbeits- I 
erloichternng eintritt. 



Die Kontroller. 
Dieselben sollten stets mit eiiieni 
Fuiikenluscher versehen sein. Als Material 
der Kontaktorgaue ist stets das Kupfer 
vorzazieheo. Wie ich bereits im Anfang 
des Jahres in der E. T. Z. raittheilre. ist 
es mir gehmgon. in dpn ;t!ten. von der 
A. E. G. gelieferten Umschaltern eine clt k- 
tromagnetlsche FonkenlOsehnng anzn- 
bringen. Dadurch girieren (Vv Keparatur- 
k'><ten von etwaüOUUM jährlich auf 20 M^) 
zur de k. 

Motoren. 

Die Motoren kCmnen durch ungeeignete 
Behandlung eine llaupt<iu<'lle von Unkosten 
werden. Zimächst kann durch Uebei^ng 
von Spraguc- auf Serien-Parallelschaltung 
eine Ersparniss bis zu 'jOU M an Ueparalur- 
kosten für den Motor und das Jahr erzielt 
werden. Oleicbzeitig tritt ferner eine 
wesentliche Ei-sparniss an Stn in ein. Für 
KW Moloren im Betrieb reduzirteu sieh 
beispielsweise in Nürnberg die Anzahl der 
Ankerdefekte von etwa TiOO im Jahre 1H!«< 
aul efwa H() bis 40 in diescni .Trtln-''. Kin 
guter Motortypus soll überhaupt nicht über 
7u Ankerdefekte JAhrlieh aufweisen. Hat 
die Ankerwicklung einen Wicklungsfehler, 
der zu regelmässigen Defekten führt. >,» 
sollte man die Kosten einer vollständigou 
Umwicklung nach einer besseren Methode 
nicht scheuen. Ankerlager, die sich als zu 
schwach erwiesen, können <lurch Oel- 
schmierung bedeutend leistungsfäliigcr 
gemacht werden. Eine Oelsehmierang aber 
bisst sich in die Fettscbmiervorrlchtiiug 
leicht liiueinkonstruiren. 

Bt romers parniss. 

Um Stromerspamisse zu erzielen, ist 
I S zun;l> lisi nntliiir, dass der Wagei^ s..> 
leicht wie niöglich gehl. Deshalb ist es er 
forderlich, bei der lievision dos Wagen» 
alle Theile auf ihren leii lilen Gang zu pri»- 
bir( n F.in einzelner Radsatz, der etwas, 
angestossen wird, umss auf einer glatten, 
ebenen Strecke 100—200 m rollen: cbarak- 
teristisch für den leichten Gang ist eine 
geringe Schlingerbewegnng der liiider. 
Das Unlergesiell mit Motm-en mu»& ein 
Mann schieben können. Der Motor darf, 
wenn seine Magnete duicli Fremdstrom 
mit ca. \2 Ampere erregt werden, nicht 
über J Ampere Leerlaufstrom haben. Ein 
Wagen von ca. f> t Gewicht soll bei einer An- 
fangsgoschwiiidigkcit von 25 km MX) bis 
4Ö0 ra weit olme Strom laufen. Auch für 
den kompleten Motorwagen ist die regel 
massige, schwingende Schlingerbewegnng 

<) Onrek tiRW MitiMMtv ««niiimobt. 
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Grundbedingung für den lojihicn Gang, nur möglich, weno die Wagen 8pi<!iend 
8ebr instruktiv ist «s fQr das Wericstfttten- | Mcbt geh«n. Halteatellsn sollen nie In 

personal, wenn in der NäIic dos Depots konkaven (leföllsbrüchen angelegt werden, 
ein<" Strecke mit t>twa i\ bis (>7oii (jcfällc sondern stnts vor oder nachher. Dagegen 
sich befiudel, auf dem der Wagen dann , ist die Anlage aul einem konvexen Gefälls- 
mit entspreeliender Gescliwindigkcit ohne | 1>rach (Kuppen and dei^.) mit Uttcksieht 
Strom Innfen muss auf drn Stn iiuverlMMricli sehr iifltzlicli. 

Eine weitere Müglichkeit, an 8trom zu Im Übrigen emptielilt es sieh sehr, die 
spuren, giebt die Veränderung der Vor- | einzelnen Strecken an Hand eines Lfini^- 
aclialtwiderhttändi'. In der Kegel sind diese | protlls einzufahren, dabei zu instruircn und 
eiw;is vor>iclitig bemessen, und drr W.igi ii flic Attsfilhrnng der gegebenen Instruktion 
zielit etwas zu laugsam an. Es Avar mir : durch Lehrführer überwachen zu lassen, 
möglich, durcliKurzschliessen eines Tbeiles | Eine seliwierig zu lösende Fi'age ist 
der Widerstände Stiomerspainisse l)is zu die: Wie hoch soll die grösste Ge* 
lö^n zu konstatiren. Insbesondere ist dies schwlndifTkeit des Wagens sein? 
möglich durch geeignete Anordnung des i Mit KUcksicitt auf eine grOsstmögliche 
Uebergangs von der Serienstellnn||r Anf die I Stromersparniss sollen auf Strecken mit 
Parallelschaltung. Bei allzu raschem Ein- vielen Haltestellen langsam gehende Motoren 
sehfiltcn ist es wünsehenswerth, dass bei VerAvendung finden und auf Anssenstreckcn 
diesem Ucbergang der Wagen stösst; der Schuellläufer. Das oben erwähnte Drei- 
Fahrer maeht es sieli dann zur Oowohnheit ! leitersjretem giebt hiersu ein vorsfiglicbes 
anf di-rSrriciistellung si I l.'infje zu blcihcMi 'u Mittel. Auf liiin nsTTrckrii \\ ird geringe 
derötoss niehtmehrauftritt. Es wird dadurch Spannung liinausgegeben, so dass die Mo- 
naturgeinüf^s der Nutzeffekt des Anfabrens toren hier langsamer laufen, dagegen anf 
ganz wesentlich erhöbt. Ebenso ist der ] Anssenstrecken mit höherer Spannung 
Vorschalt Wiilfrstniid der ersten l^roms- rascher. Mit IJUeksiclit auf die Verkehrs- 
steilung, sofern elekiriscli gebremst w ird, ^ Sicherheit darf die mittlere fahiiilanmässige 
in der Regel viel zu gross. Derselbe soll ' Geschwindigkeit im Verhflltniss zn der 
so bemessen sein, dass bei voller Fahrge- maximalen nicht zu hoch gegriffen werden, 
schwindigkeit flie Bremse «clurf einfallt. Je geringer dies<'s \'crlimtnis8, desto ge- 
dumit der Führer sich daran gewöhnt, recht rluger ist die Anzalil der Unfälle und 
zeitig auszuschalten und nicht mit voller ; desto grösser andererseits die Stromer» 
Geschwindigkeit in die Haltestelle eiiizu- sparniss. Die .Maximalgesehwindigkeii sollte 
fahren. Statt dessen begehen sflhst erste je nach der Anzugskraft der Mnrtirr n das 
Konstruktionstirmen den Fehler, die erste 2 — 3 fache der mittleren sein. Für ganzlich 
Stnfe allzu sanft und die zweite, die doch verfehil halte ich die Anbringung von 6e- 
ohne Stoss fulrrrn müsste, mit einem Kuck schwindij.'^k' itsmessern. Es wird Niemand 
angreifen zu lassen. Gerade durch Aus- die Richtigkeit des Satzes leugnen wollen: 
laufenlassen nach der Haltestelle kann eine „Der Führer soll da langsam l'ahren, wo es 
ziemliche Menge Strom gespart werden, da nöthig ist, und nicht da, wo es der grüne 

1. die elekirisclie T.ecrlaufsarbeii, venu-- Tisch vorschreibt". Es imiss di in Falir< r ein 
sacht durch llysteresis und Wirbel- , Mittel an die Hand gegeben wta den, geringe 
ströme, und | Zeitveriuste wieder einzubringen. Gewährt 

2. die Verluste infolge Abbremsens der man dieses Mittel nicht, "Ime ^Gleichzeitig die 
lebendigen Kraft gerinpi'er werden. mittlere Fahrj^-esclnvindifTkeit zu rtMluziren. 

AVird mechanisch gebremst, so bildet so begeht man eine technische Absurdität, 
eine vorzügliche Kontrole das Befohlen der ■ man verlangt physikalisch Unmögliches! 
Bremsbacken. Der beste Führer hat die Was soll man z. H. davon denken, wenn 
kältesten Hrenisbacken, falls dieselben nicht ein „Sachverstiiiidiger" eine mittlere Fahr- 
vou Haus aus falsch eingestellt sind. , geschwindigkeit von Dkm genehmigt, aber 

Gefälle von 4 bis 8 erweisen sich : zugleich 12 km als. Maximum vorschreibt, 
als nusseroidrntlieh nützlieh, w»'il auf ihnen wobei noch eine Reihe v(m Haltestellen und 
ohne Sirom gcfaiiren werden kann, so sonstige Hindernisse vorhanden sind? 
dass die elektrische Leerlanfsarbeit nur 
einmal, und zwar auf der Hinfahrt, geleistet 

wird Auf solchen Strecken mit wenip Gleisanlnff"' 
Hjütcstelleu und Kurven kann gegenüber köimen, weuu dieselbe erst einmal vor- 
der Ebene eine Stromersparniss bis za4ÜVgA • banden ist, ohne grössere Ausgaben keine 
erzielt werden. Senn^tverständlicb ist das allzu grossen Ersparnisse erzielt werden. 
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Begfnnen die StO«se stark ztt klopfen, (Unn 

einptiehlt es sich, dieselhcn «Hwhs zu lieben, 
damit keine Löcher in den Schienen ent- 
Steüeiu Wichtig iat^ durch Packlage für 
gute Entvrässerung zu sorgen. Sehr kon- 
servircnd für die Gleise ist ferner eine 
gut«' UntergebtelIfV'doninf; dej- Wngon. 

Die Abnützung der Kurven kann durch 
rationelle Sebmierung bedenteod verringert 
wcrdt-ii. und zwar s<dl, wo dies zulrtssig, 
nicht bloss der Spurkranz sond^ni auch 
der Kopf leicht niitgeschmien worden. 
Nacli i^oobachtungen, die ich machte, ent- 
steht <Ih!< Knrvonfrfrihisoh nicht nni Spnr 
kraaz, sondern durch Gkiten der LautUäche 
in axialer Richtung. Daraelbe GerAnsch 
kann man künstlich dinch Reiben am Kand 
eines Weinf^lases oder durch Hi'sticicliung 
des liandes einer Metnilscheibe mit einem 
Geigenbogen erzeugen. 

Wichtig ist ferner, wie bereits erwfthnt, 
die Wahl des richtigen Unndagen- und 
Kurvenprolils. Mau erlu'dt dasüclbc am 
besten durch die Praxis, wenn man ein 
Profil Tincl) einem längeren fietrieb auf- 
nimmt lind daruach das neue kunstruirt. 
Das so g) wonnene J'rofH hat den Vortheil, 
dass dem Spurkranz in Kurven die grOsst- 
m<"(gliche Auflageflflclie znr Verfügung 
steht, w(»durch diu Abnützung ein Minimuiu 
wird, licsonden wichtig ist die Spurweite 
des Hadsaizes. Die Kiitf<>rnung der Innen- 
kante de« eiuen Spuikranzcs \'(m der 
Aussenkantc «Ics anderen i&t bei alten 
Rädern genau konstant, bei NonnAtspur 
meistens 14(»(» mm. Dieses .Mass muss aueli 
bei neuen Kadsätzen eingehalten werden, 
wenn nicht ein übermässiger Verschleiss 
eintreten soll. 

Bezüglich der Pr^if^c. nh Spurvercnjjung 
und Killenerweiteruug augcme^äcn iar, ver- 
weise ich auf meine di^sbezflgllclien Auf- 
ätitze in den „Mittheilungen". Fttr AiduKi n. 
die nur Strassenbahnwageu finbrn. halte 
Ich eine Riliencr Weiterung für schtldlicü. 
Dagegen muss entsprechend dem Radius 
und Radstand eine Spurverengung eintreten, 
wenn hezilfrlieli der (Jleis- und Bandngen- 
abnützung einige Uekonomie erzielt werden 
soll. Em möge noch darauf hingewiesen 
sein, dass lJe>»er}^angskurven sowohl in 
Hezug auf den Stromverbraueh. als auch 
auf die Bandagen-Abnützung ausscrordent- 
llcb ndtzlich wirken. 



Zum Sehluss mochte ich mir crinubcn, 

Ihnen einij^e Zahlen über Krsp;irnis.-i- niit- 
zutlieileu, die in Nürnberg erzielt wurden. 



Die Vergleichsperioden sind die MoiiAie 
Januar bis Juni 19()1 und tUX). Die An- 
zahl der preleisteten Wagenkilometer war 
ungefähr die gleiche, jedoch liefen in lUUl 
durchweg scliwerere Wagen. 

Es wurden erspart: " o 

An Kohlen V i 

, Oel 76 

, Kessel rein iguog<} ,77 

StroniTerbrauch für das Zugkilo- j 

motcr») 8% 

Stromrerbraucb fUr (iasTonueokilo- 

meter 13 

_ Putzwolle *, .41 

, Wagen- und Motorenschmierung: . I 2B 

. Uaterialien fQr Wagenreparatur . . j Gl 

, Löhnen*) für Wngenreparstnr . . Äl 

„ Liöhoen für die Zentrale 8(> 

Die Summe aller dieser Posten ist so 
bedeutend, dass bei der diesjährigen Se- 
mestralbilauz die Erspai imgeu im Betriebe 
fast doppelt so hoch waren wie der gc- 
sammte R(>ingewinn der vorjflhrigen Se- 
mestralbilanz. 



Bin Preespruze«» in Strasaenbuhn^An- 

geiegenheiten. 

Bei flcTi sehr vielfachen Beziebuiipen, 
in welchen die Strasseubahu- Verwaltungen 
zu der OfFentliehen Presse stehen, darfte 
der Ausgang eines Pressprozesses von 
Interesse sein, welcher im letzten F'rüh- 
jahr vor dem Landgericht in Bruun- 
schwelg verbandelt worden ist. Das uns 
zur Verfü<,'iitTfr gestellte, inzwischen rechts- 
krüftig gewordene Erkenntniss dieses (ie- 
riebtes lassen wir untenstehend nebst den 
Miitscheidungsgründen folgen. Der That" 
hestanil rngiebt sich aus dem gericbtliuben 
Krkc'itiiiniss. 



■) Obwohl im Jnhrc 1901 noch bis liai tbeucre Kolilen 
verbrannt warden. Der thcrmtscb« Matwffitkl war 22% 
bOMer ato Im Vorjahr«, im Monat Aagwt stiUt« aloh dtt- 
•ellM tuMsliigklloh dn.r«h A uw w l w te labartaiin «er nbci^ 
flBMtg«n ltoliffMt««c«ii ■c(sr sm 1A% hmttr al« tai V«r> 
Jahro. 

InfolffO iMMwrar BeobachtnnK dee WaMemMceia. 
' Es wardan gtbrauctit Januar bis Juni 



1901 



1900 



für das /u);kiloniclfr ü34 
tut das Tonnenkilometer . || 66 

') HaoptiSebUck laMga 
läppen aastatt Walto. 



1^ 

i 

Varwanhiiif nm Pal» 



I Obwohl dwchwcc kOhara Ldfea« tanklt waiiaB. 
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In der Pi-ivaiklagesachi' 
des Majors a. D. und Direktors der hiesi- 
gen StiTisscn« iseiibahngesellscliaft I'mnig 
Kibbentrop hier. Privaikhlgers und VVider- 
angeklagten. gegen den Rechtsanwalt I*. in 
Wulfenbüttcl uml den Chefredakteur 6. 
hier. Angeklagte bexw. Widerkläg<'r wrfrpn 
üi'leitiiguog hat, auf Uie von dem Privat- 
klfiger sowohl -wie von den Angeklagten 
gegen das Urthoil i]t> I It rzuglichen Schfif- 
tVii<r('rifhts Brauusehweig hier vom H. No- 
vember liXX) eingelegte Berufung, die 
I. Strafkammer des HersogHehen Landge- 
riehts zu I' I (hweig in der Sitsnng 
Vdin l. März l'.HJi für Recht erkannt: 

Auf die Berufung des Privatklägerä 
und unter Verwerfting der BerafUng der 
Angekhij:t<"n wird dns Urtheil des Herzug- 
lichen Sehöflengerichts Brannschweig vom 
& November 1900 aufgehoben und Angc> 
kl.-igtcr P. wegen dreier öffentlicher Belei- 
digungen 7M drei fUld^trafrn von einhun- 
dert, zweihundert, zweihundert Mark, im 
Falle der Niehtbeitrelbting zn drei Hafk- 
Strafen tod zwanzig. \ ier/.jg. vierzig Tagen 
und wegen nicht rin'entlit'her Beleidifr«ng 
zu einer Geldstrafe von « inhundert Mark 
eventuell zu einer Haftstrafe von zwanzig 
Tagen, der Angekhigie G. wegen einer 
ört'entliehen Beleidigung zu einer Geld- 
strafe von zweihundert Mark, im Kichibei- 
trtibttDgsfalle zu einer Uaftstrafe von 
vieivifj T;i{,'cn vcrurthf-ilr und der Tiivat- 
klüger von der erhobenen Widerklage frei- 
gesprochen. 

Dem Privatkläger, Miijor a. D. Ribben- 
trop, wird die Behignis>; ertlRÜi, die l^r- 
theilsformel einmal im WoIfenbütiJer Kreis- 
blatt und einmal in den Neuesten Nach- 
richten binnen vierzehn Tagen nach Zu- 
stellnng des reehtskrSftigen Urtheils be- 
kuunt zu maclien. 

Ferner wird verfQgt, dass die siraf- 
linren Stillen der Numiiiem genannter 
Zeitungen vom 15. und .lurii IfKK) und 
derjenige Theil der zur ilersiellung dieser 
Nummern bestimmten Plauen und Formen, 
auf welelipu .>-ii fi die strnfharen Stellen be- 
Üuden, unbrauchbar zu machen sind. 

Die Kosten beider Instanzen sowohl in 
Klage wie Widerklage haben die Ange- 
klagten zu tnirren, soweit sie durch d;is 
jeden ^Vngeklagteu betießcnde Verfahren 
entstanden sind, ebenso die dem Privat- 
klfiger erwachsenen nothwendigen Aus- 
lagen, cinschfiesslirli d<'r Kosten der Ver- 
thcidigung, und zwar von diesen Auslagen 
imd Kosten der Angeklagte P. drei Viertel, 
der Angeklagt«« 0. ein VlorteL 



i (Jrüude. 

' Darch Urtheil d«i Herzoglichen SehOf- 

fengerichts Braunschweif:;' hier vom 8. No 
vember 1900 ist der Angeklagte P. wegen 

I öffentlicher Beleidigung in zwei Ffltlen nnd 

I wegen nicht Öffentlicher Beleidigung in 
einem Falle zu Geldstrafen von fünfzig, 
zwanzig, dreissig Mark, eventuell zu zehn, 

I vier, sechs Tagen Haft vemrtbeilc, von der 

'' writer^j- lu iiden Anklage aber freige- 
sprochi u. Der Mitangeklagte G. ist durch 
dasselbe Urtheil wegen einer öffentlichen 

, Beleidigung zu einer Geldstrafe von zwanzig 
.Mark, eventuell l Tagen Haft veruriJe ilt. 
In <ler Wiedi-rklage ist der l'rivaiklä^er 
durch das bezeichnete Urtheil der Beleidi- 

t gong nach § 186 des K.-St.-0.-B. fBr schul- 
dig erkannt, aber sremn.'^s W^ daselbst 
für straffrei erklärt. iJie Geri( iitskosten 

: sind derart vertbeilt, dass die Angekiagion 

! zwei Drittel, der Privatkiager ein Drittel 
zu tragen hat, nnsserdcm Indien die Ange- 
klagten nach dem Unheil die tlem Privai- 
klflger erwachsenen nothwendigen Aus- 
lagen zu erstatten. Die Publikationsbefhg* 
niss ist dem Privatklilger zugesproeheu. 

, und zwar bezüglich dcb P. im Wolfenbuit- 

• 1er Kreisblatt und in den Neuesten Nach- 
richten je einmal, bezüglich des G. in den 
Neuesten Naehrichteti hier. Der Mussvor- 
sehrilt im § 41 des R.-bt-<».-B. ist im Ur- 

! theile nicht genOgt. 

Gegen dieses Unheil haben soAvohl der 
Privatklilger als auch die Angeklagten 
form- und fristgerecht das Rechtsmittel der 

' Berufung eingelegt. Der Angeklagte G. hat 
weder be.>*timmtc Beschwenlepunkte auf- 
gestellt noch eine Rechtfertigung nach- 
folgen lassen. Der FrivatklAger hat zu- 
nächst eine Rechtfertigung der Berufung 
eing«'reieht. .\n erster Stelle ist darin be- 
mängelt, dass dem Zeugen B. vom ersten 

, Richter voller Ghiuben beigemessen sei, 
obgleich er dem l'rivatkläger feindselig 
presinnt sei, ferner ist bemängelt, dass der 
.\ngeklagte P. in einem Falle (Artikel in 

I No. 137 des Wolfenbattier Kreisblattes) 
freigesprochen sei, weiter di< Annahme 

, berechtigter Interessen und deren Ver- 
tretung durch die Angeklagten, femer 
dass der Inhalt der WideiMage als er- 
wiesen und nl> I'.eleidifrnng' anpresehen s»*i, 
endlich, dass die erkannten Strafen nicht 

' hoch genug gegriffen sclett. Der Ange- 
klagte P. Iiai darauf eine Begründung der 
Berufunjr eiupereicht, in der die Annahme 
der Glaubwurdigksit d«'tt B. und die Frci- 

I sprecbung wegen des Artikels ha No. 187 

, des WoIfcnbUttler Kreisblattes fttr gerecht- 
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fertigt erachtet tmd behauptet wird, dass 

in Walii lu'liniung luTcolitigter Interessen 
gch;in(i<*lt sei, sowie dass die Heleidigiings- 
abäicbt dem l'. gefehlt habe. Endlich wird 
die Widerklang tfSae begründet und die 
Anwoiidung des § lin ,1.- St. f - -B. für 
unbogi'ündet erachtet. Das Urtlu.il ist dem 
Ängeklagieti vorschrifismäsöig zugestellt, 
ebenso dem PrivatUfiger. 

Din Verhandlung in der Berufungs- 
inätanz hat FolgeuUet» ergeben: 

Am Sonntag, den 22. Olctober 18(>9, 
nach 10 Uin Abends fand auf der Strecice 
Melverode— Kl. Stöckheim loi f^iarkeni 
Kebel ein Zusaiuiuenstosb zweier ilotor- 
wag«n der Braimschweigischen Strassen- 
eisenbahngesellschaft statt, bei welchem 
ein Fahrgast eine riehirnersebütterung er- 
litt imd ciu Materialschaden von einigen 
hundert Marie ▼emrsacht wurde. Es waren 
an dem Tage die letzten Züge vun Wolfen- 
büttel nach Braunselnveig und unigekehtt. 
Keiner der beiden Züge hatte in einer 
Weiche — die Bahn Ist eingleisig — auf 
den .nidt ren gewartet. Der Privatkläger 
scheint anfüuglicli der Ansicht gewesen 
zu sein, dass dem FQfarer des von Brann- 
Hchweig nach Wolfenbüttel fahrenden 
Zuges. Nnmi-ns Z . kein Verschulden an 
dem Zusammenätüää treß'e, hat aber bald 
nach den angestellten Ermittlungen seine 
Ansicht geändert und gegen Z. bei Herzog- 
Jielier Fit;iiits;inw;i]fsclia)'t !iif-r mitfi'ls 
Schreibens vom 2«». oktuber IMKi btratan- 
seigc erstattet. Z. ist wogen nicht aus- 
reiehcnden Heweise.s seiner Sehuld vom 
Herzoglichen Landgerichte hier am 28. Fe- 
bruar 19UÜ freigesprochen. Der auf der 
Strecke Woifenbflttcl— Braunschweig da- 
mals dieiistliaiiriidc Kontroleur R., d( r 
auf dem Zuge, iler von "Wolfenbüttel naeli 
Braunschweig fuhr, befatid un«l der dem 
Motorwagenfülirer F. nach einigem Warten 
in der Weiche Kl. Str.eklieim di-n Befehl 
ertheilt hatte, nicht länger auf den Brauu- 
sch weiger Zug zu warten, sondern weiter 
zu falinn. i^t von dem l'rivatkUlgcr In 
etile Disziplinarstrafe Von .">() M genommen. 
Ebenso wie Ii. wubste Z., da*» ihm ein 
Zug aus Wolfcnbtlttel begegnen rousste. 
Trotz Verspätung hatte er in Melverode 
nicht gewartet, sondern ist im Nebel weiter 
geiahreu in der Hottnuug, iu der zwischen 
Metvorode und Kl. Stöckheim beflndlicben, 
auf der l.aiidstrasse betin«liiclien Weidie 
«lern entgegenkommenden Zuge zu begeg 
neu. Im Termin am 28. Februar liMji) ist 
der am 24. Fcbraar JflOO zum Betriebs- 



dem Privatkiitgcr, beförderte Zeuge B. 

Sachverständiger vernommen, der das Ver 
halten und dii^ T.oitmig des Motorw/i cT-,.n~ 
seitens des Z. für gerechtfertigt gelmlten 
hat. Z. ist bald nach dem Vorfall am 22. 
Oktober iv^HI aus dem Dienst rier hezeicli- 
neteii Gesellschaft ausgeschieden und hat 
gegen die Direktion auf Rückgabe der von 
ihm gestellten Kaution geklagt, da die 
Dinktifni. nicht überzeugt von der T'n- 
schuld des Z., Jene im Betrage von 
100 M zur Deckung des bei dein Zn- 
sammonstoss e n t s t and em >n M aterialscl i a d en» 
verwendiMi wollt.- und deshalb zarüokbe 
hielt. Die Klage ist angestellt bei dein 
Herzoglichen Amtsgerichte Braun8ch%%*eig; 
dort ist 'I i i; ;iger mir seiner Klage abge- 
wiesen I»er Piozess schwebt jetzt in der 
Beiufungsinsianz bei dem Ilcrzogliclien 
Landgerichte hier. In dem Becbtsstreite 
vor dem Amtsgericht ist am H. Juni UH») 
der B. als Saehverstilndiger auf V.'ran- 
lassuug des Kechtsanwalts 1*., der dcu 
Kläger Z. votrat, vernommen. B. bat 
<ein Gutachten dahin .-ibpregeben. dass 
eine Schuld des Z. nach seiner An- 
sicht nicht vorliege, und dass dem Z. dar* 
aus, dass er die Kurbel vorübergeb«*nd aui 
Funkt .') gestellt habe, um den Wagen in 
schnellere Bewegung zu setzen, kein Vor- 
wurf zu machen sei, wenn er alsbald den 
elektrischen Strom wieder ausgeschaltet 
Ii;d>e. Am II. .Juni 1!I(X) wurde P, ?.nm 
hiesigen Direktionsbüreau beordert, un»i e> 
fand dort eine Unterredung zwischen dem 
Privatkläger und dem B. statt, die sieh 
auf seine in dem Prozesse gegen Z. 
entwickelten Ansichten über die 
Fahrorduung der Strassonbahngesellschafi 
bezog, welche die I'^irektinii nidit tln-il;.'. 
Da B. bei seinen Ansichten, die die Di- 
rektion, gestutzt aut Ansichten vun Facli- 
leuten, fttr falsch und gefährlich erachtere, 
wenn sie sich nnlor dem ünterpersunal 
verbreiteten, beharrte, obgleich er nur 
Praktiker war, so erklärte der FrivntklA^er 
dem B.. dass er zu dumm sei, wenn er 
d;i> nicht einsehe und dass er ihm seine 
Stellung bei der Gesellschaft kündige. 
Wcgon dieser Aeussemng hat B. gegen 
den PrivntklÄger Ende Augnst 11M)»1 l'rivat- 
klage erliol>en, .Vngeklagter ist aber ,-utj 
Iii. Oktober IJJOO freigesprochen. Das l'r- 
theil ist reehtskrfiftig geworden. Am 11. 
Juni 1!KX) ri.irli der T'nlerredung ist die 
»ichriftliche Kündigung (auf den ir> .luli 
1000 — vicrwöclientliche Kündigung — ) 
ansgefertigt und bsid darauf dem B. zugc* 



Inspektor in WoirenbiUtel von der Direktion, I siullt. In der Kündigung wird ausdlUck- 
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lieh «Uranf Jiingewiesen, dass die Vertre- ' 
tvttg der B/ächcn Ansiclit di>in Personal 
gpfr<^'nflber wieder Zusammenstösse lierHci- 
fülirt'ii könne. B. war über acht Jahre 
im Dienste der Gesellschnrt, die seine i 
Tüclitigkeit wt)lil zu sfhfltzen wxisste. Das I 
ei' dlep<'fha!h rm sehr f^nXa» Abg^augszeug- 
uiss erliaiton, uinl niclit bezweirelt. Aus ^ 
Jenen Grttnden ist er walirsclieinlicli am i 
1.1 funi UUX) wiedennn zum Privatkifiger 
gcruten, der ihm eröffnet, dass es ihm leid 
thue, iiiisi» er habe kündigen müssen, und 
ihm die Depotvenvaltersicile hier bei Bich- i 
mund anbot, die aber schlechter dotirt 
war als die bisherige Stelle des B. In der , 
nm Abend des 14. Jrnii 1900 znr Ausgabe 
gelangten No. 137 des Wolt'enbtittler Kreis- | 
blatts vom 15. .Tuni UXJÜ erschien dfinn 
folgender mit P. unterzeichneter Artikel: 

K i n e s a n <l t : 

Masoregolung eines Beamten der Braun- 
schweiger Btrasseneisenbahngesellschaft. 

Wie mir von gut nnterrlcbteter Seite ■ 

mitgethcilt wird, ist der kürzlich zum Be- 
iriebsinspektor der IJnin AVnlf* nhUttel— 
Braunschwcig ernannte Uepotver« alter B. 
hier, welcher nenn Jahre treu im Dienste ; 
der Eisenbahngesellschaft gestanden hat, 
ph'Uzlich zum IT). .Juli in folgendem Schrei- 
ben gekündigt worden: 

Herrn Betriebsinspektor B. 

Wolfenbattel. 

Wir bfstätifren Ihnen hiermit Ihre .uu 
heutigen Tage auf den 15. Juli iUUÜ er- i 
folgte Kflndigung. Wir bedauern recht : 
selir, auf Ihre uns treu geleisteten Dienste 
fernerweit verzichten zu müssen In Kück- 
sicht darauf aber, dass Sie sich bei einem 
schweren Betriebsunfall, der auf der Wol- 
fenbüttler Linie stattgefunden hat. in strik- 
tem Widersntz zu d<'r An-idii der Direk- 
tion betinden und in Kücksicht darauf, : 
dass wir dieses nicht gestatten icOnnen, 
weil diese Ihn- .Ansicht und die Vtirtretim^'^ 
di'i'öclben unserem Personal gegenüber 
ein ähnliches Vorkommniss leicht wieder 
nach sieh ziehen kann, sehen wir uns an 
unsenu Hedou' rn pHiclitinflssig in die Lage •. 
versetzt, so, \vii' it' -« heben, zu handein. 4 
HucliaelitungsvoU ' 

Strassenelsenbahngesellschaft in firann- 

schweig, 

KMbbentrop. 
Herrn B. ist also gekündigt worden, 
weil er, in einem Kccliti^streit als Sachver- 
Slitndigcr vernommen, nach bestem Wissen [ 
und Gewissen und nach seiner innersten 



üeberzeugung die reine Wahrheit gesagt, 
diese Wahrheit sich aber mit den Ansich- 
t«'n der Direktifm der f'lt sc'Kc'lKift. welelie 
durch ilemi Major a. D. Kibbentrop ver- 
treten wird, nielit gedeckt hat. 

Zur nilheren Orientirung und damit ein 
jeder sieh selbst sein Urtheil bilden kann, 
iheile ich den Sachverbalt nachstehend mit« 

Wie sich die Leser dieses Blattes noch 
erinnern werden, hatte am Abend des '22. 
Oktober 1H}>!», einem Sonntage, bald nach 
10 Uhr, ein Zusammcnstoss zwischen zwei 
Motorwagen anf der Strecke zwischen Kl. 
St<»ckheim und Melverode st.utgffnnden. 

An diesem Abend lag ein dichter, an- 
durchdringlicher Nebel auf der Strecke, 
sodass die Führer der Wngeri stellenweise 
nur fünf Meter weit sehen konnten. P.ei 
diesem Zosammenstuss hatte der Sattlcr- 
und Tapeziereigehttlf« L. von hier schwere 
innere Verletzungen erlitten. 

Nachdem die Direktion diesen Zusam- 
menstoss der lierzoglieheu Staatsanwalt- 
schaft mitgetheiit und letztere die Unter- 
suchung eingeleitet hatte, wurde ein Straf- 
verfahren gegen den früheren Motorwagen- 
führer, jetzigen Liigerarbeitcr Z. eröffnet. 
Anfang Januar hatte die Haoptverhandlnng 
vor drr ersten Strafk.unmer IL«rz(»glichen 
Landgerichts stattgetumien: Z. wurde von 
der gegen ihn wegen fabriftssiger Etsen- 
bahntransportgefjihrdung erhobenen An- 
klage freige.'iprochen, da dns rierieht sieli 
von eint-r solchen fahrlässigen Eisenbaiin- 
transjiortgelährdung seitens des Z. nicht 
hatte überzeugen können. 

Z. hatte bald nach dem Zn^amnicnstoss 
seine Stellung als .Motorwagenführ«-r auf- 
gegeben. Bei seinem Weggange hatte 
aber di<' Direktion die von Z. hinterlegte 
Kaution zurüekhrli alten. 

Die Direktion weigerte sich auch, 
nachdem Z. von der erhobenen Anklage 
freigesprochen war. die Kaution her- 
auszugeben, weil nach Ansicht der Direk- 
tton Z. nach wie vor die Schuld an dem 
Zusanimenstoss trage. 

Z. war daher gezwun<^en, pep-en »lie 
Direktion Klage auf Herausgabe derKauiion 
za erheben. In diesem vor dem Herzog 
liehen Amtsgerichte BraunSChweig norh 
schwebenden Kecht-strcife wurden als 
Sachverständige sowohl der ebenfalls bei 
der Gesellschaft im Dientet stehende In- 
tri iiionr II. zu Hraunschweig als auch der 
Ben iei sinspektor B. von hier kürzlich ver- 
uonuucn. 

Wahrend nun der Ingenieur U. sein 
Gutachten dahin abgab, dass Z. allein den 
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ZasammenstoM verschnldet hätte, kam der 

B»>tri( hsinsppkTor B. zu dem entgegenge- 
setzten Uesnitate. Nach Ansicht des letz- 
teren war Z. Tollknminen schtildlos am 
Zusammenistosftft un<l infolgedessen auch 
niclit haftbar m maehen fOr den dadnrcb 
entstandenen Schaden . 

Anf die nAhere Ht-gründung beider 
Gutachten weiter eit;zni4i hen, ist momen- 
tan noch niefit ;MigebrHcht. da der PiMze^g 
noch nicht beendet int. Wir werden jedoch 
flpAterbin darauf znrflekkommen. 

Nur das soll hier noch hervorgehoben 
werden, djiss es uns und gewiss auch 
jedem uupartciisehcm Mon^chcu unver- 
sttndlich ist, dass ,ein treuer Bearatw, 
•welcher 9 Jahre treu der np=;pllRrhnft seine 
Krilfte gewidmet hat, nur desball), weil er 
nach beater, anf praktische Erfahrung ge- 
gründeter Uebenengunif die Wabrbeit ge> 
sagt hat und hat sagen mtls^^en, vom Herrn 
Major a. D. liibbentrop gekündigt werden 
kann. 

Sollte etwa Herr B. sieh dazu her- 
gaben, ledifflich deshalb, weil der Herr 
M^or a. D. Kibbentrop eine andere An- 
sieht hatte, vor Gericht so aussusagen, wie 
d«T Herr Major a. D. R. wünschteV 

Ferner, da diese Ansieht des Herrn 
Mujor a. D. K. mit der des Uerni B. nicht 
dbereinetinmite, hätte Herr B. sieb ver* 
leiten lag?>en sollen, ein nntachtcn im Sinin' 
des Herrn Major a. D. K., mithin ein fal- 
sches, abzugeben, und hätte sich Herr B. 
dadurch der Gefahr aussetzen sollen, ntit 
d<in Strafriflitcr in Konflikt zu kummenV 

Die Wahrheit muss gesagt werden, 
und es ist hoch anzuerkennen, dass Herr 
H (ihne Hüeksielit auf seine Stellung als 
Mann der Wahrheit s^ine offt'ue unri ehr 
liehe Ueberzeagung vertreten bat. Die 
Wahrheit kann der Herr Mi^or a. D. B. 
nicht unterdrücken. Ks ist augenschein- 
lieh ein Z»'iehi'n uns»'rer Z<'it. tl.iss di«' 
materiellen Interessen über einer recht 
deutschen Denkmigsart stehen. 

Recht muss Keeht bleiben! Das isl 
unsere Devise, und da» sollte auch die 
Direktinn der Strasseneisenbalmgresell^cbaft 
zu Brannschiiving sieh i^tets vor Augen 
ha!t(^n 

Bemcrkeuswerth ist übrigen? auch 
noch, dass Herr Mi^or a. D. R. gestern 
llerm H. nach Braunseliwrij; zitirt hat. um 
iluii <nne um HtK) M minder dolirte Slcllun;; 
aut dem D< ])ot Braunseliwi-ig anzubieten. 

Hoffentlich Hndet Herr B. als Dank fflr 
di<' Vcrtriiuiij: si-iner <)lfen«n und <'lir- 
liclien Meinung recht bald (*in«- ICrsutz- 
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I Stellung, wo auefa dte persönliche Ifeiniing 
eines ehrlichen Hannes geachtet wird. 

P. 

Nachdem der Privatitläger von dieaem 

Artikel Kenntniss genommen harte, üei^s 
; er am 15. Juni 1900 B. zu einer abermali- 
I gen Besprechung naeh Riehmonddepot 
kommen, die den Artikel und dessen Ver 
fasser zum Gegenstand liatte. Da«;-' B 
seine Hände im Spiele hatte, war auzu 
nehmen, da das diesem sngestellte Kandi- 
gungssch reiben wortgetreu in dem Artikel 
enthalten war. Im Laufe dieses Gespräcb> 
1 hatte B. ausgesprochen, dass P. der Ver- 
I fasser des Artikels sei, wenigstma nAch 
seiner Meinung, <h\ ein P. unter dem Ar- 
tikel stehe. Der Privatkläger soll nach 
dieser Erklämng B. gesagt haben: „B.. ich 
weiss, Sie sind von dritter Seite beein- 
rtuR^t." DieM' Worle sind rieg"ens»ju»d dpf 
Widerklage geworden, die P. gegen K. er 
hoben hat. 

Am Abend des ir». Juni 15MX) erschien 
in Xo. 138 der Neuesten Nachrichten hier 
vom IG. Juni 1900 ein mit dem obigen 
' Artikel faat gleichlantender Artikel, der 
jedocl» nicht zum Gegenstande der Privat- 
klage gemacht ist und nicht in Betracht 
kommt. 

Am la Juni 1900 Hess der Privatkläg4*r 

dem B. ein Si IirrihiMi zucri'hrn, in dem 
seitens der Direktion auf die ferneren 
Dienste des B. verziehtet wurde, da das 
KündigimgKsch reiben mit einer abfälligen 
Kritik in den Blätt<'rn wiedergegeben und 
dieses nur dadurch ermöglicht c^ei, üass 
B. das Schreiben einer dritten Person in 
die Händ«' jreijfben habe. Zngleicli -wird 
dem B. anheimgegeben, sieh 4 Wochen 
nach dem 15. Juli 1900, dem Ablaufe der 
KUndigungsfl-ist, wieder zu melden, fall« 
er keine andere Stelle erhalten hab.-, 
jedoch unter Vorbehalt der freien \"ertil 
gung über eine etwaige Wicderanstellung. 

Am Abend des 21.Jnnil900 wurden in 
der fra^lirfuMt .\ngc!<'jri'nlifit folgendr 
weitere Zeituu||^anikel, die mit X.im<'n 
nicht tuiterzeiehnet waren, veröffenilichi: 

1. In der N<i. W's des Wolfenbürtler 
Kr« i-^hlatt-^ vom 22. .luni 1!I0() unter '[<•■• 
Spitzmark«-: (Mlener Briet an Herrn Majm 
a. D. Ribhentrop: 

OfffiuT Brief an Herrn Major 
Ribbentrop. 

Sie haben auf die den Fall betr. die 

Kündigung des lleiin I'M iritbsiiispt'ktors 
B. sich beziehenden Artikel im Wolfen- 
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bOttler Krei«blatt und in Am Bratiiiftehwel- 

g«T Neuestt'ii Xiiclirichten nueh ki-in Wort 
dor Erwiderung und Kei htiVrtigung ver- 
lauten lassen I Welche Sclilussfolgerung 
sollen wir ans diesem SchweigeD ziehen? 
Freilich, was hitu<'n Sie erwidern sollen? 
Ihr au UeiTH B. gerichtetes Ktindigungs- 
schroiben kennen 8ie doch wohl nicht gut 
verleugnen! Ihre Untersehrifi müssen Sie 
doch wohl anerken»ien! Folglich nhid Sio 
auch für deu Inhalt des Sehreibens vcr- 
«ntwortlich. Bs bleibt also die Thatsache 
bestehen. Der Herr Major a. D. R. hat 
HiTrn B, gekündigft, weil Letzterer In 
einem Hecbtsstreit des Lagerarbeiten> Z. 
gegen die Btrasseneisenbahngemllsehaft 
zu Hraunsehwelg — als S;u liverst«ndig«'r 
vernommen — ein Gutachten seiner' 
— B.'s — eigener Uebcrzeugung ent- 
sprechend abgagaben haue, weil dieses 
Gutachten sich mit der Ansieht des Herrn 
Minors a. D. K, nicht deul&t, weil Herr B. 
sich durch Abgabe dieses Ontachtens im 
sti>ikt(Mi WidoraatE des Harm Minors he- 
finder' 

Welche Konse^juenzen kann die?>e Ihre 
HandlongsweisG nach sich sieben? Jeder 
Angestellte der Strasseneisenbahn -Gesell- 
schaft zu Braunsehweig, — sei er Führer. 
Schaffuer oder Ai'beiter — dart, sobald es 
sieh um die Interessen der Gesellscbaft 
handelt, vor Gerieht nur eine mit den An 
sichten der Direktion oder eine mit iiirer 
Ansicht, Herr Major, sich deckende Aussage 
machen, wenn anders er sich nicht der 
rrcf.Mlir aussetzen will, gelcflndigt an 
werden! 

Denn muss er nicht farehtcin, er wird 
gelcflndigt werdent wenn ei s> im- eigene 
Meinung, seine eigene Walinuhmung 
vor Gericht eidlich oder utieidiich 
aussagt und dies sich mit dor 
Ansicht der Direktion nicht deckt? Kennt 
er nicht di«- Thatsache. dass eben ans 
diesem Gruude der Betriebsinspektor B. 
von Ihnen, Herr Hfjor, gekflndlgt ist? 
Kann er wissen, ob es ihm nicht ebi^nso 
ergehen wird? 

Es mus* also eiu jeder AugestelUer 
der StFasseneisenbahn>Gesellscliaft — ehe 
er vor Gericht aussagt — zu llinen, Il«'rr 
Major, gehen und fragen, ob seine An- 
sieht mit der Ansieht der Direktinn sich 
dfckt ? 

Würde (lies iiirlii ili.' In^isi-lii' Ftilgc- 
rung aus ÜJrem Verhalti'ii sein? Könntyn 
8ie sich da wundem, wenn Ihre Unterge- 
benen gegen solche Handlungsweise prote* 
stiren worden? 



Ijsssen Sie es sieh gesagt sein, Herr 

IMajor, die otTentliche 'Meimiii^' verurtheill 
Ihr Verhalten durchaus. Kann überhaupt 
unter solchen Umstftudeu und Verhältni.ssen, 
wie Sie der Herr Mti^ot Bibbantrop ge- 
schaffen hat. der Richter das Keehre finrlfn*' 

W^ir fragen aber nunmehr den Herrn 
Major a. D. R., weshalb er erst noch wenige 
Wochen vor Pfingsten, also wenige Wochen 
vor dcTii in Aussieht stehcndfii Termine 
zm' Vernehmung des Sachverstandigen B., 
leteteren zum Betriebsinspektor ernannt 
hat? Um ihn vielleicht kurz nach dem 
Termin zu küiulig^en? Welchen Z'.\ r i k 
vcrl'ülgte der Herr Major mit dieser «liung 
erbObung'*? Sollte vielleicht diese Rang- 
erhöhung,' dem Hen-n B. den Weg weis^'n. 
den Herr Ii. bei seiner Aussage vor Ge- 
richt zu geben gehabt hätte? Wohl ge- 
merkt, Harr If^or, dieser Sata entbAlt 
lediglich eine Anfrage an Sie, die Sie uns 
beantworten sollen! Wir sprechen hier 
keine Thatsache aus, liehen auch nicht 
unsere etwaigen Sohlussfolgerungen. son- 
dern wir Wullen {rern Tiuvnr Vfni Ihnen die 
Antwort aut die obige Frage haben, und 
Sie werden hoffentiich nicht wieder die 
Antwort auf diese Frage versagen. 

Weiler fragen wir Sio, Herr Major: 
Weshalb haben Sic denn kurz nach dem 
Betriebsunfall im Oktober 1880 den Kon- 
troleur R , welcher sich an dem fraglichen 
Abend auf dem Anhilngewagen des vom 
Führer F. geführten und von Wolfen- 
büttel kommendenStrassen-BIsenbahniugos 
befunden und dem sich dagegen sträu- 
benden Führer F. wiederholt deu Be- 
fehl 2um Weiterfahren gegeben hatto, 
weshalb liabcn Si*- den p. R. unter Hin- 
weis nuf diesen Znsnmmenstoss in » ine 
Gi.'ldstrafe von H) Mark genommen? Öind 
Sie damals und auch noch später der An- 
sicht gewesen, dass niclit Z. den Znsammen- 
stoss herbt'igi'führl und verschnldot hätte? 

Haben Sie nicht sogar zu Zeugen ge- 
ftnssprt, Z. habe den Zuitammc^nstoss nie 
und nimmer verschuldet? Sagen sie uns 
doch, weshalb Sie dem R. eine so verhiilt- 
nissmässig hohe Geldbusse auferlegt haben? 
Haben Sie vielleicht jetat dem Herrn R. 
di«' ."»() Mark zuriifker^t.-ittct, die dif-ior nnf 
Ilire Verfügung bin gezahlt hatte? lud 
jetzt s«Mzen Sie alle Hebe! in Bewegung, 
um ein Verschulden Z.'< zustellen, ihn 
für den dun h diu l*.. i i iebsunfall verur- 
sachten Schadi-n rechtlich haftbar zu 
machen? Wie vereint sich diese Ihre 
ploizlielie Sinnt'.sänderunf; und diese Ihre 
iiandlungsweise mit Ibrcm in dem an die 
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Ljindeszeitung gericlitet«-» Scliroibon vom 
M. .Mai (1. .Ts. niedergelc^eii Eiosiobten 
und Absiebten? 

Gerade im Hinblick auf dieses schon 
hätten wir sicher erwarten können und er- 
warten dürfen, dass Sie (niipeschf-n hJlttün, Sir 
hättou durch Ihre Hanrllungsweise, durch 
Ihre KOndignng Horn B. bitteres Un* 
rrcht zugefügt. Wir müssen diese Er- 
lv«jnntni8s auch aus Ihrem Schweigen ent- 
nehmen imd dürfen alsdann aber erwarten, 
dftss Sie das Herrn B. zogefttf^ Unrecht 
dndnrcli wieder g7ir machen, dass i^ie dii- 
Kündigung zuj-uck nehmen und Herrn Ii. 
in seiner alten Stellung bei demselben Ge- 
halte belassen. 

Aus der Bürgerschaft. 

2. In der Xo. 143 der „Uraim^chweiger 
Neuesten Nachricliten vom '2-2. .Juni 1900 
unter der Spitzuiarkc „Einige Ideiue Fragen 
an Herni Kibbentrop": 

Aus der Residenz. 

Hrannsehweig, 21. Juni. 

Einige kleine Fragen an Jlenii i\ibl>en- 
trop! Herr Major a. D. Ribbentrop, der 

Direktor der Strasseneis« nbahn - Gesell- 
schatt zu Brauascliwcig, der sicii sonst 
immer so sehr beeilt, den Zeitungen seine 
„Beriehti^^iiifren" zu senden, bat auf die 
den Fa!l Ix tr. die Kündiginif!;' des Herrn 
Hetricbsinspektorä B. »ich beziehenden Ar- 
tikel In den Brannschweiger „Neueste 
Xachrichten" noch kein Wort der Er- 
widerung, der Hrehtf» rtigung verlauten 
lassen. Welche Schiussfoigerungen sollen 
W'ir ans diesem Schweigen des Herrn 
Direktors Ribbentrcj» zieljenV? Freilicli. 
was hatte auch der Herr .Major a. D. R. 
cruidern sollen? Sein au Herrn ü. ge- 
richtetes Kündigungsschreiben kann der 
Herr Major n. D. !* wuhl nicht gut vrr 
leugnen! Seine Unterschrift muss er doch 
wrthl anerkennen. Folglich ist er anch für 
den Inhalt (lesselben v< r nitvvoitlicb! Es 
bleibt also die Thatsache bestehen. 

Der Herr Direktor hat Herrn ü. ge- 
kündigt, weil letzterer in einem Rechts- 
streite des I.agerarb<!iters Z. widrr die 
Slrrt'-'^< Ti''lsejih,ili!i (icsellschaft als Saehver- 
staiuiigtT vcniuiimicn, ein (juiachtcn seiner 
— B.*9$ — Uebcrzengung entsprechend ab- 

gi j;eben hatti-, weil diesi s (iutachten sieh 
mit der Ansicht des Herrn Major a. D. R. 
nicht deckt, weil Herr B. sieh durch .\b- 
giibe di« >es Gutachtens in striktem Widor- 
»«atz mit d< r Ansicht des Herrn Major 
n. 1>. Ii. belindel. 



Welche Konsoi|U<nz.n kann dii'se 
Handlnnpsweise des llerni Direktors K. 
nach sich zichenV Jeder Angestellte der 
Strasseneisenbahn - Gesellschaft, sei er 
Führer, Schaflfher oder Arbeiter, darf, ao- 
h:\\i\ OH sich um die Interessen der Ges»dl- 
iiaft liandolt, vor Ucriclii nur eine mit <leu 
Ansichten der Direktion, eine mit der An- 
sicht des Ili'rrn Majors a D. R. sich 
deckende Aus^^nsje machen, weim anders 
er sich nicht «h-r Gefahr aussetzen will, 
gekündigt zn werden. Denn mnss er nfebt 
fürchtet). IT werrli' p-ekflndip't werden, wenn 
er seine eigene Meinung, seine eigeueu 
Wahrnehmungen vor Gericht eidlich oder 
uneidlich aussagt und dies«« seine Meinung 
sich mit der Ansicht di r Dir<>ktion nicht 
deckt? Kennt er nicht die Thatsache, 
dass deshalb aus diesem Grunde der 
Metriebsinspektor B. gekündigt ist? Kami 
er wissen, ob es ihm tiicht ebens«» or- 
gehen würde? Es raüsste also ein jetler 
Angestellte der Btrasseneisenbahn-Geaell- 
schaft — ehe er vor Gericht aussagt — 
zum Herrn Major a. I>. R gehen und 
fragen, ob seine Ansicht mit der der 
Direktion sich auch decke. Würde diese» 
nii ht die logische Folgerung aus dem \' er- 
halten des Herrn Direktors Kibbeiurop 
sein? Konnte er sich da wandern, wenn 
seine Untergebenen gegen solche Hand- 
lungsweise protestiren würden' Lassen 
Sie es sich gesagt sein, Herr Major a. l). 
Ribbentrop, die Öffentliche Meinung ver- 
urtheilt Ihre Handlungsweise durchaus! 
Wir fragen nher nunmehr den Herrn Direk- 
tor Ribt)entrop , weshalb er erst noch 
wenige Wochen vor Pflngslen (also wenige 
Wochen vor dem bereits in Aussieht 
stehenden Termine zur Vernehmung des 
Sachverstilndigcn B.) letzteren zum He 
triebslnspektor ernannt hat? Um ihn viel- 
leiclit knrz nach dem Termii\i' zn kflndi^en? 
Wuhlgemerkt, Herr Direktor liibbenirup, 
dieser Satz enthält lediglich eine Anfrage 
an Sie, die Sic ans beantworten sollen! 
Wir ziehen nicht unsere etwni-rm Schluss- 
ioigerungeu, sondern wir wollen nur von 
Ihnen die Antwort auf eine Frage haben I 
Und Sie werden hoffentlich nicht wieder 
uns diese Antwort versagen! Weiter Tragen 
wir Sie, Herr Direktor, weshatb haben Sie 
denn kurz nach dem Betriebsunfall im Ok- 
toln-r 1S!>!) den Kontroleur R., welcher sich 
an dem fraglichen Abend auf dem An- 
hange\\ayrn des von F. geführten und von 
Wolfenbattel kommenden Strasscn-Eisen- 
b;dinzug<'s befuTidfii und rlem sich >fr.tu- 
bcnden Führer F. wiederholt den Be- 
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fehl zum VVeitertahrcu gegeben hatte, 
ureBhalb haben Bie p. R. unter Hin- 
weis auf diesen Zusarom^ttOSe in eine 
G< l(ls;trafc von öl» Mark genonnneii'-' Sind 
8k' damals und auch noch später stets.dcr , 
Aneichl gewesen, dase nicht Z. den Zv- j 
samnienstoss lierboigeführt und verschuldet 
hnttnV TTftbon Si«- nicht so^ar zu Zeugen 
geäussert, Z. hubv den ZuäHnuuen- , 
stoes nie und nimmer ▼ersehtildet? | 
Siifron Sic uns doch, weshalb Sie dem Ii. 
eine so verhältnisamassig hohe Geldbasse 
auferlegt haben? Haben Sie vlenelcht 
jetzt dem Herrn B. die 50 Mark zurücker- 
*>t?i!tPt, die dieser miT Tlire Verfügung hin 
gezahlt hatte! Und j<>tzt setzen Sie alle i 
Hebel in Bewegung, um ein Yerschnlden | 
Z.'s festzustellen, ihn fdr den durch den 
Bctrif bsnnfall vernrr<a<'hten Schaden zivil- 
rechtlich haftbar zu machen / Wie vereint i 
sich diese Ihre plötzliche SbinesSndemng 
und diese Handlungsweise mit Ilircin in 
einem hiesigen HIatte abgedruckten 
Schreiben vom 30. Mai 1900? Gerade im i 
Hinblick aaf dieses Schreiben bStten wir j 
sicher erwarten dürfen, dass Sic, florr 
Direktor Ribbentrop, in praktischer Be- 
thäligung Ihrer dort niedergelegten Grand- 
Sätze eingeseh<'n hätten, dass Sie durch 
Thrr* jetzige Tlan'llunfrswi'ise, durch Ihre 
Kündigung Herrn H. bitteres Unrecht zu- 
gefügt, dass Sie ohne Orand eine ehren- 
werthe Familie in Kummer tmd Sorge ge- 
stürzt haben. | 

Einige Tage später hat der Vorj>itzende 
des Anfslchtsratiis der Gcsellsebaft, der 
Eif^enbahndirektor Schrador. in Herlin, die 
oben ihrem "Wortlaut nach wii drrgcpphnnen j 
Artikel mittels Kreuzband:iendung^ ohne , 
Angabe des Namens des Absenders Aber- | 
Sandt erhalten. ' 

Der Angeklagte V. hat sich zum Ver- , 
fasser der Artikel bekannt nnd eingerftamt^ | 
die Artikel an die Zeituiigi>redAktioncn und , 
an den p. Schräder befördert zu haben. 
Der Mitangeklagte G. hat anerkannt, lär 
den letzterwähnten Artikel in No. 143 der 
„Neueste Nachrichten", einer periodischen 
Druckschrift im Sinne des Pressgesetzes 
vom 7. Mai 1874 (§ 7), als verantwortlicher 
Sedakteiir haftbar sn sein. 

Der Privatkl/l}?er erblickt in jedem Ar 
tikel eine öffentlich«- Beleidigung, strafbar 
nach §§ 180, 200 in Verbindiuig mit § 185 
des St.-G.-B., In der Uebersendung der 
Artikel an den ]>. Sehrader eine besondere • 
Beleidigung. Die Eröttnungsbcschlüsse 
lauten konform. Die Widerklage stfltzt 
sieh anf die §§ 185 h\» 187 des St.-6.-B., 



i-Angole£NHibeiten. 69 



der ErOffnungsbeschluss enthält aber § 187 
des 8t.-G.-B. nicht. Der gesammte Inhalt 
der Artikel ist zum Gegenstände der Klage 

gemacht. 

In dem ersten Artikel des Wolfen- 
bttttler Kreisblatts ist die Thatsaehe be- 
hauptet, dass K. ^'«kündigt worden sei, 
weil er im Kechtsstreite Z. ca. Strassen- 
bahn Oesellschaft als Sachverständiger ver- 
nommen, nach bestem Wissen nnd Ge- 
wissen und nnch seiner innersten Ueber- 
zeagong die reine Wahrheit gesagt habe, 
weldie steh aber mit den Ansichten des 
PriTatkltgers nicht decke. lYio Thatsacbe 
ist sogar zweimal in dem Artikel behauptet 
und bei der Wiederholung die Bemerkung 
vorweg gemaeht, dass es nns (also P.) 
und jedem unparteiischen Menschen 
unvei-stiindlieh sei. Ks wird ferner gesagt: 
Die Wahrheit kann der Herr Major a. D. 
Ribbentrop nicht unterdrücken. Es Ist 
augenscheinlich ein Zeichen unserer Zeit, 
flass die materiellen Interessen über einer 
recht deutschen Denkungsart stehen. Recht 
mnas doch Beeht bleiben. Damit Ist ge- 
sagt: Privat klflffor sucht aus materiellen 
Interessen die Wahrheit zu outerdrUckeu. 
Am Schlnss ist ge.sagt: HolTentlich finde 
Herr B. als Dank für die Vertretung seiner 
offenen und elu'liehen Meinung recht bald 
eine Ersatzstellung, wo auch die persön- 
liche Meinung eines ehrlichen Mannes ge> 
achtet wird. Also Ribbentrop, der Privat- 
klüg<'r, achtet die persönliche Meinung 
eines uhrlichen Mannes niciit. 

In dem zweiten Artikel wird wieder- 
holt, dass der Herr Major a. D. R. den 
Herrn B. gekündigt habe, weil letzterer in 
einem Rechtsstreite des Lagerarbeiters Z. 
(dieser ist nach seinem Abgange von der 
Strassenbahn Lafrerarbeiter geworden) 
gegen die Strassüncisenbahn-Geäullschaft 
zu Bnumschweig — als Sachverständiger 
vernommen — ehi Gutachten, das seiner 
Ueberzeugung entsprochen, abgegeben 
habe, weil dieses Gutachten sich nicht mit 
der Ansieht des Herrn H^jor a. D. R. 
decke. Ferner wird behauptet, und zwar 
in Frageform, dass dieser den H. erst 
einige Wochen vor dem in Aussicht 
stehenden Termine zur Vernehmung als 
SacliviTsirtnilifrer zum Hctrieh-^inxix'kt'.r 
ernannt habe, um ihn durch diese Rang- 
erhöhung den Weg zu zeigen, den B. bei 
seiner Anasage vor Gericht zn gelien habe. 
Weiter wird behauptet, dass der Privat- 
kläger bald nach dem Zusammenstoss am 
22. Oktober 1609 und auch noch spllter 
der Ansicht gewesen sei, dass nicht Z. 
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den Zttsainnieii8tos8 berbeigeftthrt und I Beleidigung ist bei dem Bildungsgrade der 
verschuldet habe, wftbrood er mramebr Angeklagten nicht zu zweit* In <<ine Ab- 
alle Uehi \ in Bi wegung setzo, um sieht der Bo!ri(li<ruii{,' orfurdeit § 1H<> cit. 
t;in Verschulden Z.'s festzustellen, ihn für nicht. Die Bcrutung auf ciuon Irrthum in 
den dnrch den Betriebsunfall verursachten ^ Betreff einer Thatsache (Ernennung des 
Schaden rechtlich haftbar zu machen. End- B. zum ßetriebsinspektor kurz vor seiner 
lieh wird behauptet, der I*rivaiklfigor habe B. Vernehnmng in Sachon Z. ca. Strjis-«»>n- 
bitteres Unrecht zugefügt und sei diese eisenbahn) schützt nicht. Lüge kein irrt I nun 
Erlcenntnis des PrivaclclHgers aus dessen ) vor, sondern wftre wider bcfiscres Wissen 
Schweigen in d< r Presse nach dem Er- die fnifjlielio T.. |ianj>tung nebst itrr Schluss- 
scheinen des ersten Artikels zu entnehmen, folgerung aufgestellt, sd wurde IH7 Sr.- 
Damit ist aber zugleich gesagt, dass G.B., der Vcrleumdungspnragraph, Aii- 
B's Gutachten riehttff, der PrivatkUger j wendungr flndt»n. Oer Schutz des $ 183 
solches ^iiiorkannf und also Z. zu riin-clit St. n. B. trifft bei di m Angeklnfrt<'n P. und 
die Herausgabe der Kaution trotz er- auch bei dem Angeklagti-n U. niciii zu. 
kannte Schuldlosigkeit vi^rweigert wurde. Es handelt sich nicht um eine Angelegen* 

In dem dritieu Artikel :;^l'.rHiiiisclnveigcr lnMt, die ihre Person belriflt oder sie nahe 
Neueste Nachrichten) ist dn Inhalt des l)erührt; beide hatten auch von B. keinen 
zweiten Artikels, der eben bet^procben ist, Auftrag, sich seiner in der fraglichen. Au- 
mit einigen AbAnderangcn enthalten. Es gelegenheic anzunehmen. Es liegt daher 
tehlt namentlich der Satz: Welchen Zweck '■ weder eine Ausfllbrung oder Vcrtheicligfangr 
verr<il<,ne der Herr Major mit dieser Rang- von Hechten vor. noch eine Waliniehmung 
crhöhungV Sollte vielleicht dieste Hanger- | berechtigter Interessen der Angeklagten, 
höhnng dem Herrn B. den Weg weisen, | Der Angeklagte G. nimmt allerdingB Ifir 
den HeiT B. bei seiner Aussage vor Oc- die Presse anj^eni' in das Hecht in An- 
rieht zu gehen pehnbt hiifte':' Dafür spruch. den Vertretern der Presse bi^kannt 
schliesst aber der Arlikel niii den krättigen gewordene Missstände zu rügen. Das kann 
Worten ndass Sie ohne — Grund — eine i in dieser AUgemeinbeit nicbt fQr richtig 
elirenwerihe Familie in Kummer und Sorge ancrkrinut werden. Aueh i^t im vor- 
gestürzt haben". Das hatte der Privat- liegenden Falle ein .Missstand gar nicht 
kläger einsehen sollen, da er Grundsatze 1 nacligewiesi'n, namentlich nicht <*in »olcher, 
geäussert und in der Landeszeitung hier der das I uhükum als Mth In - berührt, 
veröffentlicht habe, die seiner jetzigen Auch hat Anjjekla^'ter C ein«'n d< rirtigeü 
Handlungsweise zuwider liefen. ' Missstaud ais vorhanden nicht angenommen. 

Alle die aus den drei Artikeln ange- In der Uehersendung der Artikel an d(>n 
f&hrten Satze enthalten die Verbreitung p. Schräder Hegt ferner eine besondere 
von Thatsachen. wenn auch in dem einen Beleidigung nach § 1^«} cit. Da die Be- 
Falle die Behauptung absichtlich in die i leidigungtiu der Artikel infolge eines be- 
Form einer Frage eingekleidet ist (wohl | sonderen Vorsatzes wiederholt werden zu 
gemerkt, Herr Major, dieser Satz enthiilt dem Zwecke, dem Privatkläger was anzu- 
lediglich eine Anfrage an Sie, die Sie uns hängen; dass der Privatklilger mit der 
beantwurten sollen: Wir sprechen iiier Uebersendung einverstanden gewesen sei, 
keine Thatsaehen aus u. s. w.), dass diese ' ist nicht naehgewieseu. Auch wOrde «tarin 
Thatsache. wenn wahr, den Privntkläger noch nicht Einverst.'tnduiss mit dem be- 
verächtlicli zu machen oder in der öft'ent- leidigenden Inhalt der Artikel liegen, sodass 
liehen Meinung herabzuwürdigen geeignet etwa der Satz „volenti non fit injuria'* an- 
sind, ist zweifellos, da sie die Khrenhaftig- geweinlei werden könnte. Dur AngC' 
keit des Privatklägers in Frage stellcu und kla^-^te P. ist daher dreier ntfetiilielier 
ihn als charakterlosen Matni hinstellen. und einer nicht öfl'entlichen Beleidigung, 

Der Beweis der Wahrheit der ange- | der Angeklagte G. einer OiTentllclien Be- 

führten Thatsaehen ist nicht gefllhrt. Es j leidi-riui«,' nach § 1H<» cit. schuMig, letzienv 

liegt mithin eine Belcidigniifr, eine vor- in Verbindung mit § Iii de> Pressgesetzes 

sätzliche Hethätigung der Mi.s.>,achluug in ■ vom 7. Mai 1874. Wie i.etzterer sich hat 

allen drei Artikeln nach § 186 des 8t.-G.-B. | auf Fahrlässigkeit berufen kOnnen, ist un- 

In Verbindung mit i; IK") daselbo» vor. eiündlich, da er den .Vrtikel gelesen nnd 

.\ueli ist die Behndigung dnrch V'erbrei- al)ge!indert hat. Dass Pnvaikhig^cr. wie 

lang von Schriften und öflentlich ge- j das Unheil ci-stcr Instanz annimmt, dnrch 

sohehcii. sdwclt es sieh um jene drei Ar- | sein Vorgehen gegen B. mit Kecht za 

tikel handelt. An dem Bewusstsein der | scharfem Tadel herausforderte, kann nicht 
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zugegeben werden. Er hat eine«dieila mit 

Rikksieht auf die Sicherheit dt s HctriclM"!« 
gehandelt, aiidenüheils mit Hücksicht auf 
den Umstand, dass B. bereits über acht 
Jahre im Dienste <(er Gesellschaft ge- 
stAnd< n hat. Der Privatklflger hat zunächst 
nach der Freispn'chnri^r Z.'s nichts» gegen 
B., obwohl er dessen Ansicht erfahren, ge- 
than, sondern ihm nur die Ansieht der 
Dircktirm. stützt auf di' f.ichmflnnische 
Ansicht eines Ingenieurs der Gesellschatl, 
auseinandergesetzt und erklärt, dass B.'s 
Ansicht für den Betrieb Gefahren herbei- 
führen knntie. Erst a!> l'>. bei soiniT An- 
sicht bchiirrt und dieses ötfentlich l^und- 
gegeben hat, ist Bfbbentrop gegen B. ein- 
geschritten, nndswar inBaclcsicht auf den 
Betrieb. 

Säinmtliche Beleidigungen des 1'. treffen 
naeh § 74 des St.-G.-B. sachlich su- 

sannnen und bilden vier selbständige 
Handinngen, je«le getragen vnn einem be- 
sonderen Vorsatze. Die erforderlichen 
StrafontrSge sind gegen die Angelclagten 
gestellt. 

Bei der Strafzumessung kam .strat'er- 
scbwerend zunächst in Betracht die Schwere 
der Beleidignngen, sodann bei dem Ange- 
k!nfrt<"n P., dass er ah Ki'chtsfinwnlt sich 
dazu hergegeben hat, ohne jeglichen Auf- 
trag Öffentlich mit derartigen Beleidigungen 
vorzugehen und flass er hehan lidi damit 
weitPFfregangen t«t. bei dem Angeklagten 
G., da)*s er mehrtach schon wegen Be- 
leidigung dnreb die Presse bestraft ist. 
Strafmildernd ist bei Diesem berücksichtigt, 
dass er den Artikel von ejuoni Keelitsan- 
%valte zugesandt erhalten hat. Aus diesen 
Granden erschienen die in der Berufungs- 
instanz verliflngten Strafen angemessen. 

Was die von dem Angeklagten P. er- 
hobene Widerklage betrifft, so hat die 
■Vertiandlung nicht ergeben, das Prlvat- 
klilger 'lif in der Widerklage behauptete 
Aeusseruiig gemacht hat, sondern nur die, 
dass B. von dritter Seite beeinflusst seL 
rii>s diese Aetisserang sich .auf den 
\\ id< rkläger bezogen, ist elit nfalls nicht 
erwiesen. Die Widerklage war deshalb 
nicht erwiesen, and mnsste Privatkl8g«r 
und Widerangeklagter flreigesprochen wer- 
den. 

Nach vorstehenden Ausführungen war 
das angefochtene Urtheil auf die BeruHing 
des rn\ ;itkl;i;^'('r< aufzuheben, die Berufung 
der Angeklagten zu verwerfen und so, wie 
geschehen, zu erkennen. 

Die Folge der anderweiten Entschei- 
dung war, dass aueh die Publlkatiotisbe- 



j fogniss weiter su fassen war. ist solches 
I geschehen und die Art der Bekanntmach- 
ung abgeiindert, wns zniftssig war, da 
Privatlüäger das Urtheil angegriffen hatte. 
(§ 200 St.-G.-B. und §§ 372. 490 der 
St.-I'.-O.) Aus letzterem Grunde war es 
auch zulilssig, noch in der zweiten Instanz 
der Musä-Vorscbrifi in § 41 des St.-G.-B. 
! SU genflgen, welche eine Nebenstrafe en^ 
biilt. 

Die infolge der anderweiten Sach-Ent- 
] Scheidung eingetretene Aenderung der 

• Bntscheidung über die Kosten entspricht 
I den §§ 497. 508, 505 der 8t. F.-G. 

I 

i 

I 

' III. Auszüge aus Geschäftsberichten. 

1. Frank fiirt-O ff etihacher Trambahn- . 
, Gesellacliaft in Offenbacb. 

I Der Bericlit über da» OemihAftsjahr vnni 

1. .Juli l'KM) his 7.11111 34). .luiii I!M>1 erklilrt ilüs 
GebaiiiniterKubiiitis des Betriebet» al» ein wie- 
derum wenig berriedigendet). AlterdIngB sind 

der im U'tzteu I'.erifht ausire'-iirofliriiiMi Kr- 
I wurluug j^eiiiiiss die Ehiiiahmen uns dem 

■ Stroniveiilcauf Dir Lieht- und KrafUwecke In 

erfreulicherweise ffesiiefreit. ;itti|('rerseil.s aber 
haben sich die Eiuuabuieu des Baluibeiriebett 

• infolge weiteren Rflrkgangs des Durehgangs- 
verkehrt vermiluieri bei jrleirhzeitiff durch 
ütiermilssige Kubieiipreise gesleigerteu Be- 

! trieb«ko8ten. Die Verwaliung war seitweiae 
jfezwutiyrei», eine jr(';rf*niiher (\or Huhrkohle 
um etwa 2i>'Vu schlechtere englische Kohle /.um 

! l*reiNe vnn ätM* M Vkr die Tonne su verwenden, 
-II (1.1 v'me Mnhrauspabe von f^Ml M für 

I Kohlen dem \ orjahr gegenüber sieb ergab. 

■ Trotsdem an anderen Btellen ErspamiMe in 
den I'r'riiclisaii^jrnlM ii erv.ielt wunlen, verblieb 
infolge dieser .Mehrausgabe für Kohlen eine 

I Steigerung] der Ausgaben um M gegen- 
über dein \'i>riahr. Vis wurden hu Hnhnhetri<'he 
geleistet iM 3«» (517 210/ Wagcukni und einschl. 
7881 M (ttr Zeitkarten 122538 (l«B08) M ein- 
jreiutdiiiH ii. Befiirdert wurden ntiTie Kinreeli- 
nuug der Abonueuteu y!>r*;i44 (1 OlülWö) Fabi- 
gttste. Nur 18,5 dieser FahrgMste durch- 

fuhren die irniize Strecke. Die irenammte 
.Stromerzeugung tietrug 147 -kJü KW/Sid. Neue 

t AntMrhlflsse von Belencheungsanlagen wurden 
wegen derdem.Liehte «b'.f Bahn^tronir« anhaften- 
den Mängel nicht hergestellt, dagegen stieg dio 
Zahl der Kraftotromsbnehmer von M auf 18 nnd 

der An.'iehluMswerth von auf 51..' KW. Die 
. Kinuahme auri der Sinunabj^nfie tietrug l>7H7 
(-{- 2786) M, aus der Motorenmlethe t709 M niid 
aus der Zühlenniethe .'»40 M. Die ^'esaunuten 
Betrieb»ansgaben stellen t>icb auf 111 077 M, %u 
' Abschreibungen nnd fUr den Oberbau-Enicue- 
rungi^fandH werden verwendet 19445 M, »o 
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AitMttgi' aus CieM'liilftabcrii'htvii. 



Jr 



1 PentiwfcoStiwwil»- 



da«8 ntn Reingewlnu vou 77S4 M v«rbtefl)t, 

welcher ;iui tiPiu* K(>i-Iiiiiiii^ vorjfetrafren winl. 
£ine Dividende Iconiiut al«o nicht zur Ver* 
thellnng. Die Zentrale urlrd zur Zeit nach 
(>inoin jiieuorilinfr^ aiif{;i'Mti>llt»'n I'rcji ktr mit 
einem Kostenaufn'and von etwa äUCXiU M er- 
weitert. Tm Berichtsjahre wurden die vor- 
iiandciicii Wp|chi»nniila|fot) wogen vollstiliulifjcr 
Abnutzung mit eiueni Kostenaufwand von 
It 401 M erneuert Die GeMllschaft iat belastet 
mit eitlem Akiieiikaiiit.il \ im 5(M)(NN> M. ferner 
stehen zu Buch die Kreditoren mit 97«^ M, 
der Emeuerungsfonda mit 3400H M. der Ober- 
l»au-Krnenerinigsfonds mit 1 1 40(» M. der l{e- 
serrefoudfi mit ö'HQ M, der Uutertitätzuugii- 
fnnds mit M und andererseits das Grund- 
Htiiik Ulli] (JetiiAudekontti mit UMiUMi M, das 
Bahnkörper- uud Konzesüiouskonto mit ISWtJUU 
Mark, das Stromteitnngslcontn mit 86100 M, 
das Maschineiikoiltd mit ikUnm M. das Wag'en- 
konto mit 66UUU M, das Uchtieituagskonto mit 
977 M, das Motorenkonto mit 5830 H, das 
Znhlerkoiito mit >2:{r«i M. das Bogenlani|)en- 
konto mit 7ö& M, die HetrieliHuteudUien mit 
80UO die Bureanutenfiilien mit IMO M, das 
Materialkonto mit l'iimi M. das Kautionskonto 
mit ^ M, das Kaxsakonto mit 1944 M, da« 
Wechselkonto mit 434NIOM und das Debitoren- 
konto mit &416 M. 

2, Htiiltiaefae Btrasaenbalui Im Frankf nrt a. M. 

Nach dem Verwaltun^-^lieiielit üImt das 
Gedvhftftsjahr vom 1. Ajiril lUUu bih Hl. Mürx 
11NI1 wurde mit dem Bej^inn des Berichtsjahres 
die ItetriebNfiilininf; von «1er Stadtgenieimle 
Übernommen und Hodanii am i. Oktober umu 
ein neues Verwaltiin^'sf.'.'bftude in nS(>hster 
Nikhe des Zf>ntrums iler Sladt bczofren. Die 
Umwandlung de» Fferdebetriebs in elektri- 
schen Betrieb wurde derart gefördert, das« am 
Selilnss des Beriehtsjahres nur noeh die Linien 
in Bockenheim und die Vorortlinie Svhönhof— 
Rodelhelm den Pf^rdebetiieb hatten. DieUm- 
wandluim der beiden letzteren Linien in elek- 
trischen Betrieb konnte erst gegen Ablauf des 
Berichtsjahres in die We^'e ireleitet werden, da 
zuviir die Strassj-nbalinlinie U 'iihi'imer 
Warte— Rüdelbeiin von der früheren Trauit>ahn- 
Geselbchaft und das Elektrixltüfsweik Bocken- 
heim %• II iler .AktieMgesfllselialt ;rlei>-lien Na- 
men» kUuHii-h erworben werden musHien. Die 
Ausfilhmng der Umwandlung moII nach Mög- 
liclikeit besehleuniffi werden. Das Krj^ebniss 
de^ Betriebe8 im Berichtsjahre wird als ein 
günstiges bezeichnet, wenngleich durch die 
Verdiebtunp der W i :ifi>ljfe ein(> Mindereiii 
nähme für das Wageiüviloineter herbeigcfuhrl 
worden Ist. Ausser der Vordichttmg der Wagen- 
fol^M« bat in 'iii-fier he/.ieliiinyr wesenllieh tli' 
am H. Mai l<.*uu eingetretene Tarifherabseixuug 
mitgewirkt, bei welch<«r die fWiheren Fahr- 
8e|i4'ine zu -J«» lind -2') \'f in We^rf.ill kamen 
und der höchste Kahrprei» iiuiertialb der Stadt 
mit KinschhiHs von Bockenheim und Bnrnheini 
auf ift l*f nonnirt wurde. Im Bertchl.<«jnhre 



wurden insgesammt geleistet i< W8677 <61ffl6 TlHi 

Wapenkiloineter, uud zwar entfallen hierv on 
auf die Motorwagen 66t^7191 km, auf die An- 
liHn;rewaf;en 913 IM km und auf die l^erde- 
Wabnwafren ISIM-JJI-i km. Neu hinzujretr«'ten 
sind die Linien Uauptbahnhof— KiK'hersheiiner 
Landstrasse und Hauptbahnhof— Palmenfrarten 
über Mainzer I^andstrasse, Die {fcsaiunite He 
triebseinnahme stellte »ich auf 4 tlH-2 168,ti6 
<S 406 903,15) M, so dass sich eine Kteiirernng 
der Kinnahinen vou liKsO/^ erfrieht bei einer 
um gesteigerten Betriebsleistung, livm- 
frepenilber Stehen die Betriebsausgaben mit 
2-l'<l i»7ri,»3 1 2 :{"i<> 67n.jn I M. culspreehend einer 
Zunahme von 6,7% ge^^en da» Voijahr. Die 
Ausgaben betrugen Oo,« UH,^») der Einnahmen. 
Di'r Herieht betont auf (iruud dieser Zahlen, 
das« die an die Umwandlung des l'ferde- 
betrlebs in elektrischen Betrieb geknöpften 

Krwartunjfen i)etreff8 der Her;iti>el/.iina: der 
Betriebskosten sich volistäudig erfüili iialmn. 
Am Schlüsse des Berichtsjahres standen im 
Dienst der sUidtiHchen StraHsenbahn 1107 < UfMt 
Tersoncn, und «war befanden sich hierunter 
960 SchalTner, 8S4 WagenfOhrer, 116 Hand- 
werker «ler Werkst-Jltten und Ii."* Handwerker 
beim Habnbau und für die Überleitung. Der 
Wn^en|):irk bestand am Schlüsse des Berichts- 
jahres ans \>\ Motorwaffen, 7 Motorwagen ftir 
Postitctrieb, üü geschlossenen Auhiing^wageit, 
6B olTenen AnhUnfrewagren, HH geschlossenen 
l'ferdebahnwafren, H offenen I*ferdeliabnwaK«*". 
H 8al»wagen und 1 Transportwagen. Weitere 
16 Motorwagen waren in Auftrag gegeben. 
.\m Sehliisse de.s Beriehtsjahres waren l«'ruer 
voriianden 122 Pferde zum Buchwerth von '23& 
Mark für [das Stfick. Em wurden Im Berichts- 
jahre auf Fahrscheine hetVnilert :. I u».'> 
t2ti l(iö3t>4j Fahrgäste, was ehier Zunahme von 
'2Ht% entspricht. Von der oben bezeichneten 
freHammteu Kinnalune entlUllt auf AlH>nneiiienls 
der Betrag von 4ilH IW i4U2 44(i; M, entsprechend 
einer Stelgerung von "/©. Aus Fahrscheinen 
und Alioriiieiiii'iils wnnlen ^lelosi 4 023.')1*7 
(d(i7ö7(K)/ M, entsprechend einer Steigerung 
von 19,1%. Auf jeden Fahrgast entfkllt eine 
mittlere Kinnahme aus Fahrscheinen si ii li..- l*f. 
Im Beriehtsjahrc wurde die l'cberfulirung der 
StrasHcnbahn-Verwaltnng in stadtische Formen 
und die l'i i -Minliefei m für die im H«»;initeii- 
und Arbeiierverhältui«s besi-liäfiigt(*u Personen 
bewirkt; die Einzelheiten der für die Angestell- 
ten geltenden Bestimmungen und Wohlf;iiiit> 
einrichtungen sind bereits in der Zeitschrift für 
Kleitiliahnen, 1902, S. 182, besprochen worden. 
Tnfolffe der weit«'!- \ ov^eiiuiiiinenen \'erln'sse- 
rurigen der elektriocheii Bahueinrichtuiigeu 
sind erhebliche Betriebsstörungen nicht mehr 
\ itry:ekiimiiM ii l'idier den ^eii dem 1. Miir/. 
r.Md eingefiüirteu i'ostverkehr mittels tteson- 
derer Motorwagen spricht sich der Bericht 
diin li;i'is piinsti}: aus. Wührend frülier j.Hhr- 
lieh buHnnt Fahrten zwisi-hen den beiden iVtst- 
AnHeni an der Zeil und dem Hauptbabnhof e^ 
fnrtlerlich waren, betrügt die Anitahl der Fahr- 
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t^m der Motorwagen nur tiorh änOfui jährlich. 

Am Kiide «ics Bcrichtsjahi < > hctni'r dit^ (if- 
gammttenge aller Gleise 7üti()H tu, während . 
die einfach gemessene BahnlAagp sich anf 
37 0IS in ^tl■lIt<• Im gnnzoii wurdon nsr._' ni 
Gleis, U Stück Weichen und 14 Kreiuuugeu ^ 
theils neu verlegt, thetls erneuert. Die an den ' 
vier « ii htiifsten Kndpunkteii zur Erleii*ht«>nni|f 
des iiaugirens hergestellten ünikettrschleifoii 
haben sich sehr gut bewUhrt Zur selilennigen 
Beseitigung von ScliAden an der Oberieitung 



wurde ein leichter Thumiwagen angesclialft, 

welcher mit der Bü!<(»anniin^ sU'ts in Boreit- 
scbait gehalten wird und dessen Dienst wie 
hei den Wagen der Feuerwehr geregelt ist 
V<Hi den fertiggestellten Hoi 1i)>aiitrii ist her- 
vontnheben die zweite Wageuhallo uu Betriebs- 
baludiof Hedderiehstniss«, weiche Plata für Hß 
Motorwa^fii Iiii-ti t UfluT die tcchnisclicii und 
Hnanziellen Verhältuisse des Betriebes im Eiu- 
Kelnen gehen die nadifolgiend abgednieitten 
Tabellen nihere Auaiiunft. 



V e r k e Ii r s - I ■ e b <> i s i c Ii t 
ilargestelll nach den ein/.eluen betriebsiinien lINXi. 



' , Zurück- 

Betriebsi-. gelegte 



Be 



fcännahine 



Bccetrlinung der Linie Ij lingen I Wagi n- ^"p^^** ' 

i InMAter kilo- i 
I ineter 

S , L 



MiitU-re ' 
Einnahme 

ia PfieaRicca 

pro 



I Fahr W»- | 

^schein gfn- I 
, uii<l kilo- I 



Bentericungen 
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Kf>f*lcf*nhf*iiiii'r IVAi^ftn«» 

IJ^'V'CW^ Ulli IIIIV 1 hAW^^ 
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did2i(igM» 


I IM 




97.0.00 
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o4.'*> 
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Galluswarte — ■ Bom- 


















heimer L;inUstraSSe . 1 


öaflCiM 
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3 220257 


8ti»075/M 


, 11.* 


88,7 


, ». 10.9.00 n 
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Saehnenhansen— Glan- } 
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2 5% 224 


208021,15 


i HM 


61»7 
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511 Wh 
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10,7 


29,7 
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I'almengatten— Paulf' f 
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65 1U7,|0 
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8 ■■ 


Bockenheimer Warte— . 
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29,0 


Pferdebetrieh 


» 


Bockenheimer Warte— 














■ 




Hauptbahnhof . . . 




81A41:2 


110041)7 


119984^ 
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.^^7,9 


s. 6.6.00elektr. 


II» 


Bockenheimer Warte— 


















Sachsenhausen . .. i 


6UÖ5/>0 


055872 


löt$l(it)4 


17i>tf72,iU 


IM 


82h 


s. 1.2.00 , 


II 


Palntengarten — Ost- ' 




















a 1»4^ 


514368 


I860git< 


908838/» 


tO/> 


39/1 1 


8. 1.2.00 « 


1:2 


Bockenheimer WarU'— l 


















BahnhofBockenhelin , 




51783' 83890 


4508/n 


13,1 


«,7 ' 


PfpTdebetrieb 


18 


Sachseiili;itiH('it — \ 


















UauptUahnhuf . . . ; 




241 -13« 


7äaU21 


91 TiNl/a 


12,* 


3«/> , 


». lä.ü.W elekt. 


14 


Sandhoflitrasse- Ost- j 












1 








6183^ 


»804112 


82N4722 


87HMM}^ 


IM 


45,fl 1 


8. 6.8.00 , 


15 


Bockenheimer Warte— ' 


















Scblosastrasse • • • | 


1261,4» 


408807 


257 9£2 


84 80 Ms 


in..-. 




Pferdebetrieb 
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Bockenheimer Warte— ' 




















5881/» 


HUtiöU 


2U1(« Olü 
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IM 


40,3 i 


s.l2.2.ua(>lekt. 
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Sachsenluiaaen— 
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0140/» 


642321 


1579830 


17« 744,« 


IM 




8.10.4.99 , 




UauptbaknlKtf' 
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198 IH7 


22124,26 
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BetriebM-Einnabmen nuA -Anngahtm «tor Etiit»Jiilir«> 18V7 bi« 1900. 

;i) B *' t r i <• I) s - K i n n ;i Ii iii o ii. 



1 




Betrie bajahr 




Gi^lf cnatn nd 




1888 




_ 


1. M 


M 


M 


M 






2571» 144,70 


2971319^ 


8630460,!«) 




, äOOlHl.ia ' 

• 




402440,« 


40» isa.v. 




1 ' 


Z7 7Hll,N 


8SI43;m 




Zttiauiinfn . . . 


1 

■ 


8948217^ 


1 

8400901,» ' 4062 lea^ 


pro Wagenkilonieter . . . 


^11,0» Pf 


■W^i Pf 




AT*. «0 

• 


1)) 15 o t r i V h s 


- A II ft ^ a b » 


■ II. 








L 


Betrlebajahr 




Gegenstand 


■ l«»7 


18»ti 




l'.HUt 




1 M 


M 


M 


M 


Summa der Betriebaauagaben einiebl. der 
Pfordeabacbreibung und des Pflaster- 


1 
i 


2041 


2S26670k3t 


1 

24S1 975.«» 

1 




1 






1 00.6 % 


Ausgaben pro Wagenkilometer . . 


9*^ Pf 


88^; PT 


88.M pr 


1 

27^ Pf 


Uelugewinn . . . 






482762,37 



I 



0««whm- und Terlnstreebnimg fDr 1900. 

K i II n a h in c ii 



F'thr«<liciiic 3:i:'.<»4<Ui.>' 

/.* ilkarini ' . 4y;i ijj^tu 

MiftliiMi i:i ."»ül.ii 

Verkaufte Düngt-r -jsiiK.i . 

Konto-Knrront-2inBen 84 I'.hK'm 

Beförderung Ton PostAavhen . 8494m 

riivorhergeseheiie Khinahiuen 48$IM 5tt371.;i 



xuHaninieti . . 4082 IftV« 



^ j . . by Google 



Ausxäge aii8 GescfaAftaberlchten. 



Aufgaben 



75 



IMrektloD, RehKlter und Löhne desBüieiiu-, Betriebs- nnd Werkstittpn- 
peraonals , 

AllgempineVenrflltongvkoRten wie Unterhaltung nnd KrgäiiKiing licr 
Mobilieii und Invnitarioii, HürPHiiinatrrial, Dnicksachon, Kr- 
gttnKiing 1111(1 rnterhaltung der Uniformen. Bciruchtung, 
Heiscmijf. Mirthrii, Wasser^ld, Port» nnd Pemsprochfrohühren 

Veraiclierunfrcn. Beruf8g<Miosscnschaft, l'assaper- und l'assantvn- 
vcrsicherungr» Unfall-, £inbriichH- und Feuervcrsichening, KUvk- 
lage ffir sachTfche BeschHdiguiigrn . . . 

Wohlfnhrtscinrichtuiigeii , Krankenkassr , luvnlidenremichemngf 
UnterstüUsungeu, Beitrag zur Pensionakaaae ........ 

Steuern und Abgraben 

H<-itrng zu d<'ii Kosten dc>r Strassen-Neupttast^Tungou 

Verschiedenea urie Wegschaffen von Schnee, Lieferung von Kaifec 
für daa Fahrpeimnid bei KAHe, enrte Hilfeldstungen bei Un- 
f All<>n, juristiache Beihilfe, Keprilaentationa-, Reise- und Unnug»- 
koaten 

Stromrerbrancb 

Pfenh'-Fourage. Hufhpsehlag. (;<>8chim> und Stalintensilien . . . . 

Beinignng und Beleuchtung des Wagenparka 

Unterhaltung der Geleiiieanlagvn und der Oberleitung 

Vutorhaltung d<M- Hochltauton, FeuerlSach-Einiichtnngen 

Schmier- und t^utamatcrial . . 

I^nterfaaltnng des WagiMiparks, elektrische Motor-, Anhinge- nnd 
I'f«>rd«*hahnwag<Mi 

Unterhaltung der Maschinen, Transntissinuen sowie Krgänzung der 
Weriweiiffo 

Stmuiverbinuc'h für Wt'rksUttte-Mntoren Und Verschiedenes . . . . 

Bruttn-Betriebü-Urherschuss 



II 



susMninen . . 

Der B»'trit'li(*-r('b(MHch>iHs wurd«- verwendet wie folgt: 

Kente an die Frankfurter Trainbahn-Ucsellsvliaft 

Antheit an den Kosten der allgemeinen Verwaltung, des Kaaaen- 
und Hechnungswesons des Zentral-Büreaus des Elektriaitkts- 
unU Bahnaiiites 

Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals 

Kinlage In den KrneuerungS- Und Heservefonds 

Abschreibung auf i'ferdo 

Unvorhergesehene Ausgaben 

Zur Kt'schatfung von Motorwagen 

Iteingeninn . . 



i M 

■I 

148917^ 

81 709^1 

07906,;» 



7 274,7< 
508 485^1 

2!>93a,TS 
1()666,:ä 
1489»,» 

54 IBM 

9810.01 

•>n.Hi,.j!i 
1 m 193,97 



:i 



äO 300,(10 I 

auouu,(jo 

15673^ 

ün ()0(),(io 
4;t_» 7ti-> IT 



xusauiuien • • || 1 ^ 1X3,37 



*l Aunerd«!!! «iod d«« KmMeruns«- und RMerrefond« boi der Vortheiluag der MehrübentcltUMie der dem 
Elektrizität*- «ad BuliaAnt natententaa 11«tri^ (MMHtnitibMchlitM vim 7. Daambair 1900 Ifow aBB) lWM»j68 M 
tnfeMoeeaa. 



Ueberslcbt über das Anlagt^kiipital der st&dtiächen 8tras»enbiUtii. 



Stand am I. Januar Mt^ (irebergang der StrasNcnlMihn an die Stadt) 

2^iigung .lannuj-/.Miiiv. lr<!W , 



Tilgung Januar/Mftnt 



M 
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Aiisxa((<e Ava Gescblftobcrii'hten. 



dM Verein» 



M 



Stand wm 1. April ItfOrt 
Zugang 1890/99 . . . 



Tilgung lK98/«Ji> . . . 

Stand am 1. April l(j99 
Zugang 1S99 .... 



Tilgung im ... . 

Sumd am I. April I90Q 
Zugang mm .... 



Tilgung 1900 .... 
Stand am 1. April 1901 



3906602^1 



3 97"2a31^ 



8009 628^ 



7 ir_*7 7:U •,«*. 
2 ■» K I -JT^,«? 



106548,97 



jl 9861435^ 



■) Zar Tilf OBC 



Zur Tllfusy wufdan 

Der Bekt voa . . . 
BztnrOnliirarivi 
Bi< nun 1. Aura NOO bttra« 



1899 
7fi77.|S . 



wofdea. 



A 4«r Zflfuig un 4iN» 
1 *.'» TOB da ib betrifft der 



»««99 Jl 42544.1SM 
T«naiadert bat. 



U e b ü f « i € Ii t 

über di'n Stand de» Erneucrniig«- und Reserve-Fonds ' i dvr KtäUtiMi'beu Strawsenbabu. 



Stand 


Zugang am { 


1 

Dem 

Fonds : 


■ 

Bleibt ! 


Stand 




Einlage 

\[ 


Zinsen 

.M 


Zu- i 

M 


eat- , 
nomnien < 

M 


Zugang 1 


an. ' 

M 


1. .Vpril It^'Jt* i'jtCw,!» 
1. April 1090 , 147674^ 
1. April lOUO 347 140^ 


. 1-21 U4,ii 
194090,08 


5176^ 
12 l«»^i 


122019,1)4 

igg»8^ 

610299^ 


1 

141600^' 


122U1<J,M 
190 «6^M 
308709,» 


.1. April IH9Ö 1 147 ^74,33 
1. April 1900 1 847 l-MV» 

,1. April 1901 1 7» 910,19 

1 1 



>} Der Feada warde entaneb am I. April im detirt. 

') Hiervon lind IL Etat WINMUlOll 

und au* MehrOberMhOfiies drr dem Elektriutat». und Balin-ijiit nntcntellten Betriebe 

1 7. Dewaber tSOO Mo. am «96619,68 . 



«•1IM8M eiuelfffi werdaa. 



8. (■roMH«> i'a.H»«cler StrHMMenbnhii in ChmsoI. 
Xarh tU-ni Bfriflit üIht das vierte Oe- 
seliüftsjalir vom 1. Oktoln-r liXX) Iiis zum :{0. S«"!)- 
It'mbiT 19IU ist im Bfginn lU-s Hcrirhlsjahn's 
die Erweiterung de» Bahuncixcs A-rtig gestellt 
worden. Die gcs:immtt< BahiilUngo lu'trUgt 
niitimelir 22,iu '17,iiij kin, wovon 14,(o km zwoi- 
gloislg und 7,70 km eingleisig »im\. I)i«> i-in- 
farh gcim'ssfiH' (Trsammtlihigc aller (ilfM-^c 
ln'trilgt 40,«) km, die auf 7 Iictriel)>linit;u vcr- 
(lH-ili(> Betriebalingre stellt sieh auf 39^ km. 
I>nn-Ii das Hinznirfttni der nrucn I.hiit^n ist 
riiio ln'«l('HH'ndi' Sirigornng des (u'Mimmlver- 
kehrs (Mii^:'<-ir)-t(>n, indem 7iri7tMI3 
KahrffilHte beßirdert wurden. Hicntu war eine i 



Hrtrii'lifU-istung von 2 IHH»») U 49»ia9«j VVagfu- 
kilom«'t<T i'i t'orderiirh. Der Betrieb liefrrt« 
ein«! Kinnahme vnn m»m»7| iW*i7f<r>) M oih-r für 
das g«'l(Mstot«' Wagenkilometer eine Einnahuio 
von ;;7,i.; . 44.7<;/ l'f. Die Kinnahnie für jeden 
FnlitL'ast stellte -irli rinf 11, 17 ^n.l^^ 1*1'. Naeli 
ti»»m lU'richt siiul tlie üiündo tur »Ion vvesem- 
lii-hen Rückgang in dem Kinlicitssntx der Hin. 
tiahm«*ii 7M «iiflirTi ciiH»rs(>its in der KKiffnnug 
der neui'i» Linien, welche z\i ihrer vollen Kiii- 
wieklnng eine gewisse Zeit erfordern, und an- 
drerseits in dem allgemeinen wirthxrhaflliehen 
Niedergange, dnrih welehen nieht nur die 
Entwicklung der neuen Linien vencSgertv 
sondern aueh der Vorkehr auf den alten 



u. Ki«iiÜMln*Tww«lt1 



ratontbp rieht. 
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Linien ungünstig beeiuMiisst worden ist. Im 
neuen Oesehfilfcftjahre hat eine der verlinderten 

wirtli.sfhaffHrhiMi f,nfr<' i'nt>jir<'(hciiitc Imii- 
»chränlLung der hctriobi^leistuug stattgefunden. 
Die Ausgaben t&r den Betrieb stellten sich 
auf WJl (HH><(iHlt M oder nuf i»:'..!!. '^25.w) Pf 
für dm geleistete Wagenkilometer. Der Brutto- 
BetriebsflbenchnM betrltfrt sonach 309465 
ftfr^l 704) ^r. Vfiii ilii' r-M rc-licr-chiis'. werden 
Kiiüttchat verwendet Miwiu M für die Zinsen 
der SehuldverBchreibungen, sodann für Ab- 
.schreihtinn-cji auf Mobilien, I Hfnstklpbliinjjen 
und Pferde 715H M, ferner kommen zum Er- 
neuerangsfonds 500UO M (dieser Fonds 'wird 
für die rnterhaltung <ler Bnbnanlii^«' und der 
Betriebsmittel nicht in Anspruch geuommeu), 
endlich sunt Aktientilgnngsfonds fiSOOO M. Es 
erffiebt sicli soiirich mit Kiriscblu'^s des Vor- 
trage» ein Hcingowinti von H>y;fJl»M. Hiervon 
entfallen auf den Reservefonds 0200 M, auf 
Tiuitit'-tnc 7H47 M, auf n% Dividende auföMill. 
Mark Aktienkapital 150000 M, So das» ein Vor- 
trag auf neue Rechnung von 881 M verbleibt. 
Zti (Ion rciiicn I'.ftrb'bsrhinnhiiien treten hin/.u 
für Zinrsen ötH« M und fiir ver»chieUeue Ein- 
nahmen 90848 M. Die Gesellschaft ist betastet 
mit einem Aktienkapitnl vmi » Mill. Mark und 
mit einem Schuldversehreibungttkunlu vuu 
9 inil. Mirk, ferner stehen cii Buch diverse 
Kn'ditnren ndt 174 4H*< M, der Reservefonds 
mit 4(5 »Küi M, der Aktienülgung»fund8 mit 
71^ M, der Ereenerungsfonds mit M 
und andrerseits die übernommenen Bahnan- 
jagen mit 'ilUbUTI M, die übernuumieueu 
OrundstUcke mit 308306 Bf, das Neubaukonto 
ndt 494rt36.H M, das Orundstückskonto mit 
til 071 M, das Kaution» - Ivfiektenkouto ndt 
874S0M, das Effektenkonto mit tOOOO Bf, das 
Aktien-Tilgunffsfondskoiiio mit 47 Hü^^ M. dn« 
Bankguthaben mit 722l>H M, die VorriUhe udt 
^ 772 M, die iKenstkleidnngi^n mit 6746 M, das 
PffTfb'knntd itik M, liie Debirnrcii mit 

VM) M und eniliirh das Kawuakonto ndt -Joati M. 



IV. Patentijericht. 

Illtc*tli«nt dareh das PattBtbonra tm 

M. Schmetz, 
Inzell icor la AAcheo. 

iSn» V«r«linverwaltanK«n erhalten snf VerluKni von da« 
fftMntaavatt M.Schmeti! in Aachen anentffeltUcb« ASUksaft 

Uber dle<^e OcgoiMUbtde.) 

A. Deutsche Patente 
aas (|«m Gebiete des StruMiilmliii« und 
Klelnbahnwemifl. 

Anmeldungen. 

1. Betrieb: 

E. 756*2. Anrr.tffvDrrielitang für Scliutzvor- 
rictiiuugeu an Struüscubalinfahrzeugeu. 
— Okkel Edzards, Danzig. 



B. 26 742. Strumzuführuug&cindchtun^; für 
elektrische Eisenbahnet». — Arthnr Bal- 

sleux, Brüssel. 

C. 971)1. Elektrisch»' Hahiianlaf^c mit Lei- 
tUDgskanul. — William thapnjaun, VVest- 
minster, England. 

C. lOi^ i Loitungskanalanlage für elek^ 
triselic Hntinen - William Chapnuinn, 
Westminster, Englaud. 

H. 25 764. Elektrische Bahnanlage mit Um- 
f(jrnier- und Theilleiterbetrieb. — Helios 
Elektrizit.'lts-AkT.-Gos., K'Mn. 

O. 3666. Halter für tlie Laui'dralile elek- 
trächer Bahnen. — ▼on Oriib A Co., 6. 
ni. b. n.. rharlotti'nburg-. 

8. 14 728. Einrichtung zum Betrieb elek- 
trischer Stra»8enbabn«n. — Bociötö Ano- 
nyme p' ur la Transmission de la Force 
par ITIi'i'tricite, Paris. 

W. 17 1H4. Durch vurschiebbareu Taster 
auslOsbare vorechnellende Schntxvor- 
riehtung für Strassenbahnwagen. — W. 
Wiiikelraann und A, Pranke, l^fu insberg. 

D. 10 öyy. Strom»clilu8svorricluiing für elek- 
trische Bahnen mit mai^etischem Theil- 
leiterbetrieb. — ITciiri Dolter. Paris. 

S. l.'»f)f>S Kinriehtimg zur direkten Tiuter- 
suchuiiK <ier Isolation von Strassen- 
kontaktcn nnterirdlseher StrommflUirtm* 
gen. — Soci<''tf'- d'Exploitation des Bre- 
vets Dülter, l'uris. 

R. 15168. Stromabn^mer für elektrische 
Bahnen mit Oberieitong. — Aug. Reineke, 

Nevipres. 

Sch. 17 711. Sicherheitsgeländer für elek- 
trische Strassenbahnwajifen. — Robert 
Seliulzp, Leipzig. 

K. 21001. H dzcn - Fahrdrahtisolator für 
elektrische Bahnen. — Franz Gustav 
Kleinstenber, Pankow b. Beriln. 

S. 14{>01. i^t r<Hkt ii>li <mtschliesser: Zus. z. 
Pat. 12b!»42. — Fritz Sock, Magdeburg. 

L. 15914. Gerüstw agen ziu* Ueberwachung 
tmd Instnndsetsirair Oberleitungen 
und dergl. — IJfibert Li' Visclier, Dresden. 

Scb. 164Ö8. Luftweiche mit beweglicher 
Zunge fflr elektrische Bahnen. — Rudolf 
Schaar. Berlin. 

K. 22 0U7. Uollcnfiinger. — Fa. Arthur 
Koppel, Berlin. 

M. 18609. Stromabnehmer f&r elektrische 
Fahrzeuge. — Fn-dt-ric de .Mare, Brüssel. 

M. l!l."h>.3. Stromabnehmer für elektrische 
Mutorwiigeu. — Tiiomas Marchcr, Dres- 
den. 

St. (11)40. Stromabnehmer für doppelpolige 
t)berleitung. — Carl Stoll, Dresden-N. 

St. (>:582. Strecke für elektrische Eisen- 
bahnen mit unterirdischer Stromzn- 
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fUbrung. — Dr. Moritz Stein und Dr. 
Onstav Frennd. Prnf^. j 

•2. 15 au. ' 

Ii. 27Ö06. ÖchieneustüSfevt'rbiuüuug mit den , 
Schienenftissnioklaininenider, federnder ; 
Satiella!>che. — Julius Buch, LongevUle 
b. Metz. 

Ertheilungen. 

1. Hctricb. 

127 612. Elektrische Strasscnbabn mit ua- 
tertfaeUtem LaftnngnietK vnA femstdien- ■ 
der rnfferbfitterie. — Ludwig Schröder, 

Herlin. 

127 58U. Schiiltuiigswi'ise lür •'l« kin.seln' 
Bahnen, die sowohl mit hochgespannten { 
als auch mit niedrig gespannten Strömen 
arbeiten — Union ElektrizitätsGeseli- 
scbaft, Berlin. 

127949. Aus Einzelstäben bestehende 
Schutzvorrichtung fttr Strassenbahn- 
tahrzfugo, Omnibusse und d*rgi. Fahr- ' 
zeuge. — Otto Kuntzen und Frau Mar- j 
garetho Kuntzen, Berlin. | 

V27>^71. Vurric!itiui<r zum gIeiehzeitig<Mi l 
Bewegen niehrirer fetufenscliaiter für 
eleictrische Motoren mittel!» Dmckzy- i 
linder« welche durch elektimn igneti- | 
sehe Steuervorrlehtmifrcn li< . inrtusst 
werden. — Siemens & Halske, Akt. (jes., 
Berlfai. 

12H Auf- und abbewegli«her, pllug- 
scliar.irtii.'' .lusgehiUk'KT Jiahmen als ' 
Schutzviirriciitung für Strassenbahn- 
fahrzetige. — Otto Feige, Gotha. 

2. Bau. i 

127 837. Metall - Eisenbahnscli welle mit 
Klauen und Ansfttzen zur Sebienenbe- 
fcfitigung. — John Lang Pope, Clevc- 
land, V. St. Amerika. 

B. Amarikanlseht PatMite. 

I 

I 

1. Reataktrolie. 

Die Ach.se a der Kuntaktrolle b ist in j 
der Gabel e der Kontaktstange in Lagern d I 

gchi^T' iT. wiMeh«' in vcrtiknh r Hielitung vi-r- 
sehiebbar sind. Diu Enden der .\ehse a , 
sind mittels des Zwischengliedes « mit dem 
«•inen Kiub- di - /u i i irinig<'n (jewichts- 
lifVicIs f viTlmnd*'», wi IcIh t venm' ij^c seines 
CJewielits {g) die Aelisu a nut ihren Lagern j 
anhebt und die Kollo b stets mit dem 1..ei- 
tiingsdraht in Berührung hillt. Auf «i<'r 
Achsf a <ifz< Ti fmuT V<'r1ilndnn};s<,'linder 
welehe mit den .» itli» )! an dt-r (ialjcl c be- 
tVstigten Leitarmon * yorhuuden sind. Will | 



,.ri,.|,t rMItth«a. 4m Terate» 

uun aus irgend einem (i runde die Kollo b 
von dem Leitungsdraht abspringen, so hebt 
das Gewieht g die Lager der Achse a so- 
fort an« und die Leitarme treten aus ihrer 




gewöhnlicli<*n wagficchtpu Lage in die hi 
der zweiten Ansicht dargestellte senk- 
rechte Lage, um die ZurackfUhrnng des 
LrituTi^'sdr.'iliii's in die Kontaktrolle selbst- 
tbätig auszuführen. 

S. Nachgiebig Verbtednn« zwisdics swei 

StraHsenbafinunjcen. 

Zwisch<'n den sich zugekehrten Endeu 
der Wagen sind an verschiedenen Stellen 
teleskopartig ineinander greifende 11iils<>a 
a, b, e angeordnet, in welchen Zugfedern 
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untergebracht sind. Die in gleicher Hflhc 

mit den Aufsteigririttt n liegenden Hülsen 
sind in geeignet«'!' \V»'i.>-i' illuTdfckt. um 
von einem Wagen zun» anderen gelungen 
ZU können. Die oberste UQlsenanordnniig^ 
dient als GeUlnder. 

3. Von den WagenfUhrer an stellende Weiche. 

An der Weichenspitze sind auf einiT 

r,nindplatt' a die Stellnasen b und c dreh- 
bar gelageii. Nehmen die Theile die in 
der nebenstehenden Abbildung gezoigtu 
Stellung ein, so liegt die Weichenzunge d 
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zum Befahren des Ilauptgleincs A bereit, 
befAbit Jedoch ein Wag^ das Haaptf^lete A 

in der Pfoilrichtung und will i\\\f das Nohen 
^leis B übergeben, su wird von der Tlatt- 




fonn de> Wagens ans eine Stang'»' abwärts 
gedrückt, die neben der linkülie{^eudcu 
FOhnrngsschiene bis rar Rflckseite der 
Stellnaae b gelangt, die Weichensunge nach 
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rechts verschiebt und das Nebcugleiü frel- 
giebt Das erste Rad des Wagens drKnp^ 

die Stellnasf 6 wieder in ihre Anfangs- 
stellung zurüek. Folgt hierauf ein Wa^en. 
uui das Hauptgleiü A zu befahren, so wird 
die Stellnaae e in gleicher Weise ver- 
schoben, um die Wciclicnzunge d in ihre 
Anfangsstolluug zurürkzurülm-n. 

4. SchienenstosH-Verbintlun^. 

Die niiicrcn Ptlienkfl der Winkel- 
laschen a werden dureli Stellsclu'auben 6 
augehoben, wodurch die vertikalen Laaehen- 




schenkel In ihrer Bobsenverbhidung e eine 

gfrHsscre Spannung erhalten, su dass die 
Gefahr der Losung der Muttern vermindert 
wird und der Stusa in seiner ganzen Zu- 
sanunensetzimg eine grossere Featigkeit 
erfaAlt. 



V. Bfllriebs-Eniebnlsse im Moml Deimiber 1901.0 







Monat De^cnihci lyoi 


Gtatohw Monat des 

Vorjahre« 


Von L JMur feto 
Sl. DiMMber not 


Ib diMuelbea ZettnoM 

de« Vorjahres 


Name der KIctnbabBTerwaltaac 


'> Babn- 
Itoce 


tie- 

Waffen- 
km 


Betrlflba- 
efauiakiB«! 


*)Bftbii> 
Ii««« ' 

' km 1 


0«- 
IrirteU 


.Betriebt)- 
jcloatlime 


1 

OelelsleM 




Oeleistcte 


Detriebe* 






, 


M 1 


kn 


X 


Wagcolun 

1 


K 


Wac^nkffl 


U 


A ri ebener Kleinbahn-Oeaellsohafl 


89 


274 3S0 


78231 


82 


371 »40 


81 132 


3 367.333 


1093 056 


3 18C162 


1 0«I4-Jl 


A^chervlobcn-Schneidl.-N'lenliag«!! 




73459 


»567 


45 


66172 


48415 




546793 


V^5 C32 


4H-16ti 


ll.iriiier Bergbahn . . ■ > . 




18 285 


9806 


6 




10831 


233 207 


147 370 


243:1 IG 


l.Sl 636 






60337 


19580 


,^ 




18766 


£94 540 


216934 


teO 143 


213 571 


Bannea-Srh Weimer StlUMllMhii 




57 198 


18 «C7 


9 


57 502 


19372 


671287 


221326 


673 071 


239948 






12^380 


90 391 6 


19022,40 


9,330 


(»244 


15080,<^7 


9S5 742.6 


21038533 


647 351 


170 45'iÄ) 




Chemnitz 


36.y2fJ 


38 j 499.7 


101 132.45 


34,790 


418 794 


101 066.04 


4&62 254,7 


1 195 249,43 


4547 588 


1 172 151,81 


AUg. 


DiDEigoLwctnl» . . . 


23,738 


£4 513.36 


&44».00 


17,288 


211 583 


64212.33 


290$t>67.36 


794531.46 


2389990 


737 384.90 


Lokal 




atilSB 22S021 


75805,35 


26^16 


256756 


76976J50 


2720512 


946510J0 


3024238 


935309.^ 


nnd 






m«OM 1 Ii tajR»' 


1702500, MaSSüO» 


20BlflB0^ 


TBOaM^ 


1981 8M 


746901.78 


8trb.- 




11^' 


stttDuorl neoMfti* la.w! 


M«4 


rrsnjn 


tmmpi 


mmm 


1061 TW 


837768^ 


Qfll. 




min 


»mm\ wMiSB ; isjw 


TSSM 


' 1710«^ 


mtMfa 




998BS0 


8387a8iK 




Harter KntolHilmn . . 


96X100' 


96717^ 




101 ON 


sanjrs 


iwomß 


auiaoi^ 


1116990 


989099^0 


Bwlin 


Kiel 


20.630 


177 HO 


««B/ff Ii M,T»| 


US 70 




80««8S , 


6C9Ut;M 


1766706 


407767440 




I»rachonlel!<b , Könitfsw. 






- !; J*»| 






189« 


7986646 


18696 


66 400;» 




Lübeck 






uasn 


Msn/x 






1178498 


aB»8D4#4 


llcriin Charlottcnburuer Stri) . . 






_ 


t - 1 














Gross« Iterilncr Strasseabahn . . 




573S20O 


2 287 572 


234 


6352713 


2 211511 


66689361 


26537 664 


66636668 


34 541 877 


Uave8t.&i BrandcDbarK. üttb . . 


7j6 


43203 


7480 


7J9 


96636 


7061 


466697 


94616 




88311 


€wit,Brt ^ lUhiliBser Kfttabftkn . 


SM 

• 




U305 


60» . 




loasB 




U60I9. 


^ 420143 


\ 193961 



■) Oemlas dem Rnnduchrolbrn No. 119 lat an Sti-Ue der (rnberen Angaben der V erwaltungen Uber lielriebaianeen. wolchr «<ebr 
«orachiedenaiUg waren, in diesem Monat crstmoHt; bei Straaeenbahnen uoicr .Betrieb»<Uuge- die iQr den Öffentlichen, dnrcligehendeii 
Vorkehr dieoeade Btraaaeni&nge aufgerührt, d. I. die unter Frage 2d der nencn Statistik aufgeführte LAage zuaaKlIeh etwaiger PaobtlAagen, 

Wo m dea Angaben der Beriebte nicbt aotdrftckUeb «alovrocJiond den Koadecbreibeii No. 119 vemcskt war. daae die none Einl 
fUMnt battokriehiict tot, aind tob der Voretoitotoiaa atatt dar Mhar faaaaataa BaMabattato die lotatnaUgcn Angaben d«r Vereine* 
atattoUk Ar du Voijabr goeelatb dto eotogmehondan ZaUaa dea Ibmato Daaaniber 19n Jodoeh eflbn geliaeen Warden« well Aagabon 
Uartbor Bleibt goBMbt waian. 

^ Das ist die mit Olelnen belegte, dea OfroBtllobea Verkehr dienende StraiatalSaga. «laoelillMeOdi etwaiger LMgan, anr 
««lelua die Olelee anderor Bahnen im Of fontlieben Veikebr oit benutzt werden. 
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Betrieb-Ergebnisse. ^^^Ä 



K«Ri« der KMobftlniTflrwsltaBf 


Monat Dexvmber 1901 


Oleioher Monat de« 
VotjabrM 


Vom 1. Janur bla 
8L Deiembtr m 


IB deiBMlbwi SararaaB 
4a» V4nMkiv 


Batan. 
Itag* 

km 


iie» 
letstote 
Wac«i- 

kui 


l)«tiiab»-| 
M • 


Bahn- 
UoC« 

kB 


ue- 
leietete 
Waf«a- 

ka 


iBfltoiaba- 
[alnnahiii 

■ M 


Oaictotata 
WcgenkB 


j _ . 

B«irtObo> 
alMBk— 


GaialatB» 
WacMtkaa ^ 


8. iK: Rocbum Ocliicnkirchen . 


— 


364229 


147 908 


66 


2548» 


198886 


3669 236 


1684 773 


1 3019397 


14824« 


Sudt. 8tra»»enbahn Bielefeld . . 


— 


esesi 


19944 


— 


— 


1 ^ 


624404 


213910 


— 


- 


BtraMeneiaenb.-Oe«.KrauDMhvreig 


94 


246 60? 


82 323 


33 


248837 


63041 


3037362 


806888 


3 OOS «7 


813 5» 




— 


432 oea 


129213 


33 


357 014 


111216 


5297493 


15194SS 


:i «18 .-«o 


1 177 33? 


Breelaner StraMenhabn .... 


— 


439 551 


1>3S472 


2fl 


327 a&2 


124026 


4472232 


1793KHCi 


3 928 »+4 


1 8881^ 


Klektriech« fltranaenhatm, RreiiliiD 


17 


270 387 


70987 


17 


^2 K3.J 


77flT3 


3643 992 


1 001 4ß9 


3-35 2B1 




Sui.It 


Eleklr. 8trli liirmuladt , . 


7 


48957 


17 943 


7 


48 132 


\TXi> 


631 271 


264 048 


598 466 




SQdd. 


Basener Sirmaacsbabnen ■ 


66 


377744 


MlWl . 


66 


364072 


. 147229 


4 313571 


1^4«7 , 


. 4041168 


163352 


E. 0. 


Malnxer StraaMnbtka . . 


9,4 


Mül» 


31168 


0.4 


fi808V 


1 91864 


710661 


279860 


080718 


21S3I: 








>— 


■~ 


0^ 


— 




aoss 


30380 ' 


6680 


, 38194 




WiMbadener Eleklr. 8tib^ 


U 


136313 ' 


44300 


16 




1 30448 


laaowi 


709886 


'llB66l> 


61408r 


DffilMlW StraMMkb-GML. DIW4«! 


47 


746137 ■ 


mm 


— 


888 88T 


187064 


8898911 


998J488 i 


7984086 


■ 83668» 


DnadBtt BtfMMubaha 


66 


1283668 


401696 


86 


13B36D8 


! 410046 


14488897 


4014787 ' 


13648886 


4788 6(ft 


Flnhlliata: l4MiUUbabB .... 




60997 


17 6T7 


7^ 


83676 


10706 


817401 


248161 ' 


800643 


345736 


Sudt Btnnmb&hBen Daaseldorf 


— 


486 226'; 


153 3M 


» 


467333" 


14S662 


5717 988 <) 


1811394 


4 413891 >) 


1647811 


Elektrische / BamiPD-KIberfeld 


- 


279002 


f*> ':>T! 


1.; 


325 tö6 


102 6^» 


3 hlü. y:ii 


1 Ubrw8 


3 *32 it-iZ 


1 27*1^ 


9traM«nb. i der Stadt Klberfeld 




8B09I 


2)J<iJÖ 


7.3 




19 böü 


1 ü; 1(369 


247 Ü17 


571514 


lb3 i-. 


Erfurter Elektni^chi. StraHucnljahn 




126 531.' 


26 062 


16 


128142 


27683 


1456976 


353 668 


1643152 


360 


Kranklur t OtlciUiachci Irainb.-U. 




43193 




ti.i> 


42S40 


9 875 


507272 


113 r 67 


515 0!5 


117 1~ 


htildli.-A'hi: 1 Stra»isenl>»IlB, . . 


88 


743086 


385 C86 


34 


661029 


345606 


8970034 


4 341 823 


7 .-07 7iX' 


3 901 'S-i 


Kteinbatinen 'i Waldbahn .... 


18 


114 3IB 


4C783 




117139 


30135 


1 7S7 SB 


SM, 252 


166^836 


3Ä1T£; 


Krankt a- IL^ Vorortüb.Eschemh. 


5 


31696 


8411 




30450 


8108 




100 W2 


235 430 


lOüSTJ 


üaU«M 


ita« StnaM)Bb*bA . . . ■ 


— 


88336 


33868 


8 


66460 


33736 


11332äl 


316044 


1103082 


286 6Ci 






143 


3S46tM 


689384 


148 


36804618 


888698 


9448160 


10348373 


98976006 


i 87aß&04 


Hamlnir^AltaiiMr CvtialbaliD . 




— 


134041 h II 




130871 




1383414 




12276CS 


Baktr. 


StcMMsbalu Haan 1. w. 




38898 


7I1B 




33636 


* - 
6469 


430846 


96088 


376486 


' CKSO 




tfbaba Hmmvw .... 


leo 


B?6?6B ! 


217BaB 


140 


687868 


396988 


8739«0 1 9698818 


6081468 


879S710 


HcM«Ib«rc«r StraMcn- f StrviRb. 


— 


28198 


10110 


3.7 


86686 


10030 


MJaw 


186640 ; 


347166 


! 166470 
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OetebIftsfahMiidd ▼•nraltonr Vwelaa DratwAw 8tvaM«ii1»ahn» und KloInlMliii- 

Vtrwaltunsren ist die StrassenbahngreseOiduift In Hambarg-Eppendorf, Falkenrltd 7* 

i M Harn Dr. K«ltBaM ta H«M«lbtrtt 



POt ditM MKÜMitaatM bMtlaait« Baitrifl« wall« 

- KL Oak ümm m t i. 



INHALT: 

Direktor Hippe-Manrben t 8. 81. — KleinlMÜiii-8tati!<tik ü, H'J. — Kntwiirf eine« Oewtzw, betr. die Haftunf 
dar £iMBl»biieB fQr HacbiioliSdeii» wi« denelb« tos d«r WOrttenibeniifchrii Resierans siiis«heiMea iat & 82, 
fltntMsMiM' tmd Xl«iab«]>»-B«i«iit«ii«aMMduifl & S(> — Di» Kottes dar 84shaa»- «nd Eia-BaaaitiffaBt im Wialar 
mmm B. aa Bii»iiitqproi«h«ll dar m HaaptwiMiial— s deaTaniat Dawsehar Btmaaaithabi- mui Slainlialia- 
TarwalttBcan vom 4. bia 7. Saptaataar tm Stallfut (IMaaMHBf ) a 991 — IM* TarimdüiBsaa daa diaatlbritan 
PreumiiM hen Sildtataf« «IMT daa XMBbahMaaalB & ua — Patambatidii R laa Batrfali»AeabaiM» im Monat 
Januar 1902 8. 139. 



I. Veraiit-JUloatoOMlieltBii. 

Direktor Hippe-MQncheo f. 

Am 9. Febmar d. J. veraehfed nach 
Iftng^ercm selnvi rcu Leiden (Zongenkreb»), 

weiches ihn seit vorigen Sommer h»*im- 
suchte und seit Bcgiun de» Jahres an das 
Bett feasehe, 

Herr Direktor Georg Hippe, 

Vorstand der München er Trnmbahn- 
Aktien- Gesellschaft in Müiirhen. 

Ein Herzschlag erlöste ihn von den 
Qnalen seiner fnrehtharen Krankheit 

Hippe, am 81. Dezemlx r IKll in K In 
geboren, »tudirte am Münchener i'olyterh- 
nikum and trat am 18. Juni 1877, schon 
bald naeh Vollendung seines Studiums, als 
Ingenieur in das neugegrQndete, noch sehr 
kleine rfenlehahn- Unternehmen, welches 
der belgische Industrielle üilet in München 
gegrttndet hatte. Unter Hippe's Leitung 
entstanden die Plilne für «!• n woiteren Aus 
bau des Unternehmens, in welchem er 
September 187U BctriebsiDSpektor wurde. 
Im Jahre IBBS wurde Hippe stellvertreten 
der l")trekti>r nml 18J?> lOste er seinf^i Vor- 
gänger im Amte des Vorstandes, tlen Grafen 
Onusladei, ab. 

Mit der strengen Pfliehterfüllung, mit 
wclclirr Hippe seinen Herufsarln ifon ob- 
lag, verband er eine grosse und truiizeitig 
betblltigte Parsorgo für das Wohlergehen 
seiner Angestellten, auch verstand er es. 



den etwaigen Widerstreit zwischen den 
Interessen seiner Gesellschaft und den 
Anfurdi'rungen dcä öffentlichen Wohles in 
glücklicher Weise aussugleiehen. Hippe 
war (talicr, wie die Nachrufe der Münchener 
Zeitungen aller Richtungen bestätigen, in 
allen Münchener Kreisen hochbeliebt und 
ttberau» popnlftr. 

T'>ie Münehrner sta.ntHehen nnd städti- 
schen Behörden, mit dem Bürgermeister 
und dem Polizciprftsidenten an der 8pitz<.>, 
sowie eine endlose Zahl von Leidtragenden 
gaben dem Entscl)l;ift n( n ilas letzte Ehren- 
geleit und legten Zeugniss ab von der 
Liebe und Achtung, deren sich der Ent- 
schlafene erfreute. 

Unter seinen Berufskollegen war Hippe 
allgemein beliebt und hochgeachtet. In 
der ihm eigenen lebhaften Weise nahm er 
an allen Berathungen unr rniüdliduui An- 
theil und arbeitete mit Freuden und aner- 
kanntem Erfolge an der Lösung techniachor 
und administrativer Fragen mit. Der Bnt- 
sehlafVnr' war seiner gro'^sen Fachkennt- 
nisse Wegen weit über sein Vaterland hin- 
aus hochgeschAtstt, und sein Hinscheiden 
wird von Allen, die Gelegenheit hatten, Ihn 
als Faeliinarn und als Menschen kennen 
zu lernen, tief bedauert. In herzlicher 
Liebe und Verehrung gedenkt auch unser 
Verein des Entschlafenen, dem ein dancrii- 
des, ehrcnvwllf?i Andenken gesichert ist? 

Die geschäftsführende Verwaltung. 
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rMittheiL du T«r«iw 



KleiniMliii-StatIttik. 

In Angelegenheiten der vom Verein 

bearbeiteten Statistik der Deutschen 
Kleinbahnen bat die gcschäftofUbrciide 
Ver waltn n g n ac 1 1 lo 1 gc ml e s 

Rnndschreiben Xo. 120 

vom 20. Januai* 1Q02 an <lie Verwaltungen 
gerichtet: 

„In der Anlage überreiclicn wir er- 
ji^nbcnst den (^hi.nrtfdsfrnprbog'eu tür das 
iV. C^uuiuil des Kalentlerjalires 1901 mit 
der Bitte, uns denselben aaagerailt bis zam 
16. Februar er. wieder einsenden zu wnllen. 

Das JabreB-Fragenheft wird erat in der 
zweiten Hälfte des Jahres cum Versand 
koiiiiiien, nachdem die von dem Preussi- 
srhen Herrn Mini.ster der (iftentliohen Ar- 
beiten im Nuveuiber v. J. m einer Be- 
rathnng zasamnienbenifenen Vertreter der 
deutsehen Kleinbahn^: i; m ii beschlossen 
lijihen. die diesmaüfjc Jaliresstatistik für 
alle von ultimo Dezember l'Jül bis ultimo 
JdU 1902 abschliessenden Bahnen erst im 
Januarheft 11103 zu viTOffcntliehcn. Es ist 
dies geschehen, damit alle in dem ge- 
nannten Zeitraum abschli<>ssenden Bahnen 
in der Lage sind, definitive Zahlen beizu- 
bringen und der V< rüfrcntlichung' der Sla- 
titjtik gleichzeitig eine Betrachtung über 
dieselbe beigefügt werden kann» deren 
Ausarbeitung Zeit erfordert." 



Entwurf eines Gesetzen, betr die Haftung 
der Eisenbahnen für SHchechädeu, 

wie derselbe tmi derWOitteoibergiseheii 
Regiening gntgelieiaaen ist. 



Art. 2. 

Der Unternehmer hat im Falle völllgei 
Zerstörung der - Sache den gemeinen 

Handelswertli und in dessen Ermnnf^lung' 
den gem(üncn Werth der Sache, bei t heil- 
weiser Beschädigung den Unterschied 
zwischen <iem Verkaufswerth der Sache 
in heschildigtetii Zustaiifl und dem pe- 
moincn Uandelgwerth oder dem gemeinen 
Werth der unbeschädigten Sache en er- 
setzen. Für die Berechnujig des Werths 
ist der Ort und der Zeitpnnkt des Uotalls 
entscheidend. 

Ist der Schaden durch ein Veracholden 
des L'ntei iK Iiiners oder eines seiner An- 
gestellten verursacht, so kann Ersatz des 
vollen Schadens gefordert werden. 

Art. 3. 

Ist der Schaden durch ein Thier ver- 
ursacht, Sil tritt gegenüber DemjeHigen. 
welcher das Thier hält, eine Ersatzptiicht 
des Untcniebmcrs nicht ein und gebt, so- 
weit der ITntemehmer einem Dritten Ersatz 
leistet, die Forderung des Dritten geg<-Ti 
den Thierbalter auf den Unternehmer über. 

Art 4 

Der Anspruch auf Schadensersatz ver- 
jährt in zwei Jahren von dem Unfall an. 

Art. b. 

Auf dif I?eseli}ldig!infr von Sni licii, .ii;» 
1 der Eisenbahn znr Aufbcwaliruug oder zur 
' Beförderung üIk iki i>en worden sind, oder 
die von Kelsenden als liandgepftck oder 
an ihrer Person mii^'el iihrt werden, findet 
dieses Gesetz keine Anwendung. 



Aft. I. 

Für die aus dem Betrieb einer Eiseu- 
bahn entstehende BeschSdignng von Sachen 
haftet der Retriebsunternelimer. sofern 
iMcht der Schaden durch hrdiere Gewalt 
oder durcli ein Versehiüdeu des Besitzers 
der Sache verursacht ist. Dem eigenen 
Vi-rschukh-n dt s Besitzers steht gh-irli d fs 
Ver.schulden seines gesetzlieheii Verlreti rs 
und der l'ersonen, welche die that.>äcblic)ie 
Gewalt ttbcr diu Sache f Ur den Besitzer in 
«b vscn Ilaiislifdt oder Erwi-rli-iri -f lin*'T 
<td<-r in einem älinlichen Verhaliniss aus- 
üben, vermöge dessen sie den sieb auf die 
Sacbo bezietienden Weisungen des Be- 
sitzers Folge zu leisten haben. 



Die Nwtbwendigkeit eines MtUhen Ocsetzeü 
wird dnrdi den a«tra|tstdlenden AbfireordBeteB 

Hilter lU'iriiiriiii;: »ft-r rei<lis<re«etz1iehon nnd 
anderer bestehenilen lie««tiriiiimngen fol{$ender- 
massen begründet. 



Antragsbegrfindnng. 

Es ist eine empllndliche Lflrke dvr 

wfirtr. tiibergiseheti ' I.-^. tzgebnng, dass di<' 
liattung der Eisenbahnbetriebe für tmver- 
schuldcte SchMdi^ung nur fttr Verletzung 
von Meiiseheit und nicht auf solche von 
Sachen festgestellt ist. 
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Württemberg — im Gegensatz zu un- 
deren Lftndem — bat seit EriaBsniiK' des 
Keichshttftpfllebtgesetzes vom 7. Juni 1871 

keinen Oebrauch von der Mi'ifjüclikeit ge- 
macht, die in diesem Gesetz statuirte Hat- 
timg xa Gunsten des Pnblikiuns ant Sach- 
SCbaden auszudehnen 

Je gr^is.ser der Eisr nltahnverkehr wird, 
am 50 gebotener erscheint diese Auä- 
dehnung. Der Seknndttrbelzieb mit Ter- 
ringcrnng der Absperningavorrichtung und 
der theilwcisen Henntznn^ von Landstrnssen 
als Bahnkörper vergrussert die Gefahr. 
Auch die erweiterte Znlasanng von Privat* 
betrieb legt einen geseudiehen BchuU 
nahe. 

In wiederholten UescbädigungsfäUcn, 
welehe in WQrttemberg vorgekommen sind, 
hat der Unternehmer die Entschädigung 
für Sachscliaden abgelehnt nn«! den Be- 
schädigten auf den bäoiig schwierigen He- 
weis einer Versclraldnng der Bahnver- 
waltang oder einzelner Angestellter ver- 
wiesen. 

U. 

Die reichsgesetzlichen 
B estlminungen. 

Das Gesetz, betreflend die Verbindlich- 
keit zum Schadenersatz für die bei dem 
Betriebe von Eisenbahnen, Bergwerken 

u. s. w. herbeigefilhrten Tödtungen imd 
Körperverletzungen, bestimmt in § 1 : 

..Wenn bei dem Betriebe einer Eisen- 
bahn ein Mensch getüdlet oder kürper- 
lieh rerletast wird, so haftet der Beoriebs- 
nntrrni Inner für den dadurch entstande- 
nen Schaden, sofern er niebt beweist, 
dass der TTnfall dnreh höhere Gewalt 
(»der durrli . i:,n!iies Verschulden de» Ge- 
tödteten oder Verletzten verursacht ist." 

Die Ergiltiznng diesem Reichsgesetzes 
durch die landesgesetzliclic Fe8t;>teliung i 
einer weitergehenden Haftung des Betriebs- I 
Unternehmers, insbesondere für Sachen utul 
Güter, ist nach wie vor der Erlassang des 
B. G. B. zulässig. 

Das Einftthrangsgesctss zum B. G. B. 
bestimmt in Art 105: 

,.T'nhorfnirt Mrihi n die landi^sgesetz- 
liehen Vorschriften, nach welchen der 
TTnternehmer eines Eisenbahnbetriebes 
(»der eines anderen, mit gemeiner Ge- 
fahr verbundenen Betriehes für den aus 
dem Botrieb entstehenden Schaden in i 
weiterem Umfang als nach den Vor- | 
Schriften des B. G. B. verantwortlieh ist" i 



m. 

Landesgesetzlicbe Kegelungen 
anderer Staaten. 

Das prcussische Eiaenbahogesetz vom 
3. November 1888 hatte bestimmt : 

§ 2ö: „Die Gesellschaft Ist mm Er- 
sätze verpflichtet für allen Sehaden, 

welcher bi i der Beförderung auf der 
Bahn an den auf derselben beförderten 
Personen und Gfitem oder avch an an- 
deren Personen und deren Sachen en^ 
steht, und ?ie kann sieh von dieser Ver- 
pflichtung nur durch den Beweis be- 
freien, dass der Schaden entweder dnrcfa 
eigene Schuld dos Bcseh/ldigten oder 
durch einen unabwendbaren äusseren 
ZnfaU bewirkt worden ist. Die gefähr- 
liche Natur der Untemehmong selbst ist 
als solcher von flom Schadensersatz be- 
freiender Zufall nictit zu betrachten." 

Diese Bestimmung ist in dem preossi- 
schen AnsfUhrangsgesetB zum B. G. B. 
nicht geflndert. 

Allhalt Ausf. Ges. z. B. G. B. Art. 2J): 
„Wenu bei dem Betriebe einer Eisenbahn 
eine fifemde Sache beschädigt wird, so 
haftet der Unternehmer fttr den dadurch 
entstandenen Schaden, sofern nicht der 
Unfall durch höhere Gewalt oder durch 
Verschnlden desBeschAdigten ventrsacbt ist. 

Der Ansprach auf Sehadensersats ver- 
jährt in zwei Jahren von dem Unfälle an." 
(Becher I n S. 17.) 

Bayern, Ausl.-Ges. z. B.G.B. Art 58: 
„Werden öffentliche Strassen oder Platze, 
mit Genehmigung der zaständigen Behörde, 
zu dem Betrieb einer P^isenbahn benutzt, 
so ist der Unternehmer auch für den Scha- 
den verantwortlich, der bei dem Betrieb 
infolge des öffentlichen Gebrauchs der 
Strassen oder Plätze an einer fremden 
Sache entsteht, sofern nicht der Unfall 
dnreh höhere Gewalt oder dnreh Ver- 
schulden des Inhabers der Bache veror- 
sacht ist. 

Der Ansprach auf Schadensersatz ver- 
jährt hl zwei Jahren von dem Unfall an.** 

Art. 50: „Wird die Benutcnng eines 

dem öffentlichen Gebrauche dienenden 
Grandsiücks oder eines (iffe milchen Ge- 
wässers zu einer Anlage oder einem Be- 
triebe gestattet, so kann bei der Ertheilnng 
der Genrhiiii^rnng vtjn der zus(ändigen Be- 
hörde bestimmt werden, dass der Unier- 
nebmer fttr den Schaden, der bei dem 
öffentlichen Gebraache des Grundstücks 
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oder dee Gewassen durch die Anlage« oder 

den Betrieb verursacht wird, oder für ge- 
wiuse Arteu eines sulchen Scbadeos ver- 
aotwartliefi ist. 

Im Fall« der Tödttmg- oder einer Ver* 

K'tzung' des Knriitis oder der Gesundheit 
eines Menschen tinden die Vorschriften der 
§§ 842-844 de» B.G.B. Anwendung. 

Die Ersatzpflicht des UntemehraerB er- 
streckt sich nicht auf fiiien Scliaden, der 
durch höh »TO Gewalt oder durch Verschul- 
den des Verletzten oder des Inhabers der 
beBchldigten Saehe verarsaeht ist. 

Dt r Anspruch auf Schadensersatz ver- 
jährt in zwei .fahren von dem TTufal! an. 
Im Falle einer Tödtuug beginnt die Ver- 
jabranir der im § 844 des B.O.B, be- 
stimniten Ansprüche mit dem Eintritte des 
Todes." 

Braunschweig, Aasf. Ges. z. B.G.B. § 28: 
^Der Unternehmer eines Eisenbahnbetriebes 
haftet fü.r den Schaden, der lu i d m Be- 
triebe einer Sache -/Av^r't'üf^t wird, sofern 
der Schaden nielii durch hühere Gewalt 
oder eigenes Versehnlden des Beschädigten 
entstunden ist. 

i\r< lin l ü T^ntemehmer haften als Qe- 

saiiiuilächuldata'. 

Der Anspruch auf Schadenersatz ver- 
lAhrt in zwei Jahren." (Becher IV 1 S.6.} 

Hessen, Ansf.-G. z. B.G.B. Art. 74: 
„Werden Strassen oder I'lntze. die dem 
öifendicben Gebrauche dienen, zu dem 
Betrieb einer Eisenbahn benntst, so ist der 
Unternehmer auch für d(!n Schaden ver- 
antwortlich, der an ein<T fremden Sache 
infolge des öffentlichen Gebrauchs der 
Strassen oderPl&tze bei deren Betrieb ent- 
steht, sofern nicht der Unfall durch höhere 
Gewalt oder durch Verschulden des In- 
habers der Sache verursacht ist. 

Der Ansprach auf Schadensersatz ver- 
jährt in zwei Jaliren von dem Unfall an." 

Art. 75: .,Wird die Benutzunjf eines 
dem öflentlichen Gebrauche dienenden 
Grundstücks zu einer Anlage oder einem 
Betriebe gestattet, so kann bei der Er^ 
tlieilunpr der Oi-ni hmiirnnpr V'iii <!<r zu- 
ständigen Behörde beistimmt werden, dass 
der Unternehmer der Anlage oder des Be- 
triebes für den Schaden verantwortlich ist, 
der bei dtMn öllentliehen Gchnuiehe des 
GriuidstUcks durch die AiUage oder den 
Betrieb verursacht wird; die Haftung des 
Untt>rnehin»'rs kann auf tj^ewisse Arten des 
Schadens Ijeschriinkl wcrdvii. 

Im Falle der TOdtung »»der einer Ver- 



letzong des Körpers oder der Oesnndbeit 

eines Menschen finden die Vorschriften 

der §§ ft42-R44 des B.(t.H Anwendung. 

Die Ersatzpdicht des Unternehmers tritt 
nicht ein, wenn der Sehaden dnrch höhere 

Gewalt od< r durcli Verschulden des Ver- 
letzten oder den Inliabers der bescbAdig^en 
Sache verursacht wurden ist. 

Der Ansprach auf Schadensersatz ver- 
jährt in 2wel Jalu«n von dem Unfall an. 
Im Fallo Piner Tf\dtnng beginnt die Ver- 
jährung der im § S14 des B.G.B, be- 
stimmten Ansprüche mit dem Eintritte des 
Todes." 

Lübeck, Ausf.-Ges. 2. B.G.B. §Ö0: „Drr 
Unternehmer einer Eisenbahn ist zum Kr- 
satze des Schadens verpflichtet, der bei 
dem Betriebe einer Eisenbahn an einer 
Saclie vi riir<acht wird. Der Ersatzanspruch 
verjährt in zwei .Jahren von dem Unfall 
an. Der Ersatzanspruch kann nicht im 
voraus durch Vertrag ansgeschlossen odor 
beschränkt werden." (Becher X 6 S. V.l j 

Reuss, ältere Linie, Ausf. G. z. B.C.B. 
§ 67: „Der Unternehmer einer Eiäeubalm 
haftet — unbeschadet der reichsgesetz- 
lichen Vorschriften über die Bef&rderoDg 
von Gütern auf Eisenbahnen — für die 
aus dem Betinebe entstehenden BesehnUi- 
gttngen von Sachen, sofern nicht der 
Schaden durch höhere Gewalt oder dnrrh 
ein Verschulden des Besitzers der Sache 
verursacht ist. Das Verschulden eiucs 
Dritten, der die thatsächliche Gewalt Aber 
die Saclic vtin dem I?e>itzer in dessen 
Haushalt oder ErwerbsgeschÄlt oder in 
einem Ähnlichen Verhältnisse ausübt, ver- 
möge dessen er den auf die Sache sich 
beziehenden Weisungen des Besitzers Folg'e 
zu leisten hat (vergl. B.G.B. § 855 Xole 1 
dieses Kommentars I S. 612), steht dem 
eigenen Verschulden des Besitzers gleich. 

Dt.T Anspruch auf Sohaden^^Tsutz ver- 
jährt in zwei Jahren von dem Eintritt de» 
scliiidigeaden Ereignisses ab. 

Die nach Abs. 1 und 2 dem Untemeh- 
m<-r obliegenden Veipflichiini^^en können 

nieiit im vdr-uis au8geschlos?*'n mlpr be- 
schränkt werdt-n. Beslimmuugeu, welche 
dieser Vorschrift zuwideriaofen, sind nich- 
tig.« 

§ (»8: „Soweit für einzelne der im 
Fürsienthume l)csfehe!jden Ki'«<'»ih.'ihti»'n in 
den über deren Anlegung und Betrieb 
zwischen dem FOrstenthum und änderten 
Staaten trc-jchlossenen Slai«t>s vertrügen die 
liat'tptlicht des Unternehmers abweichend 
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von den vnrsiehendon I5rstimmunp:en ge- 
regelt ist, bühtUt eil bei den bestiitiiuuugen 

der StaatBvertrSipe sein Bewenden.*' (Becher 
ZV B. 11.) 

Keuss, jüngere Linie, Attsf.-Ges. z. B.G.B. 
§ 49 (wie bei Keuss ältere Linie §§ 67, 68). 
(Becher XVI 1 S. 11.) 

Sachsen-AUenburg, Ausf.-ües. z. B.G.B. 
§ 37 (wie bei Bens8 Altere Linie $ 67). 
(Becher XVm S. 9.) 

Sachsen -Koburg- Gotha, Ansf. 0ns. z. 
B.G.B. Art. 17, § 1,2 (wie bei Keuss ältere 
Linie §§ 67, 68). (Becher XIX 8 8. B5.) — 
Bacbsen-Heiningen, Art. \2, § 1. 2 (wUi bei 
Benss ältere Linie §§ 67, 68). (iicch. r XX 1 
B. 8.) — Sachsen- VV'eimar-Eisenach, Ausf.- 
Oes.§90 (wie bei Renss «tere Linie ^§67, 
68). (Becher XXI 8 S. 19.) 



IV. 



Im K i 11 z <1 11 i n 

schliesst .«icli der Hlntwurf materiell und 
formell dem Keicbshaftpflichtgesetz § 1 an. 

Es steht lediglich die anssericontrakt- 

liehe Stiftung von Sachschaden (insbeson- 
dere durch Ueberfahren, Zti^amiiionfitoMS, 
Explosion, Enuüudung durch Funken) 
analog der Stiftong von KOrperaehaden im 
Sinne des § 1 jenes Gi'-^< t/. s in Frage. 

Die HaftunfT drs rntt i ni hmers soll wie 
dort eintreten, auch wenn den Unternehmer 
keine Bchnid trifft i 

( 

Der Unternehmer soU frei von Haftung i 
sein, wenn die Pclindip^unp: durch liöhere : 
Gewalt oder durch Verschuldung des In- j 
habere der Sache verursacht ist. Den Be- 
weis dafOr, dasä eine dieser beiden Ur* 
Sachen vorhig, hat der Unternehmer zu 
führen. (Diese Beweislastregeluug ist durch 
die gewfthlte Fassung, die dem Sprach- 
gebrauch des Bürgerlichen Gesetzbuchs 
entspricht, zweifelsfrei festgestellt, so dass 
es des in § 1 des Ilaftpfiichtgesetzcs ent- 
haltenen Zwischensatzes Msofem er nicht 
bewei.sf niclit bedarf.) 

„Sache" nmf.'isst beweirliclic und unbe- 
wegliche Objekte, übrigens nur kiirperlichc 
OegensiAnde (vergl. B.G.B. § 90). 



Zu vorst' iH iulcin rics. tzrntwurf hat 
die geschäftsfülirende Verwaltung des Ver- 
eins das folgende 

Aiind«clirelbeii No. 188 

vom. 8. Februar 1902 ertassen: 



„In d<*r Anlnf:rc übr-rreichon wir Ihnen 
einen Gesetzentwurf ülier <iie Ausdehnung 
der Haftpflicht von Eisenbahnen (Straseen- 
bahnen eingeschlossen) frnf Sach.scliTub'n, 
welchen die Württembergischo Kegierung, 
dem Wimschc einiger Abgeordneten ent- 
sprechend, Ausgearbeitet hatnndden WOrt* 
temberfrischcn Ständen zur G(>nchrnif^ng 
vorlegen wird. Die Stuttgarter Strasspu- 
bahnen, welche nns cUesen Entwiirf snr 
Kenntniss ^i-^i ])en liab*-n, bemerken dam» 
dass die Württembergische Regierung ent- 
schlossen ist, den Gesetsentworf einzu- 
bringen. Whr nehmen an, dass den Ver^ 
einsverwaltungen die allgemein herrschende 
Strömung bekannt Ist> die Haftpflicht in 
jeder Form auszudehnen, und dass insbe- 
sondere seitens der Fuhrwerksbesitser Pe- 
titionen an die gesetzgebenden Körper 
Schäften ergangen sind, welche die Aus- 
dehnung der Haftpflicht der Strasscnbahncn 
auf Sachschäden verlangen. 

Unzweifelhaft würden, wenn r-inmal ein 
solches Gesetz irgendwo geschaffen ist, 
andere Parlamente sehr bald mit Aebn- 
licbem folgen, wobei nicht aosgesefelooeen 
ist, dass Bestehendes zum Muster genom- 
men wird. Die Vcrcinsvurwaltungen haben 
daher allen Anlass, den Stuttgarter Strassen* 
bahnen, welche unseren Stttudpunkt bei 
den Vorberathnnfjen verirrten, ausführlich 
ihre An.^ieht und, zwar unter Hinzuziehung 
ihrer RechtsbeistBnde, schleunigst ssa unter- 
breiten und dnbei zu betonen, welche Um- 
stände etwa zur Begründung einer Ableh- 
nung oder doch Milderung des Gesetzent- 
wurfes anzuführen sind. 

Ein solches Gesotz ^vflrde nnzweifel- 
baft eint» grosse zusätzliche Belastung be- 
sonders fDr die Bmasenbahnen sein, weil 
diese im Gegensatz zu den Eisenbahnen 
unter «jan?; anderen und erschwerenden 
Bedingungen betrieben werden. Es liegt 
u. B. kein Anlass, geschweige denn eine 
Nothwendigkeit, vor, die Strassenbahnen in 
dieser Beziehung anders zw behandeln als 
jedes andere Strassenfulirwerk. Man 
könnte sogar zu Gunsten der Strassen- 
bahnen anführen, dass jeder Strassenpassant 
sowie jeder Fuhrwerkskutscber genau vor- 
her weis«!, wo ihm Gefahr seitens der 
Stras>eiii,. ihnen dndit, dass er deshalb 
selbst leicht im stände iVt, dieser Gefahr 
rechtzeitig auszuweichen, während die 
Strassenbahnen, an die Schienen gcbtm- 
den, ihrem Wesen nach hierzu nicht in der 
Lage sind. Ynii den übrigen Strassenfnhr 
werken droin dem btrassenbenuizer viel- 
mehr eine erheblich grössere Gefahr dar 
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darch, dasB er uiclit in der Lage ist, vor- 
auszusehen, welchen W«g ein Strasaenfnhr- 
werk im nftchsten Augenblick elnsefalagen 

wird. 

Insbesondere müssen gegcu di^i Ar- 
tikel 4 dea Entwarft, wonach ein Bchadens- 

anspruch noch Tiach t? .Iniir''!! s:.'It<'n(l ;rf- 
macbt werden kann, die grössten Bedenken 
vorgebracht werden, weil selbstverständ 
lieh keine Verwaltung, auch b« i der sorg- 
fältigsten Aufzeichnung d«'r kleinsten Be- 
tricl>»ereigDisse, in der Lage ist, uucli so 
langer Zeit noch Zengen beüsnbringen, zn- 
mal ihr die Bcweispäicht obllegL 

Da die Sichtunfr des Materials immer- 
hin einige Zeit erfordert und die Tersonen, 
welche daaaelbe an massgebender Stelle 
▼ortngeii werden, sich das MattTial erst 
zu eigen machen nillssfii. so i>t .'ino 
i>chleunige Ausichtsäusserung unbedingt 
«rforderiicb. 

Die Verwaltungen ei-suchen wir daher 
ergebenst um ihr*- AnsicbtaAusserong, be- 
sonders darüber: 

I. Welche GrUnde sich anführen lassen 



gegen die Ausdehnung der HuftpHicIil 
der Eisenbahnen «uf Sachschaden im 
allgemeiTicn und der der Haftpflicht 
der Strassen- und Kleinbahnen im be- 
sonderen, die nur eine Gosehwindig* 
keit von etwa 12 km für die Stunde 
haben. 

2. Wenn sich das Gesetz nicht vermeiden 
lassen suUte, 

M'elche sachlichen nnd formellen Aen- 

dcrunpr>'n rb-s jinlie;:;'endcn Entwurfs 
vom ötaudpuakt der Strassen- und 
Kleinbahnen ansnstreben wiren? 

Da der Wflrttembeigische Reglenmgs- 

vertreter den Stuttgarter Strassenbalmen 
in Aussicht gestellt hat. dass die seitens 
des Vereins Deutscher ötnissenbahn- luid 
Kleinbahnverwaitungen vonsabrtngend«*n 
Wiinsrhf« und Vorschläge in Erw;l}rnii<x ge- 
zogen und nach Thunlichkeit Bcrücksichti 
gang linden sollen» so ist nicht ausge 
schlössen, dass unsere Bemühungen £rfolg 
haben können. 

Die Antworten erbitten wir bis spAic- 
stens -20. Februar d. J." 



StrameBbahO' und KleinbfthB'BerafiiBenoswmehaft. 

1. Debersidit über das EatBoidldigiiiigB>KoBto im lelaiten Tierteljahr 1901. 

Wie die grO.s.seren Zahlten der in den ersten drei Vierteljahren zur Anmeldung' jje- 
kommeueu Unf/llle voraussehen Hessen, hat auch im vierten Vierteljahr di«- Kentcn- 
ver)>indlicbkeit weitere nicht unerhebliche l^'ortschritte gemacht, wie nachfolgeude 



Atif«eichnnngen ergeben. 

Am 1. Oktober IJMll waren noch unerledigt in ? UnflÜle. 

In der Zeit vom 1. Oktober bis M. Dezi inb« r inoi wurden gemeldet '■*'■'>■• „ 

Znr geschilftlichen Behandlung standen demnach lÜÜÜ üiifiUle. 

Davon wurden erledigt: 

durch Genesnngsanzeign 785, 

durch Ablehnung der Ansprüche 70, 

durch erstmalige Kentenfestsetzung 33. 

zusammen . . . 888 n 
Am 81. Deecmber inoi waren Romit noch unerledigt 718 Unfälle. 

Das fclutschiidigungskonto für lUOl wies am 1. Oktober l'JOl als 
Jahres-^Soir-Ausgabe auf 371 M. 

Zugang: 

durcli genossenschaftliches A nerkenntnlss (1. Fostsctzung) 11 151,80, 

dm\']\ iii-tan/irüe Vcrurtlicilung 1 KI9.71, 

durch Vergleieh . 1UÖ)20, 

durch Krankcnhausptle^'e 10352,79, 

durch Wittwenahtindmi-^ b« i Wie(l«>rverheirathung . . . 75<»,(!7, 

durcli KapitalabiiiidiiiifT \'erlcizten 53^U,58, 

durch Kosten des lieilverfabren.-» 3251,97, 

durch KcntenerUöhung in 3 Füllen 121,7^ 



zusammen . . . :v2«>4^t rv» M. 
„Soll«-Summe . . . 404214,01 U. 
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Abgang: 

tlurch Keuteniiiiniieruug bezw. EinsteUung 1436.52, 

durch Enüassuug aus dem Krankenhause 1 775,75, 

durch Tod der Rentenempfänger (4) 41^45^ 

dnrob Atuscbetden 6 erwachmner Kinder , 13>4ß, 

durch Kepitalabflndnng der Yerletsten 17,20, 

durch Inhfthimng eines Verletsten (§ 94 G.-U.-V.*G.) . . 40^65, 

zusammen * . . 3 700,03 



Am 31. Dezember 1901 war demnach das Entschfldignngs-Konto 

mit einer Jahres- .SoU^^-Amtsabe belastet von. 400 518.08 M 

gegenaber dem Stande am 31. Dezember 1900 von 295 741,76 M 



oder mehr am 104 772,22 H. 



t. ZuaamenstelhinK «l»r im >fonat JaanarlMS | 
/cenK'ldi^ti'n l'nfUUo. ' 

Im .Monat Januar 1SJU2 sind 2ß0 Un- 
fälle angcin« ldet worden, und zwar 53 Un- 
OÜte aus der Zeit vor dem 1. Januar 1902, 
dagegen 207 Unfälle »us .T;umar 1902, ge- 
genüber 280 Unfällen im ^'l»I•jahre. 

Die geringere Zahl an Unfällen in | 
diesem Monat findet ihre BegrQndung in | 
(Irn Witfi'rnng^svfThältnissen des Januar 
und in dem geringen Umfange der Schnee- . 
rftomuiigharbelteu. 

Nach den Angaben der Unfallanzeigen 
yemrsachten die erlittenen Verletzungen 

in 2 (2)<) Fällen den Tod des Vemn- 

glüekten, 

in 54 (15)^) Fällen uiue Erwerbsuufähigkeit 
Ton mehr als 18 Wochen, 

in 204 (268) PäUen ehie Erwerbsunfähig- 
keit Ton weniger als IS Woehen. 

Die angemeldeten Unfälle Tertheüen 

sich auf 

A. die Wochentage: 

Sonntufre 31 ( ■2«)), 

Montage , 42 ( 4!)), 

Dienstage '•^2 ( 44), 

Mittwoche 30 ( 42), 

Donnerstage 86 ( 38), 

EVeitage 44 ( 45), 

Sonnabende 41 ( 43), 

unbekannte Tage .... & ( 3), 

zusammen ... 260 (285) >)' 



■) Dl« elDsekl.iminerton ^blen »ini dtojenigcn aus 
dam Moatt DambK dM JaHrai UM. 



B. die Tageszeiten: 

Vormittags zwischen 
12-6 Uhr .... 24 ( 1») FäUe. 

Vormittags zwiHchcn 
0-12 Uhr .... 84 (110) , , 

Nachmittags zwisclien 
12-6 Uhr .... 88 ( 92) « , 

Nachmittags zwischen 
6—12 Uhr .... 51 ( 44) « , 

ohne besondere An- 



gabe la ( 20) 



zusammen ... 260 (286) 0 FUle. 

C. die Oefabrenklassen: 

A 10 ( 31), 

B 169 (174), 

C 39 ( 32). 

D - ( 1), 

E 39 ( 47), 

F - (-), 



nicht unterzubringen well 
Passantcnuntall .... 3 ( — ), 



zusammen . . . 260 (28&) 

>l Ine eingcklaiiinicrtcn Z.ililen Bind dt^JOl^M lU 
dem Monat l>e)e«iub«r dea Jahre« 1901. 
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11 K0,fl8 


luebr; bist lu lOCi Wst 


KrafutUiUoa 




— 







'■ M/» 


S 48,60 

1 


«00 «acan aoatt m W»u 
bi.ni8%Ubar 


de 


* 










ca. 8-Omal ao haalk f acair 
aber dM Terbnradi bei 
nemalMi SabieD«« 


dew 












1» 1 S8,81 

1 


' — 


— 


— 


— 






> »71,80 


18 ' 48,80 


■akr: » Wat odar -1- 48% 


KrafMadm 


1 




— 




: 1146^ 


10 ill4,i6B 


700 aoiutt 560 Wat «dar 
86% B«br 


dcb 


1 

! 




an die titadt Cbai^ 
j lottenboTf pro muo 


■J820,00 

i 


69 708u00 

i 


488 181,70 


80% Uber •BaA8tat 


■ 


1 




• 




1 


U 27,86 






— 1 






_ 


600,00 

1 

' ISTSiU 

; 


18 46,18 






1 


- 


■ 

14h BetnKw der 




18 : 70k78 

1 


iai Hiebt talseetellt woidea 


iMaiehtrea»- 
oea^ weeden 



8clin«>«l>ür«len 81.15 
aa dea W«c»n ! 



lieh dor Sohneeb«- 
I seitiffunf wird ver* i 

tracimtoiK von dar 
't itftdt. DepiitHtioafar ^ 
ätrasiuinrcinigiinsa- | 
weaen auaffefQhrt j 



1 



I _ 



i' 
ii 

i' 487,88 

4 TlO.r.l 



1 



I' 



■5,24 



I 875,40 



881,81 ! 



— • 1108,80' 47 



I 



14 ' 81,98 6> 'Wut bSheraUan ecbaeiK ' KFalMalioD 
freieo Ta«aa 
7 treaen 6 Wot oder do 

le> ' ,1 niphr 

kaan nicht aagegebeo kann nicht aar 
j werdea i nfekwerdea 

104.88 j <*» ceseB 719 Wet oder ' Kraf taMHioo 
I 82%iBebr \ 

88,80 Mt>)irviTliriiiieh an Kohle ' — 
rtu bl "ia Kegen Jahresdurcb- 
«cbnitt 



7 6d,6S , 
8 



8 881,801 »7 



1 488,48 SO 



m»e6 



aiebt aafegebaa 



aickt 



78^ j 814 cesen SXi Wst od«r ; KcafMatiea 

I ia% mehr I 



auMiT H«tri-1>. •) SiehH Aiinit-rkiinif 2 Mm Schlua*. — *) 1)1« Stiidt hatte die 8ciineemai«en «Im iranxea Straanendammea auf 
bahabetrieb *om 22.— 2S. Mftrs einfeattiUC — *l AkkoBolatorenbatrieb. — *> Dsmpfbetri«b. - Fferdebeoisb. — ^ FAr 1 loa 
- n)8iebeABaMrfcBBff»Bm8cUMM. 
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DI« 



d«r Seine«' 



Eto-Beseittgung im Winter lwyi 9Ql. j^j^ gy ^ 



A n 



twortende Firma 




Sokne« and Em wwdM 

«otferst 



durch 





Jir«lMH-8tnMneiMnlwlm-(l«Miilicb«fi') ' 


& 860,76 • — 




Eloktriieke StiaiMitlialia Br«il«i 


1640,00 — 




1 


* 




i 

1 EiiHeo«r StruMnbahnon . 


1981,77^ - 






M8,70' — 




OeieUnchaft | '»i«***««» etokrt»«*» ' 


877,8« ' — 




^ Hb-MMDbahnen 




DeMu 


D«Maaor Sl^n»^«tlhatm-Ow«llMhaft*) . . . . 


70,00 — 




D««l*«iw ÜlraveBbabn-UawIliteh. in Ürawlm 


1 a»4,74 — 

1 


do. 







Kl«ktra. Aktien««)-«!!- / Strawenbahii 
^ llaUhnM i. Jh, 



Elberfeld . . . 

4a 
do. 

Krfurt 

FkMkfttrt h. M. 
do. 



Blberfeid— Laii«»aliHrs. Xevi<M— Werden. 
T«lbwt->HMli«Mh«in, HmtigMliMM-BM 



EI«kH«dh«8irMMBbKlm BarBm— BlbarfsM 
BirHMiibKliB der Stadt Slbeifeld 

tirfurler Klnktriack« 8tra»a«nbnbn 

Kleklr.-Akt.-Uei. | biniaeenbabn 
TonaalB LBhBMTtr 4t Oft. \ Gotb« 
Stldiiedie 8(r«HH-nbnhn ........... 



aoo,oo 

ij 

I 1620,00 

, 541,60 

l| 
•I 

j 160,90 

■I • 

! 

i B 086,76 

ü 

. 10ftS,ftOt 

II 

1 :j87,6& ' 



. I 

2 676,00 1 Ii* . «■* 



1,80 I 



1 «18,68 . — 



180,00 — 

ii 

a 713,13 j« 
46,751 — 
68,86 1| J« 

07^16 J* 

9 686,88 ^ J» 

ö 066,«« i * 

400,00 •> i* 
6160,14 j* j 

I 

eiMvjj >• 

! I 

I 
I 

688,06'' — 
8«,ia • — 

804,64 Ja 
170,81 , — 



einen für dieaee Zweck mm- 

Kebanten Bahnmeteter- 
wBc«a,derToreiMBM«lBr 
w»6«B heriBdiHekt wird 

um! (ltir( t Ä I - iv iiireB 

«Inrcb Salswafva 



und durch eiseeitic t 
l>ende SchneepflOc« 
(Winer Schae^kittM»! 
BBd dvTcb Im AslMuir allrer 

lieachrieben« Apr t u 

und durch Schaeepilu« 



und durch SchaeevUuc^) 



und durch Sehneepflax. 

d«nhPr«rdB 



Miilftt 1i4«ri«liMi «wd« 



TOB Pferdes . 
S^eoi 

AüMtroBwiMOB*) 



Oere 

N.-GUdb«di . 
Oreodeoi . . 



Otraer Siruwenbahn 



HaffoB ..... 
Halle a. ä . . . 



ätidtifdie StraMOBlNilMi , 



26S,t)0 

200,80' 

166,00 



Haveoer MraoMobabB ■ 19S8,05 ^ 

Helleticli« 8tmneBbehB 1 766,20 



108S,U0| — Vfririittfln iiniT S«iUlo»ry, 
Muf wf'l' lior si< Ii /»t i ^alt- 
wflhlen Buoi drehen beHnd«» 

168,88' — 

nmm 

BeliBrtlBBier 

ja und durch mit atark»n 
Hnniten Ter^ehen« SalMtreu- 
wa«en 

1 466,06 i i* »ad ndtSeliBeepliageii «ad 



276,88 J* taA dnnib 



>| ITr-:'!« Iii'iri - ') (Jasbetrieli. — ') Bui Keniiechtoa Akkumulatorenbetrieb das Doppolro <1ea Kewöhnlich^ii Strom- 
bp^oniiers ■lun ii • iiicii itithnui'jutC'rwaKon. an de«»>eD vorderer Seil« eine »offenannt« Schneenalle auKatiracht worde, Der »Lbw»r 
waKi'ri ){< kiiin<< l', in wt^lctiem ein» Sc-hmi k-' uder eine Walze von den Arhaen auc antrt>irii hnn wird. - ^«url>' oin Sals- 

ThiUigkeii gestitxt. ~ ') Zun Tvreuuh Calciduia. ~~ ^) Uad Tun der aUbltieehen MtraM«nreiniffuii( durch Hchneepttllfe. — 
die Koilea der Ihr g«li6r«Bden ßabo aleht aBrcehoet. ~ '*! Bieho aveli Min-NvauBor ino des TeniMorfanfc 
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Kosten entstanden 
ferner nocb 



I 



lOf 



in 
H6he 
von 
M 



«unitiii'il 
geauillt 



Höhe 

s (31) 

M 



DI* 



bMracen 

in»- 
ireiMinini 



•0.2 

p, 



±11 fOr du 

*^ ir • i. ' 
•a.2 * »in 

tat o'«» 
"St ji 



Der SlrOioTerbrauctt an 
adiBMraUhMi TaffMi 

betrtiir 
für lUut Wagenkilometer 



Die 
M«Muar 



— I 



■ielie Bemerknnt 
■B flehlwe 



•iehe Aab»ag S4fitfiO 



mn dieStadikawe fOr 



ifarStraaaenremicanff isOOyOO 
I aa die Stadt feaaUt | 
jUirlirlMi Kxm 



v«r<mg»Bli«i( ;l700,0a; 
pro mn» «a di* 8Mdt 



190,S« 



12 


50 


259,86 




34 


121,03 


400,00 


t 


KT 


4 6»4,W 


07 


70,07 


88^)46 


1 1) 




430.84 


80 


14,»S 




10 


38,75 


ioast,i« 


80 


180,68 


10 674,03 


116 


03,83 


1948,00 


8 


■>4a,50 


5 376,00 


5e 


9«,00 


8 691^04 


40 


02,29 


77B,M 


80 


'24,06 




24 


169,r,7 


1 844.42 


ir. 




1 104^4 


16 


77as4 


460,50 


8 .160,10 


4 110,1« 


1 T4 

1 


OB,fil 


8 001,00 


• 

10 'socio 

i 




20 




105,00 




41,00 



KohleDTerlimuch in Fe- 
biuar 1901: 
•u i>chneerr«i»RTnirAn : 1,78 )cg 
i bei Schnef-fAll: ZüS . 

670 ffecen t>76 Wut oder 

17*0 »ehr 
m in«wi 049 Wit od«r 



36-00% Boihr 
■teht aageceben 



I 



l — 



I 



i 9 808,0«; 

f 

9 000,08 . 



80 144,00 

I 

18 '160,08 



010 a»na HO We» od«r 
14% Bahr 

bei OherleituDKubetrieb: 
50» „ mehr'*) 

im MivM SO Watt 



nicht ffenan Mniittelt 



Febr. 1900: 1171 Wstpro Wkm 
Jnli 1900: »l»Wet.|>ro Wka 

«dar ao% Bahr 
an ainaB Taga: 9800 caffs 
1090 odar 167 Bahr 



Januar: 411 Vitt.. Kchroar 
489 Wat^ Min m Wal, 

Januar; Hü« Vat, Vebraar 

7h8 W»t.. Mürz T(,'J V,\L 

pro Wkm tbi Wst k'«'««!» 
oder 55'a muhr 

627:496 odar mahr 27<>/« 

b. Schnee pro .M wa^r- '6 Äiup. 
UgOnotitrem Wetter 12 Amp. 
oder aa% mehr 

ist »ickl faateataUt wordan 



do. 



d«. 

UO-UO: 9;-. W>.t oder 37 % 
mehr 



KraftatatieB 



KrafMati«« 

«ni Waiton 
KrafMatiaB 

nicht geoaa 



Kraftatatioii 
do. 

ist nioht fett- 



{.«.Xraflatat. 



r<Tliraacho*. Siebe auch Anni'vkuiiK t> mn Schluiia. — *) Siehe Anmerkung 7 am Bchlusü. — °) Dax Schneefortr&umen erfo1«rie 
belaatete Wagen wurde von 2 xusamniengekuppelton Motorwagen geischoben. — ') Mit dem Motorwngun wird <<in Salwireu- 
itreawagen mit dem Motorwagen zuaammengekuppelt und auf demaelben eine Renkrevbt itehende ^alxtrommel mit der fland in 
■*) Sin« baaaodara Zatklanc an dia 8tadt erfolct nur bei auBarordenttieben ScbnaafkUea. — Jfteiaiffun« dutxk die Stadl, waieha 



. kj .i^Lo uy Google 
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Die Ko»ten der Schnee- und Eto-B e aeitlgmig Im Winter 190(Vl90l. (ffSirh "'nr^Tn" 



Aatw»rt«e4e Firn« 




ScbiiM und Ei» wwdM 

eatrernt 



dunrb 



Uantbiirc . 

do. 

HamiD i.W. 
Heidelbenr 



KmwI 



Kobl«nt 
Köln . . 



8tnM«eB-EiMBbaiiii-0e«elU«luiIt in HMnburg 



Hainbarg<-Altona«r Zentralbalm . 
StnuaenbahD Ilania) '),..,., 
aiTMteiihthw BuMvet . . . . . 



Heidelberger StrmMen- und Bergbabo-ü«- 
■eilschaft *) 

IMl«el4orf-Du«buTf«rKleialMita 

Ommm KamiHn SuMMobahli ........ 



Koblenzer Sir*si«nbahn^) 

Helio* Eloktr -Akt -Oflii. ' „ Trierer 

I Strusi-onhahn*) 



«178,00 

1 600,00 
»401,90 

I 

c«. 100,00 1 — 

603,-,i5 — 
690,00 

204,a0 
S02,00 - 



KSulglltMtf L Pr. BuuJiiiiche »Icittriitche Straaienbabn ij 312,00 



KNfeUi 



4» 



Krefolder I 
Blcktriieba StnuMnbabn Landtberff ■ 



OrcMMe Leipziger t)tra«««Dii«bn . . . 
ItAipiigw ElektriMb» StraMiibaha , 



ll*td«fe«rc«r Straps«' n - KiMoMm- 0«Mll- 

Bcbafl 



606,00 ; 
160,00 

I 6880,46 

8441,00 

«000,81 



StUliMk« StlMMDblllHI , 



Ifsta j Trambalm M«ii<) 

Mindpn i, W. . . Mimlpner StratMnbHhD-OescIladUft*) ♦ . 

MQlbaiiaen i. £. . Tramwafs MQUiauMU '} 

MOÜMiBAdJtHbr Stidiiid» I 

MÜBehea . . . 

Nürnberg . . . 



a«,oo 

446,00 

864,64 

48,70 
308,00 
8tW,01 



MOodmier Tr»aib«bii.Akt-GM. i8O30,iil 

NOrnberfFUrther Stranenbabn 1720,00 



do. 
Oberbauaen 

POMB . . . 



i Oontin«Bt. 

I aM*iiMh.r. 

I «loktr. 
Diil«ni«liiii. 

Sildiiacbe 8traai«i*Dbahn I 408,80 

FoN»D«r StrMMnbaJtn ") 1 0PS,0S 



SMweDhahn Herlin -HobM- 
acbfinbaimen 

Ubftw StniiMiriMihii ..... 



156,64 
1M,T6 ' — 



94081,68 



ja nar durch Salutreu«n und 
; die dauernd an jedem Wa- 
' g«B befindlii baa BiltaB» 
' Mtiiit«r, die Abfohr 4wcfe 

die at&dte 

— die Stldte Hamburs and 

AI tonn 

— durch bocb und tief rtf 



869,60 1 j* I 

289,25 ' i" j — 

204,(X) ' ' und durcbDiunpfitcbne«>pfls( 

60,92 il ja und durch Scbo«epäav 



76d,2ß J« 



~ j — — Dampfüchneepfluc 

— I 40,00 I ja und mit den Barsten d«-* 

Sulz» «gOll« 

88 701,80 und Kehrwasen. Salxatraani 
und Afafobr nit a«aanir 
*) «460,08 J» thflitmiHJ 

6004,781 J« 



I I 
40,00 ,— 



478,»8 



SS6,00'; J« 

iu 641,11 ' i* 
8 088,00 J" 



188,26 
80,90 



■it dea BOiilMi «a 8Ub> 
' atrMwaf»a 

ScbneepHiiK ^'alzwag«■•. 

Abfuhr niitteli UeecbirY 
ud dw«b BalaMrevwa««« 

durch Prhnfei'fltig 
nur durch Sul^treuwacea 
und dnrch Bften an 8Us« 

Abfabr erfolcte durch 

und t<alzwa(«n mit Sekare- 



und Schnecptiuir 
durch 8cbnef pdos lud 
dilr«h Kit SiabIdnklbMem 



|i. 

I 

I 

■) NiokI ttmM l«!«tiiiiM«ll«o. — ■) Sieb« ABmeckan« 6 »a ScUvm — •> Siel» «leb llir»iriuMi«r 19C0 de» Ter 
nnd Sebieneii imuienehBeBertkM u der «lehtriacben AmrftMnBr der Wefen daduraib entetrh««. — •) KinschlieR»iirh 
nähme mehrfach gut« Dienet« geieiMet bat Der Fährdienst konnte am nikchaten Morgen dann glatt durcbgefOhrt werden. - 
Frost (—10«) weit guffthrlicher als bei niedrigen Kältegraden (0 — a"l, da die HalaiuiMbuiig nicht mehr die nSihige Ldaungnnbig- 
Zentrale, die <1<'r rl<jtsUcben Beanitpruchung nicht *fH« u li^vn »m. SnrU \Vi-Mlcrber«telhing ilur volKn Hrnniiunir Koiru^ rfiy 
Personenwagen angehracht. bewfthrea aich gut, der vorhandene ächne4<pHug weniirer. Denelbe hat eine «wei>«itige PHugacbar, 
kaao, «eil eia MRrt auf dai Pflaaur aafMaM. Di« |>ii«Bwhar dert nar «iueitiff wi« «ad i«» ttborbaa»« B«r bat fnas 



srenii- 



Google 



. Kleinbahn- Verwalk' 
IWfl. Mlfx. 
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HSh« 

TOD 

M 



1215,1» 



ffMHblt 



io 

H6be 
Ton 
M 



»1SS,00 



Dia 

bBtncen 
lii*- 



km 
I Qlei« 



D«r StromTerbrauob an 
•ohoeereioben Tafea 



für du 



6 nofio 


267 


88,14 




80 


7ft,00 




• 


19,26 


30180,37 




117,48 


4B»>IM) 


s 


87,98 


842,50 


84 


aö,io 


918,00 


M 


M,ie 


365,88 




14,78 


S*«,00 


« 






M 


868,86 



die Angaben werden Ton den 
Hnnbnrfor Slnktriidtita- 



88 



17,66 
«8,88 



189 [948,88 



im Winter 1H03:890 
ini Bonimcr tY' 
oder 98% mehr 

796:688 oder 87% mebr 

32*i, nit'hr Ki'*en «oiist (f loicbe 
BetriebeTerb]Utm»ei.Winter 
70O:H8siiMkr31% 



nn( odor gegen 4J6 im gün- 
■ticMMWintermonal: mehr 
50% 

on.GO— WWit Mehrrorbninch 

«00:490 im iiolb#ii Monat = 

mehr 29*/o 
(10 Wit. mehr oder mehr 
25% 



1t9ti7,12 88 142,1*8 



Dl* 

Vetaunff 



nm Kpeiae- 
jruiüct der 
8tr«8ke 



Ht nicli- f'" 
Boatelltin 



do. 



Krmftetntion 



OerKte 



flr Stnbldimlit- 





laut Konzea»iOa»- 




10036,69 




141,86 


748: SM im «loleben Monat 


KraflitntiOB 




urkun>iu pro Fuhre: 












— 6t>*/, M (in dar 














Somme 6084.7s mlt- 
«UhalMa) 




















"»,00 


15 


5,27 


670: SCO im gleichen Monct 


do. 




1 










odf r rnt'hr n 






1 
1 




884,98 


7 


188,18 


761 maxiaal oder ca. 900 


do. 




1 






UMMrnteMHH* mhr«*/^ 










364,64 




40,62 












ada,66 


6 


55,69 










— 


808,00 




0,89 


■l«hl f«BM fealmtallMi 










880,0t 


81 


80,81 


898 Wit.:836 Vit odar mehr 






1 




83*/. 











88884,00 


»8 


864,17 


im Bakiclitbjabr ni( ht er- 


wie safaaHti 










mittelt 










8406,00 


61 


106,05 


908:680 oder «O'A, mdir 


i.d.Kranitat 


10,00 






2U9,»0 




üe,96 


nicht fe»tKe«t<'llt 


nicht futttci^st. 








201,65 


6 


88,61 


533:515= mehr i% 


Krafistatioa 




i 




470,00 


18 




1000:900= meiir 11% 


dou 


114,76 






2110,80 


10 


111,07 


Max. 732 od» e» mebr 20 % 


do. 








ffegaii vatfflalcbbmr« Ttft 





orinu». — *) I'ferdebetrieb. — Das Salsütreuen ist möfrlicbxt m vermeiden, da bei nirlit (r.'uü«C'mi»ir i^utwäsKtsruncr der 
Atifubrkusten an die Stadt. — ') Dampfbetrieb. — *) ßei zu «rwart<>ndem Hchneefall wur ln Ali n 1 SaU K««treut, welche Maxi' 
•) EinachHetalich allfir OOtArirleLie, die nicht benutzt werden. — Nach un-toren KrfuhnitKti n itt ein iSchneefall bei hohem 
keit besitst. Oruii-l zum SiL<:kcntil> it>'Ti dir Wa^fnn lag weniffer in dem vfriu' lirti'n i i l.MMWid.'rsinnd. al» in dem Yoraagen d»r 
M'hrTArbfAarb K< '^''^u normal nur noch 30—40*/». — "} Die 8Miildrah<l>eien« entweder an den äalutreawnirea oder snoii an den 
di« bei DoppeiKl» lüen den Schnee auf dae nebM dam baTabraMa litfmida Olait wirft «ad di« nidit ffMltand tiaf 1 
fflatlem Pllaater mit Yortbeil verwendbar. 
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Di« Kosten dw Sdinee- und Ei>»Be>ettigung im Wlntor ntotyitwi. [gj^ll^^^r^gtr^S'" 



Asl«ort«adc Firm» 



fflr 
SkIi 

V 


£ at; 
3 "£ 

Co 


FOr 

Uli 

Abtefar 
M 




a 
m 

hrt 

n 

s 


flduM «ad Bi« «odea 

wrtfanit 

■' - — 

« m. 




— 


noyoo 




BabnrBumcT.ilieEntffrnunir 






OOS OCAQQtU KttT II ■ II UluCJI 










dteBtad« 








ja 


imd daroh BmIswamb 


•S4,1S 


— 


4,40 


ja 


— 


150,00 




08,50 


j« 


und durch äaltwmcea 


18S,O0 




ll-->9,82 


ja 


und durch MaMshitiAn ir*~ 








»choliyner Schne<?prtu» 


1722,05 


— 




ja 


und durch Scbneeptlac 


mjn 


— 


180,84 


Ja 


— 


•00,00 




706,80 




SohMtpMuK und ScbaMK 






fafenaaelune 




— 


»1,80 


J« 








Nebe 


n h 


a h n ii )i n 1 i c. h o 


^) a«,oo 


— 


>) 880,00 


~ 


durch an den PerroEui b9- 






fMÜtte BeMA 


«,40 




1800,00 


1 J« 




S,00 


- 





Ii* 


— 


MAO ttn 




AlM VA 

1 










20,sa 












J« 




«>00 


— 


86,40 


J. 




— 




190,04 1 


J* 


T. mit B«trMmwHMUM 


17,50 




884,00 i 


ja 




11,50 




104,57 1 


Ja 


uuQ mi% «B ww iiqb vmonvt 
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Stettia 

Stralaund . . . 
Straaabttrc i. E. 

Stottcifi. . . . 

WaMnil.urK 



BamiM . . . 
BwUb 



do. 
d0. 

Diliseldorf. . . 

Emden . . . . . 
Frankfurt a. M 
Herford . . . . 

Hoya 

Kattowits . . . 



Ktoppenbuf , 
Lalir {. Bad« , 

i>sna)irflck. . , 
Pl«tt«ab«rv . , 



Kl«!« BMbiwmri 

Stettiner 8traaa«n-Ei»eiibalin-aeeellacliaft . 

Klektriachc Htrat«enbahn Stralaund 

StraMbnrgur Straiienbahn-aeeeUacliafl. . . 

Stuttcaitor BtrmMDbahacB 

SteunabahB Tbom ...... 

StraMerilialmeo im KmIn WU- 
denburg 

Barmer Bergbahn . 

Zeiitnivsrwattiiiit f Sc 
f. MumllilMlmi«B l 

Kontinentale ( 

Riaenbahnbau-I ^abllx rtfbfthn 

■nd Batricba- ) Kfilo-Frecb«n«r Eiarabab« 

iieutscbe Kisen- 1 ö'- Peterwitx— Kattcher 
babn-Btitriebs- { Voldafften Duingen . . 
UeaelUebaft \ Wtobtenbach-Birrtttia 
Eiaenbabn-^ 

Oo. ^ 

HKTaitwit400Btaff: KcbdiBCwKrsiabahn«!! 

Tereinitto f ZiltorOial— KmmB- 

Eiienhabnbau- und | hQbel 
Hetriebsfet>«lUchaft | RiesenKebirgabahn 

Uhsiniwb« UabBK«MU«chafi 

Kleinbahn Knirtcn T'pwHum 

SrSdtMche Waldbahn 

Hetfwder Ki«inbabn«i .......... 

Kleinbahn Ilufa Syke— Aunn forf . 
Uberschletiscbe Kk-inbabn<*n und Klektri- 

Kleiababaverein Kloppenbnrt . ...... 

Meb«nbaba Bhein— Labr-Seelbach .... 

Wallrickebuhn 

Pleiten berger Slnueeababa 



') Ea werden nur die Uübernuge bi'iiiruut. — Hit ODierwagen nUi^efahren 
Vf^t-n der ScUaam T«nehoB liod, bweilict Aat dar (Man fltraoica warda di 

bt»eitict. 



- <) Dnron ä& km ZabarwUinba. — 
f«a Baad b«Miil|t CBÜKCaar 
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*i Im Stadtgebiet DOeseldorf und Krefeld (BUleiiechieneB} wurde der Schnee mit Salsatreuweceih die mit krUticen fiQralen cum 
t.) — Bla bnaliter blMhinMr SeluMopfliv oifob vHf6iulif« Jtonliote. Der 8eb«M wurde nittelB HeadkMiM 
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Dto Konten der Schnee- und EUpBegettlgung Im Winter 190(^1901. fSiSfegAii^M-^,|!^ 
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•4 k k 



Fflr 

Lfihne 

un J 
AI. fuhr 
w urd«' 
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AamrkiMi 1. 

Aachener Klpinhnhn-GpscHsohnft. litt Interesse aller Bctheilifften des üffoiitlichon 
Verkehrs haben wir den Behörden vorgeschlagen, folgende Strswson-Poüaeiverordnung zu 
erlasana «nd beraeikea, dass die gesperrt gedruckten Sitae unsere Aenderungen mr bestehen* 
den Pollsoiyerordnung bedeuten. 

Beinhaltung bei Schnee- und Prostwetter. 
Bei Schneefall und Frofitw etter uiiittsen alle Trottoirs und Bürgersteige, mit Ausnahme 
der Bankette, sowohl tttg'Uch vor 6 Uhr, als auch dann, wenn (^s zu schneien aufbSrt, voll- 
ständig mit Sand oder derfrleichen hef'trrnt -»vcrdrn. Sofern der Schnee auf dem 
Trottuir nicht eine einheitliche ebene KlHche bildet, oder wenn Thauwetter ein- 
tritt, müssen die Trottoirs und Bflrgerstelge, mit Ausnahme der Bankette, voll- 
stilndig von Schnee, Eis um! fostgefrorenen Körpern gereinigt werden. Die Kinnsteino 
tnüiisen stets hi& auf die Sohle dauernd reingehalten werden, damit das Wo&ser uugeheinnit 
ablaufen kann. Wo Kleinbahngieise am Bordstein liegen, darf der Schnee au» 
den Kinne» und von» Trottoir auf die Bordsteinkan tcn •roxotzt werden. «<nnfi t 
eine freie Trottoirbreitc von 2,0 m übrig bleibt. Sofern dieser Kaum nicht ubrig^ 
bleibt, kann der Schnee ausserhalb der Klelnbahngleise in der Strasse plastrt 
werden. 

Das Abwerten und AuliiUifcn von Schnee auf dtui Bahnkörper der Kleinbahn oder iu 
einer geringeren Entfernung als l,o m von der zunHchst gelegenen Schiene ist vcrtH tcn. 

Zur AufriM liti r!i,i!tiniir des Kleinb ahn v erkeli is ist i-, dir Klpinbahn ge- 
> t .1 1 te t, den .Schm*' an der Seite der Strasse ln'l'i ndliclicn Ii a hnkörpers bei 
Troitiiirbreiten von ii her 8,0 m an der Bordstein k ,i n t «> bezw. auf den Banketten 
bezw. bei Strassenbreilen von über 8,o m seitlich des filelses in Haufen aufzu- 
.setzen. Sofern der Schnee der übrigen SlrassenflHche fortgefahren wird, ist 
auch der Schnee dos Bahnkörpers abzufahr«'n. In .Strassen unter 7,5 u» l'.rcito 
und bei Tmittoirbreiten unter *J/> m darf der Schnoe, soweit er nicht nieder- 
gesch niu 1/. c II wird, aus den Oleisen nur vorübergehend bei .Seite geschoben 
werden. Die .\bfuhr hat thunlichst schnell zu erfolgen. 

l'i i elem Keinigen der ndt Asphalt (hJit TIolz befestigten Bürgersteig- und Stra.'isen- 
tlacbi u darf der Schnee und das Eis nicht mit -pii/.en oder scharfen Gerttthcn losgehackt 
werden. 

Für die Beiseiteschaming des snsammengekeiirteu Uurathsj gilt das im Teistebenden 

Parayraplien Gesagte. 

Tritt Thauwetter ein, so ist auch von den Anwohnern die Strassenflilche, soweit sie 
gepflastert ist, sofort von .Schnee und Eis zu reinigen. Der Unrath ist hing» der Uinnsteine 
bezw. da, wo (ileise liegen, auf den Banketten und iiber 3,o m breiton Trottoir- 
flftchen in ilaufen zusammen zu bringen. 

Die Wasserleitungs-Uydranten sind dauernd von Eis und Schnee iret zu halten. 
AiMMTlianfl 2. 

Barmeriind Barmen-Sehwelmer Strassenhahn. Wir yerwenden zwei Arten von Schnee- 
schlitten. Die eine, gleichschenklige Bauart, wird vmi mi« mehr auf der freien Sti. rke ver- 
wendet, wo die Schieui'u erhöht liegen. Der Schlitten wir<i alsdann zwischen zwi i Motor- 
wagen gekuppelt, um Ihn am Schleudern au verhindern nnd ihm eine horiaontale I..ago au 
gebea, da er sich sonst in die Bettung einbohren und serbredien würde. Die andere Bauart 



Digiti^cü by Google 



^^äir**'*^] Kogtep der Sehne»- und Eit-BeBelri gnn g im Wiater 1900 /I9 O1. 97 



Kotti «ntaunden 
ffrnar »««Ii 




4 

1 


Die 
Kosten 
betrmn 
I Inf' 
ffeMmmt 

M 


*-?5 

CM m 


rOr du 


Lßvi ouvuiTarDrsuvii mn 

•chneereioheu Taren 


Di« 
Meeton« 


nr 


Höhe 
von 
M 




1 in 
: BObe 
1 Toa 
1 M 


Sil 


km 
M 


botruc 
{Ar dM Wtwikitomater 




— 


1 
1 

— 


M8,BB 


» 


8,» 


DMKtflMMeb 


— 


tArtam 7.- 
. 1I«M1I MO 






1 

1 
1 

1 
1 




8» 


lltSl 






do 15,- 






i 1 












do. lajBü 








561,71 




8,1» 














W7,74 




«,88 












1 
l 


40»fU 


40 


10,24 







ist ungleiehächonklig und bozweckt, den Schnee mehr nach der einen Seite zu werfen; sie 
wird von uns ansschlicKtilieh in den Strassen verwendet. DEe AnbriDgung geiclliellt vor 
ciinMii Wagrcn durcli Kuiipcliiiiir im Buffci-ltopf und durch seitliche BfifoBtigluig mit Ketten 
am i'crrou. Diese KinriL-htung hat »ich bei uns sehr gut l>ewährt. 
AMMritiMg 3. 

Westfälische Rleinbalimen Beehvm: StraMMenbahn Hagen— Hohenlimburg. Wir halioa 
viel ünanueiuuüchkeiten dadurch gehabt, datut bei den starken Steigungen unserer Balm das 
Salz mit dem aufgelösten Schnee abfloss und sich frisch auffallender Sehnen infoltfcdessen 
wieder in den KilK-n f»'.«*t«oizte. Eine hedeutendi- Ersparniss an SjiIz kiinnten wir beim 
. Mischen des Saljses mit Sand eraielen, die Kraparniss betrftgt ca. 2i>— 8(>o/o Weiterhin war 
das HochfHeren der Chaussimng und tiiellwetse auch des IMastere zwischen und neben den 
Schienen aii'--'rr<Mdfntlich unanjrenehni, di«' ChausMlrung stand »tellenweise 7 cn» über 
Schienen-Oberlcruitc, so das» theilwclse Babnrfturoer, Motoren und Zabnrad-Schutzkasten auf 
der glatten Decke frlitten. Infolge der andauettlden SchnepfJllle war es nicht möglich, am 
Schneeptiufr Vorrichtuufren 7,uni Lockern anzubringen. l)ii'>i' \ nn irlitun^ »oll in Form von 
starken eisernen Spitzen an der Unterkante des als Schnabel ausgebildeten Schneeräumers 
angebracht werden. Es soll damit erreicht werden, das« die Oberfllcbe der Cbausslrung 
locker bleibt und sieh nlchl mit einer feeten und Schneekurste t>edeckt 
ARMrfciing 4. 

Westfälische Kleinl>almen Boehom: Strassenbahn Paderborn— Keuhaus. Unser Salz- 
wagen entliilt Ufi cbm Wasser, in welchem 160 kg Sali jedesmal Tom Kessel au^ekeeht 

wtirdeti. I>iesc SalzlÖsunir wurdi^ niitti l- Rohrleitung direkt in die Rillen der Glciso pri lcitct, 
und hat uns diese Einrichtung gute l>ieu»te geleistet. Nactitlieilig war das Aufbringen dieses 
Saiawassers: 1. fSr die Isolation der Bürstenhalter der Motoren und für die Isolntlon der 
Kabrlciiinilirtnigen in die Motorengeh&use ; ± trat nach dem Befahren der Gleise mit dem 
Salswageu starker Frost ein, so bildeten sieb in deu lülleu der Schieueu starke, festsitzende 
Eiskelte, welche nur mit eisernen, spitsen Stangen aus den Rillen entfernt werden konnten. 
Annirfcaiif 5. 

Bremer Strn.Hsenbahn. Bei den Weichen haben wir die b««weglichen Spitzen mit Calci- 
duiu bestrichen, um dun tUufriereu zu verhiitcu, jedoch uicht, um deu Schnee aufzuthau en 
und tut sich dieser Versuch gann gut bewaiirtk 
AMnrfcimg 6. 

Drendncr Strassenbahn. ^ l, Abs. 3, des vou der vorm. Tramway-Company, jetzigen 
Dresdner Strassenbahn, mit demBathe >u Dresden besttgllch der Reinigtmg unserer Strecken 
geeehlossenen V(>rtrags lautet wie folgt: 

„Bei Hefroiunf,'^ des Bahnkörpers von Schnee und Eis, welche nach wie vor in Oe- 
müsshelt der diesfallsigcn Bestimmungen in § <> der allgi-meinen Bedingungen für die An- 
lage von Stntssciiljahnen in Dresden durch die Tramway-Co. su erfolgen hat, ist es der 
Letzteren naehgelasM-u, die gewonnenen Schnee- und EiNnia«sen na« h Massgabe der hier- 
ftber noch zu erlassenden wolilfabrtspoiizeilichen Vorschriften zu beiden .Seiten des Bahn- 
körpers bis zum Zel^unkt der Abfuhr dieser Massen durch die Stttdtische Verwaltung ab- 
zulafr*'"'." 

Uie infolge dieser Vereinbarung gezalüten i>ül)ne sind iu der für iiohue und Abfuhr 
angegebenen Stuume mit enthalten. 
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Die im vorigen Winter nitaprobirtoii Einrirhtungcii zorfjillpn in luljarondo Koti- 
^tn^ktioncll: 

a) Vor den Rttdero der Motorwagen wurden Xelirbesen iu svhrttger Lage zum Ulrin anfre- 
braclit, welche den Schnee seitlich herausstreichen sollten. 

Dio Anordiiiiiij; h,-it sich mir bot {ranz iiit'(lri;ari>iii, locItereD Schnee nixl aioM-rlialli 
der SladtUnien bewährt, lui Stadtinnem wiinK« der Sclmoe meistens zu siluiell fVst. 

U) Vor den Perrons der Motnrwa|?e« wurden S(liiH'('i>fliig'e aus Brettern oder iüseubifch 
an^ebraeht, weK-lie den Selinee (lioilN naeli einer Aus^ensoite der Olf^lse, Chvil» tUkvh 
boideu Suiten des Fahrglebe» herauspÜUgcn sollten. Die l'flüp* sind ausser am I*prr<»ii 
der Motorwagen noch durch ein vorn verdeckt anp^brachtf!« Laufrad gestützt. 
Diese Anwendung hat sieh gut lieHillirt, l>esondcr8 bei liobeni Schnee. 

v) Es wurden die Wiener .Schneekratzen mit beweglich angeordneten Sehaufebi aus Stalil- 
blech augevvendet. und zwar indem dieselben dnrch einen Motorwagen gezogen wurden, 
wie dies früher durch I'fcrd«' gesehah. Ks soll nun diese Kmistrulilion weiter ausg<el»iid<»t 
worden, und zwar so, dass derartige Sehncekratsen vor dem Wagen angeordnet werden. 
Diese» SyKtern h.nt t»ich sehr gut bewährt. 

<li K.S wurden die vorliaiideiien Sablowiie», welche von Motorwagen gesehoben wurden, uiil 
.Schucckratzen. wie unter e angr'gelien, versehen, und zwar Kwlsehen den Itiidmi, iiiu- 
stellbar für beitU* Kahrtriehtinigen, ferner mit l'tlügen, wie unter b) beselirieben, wodureli 
eine geeignete Kombination der branclM*aren Systeme geschaffen wurde. 

Auch mit ilieser AnwiMidiing wurden sehr günstige Resultate eneielt, und Holipii 
weitere derartige Wagen ausgerimtet werden. 

Städtische StrasaeRbahn Düsseldorf. Durch IlerabfaUen fast siimmtlieher Teb>plion- 
Icituugeu der Stadt, hervorgerufen durch ausscrgcwiiimiicheu Schneefall aui II. und 12. MHn 
1901, fltoekte der Ktrasseubahnbetrleb von abetidN Ml Uhr bis «um folgenden Tage nacbmlf lagt« 

1} Vhr. K*i r-iitstanden fclL'^nde l'nkosten: 

1. .Mitidereiniiahuie: '40'**,^ M; 2. liewachuug der auf der .Strecke gcbiicbcucu Wagen: 
IWjM M: ^ Mehrkosten der Uevision dieser Wagen: 90,m M; 4. Revi»lon der OI»erleitung : 

.*)!'■•:" M: .■>. MimliTverbrancli ;iü ^rrmir : i"»!.!«' M. ( :''sniiiiiininki>Sten: 94.'i0/l0 M, welche vom 
Keichspostliskiis im Wege des l'rozesse» eiiigefctrUt'rt werden, 

AMmrfcimii & 

StrH.ssenbnhn Hamm i. W. l>vr betretV»'nde Motorwagen, welch« ! mit Iitin tVgeliesen 
ausgerüstet ist, durchläuft als Betriebs wagen mit normaler Ovschwindigkcit <Uc .Strecke. 
Sobald Schnee tngsriber Hel, wurde der Wagen wahrend einer Tour noch mit «wei Be- 
dienungsmannschaften besetzt. wcUdie \ om liiiilerperron aus Salz auf die Schienen streiiUMi. 
Hei audauerudcui Scbuecfall durchfuhr der Schuecfcgcwagvu die 5 km lange Strecke lie- 
stltndlg mit vorn herabgelassener Beseuvorrichtung. Nur einmal trat der Fall ein, dnsa vor 
Hetriebsl»eginii morgens nni .'» I hr sclmn Schnee auf ilem (ileis lag, in »li<>sem Falle wurde 
ctu zweiter Wa;:en liinier den Sclmeefegcwngcn gestellt, welcher udtarbeiteu inusste, da 
Unsen» Motorwagen Je nur mit t Motor ä *i5 i*.S. ausgerüstet sind. IHe gemachten Versuche 
sind für ilen hiesigen l'etriel» durchaus zufriedenstellend, machten jreriugst«'n Kraftanl\\ aud 
für Apparate, ersparten jegliche llerauziehuug weiterer mcusciiiichcr llilfskrfttite. Da der 
Schneefege wagen himicr anf der Strecke bleibt, und ohne weiteres die Vorrichtung dienst- 
fertig ist, kamen fast gar ki'iue lietriebsstürungen dadurch vor, dass Wagen .stecken blieben. 
Scbueewellen bis •JüH} uuu hoch wurden glatt fortgerüiiuit; höhere waren infi>lge der hMutigfcn 
Gleisreinignng nicht entstanden. 
Anmarkung 9. 

IIQnuulinger Kreisbuhn. Siigel. Fs wird ein gewöhnlicher Schn»>e|>Hng an dem einen 
Kode eines oftViu-n Kasien-tlüterwagen.s so befestigt und augebkugt, d.i»>!> selbiger mit ciiicut 
Spielraum von •_' 4 cm über den Schienen schwebt. Eine Lokomotive driickt den (tilier- 
wagen vor und somit auch den am Wagen belestlgten Schneepftüg, welcher dett »uf deu 
(ileisen betiudlichen Schnee zur .S<>itc schiebt. 

Ks konnte mit l(» l.'i km tiesrhwindi|^eil gefahren werden. 

Der Schnee|illug hat eim> Ibdie von än cm, und Übst sich damit gut eine Schneeniassi' 
iu Höhe von ;!u m cm bei .•^i-ite .schieben. .\n Stellen aber, wo der .Schnee in grus*>ereu 
l>jln;ri II noch hüber als 4t»— .'hi cm oiicrhall) der Schienen lag, war ein ununterbrocbeues 
Durchtahren niiht mehr möglich. Ks (iil der Schnee ulK-r den .Schneeptlng auf den (ileis- 
kt>r|M>r /.UHU k und sei/.ic sii h /.>\iscluMi .Nchnee|(tlng und Wagen ho voll, dass uüt Sieberbeil 
uiclii Ii r gt fahren «erden konnte. 

An» Ii war die .Vi-pferdekriiriige l.ukomotU ■ "ctren iles leichten Sfhb'ndrrn«. bei S. tim-c 
nichi mehr zu der Arbelt im vtande l'iu au« h .m Uieseii kritischen Stellen dnrchznkonimeu. 
wurden einige Arbeit« r. \s« !. h<' auf den W.igeu l'latz hatten, uittgeunuimcn und beim Ein- 
treten vorbezeichneter Fülle den Schnee schnell etwas bei Seite schaufelten. 
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S i tzangsprotokoll 

der VII. HauptversAmmlnn;; dps Vereins 
Deutscher Strassenbahn- und Kleinbahn- 
YerwaltniiiEett 
vom 4. bis 7. September 1101 Iii Stntti«rL 

Erster Sf tsungrstag: 
Donnerstag, den b. September 1901. 

UtafMfnwf m» Alte (U, MT§mg Mt.] 

Direktor Krflg«r - Hannover, fort- 
fahrend: .Der Hfi-r I' 'ItzeiprKsident 

nimmt aber den Mann nicht an, er si«'ht 
davon ab, uns den Scliein zu er- 
IheUen, sobald der Mann eine Strafe ge- 
liabi hat, z. H. wi'j^en Schl!lg«.'rei oder dcr- 
gleii'luin. wenn die Strafe aucli sonst mit 
der tethniselien Bet'iUiigung des Wagen- 
fabrt^rs nichts zu thnn hat Der Herr 
I'filiz<?i|)n'lsidi'nt schreibt <lann: Die Ver- 
Mutwurtung für den Mann lehne i<-li ab. 
Beständen wir trotzdem auf der Aus- 
stellung des Falirscheines, so wflrden wir 

'Irin Bürfferliehrii nr s. tzVmrh ontsprcchend 
hineinfallen, wenn dem Manne irgend etwas 
passirt, es wflrde antt vorgeworfen werden, 
dass wir die n5thig<< Sorgfalt bei Ansteünng 
des Mannes nicht beobachtet hätten 

luh habe dann noch eine Entscheidung 
ittitzntheilen, die meiner Meinung naeh sehr 
bedenklich ist. Auf der Hildesheimer 
Strecke wurde eine Brileke uini^ehnnt. 
Wäitreiid dii ser Zeil - das wurde von der 
Poliseiverwaltnng angeordnet — soilte Ober 
iin^i re Eisenbahnbriiokc der ganze übrige 
t'uhrwerks Verkehr gelciti't werden. Die 
Brücke, die uhne Holzbclag war, musstc 
entsprechend verstärkt werden, und wir 
h.'irtpii AnNscrdi-m rnif jeder Seite einen 
Wächter uulzustelieQ, der aufzai»at>8eu hattCi 
dass der flbrige Verkohr nicht aufgehalten 
wurde. Dureh irgend eine Veranlassung 
war <lei eine W!telit<;r einmal ein pnar 
Schritte fortgegaugen — er hatte ü'gendwo 
Lampen eingnschaUct — und du kommt 
ein Wagenführer mit einem (Jüterzug die 
Brücke lie'runt. r. w/thrend von der anderen 
Seite eiue Schafiierdc anlangt. Der Führi'r 
fithrt in die Schafherde hinein and ttberfilhrt 
veiv^t lii. ileiie Schafe im Werthe von etwa 
"lÜO M. Wir wurden verklagt, man ver- 
laugte Schadenersatz vun uns. Wir sagh-n: 
wir haben unsere Schuldigkeit gothan, wir 
liatien nnsere Be-initiMi il >rt LTehnhf. ivir 
als Direktion küuuen uumöglicli die Ver- 
antwortung haben. Wir sind an das ! 
A |){)e|]ationsgerielit in i "eile gegangt-n, und ' 
(i.i ist ungefähr folgende Initscheidung ge- 
troffen woi'dcn; Der elektrische Sü'asseu- i 



I bahnbetrieb jüs solcher ist so gefährlich, 
dass, wenn auch die Direktion und ihre 
Organe sich die grussimügliche MUhe 
' geben, f eden Schaden za verhüten, sie dies 
nieht kunnen. Da min eine öffentliche 
I Konzession besteht, die übrigen Henutzer 
I der Strasse nicht in der Lage sind, diese 
I Bahnc'u wieder entfernen zu können, so hat 
I die Direktion eben für den Schaden, den 
diese gefährliche lustitution mit sich bringt, 
2u haften. 

Ja, meine Herren, wenn dies aUgemelne 
lieehtsanschannng wird, dann nützt uns 
alles nichts, wir werden immer wieder be- 
salilen mttsseui 

Der betreffende Führer war ein tttchtiger 
Führer, er hatte seinen Fahrschein, aber en 
wurde auf nichts Kücksieht genommen, 
wir wurden nach dem mitgetheilten Grund > 
satze verurtheilt. Wir haben noch ähn- 
liche Fidle erlebt, es würde aber zu weit 
führeu, sie alle zu erzählen. Aber jeden- 
falls ist es wttncchenswerth, was von Herrn 
Oenenildtrektor Ifihl angeregt wird, dass 
dorStrasHcnbahnvereiu dozuStellung nimmt, 
dass ganz andere Lcitmotivo fBr die E^t* 
Scheidung über die von den Führcru ange- 
riehteten SchAden fttr die Gerichte Platz 
greifen." 

Regienmgsrath Köhler-Berlin: „Meine 

Herren, mir ist bisher nicht recht klar ge- 
worden, wohin nn-^ere Dehatte zielen soll. 
Das.s wir in der Kritik der uns vorge- 
fahrten gerichtlichen Urthctle einig sind, 
darüber besteht kaum ein Zweifel. Wir 
sind auch nicht im Zweifel darUber, dass 
es eiue Norm giebt für die Bemessung des 
Zeitraumes, wie lange ein Führer anzu- 
lernen ist, »lamit er die Filhigkeit hat, den 
Wagen orduungsmässig zu fttlu^en. Ich 
halte es fhr eine unabweisbare Pflicht, 
dass, ttevor einem Führer die seibststflndige 
Führung des Wagens anvertraut werden 
darf, er eine genügende Vorbildung er- 
halten haben mnss. Der Ftthrer-Anwftrtw 
muss am besten an dem Modell eines 
Motorwagens über die Einrichtung des- 
selben informirt »ein. Diese Information 
soll nicht soweit gehen, dass sie den An- 
wärter nun als Techniker anshilden so|| 
mit l»esonderen elektrotechnischen Kennt- 
nissen. Der Fahrer muss aber eine An- 
schauung von den Apparaten haben, die 
ihm r.nr Führnn^r nnverrrnnt werden sollen, 
öodaun muss der Anwärter, wenn er vou 
seinen Vorgesetzten als genügend theore- 
tisch vorgebihlet anzusehen ist, Probe- 
fahrten unter Aufsicht mit dem Wagen 
selbst macheu, uud es hat sich bei der 
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grossen Anzahl von Führern, die in onsere 
Verviraltang jährlich einzustellen sind, als 
anaserordcntlich nflUcttch envit-sen, Probe- 
fahnen mit den ATnv.Mrterrr in V)c>> uulerfMi 
Mannschat ts wagen /ai niacUeu und die An- 
wärter hierbei alle möglichen VoricommnlBBe 
in der Wagenfühning ausführen zu lassen. 
Solche Vorbildung hjilte ich atuii i'lXr 
solui nothwendig, ehe man das Vertrauen 
haben kann, das« der Wafenfdhrer er- 
fahren ist. 

Anden-rseits eiitsprielit es aueli unserer 
Krl'uhruug, dass der weitaus schwierig- 
8to TheU des Waffenrohreraintes in GroKs- 
.-itfldti'n in der raschi ii innl sicInM-eii Be- 
urtheiluug der tJefahren der Strasse 
lii'gf. Ks hat sich bei ans «rwies»en, das»* 
nicht etwa sogenannte vorgebildete Leute, 
Sehl Ksscr, Monteure u. s. w. die besten 
Führer werden, dms vielmehr letztere zum 
Ikberwiegenden Theile aus den ArDheren 
Kotschem herv(»rgingen, welche i&ngerc 
Zeit die l'ferdcbahnwagen gefahren hatten, 
welche die Gefahren der Strasse kannten, 
und, so vorgebildet, auch die Fflhrung der 
Motorwagen Ubernehmen konnten. Seibst- 
verstiJndlieh ist es l'Hiehf der die Aus- 
bildung leitenden Ueanuen, die l'crsünlich- 
keiten baldigst auszuscheiden, wolche sieh 
für rlen Kührrrdienst nielit eignen. Die 
ungeeigneten Kandidaten niüsseu eher aus- 
geschieden werden, bevor ihnen die selbst- 
standige Fttlimng eines Wagens anver- 
traut wird. 

Ks Imt sich bei uns als /.weckmilääig 
erwiesen, in Uebereinstlmnmng mit der 
techniselien Aufsiehtsbehfinle, ein«* genaue 
Instruktion für 'lie ntorwHfrenfflhrer, 
Schaöner, Bremser u. s. w. Iierau^zugeben. 
Diese Anweisung ist das Produkt von 
mehrjährigen Erfahrungen, in i iiier knap- 
pen, prilzisen Form abgela^-si. öollte den 
Herron damit gedient sein, su werden wir 
gerne bi^reit sein, ein Exemplar d<'r In- 
struktion zur Vrrfti^iinf^ zu stellen. Die- 
selbe allein macht natürlich noch keinen 
tadellosen Wagenführer: fortlaufende sorg- 
fältige L'el)erwaehung der* Fahrdienstes 
und Belehning der Ffihrer dureh geeignete 
Fahrmeistcr oder Uberführer verschaftVn 
erst don Ftthifirn die voDstAndige Sicher- 
heit. Als im vorigen Jahre di<- ArbcitS- 
ein.-tflliing des gr'issien Th'-ilcs unserer 
Ang«'stelll«-u eingctreicu war, muöstc zahl- 
reichca jOngfn's Personal angenommen 
werden, und i - könnt«' die Ausbildnng nicht 
sn si )r;,'l'iltijr >eiM. wie sie ii-iite -rin 
nui.sben. Wir hatten auch die büscn Folf^en 
davun m tragen, die ZusamnienstOsso auf 



I der Strecke vermehrten sich in bedenk- 
) licher Weise, uitd 68 bat viel Zeit und Ar- 
i beit gekostet, um allniälig wieder nonnala 
Verliiiltuisse herzustellen. \atüi-lii-li wird 
I uicbt immer der Richter Uberzeugt werden 
I können, dass die Verwaltung ihre Schuldig- 
' keit in vollem Masse gethan hat. Es wird 
immer Richter geben, die sich auf einen 
^ andern Standpunkt stellen. Wir kOnneu 
I nur dafür sorgen, dass UngltteksfUtc und 
Hetri> l»sstörungen durch sorgfältige Selm 
lung und Auswahl der Leute mögl lebst 
vermieden werden. Dass jeder Schaffner 
auch als WagenfiUu'er befllhigt ist und er 
den Dienst des Wagenführers jederzeit 
wahrnehmen kami, ist gewiss nützlich. 
Misslich ist nur, dass die Schaffher, welche 
nur wenig Wagenfabrerdienst thuu, als 
nicht prcnflgend «lualitlzirt bezciclinot 
wurden, wenn sie nämlich nur einen oder 
2wei Tage im Monat den Fahrerdienst 
übeniahraen. Man hat vielleiclii ein gutes 
I Auskunft-niittcl in dem Vorschlage, den 
I Uerr Direktor Wulff - l>armstadt machte. 
I die Schaifher und Fahrer stets Jeden 
halben Monat den IMontt wechseln zu 
lassen." 

Vorsitzender; „Wünscht noch Je- 
mand das Wort?" 

Hegiening>b.iiini( ist''r Fehmer, J)ir< k- 
, tur der städtischen Strassenbahn Darm- 
stadt: ^Auch in Darmstadt werden die 
Führer und Schaffher abwechselnd vcr- 
I wendet, und wir h.dten j^erade diese Kiii- 
I richtmig aus dem Grunde für vortheilhaft 
I — mtd das war der erste Grund, wamni 
I wir es einj^eführt habt n — , dass für das 
grtnz« Personal eine einheitliche Lohnskala 
besteht, während sonst fortgesetzt L'nzu- 
friedenheit dadurch entstand, das» die 
Schaffner aus den THnkgeldern eine der- 
artige Nebeneiimahmc erzielten, dass sie 
sich besser stellten als die Führer. Der 
Einwand Ist gerechtfertigt, die Leute haben 
aufsti'igenden Lf^hn, sie stellen sich jetzt 
gleichwerthig, uud es kommen jetzt in die 
ser Beziehung keine Schwierigkeiteu mehr 
vor." 

Beigeordneter Scheidtwcilcr <"öln: 
„Ich biu £war nicht in der L.agc, aus prak- 
ttsehen Erfahrungen zu sprechen. Wir sind 
gerade dabei, die Ausbildung der Fahrer 
in die Hand zu nehmen. Aber Unglücks- 
1 fälle werden iu Cüln auch uicbt ausbleiben, 
j s<i dass wir anch schon an der Frage Stel- 
lung genommen haben. Ich halte es lür 
erspriesslich. «liss jnan dem Vorschlag 
unseres Vorsitzenden iialier tritt, die Au- 
j forderungeu fesuustellen» die nothwen^ 
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sind. Wenn flas iiut-h für «lie deutsclien 
0<''richte k«in<*swo£rs irfjcndwie eine zwir 
gt-ndc Kichlschnur ist, so kann es keinem 
Zweifel nnteiii^en, dass man hi einem 
ProzesR vnr nrnrlit ganz anders dasteht, 
wenn mau üi»' vom Deutsflien Strassenbahn- 
Vercin gebilligto Aui^bilduug nachweisen 
kann. Der Uichter wird eine »olche allg^e- 
mein f^ültipr«^ Aii'ihildftjip^swni^r- viel fher 
aU die rklaige beiraclilt-n, als wenn eine 
oioselne Partei ihn za üborzea^en sucht, 
man branche di-ti FUlirer nur .<o and so weit 
auszubilden, wie di<'so l'arirj »'s [)i r-''nnrli 
ftÜTichtig bfUt. Bei «leii gcricliiliclien V or- 
hnndlnng^en liegt immer ein Iconkn^tor Fall 
vor. Die betreflende GesiOlM l: iit <*(h'r 
Verwaltung ?it«'lit meistens vor <ier Frage, 
ob sie b<.'zalii«'ii soll oder nicht. Der 
Riehtcr wird zu der Ansicht neigen: die 
liehauptung wird iiier von der Strassen- 
bahn nur aufgestellt, um den I^mzess zu 
gewinnen. Wenn dt-r Hiclitcr jibcr sieht, 
dass etae r<m Verein empfohlene Hafus- 
nahme beobaehlet worden i-r s«> w 'n-i] er 
viel eher eine solche Ausbildung als ge- 
nllgend ansahen. Wir sind in COin der Mei- 
nung, dass die Ausbildung der Wagenführer 
nur einen solchrn rmf'aTij^ .•ninrlinien dfirfe, 
wie Herr Kühl ausgetUhri hat. k h bin mit 
Herrn ROhl der Ansicht, dnss eine Ketmt- 
nisa der inneren Einriehtun*; der Apparat«- 
niclit nur nnn<itliig, sond^-rii sehädlieli ist. 
Ich möchte Ihnen, meine Herren, selir 
empfehlen, <len Vorschlag des Ili-rm Vor- 
sitzenden anzunehmen, nändieli die Punkte 
als für die Au>l)itdung vollstilndif:: tTninin-cnd 
anzuerkennen, die er angel'Ulut lia(, und 
hlnsosnfllgen, daxs ein weiteres Mass von 
technischer An-MMiin^' sieh in der Frax{s 
als schilUlieh erwiesen hat." 

Dhrektor R i b b e n t r o p - l^raunsch weig : 
„Der Wagenführer in Hand)urg, der z. B. 
«lureh den Hurst;iii falnen ^ull tthj>^s jjnnz 
anders ausgebildet sein, wie der Führer 
bei uns in Brannschweig. Wir haben 
StrassenbahnzO^'e z. !'.. auf der 8treckc 
Brattnsehwei<i^ \\ i>lt.'nhüttel.bei denen man 
zeitweise kaum einem Wagen, ja zeitweise 
selten einem Menschen begegnet. Der 
ganze Verkell)- zwisehen Braunscliweig und 
Wolfenbüttel isi einei*soit6 dureli die Il.mpt- 
baim, andererseits duruh die elektriseiie 
Stramenbabn aufgenommen. Wir erachten 
eine ge w i s - e th e < . r( 1 i s . ■ h e A usb i Id un g un serer 
Führer für genügend. Diese Ausbildung er- 
hält der Führer in der Halle nnd verschafft 
sich einige Sicherheit durch Fahren auf 
den Depotgleisen. Danach geben wir den 
Matm als öchaflfuer auf die äirecke. Uier 



muss er unt<'r .Vufsielit des Oberführers 
oder eines besonders zuverin^sigen Wagen- 
führers einige Zeit lang tHhren, dann wird 
er Scltafhier. Als solcher fährt er wahrend 
eines halben .Jahres anfilnt^lkli an verkehrt 
armen Vormittagen, dann an ganzen Tagen. 
Nach Ablauf eines halben Jahres legt er 
dann sein Fahrerexamen ab und tritt nach 
Ablegung dess"1hcn mit einer !,<ilinerh'Minn;^ 
von 5 M [ilr den Monat in den appro bit ten 
Schaflkierbeetaod Über. Ans diesem Be- 
stände auetien wir nns dann die Motor- 
wageid'ührer aus. 

Alles lüsst sich so ohne Weiteres nicht 
sagen, nnd ich mOchto anheimgeben, ob es 
nicht angezeigt wfire, eine Kommission 
«anzusetzen." 

Direktor van l'crlstein-Thoru: Jileine 
Herren« ich glaube auch, dass die Frage 
sieh nieht sehr schnell erledigen lAsst. Es 
bestehen zu viele Nonnen, welehe von der 
Regierung selbst ausgegeben sind. Die 
verschiedenen Regierangsprfisidenten haben 
verschiedene VerfQgunjren nr!as>en Wenn 
wir selbst Vorschriften autstelltcn, so wür- 
den wir tu Konflikte kommen mit den Nor- 
men, welche von den einzelnen Regierun- 
gen schon nnC^i stellt sind." 

Kegierungsrath KoehleiHerliu: „Meine 
flerren, ieb mochte mich gegen die Nieder- 
setzung einer Kommission aussprechen. 
Eine für die Vereinaverwaltung« n dienende 
Ausarbeitung würd«' meines Erachteus die 
Uebelstllnde mit eich hringf^n, die der Herr 
Voi'redner schon angeführt hat. Es dürfte 
auch kein«' Aufsichtsbehörde geben, die 
nicht schon Vorschriften erlassen hat, über 
welche wir uns mit unseren Beschlflssen 
nicht hinwefT'-ef/fri könnten." 

Eisenbahndirektor Wolf f - Darmstadt: 
„Meine Herren, gerade Im vorigen Jahr 
haben wir beschlossen, dass <>s wünschens- 
svi-rth für uns ist. eine Kleinbahnordnung 
zu erhalten, die massgebend ist für alle 
deutschen Kleinbahnen, und es sollte sich 
d« r Verein mit den Staatsregicmngen in Ver- 
bindung setzen, um (dne Kleinbflhnordnuiis 
zu erhalten. Wie ich nun in Erfahrung 
gebracht habe, ist die Idee in Berlin syni- 
l>atliiseli axifgenomnuMi worden. AVie Aveit 
di«? Arb« it gediehen isi. weiss ich nieht, 
mir ist aber gesagt worden, das» unser 
Verein bei dftr Atnarbeitnng einer Klein- 
biihnordnung gehört werden ~oI!. 

Darüber, wie die Lokomotivführer 
ausgebildet sein mflssen, sind bestimmte 
Vorschrift«^! vom Reichseisenbahnamt er- 
lassen. Nun werden Sic mir zugeben, 
dass bei jedem bahnbctrieb die Ver- 
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hAltoissc unendlich verscbicdene sind. 
Wir haben z. B. Nebenbabnen, die durch 
die Städte fflbren: In Mainz, in Karlsrulie, 
in Darnistadt. Hier fuhren Züg<» mit acht 
Wagen doi'ch die Strassen, und da hat der 
Fflhrer etwas ganz Anderes zu thnn nnd 
zu beachten, als auf anderen Nebenbahnen. 
Da bleibt es nicht nns<roseh1ofst'n, dass 
man für diese speziellen Falle besondere 
Verordnungen auflitellt. Soweit ich die 
Sache anfg-rfasst habe, handelt es sieh hier 
darum, Bedingungen aufzustellen, die den 
Wagenführer befähigen, einen Wagen 
eelbstftndig zu fahren. Kommen noeb an- 
dere Verhflltnissf in Fra<r<'. so wird dem 
Betreflenden noch eine besondere An- 
weisung gegeben. Meine Aaffassung geht 
dahin, dass diese Leute eine Dienstan- 
weisung bekommen, ans der horvorg<-lit 
was sie zu tbmi haben, und dass wir auf 
diese Weise eine einheitliche Instrulction 
für die Wagenführer bekommen. Zur .\us- 
arbeitung ^Mncr snlchen würde ich aller- 
dings eine Koraniis!<ion für sehr wüuschens- 
werth und fflr das einzig Richtige halten.*^ 

Regierungsrath Köhler-Berlin: ,.Icli 
habe nicht gownsst, dfiss, wie der Herr 
Vorredner angeführt hat, die Herausgabe 
einer allgemeinen Bahnordnung fflr Klein- 
bahnen bereits im Werke ist. Ich habe 
auch nicht gewusst, welche BeUönic mit 
den Vorarbeiten dazu befasst ist. Es wäre 
dann gewiss nützlicbt wenn unser Verein 
zur gutachtlichen Aen«s<>niii«7 herangezogen 
würde. Aber dass der Verein un- 
abhängig iron der behördlichen Regelung 
Instmktionen für M(»torwagenfUhrer er- 
lassen -inlUo, halte ich nicht lür angängig." 

Direktor K i b b e n t r o p ■ Brauuseh weig- 
alcb meine nur, die Kommission sollte sich 
darüber aussprechen, welche Zeit für notb- 
wendig gehalten vvird. nm »-inen Motrir- 
wagenführer als gfuügend aussgebildet an- 
ausehen. Es wArdo angenehm sein, wenn 
in dieser Beziehung feste Normen vor- 
lägen.'' 

Vorsitzender: „Meinr verehrten 
Herren! Das, was ich wollte, habe ich er. 

reicht; snllto dii' anir''mninf .\nsi-han- 
ung aufgeklärt werden. Das braucht man 
nicht durch Uesolutionen zu thnn, das kann 
durch eine >-achgcmässe Än>'^[»i'aclie auch 
{joscln ticn; es wird protokollirJ, es kommt 
in unser Vereinsorgan, die Behürden Ic-^rn 
es, und man kann es auch an geeigneter 
Stelle vor dem G'-rii lit zur Geltung bringen: 
das ist die Anschauung' d'T ^fi'Iirlu'ir di-s 
Vereins. Was ist nun tiii; Aiihi liauung? 
Alle Sedner haben betont, dass ein 



Eingehen in die Details b«>im Anlernen der 
Fflhrer nicht nothweudig sei, dass aber 
eine gewisse Grenze verlangt wird, die 
sich Steigerl je nach dem Ib'trieb. wii' 
auch Herr Üegierungsrath Kühler gesagt 
hat, dass eine gewisse Kenntniss noth- 
wendig sei bei grösseren lii-trifhen, 
wäln-end Hrn- Direktor Wölfl' erklärt hui. 
welche sehlimmen Erfahrungen er z. Ii. 
mit Schlossern gemacht hat. Dasselbe hat 
Herr Direktor Sieber erkliirl für Nürn- 
berg.') Daraus sehen wir schon. d;i-- * hi 
Eindringen in die Details bei der Aus- 
bildung — und das war nur ein Uebel- 
staud mir den Schlossr-ru -- für den prak- 
tischen Vcrkelu* nicht gut ist 

Der Fflhrer soll seinen Wagen regieren 
können, er soll in der Handhabung d< r- 
JrnifTf'n .\ppjirale, die erf«ir<lerli(!( -iinl, 
durchgebildet werden, und zwar möglichäi 
gut, viel mehr in unserem eigenen Interesse 
als man anzunehmen scheint; denn wir 
unterliegen dtni HattpHichtgesetz. Wonii 
wir Leute todifaliren, so worden wir her;in- 
gezogen; also es ist unser i'igcncK In- 
teresse, den Fflhrer so gut vorzubilden Als 
möglich ist. 

Nur die Frage will erwogen werden, 
ob es nothwendig ist, dem Fflhrer tech- 
nische Ki.'nntnisse beizubringen. Hoj 
dieser Gelegenheit habe ich die Fr.igi- «jj^c- 
stellt: Sollen dem Führer mehr uch. 
nische Kenntnisse beigebracht werden al«i 
unhcflingt nothwvMidig sind? TTid n^u^. 
haben wir uns darüber Husgesprochcn, nxnl 
das Endrosultnt unserer Aussprache ist, da^s 
weitere icchnische Kenntnisse, als 
sie der Ivandidat in Tagen er- 
langen kann, nicht erforderlich siiivt. 
Lernen können sie es in 8 Tagen, das An- 
wenden ist rein subjektiv. Wenn .Teinand 
« in h.ilhes .Jahr lang etwas mechani>ch ge- 
than iiai, nMis> man annehmen, dass es ihm 
in Fleisch und Blut ttbergegangen ii«t. 
Nichtsflestoweniger i^t vrtrgekomnien. 
dass Führri-, die im Anfang gleich nach der 
Ausbilfluiij^ ileii Wagen sehr vorsichtig und 
korrekt fuhren, nach einem halben Jahr 
das Gegentlx il tliatrn: ^ie wnron friv.d. 
sie waren gleichgültig gewurden; das i.«;t 
dasselbe, was auch in den Fabriken zu 
Unglücksfällen fahrt, — die Leuie sind 
gleichgültig gew(jrdeii Da Iwihen .Sie <i.i> 
gerade Gegcntheil davon, was die Kicliior 
sagen; die wollen durch eine lange Praxis 
d<'n Mann besser befähigen, trotzdem 
oU auch nach längerer Praxis die Lcutr 

*) Aneb Herr Asciwanimlli KSUtr luu et fSr Bfrliii 
erwlhot 
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gleichgültig Werden. Präzis gesagt, ich 
glaube, die )[< hrzfll)l der Anwesendon hält 
die t«ebiiiBch(! X'orbUdtmg von 8 Tagen 
für genügend. Wer in h Tagen nicht 
theoretisch gelernt hat, was er für t»eineu 
Betrieb gebnitteht, lernt es melatens auch 
in 4 Wochen nicht, und wir raü^^tsen mit 
sehr jrro«iser Sorgfalt darauf ?u»liteii. (lii>s 
Leute, die das Wenige nicht in kurzer 
Zelt begrt'ifen und die sich als tOlpelliftft 
erweisen, aus dem Dienst entfernt werden. 

Nun, meine Herren, wenn wir spilter 
aut unsere heutige Ausf<prache uns be- 
ziehen, und wenn wir schaof betonen, daas 
kein I'i bennass von tvchnischer Vor- 
bildung verlangt werden darf, sondern 
das!» die letztere s>ich auf dasjenige be- 
schrflnken muss, was die PQIirer spftter 
ausüben sollfii, d.'uin wird nmn auch 
üiclit sagen können, eine Vorbildung von 
8 Tagen im Durchschnitt sei nicht ge- 
nügend. Dabei machen natürlich Kollege 
KitMcr und ich ^'■cwissf Ansnahnini: licnii 
wenn ein .Mann, der in Braunschweig und 
Wolfenbttttel 4 Tage ausgebildet Ist, In Ber- 
lin fahren wollte, so wäre derselbe hierfür 
nicht fjcnügend v irfrebildet. Ich bilde auch 
nicht in H Tagen die Leute aus, dass sie 
aHein fahren IcOnnon, wir brauchen auch 
läii(r< r' Zeit dazu, abnr d<'n theoretischen 
Theil iiaben wir in s i'agen erledigt. In 
8 Tagen hat der Ingenieur Zeit, dem An- 
wärter ZU sagen, wie er die Bremse zu hv- 
dienen hat, win er den IJi'^ulati r zu be- 
nutzen und waim er den Umschalter zu. 
benutzen hat. Wenn er das In 8 Tngen 
nicht bcgritfen hat. so ist C8 besser, die 
Lei» rili,'iiit,'keit .lurzu^ehon. 

Was nun die Kenntuiss von den Mo- 
toren angeht) so bin ich vielleieht anderer 
Meinung als Kolleg«" Koehler; d&s ge- 
brannt*' Kind fürchtet das Feuer! Ich 
stand triilier aucii auf dem Koehler'schen 
Standpnnlct und bin, weil ich gebrannt 
worden bin, vollständig davon abgekom- 
tnen. Selbst der Uebclatand, dass der Wa- 
gen auf der Strecke einmal eine Zeit lang 
liegen bleiben muss, bis der Oberführer 
kommt, ist nicht so sclilimm. ;ils w^nn der 
Führer uu den .Maschinen seine KcnutDissc 
probirt. Es ist yiel besser, wenn er darin un- 
befangen vorgeht. Wenn er dninit anfängt, 
dii' K(jiii,iklHnger anzudrücken, dann weiie 
unseren Kontrolierul Mir sind tlie Füiirer, 
deren Anschauung durch Sachkenntniss 
nicht getrübt ist, lieber als die sachver- 
ständig" !! t.eute. De^hHlb die schlechten 
Erfahrungen, die wir mit den Schlossern 
gemacht haben! Wir sagen dorn Manu, wie 



er seine Apparate zu bedienen hat, und 
das kann der Mann in 8 Tagen ganz be- 
stimmt, ohne dass seine Befähigung höher 
zu sein brancht als bei einem normalen 
Menschen. Aber wenn etwa nach Jalires- 
frist noch gesaj^ wird, der Mann war 
nicht befähigt genug, so geht das zu weit. 
Wir kr.nn<Mi nielit nielir aus cin«'m Vm\n 
herausbringen, als tiarinnen steckt, als wir 
sehen können. Dass wir nicht absichtlich 
unzuverlässige Leute auf den Wagen 
stellen, ist selbstverständlich, aber die An- 
forderung, es so weil zu treiben als ge- 
schehen ist, das ist ein Unding, das Ist ein 
Unfug. Wils für Hannover richtig ist. ist 
nicht ohne Weiteres richtig für Berlin und 
Hamburg. Also nur eüi Zurückdrängen der 
Meinung, als wenn bei uns eine technische 
Vorbildung' erwnrbon werden müsste, die 
4 Wochen Lehrzeit beansprucht, das ist die 
cigentiiche Tendenz. 

Wünscht noch .Jemand das Wort? — 
n.mn selilif^se ich die Debatt<-. indem ich 
erkläre, dass das, was wir gewollt haben, 
erreicht Ist." 

Direktor Kibbentrop - llraunschweig: 
„Ich zielie meinen Antrag auf Einsetzung 
^ einer Konunission zurück." 

' Vorsitzender: „Dann gelien wir zum 
letzten Funkt der heutigen Tagesordnung 
über: 

Knrzer IltMi'li) ül er lie \Tiu iteii dorSidier- 
heitsvorsohriflea - Koiiutii^siiin des Elektro- 
teehnisehen Vereins, Xeawntal von Kom- 
luissiitiisinif ;s;li'cilern. 
I < Referent: Direktor Guiiderlooh-Elbcrfeld.) 

I Wie lange l)rauclien Sie, Herr K(.dlegey" 
j Direktor Gunderluch-Elberfcld: „Ich 
■ brnache nicht sehr langes wenn die Herren 
nichts anzuknüpfen haben." 

Vorsitzender: ..nm dann berichten 
Sie erst. Wir kOnuen ja die Debatte ab- 
I brechen." 

Direktor (rundcrloch - Elberftdd: 
..Meine Herren 1 Ich habe Namens der 
Sieherheltsvorschriften-Kommission, die Sie 
erwählt haben, Ihnen über deren Arbeiten 
kurz zu ^H'i iehten. Dei' \'eiliand der Deut- 
1 scheu Elektrotechniker hatte die Aufgabe, 
^ Siehortieitsvorschriften fflr elektrische Bah- 
nen aufzustellen. Der Verein der Deutschen 
Strassenbalm- und Kleinbahn-Verwaltungen 
I hat einige Herren zur .Mitarbeit dolegiru 
I Unter unserer Mitwirkung sind die Vor- 
schriften entstanden, die zunächst als YOt- 
läutige Kegeln herausgegeben sind. 

Nach Verlauf eines Jalires sollte gu- 
prOft werden, wie sich dieselbea üi der 
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Praxis bewährt haben, und ob es erforder- 
lich und isveokmässig sei, sie im Oansen 

oder in einzelnen Punkten zu ändern. Am 
27. Juni d. J. trat die Kommission in Dre-<- 
deu zur Berathung zosammeu. Veränd<-- 
rongsbedttrftifir erscbieDei)^ di6§§ 11 und 14. 
deren Bestimmungen etwas gemildert wur- 
den. Die zulässige Belastung von Leitungen 
wurde etwas erhöht, ebenso die Abschninlz- 
BSit d«r Schmelzsicherungen fttr Fahrstrom- 
leitungen. Neu hinzugekommen ist die Vor- 
schrift, das« die KoutroUeracbseu und 
-Ifftntel geerdet werdoa mfissen. Ich darf 
eigt ntlich nicht sagen, neu hinzugekommen; 
denn diese Vorschrift wnr sclion im vorigen 
Jahre in Magdeburg gegeben worden. Sie 
wurde aber damals nicht in die vorlftnfigen 
Regeln aufgenommen, weil seitens ver- 
schiedener Kommionsmitglieder Bedenken 
gegen diese VorschritX laut wurdcu. Die 
Vertreter unseres Vereins hatten es Ober- 
nommen, durch Rundfrage bei denVcnMiis- 
verwaltungen festzustellen, welche Erfah- 
rungen mit geerdeten und nicht geerdeten 
KoncroUem in der Praxis gemacht worden 
waren. 

Dieser Fragebogen ist von OD Verwal- 
tungen beantwortet worden. 60 Verwal- 
tungen haben erklärt, dass ihre Kontroller 

geerdet seien, 8 haben tlie Fiafre vern*'int 
and 7 haben geantwortet, dass die Metall- 
mtntel nicht geerdet, aber auf der Innen- 
seite mit einer Isolirseh ich I bekleidet seien. 

44 Verwaltungen haben durch die 
Erdung keine Störungen gehabt, während 
4 Betriebe berichten, dass dm'ch Licht- 
bogenbildung zwischen den Kontakten und 
dem Gehäuse Störungen vor<rekonniun 
seien, 17 Verwaltungen Laben keine Stü- 
mngen ans Anlass der Kicbterdnng zn 
verzeichnen, wilhivnd 15 Betriebn mrldon, 
dass Führer und Fahrgäste bei gleich- 
xeidger Bertthrnng des Gehäuses und 
eines geerdeten Wagentheiles Schläge er- 
hielten. Diese Ucbelstftnde haben die be- 
treffenden Venvaitungeu veranlasst, zur 
Erdung der Gehäuse Überzugehen. Ich 
mu.^s hier einschaUen, dass die hier ge- 
nannten Zahlen mit den zuerst genannten 
nicht immer übereinstimmen, da eine An- 
sahl dieser Verwaltungen zuerst ungeerdete 
Apparate hatte, später zur F/rdung über- 
ging und sich üb«>r ihre Erfahrungen mit 
beiden Sy.stemen ausgesprochen hat. 

Die Frage, ob die Erdung des Kon- 
tmllrrs für zwr* kni;'l--ig zu erachten ^in, 
haben 10 Verwaltuugcn verneint, TiO unbe- 
dingt bejaht, während 11 Verwaltungen sich 
nicht bestimmt ausgesprochen haben. Mithhi 



war eine fünffache Majorität fttr die Er- 
dung. Insbesondere wurde von einer Ansah! 

von Verwaltungen besonders darauf hinge- 
wiesen, dass infolge eines Stroraüberganges 
zu einer nicht geerdeten Kontrolleraxo der 
Führer als Letter zwischen der Kontroller- 
achse und die Brenifkurbel ein^' sclialtt t 
wurde und dadurch die Herrsciiatt über 
den Wagen verloren hatte. Es liegt also 
bei Nichterdung oder bei nicht genügender 
Rrdnng der Konirollcrachse die Gefahr 
vor, dass der Führer verletzt wird, und 
dass der infolgedessen steuertos gewordene 
Zug sowohl selbst gnffthrdet int, aU ancb 
durcli Anfahren vi«n Fuhrwerken in:d 
Strassenpn-ssanteu viel Unheil anricfiteu 
kann. Demrtige Ereignisse führen aber 
unbedingt dazu, die Erdung der Aohsen 
und Milntel einznführ<'n. 

Als im Juni d. J. die Sicherheitt*k' >m- 
mission des Verbandes zur endgiltig^en 
Berathung der Voivchrificn zusammentrat, 
zeigte es sich, dass vann e> versitumt hatte, 
die Mitglieder unserer Knnmiissiun einzu- 
laden, ich war daher als Mitglied der Vcr- 
bandskonunispinn der ehizi^re Vertreter 
unseres Vereins und habe deshalb Namens 
der Majorität der Verwaltungen dem Antrag, 
die Kontrollerachson und -Mäntel zu erdCMi, 
zugestimmt. 

Es ist nun der VVuusch unter den 
Kollegen laut geworden, es mOge dafOr 
gesorgt werden, dass unser Verein in allen 
Angelegenheiten, welche elektrische Bnhm^n 
betreffeu, f ür die Folge ausreichender ver- 
treten sei. 

Wir empfehlen liinen daher, noch einige 
Kollegen hinzuzuAvählen und die gnuze 
Kommission der Sicberheitskommissioti dfs 
Verbandes der Deutschen Elektrotechniker 
zur Kooptirunp- v<vr/.n8chlagen. 

Diese Herren sind: 

Lange-Offenbach, 
HtlUer-Beriitt, 
Stahl Si)Iin<ren, 
Welter-Hagen, 
Scholtes-Nfimberg. 

Eine zweite, recht schwierige Aufgabe 
steht uns noch bevor, das ist die l^onr 
beitung der Vorschriften zur Verhinderung 
der schädlichen Wirkungen von ErdstrOmen. 
Der Verband der Deutschen Elektrotech- 
niker hat in Dresden .mf .■\ntrag des 
Elektrolechuischeu Vereins eine Kommission 
zur Bearbeitung dieser Vorschriften einge- 
setzt. Der Elektrotechnische Vorein hat 
sich auch an den Sirassenbahnverein ge- 
w^mdt und denselben ersucht, sich an <lieseu 
Arbeiten zu betheiligen. 
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Es wird Ihnen daluT vorgesf hlH'r<'n, die 
▼orbin ffenannt« Kommission mit dieser Ar- 
beit zu ^< traurii und dem Verband der 
Deutschen Elektrotechniker davon Kennt- 
nis »u geben. 

Weiterhin wird der Antraft gestellt, 

rlass dir drv Kominis^i'iii cntstchnnden 
Kosten vom Verein getragen werden." 

Vorsitzender: „Ich danke dem Herrn 
Referenten zunäehst für seinen Herieht und 
die fleissifrc Arbeit, die er für unseren Ver- 
ein geleistet hat. Es iöt eine Anzahl von 
Hitgliedern fOr eine Kommission vorge- 
schlagen; wie ich vorhin gehört habe, sind 

es fünf: 

Lunge, Müller, Suthl, Weiter, Selioltes. 

Das einzige Bedenken,. das ich dabei 
hab«'. ist d,i> finanzielle. Wenn vitlc 
eigentliche Sii/-unjren stattfinden, wird es 
mit den Reisekosten bitterböse werden. 
Wenn 8 oder 9 Mitglieder anf unsere Kosten 
fahren, dann, vnrchrtostrr Il'-rr Koforent. 
wird unsere Kasse bald ihren Etat ilh< [• 
schreiten. Das darf sie nicht, und ich g< )M 
anbcini, zu erwägen, ob es nOthlg is^t. dass 
vi^'lfach prcineinsame Sitzungen stattfinden, 
ob nicht vielmehr ein Arbeiten der in der 
NAhe wohnenden Mitglieder statlflnden 
kann, sodass zur llauptv(.-rsanin)lung nur, 
wenn es sich nni wichtirrc I>tii<::(' ti.mdelt, 
säromtliche Mitglieder kommen. Wenn Ab- 
stimmnngien stattfinden, wird es nOthig sein, 
dass die einzelnen Herren Reisen unter- 
nehmen, um ihre Stimme ah/nprebeti. da- 
mit es nicht geht wie früher, wo wir 
schlecht oder gar nlclit vertreten waren. 

"Wir donkfii Sie darüber? Wenn Sie 
taui^endmark weise Kosten liquidiren, siebt 
OS schlecht aas mit uns." 

Direktor Gunderloch - Elberfeld: 
,. lel) ni^^ciite auf die^e Frnpr envidcrn. 
dass zur Beai'beilung der Sich er heitä Vor- 
schriften für olektrische Bahnen vorerst 
wahrscheinlich keine Sitzungen mehr er- 
forderlich sein werden. Aufgabe der Siclirr- 
heitskommission wird es sein, zu verfolgen, 
ob die jetzt herausgegebenen Vorschriften 
sich in dem jeweiligen. Stand der Hahn- 
technik entsprechend br\v, 'ihren oder nicht. 
Die Vereinsmitgliedcr, dit- Hedenkeu haben 
gegen die eine oder andere Bestimmung, 
die Erfahrungen gemacht haben . welclie 
eine Aenderung einzelner Tunkte wün- 
scbunswerth erscheinen lassen, werden ge- 
beten, Ihre Bemerkungen derVereinsleitnng 
boknnnt zu geben, die-e wird drr Kom- 
mission da» Material Uberiuiueln. und wir 
werden dasselbe in einer einzigen gemein- 
samen Silxung vt*rii>'tH*iti>ii. 



Anders liegt es mit der Bearbeitung 
der Erdstromvorsohriftcn. Das ist pine so 

schwierig«' Frage, dnv'^ «-s nicht möglich 
ist, dass .Jeder die SA«he für fleh bear- 
beitet, sondern es raus.s gegen.-eiiige Aus- 
sprache stattfinden, und Ich hin heute nicht 
in der I.a^iv yn saj^-i^n, <>h r-u\i- r>dcr inelircre 
Sitzungen staittindcn müssen. Ich bin aber 
andererseits der Sleinung, dass diese Frage 
für die j^esammien Sirassenbalinm von su 
ausserordeju'ii Ih rHodeuuing ist, dass einige 
hundert .Mark, die auf die Vereiuskasse 
Qbemommen werden mflssen. nicht in Frage 
komm<-n sollit-n. 

Es hiUKb lt sitdi d inmi '^h wir Hundert- 
tausende für Krdruekieitungcn unnütz an- 
legen mflssen, oder ob wir durch zweck- 
« ntspTi idn'nde Gestallnng dieser Vorschrif- 
ten darum lieruink'uumen. leh kann im 
Augenblick nicht sagen, wie hoch sich die 
Kosten stellen werden." 

Vorsitzender: „Wttnscbt Jemand das 
Wort? — Dann kr»nnen uir zur Wahl der 
Kommission schreiteu. Es sind vorge- 
schlagen die Herren 

Lange- Ottenbach, 
Mülli'r-Berlin, 
Scholtci4-Nüml)erg, 
Stahl -Solingen nnd 
Welter- Hagen. 

Der Vorsehlag geht aus von »1er Fn'ien 
Vereinigung der Strassen bahn Betriebsleiter 
von lUieinland und Westfalen. 

Wer Ist dafür, dass fünf Mitglieder, wie 
vorgeschlagen, in die Konimission gew.fihlt 
werden? Ich bitte, die Hand zu erheben. 
(Geschielit.) 

Ich bitte um die Oegenprobe. — Der 
Vorsehln{? ist angenommen. 

Es handelt sich uuu um die Frage, ob 
die vorhin genannten fOnf Herren in die 
KommtssiiMi gewählt werden sollen. 

Wer ist für dicsm Vnrscldag? Ich 
bitte, die Hand zu erlieben. (Geschieht.) 
Danach ist auch dieser Vorschlag ange- 
nommen. 

ich danke Ihnen, meine Herren. 

Damit ist unsere Tagesordnung erledigt. 

Ich bitte noch, nach Schluss der Sitzung 
die Besichtigung der Breiuseinri eh t uii 
der l'hristensen Air brakf (-o. vorzu- 
nehmen, die Herr Kollege Fromm- Kelster- 
bach erwtthnt hat und die hier im Neben- 
pehfiiidr aufgestellt ist. Herr Fromm wird 
die Güte haben, uns hinzuführen. Es soll 
hoohimereMant sein, diesn Bremssyttem 
kennen zu lernen.'* 

(Sehloss der Sitzung 1 L'lii* &7 Mhinten.) 
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Zweiter SitüungHtag: 

Freiifij^, (J. S< ptombor 1001. 

VuräiUt'iidir: ^Die Sitzuug ist er- 
öffkict, inciue Herren! 

Ich mache zarwu-li^it bekannt. tla^'S Iiier 
auf dorn Tisch pitiifre Sonderahdrüt-ke aus 
(icr „ZeilM lirili lür KIcliibahneu" aulgfk'{>^t 
sind, weich« die neueste Arbeit nmeres 
Vereins enthftitt niinilii Ji dio Simistik der 
Di'UtscIien Kleinbahnen. Sif werden da 
si'bcn, welchen Umfang die Arbeit hatte; 
sie geht hier von Seite 473 bis (G7. Dieses 
{TMiiZf Wnrk iVt allein das Ergebnis» unserer 
grussen ^tuiiätiscben Aufnahme. En sind 
nicht sehr viele Exemplare da, ich will sie 
deshalb von l^and zu Hand gehen lassen. 

Ich «Ttlit ile Zunftehst, iiiitctn wir zum 
ersten Punkt unserer Tagesordnung: 

Ke^4|>re€llllu^ der Vorhundlaii^reii 
de» dioüjilbrigen rrcussiscücii .StUdtelago» 
ftber «las KleinbalmgesetET 

ül>ergchen, Herni Direlctor Kolie-Braslnu 
das Wort.« 

(Dieses Keferat is» auf Seite UK), .lalir- 
gang 19(fi, der „Miilbcilungen" abgedruckt.) 

Vnrsfrzendcf: „Mciiir si-lir ^'i rlirten 
Herren I Dun h «ii-n allseitigen Beifall haben 
Sie schon gezeigt, wie danicbar wir dem 
Ueferantcn sind. Wenn er sieh au< h nicht 
gnnz srn'Kpf :ni den Wortlaut der Tai^^es- 
ordnung gehalten. vieliucLr die VersUidt- 
lioliung der Bahnen mit hineingenommen 
hat, sH wollen wir ihm das nieht v«-rargen: 
denn wess das Herz voll ist, geht der 
Mund resp. die Kctler über. Wenn wir 
eine Disktission «röfftien «vollen, so wollen 
wir dies<'n letzterrMt ' li-^fiistaiwl ausseln-i- 
den; die Verstu<ltliehung sfleht heute nieht 
zu luiserer Verhandlung, namentlich haben 
wir nicht in eine Prüfung darillxT einza- 
(rrfi II nh <•< iktisfli ist. ilie l^ihnen zu 
ver.->tadiliehen oder nicht. Jedeufulls dankeji 
wir dem llomi Referenten; denn wir haben 
auf diCKC W<'isc ert.diren. w 'w. die Ki im- 
munen uns geneigi sind, und m ir ^j.. im 
lU'aktiüclien Leben uns gegenübei- tiich 
sscigen. 

Nun. meint- Herren. enUViie ich die 
Diskussion. MTigiii dir llerr«'n Kediier 
sich möglichst darnach riiliten, da.ss wir 
heute unsere Tage^tin'dniing erledigen 
mii^s« 11. das> wir also nieht iil)<-rmäs>ig 
Zeit zur Verfügung haben Wer alsu niclil 
etwas ganz Wiclitigi*«; hat. der sei heute 
oinmnl sm iioben>wüi(iig und unterdrQeke 
das wuuiger Wichtigt>." 



;r Strawenh.- ii JSlel«b.-A>rw. l&^lSalilll^^i'.! 

Eisenbabn-Direlitor Wolff-Darrostadt: 

„Meine Herren, ich will mich ganz kurz 
fassen, möchte aber nicht unerwähnt Ias.'*on, 
dass in dem Vortrage mehr oder weniger 
f die sebicehten Vcrtrflge betont sind, die 
die Strassi'iiUaliii Vcrwaltnngen mit diMi 
Städten abgeschlusscn haben bezw. haben 
I abäcbliessen mOssen. Ich habe immer dar* 
j auf gewartet, ah die Frage berührt wirci, 
wen die Seliuld hierfür tritIV Der \l< vr 
Referent hat nun diese Frage behandelt 
und gesagt, es kOnnte darauf erwidert 
werden: ..Weshalb schliessen Sie solche 
Vertrüge ab?' — d. h. wir als Gesell- 
ächaften — , und du inOchte ich einige 
Bemerkungen machen, die aus meiner 
eigenen Krfahrimg herrttliren. 
' Wir hatten in einer Statlt StrMsscn- 
i)alinun, mjd zwar eine Pferdebahn und eine 
I Dampfbabn. Die Stadt wollte eine elek- 
, trische Hahn g*'baut haben, und standen 
' wir mit derselben in L'nterhand!iiri{r. Was 
geschah nun inzwischen? Durch eine 
unserer grossen deutschen ElektrisitSts- 
tjcscllsrluiften wurde der Stadt ein Vertrag 
überwandt, der ganz gegen unsere Inten- 
tionen war. NattlrHeh kann man nnmOg- 
lieh der Stadt verdenken, dass sir nun 
sajrte: „Jetzt habe ich cini n sehr günstigen 
V ertrag", und es blieb uns nur übrig, dies4'u 
j Vertrag zn acccptircn, um die Bahn zu 
I bauen. Die Verhältnisse lag< n damals so. 

dass wir keine an<lere Verwjiltung Iiinfi!) 
j lassen konnten, und sii i.st es walinsehein 
{ lieh verseliiedeuen anderen Strassenbalmen 
aueh gegangen. Die grossen Eleklrizitiits- 
gesellsehaflen, nieht die St/ldte. sind nieiuor 
Ansicht nach inderUauplsachedaranSchuld. 
dass, wie der Herr Ueferent sagt, die Kon- 
Zessionsjägerei solchen Und'ang angenoiii> 
men hat, auch ist bekannt, dass vich- Kb k- 
J trizitätsgetietlschaften ungünstige Verträg-e 
abgeschlossen haben. nurumStrassenbahnen 
7.n bauen. In derselben Stadt, wo un-- i\ns 
oben .Viigefülirte passirt ist, ist lieutu 
wiederum dasselbe der Fall. Ehie andere 
grosse Klektrizitiitsge^cllsehaft steht mit 
<lieser Stadt in Verbindung wegen des 
Liaucs ctnt>r Strasbenbahu unter unserer 
Meinung nach gan« nnannelimbaren Be- 
«lingungen. leh meine, wir sollten nicht 
den Städten die Schuld zusehietien. t-oii 
dern un.> sell>si. Warum thun wir vleuu 
das und seliliesi^en solche Verträge ah? 
Wi iiu andere (Jesell^ehaften Solches tluin 
widleii, SU soll man sie die Verträge »h 
schllesi^en lassen, und mögen sie scheu. 
' wie wi'it sie mit ihren Verträgen kommen! 
. Glücklicherweise ist jetsi der Zei^iunkt 
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eingeireteii, wo auch diese Gesellschaften so wird sich der Inhalt unserer Bo- 
einmal zur Basinnunif gekommen sind und «ehlOssc Torihcilhaft von jenen dos 

niflit melir zu ji'dt'iii brliebipcfi Vortrag' Preussisrhcn Städtotagcs ;i1)fifbf>!i, Wir 
Ja und Amen isagen. Also icii ^ug(', nicht rat'eu dann krinc Kritik, ä^ndern äucli- 
die Stildte sind Schuld an den jetzigen, für gemSsse Wflrdigung da hervor, wo die 
die Oesellschafton vielfach sehr ungünstigen TT.mdhahung d< s (ieseixes liegt. Ihm 
Vertrjl^jen, ?;nndrrn wir sollen nn< an nnst-re Material si ll.st, welches aus dein jri üiid 
eigene Kruät schlagen; die Gesellschaften , iicheu und eingehenden Vortrag des lien'n 
sind selbst schuld, dass sie von den Stttdton Referenten uns «ntgfgengehracht wurde, 
ausgt nut/.t worden sind. Die Stftdte »ind ist so ausserordentlich umfangreich, die 
einmal Hesit/.er der Strassen, und. inptiic Materien sind so zahlreich, die Sehwierig- 
lierreu, da» kOnnen wir doeli wirklich auch keilen für eine Lüsuug der Fragen sind so 
den Städten nicht verdenken, wenn sie | grosse, das» ich glaube, nicht allein zu 
Verträge annehmen . die ihneti von den stehen mit der Empfindung, dass tür die 
üesellschnftrn selbst angeboten werden." In-utige Versammlung das Material geradezu 
Vorsit/ender: „Ich möchte zunächst erdrückend ist und nicht in der kurzen 
fragen, ob noch Jemtuid das Bedllrftaiss j Zeit, die uns zur Verrugangr steht, ertedigt 
hat. sich als solbstschuhlig anzugeben: dem werden kann. 

würde ich das Wort geben. — Herr Uaupt- i Ich ntöchte nur noch auf das Eine uuf- 
mann Paulus!** merksam machen, was auch schon berfihrt 

Hauptmann a. Ü. Paulus-Nürnberg: | worden ist, dass es doeh wohl nicht an- 
rieh begrü-^se CS- pcrri. dass d. r Verein <rcbt, für den sehr ungfln-^tigen Inhalt 
Veraulae»äuug geuouiuieu hat, zu deri He- viel-r lätrassienbeuutzmigsverträge — eine 
sehlttssen des Prenssischen Stfidtetages i Thatsnclie. die wohl von Niemen<i bc- 
seinerselts Stellung zu nehmen. Ks ist das [ zw» if* !i wird - schlechtweg das „gc- 
eine ganz solVistvi iständlichc Sai lic p:'^ vvissenlosc (Jnternehmerthuin" verantwort- 
wcKcn, und zwar meines Trachtens weniger lieh zu macheu. Wir haben ein sehr 
wegen des Inhalts dieser Beschlüsse des > achtbares, in der ganzen Welt bekanntes 
lireussisehen Städtetages, als wegen der ' Unternehtnerthum In Deutschland, welches 
Tliatsache. dass eine Vers!nmnluii»r van <lic überwiegende Mehrz;ihl gerade dieser 
solcher Bedeutung, wie sie der i'reussiselie Verträge geschlossen liat, ohne duss 
Stfidtetag unter allen Umstünden darstellt, | man deshalb berechtigt wftro, hieraus den 
L'esolutienen gefasst und in {lie Ocflentlieh- V(»rwurf der „Gewissenlosigkeit" abzu- 
keit hiiuiusgeschickt hat. Meine Herren, leiten. Die Ursachen welch«- zum Ab- 
icli glaube, dasjenige, «as wir zu thun schluss solcher Verträge geführt haben, 
unternehmen — was, das wissen wir ja ' »ind bekannt. Im flbrigen ISsst sich bei 
nnch niclit — wird nni'iouiehr -m forden- der Mi tir/.ili! di rselben noch leben. Es 
tung und an Gewicht zunehmen, je wr'iiiger \ ist auch nicht an dem, duss das Unter- 
wlr in den Fehler verfallen, den meines ' nehmerthnm „den Gewmn eingestrichen 
Erachtens der rreussische Stadt^tag i>>';.Mn uml diu .Vktien auf den Markt geworfen 
gen h;«f. nämlich wenn wir e^ veriu<iiieii. hif. \\ ■ im man vielmehr die Trc-ors di«: 
zu viel beweisen zu wollen, und wenn wir ser Liesellschaften anschaut, wird man noch 
venneiden, Beschlflsse zu fassen, deren | recht erhebliche Vorrftthe von Aktien die- 
Ausführung gar nicht in unseren Machtbe- ser Gründungen dort vorfinden, 
reich füll», b !i tri nibi dass wir deshalb ^fit diesen Wi^ruri möchte ich die Ver- 

tliesc Frage ausserordentlich vorsichtig in tragsangi-legenheit verlassen und um* noch 
unseren Besehlflssen hier behandeln sollen j einen l*ttnkt bertthren, da wir doch nicht 
und vor allen Dingen nicht eine Interpre- 1 vergessen dürfen, dass die Wohlthaten des 
tation <les Gesetzes in die Oet^'entlichkeit Kleinbahngesetzes in ihren Motiven nicht 
hüiausgeben, die von Haus aus eine ge- . in allererster Linie den städtischen Strassen- 
w^isse subjeictive Färbung trftgt. Selbst- j bahnen gegolten haben, sondern, wie wir 
ver.'t.'inflHcb <;nd \\ ir, ehcnsr» wie die Alle wissen, ist das l*renssiscl!e Kb-inb.din 
l'reussischen Städte es gewesen sind, Partei i gesetz entstanden, um den Kleinbahnen auf 
in dieser Frage, imd diese Färbung wird I dem flachen I.rfindc eine RxistenzmOglich- 
UDseren I^^sehlCU^sen in der .\ussenwelt | kcit zu gelten. In welch' hohem Masse das 
ganz gewiss unter allen Umständen von gelnnfrcti i>i. beweisen die KilomelerzifTern 
Haus aus aufgeprägt werden. Fassen wir i von KIcinbaiinen, welche i'reussen seit dem 
aber unsere Beschlüsse so, dass diese Be- \ Bestehen des Gresetses in seinem Lande 
urtheliang möglichst ausgeschlossen wird, j hatte erstehen lassen. Welche Wohlthftt 
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dfts Prcuäsi^cho Kleinbabugcsctz aber auch ; 
filr die Strassenbahnen in fl«ti grossen I 

Städten jL'■^^vof•l•n 'st. werden ilie llprroii 
Kollegen, welch«.- imiuer d.-mu, wenn sie 
mit ihren Vertingfeptiragrapben und deren 
Auste^mg Dicht mehr fertig werden, zum 
Kleinbnlingcsetz {ftvifeii, filtnc WfMlfTi'<5 
2Ugebou. Itit'ulgt'Ucs.'^iMi, glaube ich, hab*>ri 
wir nnr darüber zu wncheii, dass die- 
jcnigfii Beliördi'ii. welche (Iber den bei- 
den Parii icn, ill>er K«»niniiinc ninl rji 11 
Schäften stehen, das üeselz gewissenhaft 
und im Sinne der Gesetzgebung aus- 
l'ührfMi. Wir ^flbst k<iiin».'ii dazu unmittel- 
bar ausscronb'iiiliili weiii«;;^ beitragen, so 
wenig wie der Htildteiag. Mittelbar sollen 
unsere heutigen Kerathungen es thun, und 
ich glaube, dass dicjrniffni rnternehnmn- 
gen, welche in l*ieusf< n licgm, über die 
Interpretation des Gesetzes und deren 
Handhabung durch die vollbesetzten Be* 
1h')1-(](mi sieh im grossen Ganzen nicht be 
klagen können. Dies zu konstaUren, er- 
scheiDt mir ebenso eine Pflicht des An- 
Btandes wie liri lUiligkeit." 

Vorsitzender: „Wünscht noch Jemand 
das Won?^ 

Beigeordneter Scheidtweiier • COin: 
„Meine Herren, der Eingriff des Herrn Vor- 
sitzenden t>ntlir-bt mich der Vi i-pflirhfung, 
den Allst ulirungen des Herrn Heterenl<n ' 
zu widersprechen; denn diese Ausfttbrungen | 
begannen in der That für die V«'rtreter i 
yon Stüdtt-n in einer Weise fühlbar zu 
werden, dabs uns der Aufenthalt in dem ; 
Verein unbe<|uem werden musste. Wenn | 
uns ein Motiv zu Gnnidt' fT^I'^PTt wird, die ■ 
MisBguust gegenüber den Aktionären, so . 
würde ich dem gegenüber nicht haben 
sehweigen kOnnen. Ich folge aber dem ! 
Wimsehe des Herrn VorsitziMiden und ver- 
»►reite mich über den Gegenstand nicht 
weiter. 

fiins möehte ich aber doch l»ei «lieser 
Gelegenheit liervorlM ben. Der ganze Str« it. 
welcher h«utc zur l'rage sieht und auf 
einer Seite die Stüdte und auf der anderen 
Seite die Stra.ssenbahn<-n hat, ist für uns 
— die städtisi'he Strassenbahii prak- 
tisch Verschwunden. Wir sind «iuerseit-s 
die Stadt, anderero«^itM der Strassenbahn» 
l'nternehni«'r; für uns liej^cn Scliw rig- 
keiten derart, wie sie heutf zur .Sprache 
geicomnien sind, gar nicht vor. Ich habe 
auch «leii Vorzug gehabt, an den Verhand- 
lungen (b-s l'reussisclien Sr;U|tc);igs llieil- 
zunehmeu; durl. tiatte aber die Stadt Cülu 
eben so wenig ein Interesse, da einzu- 
greifen, wie sie es hier hat, und ich glaube, 



für die Slildte, die städtische Strasseu- 
babnen haben, ist es das ZweckmHssig^t«, 
den Streit den beiden l'artoien zu üher- 
lassen, und ich werde mich hier in die 
Sache e1»en so wenig einlassen, wie ich es 
in Beriin gethan habe, wo ich einlger- 
massen zugeben musste, da.ss di«' Be- 
schlüsse des ötMietags auch etwa« ab iraiu 
gefasst wurden. Die Stftdte standen dAmals 
unter dem Eiudmelc, dass sie den Strasscn- 
bahnen als Herren gegenübi-rstolieTi. Hier 
ist es umgekehrt. Kür uns ist die Sache 
erledigt, und ich werde mich, wie gesagt, 
der weiteren Ausführungen darüber hier 
enthalten. Ich w^ollte aber nur diesen 
Staudpunkt überhaupt zum Ausdruck 
bringen, damit nicht aus dem Stillschweigen 
der Stildte gr-schlnsst-n werden kann, dass 
sie sich über diese Frage nicht üusseru 
wollen." 

Vorsitzender: „Es war das zu er- 
warten. Ich bin auch d«'m Herrn Beij^e- 
urdneten Scheidweiler dankbar, und ich 
mochte die Bitte aussprechen, dass wir bei 
solchen Gelegenheiten nicht einen Unter- 
st hind machen zwischi n Privatstrasst-nhahn 
und städtischer Strassen bahn, uud deshalb 
wünsche ich, dass wir uns beschrflnken aof 
das, was auf der Tages«u'dnung steht. 

Wünscht n'H-b Jemand «las Wort? Das 
ist nicht der Fall, und so bleibt uns übrig, 
noctimals dem Herrn Referenten für seine 
licissig«- .\rbeit unserenDank auszusprechen, 
und damit werd«*n Sie wohl ungeth<'ilt ein- 
verstanden sein. Ich bitte, das zum Aus- 
druck zu bringen durch Erheben von den 
Sitz'n. (Geschieht.) Ich danke Ihnen, 
meine Herren. 

Beschlfltfse haben wir nicht zu fassen, 
wir nehmen also die Hi-richterstattung zu 
unseren Akten als werthvoll, s Alatrrinl niid 
gehen über zu Punkt 8 uns«'rer Tages- 
ordnung: 

rnrnllbericliterMlnttiiiijC- 

Ich ertln ile dem Hemi Vellguth das 
Wort" 

GeiK i :ilsekr«'t;lr Vellguth • Hamburg: 
„Mein«- Herren, icii habe Ihnen heute den 
dritten Unfallbericht v«jrzulegcu. Im Jahn- 
Vm wurde die Statistik des Vereins über 
UnfiUle in «ler vurlieg«'nd«'n Fonn ange- 
fangen, im .Jahre 1899 tortgesetzt. Dtr 
diesjMhrige Bericht Ist so rechtzeitig fertig 
gewf^rden, dass er Ihnen vorher zugestellt 
wer'l' 11 könnt*' damit .jetb-r der Theil- 
nehm<-r von heute Zeil, halte, sieb eiii Bild 
ZU machen, um beute zur Diskussion reden 
zu koimeu. Da Sie den Bericht wahrsefaeln- 
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lieh darciigeleseu haben, kanu icb mich 
auf die Yerlesang einselner Stellen be- 
schrAnken. 

f FortteUH-ng fotgtj 



H. AMwmllMigen. 

Die Verhandliuceii 
dM dlMilUiHgeii FfMiMiMdieii Städtet^ges 
tber daa Kl«bi1i*kDgtMti. 

(Roft'rat des llt-rrn iJirc-ktor K o 1 1 c - Hro«l.iii, 
erstattet auf der VII. Hauptvei-sniinnUukg do^ 
VoretiM Deutocher Straaseubuhu- uud KJoiu- 
bahn^Yenraltung«!! in Stuttigart.) 

Meine Herren! Das Protokoll des 

PreuöSHchen Stadtctages vom 29. Jaouar 
imi ist — soweit es sich um das Klein- 
i)aliiige»etz and die Stellungnahme der 
Gemeinden zn demselben handelt » 
durch Abdruck in No. 8 der „Mittheilungen" 
zu Ihn r Konntniss gebracht worden. U-h 
darf ciuiier die dortigen Verhandlungen als 
bekannt ▼oranasetzen. 

Der Prcni5sischf St.'ldtetag hat sidi abn 
in seiner hiizung vom .Januar 15JU1 mit 
der Stellung der Gemeinden zu dem 
K 1 e i n b alt nges ets beschftftigt Die Herren 
BerichterstaHer machen zwar znnilfhst <\rm 
Gesetz mit sauersUsser .Miene ihr Kompli- 
ment, sprechen aber gleichseiti|r 
stimmte Brirartung aus, dass sieh Keiner 
tmtcrstehen innj^e, Bpstimmiin^en des Ge- 
setzes, welche den Kommunen unbequem 
werden könnten, jemals ansnwenden. Man 
ertheilt allen Andersdenkenden vorwog eine 
Verwarnung, insbesondere aber den recht> 
kundigen rersuneu, welehe es gewagt 
haben, Bestimmungen dieses Gesetzes 
anders zu interprctiren. als es vom lu- 
teressenstandpnnkte der Gemeinde -Ver- 
tretungen aus zu gtiächehen pflegt. Dieser . 
Gedankengang bildet die Grandlage der j 
Berichte, und wer es norli jiiclit prewusst 1 
hat, wird ferner darüber belehrt, d&aa et» 
zn den Anffsraben einer städtisehen Ver* 
waltung geliört. durch Sonderabkommen 
den Stnissenhalin T'nterneiimungen es iin- 
mügiich zu machen, da.sü sie iu den Genuss 
der Berechtigungen eintreten, welche das 
Gesetz gewilhrt; denn die beliördliche (ie- 
nehmigungsurkunde wird vorbehaltlich 
der Rechte Dritter ertheilt, und die mehr 
oder weniger erzwungenen Zugeständnisse 



eatzi<;tieu dem Strasscnbaha-Unteraebmer 
die Wohlthat des Gesetzes. 

Ich brauche hier niclit \\ ( iter zu er- 
wähnen, wie eine solche liandhingsweise 
beurtheilt wird bezw. beurtheilt werden 
mnss, wenn sie unter Privatpersonen Yor- 
kummi: ich bin überzeugt, die Herren, 
welche das Kezept empfehlen, werden nie- 
mals bei Vertretung eigener, persönlicher 
Interessen eine fthnliehe Moral fOr znütssig 
erachten, aher unter dem Deckmantel 
der Waliiun^'^ kommunaler Interessen 
scheint aucii ilns erlaubt. Vor rtileii Dingen 
tritt das Bestreben hervor, einen Gegen- 
satz zwischen dem Gemeindewohl und der 
Gescbäfttil'uhraiig der Unternehmerin zu 
konstruiren. Zu dem Zweck whrd letztere 
als „ErwerbBgesellscbaff* hingestellt 
damit si. dem Unmuth der grossen Masse 
nicht entgeht. 

Mit stiller Wehmath wird in dem Be- 
riclit den früher für die Strassenbahne», 
als sie noch mit Pferden betrieben wurden, 
massgebend geweseneu gesetzlichen und 
Verwaltungsvorschriften ein ehrenvoller 
Nachruf gewidmet. Damals entschied die 
Oemeindovertretung Alles; sie crtheilte die 
Konzesisionsurkunde und — wenn man von 
den wenigen Städten mit KOnifl^lcher Foli- 
z<^iverwaltuns: absieht erliess die I'oh'zei- 
verordnung; denn wenn auch Magistrat und 
I'ultzcfverwaltung nicht Identische Organe 
sind, SI» liegen docli die Funktionen 
nianclit'r in einer llaiul und, was auf Grund 
des Vertrages nicht durchgesetzt werden 
kann, Ist Im Wege der Polizeiverordnung 
zu erlangen. Das war so ausserordentlich 
beijueni unfl dass das Kleinhaling'esctz 
hierin Wandel gescliatten iiat od<'r. sagen 
wir lieber, Wandel schaffen soll, scheint 
in manchen Kreisen schmerzlich empfunden 
zn werden l>as Gesetz an sich ist aber 
eint- Wohlthat; denn es hat den Zustand 
der Rechtsunsicherheit rechtzeitig auf einem 
Gebiete beseitigt, auf dem jetzt ein grropser 
Theil des Natioiialvermügeu» nutzbar ge- 
macht worden ist, und ohne dieses Gesetz 
hfttle das moderne Verkehrsleben sich nicht 
Sil entwickeln kunntni. wie es geschehen 
muäste, uut mit andern Nationen gleichen 
Schritt hallen zu kOnnen. Es fragt sich 
nur, ob das Gesetz auch in diesem 
Sinne immer Anwendung und Aus- 
legung lindet. 

Bei wirklich vonirtheitsfreier Benrthei- 
theilung müsste doch auch der eifrigste 
Vertrete r st.nfUisther Interessen zugeben, 
doss diu Aulsichii^iusianz ausserhalb der 
Parteion stehen mnss. Die Gemeinde 
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bleibt immer Partoi. mag s>ie b«'i Abschlusis 
des Vertrages auch noch so viele öffent- 
liche liit<'rrssen herücksii-hligen wollen, 
uikI boi Meiiiungsvcrschifdcnlieit«'!! kjuin 
die eiiiü Tartei uiclit die Entscheidung 
habenl Das Ergftnsang'svorfabron Ist 
der nothwendigp Sclintz dr« rntenn-hniers 
gegen unberechtigte Forderungen, 

Es tlürftc sich aber erübrige«, gcgt n 
eine vorgefasstc Meinung hier w«>iter sich 
rin-i-/tispiTcli<-n. Woliiii fs ffllirt, wenn der 
Bogen zu stntfl' gcsj^annt wird, den 
bOs«>n Erwerbflgesellschaften nicht die 
ExiBtrnzmitt«! gegönnt werden, vielmehr 
«Iii» n< mciinlovertretungen darin mitein- 
ander wetteitVrn, die Verträg«; &o zu fiis.sen, 
dass fast sümmtlicho Rechte auf dor einen, 
sUmmtlii-he Pflichten auf di-r andern Seite 
sind, dahs Abgaben g« leistet werden müssen 
uhnellilcksichl darauf, ob daü Unternebmcn 
etwas sa vereinnahmen hat oder nicht, das 
zeigt sich jetzt bei dem allgi-nn-infn wirth- 
sehnftlichen Niedergang nur zu dfutlieh, 
und die Gemeinden sowie die Unternehmer 
sollten »ich daraus eine Lelire ziehen. Die 
let/.tiTfn n.'unfiitlir!i in r\nr Heziehtiii<r. flass 
sie keine Verträge schlieüseu, bei deneu 
sie kanm existiren können und alles einer 
erhofften späteren Entwicklung anheim- 
stellen mfissen. Die Krisis. welche das 
wirthsehafUiehe Leben aller Lä^^dcr jetzt 
durchxnmachen hat, wird hoffentlich g<'- 
sund<" N'erhiihnisse zeiligen und auch den 
<J«'meinden die Krkenntniss beibringen, 
»lasö es auch für die vermeintlich berech- 
tigten kommunalen Interessen eine 
(Jrenze giebt, die nicht nhne flcf.ilir über- 
schritten werden darf. Die Gemeindever- 
tretung darf niemals im luteresse ihrer 
Steuerzahler vergessen, dass sie bei 
eigenem Strassenbahnbetrielif ii.ich den 
Grundsätzen eine» »orgäumen Kauf- 
manns zu handeht hat, wie es den Er- 
werbsgesellschaften obliegt. — 

Vom I'echtsstandpunkte äussert sicii 
Herr Kegiertmgsralh Dr. Eger wie folgt: 

Die von dem diesjilhrigen l*reussischen 
Si.idii tige in Betreff des Kleinbahngesetzes 
und der Gemeinden ansjeiioinmenen Leit- 
sätze sind unrieiitig und unitegrüudot. Sie 
vcrrathen eine gAnsiiche Unkenntniss diese« 
Gesetzes, gi-hen von diirrliaiis i-inseitig 
kommunal tiskalisehen Ge>ichfsi)iinkten ans 
und eni-sprechen nicht «b m Sinne und 
(ieiHte der bestehendttn Gesetzgebung so- 
wie 'len <"itTeMili» lien Interessen. 

Es vvünle zu weit füiu'eii, lu« r Alles zu 
widerlegen. Duhcr sollen nur zwei llaupi- 
punkte bt'rührt werden. 



I. 

Die Städte sind nicht berechtigt, in 
denStrasscnbenutzungs« Verträgen sich A u f- 
sielitsrechte bezüglich de- I5aus, Be- 
triebs und der Verwaltung der von 
rrivalunlernehmera betriebenen Strassen 
bahnen neben oder Im Widerspruch mit 
den staatlichen .\nfblchl.srechten vorzuhe 
halten. Derartige Vorb»»halte — gleichviel 
ob vor oder nach Inkrafttreten des Klein- 
bahngesetzes ausbedungen Kind rechts- 
ungültig. 

Wenn § la, Satz2,desKI«'inbabnge»etzes 

bestimmt, 

<lass die Genehmigung unter ilein \'or 
behalte der Rechte Dritter erfolgt, 

und ferner § TiB, Abs. Ii, de» Gesetzes: 

dass wohlerworbene Rechte Dritter durch 

die Unterwerfung des Unternehmers unt«T 
«las K leinbahngeHctz nicht berührt wer- 
den, 

so können damit nnr pilvate Recht«* ge- 
meint sein. Denn öffentliche Hechte und 
Ib'fugnisse, d. h. solche, ^vi h !i. der Staat 
bezw. seine liehürdeu und Organe in Er- 
fQllnng ihrer Aufgaben im öffentlichen In- 
teresse — also bezüglich der Verkebrsan- 
stallen zur Aufrechthaltung der Sicherheil 
der Verkehrsaulageu uud des Hetricbs, zum 
Sclint« der Personen und des Eigenthums 
und zur Wahrung der Interessen des nlTenl- 
lieheu Verkehrs — auszuüben befugt und 
verpriichtet sind, können nicht dnrch Dritte 
erworben n-erd4 n und iiix rh.iuiit nicht 
(legensland eines privaten Erwerbs sein 

Vor Erlass des Kleinbahngesetzes gab 
freilich die sehr verschiedenartige uutl zum 
Tlieil höchst unbestimmte, unklare und 
schwankende polizi ilicdi nrhninistrative He 
gelang der Verhältnisse der Kleinbulim n 
den Wegeeigenthttmem bei Ueberiassung 
des StroMsenbenutzungsrcchts an den Bahn- 
nntprnehüipr bezw. bei V<'n'inbarung der 
Strasseubenutzungs- Vertrüge vielfach Kaum 
und Gelegenheit, »ich vertragsmässig Ge- 
nehinigungs-, Aufsichts- und andere HeciiU' 
in Beireff der Anlage und des trieli- li i 
Kleinbalincn auszubedingeu, welche direui 
Wesen nach rein öffentlich-rechtlicher und 
p'ilizeilielier Naiur siinl uud daher gruiid 
säizlicli zur Zuständigkeit der G«'nehmi 
gungs- und Autsiclitsbehörden gehören und 
diesen von Rechts wegen hatten vorbe- 
lialteii bleilten iiiü-;sen. Als sich die Xtudi 
theile dii'ser Ucgeluug der Verhültnisse der 
Kleinbahnen allmfthlich in immer höherem 
Grade zeigten, machte sieh das Bedflrfniss 
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geltend, auuh diese Bahnen — ebenso wie 
dies TOB Anfang «n tn B«treff der Hanpt- 
und Nebenliabnei) gesch<'hen war — einer 
Ix^sonderen pre^'-tzlfeli« n Kc^M limg zü unter- 
werfen, und «'ine solche ist durch das 
Kleinbabnflr^sets vom 28. Juli 1802 herbel- 
j^efülut worden. Zum Zwecke der tiiun- 
Üclisicn Forderung' und Erlt iditi nin^ der 
Anlag^e und des Butricbi^ der Kieinbahncn 
sind domgemSss nicht nnr die Oenehmi- 
;riinp:-^- und Autsiclitsbeliiinli ii genau be- 
stimmt, sMjidern es ist zujfleich ihr Wir- 
kungskreis, der Umfang ihrer ZusUlndig- 
Iceit und Befugnisse im Gesetze <est abge- 
irrenzt und aul ein hr^tiinmtr-s Mass be- 
«chränkt, welches weder hcrabgcstilzt noch 
ttberseiirittcn werden darf. Diese Geneh- 
lliigangs- uud Aufsiclitsbcfugnisse sind aber | 
auch ihrem Zwecke uud ihrer öftcutlich- 
rechtlic'hen Natur nach aus8cldie3i>llcii<-, 
d. h. sie stehen lediglich nnd allein den 
hierzu vom Gesetze für sustäudigerklfirten 
Behörden zu, und « s kM?»ii»ii) nicht neben 
denselben oder statt derselben noch Geneh 
migungs- mid Anfsiehtsbefdgnisse Dritter 
- physischer oder juristiselier }'rr-i)n«-n ~ 
l)estehen oder auf privatreelitliclieni Wege 
(durch Vertretung) erworben werden. 

Yon diesen Gedehtspunkten aas ist c« 
klar, dn-s, nachdem das (]c>iA/. Ij< i dm' 
Kegelung di-r Verhilltnisse der Rh-iubahnen 
diR Zust/tndigkeit nnd Befugnisse der Ge- 
nehmigungs- und Aufsichtsl>ehürden gegen- 
über den Kli'inl)ahnf ii und «b ren ötfent 
lich-rechtUche niichten gegenüber den 
Staatsbehörden Allgemein nnd grand^fttz- 
lieh naeh allen Uiehlungen hin festgestellt 
hat, Kechte Uritfer. iitsliesondere der Wefre 
eigenlhUmer und Wegeunterlialtungsptiich- 
tigen, welche diese sieii voitrag^rnftssig 
gegen den Bahuunternehnur N^rbelialfeu 
liabfcji, iiisn\\-.'st nieht lilngcr bestehen 
können, als diese vertraglichen licchte in 
die gesetzlich geregelte Kompetenz der 
Staatslndi 'irdrn einj^reifcn und mit den'n 
Ausübung nicht vereinbar sind, ebenso wie 
letztere den Strasseiieigcnthttmern die Aus- 
Übung solcher Rechte nicht Iftnger belassen 
dürfen 

Nun ist durch das Kleinbahngesetz vom 
38. Jnli IJVQ bei Aidegung einer jeden 
Kteinbahn der zur Krthi ilung der Geneh- 
migung (§ zn-^tfindiireii Behtirde (§ 3) 
ausschliesslieh die vorgängige polizeiliche 
Prttfnng in Bezog auf die belriebssiehere 
BeschafTeuheit der Bahn und der Betri<djs- 
mittel, den Schutz g<'gen schädliche Ein- 
wirkungen der Anlage uud des Betriebes, 
die tectiniscbe Beffthigung und Zuverlässig' 



keit der Bediensteten des äusseren Be- 
triebes, sowie die Wahrung der Interessen 

des Off<jntlichen Verkehrs (§ 4) übertragen. 

^\nd 7A\ di< sem Bt lnifo dem Genehmi- 
gimgsautrage die zur Beuriheilang des 
Untemebmens in technischer und ftnan- 
zieller Hinsicht erforderlichen Unterlagen, 
insbesotidere ein Brtni»lan beizufügen (§ ö). 
Die Genelimigungsbehörd«' Imt die andtn'en 
betheiligten Verwaltungen zu hOren bezw. 
sieh mit den^rllicii über «leren Anforde- 
rungen zu verstan(li;;cTi (§§ 8, 9), den Bau- 
plan — bei Bahnen mit Maschiuenkraft 
nach vorgangiger Offenlegung und BrOrte- 
rung der Einwendung' !) aller Inti resscnten 
—einschliesslich aller erfonierlichcn Öuhuu- 
anlagen festanwetzen (§§ 17, is), die Fristen 
für die AusfAhmug und Betrieb^reintTnung 
zu bestimmen nnd für dei< n Xirhteinhal- 
tuug sowie zur Sicherung der Aufrecht- 
erhaltnng eines ordnungsmftssigen Betriebs 
öi'ldstnifen und Sicherheitsbestellung vor- 
zuschreiben (§ 11), ferner die Konzessions- 
dauer vorzusehen (§ 13), über die Fahr- 
pläne nnd Maxlmalbeförderungspreise so- 
wie die Zeiträume periodischer Prüfung 
derselben das Erforderliehe festzustellen, 
(§ M), die Erlaubniss zur BctricbseröflFnmig 
ZU crtheilen bezw. bei NichterflUIiiDg 
weseiitlic her Genchmigungsbedingungen ZU 
versagen (§ ll>). 

Das Gesetz trifft weiter Bestimmung 
über die Prüfung der Betriebsmaschinen 
(8 '-^0» Vert'ifVeiiilielinng <ler Fahrpliine 
und Beförderungspreisü uud die gleich- 
mftssige Anwendung derselbe)) (§ Jl), über 
das Recht und die Pflicht d<'s Anschlusses 
der Klf'iiil) Uim n in Betn-tt' nndci er Bahnen 
und die Zuständigkeit der Beiiordeu ztu" 
Regelung des Anschlusses und der zu 
leistenden Vergütung (§§ 28, 2'.»), über das 
KrlTischen der («cnehmigung durch Be- 
schluss der Aufsichtsbehörde bei Nicht- 
einhaltung ä«t Ban- und ErOftaimgsflrist 
(§ 2iJ). sowie ül)er die ZnTflrknnbme der 
Genehmigung bei Unterbrechung des Baues 
und Betriebes ohne genügenden Grund oder 
wiederholten VeJ'Stoss gegtMi di«- Genelnni- 
gmip'sbcdiiijjnngen ofler jr''--<-t/iiciien \"cr- 
pfiichtungen in wes<-utlii her Beziehung auf 
Ringe der Genehmlgnngsbehördc durch das 
Oberverwaliungsgericht (§§ 24, 26). 

IMp für die Gt-nehmigung jeweilig zu- 
ständige Behörde bat als Aufsichtsbehörde 
die Eirfttüung aller Genebmigungsbedin- 
guugen und Vorschriflen des Gesetzes zu 
überwachen (§ 22). 

Bei ihren Anforderungeu iu Betrett' der 
Genehmigung sowie der Aufsicht der Klein- 
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bahnen aoUen sich nach der Tendenz des 
Gesetzes and der zu demselben erlassenen 

Ausführungsanwcisunfj die Hchörfh^n ;mf 
das geringste Maas desäcu bcäclirünkcu, 
was fOr die Sicherung der von ihnen wahr- 
sunehmcndcn üfTentliehen Interessen OOth- 
wendig ist, und dLii UnienicliTminjjen inner 
halb der liieraach gezogeneu Grenzen volle 
Bewegungsfreiheit gewSluren. Sie sollen 
unnötliige und lästige Eingiiflfe in diese 
Bowegungtifreiheit v«»rmpidon, insbesondere 
die Baupläne Icdiglicli nach dem Gesicbts- 
ponkte der Sicherang prüfen and abge> 
srhen hiervon technische VerVu sst runden 
nicht erfordern. Bedingungen und Vorbe- 
halte, au welche die Genehmigung geknüpft 
wird, sind stets in die Genehmigangs- 
urkimd*' selbst nufzmK-hmcn . damit der 
Umfang der Verpflichtungen des Unter- 
nehmers daraus mit Sicherheit erhellt. Von 
Vorbehalten, wonncli der Unteniehmer sieh 
von vnriili(i« in etwaigen Anforderungen 
liinsicbtiieh der Erweiterung uud Aeude- 
rang des Unternehmens infolge der 
späteren Verkehrsentwicklnng sn anter- 
werfen hMt, ist nbztisclirn. 

Es liegt aut der Hand, da!<s dasjenige, 
was fflr die staatlichen Genehmigangs- und 
Aufsichlsbehördcn gilt, nach dtir Absicht 
des Gesetzes auch für die "Wegeeigen- 
thümer, insbesondere also auch für die 
Stildte und städtischen Behörden, mass- 
gt bt nd sein muss, und diiss » s d<'n letzteren 
nicht gestattet sein kann, im V<'rtragswege 
sich Vorbehalte in Bezug auf die Geneh- 
migung und Anflicht der Strassenbahnen 
nuszubedingen, welche den Stnntsbrlinrdfn 
untersiigi oder docli nur in bcschriiakteni 
Masse gestattet sind. Und ebensowenig 
sind ans gfleicheui Grund«- die Weg<'eigen- 
thiliner nacli Irikraftlreten des Kloinh.ihu- 
gesetzcs berechtigt, derartige, in älteren 
Vertragen ansbedangene Befugnisse, vor- 
nehndieh insoweit sie 
die Fr-t^f» Ilung und Genehmigung der 
Projekte, die Baufristen, b»-.Hondere Sicher- 
heltseinrichtungen, das Betriebssystem, 
die Spurweite, di«- Art der B< festigung 
des Bahnk/^rpers, die Konstrukli m und 
BeschaffeDheit der Belriebsni Ittel uud 
Schienen, die Aufsieht über Bau and Be- 
trieh t\\i' f li-tT lnnictiiif: (IfT F.dirpÜlne 
und Befördirung^prciise, Abänderungen 
und Unterbrechnngen des Bahnbetriebs, 
Fristen für ilie Dauer der Benutzung' der 
Stras-<ii, Rücktritt von der Erlaubui^s 
zur Straä:^cnbenutzuiig 
betreifen, noch weiter auszuaben. Denn 
Itiulingnngen, Vorbelialte und Befugnisse 



solcher Art greifen in die durch das Klein- 
bahngeieti im Oifentllchen Interesse and 

nffentüch reclitürh neu nnd vnl!stiln(li<r ge- 
> ordnete Kompetenz der Geuehmigungs- 
ond AofUchtsbehOrden, welchen gemäss 
; §§ 2, 3, 4, ö. 8-11, 13. 14, 17-22. 28. 2». 
•24, 2r), 40. 42, 53 1. c. die nlloinige und 
aussutüiessliche Regelung aller dieser Ver- 
hältnisse sosteht, ein und können daher den 
von dieaen Stnattichen Belit^rden gestellten 
Bedingungen und Weisniifxen gegenüber 
irgend welche Geltung nicht mehr bean- 
spruchen. Derartige yertraglich Torbe- 
haltene Befugnisse der Wegeuuterbaltiiiig> 
Pflichtigen dürfen in Zukunft auch nicht 
neben den bezüglichen behördlichen Be- 
Aignissen oder an Stelle oder In Ergtnsang 
derselben ausbl üht w< rd<ni, weil dies nnth- 
wendig zu unlösbaren Kollisionen führen 
würde, welche im Interesse der Sioherbett 
des Betriebes und des aligemeinen Ver- 
kehrs nicht snlissig sind. 

ir. 

Die Genehmigung einer Kleinbahn 
oder Strassenbahn auf Grund des 
Kleinbahngesetzes ist nicht blo^^s eine 
polizeiliche Erlnubniss, s<indern eine 
mit dem Kecbtscharakter eine» i'ri- 
vilegs ausgestattete Eisenbahnkon- 
xesslon. Dies geht darau- khu- hervor, 
d.HH^ d< in Unternehmer einer Kleinbahn, 
ganz ebenso wie dem Uuternehmer einer 
Haup^ nnd Nebenbahn, in Rficksicht anf 
das öftVntliche Vorkehrsinteresse mit dem 
öirentlirlicii Hi tri. h-recht auch die »iffent- 
liehe Betnebspüielit auferlegt ist, dass er 
der Aufsicht der Staatsbehörden nicbt nur 
in Hinsicht auf die Betriebssicherheit. >-on- 
dern'auch in finanzieller Hinsicht, sowie in 
Betreff der Bestimmung seiner Trausport 
preise unterstdlt ist, dass er eine Reihe 
von Verpflichtungen gefri inlVier der Staats- 
verwaltung (Post-, Telegraphen , Militär- etc. 
Verwaltung) übernehmen mnss, dass er für 
sein Unternehmen, als ein dem ölTentliches 
Verkehre dienendes und im öft'entlichen 
Wohle liegendes, da« Beuht der Mitbe- 
nutzung öfTentlicher Wege, die Nichtzu- 
lassung der auf Betriebs.'instellung gerich- 
teten aeti" it<'sr"t<"'"iii und i'if"rderlich»'n- 
fuilö die Verleihung de-^ EntiMgniuigsrechtf 
in Anspruch nehmen kann and dass er 
verpflichtet ist. sein Interesse mit den 
-■»iMl'-ren rff,>ntlic!jen Interesse» thuulictist 
in Kinklang zu bringen. 

Aus dem Charakter des Privilegs folgt 
dass die StrassenbahnkonseBsioaen 
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mit Ab lau! der vertraglichen btrasseu- 
benntzQiigsrcctite nicht erloschen 
und dass für das liotrifbsn oht der Unter- 
nehmer nur die Dauer der Konzession 
nicht die Dauer der Strassenbcnutzuugs- 
rechte entscheidend ist. Nicht das ver- 
tragliche Sti'assciihcnutzunj^srecht ist die 
GrondlAge der staatlichen Konzession, son- 
dern nmgekdirt die atnatliche Kon- 
zt >>iun bildet die Grnndlagc des 
St ras^enbcnutzungsrecht?;, I>ie Kon- 
zession ist daher ouabhäugig von der Er- 
lanbniss der Gemeinde zur Strassenbe- 
nutzung. Ich beziehe mich zur niliieren 
Begründung auf flie einpchondf ii Erörte- 
rongeu meines Kommentars zum Klein- • 
bahnifesets, Seite 39 ff., nnd anf meine Ab« 
Iiandlung über den Kcchtseharakter der 
ötrassenbahn- un<l Kleinbahnkonzessionen 
im Band 16 der cisenbahnrechtlichen Ent- 
scheidungen, sowie anf die vorzflglichen 
Ausführungen des bekannten Staatsrechts- . 
lebrers Greheimraths i^t'essor Dr. Arndt i 
im Band 11 de« ArcbiTS fUr Öffentliches 
Recht, denen gegenüber in den Verhand- 
inngen des Preussischen Städ»» tntri s nicht ! 
das Geringste zur Widerlegung ange- 
führt ist 

Weder das Kciehsgcricht, noch «las 
Ohprverwnltnngsg'ericht hnhen sich bisher 
definitiv über den Rechtsi iiarakter der ! 
Straesenbahn- nnd Kletnbahnkonzessionen 
auf Grund des Kleinbahngesetzes aus- 
gesprochen. Die bisherigen, diese Frage 
streifenden Entscheidungen bezieben sich 1 
ledi^'lich «uf Genehmigungen, die Tor In- 
krafttreten des Kleinbahngesetses 
ertheilt worden sind. 

Anch darf nicht ansser Acht gelassen 
wefden» dass nicht das Reichsgericht, 
sondern das I'reussische <Hi('r*ver- 
waltungsgericbt diejenige Instanz ist, 
welche gemäss § 25 des Kleinbahngesetsee 
zur Kiitscheiilung über den Kcchtseharakter ' 
der Preussischen Strassenbahn- nnd Klnin 
bahnkouzcssiouen berufen und kom]>< ieut 
ist. Würde also 2.6. das Reichsgericht den | 
Strassnnbenutznncrsvr-rtrnpr — als Mieths- 
vertrag — wegen Verfehlungen der Strassen- 
bahn g< gen trMtitgsniflssige Bedingungen 
für aufgehoben erklaren, dagegen das 
Ob crverwaltungsg« ri !• Ii t dir Konzes- 
sion als nicht erloschen bezeiehnetj, weil 
keine Verstösse der Strassenbahn gegen den 
§ 24 des Kleinbahngesetzes vorliegen, so 
würde das eigenflrtifreX'''rhäMniss entstrhen, 
dass die Stadt zwar die. Strassen zurück- 
erhftlt, dagegen die Konzession weiter 
in der Hand der Strassenbahn ver- 
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bleibt. Es kOunten alsdann weder die Stadt 
noch die Strassenbahn den Betrieb fort- 
führen, und derselbe müsstc günzlich ein- 
gestellt werden — falls nicht die Stadt auf 
Grund des § 7 des Kleinbahngeseues im 
Brgftnzungsverfabren znr Wiederaber» 
lassung d> r Strassen an die Strassenbahn 
gezwungen wird. 
I Znm Schlnss mache ich noch auf ein 
neaerdings ergangenes Erkenn tniss des 
PreuRP.Oberverwrt I tun prsge ricli vom 
j 25. Uklübcr lyuu aufmerk.sam, welches in 
I den eisenbahnrechtlichen Entsoheidnngen 
Band 17. Seite 334—330, mitgetheilt ist. Das 
Oberverwaltungsgericht nimmt in difx'in 
Elrkcuutuiäse ganz übereinstimmend mit 
meiner wiederholt begründeten Auffassung 
an, dass, wenn auch eine Stadt di»- Auf- 
hebung eines Strassenbenutzungs- 
vertragcs ausspricht, die behördliche 
Konzcssion der Strassenbahn doch 
fortbestehen bleibt und also nicht er- 
lischt. Es helsst wörtlich: 

„Die Ortspolizei hat ihrerseits nicht 
zn prüfen, ob die Genehmigung in ihrem 
rechtlichen Bestand«' durch jene, von der 
Stadt ausgesprochene Aufhebung der mit 
dem Unternehmer geschlossenen Ver- 
träge irgendwie bertthrt werden könnt«-. 
Auch trifft es nicht zu, dass die 
vorbehaltlos ertheilte Gonehmi- 
gang mit Jener Anfhebnng ohne 
Aveiter»'«: nichtig und hinfällig 
wurde. Welch« Rechte die Stadt am 
ihrer Aufhebung der Verträge tauih. 
immer gegen den Unteniehtner haben 
kr»nnt(\ j. d<-nfalls hat die Ortspolizei die 
von den übergeordneten Behörden er- 
theilte Genehmigung so lange zu beach- 
ten, als die Genehmigung nicht wieder 
beseitigt ist." 
Das ist aber der Kernpunkt der 
ganzen Frage! Das Oberverwaltnngs- 
gerichl siollt sich auf den alioin richtigen 
Standpunkt, dass die staatliche Geneh- 
migung von dem Sirassenbenutzungs- 
vertrage, also auch von der Auf- 
hebunir desselben, niiihhängig ist, 
mithin der SirHsscnbenutzungs-Verti'ag kei- 
neswegs die Grandlage für die staatiiehe 
Konzession bildet. Denn anderenfalls 
müsst'- mit der Aufhrbuii^r des Vrttrafres 
die Konzession ohne weiteres beseitigt 
sein. 

Veit Herr Regicrungsrath Dr. Egcr. 
Um nun den Werth und die Wirknn^-f^n 
des den Kernpunkt der Besprechungen auf 
dem letzten Freussischen Stadtetage bil- 
denden Prenssischen Kleinbahngesetzes- 
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vom 28. Juli 1802 für die Unternehmer von 
Strassenbalinen und Kleinbahnen zu er- 
mitteln, hat der Verein an seine Mitglieder 
eine bezügliche riuiuJfra^jti g'erichlet, dto 
sich darauf erstreckt, wie das KJcinbaha- 
g«setz seitens der massgebenden Köi-per- 
schaften gehandhabl wurde und welche 
Vortheile bezw. Naclitht ik dasselbe den 
betreffeadea Verwaltungen oder Unterneh- 
mern gebracht hat. Es Ist femer um eine 
Aeu8serung darüber oi-sncht worden, ob 
und in welchem Umfange seitenä kon- 
zessiooirender Behörden, vorherrschend 
wohl seitens der Wegeonterfaaltnngspflich- 
tigen, sich daf? Bestreben geltend gemacht 
hat, die den Uuteraebmera von Strassen- 
bahnen nnd Kleinbahnen günstigen Vor- 
Schriften des Preussisc-hcn Kleinbahn- 
gesetzes durel) Vertrüge abzuschwilchen 
oder gar In ihrer Bedeutung für den Unter- 
nehmer ganz werthlos su machen. Als be- 
sonders wichtig sind Aensscrungen dar- 
über bezeiehnct worden, ob die>^e Verträge 
zivUrechtlicher Natur bei Sireiisuchen über 
die Anslegang und die Wirksamkeit des 
Klriiiludiiif^cst-tzc'« viillc Krnft behalten 
haben oder ob dieselben als mit den ge- 
setzlichen Restimmungcn nicht in Einklang 
zu bringende Soudcrabninchungcn bezeich- 
net und behandelt wurden. 

Von den ausserprcussisehen Verwal- 
tungen wurde eine Aeusserung darüber er- 
beten« ob sich beim Fehlen eines Kloin- 
bahngesef:rcH die VerhHItnisse für die 
ätrasseubahnon — insbesondere bezüglich 
ihrer Abhängigkeit von den Wegennter- 
haltungspHichtigen — zufriedenstellend ge- 
staltet haben bezw. ob das Fehlen einer 
einheitlichen Kegeluiig der einschlägigen 
Verhältnisse, wie sie das Prenssische Klein- 
buhngesetz herbeiführen sollte, als Mangel 
empfnnden winl. 

Auf diese AiUVage haben 52 in l'reussun 
nnd 25 in den flbrigcn Bundesstaaten domi- 
zilirende Verwaltungen geantwortet 

V(in 'l- n vorbezeichneten 52 Antworten 
liefen «m aus den Provinzen: 

Brandenburg 12 

Pommern 2 

Hessen Nassau 3 

Hannover ."> 

liheinproviuz IJ 

Westfalen 7 

S.»<*h.seii 3 

Schloäien ........ 3 

Posen a 

Westpreussen - 

zusammen: &2 



Die übrigen 25 Autwortcn vertheileu 
sich anf die Bimdesstaaten: 

Bayern » 

Wttrttembei^ 1 

Baden 4 

IIe.<sen 2 

Sachsen (Königreich) ... 4 



Reusa j. L 1 

1 
1 



Anhalt 

Sacbseu-Koburg-Gotha . 

Brannschweig 1 

Oldenburg 1 

Bn.'men 1 



£laaäs-Lothringen .... -3 



zusammen: 25 

Dem Inhalte nach Äussern sicli die in 
Preussen belegenen Verwaltungen generell 
wi<> folgt: 

2 Verwaltungen haben Bedenken, »ich 

zu ftuaaem, 
11 geben an, das Rundschreiben Und« 

auf sie keine Anwendung, 

7 fehlt noch die Erfahrung, 

2 geniessen durch da-^ Gesetz Vortheile, 

2 haben von dem Gesetz weder Vor- 
theile noch Nachthefle gehabt^ 

11 können aus verschiedenen Grttnden 
Material nicht liefern, 

17 äussern sich ausführlich. 

Die generellen Aeusserunfreti d. r in 
den übrigen Bundesstaaten belegenen Ver- 
i waltungen sind folgeudermassen zusammen 
zu foasen: 

5 Verwaltungen geben an, das Rnnd- 
selin ii'cn fände auf sie keine Anwen- 
dung^. 

3 können Material nicht liefern, 

4 erkennen nicht einen Mangel in dem 
j Fehlen <MU<'f> Kleinbahngesetzes, weil 
I dir l>e.stehendeuyerh&ltnlsseznfrieden- 

I stellende sind, 

1 ist der Ansicht, daas das Fehleu eines 
Kleinbahngesetzes sich später fOhi- 

bar machen dürfte, 

•2 halten ein solches (lesetz auf alle Fälle 
lür wünschenswerlh, 

1 sieht dasselbe gegenüber freier Ver- 
einbarung in allen Ponkten ala nach- 

theiliir an. 

1 glaubt nur Vortheile darin zu <r- 
kcnnen, wenn ein solches Gesetz nicht 
besteht, 

8 äussern sich eingehend. 

Digitized by Go 



*'^'i'<^»!'.''^Mä^'''"'' 1 ™® VeihandlBDgBn d«8 diesjährigen PrenBriseben ßfidtets^s n. ». w. 



115 



In den fnlgT'ndfn Atisfftlirnnp'PTi ist das 
Kh'inbahngesftz von einem anderen Öt«n«l- 
putikte ans beleuchtet worden, als ihn die 
Ht'rren auf dem Sttldtetage glaubten ein- 
nahmen zu sollen. Letztere wollen es uns 
duher nicht übel nehmen, wenn wir uns 
eine abweichende Benrtbeilnng fjfestatten. 

Vnr dem InkniftfrctPii di s Kleinbahn- 
geaetzet» iu Preussen war für die Anlage 
▼on Scfaienenwegien nnd den Betrieb aaf 
dfn$elben die Znstimmang des Btrasscn- 
eigrnthüuitTs und des T^tiforlmltmigspflich- 
tigen sowie der Wegepolizeibehörde er- 
forderlich. Letstcre ertheflte zumeist die 
Genehmigung, und zwaruntJ-r Bedingungen, 
■welch*" pnwnfil die wejjepoHzf'iiichen als 
auch die vermögeusrechtliclien Interessen 
desWegeanterhattnngepflicbtlfen.eowiedfe- 
jonif^cn des ÖfTcnflii hen Verkehrs bnrück- 
»ichtigtc. Kommunale Verbände, insbeson- 
dere die Städte, benutzten sehon frühzeitig 
in ihrer Eigenschnt't als Eigenthflmer oder 
UntHrhaltungspflii htijr«' d« i zn benutzenden 
Wege bezw. Strassen das Erfordeniias 
ihrer Zastimninni; m der Anlage des 
Schienenweges der Bahn dazu, sich Ein- 
flusH «nf üiit« i halttuig: der Wege, auf 
Faln*pian und Tarif u. a. zu sichern. Da 
nicht immer die WegepoliseibehOrde, aon- 
df-rn zuweilen die Orfsin ilizcilx hrirde zur 
Ertlieilung der Genehmigung tür zuständig 
erachtet wurde und bei einer über mehrere 
Orcsbezirke sieli erstreckenden Bahn auch 
mehrere TV^lizciverwnltun^T'n zu entschei- 
den hatten, ergaben sich uaturgemäss eine 
grosse TTnsicherheit nnd die verschieden* 
artig-t< II Konzessionsbedingnngen. Hin- 
sirlitlirh di r öflentlichen Strassen stand es 
ganz im Uelleben d»;s Wegeunterhaltungs- 
pflfchtigen, seine Zustimmimg sa versagen 
oder an Bedingungen zu knüpfen, welche 
mit den ihm etwa erwachsenen Nachtlieilen 
ausser . Zusummeuhaug und Verhältnis» 
standen. Diese und andere Unzatraglich- 
keilen, dernü l'c>~eiii];;nng in lioheni Grade 
erwünscht erschien, sowie die erkannte 
Nothweudigkeit, die Entwicklung von Bah- 
nen unterster Ordnung in Preussen fördern 
zn niflssen, li<"^scn den Erlass eines diesen 
Gegenstand regelnden Gesetzes als ein un- 
bedingtes Errordemlss erkennen. Mit einem 
solchen Gesetze sollte auch die L'nter- 
nehmuJip-lnst gefördert wcrdt-n nnd die 
Feststelhuig d«T Rechte und l'Hicliten des 
Unternehmers einer Bahn sowie des ITnter- 
ludtungsplliehtigon der von «li<>siT Bahn zu 
benutzeudi'u Wege erfolgen. Will der 
Unternehmer eine Bahn auf OlTentllehen 
Wegen anlegen, so muss er vorerst von 



dem zur Unterhaltung der We^'i- Vei pflich- 
teten die Berechtigung zu seinem Vorliabeu 
erwerben. Der Wegeunterhaltnngspflich- 
tige kann seine auf Eiit<childigung für die 
Mitbenntzimg des Weges hinauslaufenden 
Forderungen stellen und für deren pünkt- 
liche ErfOllnng Sicherheit verlangen; seine 
Fonlerungen dürfen aber nicht ins Un- 
gern essen e oder iu den Wirlcnngskreis 
hinttbcrgreifen, welcher «inet höheren 
stanz vorbehalten ist. Ans diesen Er- 
wllgunpfen ist für Preussen das Gesetz 
über Kleinbahnen and Privatanscblufis- 
bafanen vom 28. Juli 1802 entstanden! Da> 
ist bei den Verhandlungen auf demStildte- 
tage nicht hcaclitet. 

Wie man sieht, haben tlie besten Mo- 
tive zurSchaAing dieses Gesetzes geftlhrt 
und mnn h.ttfn — abgesehen von einigen 
Mjingelu und Lücken — gewiss alle Ur- 
sache, sich zu dem Gesetz zu beglück- 
wünschen, wenn nicht die Wohlthaten des- 
selben durch Verträge, Ron derabkornmen etc. 
für den Unternehmer illusorisch gemacht 
würden. 

Unter den 17 Verwaltunjri'n, welche 
sich zu dem in Rede stehenden Gegen- 
staude äusi^erten bezw. ihre Verti*äge ein- 
sehen Hessen, befindet sich nur eine ein- 
zige, deren Vertrag nur Bestimmungen 
enthält, die sich mit den Vorschriften des 
Eleinbahngesetzes in Einklang befinden. 
Mehr oder weniger starke Verstösse gegen 
das letztere weisen die Verträge der übri- 
gen lü Verwaltungen auf. Im wesent- 
lichen sind es die §§ 2. 4. (>, 8, 14, 10, 21, 
22 und 2H des Kleinbalingesetzes, welche 
iu den bezüglichen Verträgen nicht ZU 
ihrem Bechte gelangt sind. 

Die unberechtigten Forderangen sind 
folgende: 

Zu § 4. 

In den Verträgen von 8 Verwaltungen 

Huden sii^h Ver>f ■"i-se. S.^ haben die be- 
treffenden Kommunen sich das Kecbt vor- 
behalten, auf die betriebssichere BeschalTen* 
heit der Bahn und der Betriebsmittel, so- 
f^ar die Zulässigkcit «ler letzteren, sowie 
sonstiger Bestandtheile ihren EiuÜuss au:»- 
znaben. Einzelne treffen allein mass- 
gebende Anordnungen Uber das V. l iegen 
der Gleise, die Erneuerung d« s Oherbaues 
und die Wald eines anderen Schieiienprotils 
nach ihrem Ermessen. 

Einzig dastehend i«t drt< Verl.tntr' n. 
über die Anstellung und Entf>-rnung 
des Betriebsdirektors mitzubestimmen. 
(Zwischcnraf: Sehr gut!) 
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1 16 Die Verhandlangen des dieeiiahrigen Preut 

In einem Falle ist das Hecht vorbehal- 
ten, die Anwendung eines andern elektri- 
schen Systems zu verlangen. 

Zu N'i. dieses Parngrnphrn ist zu he- 
merkeu, tim^ einzelne Kommunen theils i 
Bestimniung über die sntassige Dienstdaner t 
der Bcaiiiti u troffen, theils die Entfemnng [ 
ihnen nicht genehmer Beamten vcrlanfjon, ! 
die Genehmigung der Arbeitöordnongen 
für das gesammte Personal sich vorbehal- 
ten und die Brriehtang von Pensionskassen 
fordern. , 

Anch die kommunulseitige Forderung I 
▼on Wartehallen muss nach den Ertänte- 
rungen zum Kleinbalinf?esetz als ein Ein- 
griff in die Rechte der Aofsicbtsbehörde i 
angesehen werden. ' 

Zn § n. 

Dieser Paragrxiph handelt von der Zu- 
stimmung des Wegennterbaltungsptlichti^en 
für den Fall der Benutzung eines OfFent- 
lichen Weges durch den Hammtemehmer. 
Letzterer ist mangels anderweiter Verein- 
barong cnr Unterhaltung und Wiederber- | 
steUung des benutzten Weges verpflichtet 
und hat für diese VerpÜichtung Sicherheit i 
zu bestellen. ' 

Die ünterhaltungspHlelitigen können 
nach dem Gesetz fttr die Benutzung des 
Weg'es ein nngemessenes Enr^^t li be- 
aubpiuelicn, auch sich den Erwerb der 
Bahn im , Ganzen* nach Ablauf einer be- 
stimmten Fn'st gegen angemessene • 
Sehadlosh&itung des Unternehmers vor- 
behalten. — 

Wie annehmbar. Ja bescheiden klingt 

(]. r Wortlaut di' -es Gcsetze!^panigraph<'n, [ 
und wie wird er in Wirklichkeit in das 
Mass- und Ziellose ausgedelint! I 

Angemessen soll das Entgelt, ange- 
messen auch die Schadloshaltung des j 
I'ntenielimers sein Vm im Erwerb derHalin. — ' 
Die folgenden Aiig«l>en düil'ten zum Nach- i 
denken fiber den Begriff „angemessen" 
herausfordern. j 

D.is Verlangen einzi'lmT Knnnnnnen. 
der BalinunteiTieiimer müsse den lUr »einen , 
Betrieb erforderiichen elektrischen Strom 
aus der städtischen Zentrale entnehmen 
für einen ihm vorgeschriebenen Preis, kann 
in Kücksicht auf die andcni .schwerwiegen- 1 
den Forderungen nicht als ein angemesse- 
nes Entgi lt für das K< eht der Wegeinitbe- 
nutzang angeselien werden. Die Jvoiamune, 
welche in diesem Falle selbst als Unter- 
nehmerin auftritt, zwingt den Bauunterneh- 
mer zu einer Leistung, welche demselben 



dschen StMtetages u. s- w. J^^|^^ 

nach ^ ii des Kleinbahugesetzes kaum zu- 
gedacht sein dürfte. Hit seltenen Aus- 
nahmen werden die Bahnunternehnier in 
der T age sein, sich den elektrischen Strom 
in eigenen Zentralen erheblich billiger her- 
sustellen, als fttr den ihnen seitens der 
Kommune abverlangten Preis. 

Entgegen den Bestimmung«-n des Ge- 
setzes haben ferner Kommunen in einigen 
Fällen sich durch Vertrag das Recht aus- 
bedungen, das Dahnuntemehmen tfaeil- 
weisc zu erwerben. 

In keiner Weise kann mit den geseti- 
liehen Bestimmungen das Verlangen in 
Einklang gebracht werden, dass die Aus- 
dehnung desBahnuntemebmens auf andere 
Oemeindebesirke d«r vorherigen Zn- 
Stimmung der K«nnmune bedürfe, noch 
weniger, dass für diese Zustimmung der 
Bahnunternehmor wieder einen neuen Tri- 
but zu zahlen habe. Natürlich ist diese 
Zustimmung sehr theuer zu bezahlen, sie 
wird vielleicht auch aus „kommunalea 
Interessen" verweigert, wenn z. B. eine 
der meist kleineren Xachbargemeinden <l< n 
ihre Selbständigkeit gefährdenden Wün- 
schen der grösseren Kommune nicht nach- 
kommen kann oder will. 

Eine der in dieser Beziehung besonders 
weitgehenden Kommunen hat ihr diesbe- 
zügliches Verlangen nach dem ange- 
messenen Entgelt für die von ihr er- 
theilie Genehmigung zur Benutzung der in 
Frage kommenden Strassen in folgende 
Worte gekleidet: 

,Ohne Genehmigung der stildtischen 
Behörden ist eine Acnderung. Kinschräa- 
kung oder Erweiterung des durch den 
abgeschlossenen Vertri^ genehmigten 
Strassenbahnnetzes innerhalb mler 
ausserhalb des städtischen Weichbildes 
nicht gestattet. Dasselbe gilt vou dem 
Anschluss andererBahncn an dasStrassen- 
bahnneiz de> T^nternehmers. 

Verträge, welche der Unternehmer 
mit Dritten znm Zwecke der Aendernng» 
Einschränkung oder £rweit<-ruog 
seines Stra^^. nbalmnetzes r<(]t-y (b - P>'- 
triebes auf demselben oder zum Zweek 
des Anschlusses anderer Bahnen an das- 
selbe schliesst, bedürfen der (lenehnii- 
gung tler stiUllischen Behörden. Rechte, 
welche der Unternehmer dm"ch solchf 
Vertrflge erwirbt, gelten als ZubehCr der 
von ihn« durch gegenwärtigen Vertrag 
erworbenen Kechte." — 
Meine Herren! Was sind die Folgen 
derartiger, dem Gesetz widersprechender 
Bestimmungen? 
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Elninul wird damit dmi Bnhountcrneh- 
mer unmOg'lieh gemacht, seine Thätigkeit 

auf ein f^r'^sson-s Gebiet zu erstri'clcen, zum 
uudeni kann die fü^roiise Kommuiie deu er- 
worbenen machtvollen Einflass zam Nach- 
theil der kleineiLMi ( M-meinden nnd }r«iizer 
Landkreise ■ <>ntfalt«ii. Sntb^-tvf-rstilndlicli 
Streben die kleineren Ciemeiudeu, wenn die 
r&Qinlichen Entfernungen nicht sa grosse 
sind, im Tiit.K SM' ihrer Entwickiong da- 
nach, mit der nächstgrlogenen grösseren 
Stadt eine Verbindung zu. erhalten, insbe- 
sondere trifft dies bei Vororten zo. In 
ein<'m konkreten Falle, wo es sich um die 
Erweiterung einei» Strassenbahnnetze» nach 
Vororten and in den Landkreis» hinein han- 
delt, ▼erweigert die Kommune ihre Zu- 
Stimmung: ym diesem Voihnheii mit »ler 
doch gewiäs nichts weniger als einwands- 
frelen BegrDndung, der Landkreis habe in 
dem und jenem FaUe nicht in die Einge- 
meindung von Vororten gewilligt, die Koin- 
niune habe deshalb keine Veranlassung, 
dem Landkreise den Vortheil des geplanten 
Verkehrsmittels zu gewflhnn Auch wür- 
den die kleineren Genieinden im Genuss*- 
eines solchen weniger geneigt sein, sich 
gel^entlieh in den grossen Stadtbezirk 
eingemeinden zu lassen, a]? dies ohne das 
Verkehrsmittel der Fall sein würde. 

Wenn wir nun auch wirklieh das Recht 
des Stärker« II gelten lassen wollten, so 
muthet es dot h wund. rlt tr an. wie die 
grosse Kommune sich kratt ihrer Macbt- 
stellnng bei der Schafltang von Verkehrs» 
mittein eine Gewalt beilegt, die von den 
schwcn^'iegendsten Folgen nicht imr für 
die Stadt, sondern auch für einen weiten 
Umkreis derselben ist, aber anm Vortheil 
der f'T'strTen auf Koston drs letzteren. Das 
Kleinbalingesutz gewahrt ein solches Recht 
nicht. Womit hat der Landkreis die ange- 
deutete Handlungsweise herausgefordert? 
Weil er sich in dem einen oder anderen 
Falle nach Möglichkeit sträubte, dem Ueber- 
gange eines Gemeindebezirks an die grosse 
Stadt zuzustimmen; denn er verlor da<lurcli 
einp Anzahl putor Strncrznhler nnrl erzifltf^ 
nicht eine (leuienlbprecheiide \ unuiiiderung 
seiner Ausgaben, so dass eine weitere Ver- 
th' ilung der f, ästen auf die Landbevölke- 
rung unvermeidlich war. — 

Zu dem angemessenen Entgelt wird 
in anderen FUlen gesfthlt, dass der Bahn- 
Unternehmer «janze Strassenzflge nnf "^eine 
Kosten neu zu pflastern habe, wubcl neuer- 
dings oft Veranlassung genommen wird, 
Ihm auch noch das Rr-eht auf das gewon- 
nene Material abzusprechen. An einer 
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Stelle wird für die Freigabe eines Stück 
Weges, welches nur einen Bruchtiieil der 

Bahn.nnlaf^p ausmacht, eine hnhe prnzcntnalc 
: Abgabe von der üesammt-Bruttoeianuhme 
I Terlnngt, die zum grossen Theü auf einem 
eig^iiit'ii Bahnkörper erzielt wurde.— 
Vielleicht hat die Kommune an »liesem 
Falle eine Erleichterung der Bercchnungs- 
I art angestrehti 

Kurz und bttndig sowohl als auch 
I gr ü n d ] i < h \'erfnhrt eine Kommune, indem 
sie vorschreibt: 

„Die Uttteilialtnng und Emeaerung 

des l'Hasters in den von dem Bahnunter- 

! nehnur benutzten Strassen hat ganz 
nach dem Ermessen der Stadt zu er- 
folgen.» 

Der Unternehmer nmss es in diesem 
Falle in der That dankbar anerkennen, 
I wenn die Kommune darauf verzichtet, in 
t allen Strassen Asphalt- oder Holzpflaster 
herstellen zu lassen. 

Weiter wird verlangt, 
I adass der Bahnuntemehmer die Be- 

nutzung seiner Olcfse fllr stftdtisdie 
Transporte frei zu geben habe, ohne dass 
er dafür eine Entschädigung erhält" 

In einem anderen Falle greift die 
I Kommune es als eine willkommene Gc- 
j legenbeit auf, dem Bahnuntomebmer. wel- 
chem he!inrdlieher<^-it<> die Güterbefrtrde- 
1 rung nachträglich gestattet wurde, eine 
I höhere Abgabe fttr ihre Zustimmung sowie 
sonstige, nicht nnerhebUehe Lasten aufza- 
erlegen. 

I Meine Herren! Ich bitte Sie, sich hier* 
I nach ein Unheil (Iber den BegritT »ange- 
I messen" zu bilden, bemerke aber, dass 
es nnr eine Blumenlese, keineswegs eine 
«irschopfcndo Darstellung von dem war, 
was manche Stiidte fOr ihre Zustimmung 
forderten. Auf einige Absonderlichkeit«! 
. werde ich am Schlu&se noch zorttekkom- 
men. Ihr Urthell wird mit dem der Theil> 
nehmer des Stildtetages sicherlich nicht 
(Lbereinstimmenl 

Zu § 8. 

Der zweite Absatz dieses Paragraphen 

I lautet: 

I „Wenn die üahn sich dem Bereiche 

einer Reicbstriegraphen- Anlage nfthert^ 

I so ist di<- /.u-1 äiKütre TelegraplieiiUohörde 
vor der Geni Innitrun^r zu hören." 

I 

I Die Forderungen, welche in Bezug auf 
I diese Bestimmung gestellt werden, gehen 
auch häutig Aber das zuUUsigo Mass 
I hinaus. Daran sind aber, wie ich beson- 
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ders betonen will, die Kommuupn un- 
schnldig', vielmehr haben wir es in diesem 
Fülle mit der Kcichspostverwaltung zu 
tbun. 

Bei Berathung des Kleinbahngesetzes hat 
der Rngierungs-Kommissfir die Erklärung 
abgegeben, die Bestimmung, «biss die Tele- 
grapbenTerwattnDg in dem Falle de« Ab- 
satz 2 vor der Oenohmigung gehört Mcr 
den solle, aei getrofl'en worden, am dem 
Utiteraebmer nicht nachtrSf^llch noch 
Schwierigkeiten zu bereiten, da dit bad- 
liehe Einwirknnp: niif eine * Tdei^rnphen- 
aulage, besonders wenn es sich uiu unter- 
irdische Leitungen handle, hftuflg von dem 
Unternehmer nicht übersehen werden und 
nur von den technisehen Kräften der Tele- 
grapbeubchörde richtig erwogen werden 
kOnne. — Da« war sehr gut gesagt und 
hat nicht verfehlt, das Mitfjlied des Abge- 
ordneteuhausetf, weiches vorher noch Be- 
denken trug und eine andere Fassung in 
Vorschlag brachte, zu beruhigen. — Gleich- 
wohl stellt die Heichslelegniplnii Ver 
waltaug nicht nur vor der Ronzessio- 
nining einer Kleinbahn ihre Bedingungen, 
sondern noch recht lange Zeit nach- 
her. Ich erinnere nur an die Iii. r schnu 
oft crwalinteu Schmelzsicherungen und an 
die besonderen Rttckieitungen. QlOcklicher- 
weise werden beide jetzt seitens der Heichs- 
post V'erwaltung genügend gewünligt, nach- 
dem deren Weith und einziger Eflfekt von 
den Kleinbahnen immer wieder betont 
wurde: sie werden um so mehr prewflrdigt, 
wenn man sie noch Jahre lang nach er- 
theiltcr Konzesaion auf Kosten des Bahn- 
untemefamerB einbauen lassen kann. 

Zu den §§ U und 21. 

Beide I'aragraphen handeln von dem 
Fahl-plan und von de?» nefnnleruiigspreisen, 
und es besteht ihr Inhalt im AVesenilichcu 
darin, dass im Interesse des OfTentlichon 
Vr rketirs bei der GeiiehmiguiifT durch die 
zustiludige Behörde über den Fahrplan 
und die Befflrderungspreise da« Erforder- 
liche festzustellen ist. Klar und deutlich 
sprichf d;i> rjnsetz sieh darüber aus. da^'^ 
die Feststellung der Beförderungsprcit^e 
innerhalb einos bei der Genehmigung feet- 
zusetzenden Zeirr.uims von mindestens 
.fidirer« nach der Eröffnung des Bahn- 
betricbts dem Unternehmer frei sK;he. 
Ais<latm stobt das Recht der Genehmigung 
der Hefnrdeningspn i>e. und zwar leiiiglieli 
der Uüchstbotrügc, der Behörde zu. Hier- 
bei soll auf die finanzielle Lage des 



Unternehmens, auf eine angemessene Ver- 
zinsung und Tilgung des Aulagekapilala 
Rücksicht genommen werden. 

Der § 21 bestimmt dann noch ergänzend, 
dass der Fahrplan, die BefOrderongspreise 
und einiretcndc Aenderungen derselben 
üftentlich bekaimt zu machen sind. Die 
angesetzten BefOrderungspreise sollen 
gleichmässig für alle Personen oder Gflter 
Anwendunjr finden. Ermässigungen der 
Beförderungsjireise, Melche nicht unter Er- 
fOllnng der gleichen Bedingungen Jeder- 
mann zu Oute kommen, sind nnzo- 
lft.«isig. — 

Meine Herren! Wir hätten doch ge 
wiss alle Ursache, mit diesen Bestiromiuigen 

zufrieden 7ti sein, wenn ..... wir uns 
ihrer W(jhlthat wirklieli erfreuen küunteu. 
Nach den Vertrilgen aber, welche mit den 
Kommimen abgeschlossen wurden, ist in 
den weitaus in eisten Filllen von den Rechten, 
welche das Gesetz dem Balmunternebmer 
gewfthrt, nichts verblieben. Die Kommunen 
haben sich das Recht vorbehalten, nach 
ihrem Belieben auf die Tnrif und Fahr- 
planangeiegenheiten einzuwirken ohne 
ii^end welche Rücksicht auf das Oesets. 
Leider haben sie das au< Ii — .»bgosehen 
von vereinzelten Ausnahmen — durchsetzen 
können. Ja, meine Herren, was nützt denn 
da fiberiiaupt ein Gesetz? Zu was haben 
RefTiTung und Abgeordnete yUWv und Zeit 
geopfert? Nur um einige üesetzespara 
graphen mehr auf dem Papier zu sehen, 
doch gewiss nicht! 

Wie berechtig:! unsere Klagen sind, 
beweisen die folgenden, aus umfaugreieheni 
Material herausgegriffenen Bestimmungen, 
welche euie Kommune Aber Fahrplan und 
Beförderungapreise getrolfen hat; w 
lauten ; 

„Die Mulzustcllendeu FiÜjrpUüic be- 
dflrfen der Genehmigung des Magistrats. 

Erst nach ertheilter Genchmicrnnj? des- 
selben darf eine anderweite Ge- 
nehmigung nachgesucht werden. 

Einschränkungen des Betriebes, 
selbst nuT- \ . >rflbcrg«'hende, bedürfen 
der Genehmigung des Magistrat;^, welche 
dem billigen, aber völlig Ireien Emiesseo 
desselben — unter Auisebluss des 
Schiedsgerichts — unterliegt. 

Auf jeder f!dirplanin.'lssigcn Gesamnu- 
linie dari «ier Fahrpreis für die Person 
fflr ji^d« im Znsammenhang befahrene 

Streeke ni<'ht melir als 1(> IT lu-rra^jeii. 
VerkehrtMi Wagen nur auf einem Theile 
einer Gcsammtliide, so berechtigt jedes 
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Kttt Benatsnnflr eines solchen Wagens 

f^f'lostp Billot trntzdcni zum T?<Tahreii <I« r 
ganzen Linie and zur Weiterbeförderung 
auf derselben von dem jeweiligen End- 
pmikt der Theilstreeke mit dem nächsten 
Wngf>n. wflclier flon erfrirdprlich<Mi Platz 
bietet. Sind mcürore Wagen zu einem 
Zuffe verbunden, so berechtigt jede^ ge- 
löste Billet snr Benutzung sftmmtlicher 
Wagen. 

Der Uaternebmer ist verptiiehtet, 
Umsteigekarten auszugeben, welche ein 

einmaliges Umsteigen von einer Linie 
auf eine zweite, sich an die ersff an- 
sebliessendc oder sie kreuzende Linie 
ohne Erhöhung des EinhettsprelBes von 
10 T'f und ohne Beschränkung' auf 
bestimmte IJmsteigcstellengeätatteu. 

Es sind Abonncmcntalcarten einzu- 
führen, giltig zur Benutstmg je einer 
bestimmten Lini«' unrer Ausxlihiss 
der Sülm- und Feiertage, zum i'i«'ise 
von 10 M für das Vierteljahr, desgl. 
Abonnements, giltig zur Benutzung aller 
Linien und an allen Tagen, zum Preise 
von 20 M fUr daü Vierteljahr. Dam 
Magistrat sind Abonnementskarten zum 
Preise von 2 M 50 l'f für den Monat 
in der von ihm geforderten, seinem 
pflichtmäs.sigen Erniessen unterliegenden 
Zahl aar Benutzung durch stUdtisehe Be- 
dienstete zur Verfügung stellen. Eine 
Beschränkung der Beuutzung dieser 
Karten ist nmr mit Zustimmung des Magis- 
trats zuliissig." 

Meine Herron! Der Werth der ein- 
schlägigen gesetzlichen liestimmongen 
dürfte hiemach gleich Null sein. 

Hinsichtlich der vertraglichen Bestim- 
mungen über die Ermässigung der Be- 
förderungspreise in bestimmten Fallen 
dürfte der in der vorjährigen Versammlung 
zur Sprach'' geVirachie Ertnss des I'reiissi 
sclirn H( ri n Ministers der öft'entlichen 

Arbeiten vom "2« Juli IflOO ,v"\^^ ^^«"'^'e' 
Schäften. Anscheinend wird auf strenge 
Befolgung desselben gehalten, und es dürfte 
gieli dnher bald zeigen, oh eiit^i(:;^.'ii 
Stehende Bestimmungen aafrecht zu er- 
halten sind. 

Zu § 10. 

Derselbe besagt, dass es zur BrOmiung 

des P.etriebes der Erlanbniss der zur Er- 
tbeilung der Genehmigung zuständigen 
Behörde bedarf. 

Auch tn Besag hierauf hat eine Kom- 
mune sich einen Vorbehnlt gcsicdiert. in- 
dem sie vorweg eine Prüfung vornehmeu 



und ihre Bemftngelnngen berttcksiehtigt 
haben wilL 

Zu § 22. 

Der Wortlaut ist folgender: 
ttKücksicbtUch der Erfüllung der Ge- 
nehmignngsbedingungen und der Vor- 

' Schriften die$(:>s Gesetzes ist jede Klein- 
' bahn der Aufsieht der für ihre Genehmi- 
gung jeweilig zuständigen BebOrde 
! unterworfen. Bei den für den Betrieb 
mit Ma.'iehinenkraft- eingerichteten Bahnen 
steht die cisenbahntechnische Aufsicht der 
zur Mitwirkung bei der Genehmigung be- 
rufenen Eisenbahnbehru'de zu, sofern 
nicht der Minister der öffentlielien Arbeiten 
die Aufsicht einer andern Eiseubahnbe- 
, hörde übertragt** 

Hiernach steht die Bestimmung über 
die etwaige Wahl eines andern Oberbaus 
bezw. eiucö andern Scliieiienprotils zweitel- 
I los war der GisenbabnbebOrde zu, trolsdem 
; haben sieh einige T\ommnnen vorbehalten, 
i darüber durch ihre Bauverwaltungen 
zu befinden. 

l-^s ist — nebenbei bemerkt — auch 
voifTekommen, dass ein Gewerit< iii<p« k- 
tor geglaubt hat, seineu Eiufluss auf die 
Konstruktion von Oberleitungstheilen und 
der Motorwagen erstrecken zu müssen. 

Eine Kommune sehreibt vor. dass kein 
Wagen der Kleinbahn eher in Betrieb ge- 
nommen werden darf, bis der Magistrat 
dazu sein ausdrückliches Einverstündniss 
gegeben hat 

Zu § 28. 

Dcrbcibe besagt, dass Uotemeümer von 
Kleinbahnen verpflichtet sind, sich den An- 

schluss anderer Bahnen gefallen zu lassen, 
sofern <lie BchArde, welche die Ge- 
nehmigung für die i^ahn, an welche der 
Ansehlttss erfolgen soll, ertheilt hat, mit 
Ifüeksieht auf die Koniftrtiktion und den 
Betrieb der Bahn den Anschluss für zu- 
liissig erachtet. Dieselbe Behörde ent- 
scheidet auch darüber, wo und in weicher 

I Weise d. r Anschlu.ss erfolgen snll, regelt 
in Ermangelung einer gütlichen Verein- 
barung die Verhältnisse beider Unternehmer 

I zu einander und setzt vorbehaltlich des 
Kechtsweges die dem erstpetlachten Balm- 

. uuteimhmer für die Benutzung oder \'cr- 

I Änderung seiner Anlagen zu leistende Ver- 

1 gütung fr?-t. 

I Diesen Bestimmungen ist vielfach uiclit 
entsprochen we»rden. 

In einem solchen Falle folgt den be- 
treffenden Besthnmungen noch folgender 

, Satz: 



Digitized by Google 



120 Die Yerhandliingen de» dle^jlthrigeii Frenasigchen Stadtetagw tls.w. [gjgjSli^SrJ^^^ I 



„Können Bloh beide Parteien über 

Art, Zeit und Kosten der Atisftthrvmg 
der Oleiskrpuznnpr, deii Betrieh und die 
Entschädigung nicht einigen, so auter- 
werfen sich beide den Entseheidnngeii 
des Mnf;i>tnits, welchem es zu^t^■l]t, die 
Ausführung s«'lbst in jeder ihm ge- 
eignet erscheinenden Weise za be- 
wirken nnd die Kosten einzuziehen, 
don Hotrieh zu regeln und für die ^tit 
beuutzuug des Gleises die Entschädigung 
festzusetzen." 
Meine Herren! Die Einrichtung, bei 
der Kuiitralionr. S,ii'liV('r--tJindif;cr. Auf- 
8icht?*beliörde und Gerichtsbarkeit aut einer 
Seite Tereinigt sind, Icann niclit zum Segen 
gereichen! 

In einem andern Frdle hoisst es: 

„Ucber Festsetzung dieser Eni>cliädi- 
gnng, Regelang des Dienstes n. s. w. 
ents( hcidct mangels Einigung der Be- 
theiligten Husscliliesslich und eud- 
giltig der Magistrat; lalls jedoch die 
Stadt .seihst Unteinehmerin der neuen 
Strassenhntin ist. so entscheidet das 
Schiedsgericht." 
Anschliessend hieran gestatte ich mir, 
Ihnen noch einige Forderangen zur Kenni- 
niss zu bringen, die — wenn sie nielit 
bittere Tliatsache wären — für ungiaublieli 
gehalten werden mflssten. Eine Kommune 
sehreibt vor: 

„xVlle ruine und Detailzeichuongeu 
bedürfen der Genehmigung des Ha- 
gisliats. Die abgeschlost^enen Liefe- 
re njrs vertrage sind dem Mapstrat auf 
Verlangen zur Einsicht vurzuiegcu. Der- 
selbe hat das Recht, die HGhe der ein- 
zelnen Ausgaben für die gesammte 
Banansführung zn hean«t;indi'n. I>em 
Buchwerlh dürfen diese Ausgaben Jiur 
insoweit zageschrieben werden, als sie 
nicht vom Magistrat 'uh r evontl. dem 
Öchiedsgericht beanstandet werden. 

Die Stadtgemetnde hat das Recht, 
die Umwandlung des Obcrleitungssystema 
in ein nntleres System d* s t lekirischen 
Betriebes, insbesondere den Akkumu- 
latorenbetrieb, auf dem ganzen Bahnnetz 
oder einem Tbeil desselben zu fordern, 
sobald dieses anderweite System sich in 
andern Orten bewährt hat. Hierüber 
hat allein der Hagistrat mit Aas- 
schi uss des Schiedsgerichts zu ent- 
scheiden u. s. w. 

Die Mitbenutzung der Gleise darf 
bis zum Ablauf einer etwa 5jährigen 
lkd)cTgan?;'srn^t an keiner Stelle d< r be- 
reit« bustehendcu Linien auf mehr als 



600 m ausgedehnt werden. Diese Be« 

schränkung soll aber auf einige (nam- 
hattgemaehtt 'i StreL-kon keine Anwendung 
finden und nacii Ablauf d« r vorbezeich- 
neten Frist ganz fortfallen." 
Es ergiebt sich also alsdann ein un- 
beschränktes Mitbenutzungsrecht!! 

«Der Unternehmer ist verpflichtet, die 
gesammte Anlage mit allem ZubehOr, 
insbesondere Gleise. I.eitnnfrett. Wagen 
vu 8. w. stets in bestem Zustande zu er- 
halten und allen hierauf bezflgliebeu 
Anordnungen des Magistrats so* 
fort Folge zu leisten. 

Der Unternehmer ist verptlicbat, 
diejenigen Kosten zu tragen, welche auf 
Grund spezieller Berechnung autzu 
wenden sind, um aus Anlass des Bahn- 
betriebes die Strassenbeleuchtuug 
litngs der Bahnstrecken zn verstärken 
oder Gefahren und Ih^l.Tstigiingen des 
Jfublikiuus durch den Bahnverkehr ab- 
zuwenden. 

Sämmtliehc Bilanzen bedürfen 
vor ihfr Vorlegung an die Generalver- 
sammlung der Aktionäre der Genehmi- 
gung des Magistrats. (Zwlscboimf: 
Sehr gut! Heiterkeit.) 

r>ie Aufwendungen für Dienstbe- 
klcidung sind aus den laufenden Etals- 
mitteln zu bestreiten, sind somit Ab- 
sclireibungen niclit weiter unterworfen. 

Die Abschreibungen Hiessen in den 
zu bildenden Erneu erungsfonds. Ver- 
wendungen aus diesem Fonds bedttrfen 
der Geiiulmiigiing des .Magistrats und 
suUen gruncisätzlich in erster Lüuie nur 
zu Erneuerungen stattfinden. 

Nach Ablauf einer Uebergangsfrist 
von 7 Jahren fetwa Vs der Konzessions- 
dauer) erhalten die StÄdtgemeinde und 
der üntemehmer Je die Hillfte des nach 
Leistung aller zur lauf'eiirlfTi Vrrw.iltiinp 
und Unterhaltung des Bahnunternehmen« 
erforderlichen Ausgaben, wozu jedoch 
Zinsen und Tilgungsraten von 
Obligationen und andern S<'hTi!d- 
verpflichiuugeu nicht zu rechueu 
sind, sowie nach Dottrung des Er- 
neuerungsfonds verbleibenden Jahrcs- 
ertrages. Verbleibt ein f^eringerer Kein- 
ertrag als b^/^ so soll derselbe bis 2U 
dieser Hohe aus dem Betrage, welcher 
der Stadt zufällt, kompleiirt werden." 
Das sind in der That glänzende Aus- 
sichten für die Aktionäre, und die Schaf- 
fensfirendlg^eit der VerwaltungsmligUeder 
wird diirrh diesen Vertrag einr- iin'»'- 
schreibliche werden; lelitere müssen sich 
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u.KleiiiUhmVerwalt"| j^j^ Verhandlungen de» dies 

taät als Untergebene des Magistrats an- 
&eh«n. 

Dem Venrage entsprechend kann bei 
Ablauf desBeiben das ganze Bahnunter- 

nebmen 

«mit Allen Grondstücken, Betriebseln* 

rii-htiing^t'ii viml TlftrieVismitteln np'ist 
nliem beweglichen and unbeweglichen 
Zubehör für den so erzielten Huchwerth 
übernommen worden*^. 
Einen nndt iii Fall will ich noch an- 
deuten, welcher kürzlich die Presse mebr- 
fach bescbftftigte. 

Die betreffende Verwaltung bat bei 
dem Erwerb ihrer Konzession sieh ver 
pflichten müssen, eine Abgabe von der 
gesammten Brattoetmiahme su zahlen. 
Die ilainalipcf Ausdehnung des Unter- 
nehmens war geplant auf das Weichbild 
der Stadt und allenfalls auf die nahege- 
legenen Vororte nnd sollte nur Personen- 
verkehr umfassen. Mit der Zeit aber er- 
weiterte sich der Zweck des Unternehmens, 
es wurden Linien nacb weiter entlegenen 
Orten gebaut und schliesslich meilenweite 
Strecken zur Erschliessung grösserer, für 
Landwirthscliatt und Industrie werthvoller 
Gebiete angegliedert, fttr die der Gflter- 
verkehr naturgeniiisö von der grösseren 
Bedeutung war, welcher erhehliehe Auf- 
wendungen an rollendem Material und 
Verkehrseinriehtangen erforderte. Nach 
dem für dif^ veränderten Verhrürni^se nicht 
vorsichtig genug abgefasstcn Wortlaut des 
Vertrages kann der Unterommer ge- 
zwungen w(>rden, der Kommmie den ver- 
eiiil)artrn Prozentsatz von der gesamm- 
ten Bnittocinualime zu entrichten, also 
aneh fttr Linien, welche vollständig ausser- 
halb des Wirkungskreises und des Inter- 
essengebietes der betrefTenden Kommune 
liegen. Jeder Unparteiische, der Recht 
und Billigkeit walten lassen will, wird sein 
Urlheil dahin abfr< hcn müssen, <\:iss in 
dem vorliegeudeu Falle der Kommone die 
Brutto- oder eine sonstige Abgabe von den 
genannten Aussenlinien nicht zu>ttht; 
denn bei dem dt riiiidifien Ab-^ohlus^ des 
Vertrages hat Keiner der Kontrahenten 
daran gedacht, dass das Unternehmen 
seinen Wirkungskreis derart ausdehnen 
könne, sonst würde selbstverstilndlich eine 
andere Fassung gewühlt worden sein. Die 
Kommune verlangt nun aber die Abgabe 
von der grsnnjmten Rinnahme, der 
Uutei'nchmer verweigert sie — muss sie 
verweigern — und der Streit ist verkündet! 
— Leider führen Differenzen zwischen den 
Parteien nicht blos in diesem, sondern Tast 
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in jedem Falle zu weiteren Keibereien und 
Entsobliessungen, dte den Schwächeren 
mflrbe machen sollen, ob dabei dessen 
finanzielle Lage in der empfindlichsten 
j Weise berührt wird — worunter doch nicht 
I die Leiter des Unternehmens allein, sondern 
Dicjt'iiijren zu leiden haben, welche ihr CtAd 
vertrauensvoll in das Unternehmen steck- 
' ten — findet keine Beachtung. — 
I Meine Herrenl Es könnten noch aus 
' manchem Vertrage unplnnbliche Bestim- 
I muDgen zu Ihrer Kenntniss gebracht wer- 
I den, aber ich will Sie damit nicht ermllden. 
I Unwillkürlich wird uns nun aui unsere 
Kht^xc über unberechtigte und ungesetz- 
I liehe Forderungen der Wegeunterhaltungs- 
pflichtigen ssmiacbst entgefT^ngehalten wer- 
den: „Ja, aber weshalb sthliessen 
Sie solche Verträge ab?!" Darauf 
i brauchen wir die Antwort nicht schuldig 
I zu bleiben. In einseinen Fallen mOgen 
die Vcriv rtltun g^en leichtfertiger Weise 
Verträge di^^er Art abgeschlossen haben, 
mehrfach tragen daran nicht die Gesell- 
schaften, welche den Betrieb führen, die 
Schuld, sondern Unternehmer, welche zur 
I Erreichung ihres Ziels sich zu unglaub- 
I liehen Konsessionen verstehen und mit 
dem Gedanken: „Nach uns komme die 
Sündfluth" — vergnügt einen guten Bau- 
I gewinn einstreichen, um sich dann zurück- 
snslehen. (Zwischenruf: Sehr wahrt) In 
den weirnns meisten Fällen ist aber 
[ wüiil das Bestreben der Grund zur An- 
I nähme ungünstiger Verträge gewesen, be- 
I deutende Kapitalien, welche in dem Unter- 
! nehmen — soweit ein solches vorbestand — 
1 schon angelegt waren, nicht verfügbar wer- 
I den zu lassen, zumal in einer Zeit, die des 
geringen Zinsfusses wegen die Neuanlage 
in Stantspnpieren nii lit den Interessen der 
Besitzer entsprechend erscheinen lies». 
Dabei wird die stille Holfkiung gehegt, dass 
eine bessere Verzinsiiiifi: des Industrie- 
papieres bei Rührigkeit, Fleiss und Aus- 
dauer doch wohl noch erzielt werden 
könnte. Ob und inwieweit dies später 
unter arg erschwerten Umstanden zutrifft, 
muss die Zeit lehren. 

Ich komme nun auf die schon anfangs 
erwähnten sogenannten Brwerbsgesell- 
Schäften zu sprechen, mit detun die 
I Aktiengesellschaften gemeint sind. 
I Häufig kann man bei Uneingeweihten oder 
Sok'hen, welche ihre Saehkenntniss aus )m 
sonderen Gründen zu verhehlen für gm 
befinden, schon bei dem Ausspruch der 
Worte: M Aktien», »Aktionäre** eine 
gewisse Nichtachtung oder abfällige Be- 
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urtheilnnf^ beravshOreD. Der Aktionär wird 

als ein Mensch gedaeht oder f^ar »kizzirt, 
der nichts tliut, zn seinem Inventar oiiu' 
Anzahl Scheuren zählt, mit denen er im 
gegebenen Augenblick bebaglieb die Cou- 
pons abtrennt, also seinen „inüh<flo8 cr- 
worb»>n«'n" Gewinn einstroicht. Wonn 
nun gar noch augeuommeii oder direkt be- . 
hanptet wird, es seien meist Lente, denen 
diese angenehm^ Arhoit nach ihrrm Kitn;; 
zu gewissen Zeiten nicht gestattet sei, dann 
hält es meist nicht schwer — auch bei 
sonst gasut normal veranlagten Menschen — 
fr- frcii Alles w!is Aktionär heisst» Stim- 
mung zu machen. 

Sollte nnn wirklich nicht daran gedacht 
werden, dass es sich auch um eine andere 
Speziesv tn Aktienbesitzern liandelnkönnteV | 
Es ist eine l>ekaiuile Tbaisache, das« viele 
der Aktien anserer Strassenbahnen nnd 
Kleinbahnen sich in „kleinen lUlndin" be- I 
tin<len, wie der bezeichnende Ausdruck 
lautet, grosse Posten sind nur in wenigen . 
Fällen in einem Besits beisammen geblie- | 
bt ri. Wie manch«'r Bounte, Kaufmann, ■ 
Handwerker u. s. w. bat es für zweckmässig 
eraobtet, die Fmcht jahrelanger Arb^t nnd 
Hohe, seine Ersparnisse, in Aktien anzu- 
legen, die ihm « incTi anpff^messeneTi. wi-nig- 
st4'us bessern Gewinn bringen als Staats- 1 
papiem ihn zn bieten vermögen, er hat | 
sein anfängliclM-s Misstrauen überwunden, 
behält seine Aktien und rntzicht hip finmlt ! 
den üürscnnianovern. Warum nun diese 
Leute beanrubigen, warum ihr bisher siem- 
lieh sicher gewesene^ Einkommen schmä- 
lern durch unberechtigte Erschwernisse? 

Die Bedeutung der Aktiengesellschaften 
bildet ein widitiges Kapitel der volkswirth- : 
schafiliclicii Z<'itfra^'.-ii. ihr Stnditim kann 
nicht dringend genug empfohlen werden. — , 
Das Klelnbabngesetz nun findet, weil { 
es bei Lage der geschilderten Verhältnisse 
den Halinninernehnior nictit pMififjond 
schützt, durch Letzteren im allgemeinen 
nicht eine sehr gfinstige Benrtheilung. 
Einige der in Frage kommenden Verwal- 
tungen äussern sich wie folgt. 

Das ürtheil, welches hier zunüchsl er- 
wähnt wird, dtlrfte von den meisten der 
llerreti Kt »liegen über/cntrnngsvoU unter- 
schrieben werden. Es lautet: 

„Wenn man dio Präge prüft, wie das 
PreuBsische KleinWahngeset/ bei den 
Strassenbahnen ■ iii^'ewirkt luit, so muss 
man von vornliereiu sagen, dass die Ge- ^ 
setzes- und AusfObrungsbestimraungen, \ 
die lii)tVnungsv))||en Reden und Ib'grün- 
dungon im Abgeordnetenhause leider die | 



Klefnbahnverwaltungcn veranlasst haben, 
im Vertrauen auf das Sicherheit und 

Schutz versprechende Gesetz mit voller 
Kraft tmd regstem Eifer sicii der Ent- 
wickelung der Bahnen hinzugeben, aet es 
durch Anlage neuer P.;i]inen, uder durch 
Urawandhin^r bisheriger Betriebssysteme 
oder duich den üau weithin sich er- 
streckender AuBseaUnien im Interesse 
vt)n Industrie uiul T.andwirthschaft. Selbst 
bei letzteren, die so häutig als Schmerzeus- 
kinder anzusehen sind, machte sich bei 
den interessirten Kreisen und Gemeinden 
in der Kegel das Hestrctx ii «•eilend, mög- 
lichst hohe Forderungen zu stellen und 
dnen Thefl ihrer schlechten Wege auf 
Kosten des Bahnuntemehmens in einen 
guten Zustand zu versetzen. 

Von der Haudiiabung des Gesetze* 
durch die massgebenden Körperschaften 
hat niJiii sicfi ein*' grosse vfirthcilhafle 
l'm wälzung der früheren Zustände ver- 
sprochen. Man hat angenommen, dass 
EingrifTen von den verschiedenen Seiten 
sowie N'urgeicien untergeordneter Orfr.-uie 
ein FahU- gemacht werde, uachduin der 
kOnigl. Regierung und der kOnigl. Bisen- 
bahn-Direktion das Aufsichtsrecht ver- 
liehen wonb'Ti ist. Statt dessen lial>en 
sich die Verliiütnisse so gestaltet, das» 
von Behörden leider oft Bef^ignisse an 
unti'rstellte Orijane übertragen werden, 
wobei es unvermeidlich ist, dass auch 
solche dieselben beigelegt erhalten, welche 
durch die vorliegenden VertiSltnisse al» 
Partei ;infre<<ehen werdeii müssen. Es ist 
ferner ein Fall zu verzeielinen, in welcliem 
ein Oberbflrgcrmeister bei Entscheidung 
ü))er stadtseitig gestellte wichtige Bau 
bedinirimfren nl> Ivumnrissar der Aut- 
sicht sbe hör de im Planfeslstellungsver- 
fahren bestellt war. 

Es fehlcoi die erforderlichen Einrieb 
tungen. nm die von d( in Ib rrn Minister 
wiederliolt bcionte Förderung der Kleiu- 
bahnen durch entgegenkommende und 
insbesondere rnsclii- Erledigung der Ge- 
schäfte zu erreichen und zu gewährleisten. 
Aus den Entscheiduiigeti berufener staat- 
licher Behörden wird nicht selten die 
ücbrrz'niginip: frcwotitien, dass e'* .mti der 
Brkenntniss dessen fehlt, wa» der Geseu 
geber eigentlich gewollt hat, nämlich die 
Förderung und Unterstützung der Klein- 
bahnen, es wird vielmehr der Eindruck 
gewonnen, als handle es sich um eiueu 
Faktor im Öffentlichen Leben, der von 
allen Seiten möglichst bekämpft wentt^n 
müsse. 
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Die Verhandlungen des die» 

Das Kleinbabugesetas bat dadurch, 
d«SK es fttr die verscbiedenen Arten von 

Kleinbahnen, fUr deren Genehmigung, 
Bau und Botrieb feste Tvcclitsfjrutulsätze 
schuf, gegen die vorher iierrsch('n(i«'n 
Znstftnde gewiss manche Vortheile ge- 
hrnrht, nur kommen diese leider des- 
wegen nicht zur Geltung, wei! Iioliörd- 
licberscits uicbt in dum Sinne und Geiste 
verfftlmm wird, welober in das Gesetz 
seiner Zeir liitrt inp^elegt Worden ist. Die 
einzelnen Ausdrücke, wie „ange* 
messen** in Bezug nuf Entgelt, Schad- 
losbaltong, Fahrplan, Tarif u. s. w., ferner 
„Wesentlich" in Hi ziif^^ auf Aenderun- 
gen und Erweiterungen, gewäitreu der 
Anslegung ganz unbeschrftnkten Spiel- 
raum. Eine Illustration dazu bilden die 
fnzwisi hen m»thwendig gewortlenen. die 
Zahl :k) erreichenden Ministeriulcrlasse, 
an welieh« sich die Wegennterhaltangs- 
pfli( htipri-n aber auch nicht kehren. 

Auffallend ist es, wenn als eine „we- 
sentliehe Aenderung" jede geringe 
Glcisyerschiebmig, jede WeichenverUn- 
gening- oder kleine Weichenverbindung 
angetschcn und ein förmliche.s l'lunfest- 
stellangsTerfahrun für nöihig erachtet 
wird. — Das ist nicht Absiisht des Ge- 
setzgebers gewesen! 

Es würden auch die uachtheiligen 
Seiten des Klvinbahngesetzes weniger 
empfunden werden, wenn die Bahnen 
nicht SU sehr bevormuntlet und in fast 
allen ihren Bestri'bungen nach Verkehrs- 
verbesserung gehemmt wlirden. — 
Eine andere Verw:ilftnig- JUis'^crt <ir>h: 

,Dio Erfahmngcu haben uns geh-hrt, 
dass das ganze Strasscnbahnwesen durch 
das Kleinbahngesetz nicht nur keine Vor- 
theile genii'sst, .-nrirliTii sicli iicrh scliwie- 
riger gestaltet wie friUier, weil der Wege- 
unterhaltungspflichtige sich an keine Be- 
stimmung des Gesetzes zn kehren 
braue In." 

Anlässlich einer .Meinungsverschieden- 
beit ttber einen Punkt, der zweifellos unter 
§ 4, No. 4, des Kh-lnbahngesetzes rangirt, 
hat, der vorliegenden Mlttheilung zufulge, 
ein Verwaliungschef erklftrt, 
„es k5nne ihm gleichgttltfg sein, ob ein 

Kh'ilili;l!Hlfr''Sef7 hc^tf'fie odi'p llii'llt, Und 

ob er das Recht habe, auf Grund des- 
selben der Strassenbabn Erleichterungen 
zu ertlieilen. Er gebe vielmehr erst dann 
die Genehmigung zu irgend welchen Ein- 
richtungen, wenn seitens der Strasson- 
babn die vertragliehen Verpflichtungen 
gegenüber der Stadt errollt seien.** — 



igen Prenssischen St&dtetagps n. 8. w. 



j ^eiue Herren! Unter solchen Umstün- 
! den würde fttr die Strassenbabn das Klein- 
bahngesotz ebenso entbehrlich sein wie die 
Aufsichtsbehrirde, welche doch bei vor- 
I liegenden Ditiercnzcn zur Abgabe einer 
I Entscheidung angerofen werden soll. 
Eine dritte Verwaltong sagt: 

,.T''ns.>rer Ansicht nach enthält das 
I Kleinbahngesetz ganz allgemeine Be- 
i stimmnngen, die einen thatsftchtiehen Ein- 
i flues zu Gunsten Ton Bahnbauten Uber- 
I hfinpt iiiclit nnsübcn. Im nppf.'ntheil 
bleibt nach wie vor — wir meinen ge- 
rade durch das Eleinbahngesetz — jedem 
Wegeunterhaltungspflichtigen es über- 
j lassen, besondere Vertrüge mit nach Be- 
' lieben harten oder günstigen Bediugmi- 
gen für den Babnuntemebmer abzn* 
schliessen." 

Kill bescheidenes TiOh wird dem Klein- 
bahngesetz crtheilt durch eine Verwaltung, 
welche angiebt: 

n^bne das Kleinbahn^i >rtz würden 
wir »len unglaublich weitgehenden An- 
forderungen der (städtischen) Wegeuutcr- 
I haltungspflicfatigen gänzlich machtlos 
I gegenflberstehen.** — 

A' liTilich urtheilt auch eine Verwaitnng 
mit den Worten: 

„Das Vorhandensein der §§ ü und 7 
des Kleinbahngesetzes haben wir schon 

als eine Wohlthat empfunden." 

Wiederum eine andere giebt ihren Ein- 

, ptiudungeu dahin Ausdruck, dass auch die 

f mitwirkenden königl. Elsonbahn-Dlrektio- 
nen mitiinf er zwei Seelen in ihrer Bru^^t ver- 

I einigten, von denen die eisenbahnfiska- 

I lisch e dann die am meisten hervortre- 
tende sei. — 

Dass individuelle Auffassungen des 
Kleinbahugesetzes eine grosse KoUe spielen, 
beweist der Umstand, dass — wie wir vor- 
hin erfahren haben — die eine Behörde 
angeblich nicht in erster Linie das Klein- 
balingesetz geltiat lässt, während in ande- 

\ reu Fallen es fttr Pflicht gehalten wird, dem 
genannten (Je.setz nach Mrigliehkoit Achttiiip: 

^ zu verschaffen. In einem der letzleren 
wird die b« treffende Stadtgemeinde mit 
den Worten darauf hingewiesen, dass in 
den (aufgeführten) Paragraphen üh- r Bc- 
triebsmatenal, Betriebspersoual, Fahrge- 

' scbwindigkeit. Fahrzeit u. s. w. Bestimmun- 
gen getroffen werden, welche <ler Ge* 
nehmigungsltebOrde vorbehalten blei- 

< beu müssen. 

I Dasselbe gelte von den Festsetzungen 
1 ttber Unterbaitang der Bahnanlage, namen^ 
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lieh über Gleisverändorungcn, Keparaturen, j 
Sraeaeranf^n u. s. w., weil die gemachten | 
Voibolialfe mit dem Aufsiclitsri clit der 
königl. Eisenbahn- Direktion unvereinbar 
seien. Dabei wird auf die Gcnohmigungs- 
micnode Bezug* genommen. — 

In einem andern Falle, svo die bo- 
trefiTende Kommune sicti vertraglich die 
weitgehendsten Rechte ohne Jede Rflck* 
sticht auf das Kleinbahngesetz irortehalten 
hat, enthält die GcnelimiRtinp'surkunde 
glücklicherweise einige paralysirende, mit 
gleicher Ghrflndliehkeit wohl selten gegebene 
Bestimmungen; sie lant< n: 

„Von den nach d«'m Plan! eststellungs- 
verfahreu getroffenen oder noch zu 



jetzt gewählten Betriebssystcmä später 
ein verbessertes oder ein ganz anderes 

(z. B. Betrieb durch AkktiniulatMicn) ein- 
zuführen ist. falls nach ihrer AuJVassung^ 
das einzuführende sich anderweit teoh- 
nisch genügend bewAhrt hat und die 
Sicherheit des Strassenverkehrs oder 
Strassenbahnbeiriebes wesentlich zu er- 
höhen geeignet ist, anch die Kosten der 
Einführung eine angemessene Vt iv.insung 
und TüprunpT des Anlagekapitals der Bahn 
nach wie vor zulassen." 
Die Kommune wird steh hiernach schon 
dazu verstehen müssen, ilir VerlanfjeD 
nach Eintüliru(i<; des Akkumulatorenbe- 
triebes dem der Aufsichtsbehörde unter 



treifenden Festsetzungen der Genehmi- \ znmrdnen. 



gungsbehörden darf ohne deren Zt: 
Stimmung weder hinsichtlich der Llnien- 
ftthning, noch beim Bau, noch bei spate- 
ren Emenerungon oder Brgflnzunf^eu des 
Oberbaues, der Leitiuifren. Ständer, Kon- 
solen, Motor- und Anhängewagen, noch 
im Betriebe, noch hinsichtlich des Be- 
triebssystems u. s. Av. irgendwie abge- 
wichen werden, die Abweichungen nii'i^en 
in Verträgen mit Dritten oder in 
sonstigen Ursachen begrandet sein, viel- 
mehr bildet die dauernde Henbnehtung 
jener Festsetzungen, soweit die Oe- 
nehniigungsbehftrde .\usnahmen nicht , 
gestattet, eine wesentliche Bedingung ' 
dieser nenelindfrnnp: ira Sinne des § 24 . 
des Kleinbahngesetzcs. . 
Damit sind die bezttgiichenTertraglfchen ! 
Sonderrechte wesentlich beschränkt werden, i 
und es ist wohl die IT iffnung nicht unlH reeli ' 
tigt, dass sowohl in einem zivilrecbtiiclien 
als auch in einem Verwaltungs-Streitrer- | 
fahren die auf gesetzlicher Basis stehende 
Vorschrift der Behörde, welche die Kon- , 
Zession ertheilt, als die allein masEgcbende i 
bezeichnet werden wird. | 

Es beiüst dann in der ürknnrlo wfiter, 
dass zur bicherstellung der Verpflichtungen ^ 
,eine Kaution zu hinterlegen seL Diese 1 
haftet u. a. für die Einhaltung der Vor- 
schriften (Iber die Dienstzeit and die 
Gleichmässigkeii der He i örderuugs- i 
preise." | 
Hiernach mnsste es mit den Vergün- 
stigungen der Beförderungspreise, welche 
die Kutnmune sich vertraglich sicherte, zu 
Ende sein, weil sie ge^en das Gesetz und 
die Genehmigungsnrkunde Verstössen. 
Weiler ist vorgeschrieben: 
„Ausschliosslich den Genehmigungs- 
behOrdcn bleibt vörbelialten. d-irül»er 
Bestimmung zu treffen, ob an öteile des 



Die T Urkunde entbAlt weiter noch die 

Bestimmungen: 

„Die Festsetzung des Fahrplans wird 
filr das erste Jahr, die der Befördennigs- 
preise ffir die ersten 5 Jahre <k's < I. k 
irischen Betriebes — von Eröffnung des^ 
letzteren auf der ersten Theilstrecke An 
gerechnet — dem Unternehmer überlasseu. 

Ermftssigunpren der B<-t''''r«lernnjr? 
preise, welche niclii unter l.nulluiig di r 
gleichen Bedingungen Jedermann zu gute 
kommen, sind nnznl.Hssifr Bei Zn\\ ider- 
handluugeu verf&llt Unternehmer der an- 
gesetzten Geldstrafe bis zur Höhe von 
1000 M." 

V(tn besonderer Wiehtiykeit ist noch 
folgende allgeiueiue Bestimmung dieser 
Genehmigungsurkunde: 

„V<'rtijige des Unternehmers mit 
Dritten sind, soweit sie über den Neu- 
bezw, Umbau und Betrieb der Strasscn- 
bahn Abweichungen von den ge- 
setzlichen Ristimmungen , den Vor- 
schriften dieser Genehmigung und den 
auf Grund derselben erlassenen oder 
noeh zu erlassenden Planfeststellungsbc- 
«chlfisseTt, Prdi'/eiver<»rdnnngcn und Ver- 
fügungen der Gcnehuügungs- uud Auf- 
sichtsbehörden bedingen oder zttlassen, 
weder für den Bau noch für den Betrieb 
der hier fragli< lien I?;i!in irf!rendwie niiiss- 
gebeud; der Unternehmer verfällt, soweit 
er trotzdem derartige Abweiebnngen im 
Betriebe einführt, zulässt o«ler duldet 
den au andererstelle dieser Genehmigung 
bezw. der betreffenden rolizeiver«»rd- 
nungen resp. Verfttgungen vorgesehenen 
Str ifcn und hat — nnbe-ehndet der den 
Aufsichtsbehörden zur Durchführung 
ihrer Verfügimgen im üebrigen zustehen- 
den gesetzlichen Zwangsmittel — i"i 
Wiederholungsfälle bei geeignetem Ao- 
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Ims die Zoracknahme dieser Genehmi- 
gang zn gewAttigen. (§ 24 des Kleln- 

bahngesetzpi«)." 
Diese Vorschriften laäsen zur Genüge 
erkennen, das» man an dem betreffenden 
Orte nicht gewillt ist. die der Aufsichts- 
behörde zn?stehenden Höchte im Wirkungs- 
kreise der letzteren irgendwie schmälern 
m lassen. 

Oh hiorau^^ ein Stn it enttiteht und wie 
derselbe zum Auftrag gelangt, muss die 
Zeit lehren. 

Die betreffende Kleinbahn aber hat 
alle Ur»aeh<-, tllr diese Bestimmungen dank- 
bar zu sein. 

Eine andere Verwaltung schreibt: 
„Einer der hier in Fhige kommenden 
WegeTiiitcrhaltungspflichtij^-e!! fmt sich 
durch öunderverirng sda Aetjuivjilent für 
die W^ebenntsnng Reebte gesichert, 
welche ihm durch das Kieinbnhngesetz 
nicht zustehen. In einem bis jetzt vor- 
gekommcneu Streitfalle bat die Aufsiubts- 
behOrde zn Gunsten der Bahn mit 
gflnzlichor A ii ssorn cfulassung des 
Vertrages entscbiodeu." 
Meine Herren! Diese BeRtimmungcn 
und Entscheidungen bilili ii ■•in« ii Licht- 
l)Iick in lii-n virU'.-u'h (r'filu'ii ^'t'l•!i;ilIIli^s^■n 
der hetrertenden Kleinbaiinen tmd liefern 
auch den Beweis, dass die auf dem Stlldte- 
tage vertretenen Anschauungen keineswegs 
höheren Ort.s überall als zutreffend an- 
geschen werden. 

„Geben wir dem Wunsche Ans- 
drnck. fl.iss unsere hr^nti^rcn Ver- 
bandlungeu die Aufmerksamkeit 
Seiner Exsetlens des Herrn Minis- 
ters der fiffentlichen Arbeiten er- 
regen und ihm VetM n la ssung geben, 
unsere Klagen zu prUfeu und — 
wann angängig — Abhilfe zu schaf- 
fen, inshesond' re aber dem Gesetz 
über Kl I' in ti -i Im <Mi inw! l'ri vii 1 .aii- 
schlussbah ii c u zu Uir nütliigen 
Achtung SU verhelfen.** 
Icli will iliclit utiirrlassen, hier noch 
zu konstatiren, dass die reichsten Er- 
tabmngen auf dem Gebiete des Strasscn- 
liahnwesens, wie die Grosse Berliner 
Strassen}., ihn sie hositzl, von dieser ge- 
»cliiltzicu Verwaltung zu dem gegenwärti- 
gen Referat leider nicht sur Verfügung 
gestellt wurden. Wir bedauern dies AUe 
8ehr. pind aber aucii überzeugt, dass nur 
triftige Gründe diese grösste aller Deut- 
schen Strassenbabnen veranlasst haben, mit 
ihren Aoisserungen zurückzuhalten. 

Auch bei den andern Verwaltungen, 



welche sich ausgescli wiegen haben, wird 
eine besondere Veranlassung vorliegen; 

wir würden es aber bednnorn, wenn ledig- 
lich Aeugstlicbkeit die Ui*sache gewesen 
wire. 

Meine Herren, wenn uns nun jetzt Je- 
mand fragt: ,Wie gefüllt Ilnii-n das Klt iii 
bahogcsctz?" so werden wir ilim antworten 
können: ,0, gans gut, aber praktischen 
Nutzen haben wir von demselben bis Jetzt 
leid«'r wenig emitfnnden!" 

Ein Zug üi'f gegenwärtigen Zeit ist 
das mehr und mehr sich geltend maefaende 
IJestreben, die Strassenbnhnen in grösseren 
und mittlereu Stildten zu „v e r s tad tl i c Ii e n**. 
Ueber die dabei in Aussicht gestellten 
vielen Verkehrserleicliterungen und Ver- 
hesseningen dur« h (U n >t;idtisi Inn Brtricdi 
der Bahn werden die Ansichten nicht immer 
gleiche sein. Unbedingt wird smgegeben 
werden müssen, dass ein Trausporiunter- 
nehmcn sich der jrrössten Beweglichkeit 
erfreuen muss uu«l eine schnelle Entschei- 
dung unter persönlicher Verantwortung 
der Leiter nin unltodinfjifs Erfnrdemiss ist. 
Mit den „Deputationen" wird man weder 
sehnen noch Immer den Wttnsohen des Pu- 
blikums entsprechend arbeiten können. 

Die oft als enthelirlieh nugeschenen 
Aktionäre haben durch das Vertrauen, 
welches sie den Elelnbahn-UnteTnehmungen 
entgegen brailiii n, wesentlich zu deren 
FnnJemng l)ei;retrafjr''ii. Den ersten elek- 
trisch beiriel>ener> bttassenbahnen wurde 
vielfach eine günstige Zukunft nicht pro- 
phezeit, sie hatten zum Thoil mit grossen 
Schwierigkeiten hinsichtlich derFinauzirung 
zu kämpfen. Wenn nun trotzdem sich 
Leute fanden, weirlir ihr Geld v» i ir.iuins- 
voll in das neue, in Bezug auf -eine Er- 
folge unbekannte Unternehmen steckten, 
so gebührt ihnen meines Eraehtens nnr 
Dank. Hat sich trotz des anfftnglicben 
Zu. ifeis das rnternchmen zu einem ge- 
winnbringenden entwickelt, so gönne man 
den Aktionftren ihre Einnahmet 

Von den ansserpreussischen Ver- 
waltungen bat die bei weitem grosste Zahl 
dan Fehlen eines Kieinbahngesetzes bis 
jetst als einen Mangel nicht empfunden. 
D'i7n prohArt auch die V< rw altunir in der 
schonen Hauptstadt der Lrblandc des von 
seinen Unterthanen mit so viel Liebe und 
Vertrauen bedachten Grafen Eberhard, in 
der so gastlieh autgenommen zu sein wir 
die gro-ssc Ehre und Freude haben. Eine 
der in Sachsen befindliehen Bahnen ver- 
misst zwar auch ein Kleinbahngesetz 
nicht, glaubt aber, dass dasselbe zuweilen 
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am Platze w&re, um dbertriebcnen An- 
forderungen zu steuern. 

Voll den aus Bnyeni vf)rliejretulen 
Aeosseruugei) ist zu erwälinen. dass in 
dem einen Falle ein Bolches Gesetz znm 
Schutz gegen übertriebene Anforderungen 
vermisst Avird In einem andern wird der 
glciclie >langel verspili't, mul zwar baupt- 
BSchltch deshalb, weil es den Wen^emiter- 
Imltungsprtif'htigen — sofern sie gloiclizeitig 
Kontrjiiient und AufsieiitsbeliOrde sind — 
meist recht schwer fÄllt, die beiderseitigen 
Anftraben anseinandcr zu halten. 

Eiiip nuinn^ Aeusserung, die ich als 
einen trommen Wunsch bezeichnen möchte, 
luatet: 

„Werthvoller als ein Kleinbahngeset;;, 
wie üs Preusscn besitzt, würde eirif^ 
liecht«precbung des Reiches sein, da- 
hingehend, dass Kl dem ölTentlichen 
Charalvter der Strassen — soweit es sich 
niclit um Privatstrassen handelt — ge- 
hören müsse, sie nicht nur zum Fuss- 
ginger-, Rel^ oder Ftihrwerlfsvericehr 
bf>iiiiT:^en, snndom auch zu Verkr-lirn- 
zweckcu mit Schienen belegeu zu düi*fen. 
In welchem Umfanire dies geschehen 
kann und die liöhe des Entgelts würde 
von Reich« ndcr Staatswppen soinc R(;- 
geluug tinden müssen. Damit würde 
jede übertriebene Forderung von vom- 
hcrehi unniöglicli und manche Ilnzn- 
fcl'ilglielikeit vermieden wenlen." 
Meine Uerren, hiermit glaube ich mich 
meines Auftrags entledigt zu haben; ich 
danke Ihnen flafür, dass Sie mir freund- 
lichst Gebür schenkten. Möge nun unsern 
gemeinschaftlichen Bemühungen der Erf olg 
nicht versagt bleiben 1 (Bravo undHünde- 
klatschen.) 



III. PMmtNricM. 

KltcMlMUt dareh «Im PataatboTram vra 

M. Schiiietz, 
iDcantaur in Aftcbcn. 

(Die Ti ti lMW i ■ ■ It—sO «rbtlMe uf Ttrlanfw «■ dam 
PatwtanvMlt M. ScbmeU In Aachen anent««IUhdM Aariemn 
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Verhütung des Auf- und Abspringens 
wAlirend der Fahrt. — B. LOffler, Frank- 
furt a. Main. 

18183. Strassen- oder Eisenbahnwagen 
mit Einrichtung zum Umwandeln dcä 
selben in einen geschlossenen od4>r 
offenen. — Waggon - Fabrik Akt. - Go 
vorm. P. Herbrand & Co^ Uöln-Ebren- 
feld. 
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1. Betrieb: 

Ia 1.') Vun iciitun^'' Slpiss.-iib-ihn 

\vng«jn mit umiegbarcn Triul>r« tieru zur 



11 (»47. Stromleitung für <iektrisih<' 
Bahnen. — Wilhelm Dietrich, Berlin. 

P. 12245. Achslager fftr Kleinbahnfahr- 
zeuge; Zus. z. Pat 117164. — J. Poths. 

Ilambnrg. 

S. 10502. Strom zufttbruog für elektrisctie 
Bahnen. — Sociötö anonyme PElectro- 
Ball, Brttssel. 

D. 11380. Bremse für elektrische Fahr- 
zeuge. l>i-i weither ' ine i f.indbreTnsc 
mit einer elektrischen bremse vereinigt 
ist — Compound Magnet Brake Co.. 
New Jersey» V. St Amerika. 

S. 14008. Getriebegehiiuso für ^fi t a 
wrto-oTi — .lolin .Maitland Smith und 
AU;.\ander Maitland Smith, Toronio. 
Canada. 

S. 14646. Elektrische, vom Fahrzeug ans 

zu steuernde Weichenstell-Vorriehtun;.'- 
— John Henry Spaugler, Crafton. Penns.. 
V. St Amerika. 

E. 7S06. AufbängeTorriehtung fHr die 
Ftthning d<'8 Arbeitsdrabtes elektri>eiier 
Strasseiil>,iitnen in Kurven. — Elcktri 
ziUit»>-Akt. Gcs. vorm. W. Labmeyer & 
Co., Frankfurt a. Main. 

U. 1830. Einriehtong zum Stromlosmachen 

der Oberleitung eleklris<'her Hahnen 
bei Bruch derselben. — Union Elekin- 
zitäts-nesellseliat't. i?i ilin. 

G. 15ÜÜ2. Anzeigevorrichtung für Eibiß 
bahn- und Strassenbahnwagen. — 
Eti<>nne de Gonnevitch, Versailles. 

C. OlK"). Elektromagnetische Brenisvor- 
riehtung, l>ei WL'lcher durch die Hfuk- 
wirkung eines elektromagnetisch ung<' 
zogencn Gleisschnhes nicht magnetistflitf 
Radschuhe in Wirksamkeit treten. - 
Francis Ludlow Clark, Pittäburg, Penus., 
V. St Amnrika. 

St 670). Stromabnehmer fttr flektriwhe 
Bahnen. Emst Albert Srierlin, )laUand. 

\ B. 29011. Schutzvorrichtung für Str*«!>on- 

baliinvageii ntit einem >1et> in be>tiliiti!- 
, ten Abstände über der Fahrbahn 
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haltenen Pangnetzu. — licior. Beuk, 
Nordrath b. Langenberg nnd Fri«dr. 
Mahlert, Windrath. 

B. 2S) 1(>2. Stronizuftthrangs-Einrichtung für 
«'li kii i.sche Balinen mit mechanisch ein- 
gtsthalteten TbeUleitem. — Waircr 
Bebrens nnd Jean Pierre Tlbon, Paris. 

L. 14849. Unterirdische Stromznfllbrang 

tür elektrische EisrnTjaliiieii. — The 
Lorain Ste«;! Compaguy, Jobustown, ■ 
IV.nns., V. St. Amerika. [ 

R. 154i>4:. Oberirdische Stromzaführung für | 
elektrisehe Bahnen. — Eonrad Albert 
Rappell» Kiel. 

S. 15018. Wagenkasten für elektrisch an- 
getriebene Fahrzeuge. — Siemens & i 
Haiske, Akt-Ges., Berlin. | 

B, 28296. UmstellTorrichtung für Strassen- | 

bahnweiehen mitfcdeniden, aufschneid- j 
baren Zungen. — Hoth & Tillmann, G. ' 

ni. b. IT.. D'>rtniund. ! 

C. 10(X)b. Metirfacher, bei Wechsel der 
Fahrtrichtung sieh selbstthfttig einstellen- I 
(b'r Stromabnehmer fftr eldctrlsehe 

Hahnen. — 

128 G79. SelbättbUtiger Schalter für Stras- 
senbabn«n mit gemischtem Sammler- 1 

nnd LeitungsbMiii l) zur Verhin<lerung ' 
einer Entladung'" dt s Saiiiiiih is in die 
Leitung. — ( Ji nig .'^i ho<ldt' jr., Lülieck. 

128 (iöö. Schutzvorrichtung für Strassen- ! 
bahnfabrzeuge in Form von vor den | 

Kftdern angeordneten federnden Binxel- | 
armen. — Rudolf .Mayer, Berlin. 

128 749. Vomehliing aus waagerecht Ub<!r 
Köllen geführten Tauen oder dergleichen ] 
znm Absperren des Zwischenranmes | 
zwischen pfcknppctten Strrj^^'nnhahn- I 
wagen. — Franz Ueinrich Storm, | 
HambttiK. I 

1286%. Elektrisch leitende Sehiencnver^ ! 

bindung. — Montraville M. Wood, Chi- j 

eago. V. St. AnifHka. 

12B709. Unterirdische Su'omzufUhrung mit ! 
Schlltskanal fUr elektrisch betriebene 1 
Eisenbahnen. — Frank Hewer, Chiswiok, I 

Enghtrtd, 

128 710. 2s ach Art der Nürnberger Soheere , 
gebanter Stromabnehmer. — Dresden. — ; 
Glauchauer ElektrizitiUs • Gesellschaft, 
Emil Klemm, Schubert & ilagcdum, 

Dresden. 

128 711. Beim Einschalten der elektrischen | 
Bremse selbstthätig wirkende Auslös- i 
Vorrichtung fQr den Sandstreuer an '■ 



Strassenbahn wagen. — Johann Kudolf 
Dillenbnrgnnd Peter Kreuteler, München- 
Gladbach. 

129085. Wagcrcciites. vor der Plattform 
von Strasseubabofahrzeugeu angeord- 
netM SehittsnetB. — Gustav Mollath, 
Wiesbaden. 

121)244. Feststellvonichiung für Schutz- 
vftrrichtungen von Strasscubahnfahr- 
zeugen mit Taster und Fangnetz. — 
William Wilson und Thomas Bennett,, 
ITyde, England. 

125)24.') Führerbremshalm für elektrisch 
und dorcli Luftdruck gesteuerte Luf^ 
bremsen, bei welehem der Stromsehluss 
je nach der Stellung des Handgriffes 
»elbstthätig oder von Hand erfolgt. — 
Siemens & Haiske, Akt.-Ges., Berlin. 

129086. WeiehenverschlusB' Vorrichtung. — 

Heinrich Lüddeck«', Wunstorif und Carl 

Hehberg, Hammver. 

120111. Drehkreuz zur An- und Abschal- 
tung der Theilleiter elektrischer Bahnen 

vom Wagen aus. — William Kingsland, 

London uiui Dr. Max ('on;epius, Dresden. 

K. 0.303. Bremsscbalter für elektrisch an- 
getriebene Bahnfahrzenge. — Frank 
Clarence Newell, Wttkinsbmrg, Y. Sl 
Amerika. 

2. «au. 

H. 24 403. Scbienenstosaträger. — A. Ilaar- 
mann, Osnabrück. 

0. 8827. Sehienenstoss-Verbindnng.— Fried- 
rich Oberbeck, Wien. 

L. lr>(W)l. Scfnv. llenschraub«' mit Spann- 
mutter. — Geur^t s Lakluivsky. 

II. 2(} lüü. Schneeschmelz Vorrichtuug mit 
elektrisch geheizten Walzen. J. L. 
Herz, Wasaertrfidingen. 

Erthellungen. 

1. Betrieb. 

128 271, Scheerenartig zusammensehieb- 
bares Metallgitter, insbesondere für 
8iras.senbahnfahrzeuge. — AehiUc Fan* 
ctn's !?ataille, New-York. 

12äS MjU. Seitenwandthür mit beweglicher 
Treppe für Eisenbahnwagen mit Öeitcn- 
oder Mittelgang. — Cari Ooldstflcker, 
Konstantinopel. 

I28.'?!J<>. Krilfriniii«? wrrkrnde Schutzvor^ 
ricbtung tür Strassen l)ahn-Fahrzouge. — 
G. August Buschbanro, Darmstadt. 

128897. Keilförmig wiil ti,ie Schutzvor- 
richtung tür Strasseubahn • Fahrzeuge, 
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Patentbencht 



iiOlieil. d«« Vereioa 



Zus. z. Fat 128306. — O. Angost Bnsch- 

bauni, Darmstadt. 

128 398. K<-ilfr)rmiff wirkende Schutzvor- 
richtung für Strassenbahu - Fahrzeuge, 
Zns. s. Fat. 128886. — O. August Busch- 
baum, Darmstadt. 

128399. Keilförmig wirkende Schutzvor- 
richtang für Strassenbahn- Fahrzeuge, 
Zns. s. Fat. 128 S0& — G. August Busch- 
baum, D;irinstaflt. 

128 283. Au den Fahrleitungen elektrischer 
Bahnen angebrachte Stromsefatoss-Vor* 
richtung. — Leipziger Elektrische Stras- 
scnhjihn, T.fipzijr. 

128 ü«l. Schlitzkanal aus isulirendem Ma- 
terial fOr elektrische Bahnen. — Paul 
Christian 8egny, Paris. 

2. Bau. 

128420. Schienenstuhl mit zwei entgegen- 
gesetzt wirkenden Bcfcstigungskeilen. — 
Geurge Filewoud Dewdney, CardiflF, 
England. 

128755. Schienenstoss - Verbindung mit 
schrägem Stoss. — Alfonso Deray Ga- 
te8, Cleveland. 

128 756. Schienenstoss- Verbindung mit zwei 
die Schieiviifüsso umfassenden, durch 
einen Keil virhundenon Bügclu. — 
Franz Scheinig, Linz-Uhrfahr. 

128757. Befestigung von Eisenbabn-Breit- 
ftissscbienen auf II. ilzsdiu cü-'n initti-ls 
eines drehbaren liefebtigungbringes. — 
Charles Ch<^nn und Leopold Gantrean, 
Paris. 

128 758. Seiiit'iK-nstdss - \'erhindunji: für 
Doppelgleisc. — Otto Wilhclmi, Düssel- 
dorf. 

B. Amerikanlsehe Patente. 

1. ZusAmmenklappliare Schiebelliir 
fir Strassenlwliiiwagrn. 

Von dem linken frststehenden Seiten- 
st d) a aus p <li<' l\*ohre e in das Innere 
der Wagenwitnd. In diese K«>iire lassen 
sich die QaerstAbe d der Tbttr hineinschie- 
ben. Der rcolits.sti hfnde Scitcnsiab a ist 
losi' und mit drn Knden der (^uerstäbe d 
veriiunden, von denen der untere mit 
einer vierösigen Klammer / versehen ist, 
an welclier ili<' vnllen Tlx ilc r der teleskop- 
artig iu einander verschiebbaren Streben 6 
befoRttgt sind, wfibrend die Hohltheile der 
Strelien an den Seitenstäben a befestigt 
sind. Die Tliiir vorsperrt d<"ti Zutrilt zur 
bezw. die Enlt ernung von der l'iattt'onn, so 
lange der bewegliche Seitenstab a festge- | 
hakt ist; will man dii- Thür öftuen, so 
nähert man den beweglichen Scitenstab a ! 



dem feststehenden, wobei die QnerstAbe d 
in die Bohre « treten und die bohlen Theile 
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der Streben b sich Aber die vollen Theilo e 

schieben. 

2. Schmiervorrichtnng flir Knntaktrollon. 
Der KuUeuzapfeu a ist bolü aui>geführt 
und dient als Sohmlermittelbelillter. Das 
Schmiermittel gelangt durch die einge- 




setzten Schiuierrölirchen 6 iu bekannter 
Weise ziu* Unterseite des Lagerzapfens a 

und so zur Hohrung d< r Kontaktrolle c 

.1. Bnhnsi-hwelle. 
Die in der Mitte verstärkte ijchwelle 1 
ist an beiden Enden mit Widerlagern 2. 
gegen welche die Auss*-nseiten der Schie- 
nen liepren. und Jin <i<T rnter>jci(e mit eim-r 
Lüng.srippe 3 versehen, welche die Schwelle 
gegen Verschiebung schfltzt. Nachdem die 
Schienen nuf die Schwell«' gelegt sind, wer- 
den entsprechende, gegen dio Innenseite 
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der Schienen drückende Klammern auge- 
bracht» 80 dass nicht nor die Sclti«iie«i un- 




der Keile uuuiüglich zu machon. Damit 
sich die Lasche um so fest» gegen die 




vrrrückljjir festgelegt sind, sondern auch 
ohne weiteres die genaae Spurweite haben. 

4 SeUencnstess-Yerbindiiiig. 

Die Grundplatte <t besitzt ein mit der- 
selben auL-. einem Stürk bestehendrs Wid«'r- 
lager und ist un d< in anderen Ende mit 
vorstehenden Oesen b versehen, welche 
<lttroh einsprechende Oeffnungen der ent- 
fern baren Lasche c treten. Zur Verbindung 
dienen die dnrcb die Oesen h fretrlebmicn 
Keile d» deren Enden nach erfolgter Ein- 
treihnnfr ftwas abwärts gi-bogen werden, 
damit dies abwärt«» gebogene i»cb»ät-here i 
Ende des Keiles hinter eine der auf der | 
Obcrflftche der Lasche c angeordneten 
Bippen e tritt, um ein selbtttändiges Lösen | 



Sobiene legt, je starker die Keile angc- 
zoi^ea werden, sind Lasehenfhsa qnd Grund- 
platte cntsi»rechend ab^Feschrlgt 

ft. WeieheiuEiiiigen>Teri»iBdug. 

Dil in tickaniiter Weise an den Weiehen- 
Älell .Meeh«ni^m^s angeschlossene Schiene a 
ist mit Schraubenansäizcu b vergehen, auf 




welchen die V. rl«itulungetheile c verstellbar 
augeurclnei und uüi welchen die Weichcn- 
znngen d fest verbunden sind. Diese Kon- 
struktion £:r-;tattet eine genaue Einstellung 
der Weichenzungeo. 



IV. Betriebs-Ergebnisse im Muaat ianuar 1902 
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I riUikfurt :i. .). O . . 
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Hüiilct J^roinVi^ihnen . . . 

Kiel 

1 ) rnclu-'nfcl.-itj., i\ 0 D i w. 

Lübeck 

I>«tiiaCh«riott«&biu-ser stib. . . 
antm BetUner Stnuaenbahn . . 
HAVMt.a/ BrsBdMibitrs. Sutb.. . 
OoaMlit^ KduUnsw Kntobabn . 
B. A: Bt BotSnn-QciawklnlMB . 
Btsdt» Strmmanhabn BiMeCtU . . 
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0^0 
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31787 
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2 07Ü 9&0 
6607 
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55 'jr^d 
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31 707 
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') OeniA-iy ,lem Kiind^i hrcibi n \o 113 i»t an Stella der frOlierea AnKaben der YerwaltlUign ObOT i 
ver»chi»denartif; w.ii .jn. iii Jii :iL<in .Mcnut or^ tmallt bei Strasaenbalinen unter .BetrlelislSnire'* dJe för d«a Olltatll^M, 

•^«fcrtil ilionen'i.- Sti :i JH.nilJliico iiuf^-.-fuhi r, <\ i. rti.< unter l'r.%ge2d der ncaen e^tm^iik ;<iit-*'!'ilirle Llngö zuxnglioh etwaig« PMbtl4a*«L 
Wo za .\n,,al>ei> a,'r lii-in-ht,' nii-ht au.HiIrnckUfli entuprecbeud floni Kui.dithri-ilji-ti No, 119 vermerkt war. dan» die neue ElD> 
richlang ljer:;ckBK4iiii;t iüt. «iml vcn ,:'-r V.jr.-in,'<:(.-it urii: ^lai; rti-r tmh.'r r.annlcn llctrlehslanse die loUTKialicen .AnL-abod der Vereine- 
Statistik lar das Vorjahr g«8<iUt. die euUipieciien li-n Zaia.'o du» .Moi, ii;' Uezcuiber 1901 Jedoch f iTon lieUsten wurden, well Angaben 
lllMOlMr nlcbt gemacht waren. 

*) Om IM die mit Uleiam belesM. dem Öffentlichen Vorkehr dieaead» atraBa«al*nse. einiscliUMaUcli Mwaigar UuiKen. auf 
i m QMm udocer SakoiB in o/fastllehtB TnfeaSr alt baratst ««cdan. 
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rMittbeiL <!«• T««i>>« 



Htm* der iCleiBb«lmT«rwAltnn( 
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titrnMnetooababn-Ow. i.Uftinbnrg 
Htmbnrc'AttoaMr Oentniibalui . 
XiihU' Struambakii HaiuiD L W. 
atraMtiibkbB Hasih»? «r .... 
Beldolkwcer Btnwen- f PtriAHb 
«. B0r«tkahii-O«Mll«cb. \ iit rRh . 
llcrfcirder niii-li-IVKIfr Krois'lului 
Klcitib.'ihn. Ml. Mor^l-Wiillonbi lj« i. 
Htrb, ItecklinKh IIim ipn \\2inno 
llirwchbcrgpr Tli.ilb.ihn (iopllsch. 
lOlcktr Slrb HeidcUii-rR-WiCKlod! 
(iii/sso Kasseler StraÄBcnbnbn 
Kloppenburgcr Klelnb.-iliii . . . 
llelioK. Köln; ritrajt^i-nl .ihn Trier 
St^dtiMchc Str.iK-pnb.ihnrn Kütn . 
Stadt. Birajb-cnh. Königsberg i. l'r. 
6r<MH« LripziKer StnueabaJui . 
LMpniKCT Klektr. Slnnaobiba . 
3laC«lebttrc«r Strwacneffenb.'O«. 
SUdt. atrmaabthB ÜMakcim . 
ll«laB«Ber Elafctr. Stnuweabsbn 

Trunbabn Mpfz 

TramwjiyM MiiIhnnHpn 1. ]■;. . . . 
SlÄdt. Strasfonb- Sliilheiin liuiir . 
Müncbvnrr Tranib.ibii A krtetif:"«. 
Lokiill) -Mlinchoii l'orfipt Statiili. 

Klektr. iMth Jlunj-loi i. \V. 
NiiriihprK l'urlhcr .'^tr.isMi.Tihribn . 
Stadt, ätra»!<cnhabn (ibt-rhamicn 
Ocorifst • Marlen HiTjrw iTkx- ui.d 
HiH'<»n-\ (>rpin- Waluickcli.ilin 
l*ii>-'n,'; S; r.i:.-ipi,l ,i:ia ..... 
KemNcljü.u^r ^lia.-Bcnbahn . . . 
Slll<lli!^i-he Sira.sBrijbabn. lihojilL 
Krei» Unbrortvr htroBaunliiitin . . 
UttauDÜtiBar Kreii«babn. Sögel , . 
BtsUlnat BUaiiMn«iaeBi»abii-4ies.. 
Sirufbnrger älttiuwenba>JO-<ica. . 
NobMb. Straaabnrf • MarkvlHjirlui 
• Str«abrf.-Tniahu>n«j)eint 

, KeM-Jlbbl 

, Kahl-Mtirabeiui q. aiu'u- 
h«iUJ-UircDbor4; .... 
Blutlgancr HtraMeiibakBca . . . 
f ll4l«rliabB, äinttgart ... 
£l.'A.-0 vorm. C, >(w*hn«r. Wieobd. 

Kr«»balin Neuwied- t'bciiiii-bor 
HArkiM-ho SiT3MM>iib. Wirten a d t;. 

Wuriel'Ii:^'-! ■-(i.i:-.-r:;;..,|il,.'ii 

*i l;«'än>'U liir' aut Uii'iH's eirv:»'^tp|lt. — AnlMfu^"" •'ü<'f>l>ii<'riM'it-r voii ^(«'ifcbnet. — *) Ki>itVaet i 
A)<ii»n:4<.'u j,(cn. - ') \i,ui 1. okMuur IMl hhi ^il. J.itiuar ll>iJ^. — 'j \um 1. April itiOl i)i«3l. Januar 1902. — 
bis* 31. J;inu.if lüü2. M , V 

int die K«'a.tatiiMi dfc \ri«Mn«'MiuuMlnni:rB *ei.iiiiikartiicb: l>r. KvUinaim In lieidvlberf 
VtfrJ»K wn JtthHd St» riagor in Uerlin N, — Druek ton Ii. lierduaa In fterlin. 



aut 1 April — 
Vom M. Jaa i a: 
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Vereins Dentscher Strassenbahn- nnd Kleinbahn -Yerwaltungen. 

Herausgegeben von der litterarischon Koinmissiou des Vereins. 
Beilage tat »Zeitschrift fiir Kleinbahnen'*. 
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OfaehifBatBlirende Verwaltang d«a Vereins Deutscher Strassenbahn- und Kleinbahn- 

yerwaltungren Ist die Strassenbahngre^ellschaft In Hamburpr-Bppendorf, Falkenriad 7« 

P8r diM« MnUMUM»B«ii beatimmt« BaltrAga wall« man «a Harra Or. Kollaisiin In He|4etb«rB, 



INHALT: 

Z«m llitclM«r-T«iwi«kBiiü & 181. — Vwnamüm 8. m. — StrMMii1»hi>* and iri«lalMkn>ß«ru(ii«enoaMn- 
Khaft 8. 131. — Die Konttraktion der AnhKnfcwafen and Sonmerwatfen S IXi. — n»ftrfli< lit «ier Htriisut-nliahnen 
ror SacliMh&den B. 134. — BiUnnffsprotokoll der TU. HauplrerMinimlunK deü Verein« DHiittolier äiraMsenbntin- uad 
Kleinbaltn-Verw;ilttinir«ii toiu i. Iii» 7. Scptouibor 1901 in Stultfart (ächlaiw) 8. Uti. - Rr»paiiii'<te auf techniscbem 
Uebiet« bei elekiriRthim S'rasstmhiUin-ii S. IjJ — Die AAcli»n»r RIeinbalinen (mii sich« Ti-xtliKureni S. ::>.' — 
49. Yersaaimlunfr der Freien Vereinigantr <l(!r Sirnsgpnhahn-Retriet>Hleit«r Uhrinlamiü. WciilfHk-ns iiikI iIlt l>«tia('liliiitt«n 
Besirke am 21. PeHrunr 1W in Rorhiini S. \<j2. - (ierichtUc^e Kntacheidunc, betr. Uebertretunc einer Poliseirorard- 
nUBf durch den Fahrer einen MutorvraRens 8. 174. - Alt«!«» Um OtnbMMllWiOfeMB 8. Mb — PHtnibMNht 8. 177. — 

BMri«lw-£i««boioe im Monat F«bruar 1902 & 17*. 



I. Vcreifts-Afiyeleyenhelten. . in unserem Verein wolUb^-kainuen il«Trcu 

„ . I G6ron nnd Xonnenberg in Brflsael aa 

Zum MitKlieder-Verzeichnis« ^ Rittern des Leopold-Orüeni ernannt worden. 

Die zu der Vereins- Verwaltung (iebr. ^ 

Körting in Körtingsdurf-IIannover i 

gehörende elektrische Kleinbahn ßm- j 

den— AusHpnhafcn hat ihren Beu-\eh er- i gtmaieiibfthB. nd Kleinbahn-Bernfh- 
Offnet uud sicli der innerhalb dt^s Vereins 
bestehenden Freikarten-Vereinigung ange- ' 

sehlossen. ! 1. Zeaanunenstellungder imMonatFeimuirlMS 

— I gemeldeten ITnfiille. 

Als neue Mitglieder sind dem Verein i ^ie schon im Monai Januar d. J. beob- 
beige treten: i Achtete Abnahme der snr Anmeldung ge- 

1. am Ii", mn 1902 die OeaeDsehaft kommeuen Unfälle triffi .uu 1, für Februar 
fttr den Ran von Untergrund- erheblicherem Masse zu. 
bahnen, (t. m. b. H., in Berlin W, Im Monat Februar 1902 sind nur 
Kronenstrasse 6, nnd zwar mit fbl- 280 Unntlle angemeldet worden, nnd zwar 
genden Baluien: 11 Unfälle aus der Zeit vor dem 1. Januar 

a) Berlin (Sohlesiseher BabnhoQ — , 1902, -269 Unfälle aun dem Febrnnr 1902, ge- 
Treptow; i genüber 338 Unfällen im Vorjahre. 

b) NiederschOneweide — OberschOne- j Nach den Angaben der Unfallanzeigen 
weide— COpenick; I vemrsachten die erlittenen Verletzungen 

c) Obe,..ehnnevvHde-^^^^^ in 0 <2) «) Fällen den Tod de. Voran. 

2. am 1. Apnl 1902 der Kroisausschuss I * idekten 
dea Laudkrelsea Gelle mit der ^ ^ 

Kleinbahn Gaiaaen-^Bergen. ' -»^ ' Erwerbsunfähigheit 

' von mclir als 13 Wochen, 



in 222 (279) >) FfiUen eine ErwerbsonfKbig- 
Penvadien. | keit ron weniger als 13 Wochen. 

Wie der Monitenr Beige vom 19. Fe- j Die angemeldeten UnflUle Terthellcn 
bruar ld02 amtlich meldet, sind die auch »ich auf 
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SteMronbaho- und Kleigbitha-BerutogettOtMngchaft. jjÜSteLjj 



A. die Woohentftge: 

Sonntage 24 ( 32), 

Uoutage 42 ( 61), 

Dieaatai^ 88 ( 47), 

Mittwoche 40 ( 49), 

Donnerstage 44 ( 44), 

Freiuige 45 ( ">4), 

Sonnabende 4r) ( 47), 



unbekannte Tül'c 



zosaiuiuen 



( 4), 



2ÖÜ (aaö) ')■ 



B. dtc Tageszeiten: 



VurniiUags zwischen 








12—6 Uhr .... 


24 


{81) 


Fllle, 


Vormittags swiscben 








0-12 Uhr ... . 


101 


(130) 


N • 


Nachmittags zwischen 






1 


12-6 Uhr .... 


öü 


( 97) 


r, . ! 


Nacbmittiig^ zwischen 








6—12 Uhr .... 


S6 


(61) 




(ihne besondere An- 






1 


gabc 


13 


( 10) 





BOBARimen 



. 280 (338) >) Fälle. 



*) Die eiOKekUiii (nerton Zahlen slod tUeJeDigea an» 
I Moist rebnin 4m iIbIum isoi. 



C. 



I 



die Gefahrenklassen:, 

A 11 ( 2Ö), 

B 15 W (247), 

c ;i9( 18), 

D Oi 1% 

E 38 ( m, 

F 2 ( OV 



zusammen 



280 (338) »). 



2. Verj^leichencle OcgenHberstPllan^c der «mt- 
lielien Rechnnngii-ErKobniNSe inobi-eri-r Bonifs- 
j5eno»»cn»<'!h«fteii an<» dem .Itihro 190I). 

lieber die get>amniicn Kechnutiga-Er^eb- 
nisse eines Reeiuinni^abrea ist nach Ab* 
sebluBs tlcssclben gem. § III d. G. U. V. G. 
alijäbrlich dem Keicbt>tage eine vom Reichs- 
Versichemngsamt anflrastellendc Nacbwef- 
sang vorznlegeu. 

Die für das Jahr 1900 aufjrcsti-llte Xai h- 
weisuQg ist iu No. 1 der amtlichen Nach- 
riehten des R-V.-A. des laufenden Jaiir- 
gangs, welcher um die Mitte des Monats 
Februar erschienen ist, der Oeffentlictikeit 
Übergeben worden. 

Wie diese Nachwetsmig erkennen Iftsst 
sind im Jahre 1900 für 113 Berufsgenossen- 
schaften (fjri j^fcwerbliche und 48 landnirtb- 
schaftlii lK' im Dt utsrhen Reiche) 



) Die em^ckiainmertea Zahlen Bind divjeni|^ «a3< 

Moost Fabniw 4« Jakiw int. 



H In 1889 



919n»711,lS 



Uli l!iit>rli.i<li>ruui?.sbi*trilgfu i 78ü7y3üB,u3 

und l.iiiii'udeQ Verwaltungskosten öseßlM/» 

gezalilt ^Mirdoi). 

l).r/u lit ii ti iiucli Kosten (k'i L iitallniitorstütKUitgeu und ; 
d(M l\ r<(Htolhing der Gntsclifldiguugen an Scbiodsgeriehts- und 

l ulaltvcrbütuii^rskosti'u |i 6016646/» 

Uueklageu iu duu Uc!$cr\ ofuiidü uud Kosten der ernten Ein- || 
riebtung I -.^0*4,^4^ 

so (Ia>'' im ;:':in/Ci?u 

an thataäcblicUeu Ausgaben nachgewiesen worden sind. 

Attflserdem hatten die AuifQbrungsbehQrden fBr Staats- 

unti koininunale B^^triohc im ir.nizrn 

uud ferner die 13 Ver«ii;hcrung«)anätultun der Baugcwerka-Bc- 
mf8g«nos8cn8chaften verausgabt 

Kh sind also fttr die gesanunte deutseh« Unfallversiche- 
rung im l^ilir«' l'MX» zit •/.•ifilnt irovtwi.n 

All diesen Aussahen partizipireu: j| 

1. die Strastwiibahn' nnd K1e!nbahn-Bornfi»iren«iMenschaft ndt y 

'2. die l'rival'iahii Hentf^u'i ii.i-^.'tisrfmrf mit 

3. die .Speüitionti-,S|iejcherei- und Ivellerei Benif>tgeno8.seusehjifl li 
mit ,1 

4. die riilir\verk.s-15<'riifsj.'i iin^M'iisiliaft mit t| 

5. die Tiefbau-Berul'»geu<J.'>.seii^idmft uiit jj 



7U71Mm 1,(54 
H22I »12^ 



45äde7ä,M 

319 »57,96 



88 am» 460^11 



746447813» 

l 

1796891,» 


6800800,00 
l7148lI,St 


101 mmj» 


92 474 «MV» 


864886,47 


2t)9 996,74 


S48S2rt,M 




2 SM 796,1« 


2 an im ^ 




1 704 


2 24« 227,71 


2044 77ä,ä7 



In den Ui trii ln n der Strassenbahn- nnd 
Klvinbaliu- Bcruf9guuoi»:>vn$chHft sind die 



Beiriebsthiltigke 
bis & vursteUend 



iten ilt^njenigeu d« r unter 2 
göUHuutoa Berafsgeuosseu- 
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*'*'^8yüGwi8!f****'1 KMUrtroidion der Anhängewageo und Sommerwagan. 



schafteu gohürenden Betriebeu vit^ltacli anrecbuuugsptlicbtigeu Lohucä cntfalieude 
gleiohiurtlg, und dennocb itt die auf 1000 M Unfallentschädigung aebr veraehtoden. 



d9v]l»Vftll€1lftUl} 


lÜÜO 
1 M 


18W 


1898 
K i 


18% 
M 


1888 
M 


1 

die Fuhrwerki-Berttfbgenonienschaft .... 


1 24,14 


1 

28,» 1 


1 

2l,»l > 






. Tiofbau-BiTufsgenosBenflcbaft 


14,S7 


18,7« 1 


M»n i 






n ojivuHioiis-, ■^j*Giciicrei- uiki ivtfutjriu-öt;- 


1 


1 










13,u 






11,57 




n Priratbahn-fierufiigeDOgaeDaebalk .... 






11.« ; 


10,79 


4,10 


« Strassenbahu- und Kletttbalin - Beruftg«- 














0,11 




5,8« 


5,40 




alle tif) ^( VM i blieben BentfbgeDoaaenschaften 


i(M» 


I0b55 1 




9,^ 


3,w 



Die UnfAlihftafigkeit, auf 1000 VoUarbeiter berechnet, »teilte sidi fllr 













1 






auf 1000 Vollarbeitor 


1 


19Q0 


entfallen UnfUle 


i 


Voll- ' 


entsctaa- 








(ligto 1 


1900 


1899 




arbeiter 


UnflUle 






die Fuhrvorks-Bcrufsgcuosämiscbaft . . . 


' 1 
89012 


1 345 








mm 


1698 




iSin 


, Speditlons-, SpckhenM- und Kelleret-Be- 


1 










' 131 522 


1 8C1 


14,15 




^ l'nvalbahn-Berufttgeuuüsen.Hrliutt .... 


27&81 


126 




0,.. 


, Stranenbabn- und Kloiabiihn-Beruflige- 


» 










4^688 


81» 




tM 

1 


alle 66 gewerblichen Berufagenoaaenaehafton 


1 










1 amm 


66408 


; 


8,17 



Die Koutraktlra der Anhtog e wige n nnd | 
flenuerwagen. | 

Die geschäftsführendt» Verwaltung dos ; 
Vereins hat nntenn 1. Mftrz 1902 das naeh- 1 
folgeude ! 
Bnadachrelben Ne. 1S4 

au die VcToins-Verwaltangen erlassen: j 

„Auf Wunsch der 18 Vcrsamnilunf^ der 
ätraääuubahu - Beiriebäleiier Rheinlands, 
WeatfaleuB u. «. w. haben wir die beiden 
folgenden Themata zur HospriH-hnng: .'laf 
die Tageaordaung unserer diesjährigen, am 
4. und &. September m Ddaaeldorf statt- j 
findenden Vm. HauptTersammlmig gesetzt: ; 

1. Welche Ge^ichtsimukte sind bei He- ' 
Schaffung von Änbäugewagen mass- ! 
gebend? j 

2. Zweeluntosigate Konstruktion von | 
Souimerwagen. i 



Das Referat hat mit dankenswerther 
Bereitwilligkeit Herr Direktor Wotff-Danu- 

stadt tlbemommen. 

Der Herr Keterent ersucht nun, das 
letztere Thema betreffend, um Beantr 
wortunjj folgender Fragen, welche wir hier^ 
mit den Vereins- Verwaltungen vorlegen. 

AatAnge- und Sonunerwagen. 

A. AUgemeines. 

1. Gewicht einea Sommerwagens. 

B. Untergestell. 

2. GrO«9« des Kadstandes. 

3. Sind feste Achsen oder Lenkacbsen 
verwendet mit eventl. Angabe der 
Konstruktion der letzteren? 

4. Konstruktion der Achsbflcbscn. 

5. Form der AebsschenktrI. 
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B«ftpflieht der StwMwnbthiien fttr Sachachldep. 



6. Sind Nodikapplangen vorbanden resp. 

von welcher Konstruktion? 

7. Koiisiruktinn der Hremsen: 

a) Automalisehe Bremsen mit Angabe, 
ob dieselben gleichseitig kontlnnir^ 

lieh sind; 

b) Handbr«iinsen. 

8. Sind scitlichi' Laiithretter vorlianden? 

C. Überkastcn. 

9. Lttuge des Wagenkaüteus uinäcbl. der 
Piattfoim. 

10. Sind dieWegenaneb als geschlossene 
AnbÄngfewag«'!» zu bonutssen, unter An- 
gabe der Konstruktion? 

lt. Sind die SItzplAts« als LHnge- oder 

Quersitze angeordnet ? 

12. Sliul Abschluss-Stimwände oder son- 
äiigc Einhclitungeu vorhanden zum 
Scbatse gegen Zugluft? 

13. Sind EinricbtUTigen zum Schutz gegen 
Regen oder Sonuc vorbanden? 

14 Form und HObe der etwa vorhandenen 
SeitenwAnde. 

Ausser diesen Angaben bitten wir Sic, 
sich auch darüber sa Äussern, weiche Er- 
fahrungen Sie mit den bei Ihnen vorhan- 
denen Sommerwagen gemacht haben, bezw. 
weielie Vcrbesserung'en Sie an detisi lben 
nach den gemachten Eriahrungen (Qr wün- 
schenawerth halten. 

Die Antworten bitten wir an uns 
zum 1. April er. einsenden zu wollen.** 



T 



bis 



flaftpflicht der Strasseobahnen 

för Saehschaden. 

Gegenüber den bekaimteuIiestrcbuDgeu 
zur Erweiterung der gesotxllcben Haftpflicht 

der Strasseubahnen auf Sachseliadcn ^ind 
wir in der Lage, einen Ei lass des He- 
gieruQgs-PrAsidenteu zu Oppeln mit- 
zntbeiien, aus welchem sich wiederum die 
längst bekannte und auch durch die Unfall- 
statistik unseres Vereins erwie^piie That- 
sache orgiebt, dass die Mehrzahl «ler durch 
ZusammenstOsse mit Strasscnfulirwerken 
herbeigeführten Strns?^enbrihTmnf;iIle auf 
dem Verschulden der Fubrwerksführer be 
mht. Der genannte Erlaas hat folgenden 
Wortlaut: 

„Bei der Prüfung der in der Zeit 
vom ir>. Dezember v. J. bis 14. Januar 
ü. J. stuttgefundeuen StraHsenbahnuntälle 
ist festgestellt worden, dass von 15 Be- 
trieh<milri!li-n 11 diirdi Xusanunenst "'S-^t- 
mit Öirasseufulirwcrkeu hervorgerufen 



worden sind. Die ZnsammenelOase «ind 

zum grössten Theil durch das Ver- 
schulden der Fuhrwerksführer entstanden. 

Zur Verminderung der Betriebsun- 
fiUIe ersnehe ich, die IhihrwerksbeBitzer 
und die Fnhrwcrksffihrcr durch geeignete 
Bekanntmachungen zur grösseren Vor- 
steht nud zur möglichsten Vermeidung 
des StrasaenbahnkOrpers anzahalten.** 

Oppeln, den 15. Februar 1902. 

Der He^Merungs-Präsident 
I. V. gez. Sei er. 

Unter Bczufjnalnne iiuf diesen Krla&s 
erliess die Polizeiverwaltaug iuKattu- 
wit« folgende Bekanntmachung: 

«Indem wir vorstehende VerfQg:nag 

zur Kenntniss der Betheiligten bringen, 
weisen wir darauf hin, dass unsere Auf- 
siehtsorgane angewiesen sind, alle Ueb^- 

tretungen der l'<»lizeiverordnung, be- 
trefTriKl den \'erkehr der Stra^senbahnpn. 
zur Sicherung dos Betriebe» derselben 
zur Anzeige zu bringen.** 

Kattowltz, den 20. Febraar 1902. 

Die Polizei- Vem-altnng. 



I Sitinngsprottkall 
der Vn. Haaptveraammlug de« 
I DentaclMMr StraHsenbahn- und KtetalMilui- 

' VerwaltunReu 

vom 4. bis 7. September 1901 in Stuttgart. 

Zweiter bitzungstag: 

I Freitag, den 0. Septemb«*r 1901. 

[Sehlui* WH Seite 10», Jahrgang ISOS.) 

, Generalsekretär V ellguth-Jlamburg tori- 
I fahrend: Der vorliegende Bericht enthalt die 

Anpaben von SC» Strasseubahnen mit einer 
Betriebsleistung von 202 384 QUO Wagen km 
' und 692153116 Fahrgästen, während der 
Berieht des Vorjahres 58 Bahnen mit 
ir.TfilJTf.T Wa-. nkm und r)303«7 19l Fahr- 
gästen und der des Jahi*«» 18Ö6 45 Bahnen 
mit 108653779 Wagenkm nnd 855000000 
FahrgHsten umfasste. 

Es ist sehr zu beachten, dass die 
Strassenbahueu immer mehr zu der £r- 
kenntnies gekommen sind, dass nur di«* 
gewissenhafteste Darlegung ihrer Unfall- 
zifl'ern in der breitesten Oeffentlichkeit 
g»M igiiet ist. darzuthun, das» die modernen 
motorischen Betriebsarten unter Berflck- 
sichtig-nng des stets diclii r nerdenden 
Strassenverkehrs und ihrer eigenen vw 
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mehrten üetricbsleistUDgen keine grOsäere 
Unfikttegttfiilir mit stell bringen, ate der 

frühere Pferdobetrieb und das ftbrige 
StrasseDfuhrwerk. 

Wie sehr bei Vergleichen von ünfall- 
zin'orn aus yerschiedenen Derichtszeiten 

div tiirtwälirrnd steigende Verkehrsdichte 
in den ätrassea za berücksichtigen ist, 
bat Dr. Karl Hilae in seinem Werk: „Die 
Betriebsunfälle aof dentschen Strnssen- 
bahnen" nnchg'Rwipsen. Rs ist dies bereits 
in dem Uafaltbericht tür das Jahr 18B6 
enrSbnt, soll aber liier wegen seiner 
enoiinen Wichtigltoit für Vfipleiilic vor 
ab wiederholt werden. Milse wies nach, 
dass sich in den Jahren von 1882 bis 1888 
die Unffülgefabr des reinen Berliner Pferde- 
bahnbc'triches, ohne dnss sirh etwas in 
den Betriebsverhältnissen ^'cändurt hätte, 
um ^^7o erhobt habe (Steigen der Unfftlle 
von 15 auf 87 für 1 MiU, Pahrgaste). Das 
ist eine jiUirlicli«' Sit igeninf»- von Hri'Y^,. 

Meine Herren, dies muss man — uud 
das mOcbte iefa auch der Presse ans Herz 
legen — bei Besprechung in der Oeffent- 
liehkeit «*ntj<prf'chünd berücksichtigen, das 
muss man bei allen Vergleichen über Un- 
fUle 1>ei Btrassenbabnen stets in Betracht 
ziehen, dass durch die steigende Verkehrs- 
dichte an sieh schon eine erheblich 
grössere Unfallgefahr bedingt wird. 

Der Unfallbericht ist wieder, wie Im 
vorigen Jalire. in zwei Theile getheilt. Dor 
erste umfasst alle, auch die leichten Un- 
flllle, um den Verwaltungen, die sich der 
Mtthe nnterzo^en haben, uns Berichte ein- 
zusenden, ein Hild derselben zu geben. 
Praktischen Werth hat ein Vergleich aller 
Unfälle, einsebllessUoh der leichten, noch 
nicht, wie das auch schon im Vorjahre aus- 
geführt ist, weil viele Verwaltnng'en sich 
nicht darüber ehiig sind, ub sie die ganz 
leichten Vwleteongen, Hantabschtirfiingen 
u. s. w. als Verletzungen anzusehen hnben. 
Auf diese Weise kann es kommen, dass 
eine Twwaltung öO leichte Unfälle mehr 
als eine andere meldet, während die andere 
Verwnltmif^ •■in;cntlieli eliensr» viele aufzu- 
weisen hatte. Immerhin zeigt das Steigen 
des Genanigkeitsgrades von 24% im Jahre 
189B auf 22.7 im Jahre 1809 «nd auf 21 o/^ 
im Jahre 1900, dass immer mehr Ver- 
waltungen bemüht sind, aueli den leichten 
UnfBlIen mehr Beachtung an schenken. 
Der grösste rn iiauij,'keitsgTad einer Bahn 
beträgt in die.Hera Jahre 7,6 "V.i- 

Der zweite Theil enthält die Nacliwei- 
song der schweren nnd todtliehen Unfälle, 
welche allein vergleichbar sind, weil ange- 



nommen werden kann, dass sie ausnahms- 
los gemeldet shid. Die Schlussfolgeningen, 
w(;iche hieraas gesogen sind, will ich noch 
einmal verlesen. 

(Werden verlesen.) 

Wir kommen dann sä den Unfällen, 
durch Anhänge wagen venuBaoht. (S. 16 
und 17 des Berichts.) 

Die Schlnssfolgemng lantet; 

Es haben abgenommen bei den Fahr- 
gästen sämmtlii tie Unfälle heim Aufstei- 
gen, bei Zusammenstössen mit Strassen- 
ftihrwerken, bei an schnellem Dnrehfahren 
vnn Kurv» n ii. s. w. und bei Entgleisungen, 
femer bei den Passanten Hflmmtliche Un- 
fälle mit Schuld des Führers; unter diese 
komm«! Im Bariehtt(|ahr die Kinder über- 
haupt nicht, die Erwachsenen mit nur vier 
Fällen. 

Es haben zugenommen bei den Fahr- 
gästen die Unfälle heim Einsteigen, l>el 

Zusammenstössen znisciien zwei Strnssen- 
babnwagen und aus diversen Ursachen — 
also solchen, die sich nicht so häufig er- 
eignen und daher nicht in der Tabelle unter- 
gebracht w-rrden können. — «odann bei 
den Passanten die Unfälle aus Kolli- 
sionen; hierbei triifl die Znnahme ans* 
schh'esplieh die Hadfalircr. welche von üO 
Unfällen dieser Art allein 19 stellen, sodann 
die UnfiUle ans diversen Ursachen. 

Ueber die Vor- bezw. Xachtheile ver- 
ä( hiedener BetriebselnHchtangen ist folgen- 
gendes zu sagen. 

1. Se Im t z vo rri r h tun;^ vor dem Wapen 
j gegen r eh e r f a Ii r <■ n von Persuncn. 

I Gegenüber tler grossen Zeitungsreklume, 
I welche für einige Schatzvorrichtongen 
I gemacht wurde, sei hier ausdrücklich er- 
wähnt, dass die hezüglichen Uufallzahlen 
I sukher Bahnen, welche andere Schutzvor- 
richtungen gegen Ueberfahren von Per- 
I sollen, als die vor den "Ritdern befindlichen 
Bahuräimier anwenden, bisher nicht kleiner 
als beim Durchschnitt der übrigen Bahnen 
war. Die Minderung der Unfallgefahr ist da- 
her ausBehliesslicli den st;lndig verhesfjcrtcn 
Bremselnricbtuugen und der vermehrten 
Einsicht des Pabliknras, welches die Qe- 
fahr kennen gelernt hat, snansehroiben, 
nicht aber der Verwendung sogenannter 
Schutzvorrichtungen, welche in den bisher 
bekannten Pormen — nnd deren giebt es 
TaU'^enfle — nirgends den zahlenmässigen 
Beweis ihrer Nützlichkeit erbracht haben. 
Anders lautende Aufmachungen, welche 
besonders im lotsten Jahre als Keklame für 
derartige Apparate durch die Zeitungen 
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das Pabllknm bninnibigten, berulien auf 
solir angreifbarer Basis, wrlclic finer ernst- 
hatten Betrachtung nicht Stand halt. 

2. Seitliche Scliutzvorrichtungen 
zwischen Motor- und Anhängewagen. 

Ein ähnlicher zalilenmässiger Vergleich 
wie bei den Schntzvorriehtnngen vor dem 
Wagen lni?8t sich zw.ir nicht für solche 
SchutzvorricbtUDgen ziehen, welche zwi- 
schen Motor- nnd Anhftngewagen ange- 
bracht sind und verhiiten sollen, dass Per- 
sonen zwisolK n iK'ide Wfififen gerathen nnd 
vom Anhängowageu überfahren werden. 
Der Omnd hierfQr liegt in der sehr gerin- 
gen Zahl derartiger Unfillle, welche keinen 
Schluss zulässt. Unzweifelhaft haben <!er 
artige Vorrichtungen ihren Zweck in meh- 
reren Fallen erfOIlt, Indem sie den Unfall 
ganz verhüt» ti li oder iloeh abschwächten. 
Auf der anderen Seite sind dagegen auch 
trotz vorhandener Schutzvorrichtung Per- 
sonen swischen die Wagen gerathen und 
erheblich verletzt . r l' •«. in einem Falle 
sogar durch die Schuizvorricbtung selbst, 
und Bwar schwer. 

Der Nutzen dieser Vorrlehtangen er- 
scheint daher heote noch recht fraglich. 

3. Perronverschlttsse. 

Das Fehlen von Perronversehlfissen auf 

'ler dem zweiten Gleis zugewendeten Wa- 
genseitc bezw. die Möglichkeit, tlass be- 
stehende Verschlttsse cigenmitchtig vom 
r'ublikum geöft'net weiilcii können, hat zu 
mehreren Unfällen geführt, indem ausstei- 
gende Fahrgäste direkt unter den kreuzen- 
den Wagen gerlethen. 

Würsehenswerth erseheinen ferner Per- 
ronverscblüs:*e aal der dem zweiten Gleis 
abgewendeton Wagettseite mit Ansnabme 
des jedesmaligen letzten Pen-ons im Zu^:- 
dagegen konnte i-in Vortheil solcher \ > r 
Schlüsse, welehe nur vom Schaffner zu 
OflFhen sind, gegenüber den vom Pnblikara 
zu öffnetidcn Verschlüssen zahlenmässig 
nicht feBfe:e5.l<'llt werden.' Es sind b<'i der 
letzteren Art wiederliolt Fälle vorgekommen, 
in welchen das eigenmächtige Oeffnen wäh- 
rend der Fahrt zu rnfällen führte, anderer- 
seits haben sieh aber auch bei solchen Ver- 
schlüssen, welche nur vom Schaffner zu 
OiVhen sind, Unfftlle dadurch ereignet, dass 
mit 'b v Einrichtung niclii % 'Ttr:mi'^ Leute 
in der Fahrt aufsprangen uu<l dann zurück- 
fallend veranglttckten, wcü die Thür nicht 
nachgab. 



gen u. 8. w. herbeigeführt, so dass sich 
deren Verwendung bei Nenanlagen nicht 
empfehlen dürfte. 

Das ist die Unfallstatistik. 

Sodann hat'der Verein eine Statistik 
der Zusammenstösse angelegt; darüber 
ist nicht viel mehr zu sagen, als hier ge- 
druckt ist 

Meine Herren! Ich bin nun noch Ihnen 
und der Ausscnwelt, welche iofol^^e der 
vielen Zeitangsreklamen fflr die Grotewold - 
sehe Schntsvorrichtung < lieufallB ein In- 
teresse an meinen Scliiiis>tol^'cmngon auf 
Seite 17 des vorliegenden Unfailbericbta 
haben dürfte, eine ErkUtrong darftber schul- 
dig, wie ich zu dem Resultat gekommen 
bin, dass die Hannoversche Statistik, deren 
sich Herr Groiewold und sein Vertreter bei 
ihren Schreiben in der Oeffentllehkeit nnd 
an die Behörden bedienen, auf angiv ifb.irer 
Basis beruht. Würde der Erfinder als Be- 
triebsleiter der Hannover'schen Strasseu- 
bahn sich wie Andere In Khnlieher Stelle 
damit begnügt haben, seine Belehrungen 
Uber die Vorzüglicbkeit der Vorrichtung 
auf das Hannoverische Publikum und seine 
Behörde zu beschränken, zu dem Zweckt 
um sich Ruhe vor den Angriffen der Presse 
zu sichern, so würde Kiemand ausser der 
Hannoverischen Aufsichtsbehörde Veran- 
lassung haben, sich nJther mit dieser Be- 
lehrung zu beschäftigen Da der Erfinder 
bezw. sein Vertreter jedoch unter Hinweis 
auf die in seinen Aufmachungen enthaltenen 
zahlreiclien lu ftunj^en seine Erfindung in 
Zeitungen und direkten Briefen an Be 
hörden den Strassenbabncn aufztizwiiiuen 
versucht und dabei hlnsufUgt, dass es nur 
der ficiz der 15nhnen sei, welcher anders 
lautende Urtheilc über seine Vorrichtung 
in die Welt setze, so hat der Verein als 
Vertreter der Gesammthcit d. r Interessen 
der deutschen Strasseiili;ihnen die l*flicht. 
sich auch seinerseits mit dieser Schutzvor- 
richtung, und zwar Offentlieh an dieser 
Stelle, zu beschäftigen. 

In der Beantwortung des Kundsdu-. i 
beus No. 111 über Schutzvorrieimingen 
(siehe Seite 9 des Ihnen vorliegenden Ke- 
fenit,s d<'s Herrn Oberingenieur l\>etz Über 
Schutzvorrichtungen) nennt die Strassen 
bahn Hannover „ca. 100 Fälle", in welchen 
die Sehutsvorriohtnng in Anwendung kam, 
und bring't damit in ursJii'tilichen Zu-.xm- 
nienhnng die Mittheiliing, dass die Zahl der 
durch Ueberfahren GetOdteten, welche im 
Jahre 1899 vor der Anbringung der Schutz- 



Die ScheerenverschlQsse haben auch in 1 Vorrichtung 11 betragen hfttte, im folgea« 
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den Jahre auf Ü zurückgegangen sei, nach- 
dem die Vorrichtanir angebraebt war. Dem- 
gegenüber muss der Verein von vorne j 
herein zweierlei richtig' stellen, niirallch j 
erstens, dass nach Mittheilung der Strassen- 1 
bahn Hannuver an den dortigen Polisei- | 
prilsidcDtt-n die Einfühnmg der Grotewold'- i 
scheu Schutzvorrichtung bereits im Ok- j 
tober 180B begann und dass die Vor- ' 
rlchtong am 1. Oktober 1899 (nicht erst i 
nltimn ISfjO) als an allen Wagen eingeführt ' 
bezeichnet worden ist, und zweitens, dass • 
die Zahl der Im Jahre 1809 In Hannover . 
durch Ueberfahren getOdteten l'ersonen, 
Weh Ii 0 von vorne unter di u Wagen 
geriethen, nicht 11, i»onden) nach dem 
offisiellen Unfallberleht der Straasenbahn 
Hannover, in welchem jeder « iiizelue Fall, 
so wie er sich ereignete, angefülirt ist, 
nur höchstens 7 beträgt, in Hannover 
▼emnglllekten Im ganaen nnr 9 Straaaen« ( 
pasBanten mit Todeserfolg*, von diesen je- ' 
doeh höchstens nnr 7 Passanten dadurch, 
dftBB de von vorne vor den Wagen ge- 
riethen, die übrigen zwei Passanten ge- 
riethen von iU'V Seite darunter, sodass die 
Schutzvon-ichtung überhaupt nicht in Frage 
kam. Anaser diesen 9 Passanten wurden 
dann noch weitere 8 Personen dnrvh die 
Strasscnbahn getOdtet, wovon '2 dureh Be- 
rühren der Iloctispannungsleitung und 6 
als Fahrgaste oder bet ZasammenstOssen. 
leli Insse hier den Wortlaut der Ilaniun-er- 
sehcn Meldungen über die 1899 Getödteteu | 
folgen. 

a) Sf ra.<-ienj>Hij>ant< n. 

1. 7 Fülle, bei welchen der Gctödtete 
von vorn vor den Wagen gerathen sein 
kann. 

1 Ein Kind li< f direkt gegen, wol>ei es 

getödtet wurde. 
2. Ein Knabe Jief direkt gegen einen 

elektrischen Wagen, wobei iliiii das ' 
Vorderrad über beide Beine ging. i 

H. Ein Kind »{»rang vor einen elektrischen i 
Wagen nnd wnrde todt gefahreii. 

4 Ein Kind hefatul sich hinter einem \ 
Kohlenwagen, sprang hinter demselben 
weg nnd Her gegen einen elektrischen 
Wagen, wodurch es Überfahren und 
getödtet wurde. ' 

ü. Der Wagen fuhr ins falsche Gleis umi , 
fiberfhhr einen Mann, welcher gleich ' 
starb. i 

6. Eine Frau ist gegen einen elektrischen 
Wagen gelaufen, wobei sie übertaliren 
wurde und zn Tode kam. 

7. ESin Radfahrer fiel vor den Wagen. 
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IL 2 Pass&uten-Unfälic, bei denen die 
Sehntzvorrlchtnng nicht in Betraeht kam. 

8. Ein Herr lief ttber den Fahrdamm, 

wurde angefahren nnrl zd^^ sieh Ver- 
letzaugcn zu, an denen er starb. 

9. Ein Mftdchen hatte sich hinter einen 
leeren Wagen gehüngt, sprang vor 
einen elektrisclien Wagen, liel neben 
die Schutzvorrichtung, kam unter den 
Wagen nnd wnrde getödtet. 

b) Fahrgäste. 

10. Ein Falirgast sprang in voller Fahrt 
ab (stand vom anf einem elektrischen 
Wa^en) nnd kam anter die Vorderrftder 

zu liegen. 

11. Ein Fahrgast ist wihrend der Fahrt 
vom Motorwagen gesprungen nnd vom 

Anhftngewagen todt f*^efahren. 

12. In Fahrt aufgesprungen ; über das Gitter 
zwischen Motorwagen nnd Anhttnge» 
wagen geklettert, zwischen die Wagen 
gefallen. 

c) Personen, welche anf knlli- 
direnden Strassenfuhrwurken 
Sassen. 

13. Bei einem Znsammenstoss der Gesehirr- 
führer (zogleich Besitzer, Bemmers) 

getödtet. 

14. Bei einem Zusammeiistoss wurde der 
auf dem Möbelwagen sitzende Knabe 

Wilke vom Wagen geschleudert, Hinter- 
kopf zertrümmert, rechtes Bein abge- 
fahren. 

15. Eine anf dem kollidirenden Bäcker- 
wagen sitzende I-^r;ui licrabgescbleudert 
und Geniek g* l*ruchen. 

d) Sonstipe. 

16. u. 17. 2 Arbeiter beförderten Winkel- 
eisen vom Parterre nach der 2. Etage 
dwch das Fi-nstei-. i>ei-ühri<'n die Lei- 

tung" ^^n<\ M urdi-n dadurcii ^''etüdtct. 

Für liJU) kommen drei Todesfälle und 
4 schwere Verletzungen von Fussgiingern 
in Betracht (die genaue Zahl der für 1890 
in y^etraoht komniend<-n schweren V«-r- 
letzungeu durch Ueberfahren von vorno 
konnte in der Kürze der Zeit nicht mebr 
festgestellt werden). Im- Angreifliare in 
der Hannover' •^'•hen .\ut iiiaeljuiig' besteht 
nun darin, dass die ca. Ul) obengenannten 
Fälle der Anwendung der Schntzvorrich- 
lang in Hannover in ursächlichen Zusain> 
menhang mit der Minderung der Tndes- 
lilUe gebracht «erden und dass trotzdem 
noch erheblich mebr Uufttiie von Fuss- 
gAngem vorkommen als anderswo, wo 
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die Vorrtehtimjf nicht besteht. In diesen 
oa. 100 FiUen sind bewpielswflne f' »Igondc 

Meldungen cnthnlttm, welche in gar keinem 
Zusammcniiang mit der Rettung eines 
Menschen durch <Ue SehvtBvorrichtnnsr 
stehen. 

1 Ein Zusaminnnstoss mit genanntem 
Fuhr werk, welclies plütalich aut das Gleis 
bog, vrorde dadurch Teriifltet, dass der 
Führer schnell die Schutzvorrichtung und 
N o t h b r 6 m s c gebrauchte. (HeldongNo. Iii.) 
(Grosse Heiterkeit.) 

2. Das Kind lief noch vor dem Wagen 
über die Sehienen. Der Führer brachte 
durch Schntzvfirrichninr;" nnd Nothbremsc 
den Wagen schnell zum Stehen, sodass das 
Kind nicht berQhrt warde. (Meldung No. 187.) 

S. DerdemArbelterstande angehörende 

Mann lief vor den Wagen, obsdioii dcf 
Führer das Signal früh genug gegeben 
hatte. Intolge des sofortigen Gebrauchs 
der Schutz Vorrichtung und Nothbremsc 
stand lirr Wüg^en. sHdiis> der Mann mit 
einem kleinen Stoss davonkam. (Meldung 
No. 166.) 

4. Das Kind lief tot den Wagen, wurde 

aber diircb sofortigen Gebrauch ih rSehutz- 
ronicluung und Nothbremsc gerettet, da 
derWagen früh genug stand. (Meldung 
No. 163.) 

:">. Die beiden Kinder waren dem Führer 
vor den Wahren ^elatitcn, sodass er von 
seiner Sciiutzvorrielitung Gebrauch machen 
muBste. Im leisten Augenbilclc riss ein 
Herr bcidf Kinder zur Seitr. sodass sie 
niehi mehr von der Schutzvorrich- 
tung berührt wurden. (Meldung No. 210.) 
(Unruhe.) 

(>. üie alle Fr.iu ging rechts n« tx ii ilnn 
Gleis und bog nach links über das Gleis. 
Der Ptthrer gebrauchte Schutzvorrichtung 
und Notlibr»*mse, sodass der Wagen un- 
mittelbar hinter der Frnn stand. Dif Frau 
verschwand eiligst in einem IJause. (Mel- 
dung No. 84.) (Schallendes GelAcbter.) 

7. Die Frau ging noch kurz vor dem 
«deklrisehen Wagen über die Gleise, ohne 
aut da» ihr nachfolgende Kind zu achten. 
Der Ftthrer gebrauchte Schutzvorrichtung 
und Nothbremsc uiu! Itrachte den Wagen 
direkt vor dem Kinde zum Stehen. (Mel- 
dung No. 87.) 

8. Das Kind lief auf die Gleise nnd 
wurde gerettet, indem der Führrr die 
Schutzvorriehtung und Notübremse 
rechtzeitig gebrauchte, sodass der Wagen 
direkt vor dem Kinde stand. (Mel- 
dung No. UO.) 



9. Die Dame kam vor dem Wagen zu. 

Fall und wurde von dem Ueberfahrenwer^ 
den gerettet, indem der Führer durch Ge- 
brauch der SchutzvoiTichtung und Noth- 
bremse den Wagen schnell zum Stehen 
brachte. (Meldung Xo. 116.) 

10. Genannter kam hinter einem P^br- 
wcrk weg, um über die Strasse zu gehen. 
Der Fahrer gebrauchte schnell Scbntsvor- 
richtung ni\d Xothbremse ntid hrnclitc 
den Wagen sofort zum Stehen. (Meidoug 
No. 120.) 

Auch die beiden folgenden Meldungttn, 

welche rbenfalls unter den „100* Rettungen 
enthalten sind, lassen in ihrer aligemein 
gehaltenen Fassung nicht erkennen, da» 
die Sohutsvoirichtong der Retter war, be- 
sonders wenn man seine Sehlussfolgerungen 
aus den erstgenannten Fällen zieht. 

11. Als der Mann dem Führer vor den 
Wagen lief, machte der Führer von seiner 
Schntzvnrrichtutig und Nothbremsc Ge- 
brauch, stidaes der Mann gerettet wurde. 
(Meldung No. 296.) 

12. Das Kind sprang trotz mehrfachen 
Läutens vor den Wagen. Es wurde aber 
durch (icbrauch der Schutzvorrichtting 
und Nothbremsc gerettet (Meldang 
No. 142.) 

Der Text dieser Kleidungen lässt nicht 
recht erkennen, weshalb dieselben dem 
Unfallbericht einverleibt wurden l>esw. we«^ 

haU> die Schutzvomchrnng überhaupt da- 
bei erwähnt wurde, da dieselbe in allen 
diesen Fftiten die Verletzten ersicbtlieh i^ar'^ 
nicht berührte und die sog<'nannte Kettung, 
wenn man sie so nennen will, doch aus- 
schliesslich dem Gebrauch der Nothbreuse 
Kozuschreiben ist. Wie übrigens auch trotx 
(1(M Vurriehtnng' oder gar infolge dereelhen 
.Jemand, der mitten vor den Wagen ge 
fallen ist, imter die RAder kommen kann, 
zeigt z. B. folgender Fall. 

13. Genannter sass auf einem auf dorn 
Linksgleise fahrenden Steinwagen. Als 
auf dem Rechtsglelse der Strasaenbabn^ 
wagen nahte, sprang Nölke trotz Wamnng 
des Fuhrmanns Wiese ab und dire kt vor 
den elektrischen Wagen. Mit dem Kopfe 
schlug er gegen den Reflektor und kam 
dann 8^)fort unter den Wagen. Er wurde 
mit zt rsehmettertf'm Schädel todt unter 
dem Wagen hervorgezogen. (Meldung 
No. 214.) 

Ferner Fall M. 

Das Kind war von den Eltern /.um 
Kaufmann gesandt, um noch eiligst einzu- 
kaufen, deshalb versuchte es, noch vor 
dem nahenden Btrassenbahnwagen die 
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Strasse zu überschreiten. Der Führer Hess 
sofort die SdnitBvorrlehtong henuter, und 
e» wurde das Kind durch dieselbe nach links 
snr Seite geechoben gegen den nur 2 Fuss 
vom Oleise bt^flndllehen Bordstein. Nach- 
dem die Schutzvorrichtung «ias Kind frei- 
gelassen, kam dassflbe infolge seiner Be- 
wegungen mit den Beinen vor die Hinter- 
aclise den Wagens und eilitt hierbei er> 
faebliobe Verietningen. (Meldung So. 73.) 

Audi angeblich gerettete Pfonlt- sind 
unter den lUU Fällen enthalten, obgleich 
im Auschreiben von geretteten Menschen 
gesprochen wird. 

lö. Das Gespann kam im Trabe aus 

der Ellernstrasse. Als dt-r Lenker tlon 
Strasacnbalmwagen kommen sab, bog er 
das Pferd zur Seite, wobei dasselbe auf 

die Schienen fiel. Es wurde mit der 

Schntzvorrichtnno' ;iiiffjrefongen nnd blieb 
unverletzt. (Meldung No. 169.) 

Im Weiteren folgert ans der Tliatsache, 
das» trot2 der Schutzvorrichtung noch 3 
Todtc und J Schwerverletzte (Strassen- 
iiassauteu) durch (Jcberfabren von vorne 
in 1900 vorkamen, dass die gestrigen Aus- 
fühningen des Vortreters der StraMsenbahn 
Hannover nicht zur Sache gelnirten: diese 
begründeten die relativ häutig vorkommen- 
den UnfUl« mit dem Gttterverkehr anf den 
langen tkberlandlinien und anderen Ver- 
hiiltnissen ausserhalb der Stadt, \\o- 
durcli liiiuüg Kollisionen mit Fuhrwerken 
Stattfinden. Oemgegenfiber sei aber be- 
merkt, dass es sich bei der Besprechung 
der in Frage stehenden Schutzvorrichtung 
gegen Ueberfahren von Personen doch 
nicht van Kollisionen mit Fuhrwerken, 
foiidcm um Fussgang^r und höchstens 
um Hadfahrer bandeln kann. Es sei t'eiuer 
hier konstatir^ dass die genannten dTodten 
und 4 Schwerverletzten fast alle in der 
Stadt Hannover, nicht auf den Ausscn- 
linien, verunglückten (Goethestrasse, ."straug- 
riede, Cellerstrasse n. s. w.), so dass die 
Hannovers lif'ii Verhnitnisse sehr wnhJ mit 
denen anderer ätAdtc verglichen werden 
können. 

Wie schon gesagt, würde sich der Ver- 
ein an dieser Stelle niemals mit derartigen 
internen Angelegenheiten eines einzelnen 
Mitgliedes beschäftigt haben, wenn nicht der 
Erflnder bezw. sein Vertreter einer ganzen 
Reihe von Straysenbabncn das Leben da- 
durch sehr schwer gemacht hätte, dass sie 
den betreffenden Anfsicbtsbehörden — auch 
derPrenssische Minister der Öffentlichen Ar- 
belten blieb hienron nicht verschont— die 



Scbauermär erzählten, dass in Hannover 
in einem einzigen Jahre, wenn nicht die 
Schutzvorrichtung gewesen wäre, ST A[en- 
schen unrettbar dem Tode durch Zer- 
malmen durch die Hflder verfallen ge- 
wesen wären. Selbst der Polizeipräsident 
von Hannover bestätigte in einem Schreiben 
au die Hamburger Polizeibehörde diese 
schier unglaubliche Zahl, und zwar durcli 
folgenden Satz: ^iu zahlreichen Fällen (d. 
H. die genannten 87) sind Personen, w li tie 
»linst unter allen Umständen von den 
Badem des Wagens zermalmt worden 
waren, durch dieselbe aufgefangen und ge- 
rettet worden." Der Herr Polizeipräsident 
vergisst dabei, dass im ganzen übrigen 
DeiMscben Keicli, wo bekanntlich die Han- 
noverische Schutzvorrichtung noch nicht 
existirt, und zwar eiuscbliesslich Ber- 
lins, nach der heutigen Unfallanfstellung 
In der gleichen Zeit nodi nicht einmal die 
doppelte Anzahl, nämlich ITH Todte, zu 
verzeichnen gewesen ist, und zwar siud 
in diesen 178 sogar die verunglückten 
Fahrgäste und die bei Kollisionen verun- 
glückten mit enthalten, während Hannover 
allein 87 Fussgänger gerettet liabeu soll. 
Dabei bilden die Betriebsleistungen der 
Strnsscnbnhn Hannover mit ca. H .Mill. 
Zugkilometer nur einen winzigen BrucUtheü 
der Betriebsleistungen der übrigen Deut- 
schen Bahnen mit Uber 200 Mill. Zugkilo- 
metcr. Der Herr Pnlizeiprüsident vergisst 
ferner dabei, dass in Hannover trotz der 
Vorrichtung 8 TodesRÜle nnd 4 schwere 
Verletzungen in 1900 durch Ueberfahren 
von vorne tibrig blieben, ein Satz, den 
fa.st jede Strassenbahn als CTrundlage 
nehmen kann, wenn sie ihrer eigenen Be- 
hörde vorrechnen muss, wie wenig UnfUle 
sie selbst hat. 

Meine Herren, so hat es auch die 
Strassen-Elsenbahngesellschaft in Hamburg 
gemacht, als dieselbe durch das folgende 
Schreiben des Vertreters des Herrn Grote- 
wold an den Hamburger Senat zur Abwehr 
gezwungen wurde. Das Sehreiben nimmt 
Bezug anf den in unserem Organ verßlTent- 
Ucbten Bericht des Hamburger BUrger- 
schaftsausschusMs, welcher von der Bürger- 
schaft zu dem Zweck eingesetzt war, zu 
prüfen, welche Schutzvorrtchlungcn ausser 
dem Babnräumer man der Strassenbalui 
aufwiegen könne. Der Bericht, zu welchem 
die UnterIngen aussch!ies>lich von der 
Hannover'schcn und der Hamburger Polizei- 
behörde geliefert sind, lautet tiekanntlich 
recht ungünstig über die Hannoverische 
Schntzvorrtehtnng. 
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Das Si^ireiben lautet: 

An 

einen Hochlübl. Senat der freien Stadt 

Hamhurpf. 

In verscbiedeueu Zeitungeti litule ich 
Artikel za dem Bericht des Bttrgrersebaft- 

lichen Ausschusses über Sichcrlifitsviir 
kehruugen über den durtigeu eiektrbcben 
Straseenbabnverkehr. In diesem Bericht 
ist von sQhlechten Erfahrungen die Rede, 
die mnn angeblich mit t^iner Sichorheits- 
vorkehrung bei der hiesigen Straeaeubadiu 
gemacht haben soll; insbesondere sei im 
Jahre 1900 die Zahl der durch den hiesigen 
Strassenbahnbetrieb verursacfitcn Tadfs- 
fälle ebenso iioch gewesen wie in Hamburg, , 
ja seit EinfOhransr der Vorrichtnng noch ! 
{TP wachsen. Der }^:\nz eipi't'benst Unter- 
zeichnete, der den Alleinvertrieb <h'T liier 
eingeführten Schutzvon'icliluug g«nz allein 
tibemommen hat, sieht sich leider i^e- 

nöthigt, wenn der Bericht wirklieh «io nl> 
gt'fasst ist, die bezüglichen liehauptungcn . 
in demselben so lange als wissentlich I 
falsche zu l < z( ii imen. als bis ihm derGe 

genbeweis erhr.idit ist. 

Bei der hiesigen .Strassenbahn ist seit 
ü/4 Jahren nm* eine, die Grotewoidsche 
Schutzvorrichtung, im allgemeinen Ge- 
brauche und hei etw:i :'/x> Wasrn ange- 
bracht. Nach der beiliegenden genauen Auf- 
stellung aller vom 7. Oktober 1899 bis 12. 
Oktober 1900 voigekommenen Zusanimcn- 
stössc von IN-rsonen mit elektrischi'n 
Ötrassenbahnwagcn gelaug es uuter W) 
Fällen 87 Mal, die betreffenden Personen 
vor dem Ueberfahrenwerden zu retten. 
Die zwei unglücklich verlnnf.nden Fülle 
betralcn Kinder, welche unmitielbur von 
der Seite her vor die Wagen liefen; viel- 
|pi<'ht würden auch die Vi« idini Kinder ge- 
rettet worden sein, wenn nicht damals, in- 
folge des Streiks, nichtgettbte Führer ein- 
gestellt hätten werden müssen. Die an- 
d<!ren im vierten Quartal des .Taiires liKX» 
vor <iie Wagen gekommenen Personen 
wurden sttmmtlich von der Schutzvorrich- 
tung vor Heschädigungeti bewahrt. Nicht 
in einem einzigen Falle hat die Grntewold"- 
sche Vorrichtung versagt und sich somit 
in jeder Beziehung einwandsftrel bewährt 

I>er hiesige Magistrat, wie auch das 
hr( >;j;i- l'Mliz''iprasiilinm winl die Kicbtig- 
keit füeser Angaben bestätigen. 

Der Kampf, der sich allerorts gegen 
die EinfOhrung von Schutzvorrichtungen 

abspielt i^t lediglieli ein Interi -iseiikampf : 
bedcutcu duch die eulsichcudeu Kosten 



efai fOr die StrassenbahngeseUschaften ver^ 

lorenes Kapital, — immerhin darf indessen 
nicht zu dem verwerflichen Mittel un- 
wahrer Behauptungen gegriffen werden, 
seihst wenn sie auch der letzte Rettangs- 
nnker sind. Die hiesige Strassenbidjng'e- 
scUscbaft, eine AktiengeseUscIialt» hat sieb 
z. B. ihren moralischen Veipflichtling«ii 
nicht zu entziehen gesucht, — sie hat 
Menseh«'nleben hiilier geworthet als 
wie Geld und hat, nachdem .sie längere 
Zeit die umfangreichsten Versuche avif 
eigene Kosten angestellt, schliesslich die 
beste Vorriehtttng sofort eingeführt. 

Da dl r Bericht der dortigen Kommis- 
sion geeignet ist, auch in nnderen StAdten 
den Glanben zu erw«»cken. dass es keine 
brauchbare Schutzvorrichtung gi<'b(, die 
Grotcwold sehe nicht ausgeschlossen, so 
werden sieh andere Oesellsehaften auf den 
dortigen Bericht stützen, so dass ditiser 
ittdirekt die Vi'raiihissting 7.n weiteren 
zahlreichen ()plern abgiebt. Auch sind 
meine geschAfUichen Interessen schwer 
ge-eliäiligt. und bin ich genr.thigT, eine Be- 
richtigung in eutsprecbeuder Weise ein- 
treten zu lassen. 

HochlOblicben Senat bitte ich daher 

um sehr geneigte Mittheilung, aus welcben 
<>tici!eu die vom dortigen Bürgerschaft- 
iichen .\usschuss in seinem Bericht ge- 
brachten Behauptungen stammen, da ich 
doch wiihl nicht annehmen kann, dass 
dieselben von dem Ausschuss erfunden 
sind, um so weniger, als Hamburgs Körper 
schaffen und Bitrger ttberall in besonderem 
Ansehen stehen und stets den Muth der 
Offenheit gezeigt haben. 

Mit vorzüglicher Hochachtung 

gez.; (Unterschrift.) 

Hannover, den 21. Januar UK)1. 

Die Strassen-Kisenhahngesellschaft in 
Hamburg hat darauf liin ihrer Behörde vor- 
gerechnet, dass sie noch 2,4 Mal so viel 
' Menschen, wie grsi heJi. n, diu-ch üeberfab 
ren von vom todtcn kann, bevm' sie. be 
zogen auf die B«triel>sleistm)g*-u in Zug- 
kilometem, auf die Hannover sche Ziffer 
kcdnnir. Als dann die Anfragen di r ver- 
schiedenen Bahnen an den Verein gelangten, 
wie man sich gegen die Folgen der Re- 
klamen aus Hannoverwehren könne, habe« 
wir den l>etroffenen Verwaltungen gerathen. 
dui'ch ein ähnliches Kecheuexempel ihren 
Behörden nachzuweisen, dass die Gntte- 
wold'sclien Aufmachungen auf sehr angreife 
barer Basis beruhen. 
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Eine Erklftnm^ für die nngewOhnlich | und kopftos mit demselben zwischen den 

hilulige Benutzun^-^ und Erwrähnuiiff der 



Benutzun 

Schutzvorrirlitnii;: in Hannover habe ich 
erst dann finden künneu, als mir der l!lr- 
flnder selbst enfthlte, seine Führer hatten 
solches Zutrauen zu ihrer Schutzvorrich- 
tung, dnss ihm manch mnl schwer wlirclp, 
zu entscheiden, ob die Anwendung der- 
seltten aberhftupt Jeweils erforderlich ge- 
wesen sei. Jeder Pülm'-r suelie sii^li näm- 
lich die von der Firma ausgesetzte Bc- 
lohntmg oder Belobigung fUr Rettung von 
Passanten mit der Vorrichtung zu ver- 
dienen. So sei PS ftiinnal passirt, d iss 
einer auf dem Trottoir stehenden Frau, 
wdehe mit einer anderen Frau klntschte, 
das Kind auf die Strasse und zwischen die 
(Heise gelaufen sei; dem Führer eines heran- 
brausendeu Wagens gelang es, den Wageu 
rechtzeitig zum Siillsiaud zu bringen, weil 
die Frau dem Kinde nachlief, es eigrilT 



Schienen «lavon lief. D«'r Führer aber fuhr 
den lu'iden nach, nm sie nun wirklich mit 
der Schutzvorrichtung aul'zufangen und sich 
die Piftmie zu verdienen. 

Sie werden nun, meine Herren, ver- 
stehen, wie ich zu der Bchlussfolgeruug 
gekommen bin, dass keine der vorhandenen 
Vorrichtungen bisher den berOhmteu Bahu- 
räuiner flbertrolTen hat 

Ein Grutes hat Jedoch die Hannoversche 
Art der Aufzeichnung der UnfUle gehabt, 
indem sie Aon übrigen Strasscnbnhnen ge- 
zeigt hat, wie man dem Publikum die Mei- 
nung beibringt, dass wiriclleh Alles, was In 
den Kräften steht, auch zur Verhütung von 
Unfilllen gethan wird. Sn hnt z. H. die 
Münchener Trambahn zum ersten .Male 
ihrem Unfallbericht an den Verein fol- 
gende Form gegeben: 



n 
n 



Unfallergebnisse mit und ohne Verletzung. 

Die tJnftlUe der Oetödteten machen i . 2,7% der Gesammtzahl, 

<lie Unfälle der Schwerverletzten machen . 10,8% 

die Unfälle der Leichtverletzten machen ^5sö7o 

und die verhüteten Unfälle, in dunen es der intensiven 
Aafmerfcsamkeit unserer Führer und dem TorzQglichen Funk- 
tionircii nnf^crrr lAiftrlrnckbrcmse zu verdanken ist, dass die 
TCdtuug bezw. schwere Verletzung der betreffenden Fer- 
soneu verhütet wurde (es shid dies 301 Falle, ia denen je 10 M 
Belohnung an die Fahrer zur Auszahlung gelangten) . . 



zusammen 



. 100,0% der Gesammtzahl. 



Auch die Strassen - EisenbahngeselU 

Schaft in Hamburg führt, seitdem sie die 
Folgen der Orot ewold'sehet! Kcklanie am 
eigenen Leibe gespürt hat, eine genaue 
Statistik — IhnUch der Mttnohener — Uber 
alle Unfälle, welche durch dir intrii'^ive 
Aufmerksamkeit der Wagenführer und das 
gute Ftmktioniren der technischen Ein- 
riehtimgen verhütet wurden.** (Lebhafter 
Beifall.) 

Vorsitzender: „Um, meine Herren, 
der Beifall zeigt ja, dass Sie mit der Ar- 
beit des Sekretärs sehr znfii< den sind. 
Andererseits zeigt aber auch der Bericht 
schon, dass es werthvull für uns ist, unsere 
Unfall-BOTichterstattnng so genau wie-mOg- 
lieli zu gestalten. Es ist ein durchaus ver- 
kehrter Standpunkt, wenn wir es machen 
wollten wie der Vogel Strauss, wenn wir 
den Kopf zwischen die Beine nehmen und 
glauben, andere srdien uns auch niclit. Aber 
eine gute Folge hat unsere scharfe Bericht- 
erstattung auch s4dion gehabt Frtther 
schrieb man imm«r in den Zeitungen Ar- 
tikel darftber, was aut den Strassenbahnen 



paesbt war. Bs ist, wie ich Ihnen im vori- 
gen Jahre schon niitgetlieilt habe, vorge- 
kommen, da.ss ein nnd dicf-'elbe Persoir 
viermal überfahren wurde und zwar in 

den Hedaktiottsstaben. Sohliess- 

lieli fand sich eine sehlnue, uns nicht ge 
wogene Redaktion, die diese Unfälle nun 
zusammen suramirte, d. h. dieser eine Un- 
fall ist vier-, fünf- oder sechsmal gezählt. 
Dies ist nun inhibirt worden, indem die 
Polizeibehörde Jeden berichteten Unfall 
untersuchte und sich gegebenenfalls den 
Ix'treffenden Redakteur kommen Hess, um 
sieh das Beweismaterial erbringen zn lassen, 
wo der berichtete Unfall passirt sein soll. 
Dadurch aliein schon ist die Unfallziffer er^ 
heblich hertmtergegangen, und zweitens hat 
CS dazu beigetragen, dass das Publikum 
einen besseren Ueberblick erhält. Bs wer- 
den nämlich jetzt nicht nur die Unfälle bei 
der Strasscnbahn in der Presse mitgetheill, 
sondern qü werden jetzt auch alle sonsti- 
gen bei der Polizeibehörde gemeldeten 
Unfälle in der Presse ebenfalls mitgetheilt: 
Das Publiktam erfahrt Jetat, dass in einer 
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Gronstadt gar viele Gefahren vorh«iid«ii 

sind. un«l man iiiclit nur von der Strassen 
bahn übert'alirpii wt^nlen kann, sondern 
auclt z. B. von den intelligenten Mftzger* 
und Roliruhrwerken. Ich «empfehle IhneD, 
bei Ihri'H B<'linn1p.n flnrauf hinzuwirken, 
das», wenn sei)on einmal die Unfälle der 
StTOMenbahnen in den Zeitungen mitgc 
theiJt werden, sie nicht einseitig miigethcllt , 
wi-rdi-n, sondern auch andere l'nfälle; denn 
sonst erfährt uatürlieh der Einzelne die» 
nicht und schliesst nun daraus, das» ledig- 
lich di<- 8tra88)>nbahn Mensehen zermalmt. 

Ich möchte noeh ein.^ Ritte daran 
knüpti-ü. Die Uofollbericiit«- sind »cbon 
»pit Jahren hinduroh immer in gleicher 
F<jrm von uns oinfrefordcrt wf>rd«^n. Es 
^^^t d«>m Einseloi'U mOglich, die <>igcncn 
Unfallberichte bei sich so einzutragen, wie , 
das Vt'reinsformular es verlangt und ver- | 
lan^pM muss, sn dass es ihm eine kleine 
.Mühe macht, aucli uns die Ucriclite iu der 
gewünschten Form snr Verfttgung zu stellen. ' 
l'nscrc Unfallberichtt' werden s» hr sorg- 
fJiltig gelesen, meinp Herren, f>\'- werdon hei 
den Bchürdeu sehr eingehend »tudin, und 
sie tragen dasn bei, den Behörden ein rich- 
tif»-« s Bild da\ (»II zu >?<'l>en, wio Unfälle ent- 
Htehen und wie sir verhütet werden können. 
Das ist doch schon ein Vortheil für uns. 

Nun (rage ich noch, ob Jemand über 
den Unfallbericht etwas zu sagen hat." 

Direktor Ribbenirop • ßraunschweig: 
»Der Herr Vorsitzende hat selir Recht, wenn ' 
er sa^t unsere Unfallstatistik wird von 
den Behörden eing'phcnd studirt. Da mir 
aber die Verschiedenheit der Ansichten der 
Betriebsleiter Uber die .Meldepflicht der 
leichteren UniÄlle bekflnnt ist, und da ich 
andererseits aus Erfahrung weiss, dass das 
Publikum nur die Ges^immtzahl der Un- 
nile, nicht aber deren Znsammensetzang 
betrachtet, so Iiiclt ich eine solche Statistik 
farwertlüüs und habe es bisher abgelehnt, 
an derselben mitznarbeiten. weil dabei in 
den Augen des Publikums die Bahnen zu 
kurz kommen, welche wirklich .Vüe^ nie] 
den. Durch die liebenswürdige Einwirkung 
des Herrn Vorsitsenden bin loh eines 
Besseren beleliii iden und werde die 
vnllstitndi'jT abgc.Mjhiossen bei mir liegende 
Staiistik ciureichen." 

Vorsitsender: „In früheren Aus- 
lassungen in Rundschreiben und im Ver- 
einsorgan hat der Verein Sie wiederholt 
ersuclit, auch die leichte« und leichtesten 
Unfniie zur Kenntniss des Vereins zu 
bringen, ilamit der mit der Bcnrbciinng 
des Gegenstandcä Bcauttragte von einem 



einheitlieheD Gesichtspunkte aus entsctici- 

den kfinn. welcin' Unfälle mit in fite Zu- 
sarameustcllungen des Vereins aufgenom- 
men werden sollen und weldie als allzu 
unwesentlidi toi-i/ubh ibcn haben. Diege 
nn«ern fortwälircndcn .Mahnungen hal>fn 
nun jedenfalls das sehr schöne Resultat 
gezeitigt, dass der Genauigkeitsgrad der 
Untnllbericlite, w ie der Berichterstatter es 
nennt, vou Jahr zu J.nhr und damit auch 
der Werth der Meldungen stets zuguuoin- 
men hat. Eine Reihe von Vcrwaltnngeu, 
die e> nun ganz besonders peinlieh mit 
ihren Unfallaufzeichnungen nahm , hat 
denn auch dem Verein jeden Fall gemel- 
det, in weichem z. B. eine in der Fahrt 
absprinp-endf» Person stfirzte nnd. ohne 
sichtbar verletzt zu sein, sich sofort erliob 
und davonging. Der Vcrehi hat sich zwar 
(Lber diese ausserordentlich prAzisc Auf- 
zeichnung bei den betrefTendeu .Mitfrliedeni 
gefreut, weil er gesehen hat. dass .seine 
Mahnungen auf flruehtbaren Boden gefallen 
sind, aber Aufnahme in die Vcreins.stntiatik 
haben derartige UnfFille nicht finden können, 
da die Vereinsstatistik nur Unfälle mit 
Verletzungen umfiisst. Unfittle, die ohne 
Verletzung abliefen, mnssten dfdier fort- 
bleiben. Mehrer«' Verwaltungen haben aber 
diese peinlich genauen Unfallberichte direkt 
in die Tageszeitungen gehen lassen, wahr- 
«ffi'-inlich in der Voraussctzunp. dass fln> 
grosse Publikum von selbst den Unter- 
schied zwischen einem Unfall mit und ohne 
Verletzungen finden könne. Das Publikum 
hat aber anders geurtheilt; es hat die Ht 
kanutgabu der Unfftlle in dieser Form, und 
weil die Anzahl natftrlich hoher war. als 
wenn nur Unfälle nnt Verletzungen ge- 
nannt wiiren, für einen Beweis der er- 
schreckenden Zunahme der Unfälle gehal 
ten und deshalb gegen die Strassenbahneii 
die StellnnfT eingeimnimen, die uns sattsam 
genug aus den Tageszeitungen bekannt ist. 
Ich mdchte daher den Kollegen rathen, in 
den in die Oeffentlichkeit gehenden 
Berichten nur solche Unntlle anzuführen, 
weiche auch wirklich eine, wenn auch nur 
leichte Verletzung zur Folge gehabt haben, 
und zwar aus dem einfachen Grunde, weil 
doch nur diese Unfälle die Oeflentlichkeit 
interessiren köimen. Dem Verein selbst 
natflrlich sind nach wie vor Aunselch- 
nungen auch über die kleinsten Ereignisse 
werthvoll, weil sie gegebenenfalls den Be 
hörden als ein Beweis dafür vorgelegt 
wer<len kOnnen, wie peinlieh die Stvaszen* 
bahnen <*s mit der Aufseiehnung der Un* 
fälle nehmen. 
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Wünscht noch Jemand da» Wort, wenn 
nicht, dann «ehliesse ich die Debatte nnd 
httto Sin, im Tiflchsten Jahre mit derselben 
Thätigkfit furtzufaliren und »ich, wenn 
möglich, nooh zu be»iern. 

Mehle Herren, ich werde jetzt den 
Punkt 10: 

Bericht der Utterarlnelien Komniaelini 

vorwegnehmen, da sonst derselbe Kcdm r 
schon wiffler rlaran wäre. Ich Prtheile 
Herrn Dr. Kolimann da.« Wort." 

Dr. Ko 1 1 m ann - Hefdel1»er|r: „Meine 
Herren, der Bt-'ri< Iif iibci die Entwicklung 
unsen's Verciusorgans kann sicli auf 
wenige thatsAchliche ilittbeilungcn be- 
sebrAoken. Sie wissen, dass wir gegen- 
wärtig im zwciffTi Jahn* nnscrrs nr-ui'n 
Vertrages mit dem Prcussischcu .Miuiäte- 
rinn der Ofrcntlichen Arbeiten und mit der 
Springer'schen Vorhigshandlong stehen und 
dass also die Entwicklung unseres Or^Müs 
sich innerhalb dieses Vertrags zu voll- 
ziehen hat. Wh* können somit Uber den 
Umfang, den jetzt unser Organ hat, wäh- 
rend der Dauer dos Vortraprs. d Ii t\ ährend 
der miehätcn drei Jahre, nicht üiuausgeben. 
Die S<^itenzahl jeder Nummer iat auf vier- 
zig beschränkt. 

Wir haben in den bisherigen neun 
Nanimem des Jahres 1901 im Ganzen auf 
HT"2 (320 im Vorjahre) Druckseiten ausser 
den Hericbt* n über die Pariser Weltaus- 
stellung und zwei eingehenden lieferaten 
Aber die VerBammlnngen der Freien Ver^ 
cinigung der Betriebsleiter, 48 (48) selbst- 
stündige Aafsjitze und läng*^reMitth«'ilungen, 
darunter eine Anzahl von wichtigen ge- 
richtlichen Entseheldungen, veröffentlicht. 
Zu diesen Abhandlungen gehören 73 Text- 
tiguren und 2 Tafeln mit Zeichnungen. So- 
dann wurden veröfl'cntlicht -40 (öO) Auszüge 
aus 0«schflft8berichten, 44 (81) Notizrn und 
Skizzen über amerikanische Paff^nte nnd 
9 monatliche Berichte über die Bctrlcbs- 
ergebnina. Unter d^n längeren Aufoitzen 
kommen namentlich in Betracht die Be- 
rielite <lc8 Hen'n Regierungsr^th Rimrott 
in Frankfurt a. >l. über die Woltausätellung 
in Paris. Firmer ist zu erwAhnen die nen 
eingeführte Berichterstattung über die Ver- 
hältnisse der Strasseiibnhn Ikn ufsj^-euosscn- 
sebaft in Bezug auf die An/aid der ge- 
meldeten Diensttmfftlle und die Kosten der 
rnfall\ ersicherung. Auf Veranlassung des 
Herrn Vorsitzenden unseres Vereins hat 
der 04«chäftsftthrer der Berufsgeuosseu- 
schaft sich bereit < rklärt. allmonatlich eine 
solche Btatifitik zu liefern, welche jcdtin- 



falls für die Kreise unserer Verwaltungen 
▼on erhebilchem Interesae ist Wir werden 

also der bisherigen Krfahrung nach unsere 
kurzen Berichte über die Ötrasseubahn- 
Beniftgenonenzehart beibehidten. 

Ich habe noch zu erwähnen, dass 
au.sserden erwähnten 48 8eU)»t|[ndigen Auf- 
sätzen in unserem Vereinsorgan abgedruckt 
wurde das Protokoll der sedisten Haupt- 
vei-sannnlung unseres Vereins in Wiesbaden 
und die fortlaufenden Mittheilungen über 
die innere und äussere Vereinsthätigkcil, 
die seitens der gesGhflftsfllbrenden Ver 
waltung HI) die titterarimdie Kommiaaion 
eingeliefert wurden. 

Sie sehen, dass im Allgemeinen die 
Entwicklung des Vereinsorgans eine nor- 
male ist. Wir dürfn liuu'boi mit beson- 
derer Genugthaung feststellen, dass die 
Theünahme nnserer Verwalttingen bezw. 
der einzelnen leitenden Persrmliehkeiten 
an der Entwickhing des Vendnsorgans 
eine entschieden stärkere geworden ist als 
in den flrttheren Jahren. Ich hoffe nnd 
wünsche im Interess«- des Vereins, dass 
diese Mitarbeit sich noch weiter entwickelt, 
damit die Redaktion nicht über Hangel an 
MaieiriaJ zu klagen hat. 

Es ist auf einer früheren Versammlung 
der Wunsch ausgesprochen worden, den 
Bezug einzelner Nummern unserer Yereina- 
Mittheilnngen zu erleichtern. Sie wissen, 
dass es nach der bisherigen Uebung immer 
notbwendig ist, die betreffende Nummer 
der „Zeitschrift fUr Klt^inbahnen", als deren 
Beihige unser Vereinsorgan erscheint, eben- 
falls zu beziehen, wenn man auch nur eine 
einzelne .Nummer unserer „Mittheilungen" 
haben will. Ich habe nun kürzlich bei 
znfäüi^'-er .\n\\ escnlieit in Berlin mit dem 
Vei latf über diese Angelegenheit verhandelt, 
und der Verlag hat sich bereit erklftrt, 
vom l. Januar 1002 ab auch einzelne Num- 
mern der „Mittheilungen" .ibzug-eben, und 
zwar <ui die Mitglieder unseres Vereins zu 
dem ermftBsigten l*r«la von 60 Pf für Jedes 
Exemplar, so dass man nicht mehr ge- 
zwungen ist, die ganzf» Nnmmor der „Zeit- 
»chrift für Kleinbahnen" zu bezalilen. Ich 
bitte diejenigen Herren, die fOr die Folge 
einzelne Nummern der „Mittheilungen*' zu 
beziehen wünschen, sieh ziti rst an den 
Verein selbst zu wenden, der stetb eine 
Anzahl von Exemplaren setaies Organs zu 
vergeben hat. Wenn diese Kxemplnn' ver- 
griff«'!) Sinti, SU können weitere Abdrücke 
von der VerlagshandJung direkt zu dem 
ennässigteu Preise von TiO vt' tXir jedes 
Exemplar bezogen werden. Ich nehme an, 
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dHüä die Erleichteruug, die wir in dieser 
Weise gescbaflten haben, fttr die liitgUeder 
unseres Vereins von nicht unerhebliehem 
Werth ist. 

Meine Herren, im Allgemeinen glaube 
ich aus det Aaffasstuif^ in unssorcm \ t rein 
schlif>spen 7.n k'^niu-n. d;iss dns Vn-fins- 
organ in seiner gegenwärtigen (iestalt den 
bescheidenen AnsprAchent die dasselbe in 
der iitterarisclien Welt erhebt, einstweilen 
o:oiiü}rt. Allerdings kann nicht bezweifelt 
werden, liass ein solcher Verein, wie der 
unsrige, wenn er erst eine weitere Reihe 
vnn .Talirt'ii Meiner Entwicklnng Iiintnr sich 
und seine eigentliche Keife erlangt hat, 
alsdann eines erweiterten Pressorgans be- 
darf. Aber die Zeit ist datUr noch nicht 
gekoinioen. und die Mittel unseres Vereins 
sind ja gegenwärtig noch viel zu gering, 
als dass wir an eine Erweiterung denken 
kr>nnten, die übrigens »nr Zeit ohnehin 
durch unsere Vertrüge ausgeschlossen ist. 
In der allgemeinen Gestaltung xiuserer 
„Mittheilnngen** seheinen vrhr indessen auf 
dem rechten Wege zu sein, und nach den 
bi^-herifren Erfahrungen kOnnen wir an- 
nehmen, dass wir, so lange das Vereins- 
organ vorangsweise den Charakter eines 
internen ^'■ereins^lattes hat. den Wünschen 
derVerwaltungen nüt diesen „Mittheilungen" 
entsprechen. Ich lasse mich nicht beirren, 
meine Herren, durch oinselne „Lobsprttche*, 
die von wenig sachverständigen Leuten 
bezüglich des Inhalts unseres Organts aus- 
gesprochen worden sind, ich denke da 
auch an die Beurtheilung, die unser 
Organ auf rlem Prenssisehen Städtetag 
gefunden hat. Ich meine, ineine Herren, 
trotz dieses Lobes werden wir fortfahren, 
in der bisherigen Weise zu arbeiten Da? 
einzige Ziel unserer Pressthatigkeit wird 
wie bisher das Interesse des Vereins sein 
und mit ihm die Fördernng des Strassen* 
bahn- und Kleinluhnwesens im Allgemeinen. 

Ich bitte nur darum, meine Herren, 
dase Sie die littararische Kommission wie 
im letsstea Jahre krftftig mit Material nnter- 
stützen, da nnr die ^»'meitisnme Arbeit 
aller im Verein vorhandenen Krütto einen 
dauernden Erfolg unserer litterarischen 
ThÄtigkeit verbürgt." (Lebhaftes Brav iIi 

Vorsitzender: „Unter ganz schwieri- 
gen Verhältnissen gelang Herrn Dr. Koll- 
mann die Fortführung der litterarischen 
Kotmni-i-^inn. T'nfer Krnnniission versteht 
man ja gewübulich einen Plural, hier ist 
sie aber nur im Singular vertreten. Xicbts- 
destuwenlger hat der Redakteur unsere- 
\'ereinsorgans es verstauUeii, das Organ 



weiter xu entwickeln, und zwar mit grutfBem 
Flei88 und Erfolg, und dafür sind wir Ihm 
KU sehr grossem Danke verpflichtet. 

Wir haben nach der bisherigen Knt- 
wicklung der ,3Uttheilungen** nicht nOthig, 
besonders zum Ausdruck zu bringen, tlosH 
unser Orpran nnr beseheideneti Ansprüchen 
genügt: dasselbe hat immerhin eine solche 
Bntwicklang genommen, dass whr nait der 
Kommission, die bisher gearbeitet hn: 
sehr zufrieden sein können. Wir haben 
nicht nur Lob vom Städtetag erhalten, 
sondern auch von Reiten massgebender 
Staatsbeluirden. 

Wir gehen jetzt zu Punkt 0 unt>t>rer 
Tagesordnung: 

.MittbeUaBKen über die neu erweiterte Klein- 
bahnstatfaitlk. Berathmifr Dber Beibehaltufr 

des diesjährigen Krnpetttevtes. bezw. liber 
zwcckniÜMsige .\cndeiiiiigeii desselben, welche 
geeignet sind, die Beantwortwig an erleiditeni. 

Ich uualie darauf aufmerksam, tia»* 
ii'h dem Herrn Vertreter der Firma Lew: 
& Tu. gestattet habe, in di«'ser Angeleg'en- 
heit djis Wort zu ergreifen. Diet?e Finna 
gehört bisher unserem Verein nicht au. 

Zunttehst ertbeile ich dem Keferonten. 
Herrn Vellguth, das Wnrt." 

Generalsekretär Vellguth -Hamburg: 
„Meine Herren! Nachdem die letze Hanpt- 
Versammlung sich einstimmig für die Ueber- 
nahme der vnni I^reussi-elu-n Herrn Mi- 
nii^ter der öflentiichen Arbeiten gewünsch- 
ten erweiterten Statistik Uber sAmmtliche 
Deutsche Kleinbahnen ausgesprochen hatte, 
setzte sich die Vereinsleitung intf dem ge- 
nannten Herrn Minister zweck.* Abrede der 
Einzelheiten in Verbindung. Das Resultat 
die.-i i' Al»r< de war, dass derselbe einen 
jährlichen Beitrag zu den Kosten in Höh« 
von 3000 M tind die Küsten des Druckes 
der VeröfFientlichung trftgt. Diese 3000 H 
sind in 2 Raten zahlbar, die erste nach 
Versand der Jahresfragni und die zweite 
Rate nach Ablieferung der druckfertigen 
Zusammenstellung an die Redaktion der 
im Preussischen Ministerium redigirten „Zeit- 
schrift für Kleinbahnen", in welcher die Ver- 
Offentliehung stattfindet. 

Nach Erledigung dieser Vorarbeiten 
wurde ich von der Vereinslcitung mit der 
Ausai'beitmig des Fragentextes beauftragt. 
Die Ausarbeitung nahm eine sehr erhebliche 
Zeit in ;\nspruch. f>er Fragentext ist mü|^r- 
I lictist au die lang bewährte Statistik de.-^ 
I Vereina Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen 
^ angelohnt, an den Grundlagen — besonder- 
j an der Definition widitiger Begrifle, als 
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Bahniange n. 8. w. — ist nicht mehr ge- \ 
iliuicrt. als die Eigfuart des Kleinbahnbc- | 
tricbos unbefiiiij^t orforderte, um die lie- i 
üoltate m<)gliclist vergleichbar zu machen. < 
Bb wardc j« doch ndthig', wie »idi bei allen 
die Kleinbahnen betreffenden Angelegen- 
heiten herausgestellt li;ir dieStrHfsenbfihnen 
von den nebenbalinähnlic hen Kleinbahnen 
gnmdsJItxlieh sn trennen. Dementsprechend 
urnffisst fla- Frapnfi irmular auch zwei 
iiihaltlieli ganz vüu einander verschiedene 
Theile, nämlich 
'Fomuttlar A fOr Str a a sw i ba hnen, 
Formular H flir nebenbahnfthnllche Klein- i 
bahnen. 

In jedem dieser Formulare ist dann | 

wieder z\\ isi hen der BeBtandsstatistik mit \ 
den Ahscluiittcn A und B und der H«Mrieb8- ' 
Statistik mit den Abschnitten U bis £ unter- i 
schieden. | 

Die Bestandüstatistik ist nielits weiter, ' 
als die bisher in deniselhcn Umfange auch 
Vom Premssisehen .Minist(!r der öffentlichen 
Arbeiten geführte Statiatik der Prensei- j 
sehen Kleinbahnen. 

Die Betriebsf^tatistik ist dagegen ein | 
nt-'U hinzugekommener Theil, welcher bis- j 
ber Überhaupt noeh nieht, auch niebt für { 
Preussen, existirtp. Er ist der weitaus i 
wertlivollerc Theil, welcher die Verkehrs- ! 
bewegnngen nnd ihre Resultate genan er- 
kennen lässt. Aas diesem Grande wurde | 
als Gnmdsal/. aufgestHlt. dnss r]n ("rtlich 
und wirthsehattiich zu?ammenlutngend be- 
triebenes Unternehmen stets In einem ehi* 
zigen Fragenheft behandelt werden soll, 
auch dfti>n, wenn die Gleise sich über ver- ! 
si hieüene Landesthcile erstrecken. Es isi 
dies eine grundsätzliche Abweichung von 
der bisherigen Bestandsstatifjtik des Preussi- 
schen Ministeriows, welche alle Angaben i 
ohne Rflcksicht auf die örtliche und whth- 
scbaftliche Znsammengehdiigkeit nach Re- { 
gieninp:sht'7trkcn tri'trennt aufführt*-. 

Ebenfalls mit Kilckt^icht auf die Bcti'iebs- 
statistik wurde bestimmt, dass fQr den Be- 
richt jeder einieluen Verwaltung da.-> Be- 
trieltsj ihr zu Grunde zu legen sei, und 
zwar sollte fdi* das letzte, bereits abgc- j 
schlössen vorliegend« Betrieb^ahr berichtet i 
werden, einerlei, wie weit dasselbe zurück- 
liegt. Da nun ursprünglich der Pr<'nssi>( h(» 
Herr Minister der üfiFontlieheu Arbeili u . 
wttnsehte, das erste Brgebniss bereits im | 
Juni er. zu vcrnfieiirlidifMi, so muisstcn die 
Fragebogen ao frühzeitig versandt und 
wieder eingefordert werden, dass die im 
Hirz abschliesäenden Verwaltungen — na- i 
mentlich nebeubahuAbnUcbu Kleinbahnen — , 



erst für das im M&rz IDOO abgelaufene Be- 
triebsjahr berichten konnten. 

Da die Finfron auf das AUcmothwen- 
digste beschränkt wurden, was zu einer 
einigermassen brauchbaren Statistik ge- 
hört, so muBste ferner daran fesl^halten 
w-erden, dass 

1. sUmmtliche Angaben auf genauen Er- 
mittelungen, nicht auf Schätzungen, be- 
ruhen. Dies betrifft besonders di«- Be- 
standsst.Ttiptik ; für di> Betriebsstatistik 
war es »leni Verein überlassen, in ein- 
zelnen Positionen bei solchen Verwal- 
tungfü. Avelolm mangels g-onauer Bueh- 
fOhraug im Sinne der Statistik präzise 
Angaben noch nicht beibringen konnten, 
mit annäherungsweisen Angaben so 
ianpp zufrieden zu sein, bi-- sii-li die 
Bucht'ülirung dem Schema augepasst hat 
und so genaue Angaben znlisst Diese 
als annUherungswcise zulässigen Zahlen 
betreffen der Natur der Sache nach nur 
die Betriebsleistungen in Bezug auf Wa- 
genkilometer, beforderte Personen nnd 
Gütergewichte. Alles Uebrige konnte na- 
türli»-h ohne weiteres bei jeder Art der 
Buchführung genau gegeben werden; 

2. alle Angaben genau der vorgedraokten 
Fap.-nnp: entsprechen; es ist werthlos, 
die l!'assung etwa vorhandenen Angaben 
zu Liebe m ändern. 

Für die Bestandsstatistik ist bei bei- 
den l'n irii bsfirt'Mi als Grundsatz aufge- 
stellt, dass nur solche Gleise bezw. Be- 
triebnaittel aufgefflhrt werden, welche 
noch bezw. schon im Betriebe belindlich 
sind. 

Bei Formular A für Strussenbahiien 
ferner ist es erforderlich geworden, einer 

neuen einheitbrhoti Dpflnitioii übi rGhiis- 
und Bahnlängc überall Geltimg zu ver 
sehafTen. Es war dies mehr als zeitgo- 
mäss, da die vielen im Strassenbahn- 
betriebc «refirflnchlithen Begfriffo als 
Bahn-, Gh is- und Betriebslänge von nicht 
wenigen Fachleuten beständig verwech- 
selt wurden. 

Hat <b'r VfTr'in es doch bisher nicht 
einmal vermocht, für die auf der letzten 
Seite seines Organs veröffentlichten Be- 
triebs-F^rgebnisse eine einhritlirhe Bezeich- 
nung d«'r Bahnlilnge herbeizuführen I Die 
neue Statistik hat dem abgeholfen. 

Im Formular B fUr nebenbahnähnliehe 
Kleinbahnen ist es bei d« r vom Verein 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen gewähl- 
ten Definition der liahnlänge geblieben. 

Auch die späteren Abschnitte sind im 
Formular B nur in untergeordneten Punkten 
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gegen das Master modiflnn, mit Aasnahmc 

♦■in. s uif'hfi^'cn l'unkfos, d. i. die Eintüh- 
ruiig vuu Wagenkilometer anstatt Achs- 
kllometer. Diese Einheit wurde gewflblt, 
weil einmal eine ganse Beihe nebenbabn* 
ähnlii-hiT Kloinhahnen nach Wnpenkilo- 
meiern abrechnet, sudann, weil bei den 
Kleinbahnen mit ihren eifpenthttmliehaB 
Verh}tltniss<Mi nicht immer wie bei den 
VollhnhncTi die Achszahl Minihemd der 
Förderlcismng tuUHpricht, 

Grössere VcrändenuiKen gegen das 
Mu>»ter haV»«'!! dafjrfi^on flic Abschnitte C 
iukI K bei den 8trftssenbahnen wegen deren 
cigenthümlichen Betriebsei^ebnissen er- 
fahren; insbesondere konnte der Ab- 
schnitt E sehr verkür/t werden. 

Der Abschnitt D, welcher Aus- 
gaben, Einnahmen, Ueberschnss nnd Ver- 
ircndung desselben wlcdcrgiebt. musste, 
nni eine Koiiirole über die Hiehti^keit 
der Angaben zu haben, die Form einer 
riclitlgen kaufmftnnisohen Bilanz erhalten. 
Dass dies diirchauf« erforderlicli />t i{ri 
der UmslaiMl. dass bei Antworten 
gerade wegen der mangelnden Ueberein- 
stimmung der Angaben in diesem Ab- 
K<'hnitto Rackfhigen gehalten werden 
musston. 

Der fertige Entwurf wurde dem Preussi- 
seilen Herrn Minister der OlFentlichen Ar- 

beiteii zur 0< ii<ihraigung vorgelegt, welclier 
letztere ohne Umstünde erthcilte. Gleich- 
zeitig mit der Genehmigung theilte der 
Herr Minister uns den Wortlaut seines Er- 
lu!<se8 an die Kegicrnngspräsidenten und 
Eiscubabndii*ektiouen mit (der Wortlaut i^i 
Ihnen ja bekannt), worin diese Behörden 
aufgefordert werden, dem Verein bei Ein- 
huluQg der Autworten behilflich zu sein. 
In demselben Schreiben wurde uns anheim- 
gegeben, uns wegen einer ähnlichen Unter- 
^stfitsrung für das übrige Deutschland an di«- 
Landesregierungtill unter Mittheiliuig des 
PreuBsisehen Abkommens zu wenden. 

Diese unsere Ersuchen an die Landes- 
re«riernngen haben dm sehr günstigen Er 
toig gehabt, dass uns neben der Nennung 
der in Betracht kommenden Bahnen fast 
imnii-r gleichzeitig mitgetheilt wurde, dass 
eine derartige Statistik sehr im Sinne der 
betreflendeu Kegierungen stände und dass 
dies den Bahnen im Vorwege bekannt ge- 
geben sei. 

Die für die Fragebeautwortuug in Be- 
tracht kommenden Bahnen wurden fllr 
Ausscrpreussen den ei>enerwAhuteb Mit- 
theihinpen der Lande3r< Ki''''""?en entiioni- 
Uieu. Für i'reusseu war liiertür die in Na. 1 



der ministeriellen Zeitschrift für Kleinbah- 
nen enthaltene Aufzählung der Preussischen 
Ivlei&bahnen massgebend. Die so gewon- 
nene Aufstellung hat nun den einen Fehler, 
dass sie nicht erkennen lässi, welche dieser 
Bahnen bereits im Betriebe Im tindlich sind. 
Eine andere Art der Aufstellung war jedoch 
nidit mfigitch. Bs wurde swar doreh 
Rflckfragen und andere Quellen eine Reihe 
von Bahnen festgestellt, wekhe den B»' 
trieb noch nicht erötlnet haben, jedoch i!»t 
es immerhin mOglfeb, Ja sogar wahrsch^- 
lieb, dass in der Aufstellung nnter den aln 
fehlend bezeichneten noch im Bau befind- 
liehe Bahnen enthalten sind. 

Nach dieser Aufstellung kommen fUr 
die Statistik in Betracht: 
für Prcussen . .119 Sirasseabahnen« 

150 nebenbafanAbnlidie 
Kleinbahnen, 

lür daf^ übrige 
Deutschland Strassenbahncn, 

12 nebenbahnAlinliche 
Kle inbahnen, 

rm Bahnen, 
von denen also 167 Strassenbahnen 

und 171 nidwDbahnlhiiiiche 

Kleinbahnen 

sind. 

Es beantworteten die Fragen: 
fOr Freussen 106 von 119 Strassen- 

bahnen 

und .... 138 von 159 nebenbahn- 

ätuiUcheu 
Kte fntahnen, 

in Summa . 244 von 278 Bahnen, 

von ;msser- 
preussiscben 
Bahnen ant- 
worteten . . 43 T{»n 48 Sirassen- 

bahnen. 
. . !) von 12 nebenbaliit- 
ähttUchen 
Kleinbahnen, 



und 



in Summa 52 von 09 BahuMk, 
m dass die 
Statistik ins- 

gesammt . . 206 von H38 Bahnen 

umfasst, es fehlen mithin 44 Bahnen- 
Da eine ^nnze Reihe von Fragebog^en 
als uubestelibur zurückkam, ein weiterer 
Theil überhaupt nicht beantwortet wurde, 
so ist, wie bereits gesagt, wohl anxoneh- 
men, dass aus der oben genannten Auf- 
stellung der in Betracht kouimenden Bah- 
nen noch eine ganze Anzahl als noch nicht 
oder nicht mehr im Betrieb befindlich aus- 
:>ch«idet. 
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Vier Lande«regi(!rungeii, d. f.: 
FUrstontlmiii Schaumburg-Lippe, 
Fttrstcntlmin Bchwarzbarg-Sondere- 

Fantenthain Renss ä. L. und d«s 

Ilerzogtlmm Meiningen 
berichten entweder, dass bei ihnen leider 
bis jetzt noch keine Bahnen vorhawdeji 
»eien oder das» nur Ausläufer von Preassi- 
sclun Bahnen im Lande endigen, für 
weklie jedoch von der Preussiscbeu Ver- 
waltiiu^' zu berichten sei. 

Von den 296 Bahnen, die Jetzt in der 
Zusammensteünng enthalten sind, antworte- 
ten rechtzeitig zu dem guütellten Teriubi 
nnrd, der Rest bednrfte der Jflahnimcr. Die 
dieserhalb und wegen verschiedener Rück- 
fraR"en pcpflopent- Korrespondenz weist 
rd. lüÜO Ausgänge auf. 

Uebcr die Vollständigkeit der Beant- 
wortong ist zu sagen, dass dieselbe un- 
erwartet vollständig ausgefallen ist. 

Die Bcantwortmig des gesammten 
Fragebogens haben nur zwei Finnen abge- 
lehnt, d. i. 

Chemische Fabriken Ileiurichsball, Keoss 

j. L. und die 
„El< ktra* in Dresden, 
welclie die elektrischen Strassenbalincn 
Müblhauseu L Tb. und in Schandau in 
Sachsen besitzt 

Die übrigen vorgekommenen ünvoll- 
etändigkeiten betn^lTen nnr in einem einzi- 
gen Falle den Absehniit K — Betriebä- 
atffntngen indem die Strasseneisenbahn- 
Gesellschaft inBrannscIiweig es ableliiite.die 
2ahl der getOdteten und verletzten Personen 
ihres Stadtnetzes anzugeben. Alle übrigen 
Fülle der Unvollstandigkeit beziehen sieb 
auf defi Himnziellen Theil, und zwar anf 
die Ausgaben mid UeberschQsse. Die Ein- 
nahmen sind stets gegeben. 

Die ablehnenden Verwaltungen sind die 
Allgemeine Elektrizitäts Gesellschaft für die 
Strassenbahueu iu Sp&udau und Halle und 
die Sehnckert-GeseUaehaft bez^. Continen- 
tale Gesellschaft für elektrische Untcmeh- 
raungr-n in Nürnlierf? mit dci! Strass<n 
bahnen Nurdhauscii, iiauuu, lurkheim — 
Drei-Aehren, Ulm, Berlin — NiederBchOD- 
hausen und Herg^isclie Kleinbahnen. Also 
nur zwei ganz bestimmte Concernc von 
Bahnen; denn auch die voriicr genannte 
„Elektra" ist ein Tochtcrinstitut der Conti- 
nentfden Oeseiijjcliafr für elektrische Unter- 
nehmungen in Nürnberg. 

Die Beantwortung der Quartalsfnigen 
lehnten die Firma Lenz & Co., welche fllr 
29 Bahnen antwortet, die Zentralrerwaltnng 



fOr Sektindfirbabn«n Heitmann Bachstein, 

Berlin, für 2 Bahnen und die Braunsebwei- 
ger Strassenbahn ab; die ersten-ii beiden 
mit der Begründung, dass eine derartige 
KUBfttziiche Behiatung nieht mit dem Wesen 
des Kleinbahnbetriebes übereinstimme. 

Weiter ist zu bemerken, dass mehrere 
nebenbahnähalichc Kleinbahnen nicht in 
der Lage waren, die Betriebaleistmigen in 
Wagenkilometern, wir gpw{in!?cht, aufzu- 
geben, weil in deren Betrieben ntir nauh 
AchskOometer gerechnet wird. 

Um über diesen Pottkt und über den 
günstigsten Termin zum Versandt und znr 
Racklieferung der Fragebogen Aufklärung 
zu erhalten, hat der Verein, nachdem ich 
mir aus den eingegangenen Beantwortun- 
gen ein Bild über die Sachlage gemacht 
hatte, mit einem Kundscbrciben die iu Be- 
tracht kommenden Verwaltungen befiragt, 
wie das Geschilftsjahr llepff, wie lauge nach 
Abschluss desselben die Jahresfragen und 
wie lange nach Quartalsschluss die Quartals- 
flragen beantwortet werden kön nen. Femer 
nnr len in dem Rundschreiben die An- 
sichten der Verwaltaugen Uber die Zweck- 
mftssigkeit der Alvedhnimg nach Wagen- 
kilometom oder nach Aehakflometem 
eingeholt. 

Leider ist diese Kundfrage bis jetzt 
bei weitem noch nicht von allen Verwal- 
tungen beantwortet, so dass ich Ihnen noch 
kein vollständiges Bild davon geben kann. 
Immerhin lässt sicli aber schon jetzt er- 
kennen, dass für beide Arten der Abrech- 
nung, auch von prrn.ssen Vorwaltung'en. ein 
getreten wird. Die einen sind der Ansicht, 
welche ich bei dem Entwurf des Frageu- 
textes hatte, dass die Einheit der Achs- 
kilnmeter sich für Kleinbahnen nicht cifme, 
weil wegen der eigentbümlichcu VerMlt- 
nisse derselben nicht immer wie bei den 
VoUbahnen die AchsMhl der POrderieistong 
entspricht. 

Die gegcnt heilige Ansicht, dass uämllch 
Ton der Efaihoit der Aehskilometer nicht 
abgegangen werden könne, wird damit be- 
gründet, das^ Kleinbahnen mit direktem 
Wagenübergang von Staaibbabucn, sowie 
Kleinbahnen, deren Betrieb eine Staaisbahn 
führt, nacli Achskilometer abzurechnen 
gezwungen sind. Auch wird geltend ge- 
macht, dass die ganze bisherige Statistik 
solcher Bahnen auf Achskilometer beruhe 
mid das<, wenn deinnaeh <k-r Verein auf 
der Buchung nach Wagenkilometer be- 
BtAnde, beide Bnchnngsarten eingeftthrt 
werden mttssten, da man die alte Welse 
nicht missen wolle. Diese doppelte Arbeit 
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habe aber keinen Zweck. Man woUe gern 

dem Verein die statistisciien Angaben 
machen, imr dürfe dieses keine umwälzende 
und zuää t^iiche Arbeit bedingen, zu wel. 
eher neue KrAfte einsastelleii seien, son- 
dern die laufcndeu Betriebsaufzeiclinungeti 
mUsiiteu so, wie sie tiind, dazu verwend 
bar sein. 

Nun, meine Herren, dieser Standpunkt 
ist jii verstrliullich. Die Fraf^c liedarf einer 
eingebenden Prüfung, und zvvnr durch Spe- 
zialisten des nebenbahnfihnlichen Betriebes. 
Dieser Punkt ist aaeh mitbestimmend ge- 
wesen für die bereits im Gesehälftsbericbt 
ausgesprocbeuti Absiclit des Vereins, eine 
dauernde Kommission zur PrQfang dieser 
und im weiteren Verlauf aiu Ii anderer 
Fragen der nebeubabnähulicheu Betriel)c 
einzusetzen. 

Die andere Frage dM genannten Bnnd- 
scbreibens, welche die T.npc des Betriebs- 
jabres und die zur Beantwortung der 
Fragen erfordeiiicbe Zelt beliandelte, ii'nrde 
bis jetzt von 2üti Verwaltungen b( iniwurtet. 
wahrend die Antworten von i;V2 Verwal- 
tungen noch ausstehen. Die Antworten 
besagen, dass 

61 Verwaltnngen am 31. 3. abrechnen, 

9 „ , ■ , 

10 „ « 3Ü.9. 

iiq » , 31.12. 

Das sind die QaaitaisschlOsse« 
Ausserdem rechnen ab {e 1 Verwaltung 

am 30. I. 

yi «30« O* 

„ 31. 10. 

., 31. 7. 

Werden die Aiitwoi-tcn dir .lalii-es- 
frageu zu Ende M ni ciugetordert, so können 
mit Ausnahme von fünf alle mit dem Kaien- 
derjaln* abrechnenden Bahnen noch fttr das 
soeben bceiidote .falir nntu orten. 

Von den am 31. iiiirz al »reell nendcn 
Bahnen können dann 26 von 64 bereits fttr 
das sofitfn nl^L'^i'^cIilnssene ßetrii'i)sjahr 
berichten, die übrigen luüsstcn also für 
das 14 Monnte vorher lieendet« .Tabr 
berichten. 

WfTiltMi die Antwortr-it y.n KtuIc .luni 
eingefordert, so können sämnitliclio 118 
mit dem Kalenderjahr abrechnende Bahnen 
noch fflr das suebi ii i»eendete .Tabr be- 
riehten, von den am 31. Milr« abrechnenden 
Bahnen 37 von li4. 

Wird der Termin auf Ende Juli gosHzt, 
so kommen iHj weitere ifahnen, die am 
31. Mürz abreclinen, hinzn. 



I Bei Abliererang auf Ende August wird 
die Zahl der am 31. Mfirs abrechnenden Bah- 
nen vollzählig. 
I Nun, meine Herren, wiad ja vom Ver- 
' ein keine bestimmte Zeit, über welche bi*- 
riehti't Avcrden >iill, vorgesehrieben, vi«d- 
mehr wird nur Bcriciit über das letzte ab- 
geschlossene Betriebsjahr verlangt. Aber 
es wäre doch erwünscht, wenn die Statis- 
tik mögliehst wenig ziiriicklief^^t udc Zeiten 
umfatitft, weil sie dann erheblich an Werth 
gewinnt 

Die Eintragung der Antworten « i 
fordert w<nipr!<tenB 4 Woelicn Zeit, die 
Drucklegung weitere i Wochen, so Uass 
die JahresstatlBtik, bei Einlieferung der 
Antworten zu nit, Mai, früliesti ns im 
Augnistheft, also 2 Monate später, erfolgen 
kann. 

Die Beantwortung der Qnartalsfragen, 

bei welchen vorl.-lntif^e Angaben ansreich' ii 
kann in fast allen Füllen (> Wochen nach 
(^uartalBsehlnss erfolgen. Prftßtng, Ein- 
tragniig und Drucklegung können voraus- 
sichtlich in l Worlicn erfol^'^en. si> d.Tss 
die Verölfemlichung in der 3 Monate iiacb 
(^uartalsschluss erseheinenden Kummer er- 
folgen kann. 

niemach würde die Vt r.'^ainmlnno: picb 
äussern müssen, «elcher Termin zur Be- 

I antwortung vorerst festzusetzen Ist. 

Im Weileron wird die Versammlung 
gebeten, sich über den Text und Inhalt 
der Fragen zu äussern, ob Jemand eine 
Vereinfachung vorzuschlagen hat oder 

I sonst Verhespt-rnngen namhaft machen 
kann, wofür ich als Verfasser des ur- 
sprünglichen Textes sehr dankbar sein 
werde. Besonders wird eine Kritik ill»er 
die Fragen für die nelicnK.dinflhnlieben 
Kleinbahnen sehr angebracht s«'iu. Sie 

• werden meinen Wunsch nach Kritik vcr* 
stehen; denn es ist nicht gerathen. Uass 
.Jemand «dinc fortwidirende Fühlung mit 
Denen, die es angeht, Fragen v()n w v'n 

I tragender Bedeutung allein aufstellt. 

Xur mnss, meine Herren, bei allen 

, Vorschlägen berücksiehtigt werden, dass 
an den ürund/.üg< n wenig oder garnicbis 
gehindert werden kann, wenigstens kann 
nichts mehr davim pTn ^nimen worden, 
weil der Prcussische Herr Minister der 
ölTentllchen Arbeiten, welcher ja erst durch 
seinen Geldbeitrag von 3()()0 M diese Ar* 

I beit enniVglieht hat. als Grundbedingung 

! die Vüll:»täudigkcit der Angaben in der 
genannten Form aufgestellt hat. 

Kine Anzahl von Krlilutcrungen zum 
Fragentext hat der Verein bereit» bei der 
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2. Auflage der Drncksuchen hinzugefügt, 
welche sich nach der erstmaligen Frage- 
beantwoitung als nOtbig berausgeatellt 
hatte-. Es betrifft fliV? die AbsebBitte D 
und £, Finanzen und Stümngen. 

Dfe ttene» Formulare sind bereits in 
Ilii'i'ii iliiiKlrii, SO (lass sich eine Verlesung 
der lien its bewirkten Afiitli' rangen und 
Ergänzungen erübrigt, zumal w<>itere Aen- 
derangen nOthig sind, Ober welche die ein- 
SOSetziMide Kommission berathcn soll." 

Vorsitz« nsl' r: „Hat Jemand etwas 
zu di-m BiTichi zu bemttrkenV — Ich er- 
theOe snnflcbst dem Herrn Direktor Awe 
das Wort." 

Direktor AAve, Vertreter der Firma 
Lenz & Co., Berlin: „Meine Herren! 
Der geehrte Herr Vorsitzende hat vorhin 
die Erkl;lrnng abgegeben, dass «t der 
Firma Lenz & Co. gütigst gestattet habe, 
das Wort zu ergreifen, wie ich glaube, zu 
dem Zwecke, um sozusagen unserem 
Herzen Luft zu nucln ti. Icli muss sngen, 
ich war von dieser Erklärung überrascht, 
ebenso wto mehie Gesellschaft überrascht 
gewesen ist, eine Einladung zu der Ver- 
sammlung dieses verelir1i< !M n Verfiiis zu 
erhalten. Wir haben weder y;« wüiiacht, zu 
dieser Sltsang geladen xa werden, noch 
haben wir Gründe be^nTub rcr .\ri'. über- 
haupt den Wunsch zu haben, uns hier zu 
flnssom. Wir haben ans an der Aufstellung 
der Statistik bctheiligt, weil vom Preussi- 
sclieii Miiiistcnmu der öffentlichen Arbeiten 
der Wunsch ausgesprochen wurde, das» es 
so sein müge. Andere GrQndc haben nns 
nicht geleitet, und wir sind zar Ansicht 
gekomnien, dass die «r.nnzen rntcrlageu 
der Statistik, wie sie für di«* ötrassen- 
bahnen yon Werth sein mögen, fQrneben- 
bahnühnliclit' KleiTibnlinoii . die wir aus- 
schliesslich betn-iben, wenig von Nutzen 
sind, umsomehr als wir seit Be<^inn unseres 
Betlieb« eine ziemlich ausgiebige Statistik 
führen, die nn?; rrr-ht erheblichf Knuten 
verursacht, und wir auch für die Kosten, 
die uns die Beiträge zur Statistik des Ver- 
eins der Strassenbalmverwaltungen verur- 
sacht haben, keinerlei tinaiizii Ho Unter- 
stützung seitens des Ministeriums oder des 
Vereins ertialten haben. 

Die ganze Statistik rauss meines Er- 
aehtens für die nobci)lialin/lhiilielien Klein- 
bahnen eine aiidtire liasis haben als fUr 
die Sirassenbahnen. Die. Betriebs- und 
V<rkehr-ivprh?'ittnips(' tbr nelx'nbalmJlhn- 
liehen Kleinbahnen sind denen der Strassen - 
bahnen keineswegs gh icli. Es belinden 
sich wenigstens in dem Betriebe der Firma 



Lenz & Vo., die über iW) ni'benbahnähnliche 
Kleinbahnen hat, und in dem Betrieb der 
uns verwandten Ostdeutschen Eisenbahn- 
G*«s( INt'h.nff, die jetzt H bis 10 Kleinbahnen 
hat, uud bei der uns ebenfallt» verwandteu 
Westdeutsehen Sisenbahn-GeBellschaft» die 
vielieiebt gleichfalls 8 bis 10 KJeinbahnen 
hat, keine Kleinbahnmi. deren wesentlicher 
Charakter, deren Verkehrs- und Betriebs- 
charakter mit dem einer Strassenbahn 
verglichen werden kann. Wir haben fast 
durchweg" eie^ene Rahnkürper und benützen 
bei den allerwenigsten Balmen stellen- 
weise Strassen von Gemeinden oder des 
Staates. 

Wenn wir also aus dieser Statistik 
irgend welchen Nutzen ziehen wollen, so 
müssen eben die Grundlagen im Wesent- 
lichen die sein, die bei den eigentlichen 
Eisenbahnen obwalten, und da kann es 
sieh selbstvcrstfindlich nicht daitnn han- 
deln, dif vorliegenden Fragen in irgend 
einer Weise einzuschr/lnken, sondern es 
müsstc eine erheblich*! Erweiteruug statt- 
finden. 

Wir haben uns bereits erlaubt, dem 
TTerrn Vfirsitzenden des Vereins ein Exem- 
[jiar unserer Kleihbahnstatistik zu über- 
senden. Wahrscheinlich haben die Herren 
noch nicht Geb^fjrenhcit g^ehabt, darin Ein- 
sieht zu nehmen. Diese Statistik ist ein 
Auszug, kann man sag« n, aus der Reichs- 
t'iscnbahnstatistik und betrifft alle die- 
jenigen Punkte, die ein Ilctri<"b8leitcr einer 
iüeinbahn von der Statistik fordern muss. 

Vor allen Dingen hnndett es sich bei 
den ncbenbahnähnliehen Kleinbahnen im 
Wesentlichen um die Art de-; V( ikt-ttrs, um 
die Mengen, die befördert werden, ura die 
Betriebsresnitate, d. Ii. auch um die Kosten, 
die der Verkehr veruivaeht. Die Kosten 
der Bainmnterhaltung, die auf eiin*r ganz 
anderen Grundlage liegt als bei der Strassen- 
bahn, und die Einnahmen und die Ausgaben, 
die ob( n entstehen durch den Verkelir und 
den Betrieb, dieses haben wir in der Weise 
zusammengestellt, dass man aus diesen 
Zahlen eine Uebcrsicht gewinnt und sich 
ein Bild über den P.eirieb mricbeii kann. 
Im Uebrigeu haben wir die Keduklionen 
nuf Einheiten möglichst fortgelassen, da sie 
bei genügendem Eindringen in die Statistik 
selbst aus dieser heraus entwickelt werden 
können. 

Wir mflssen es uns selbstverständlich 

versagen, hier Vorseliliip'e zn maclicn, 
glau1>en aber, dass, wenn die nebcubalin- 
ahnlichcn Kleinbahnen in diese Fragehefte 
der Kleinbahnstatistik aufgenommen wer> 
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dcu sollen, die Statistik fQr die Stnwsen- 
bahnen so wenig wie für die Kleinbahnen 
von dem Nutzen ist, den sie habni solltt 
Wenn Sie bei den Strassenbahncn die 
nebenbfthnfthnliohen Kleinbahnen hinein* ' 
sieben und Ihre Schlfine nua diesem ge- 
iniseht«m Yerhflltnissf mnchen, so werden 
dieselben wahrscheinlich niciit zutretiend 
sein. Ebenso ist es, wenn die nebenbabnahn- 
liehen Kleinbahnen aus einer derartigen 
Statistik irgend welche Sclilü>*8e ziehen 
wollen. Wir sind deshalb der Ansicht, 
dasB es jedenfalls im Interesse der Oe- 
sammtlK^it licg'pn wird — wenn wir vor 
liiuflg die Frage ausser Acht lassen wollen, 
ob wir dem Verein beitreten oder nicht — , 
dass man eine bcstnulori Statistik für die 
nrbenbahnfihnlichcn Kleinbahnen führt und 
eine besondere Statistik (ür die Strassen- 
bahncn. Denn die ganzen Betrtebs- und 
VerkehrBverhiiltnisse beider Verkehrscin- 
rlchtniigen sind doch ganz verschieden von 
einander. 

Dass im Uebrtgen dieses ans vagt- 

gangene Frag^choft sich lediglich auf <lii' 
nebenVtahiKihnlichcu Kleinbahnen bezieben 
sollte, ist uns nicht bekannt gegeben, weder 
durch den Text noch durch den Aofdraclc 
dos Fragcntieftes selbst Es ist mir neu, 
dass dies Fragenheft, das uns zngcgaugen 
ist, sich anf die nebenbahnShnlichen Klein» 
bahnen beziehen soll, und dass daneben 
noch ein besonderes IT«-ft für die Strasscn- 
bahncn besteht. W ir sind vielmehr der 
Meinung gewesen, dass das uns fibersandte 
Formular im Allgemeinen die Gesammtheit 
dcrjcnif^rn Bahnen betrifl't, die unier d.is 
Jvlcinluihngosetz des rreussischen Staates 
fallen.'' 

Vorsitzender: „Zunächst, meiin' 
Herren, niuss ich einen Irrthnm richtig 
Stullen. Wir haben allerdings die Firma 
Lens & Co. zu tmsem beutigen Verband- 
!nng<'n eingeladen, aber nur in genau der- 
selben Weise, wie alle anderen Firmen 
unseres Faches, welche an unserer Sta- 
tistik der deutschen Kleinbahnen mitarbei- 
ten, ohne Mitglieder unseres Vereins zu 
sein. Ich gebe iudeä.-jcn meiner besonde- 
ren Freude darttber Ansdmclc, dass die 
Finna Lenz & ("o. unserer Einladung Folge 
gf'li'istf't hat, dass sie hier nur „geduldet" 
st'i, liabe ich in keiner Weise ausge 
sprocheu. 

Zur Saclio s' lV.st will ich dnranf auf- 
merksam machen, dass wir gesicru schon 
beschlossen haben, eine fünfglledrige 
Kommission für nebenbahniUinliclie 
Kleinbahnen niederzusetzen. Uebrigens 



haben wir schon bisher in unseren Formu- 
laren A und B die Statistik der strassen- 
Itahnninilieth-ii und der nobenbahnAhnlichen 
Kleinbahnen unterschieden. 

Nun eromie Ich die Debatte. 

Wünscht noch Jemand das Wort? — 
Es meldet «iL-Ii Niemand. 

Dann bleibt uns nur übrig, anzuer- 
Icenncn, dass die bisher vom Verein ge- 
leistete statisti'^che Arbeit, welch«' ja die 
erste ihrer Art ist, Ihre Zufriedenheit ge- 
funden hat. Die Statistik hat allen Ver- 
waltungen eine grosse Arbelt auferlegt, die 
haaptsilchlichste aber dem Verein selbst. 
Dass diese Arbeit eine umfangreiche war, 
hat Ihnen derSekrettr schon gesagt; dass 
es sehr viel Mühe gekostet hat, die Ant- 
worten zu bekommen, wissen Sie Ja s« Iber 
(Heiterkeit), und ich will hoffen, da^s mit 
der Gewöhnung an statistische Mitthet* 
lungen die Arbeit für Sie imd für die Ver- 
einsicitung" sieli in Zukunft verringert. I>;i« 
wird gesciieiiea, wenn Sic recht prompt 
antworten. Es ist uns schon Jetst ge- 
lung'r'Ti, eine der Stati.stik nicht wnhlwollend 
gegenüberstehende Verwaltung zu bekeh- 
ren, womit icli Herrn Direktor Ribbeutrup 
meine, damit nicht etwa andere Vorwal- 
tnngen s>ich getroffen fühlen. (Heit. rkeit.) 
Hoffentlich werden wir also einheiUich mit- 
einander arbeiten, damit die Kleinbahn- 
Statistik so klar und deutUeh wie nur irgend 
möglich gemacht wird. 

Nun kommt die Frage, meine Herren, 
wie soll die Kommission zusammengesetzt 
werden, und da möchte ich bitten, die 
Namen hierfür besonders geeigneter Mit- 
glieder zu nennen. Sollte die Auswahl der 
Kommissionsmitglieder hier Im Plenum 
Schwierigkeiten bieten, sn dürfte es sich 
empfehlen, die Zusammensetzung der Kom- 
mission der Vereinsieitung zu flboriasscn. 
(Würd angenommen.) 

Der Tn'fchste Punkt unserer Tagesord- 
nung ist d;<' 

Aiifstolliing «los ilnnshnltnn.srsiilnnes für VKÜ. 

Den von der Voroiiisleltung aufge- 
stellten Haushaltungspian iiH))e ich Ihnen 
gestern beim Jahresbericht schon voi^- 
lesen. 1(1) will denselben indess der Ord- 
nung' \\cgen noch einmal wiederholen. 
(Folgt die Verlesung.) 

Damit balancirt das Budget mit 140Ü0 M. 

Ich eröffne die Debatte. 

Es meldet sich Niemand zum Woit. 

Wer für diese Vorlage ist. Den bitte 
ich, seine Hand zu erheben. (Geschieht) 
Ich denke, meine Herren, das ist einsthn- 
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migo Annahme, mit Ausnahme eines Kolle- 
gen, der in Lektüre vertieft ist. 

Wir prehi n zum vorletzten Punkt der 

Tagesordnung ülier: 

Wahl de» Orte» für die nii<-h»gäbrigc 
HanptTersaaiinlwiif. 

Es ist uns sclion im Vorjahre die er- 
fkrenltche Hlttbellnng' gemacht worden, dass 

«ns (ÜP Stniit Düssfldorf im näch?tr'n Jalire 
zur Uaaptvursammluiig zu sich einladet. 
Ich ertbeile dem Herrn Vertreter der Stadt 
DOsseldorf das Woit." 

Bfigeordufter Dr. Tli ctornjinn-Dflssel- 
dorf: „Sehr «ei^hrte Herren ! Im nächbteu 
Jahre wird hu unserer Stadt eine grosse 
Industrie und Goworhrausstc-llung für 
Klicinlund, Wi stfiil« !! und bcnrtchhnrto Hi-- 
zirku, verbunden mit einer d»Mitseli-natii»- 
nalen KuDStansetplInng, stattfinden. Die 
ZHlilreichen ffTi.sst^n Xeueruufjf-n .nif in 
dustriellem und gowia'blichem Gebiete des 
letzten Jidirzehnts sollen dnnn dureh die 
hervorragendsten Erzeugnisse dem Jle- 
schaufr vnrp:efiilirt werden. Kheitiland und 
Westfalei» wollen in unserer Stadt ein um 
fiissendos Bild aller technischen, gewerb- 
liehok und knnstgewc rbliclien Portscbritte 
geben, welche zn Z('ip:c'n ihnen in Paris 
wegen Haunimangei nieht möglich war. 

Die Stadl Dttsseldorf rOstet sich mit 
Macht, hierzu ein festlielies Gewand anzu- 
legen. Durch eine noch in .Ansführnnp: be- 
griffene, bedeutende Klieinufer-Korrektion 
nnd die Sehaffüng eines hochwasserfreien 
Werfts hat si(' der AussteHung ein nieiir 
als 50 ha grüäi«cs Gelände zur Verfügung 
stellen können. Das Bild, welches die 
Stadt im nUchsten Jahre vom Rheinsironie 
an«! bicton wird, wird ein angemein reiz- 
volles sein. 

Insbesondere aaf dem Gebiete des 
Vokehnweseiis werden die grOssten An- 
strengungen gemacht werden. Da> Aus 
stelluDgsgelilnde wird durch eine b«*s()n- 
dere Staatsbahnstrecke mit dem Hanpt- 
bahnhof verbunden werden. Aber auch 
die Strassenbahnvorwnitungen treflcn die 
umfasötsiidsten Vorkelirungen. Ich eriunere 
daran, dass in unserer Stadt woltl zuerst 
die Strassenbahn vrrstadtliclit worden i-t. 
Sei Mitte 1900 werden die Strai>senbahuen 
anch in städtischer Regie betrieben. Zur 
Zeit bauen wir grössere Vorortbahnen, 
welelie zur Au-^-tcHungszeit den ^'^ rki hr 
aus den Nachbarorten bewältigen sullen, 
nnd im Innern der Stadt nene grosse 
Strassenbnhnlinien zwischen Halniliof mid 
Ansstellong. Ausser den stfldlischen Strassen* 
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I babnlinien befinden sieh aber in onserer 

Stadt anch noch solche bedeutender Klein- 
bahn-Gesellschaften. Ich erinnere an die 
erste lüeinbahn für Selmellzugbetrieb 
Dflsseldorf— Crefeld. Schliesslich wird «loh 
in der Ansstollung' si lbst eine elektrische 
Rundbahn betrieben werden, auf welcher 
Duplexwagen zu sehen sein werden. 

Wir haben daher geglaubt, dass Dflssel- 
dorf itn n;tch>ten Jahre aucli Ihnen, nieino 
Herren, ein besonderes Interesse bieten 
wird. Namens der städtischen Verwaltung 
und Vertretung, namens auch der Strassen- 
I bahnen der Stadt Düsseldorf bcelire ich 
I mich daher, Sie ergebenst einzuladen, im 
nächsten Jahre bi nnseren Mauern zu tagen. 
. Seien Sie überzeugt, dass wir über Ihren 
' zusagenden Entsclduss hocherfreut sein 
werden, und es bedart wohl keiner beson- 
I deren Versiehernng, dass wir bestrebt sein 
werden. Ihnen den Aufenthalt in unserer 
Kunst- und Gartenstadt ani Düeseistrande 
so angenehm wie möglich zu gestalten, da- 
mit er Ihnen dauernd in schOnerErinnerong 
bleiben wird." (Beifall.) 

Vorsitzender: «Ausserdem haben 
bekanntlieh noch drei Orte uns gebeten, 
bei ihnen zu tilgen. Die bezflglichen Ein- 
ladinifj^cn sind ausge^ang'cn von den Kolle- 
gen Kibbentrop für Braunsehweig, Klitzing 
I für Magdeburg nnd Hille ftti' Leipzig. Alle 
Drei sind ZU Gunsten von Düsseldorf zurück- 
getreten, so dass nur der eine Vorschlag 
, bestehen bleibt. Werden noch weitere Vor- 
I schlfige gemacht? Das ist nieht der Fall, 
ich lasse also abstimmen. 

Wer ist dafür, dass uasere nächste 
I Hauptversammlung in DüsseldorP stattp 
Hndei? Ich bitte dt»? Zustimmenden, die 
j Hand zu erheben. (Geschieht.» Der Vor^ 
I schlag ist also einstimmig angenommen. 
I Ich danke dem Herrn Beigeordneten 
; Dr. Thelemann dafür, dass er uns diese 
Eitdadung ObermitteU hat, und wir sind 
' sicher, in Düsseldorf wohlgolittcnc Güste 
j zu sein. Es darf auch erwartet werden, 
' dass wir dort recht zahlreich erscheinen 
werden. Düsseldorf ist ja zu seinem Gltlck 
eme recht schöne Stadt. 

Es bleibt indessen noch die Frage 
ühfig, wnnn wir dnrt tngen sollen. Wir 
hatten immer den September gewählt, und 
zwar mit Rttcksicht anf die Schulferien 
den Anfang September Der zahlreiche 
Besuch seheint mir zu beweisen, dass diese 
Tage gut gewählt sind. Einzelne Herren 
werden natOrlich, wenn sie boshafter — 
entschuldiffen Sic — liebenswürdigerweise 
in diese Zeit ihren Urlaub legen und sich 
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dnnn st-hr weit von dem Ort, an welchem 
dif> Tagnng- stattfindet, erholen, auch dann 
wieder felilen. Aber das sind Ausiiahmen, 
es trifft Immer weniger zu. 

Frei ist Düsseldorf von Kongreasen In 
der Zeit vom 23. bis 2.'). Augfust und vom 
4. bis 6. September. Ich schlage vor, die i 
Zeit vom 4. bis 6. September 1902 za 
wählen. Widerspricht d<'m Jemand? — 
Wer dafür ist, dass die Zeit vorn 4. bis 
ü, September 1902 für die aclue iliiuptver- 
Bamroltmg gewählt wird. Den bitte ich, die '. 
Hand zu erhöhen, (f rcsciucht.) Das i<i 
einstimmig, ich danke Ihnen, meine Ilcrreii 

Sodann gehen wii* zom letzten Punkt 
unserer Tagesordnung Aber: 

Veraehledene«. 

Dieser Punkt der Tagesordnung suü 
Ihnen bekanntiicti Gelegenheit geben, sich 
zu iiussem, wenn Sie etwas auf dem Herten . 

haben. 

Zanäcliät habe ich Ihnen die Frage 
▼orzalegcn. wer von Ihnen morgen die 
Fahrt nach Harbach mitmachen will. Hehie ^ 

Herren, es haben sich bisher nur wenige 
Tlieilnehmer unterzeichnet, dagegen haben 
sieh 60 Theilnehmer für heute Mittag ge- | 
meldet, es werden aber heute Mittag ganz 
gewiss 120 Personen am Frühstück tlicil- 
nehmen. Zur Fahrt nach Marbach iuiben 
sieh aber bisher nur 21 Theilnehmer ge- 
meldor. hei dinser f^f-ringen Zahl können 
wir doch keinen Sundcrzug bestelieu. Ich 
weh« bestimmt, dass mohr als 21 Theil- 
nehmer unserer Ilauptvcn^amnilung mor- 
gen noch hi» rhlciheri. irli 1>it[f' deshalb 
auch in entsprechender Anzald an der 
Fahrt nach Marbach theüzunehroen. Ich 
ersuche also diejenigen Herren — um das 
gh'icli zu k<tnst)(tiren — die morgen nach 
Marbach mitfahren wollen, sich von ihren 
PlAtzen zu erheben. (Geschieht.) Das sind 
35 Mitglieder. 

Nun, nieinii Herren, bleibt mirnii< !i <lie 
angenehme l'iiicht, Dank zu sagen Allen, 
die an unserer Hauptversammlung Theü 
genommen, sieh an den Debatten bethei- 
ligt haben und so aufnterksam unseren 
Verhandlungen gefolgt sind, ich danke 
Ilinen herzlich und holTe, dai»s Sie etwas 
davon mit nach Hause nehmen werden, 
und dass Sic dadurch veranlasst werden, 
auch kfinftig .m un«teren Hauptversamm- 
lungen tlieilzunehmen. Ich wflnsehe Ihnen . 
Allen bis dahin gute (icsundhcit. 

Ich ertheile das Wort dem Herrn Re- 
gicrungsrath K Ohler/ 



Regicrungsrath Köhler- Berlin: „Meine 
Herren, bevor die Sitzung peschlossor 
wird, möchte ich Sie bitten, mit mir eiii- 
Eustimmen hi den Dank an unseren Vor- 
sirzeiulcn, der in diesen Tagen rürksirtit-^ 
und ein.sichtsvoll und objektiv die Ver- 
handlungen, die manchmal sehr schwierig 
und — möchte ich sagen — für Manchen 
unter rmstilnden etwas gefährlich werden 
konnten, geleitet hat. Meine Uerren, icli 
bitte Sie, dem Dank dafür dadurch Aus- 
druck zu g<>ben, dass Sie sieh von Ihren 
Sitzrn erheben." (Geschieht unter grossem 
Beifall.) 

Vorsitsender: M^eine Herren, Ich 

danke Ihnen verbindlichst und erklflre «Ii«- 
Verhandlun^aMi der siebenten Hauptver- 
sammlung für geschlossen." 

(Schlass der Sitzmig l2V^j Uhr.) 



le uuf teehulaehem Geliiete bei 
dAktrtoohM StrMMnbfthnca. 

Bei der Wiedergabc der Stnttprartcr 
Verhandltmgen in No. 2, Jahrgang IVOX 
der Mittheitungen, auf deren Korrektur ich 
wegen längerer Abwesenlieit keinen Ein- 
rtuss iii'hnien konnte, hat .'«ich insofern ' in 
Irnhum eingeschlichen, als der Wugeu, 
dessen Radprofile ich vorzeigte, nicht 63, 
sondern («000 km zurückgelegt hatte. 
Zwei von den Pnttilen entKtaniniten einem 
Radsatz mit ungleiclien Raddurchmcssem, 
wahrend der andere Radsatz gleiche Rad- 
durchniesser h itie. Im übrigen haben die 
Reparaturkosten, entgegen der Ansicht des 
Herrn Direktors Kollo, bei der Nürnberg- 
Plirther Strasscubahn - Gesellschaft noch 
weiterhin abgenommen, und werde ich mir 
erlauben, demnächst einige Vergleicbs- 
sahlen, bezogen auf das WagenkHoraetor, 
;in dieser Stelle zu veröfTentlichen. 

Narnberg, den a Marz 1002. 

K. Sieber. 



Die Aachener Kleinbahnen. 

• Nach einem von Herrn Direktor II» se I m.i n n 
Aachen auf der vorjährigen Versnuiuiluu^ der 
.Xederlandschc Vereeniging voor l<o- 
raal.Hpoorwejien en Tramwegen** |re- 
halteiieu Vortrage.; 
{10t sMha Tostflcuraii.) 
Das heutige Aachener Kleinbahnnet« 
umfasst, wie aus dem Uchersit fitspl in her- 
vorgeht, die Aachener Stadtbahnen mit den 
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VerblndiiDgen nach den Vororten Forst» 

Rothe-Erde, Haaren, Vaal» (Ilulland) und 
dem Aacliener Stadtwald, sowie die Ueber- 
landbahnen, welche den Verkehr ausser 
mit Aachen mit den Stidten Stoiber^ vnd 

Eschweiler, sowie mit zahlreichen klcinerfn 
Ortschaften auf bequeme Weise vermitteln. 
Die Gesauimiluuge beträgt 90 km; davon 
liegen: 

etwa 3() km in städtischen Strassen, 
„ 40 „ aufLandstiassf^n (Banketten), 
„ "20 „ eigenem Babnkör|)er, 
die Sportreito Ist 1 m, der Betrieb ist 
durchweg elektrisch mit oberirdischer 
Stronizufiihrung. Zur SlromzafUhrung die- 
nen zwei Kraftstalionf^n: 

a) die städtisclie Zentrale in Aachen, 

b) die eigene Zentrale in Eechweiler. 

Die Bahn hat Pemonen« nnd Gfiter- 

vcikchr (Irtztcn n abi-r nur hei Escliweiler), 
mehrere Anschlüsse an Eisen l)ahnstationcn 
und industriellen Werke und versorgt 
Drtote mit Strom fttr Idcht^ nnd Kraft- 

betrifl). 

Fast alle Linien haben starke Steigun- 
gen bis ö 'Vo, in einem Falle 10% (Wald- 

Bchenk(>), die Strecken auf Strassen haben 
zalilreiclie Kurven, deren kleinster Rad. = 
Ii) m beträgt; 3 km sind doppelgleisig, im 
übrigen ist die Bahn eingleisig. 

Für das ganze Hahnnt tz k i uien ins- 
gesammt UüüüU + ÖOüÜO = 22ÜUÜ0 Ein- 
wohner in Betracht. 

Es ist bei den oben beschrielienen An- 
lagen 80\M)hl im Interesse des Publikums als 
auch im Interesse der Bahn dem örtlichen 
Verkehr, d. h. dem Umstände Rechnung 
getragen worden, dass die neuen lk>tVude- 
mngsmittel den Verkehr an den Wulm- 
und Arbeitsstätten der Einwohner auf- 
sncben mttssen, und deshalb hat eine um- 
fangreiche Benutzung solcher Strassen 
stattgefunden, wcUlic die Hauptverkehrs- 
adern bilden od<'r solche zu werden ver- 
sprechen. Die bedeutend zunehmende Be- 
bnuimg an den Kleinbahnlinien liat die 
Richtigkeit unserer Anft'assanf; bestätigt, 
und es gicbt iu unä«-i lu Netz StrasseuzUge, 
weiche ein gegen fHlher vollständig ver> 
ftndertes \V\]t] dardtellcn. 

Die Durchruhruug des weiteren lei- 
tenden Grundsatzes, die Icttrcestcn nnd 
ebensten Wege einzuschlagen, ist freilich 
vielfach auf Hindernis«'' frestnsseii; denn 
gerade was dici^cu Punkt anbetrifft, so be- 
gegnet man im gansen Aachener Beshrk 
den denkbar ungünstigsten Terrainverlu'llt 
niseen. Es war daher von grOsstcr Wich- 



t 

I tigkeit, dass uns 1806 das Enteignungs« 

recht verliehen wurde und wir auf diese 
Weise durch Abtrag oder Auftrag einen 
, geeigneten Bahnkörper schaffen konnten. 
I Die Oesellscbaft besitzt 7 grossere 

Stationsanlagen. 
! Stationen nnd Haltestellen wurden dort 
eingerichtet, wo belebte Plätze, ^tark an- 
j gebaute Strassen oder grosse industrielle 
\ Werkr solche besonders angebracht er- 
! scheinen Hessen, damit die Fahrgäste, ohne 
wie bei den Bahnhöfen der Vollbahnen erst 
nutzlose Strecken zurücklegen zu mClsscn, 
beim Ein- und Ausstelgen möglichst an Ort 
und Stelle waren. 

Endlich ist auf möglichst bflutigc 
[ Fahrten gehalten worden In dieser Be- 
j Ziehung sind für die Bevölkerung grosse 
I Fortschritte zu verzeichnen. Wo früher 
! auf 10 km Entfernung entweder gar keine 
I oder durch die Eisenbahn alle dr> i bis vi. r 
Stunden Fahrgelegenheit geboten war, hat 
mau nuniiu hr aJle 20 oder 40 Minuten einen 
j Kleinbafanwagen sor Verfllgung. 

Hierin zfi^'t sn-''.- gerade die Ueber- 
legeuheit des eiüktriächcnBetriebes,M-elchcr 
jedoch weniger angebracht ist fOrC^genden, 
wo das Bedürfnisc» häutiger Fahrgelegenheit 
nicirt besteht und für grosseren Gi"itcrver- 
kehr mit seiner hinderlichen und schwer- 
fälligen Abfertigung, sofern derselbe, wie 
bei uns, zugleich mit der l^crsonenbe- 
' förderung bcsorj^t werden muss. 

Die ersten ItiHl eröiTueteu Aachener 
Bahnlinien in efaier Lange von 18 km 
wurden IBHf) und 1891 auf 22 km erweiterL 
' Wegen der den Betrieb vertheueruden 
: aasserordcntlichen Terrahischwierigfceiten 
I und der inzwischen festgestellten Ueber- 
legenheit des elektrischen Betriebes wurde 
1894, nachdem die Konzession auf öO Jahre 
verlängert worden war, die dektzteche 
Traktion eingeführt. Aachen war somit 
eine <1er ersten Stfldte des Kelches 
mit elektrischen Bahnlinien. Im Laute 
der folgenden Jahre fanden erhebliche E^ 
Weiterungen des Bahnnetzes statt, und zwar: 

' im Jahre \fm auf 26 km. 
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: womit das Bahnnet/ im Wesentlicfaen als 

abgeschlossen p Uen knnn. 
I Doch sind von zwei anderen Gesell- 
I Schäften, einerseits in der Richtung nach 

Kerkrade und Herzogenrath, andererseits 
, in der Richtang nach Eupen, noch eiektri- 
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«ehe Bahnen von zusammen etwa 90 km 

geplant, welche mit nnsern Unien ver- 
buiden werdon sollen. 

Die elektrischen Wagen and Strecken- 
einriehtongen stammen etwa amr Hllfte 
von der Firma Sclmckort & Co. in Nürn- 
berg und zur II;ilfte von d»^r Union Elek- 
trizitatsgesellschaft in Berlin. 

Die Kontaktleltmig besteht ans hart- 
gezogenem Kupferdraht vnn 5,'? (pnm Quer- 
schnitt, welcher, in einer Höhe von 5,5 bis 
6,0 m, gegen die Erde doppelt isolirt, an 
Hasten montirt wurde, die Je nach den 
verschiedenen Standorten reicher ausge- 
stattet oder in oiut'acbcr Form gehalten 
worden; in bebaaten Strassen worden snr 
Befestigung der Oberleitung nach Hans- 
rosetten angewendet. 



netisefaer FonkenlOschong, theils ohne 
solche (HOmerblitsableita') an den Masten 

montirt. 

Ueberau da, \vu vorhaudeue Tele- 
graphen- oder Telephonleitnngen die 

binnken Leitungen der Bahn kreuzen, sind 
auf letzteren daehfünnige Holzleisten 
mittels Messingklemmen befestigt, welche 
eine direkte BerObmng zwisehen den Lei- 
tungen verhüten sollen: .Tusscrdcm ist 
durch in die Telephonleitungen eingebaute 
Schmelzsichemngen ein Ucbertreten des 
Stromes veihindert. 

Die Bahn besitzt dort, wo kein 
licichs Fernsprechnetz vorhanden ist, ihre 
eigene Tdephonanlage, deren DrShte an 
den Masten montirt sind; alle 500 m sind 
an den Masten Steckkontalete angeluracht, 
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Die Gleise dienen zugleich als Strom- 
rtlckieitung, und es sind die Schienen zu 
diesem Zweck an den StOtsoa dnreh 
KupfcrbUgel und alle 100 m dmrch Qner- 
drähte leitend verbunden. 

Durch sogenannte Abtbeiluugs-Isolatü- 
ron, die alle 800 m eingesohaltet sind, ist 
die Kontaktleitung in verschiedene Ab- 
schnitte eingetheilt, welche in ausserge- 
wöhnlichcn Fällen sofort stromlos gemacht 
werden können, ohne dasa der Betrieb anf 
dem (Ibrigen TfaeU dnr Strecke nntei^ 
brochen wird. 

Znm Schutz gegen Blitzgefahr sind 
längs den Leitungen in Abständen von 
etwa flOO m Blitzableiter theils mit mag- 



an welche Mikrophtmapparnte, die jeder 
Motorwagen mit sich führt, angeschlossen 
werden kOnnen, so dass von ttberall her 
eine Verbindunji: mit der Zentrale, den 
Suitionen und den Wagenhallen möglich ist. 

Die Gesellschaft besitzt z. Z. folgende 
Betriebsmittel; 

a) 21 vierachsige Motorwagen mit ■ Je 

1 Motoren A 'JO PS. 

b) 71 zweiachsige Motorwagen mit je 

2 Motoren A 20 PS, 

c) .06 Anhangewagen, 

d) 6f) Güterwagen. 

Die Personenwagen, insgesammt 148 
Siflck, haben verschiedenen Fassungsraum 
und kOnnen Je nach ihrer Grosse 30—60 
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MotorwACen mit O0t«rwairen der Aachener Kleinbahnen. 




Motorwagen der Aachener Kleinluibnen im tiefen 8chnee. 



rcisoncn nufnchmeji; »ine Anzahl li.il 
bewcgiirlio Fenster, welche sirh im Somnu r 
Offnen lassen. Die (iiiterwapen j^jnd juei- 
stcns für .*) t T,a(legrwicht und zum Kippen 
eingerichtet. 



Das Eigengowicht der Wagen botrflpi: 
bri a) . . . 14,0 t. 

„ b) . . . 6.5— 7.0 
„ c) . . . 2,r>— 3,r> t, 
„ d) . . . 1,5— 2,b t. 
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Das vorgeschriebene grOmte Breiten- 

mass ist 2 m. All«' Motorwagen besitzen 
mit Rücksicht auf die vielen Gefällwofhsel 
der Bahn und aus SicberhcitsgrOndcn je 
Ewei von einander nnabbinglge Bremsen, 
jins^t nlom eine elektrieche KurawcbliUB- 
bremsc 

Um das Ueberfahrcu von Personen zu 
verbttten, Ist Jeder Wagen am UDtei^steU 
mit einem tiefliegotidon Schatsrabmen ver- 
sehen. 

Laut polizeilicher Vorschrift sind, je 
nach den Strecken inneibalb und ausser- 
halb der Stadt, Fahrgeschwindigkeiten von 

12, Ifi und 20 km i. d. Stunde zupel-isfen. ! 

Bei zeitweilig stärkerem Verk< iir winl ' 
mit emem oder xwei AnhAngcwagi:ii gc- i 
fahren; die n;rr)sste Beaetenng eines Znges 

betragt rd. KK) Tersonen. 

Auf den Fernlinien ist neuerdings eine 
dektrische Wagcnheizung fOr den Winter 
eingefabrL 

Zur Lieferung des elektrischen Bahn- 

8tromes dienen 

A) in der städtischen Kraftstation, 
von welcher ans die KDowattstande 
sa 12 Pf geliefert wird: 

1 siclinnde Verbund Dampfmaschine 
mit Einspritz - Kondensation von 
550 PS normal, von 800 FS maxi- 
mal, mit Dynamomaschine von 
TjOO KW bei GOO V Spnnnmifr direkt 
gekuppelt. Aofescrdem wird eine 
Pnfforbatterte von 240 Atnp7St mit- 
benntst» 

Als Reserve sind vorhanden: 

2 steh>'nde Vcrbund Danipfmasehi- 
ucn mit Einspritz-Kondensation von 
Je 180 PS normal, 290 PS maximal, 
mit welchen je eine Dynamo- 
maschine von 150 KW bei öOO V 
Spannung direkt gekuppelt ist; 

b) in unserer eigenen für das Land- 
netz erbauten Kraftsiation: 
4 stehende Vcrbund-Dampfmnschi- 
uen mit Einspritz - Koudeusatiun 
vonJodOOPS normal, 400 FS maxi- 
mal, mit je einer Dynamomasohine 
von 200 KW bei 550 V Spannung 
direkt gekuppelt. 

Hiervon sind 2 Maschinen Im täg 
liehen Betrieb; die beiden anderen 
dienen zur Reserve. Die Kosten 
der Stromerzeugung stellen sich 
hier einschliesslich Tilgung und Er- 
neu (lune: auf 10 Pf. für die Kilo- 
wattstunde. 



Leider ist es unterinssen worden, von 

vornherein ein«' l'ufferli.ittcrif! aiizulejren, 
weshalb sieh häutig die Schwankungen in 
der Belastung der Maschinen unangenehm 
bemerkbar machen. 

Die Hauptwerkpt.ttten tiiul Wagenhallen 
beiluden sich in Aachen auf der Station 
ScbelbenstrwMte für 110 Wagen und auf der 
Station Eschwcllcr-Auc für 105 Wagen; die 
fUil diesen Stationen besehrtfiigte Arbeiter- 
zahl fOr Tag- und Nachtdienst umfaast 28 
besw. 24 Personen. 

Die auf den Linien der Aachener Klein- 
bahn verwendeten Gleise bestehen 

a) in gepflasterten Strassen: 

aus Killenschienen von IS cm llc'ilie, 
41 kg Gewicht, mit b Spurhaltcrn 
auf 10 m LInge und starken 
Lasehen, vielfach Fnsslasehen oder 
Stosslangsehwellen, zum Thcil auch 
in Halbstoss. Einige StOsse wur- 
den versuchsweise mittels Thermit 
geschweisst; 

b) in makadamisirten Strassen je nach 
der Breite der Banketts, entweder 

1. aus breitfdssigen VIgnolsohlenen 

von ir>'/., cm Höhe, 31 kg Gewicht, 
mit i) Spurhaltem ant 10 m Länge 
und Halbstoss, oder 

2. aus gewöhnlichen Vignolsehlenen 
von 10 em Höhe, 20 kg Gewicht, 
mit 12 eisernen Quei*schwellen auf 
10 m Länge, am Stoss meistens mit 
den einen susaromenhlngenden 
Kähmen hildendcn Doppel - Stoss- 
sehwellcn versehen. 

Die letztere Konstruktion wurde auch 
auf dem eigenen Bahnkörper verwendet 

Die Kleinhahngleise kreuzen an 20 
Stellen das Staatsbalmf^leis; für diese Kren 
Zungen ist eine besondere Konstruktion 
vorgesehrieben. 

Die Anlagekosten des ganzen Unter- 
nehmens set7:''n sich zur Zeit AUS folgenden 
Betrügen zusammen: 
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Dui^ Ka|Mtal ist iH üclmflt milicls Akiieii i Wir lassen liior ciuc von aiul^'icr Si ii« 

inllöhoYon 3000000 M, mittels 8V4 prozen- | ». Z. anfgiesteUto Berechnung der Anlage- 

tipor uiul i proz^ ntlger Anleihe in Hnii.- kosten von 20 elektriwhen Kleinbabaeu 

von J MKXKio ^T. fi rnor diircli oino I j>t*itzcn* ' t'ulgcn: 
ti^c. Auk'ih*' in ilOlif v»»u ij(ä(l(XJ<) M. 
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124 500 


10 Sti'ttiiiiT StruiiMi*iii!iHeiiliiLhii-(j(98<sli(ichAft ...... 




5fioaoüo 




II. HambtiT^r StrasRcnftiiic^nbabfi-GeBPllschiift 




SS 967 400 


180000 




1 H1»,.,-0 


1-2 414 .VM) 


i:wooo 


IH. Maifdcburiror Str<iiuieiiüLHBnbaliii-Qe8Plliicbiilt .... 






i-kiaoo 


14, Dr^silciK^i* StrBM§6ntMihn 


117,187 


1787800O 


161800 




111, ai7 


18 88!) 000 








4»10UÜ 


17H0ÜU 


17. Brauiwchweiger .Stransenelsenbabn'GcBelliwhdft . . . 




85730QO 


184 MK» 


IS. Hiossc (" issolcr Strassenhaliii 




7 000000 


IHTiIMM) 






ti44U900 






406,91» 


90340000 


246000 



Bs ist noch darauf hiosawoteen, dass 
das eli)^ i iu«- .\ai In ner Bahnnetz wegen 
der ans dem l'cln iviclitsplan eraiclitliehen 
zahlreichen Anschlu^sstflieu au^äcrj^ewöbn- 
liehe Sehwterigkeiten fttr die Anfk-echt- 
erhaltnng dos rogclmässigcnVcrki-hr!^ Mi t« t 
und da»s die Aufstellung und Durchführung 
eines alle wechselnden Bedürfnisse auf den 
veraehiedenfirtigen Linien berQckBichCigen- 
d<>n FnhrpIaneB ganz hesondcre Sorgfalt 
erfordert. j 

Ans dem Oesehäfubericht för 1900, anf i 
den wir hiermit verirolseu, dürfte liln- 
sichtlich der Fahrleistungcn, der Ptuiistik. • 
der Knauziellcn Ergebnisse und sonstigen ' 
Angnb« n folgender AoBZiig von Interesse \ 
sein. I 

Für in welchem sjinimtliclic Zaii 

leu iufolge hinzugetretener neuer Linien 
htiber erscheinen werden, ist ein Ab^chluss 
noch nicht erfolgt. 

Die Hetriebi^ieistnngen iiml Iii iridis 
ergebnisse in der Personen- und (»Uterlie- 
f Orderung gestalteten sich fulgcndermassen: 

8 180 102 Wagenktn im Personenverkehr, 

Hf)715 „ „ nütcrkehr, 

0272877 Wagenkm = 8007 km auf den | 
Tag. I 

Einnahmen IQSBbl^ 1157 97736 U, 
Ausgaben 018668.74 M, 70614a,GD M> | 

Ueberschuss 401809,03 M, 449 831,00 ».! 



Dieser Ueberschnss, wdeher die Ver- 
theilung einer Dividende von O'Vu wie im 
Vorjftlirc g«!Htftttct, wurde erzielt, obgleich 
auf etwa :JU km unseres Baiiuuetzes der 
Verkehr noch immer ungenflgend ist und 
nur eine geringe Steigerung aufweist. 

Wie hn Vorjahre, so haben wir auch im 

letzten Betriebsjahre mit den hohen Preisen 
für Verbrnuehsniaterialien aller Art im Be- 
triebe rccliuen müssen. Zur Vertheuerung 
der Betriebsausgaben hat aaeh der Um- 
•-t.ind lieigctragen, dass die Zahl der Dif tist 
stuudcu des Personals durch Neuein- 
»tcllangen verringert wnrde, ein Vorhaben, 
(las allerdings noch nicht Kum Abschluss 
gekommen ist 

.\uf Grund der Erfahiningen auf den 
noch immer in einer gewissen Rück- 
ständigkeit befindlichen J Jnieu kOnncn wir 
nur wiederholt darauf hinweisen, dass Bahn« 
ütnen, an donen eine rege gewerbliche 
Thätigkeit nicht statttindot, für eine ange- 
messene Verzinsung des Kapitals unge- 
eignet sind, sofern vtm den Interessenten 
sellisf iiiclit 1 iliidilii lte Opfer übeniomnien 
werd(!n. Die liohe der Bau- und Betriebs- 
kosten an und fttr sich, die steigenden Auf- 
wendungen für ein zuveriflssigeR Per?ional, 
die nachträglichen Anforderungen der Be- 
hörden und die vielseitigen, weitgehenden 
Wflnsche des Publikums werden in den 
VoranschlAgen gewöhnlich nntorschUtzt 
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Ausser den Neubnuarbeiten worden die 
tiostcfu-mlen Gleise in forthinfcndcr Unter- 
hiUtung durch Anbringung von Fust)la>>clieu, 
Sabmensehwellen an den StOssen und 
dei^t. yerbessert. Versaclisweiso wurd<'n 
die Stesse hei eirifr kn'-z -n Streck«' nach 
dem (joldsclunidtsclioa Verfnhreu ver- 
mittels Tbermit geBcIiweisst Bs stellte sich 
hierbei heraus, dass die Kosten bei vor- 
iinndf-ncm Gteis zu hoch siinl nn<l dass 
eine ruiionellf Scliweissung nur bui neuem 
Oleis, woselbst Pflasterarbelten so wie ao 
crfnrderlieii sind und l>ri vvclolieni Laschen 
und Kupferbügel erspart werden, mOglich 
ist FOr Neabanstrecken werden wir Schie- 
ncnsohweiasmigen vorsehen. 

Die Betriebsmittel, welche einen grossen 

Arbeitsaafwand in der Werksiilttc vcrnr- 
saehen, erhielten «Icn Erfahrungen ent- 
sprechende Abänderungen. Mehrere vicr- 
achsiipe Drebgestellwagen wnrden jsur besae- 
i rti Ausnutzung um eine zweite Abtlieilunff 
von im, weldju für iiaucUcr di«'ntn soll, 
yerifingert, so das« diese Wagen Jetzt 50 
Personen fassen können. Auf einer Ausson- 
strceke ward«- eine clcktrischf Wagen- 
lieizung vcrsiichswrisu eingeführt. 

In Uczug auf den Güterverkehr be- 
merken wir noch, dass, wie sich aus der 
nachfolgenden Jahresttbersicht erglebt, 
m<'hr Wcrili geh'gt worden ist auf ;,'"ewiiiii- 
bringcnde Transporte als auf eine gro*>8C 
Ausdehnung derselben, da die Schwierig- 
keiten hei dem nngflnstigcn Terrain selir 
{^ross sind niui flie durcli den Güterverkehr 
bedingte umfangreiclte Unterhaltung der 
motorischen Wagenthoiie ausserordentlich 
kostspielig int. Der elektrisehe lictricb 
krmn daht-r wold mit dem Fulirw. rkslif- 
irieb. in den meiälen Füllen aber iiiciit mit 
der Eisenbahn konknrrlron. 

Um nnsem Angestellten den Vonheil 

gesunder und billiger Wohnungen zu vcr- 
sehafTen. -lud bis jetzt 25 Wohnliän-« r für 
72 I'ainiiieu hergestellt und zu weiteren 
Ncubanten eine Reihe geeigneter Onind* 
Stücke erworben worden. 



Betrlebs-Brsebataae. 



R i n D a h III o n : 

Kinnaliiiie ans der Pi r'^fnieiibefnr- 
(lerun;^ — A inü Ui'2 Wa^eukni . 
(iütertransport = M71ß Wagcnkm 

IMakiituilethe 

Zinsen und Mieiheii 

Wrschirdonefl ........ 



1 (H>M.;i 
437m 

2 713 



\ II s a h e II : 

Ali^'cnieine \ erwaUuiig. . . . . 

Betriebsdienst 

Zugkraft eiiis« hl rnferh.'ilttinfr sier 
Wageumetoren nel»st ^^iibehör 
sowie Unterhaltung der Obvr^ 



Wagenniiterliuli . . , 
Bahnunterlinll . . . 
GeliiitKleimterlinlt . . 
Ver»ieheniiijj:>i\ve)»eii , 
Vor«o^gUllfr.s\ve^ell. . 
Steuern und Aligabon 



1 Iß7 977*} 
lfi(>4V74 



:j.><nir.o 

31 B3» 

12 750 
7036 
äi 710 



FKr ZliutMi auf AnlHhni und Hy- ^ 
pothekeii I8|0(» M ' 

Viir Tilgung und Kr- 
neuemng .... isiom „ , 



7««« 



1 «flOI5U) 



Krtnfrewtnn 



Der verkchrsreiclisto Tag war U«r 
16. September liXX). an weichem f>i liü Per- 
I stnien befördert nnd 64&ö M oingcnommen 

wurden. 

Die Gcsammtbcfürdcrung belief sich 
auf 9 «29 m Personen. 

Die (iesellselnift beschäftigte während 
dl l<<-lri. l>sjahn'S liKX) durclisclinittlich A\H 
Tersunen auf den Tag. 

Die Gesammtlöhne der Arbeiter be- 
trugen 389389 M liegen 318000 M im Vo^ 
jähre. 

') Fih- dt-n T..(r '.-'Yi M. für -ins \V«K'-nk iloinf lör 3 Por- 
»Olieo. (Hr diis WaKciilviloiiii icr ctiJ I'f. für liits l'tirson II l*f. 
*> Ki'ir dt'n Tim- M, lüi das Wnrenkilotnvter 36.1 Pf. 
*i k'fkr <i«n T*ff 1910 M, für d«« WK«M)tiloinet«r :u>ri. 
*l FOr 4eB Taa atSl M, flit das WtgmWloaeier 2M R. 



Verglelehendo Uel»erHicht. 



Am Si lliums des Uetrielw.jalires 
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1. Aktienkapfral 
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a. Aiilt>iliek 
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Am SehluBs des B«trieb»J«hres 
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B«'tri(''i^fiiiiinhnicii 
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Betilcbsau.'igalH'ii 
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Aiik'iheztnst'ii 
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Hc«<t:iii(J tW» Rcservt'fonds , , 
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\ i'i t IhmUc Dividi'iul«' : ' i 
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t») In Prosenten deit Kapitals 
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'■) lafolc» dtr AwiahBMC d«r Liaira mut den IiMiditea itt dto DiTld«iid« Mit im «IWM iiiflalt«««Dff*B. MMk 

die weiteren apüter imSuJdieu noch tur AnsfOfaninK icelansteB Linien haben daiaa aleht» gvladert« ia Qfl(«ntlwU, 

in ihrer Eigenschnft als Konkurrenzlinien Um Ergeliniw ohor noch verfvhledileiri 



Zu den V(»n dem Vnistnnd des Vor- 
eins gestelltt^n Fragen geben wir nacb- 
ütcheudc Autwurteu: 

1. Wie viele Kilometer fUhrt man in der 

Stadt für 10 Pf? 
3 Icm. 

2. Fahren die Wagen der Aassenllnien 
BtetB durch l>ebaQte Strassen, so dass 

ein rrg-nliii.'lssiger, nlcfat 2n Schwacher 

Verkelir bestellt? 

Nein, es werden gftnslich nnVebante 
Strecken von 1,5—2,0 km Länge durch- 
fahren. Her Vr-rkclir auf den ATis«i-n- 
Unien ist im Allgcm«'ineii scliwach und . 
nnentwlckelt, dagegen Sonntags stets | 
wesentlich starker. 

3. Steht di«' Verminderung der Hclriobs- 
ausgabcn von 30 auf 22 Pf für das 
Wagenkilometer damit In Zusammcn- 
Iian;^, dass die PferdebaJinwapon Avr gen 
der Steigungen mit vielen ricrdeu be* 
spannt werden mnssten? 

Ja, %v«-gen der Steigungen mnastc 
stets sweispünnig j:;*!' fahren wenlen. 

4. Giebt das Fabren mit Anhüngewagen 
dnreh die Lllnge der Zflge m. Unzatrfig- 
lieiikeiten VeranlassungV i 

Nur auf einer Linie mit ganz engen 
Strassen, wo Anhäugrwagen nieht 
verkehren. Gewöhnlich wird mit ^ 
einem, in Ausnahmt fällen mit zwei 
Anhange wagen gefahren, ürüssere , 
Züge zu bilden, ist nicht von Vor- I 
theil, man soll lieber hAafiger fahren. 

5. Wir- «cIitn.Tl ist dir- rngsfc Strasse, dureh 
welche Motorwagen mit oder ohne An- [ 
hüngewagen fahren, und anf welche i 
liänge ist die Strasse so schmal zwischen j 
den Bordfieinen? i 



C'ompliausbadstrasse: Breite 3,90 in, 

I^ilnge üO m, 

GrussköhlSU'asse: Breite 3,80 m, 
iJInge 75 m, 

Peterstrasse: Brette 4g00 m, Lftnge 

200 m, 

Dahmengraben: Breite 4,00 m, Länge 

200 .\r. 

Triittoir etwa 1 m Lroit. 
ö. Sind offene Motorwagen vorhanden? 
Wird hSoflg mit offenen Anhägewagen 
gefahren, auch ohne da»s so viele Rel* 
sende da sind, d.nss ein Aiili.-igewagen 
uOthig ist, und wohl nur allein dafür, 
weil das Pnbiikum nfeht gern tn dem 
geschlossenen MotorAva^cn sitzt? 

Nein. An den Motorwagen lassen 
sieh aber die Fenster öffnen. — Aut 
einigen Linien fahren Anhftngewagen 
jeden Nachmittag. — Anliängewagen 
werden nach Bedarf angebäugt und 
fortgelassen, wenn sie nicht nOthig 
sind. Ein Unterschied macht sich nur 
bei selir warmem Wetter bemerkbar; 
im zweiten Wagen ist es auch ge- 
wOhnlicit etwas staubig. 

7. In welchem Massstabe sind die Aus- 
gaben für die Unterhaltung des l'Hasters 
rcdazirt nach der Einführung des elek- 
trischen Betriebes? 

Till ^fassstabe von 4 xu H. 

8. Ist der Preis des Stromes für die Kilo- 
wattstunde am Schaltbrett gerechnet, 
oder gilt der Spcuuinngsverlnst bis sum 
Speisepunkte für den Rtromer/renger? 

Der Strom wird an den Speise- 
punkten auf der Strecke gemessen, 
und es gilt der Spannungsverlnst fOr 
den Strom^enger. 
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!». Sind für die zurttckk« hrenden Ströme 
Rückleitungskabcl vorhanden, und zwar 
in gleicher Länge wio das Leitungsnetz, 
mit oder ohne spezielle Muscbinen in 
der Zentrale? 

Für «Ii»' Stroinrilcklcitun*? sind dii' 
Schienon an gewissen i'unktcii mit 
nnterirdisch verlefften, etsenband- 
aiiiiirtfii K;i1>eln vcrlininlrn, welche 
zum negativen Pol der Maschine 
führen, gleichzeitig znrYerhUtQDg der 
elelctrolytisclien Gefahr fOr 6aa- 
Wnssorlcitnngen. 

10. Wird die Bctriebskraft durch eine all- 
gemeine Zentrale entweder a) von einer 
Elektrtsltttts - GeaellBchaft oder b) in 
eigener V«TWfiltnnff ^elief*'rt? Hat die 
Lieferaug nach System a Vorttieile über 
System b oder kann der Beafts einer 
eigenen Zentrale für eine kleine Ge- 
sellschaft (5-10 km) schon Vortheü 
bringeuV 

Im Interesse dei' Selbstladlgkeit ist 

der Besitz «'inrr oig-en^ni Zi'ntr.dt' 
zwcekinflssig. Für einen kleinen be- 
trieb ist es jedoch vonheilhaftcr, den 
Strom aas einer fremden Zentrale zn 
be/.ichen und kein eigenes Werk an- 
zulegen. 

11. Ist es erforderlich, auf den Aussen- 
linien die Zugrormation auf eine nor- 
male Anzahl Wag«'n zq Ijcschrflnken, 
oder aiud die Motorwagen »o stark 
gebaut, dass selbige, dem Bedfirfniss 
entsprechend, ,)< d' H Augenblick eine 
grÖMHer»' Anzahl Wagen befördern 
köuncuy (Mit dieser Frage wird haupt- 
sachlich gemeint, dass, wenn der Gater- 
iransport jtlotzüt'li eitif pro^sc Aus- 
deiinuni^ 1h kommt und eine rasche 
JSrIediguiig erfordert, dieselbe nuch 
sofort erfolgen kann.) 

Die Ztifjbildung ist beschrankt. In 
der iiegel werden nicht mehr als zwei 
Personenwagen und nicht mehr als 
ein beladener oder zwei leere Güter- 
ivagen befördert. .Mehr i>t vi>ii Nach- 
theil. Augesicht« der starken t^tci- 
gangen würde bei Mehrbelaslnng 
Leitung und .Motor versaf^cti Die 
selben oiitsi»reclien bei hilullgen Fahr- 
ten nur ein«u- bestimmten Leistung, 
wird dioxe Überschritten, ho entstellen 
Il<'Sclu'ldiguiigon d<;s Material--. >l<.'rcn 
Keparalur sehr kostspielig ist. Ls 
kann nnr hAufig mit kleinen Massen 
gefMliren werden. (Jrössere Massen 
niil oiiiein Zug<' z.i befiinb ni. lassen 
diese t^inrichtuiigcu nicht zu, oder sie 



mOssten fOr siMrkerc Ueanapraclmiif 

hergestellt sein. Dann kann nufl mudtt 
man sie aber auch stetig auänutzea. 
Dies ist eine der Eigenartlgkeiten de* 
elektrischen Betriebes, die tinter Um- 
ständen nachthcHig sein kann. 
12. Wie häutig sollen auf den Ausscidiaien 
die Zflge sieh folgen, damit der Betrieb 

reiitaliel sei? 

in Abstiinden nicht über 40 Minuten 
Die Wagen müssen dann aber schon 
eine hohe Durcbachnltlsbeaetzmig 
haben, sonst ist auf eine Rente nicht 
zu reoiineii. 



49. VanMamliBK 4«r Fretai Veralnlfiat 

derStrapfionbahn BetricbslpiterRheinlaad«, 
Westfalens und der beuacbbarten Bexirke 
am 81. Febrnar 1902 in Bochnm. 

Der Vorsitzende, KegierungsBaumcis(( r 
ROhrlg-Boehum, erOilViotdieVersanimlnng, 
imlem er seiner Freude über das zahlreiche 
I<Irscheinen der Mitglieder und die Anwesen- 
heit der Gftste Ansdmck giebt. Bs sind 30 
Mitglieder und 9 Gäste anwesend. F.r theilt 
dann der Versammlung die Trauerbotschaft 
von dem Heimgang zweier Mitglieder mit, 
nftmlieh des seit einer Reihe von Jahren 
der Verehügong angehörenden Direktors 
Uavorkamp-Dortmund und dos Direktors 
Üippe-Uüncben. Das Andenken der Ver 
storbenen wird durch Erheben von den 
Sitzen geehrt, im Anschluss d.trjin sei \ 
weg berichtet, dass iieiT Höhrig im l^aufe 
der Sitzung von einem Schreiben des Di- 
rektors RGhl-Hambnrg, als des Vorsitssiiden 
des ITauptvereins, Kenntniss gio1)t, welches 
an die 49. Versammluitg der Freien Ver- 
einigung geriehtet ist und die hervorragen* 
den Verdiente des vorstorbonen Direktors 
Hippe um dmi ITaiiptverein und die Freie 
VcreiuigUDg der Betriebsleiter hervorhebt 
sowie eine nachttflgliche Ehrung des Ent- 
schlafenen, etwa durch Theilnahme von 
Abgesandten znr Orahsteineinweihnng. an- 
regt. UierUbcr hndei allgemeines Kinvcr 
stftndniss statt, und es werden als Deteg^ite 
bestimmt die Herren v, IMrch, Hasel- 
mann und Kütelmann. Diesen wird aa- 
hcim gegeben, je nach den Umstiiudeit 
eine andere Form der Ehrang Namens der 
Vereinigung zu beschlirssen 

Der Vorsitzende giebt Kunde vuu dcut 
Eintreten fünf netten Mitgliedern, namikli 
Bassmann, Holzapfel, Kopf, Scheibe und 
Wattmann, sodass die Mitgliedersabt der 
Vcreiuiguug jetzt bt< betrügt. 
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Direktor Hase im nun -Aachen crbAlt 
dM Wort tu Beinern Beferat flbor die 
Frage: 

Knnn nhnc Orfälinliinj: Sii Ticr !ir if do'^ 

Bahnbetriebe» von der KonHtrulition der 
■It Blakerinwg abgegangen 



Seine AnaflUirimgen sind etwa folgende : 

„Anlass zu dieser Frage, wt^khc m. E. 
verneint werden muss, tiat der bekannte 
Ministerialerlast» vom 16. 2»ovember v. J. 
gegeben. Nach den Beetinnrangen dieses 
Erlasses soll in Zulcunft das Einlcerbeu der 
Staatsbahnscbienen bei den iCreuzungen 
dnreb Kleinbahnf leise nidit mehr gestattet 
sein; fleiner sollen bestehende Kreuzungs- 
anlagen mit Einkerbung gelegentlich der 
Au&weehselung durch solclie ohne Eni- 
kerbung ersetat wm-den; eine dem Erlass 
beigefügte Zeichnung stellt die YOrge- 
schriebene Gleiskrcuziuig (Ueberlaof-Kon- 
Htmktion, System Kobu) näher dar. 

0er Brlaas greift also wieder anrttok 
auf die in den meisten Fällen TOTlassene 
Konstroktiou. 

Während aber bisher, weuigsteus theil- 
weise, je nach Lage der Verhältnisse, Ein- 
kerbung' jcapelHssen wurde, soll möglicher- 
weise diese K itistruktion fttr die Folge 
grandBätzlicb aubgeschlossen werden. 

Besondere Gründe hierfür werden, ab- 
gesehen von Srhienenwandenuig ttnd 
Schienenbruch, nicht angegeben. 

Jedenfalls hielt man allgemein schon 
bei den früheren Pterdebahnen die Kreu- 
zung", hei ■«vf'fcber die S]Mirkrniize auf die 
Vüllbahnäuhienen aut't>etöeii muäbten, tut' 
redit mangeUiaft und erblickte einen 
wesentlichen Fortschritt dürin, das?? die Ein- 
kerbuugs-Konstraktion zugelat<seu wui'de. 
Sie entsprach der grosseren Bedeutnug der 
Kleinbahnen und den Bedingung?« n der 
Sich'Thf'it v:p| besser als die rebcrlauf- 
Konsiruktion und war nicht wesentlich 
anders als diejenige, welche die Vollbahnen 
bei eigenem Gleise selbst anwendeten. 

Im Hinblick auf die Vorzüge, weiclie 
die Binkerbungs • Konstruktion vor der 
älteren, der Ueberiauf-Kreuzung, hat, darf 
man wohl die Erwartung hegen, dass die 
im Erlass angedeutete Massnahme als eine 
endgültige Entscheidung nicht anzusehen 
ist und datis die eingeforderten, nach zwei 
Jahren einzureichenden Berlolitc der Eisen 
babnorgaue zur Beibehaltung der Einker- 
bung fähren werden; vielleicht mit Aus- 
Dahme von wenigen Füllen mit ganz be- 
sonders ungOustigen Verhältnissen. 



Zu die-ser Annahme berechtigen auch 
die Antworten, welche auf das kürzlich an 
die Mitglieder versandte Rundschreiben 
eingcgangeD sind. Ucberail kommen die 
.Miingd und lUssstände d«r Ueberlauf-Kon- 
struktion gegen solche mit Einkerbung in 
scharfer Weise zum Ausdruck. Insg^csammt 
haben sich 102 bahngeseilschaften go- 
äunert. 

Die Antworten iiiiifussfii: 
44 Bahn^esellschaften mit 160 KLreozuugen 

nx i t Einkerbung, 
STBidmgesellscbaften mit2S8Kretunmgen 

ohne I'^iTikcrbung" 
(bieronter betindun sich ö Gesellschaften 
mit Iii Kreuzungen). 
Aus den Antworten ist Folgendes her- 
vorzuheben. 

Die Grosse Berliner Strasscnbahn, 
die an sieben Stellen Ueberlanf-Kreiumngen 
hat, bemerkt dazu: 

„üurcli (ins Antsctzcu der lüui- 
ilanschen auf Uie Eiseubahuschieaeit 
werden sowohl die Radflaaschen als 
auch durch die Erschütterung: beim TTebcr- 
s|>ringcnder Eisenbahnschienen dieAchseu 
und Wagenkasten stark angegriffen; die 
betreflFenden Kreuzungen können nur mit 
sehr geringer Geschwindigkeit befahren 
werden, wenn Unfälle verhütet werden 
sollen. Das Ebilegen von ,Auf laufkeilen', 
deren dauernde Befestigxmg Schwierig- 
keiten bietet, beseitigt nur in geringem 
Masse die angegobeneu Nacbtheile." 
Die Bau- und Betriebsverwaltung der 
Bochum - Gelsenkirchener Strassen- 
h ahnen, die 43 einfache Gleiskreuzongen 
hat, theilt mit: 

»Infolge der Unterbrechung der 
Rillensehicnen vertheuert sich einmal die 
Unterhaltung der Kreuzung wesentlich, 
andererseits leidet das roUende Haterial 
dnrch die an den Kreuzungen auftreten- 
den Stösse ganz bedeutend." 
Die Bremerhaveuer Strassunbahn 
hat an 19 Stellen Kreuzungen mit Staats- 
bahnschienen und schreibt: 

„Wir haben verschiedene Kreuzun- 
gen, wu Sfaai.sbaltnschienen mit Ueber- 
hOhungen in Kurven gekreuzt werden, 
in^)lgc'dt:■^scn auch der Spielraum für die 
Spurkränze der Staatsbahnwagen weiter 
sem muss. Diese sind sehr unangenehm. 
Nicht nur das imblikum klagt über die 
sehreckliclu'n StOsse, snnilem ;ineh unser 
rollendes Material ieid«'t ganz ungcheuerl 
Insbesondere wenn Jedes der vier Bäder 
<;in besonderes Gleis passirt. dann Hchzt 
der Wagen und «ingt ein Klagelied ohne 



Digiti^ca by Google 



164 49. Versaminl. d. Freien Vereinifainfr d. Str as8cnb.-Betriebgleiter n,». 



Ende! Die Spnrkrftnze der Rftder stau- 
chen sich und krempeln sich um, sind 
also an^äscfirdentlich schnoll abf^flaafcn, 
gmu beMHidt i-s ist dies bei den scliweren 
Aklnimiilatorwagen der Fall.* 
Die lU triebsverwaltupff l^u si (Ter 
x\ll};<-meinen Lokal- und ötrussen- 
bÄhn GosellsehÄft bat 2i Kreuzungen 
und (M'kh'irt: 

„Es b( w;'ihren sich die Kreuzungen 
mit dui'chgchender öpurrille besser, da 
die StöBse beim Befabren geringer abid." 
Die Dttsseldorf-Dniabiirger Klein- 
hahn h»t von zwei Kreuznngren ein«' 
mit durchgehender Sparrille, Avovon sie 
scbreibt: 

„Die eingekerbten Krensnngen fabren 
sje!i sehr viel besser." 
]>ie Frankiurt-Offcnbacher Tram- 
bahn-Gesellsehaft hat zwei Kreiusnngen 
ohne dmHsbgehende SpvrriJle. Sie üieilt 
mit: 

„Wenn die Sobienen der KOnigltchen 
EisenliAhiiverviraltmig durch unsere Wa- 
gen ' twa 1 cm eingeschnitten sind, wer- 
den solche auf unsere K osten seitens der 
EiBenbahnverwaitung ausgewechselt.'' 
Die *lr* i Leipziger Strassenbabn- 
CJesf'lls r h a t ton , die Ueherlauf Krenznn- 
gcn iiaben, t(eben folgendes Urtheil ab. 

Leipziger elektrieche Strassen- 
bahn: 

„Xaehtheih; dieser Kri uznng': Oefter 
sich wiederholende Auswechslung der 
gnsBStllhlemen Anflaufettteke, der Eisen- 
bahn - Vi{^Tir)!schienen tiiid Eisenbahn- 
Zwangsscliieuen, liilutigeü Lockern der 
Sehraubenboteen deaUeberacbuitIcs durch 
das Spring(Mi drr Wagen Uber die voTge- 
Bchriebene Spurrilli ." 
Leipziger Ausseubahn- Aktienge- 
sellschaft: 

„Di«' durch die vorerwähnte Kon- 
struktinn beim l'assiren der Niveau- 
kr<'u/.ungen bedingten Schläge können 
keinesfalls als für die Wagen vortheilhaft 
bezeichnet werd«'n." 
Grosse Leipziger Strassenbahn: 

„Aus der oben angedeuteten Kon- 
stmktionsart der Kreueungen ergeben 
sii'li filr ib ii Strassenbahn Vn-tri'-l) Ix-im 
Befahren di r Hahnkreuzuugen sehr er- 
hebliche Sehlilge. die jedoch wegen der 
b.'stehf'ntbii Ivonsti'Qktionsvorschriften 
der Staatsbahn leider nieht zu umgehen 
sind.^ 

• Die Allgemeine Lokal- und Strns- 

•-enbahn ♦icsellscliari l,iib«M'k hat «Ire! 



der Staatsbahn und äussert sich über die 

Nachtheile wie folgt: 

„Die hier nngcwandfo Konsinikli« -ti 
hat iür uuseni Strassenbahnbetrieb iiiso- 
tem grosse Naohi3i<dle, als die Fed«raiig 
der Wap;^(Ti. die Radbandagen und dl«- 
Gltlhlampenbeleuchtung in den Wagen 
durch das Ueberspringen der RAder von 
dt>r Lauf- auf die Zwangaaehiene — die 
Lücke beti*agt hier 76 mni — sehr leiden. 
Auch wird der Kuck, den der Wagen 
dann erhalt, tob den Fahrg.isten jedes- 
mal recht unangenehm rni)ifund< ii I^nd 
ferner haben wir darüber l«'t>luift Klage 
zu fuhren, dass wir mit dem besten 
Willen und trotz der vielen aufgewen- 
deten Kosten gar nicht im Sumde sind 
den theilwf>ise recht kurzen Schienen 
Stücken am äiaatäbahugleiij eine dau- 
ernde Befestigung zu geben, da die brei- 
ten Kadreifcn der schweren Lokomotiven 
auf unsere Sehieuen überfassen, wodurch 
die letzteren geradezu rainirt werden, und 
zwar umsoraebr. Ji \m tiiger Augenmerit 
di<; Eiscnbaliudirektion atif das gilt'- 
Unterstopfen der Voiibahngleise richtet " 
Die Kreis Ruhrorter Strassenbahn- 
Aktiengesellschaft auB.'>ert sich Uber 
ihre '20 Krenznnp^en. System Kohn: 

„Bei nicht mit Einkerbaug«*n ver- 
sehenen Kreuzungen nach System Kohn 
mit Auf laufstückfii sind die Ers<'hütt<- 
nmg«'n infolge der zu überspringenden 
grossen Entfernungen dem roliondeu Ma- 
terial ausserordentlich schädlich. Die 
Kreuzungen nach dem System Kohn be 
wirken schon nach kurzer Zf'i* die Ein- 
kerbung der beiden zu überspi in<::'rden 
S( hic^^m u und darauf folgena c'.:c Ein- 
kerbung <i«'s an dem Stejj der Strassen 
bahnbchicn«' angeiaschien Auf laufst ücke^ 
dureh die Spurkränze der Strassenbahn- 
wagen. Grosse Unterhaltungskosten and 
lulutige An-;w. t hslung sind die Folgen" 
Die süddeutsche Eisenbahn-Ge- 
sellschaft mit d9Kohn'BeheD Kreuzungra 
muss auch zugestehen: 

„Die Ddriebsmittcl erleideu beim 
Befahren Stösse." 
Was insbesondere die Aaehener 
Klciiibnlin anbetrifft, so wurde hier vor 
wenigen Jahren die Eiukerboug bei <tö 
ßleiskreuzungen nicht nur gestattet, son- 
dern seitens der Eisenbahndirektion und 
ib I- lnspektion«'n ansdrtlcklich daranf g«- 
drungen. dass die Kreuzungen zum L eber- 
laufen hezw. Ueberseteen zu beseitigen und 
dafür solche mit Einkerbung herzußtelleit 



resp. vier Kreosimgen ohne Einkerbung mit | seien, weil eich erstore . in vtträchiedener 
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Beziehung als nachthciligcr erwiesen hatten; 
ShttHeh WAr dies in Crafeld. 

Als Tins der Erlass vom der Aufsiclils- 
bchörde itiitgeiheilt wurde, liaben wir da- 
her auf die im hiesigen Bisenbahndlrektions- 
Bezirk herrschondi'ii AnBcbauungen hinfr«' 
uiesen nnd heanfraprt, dass man es bei 
iU'v Eiiikorbungs - Konstruktion belassen 
möge. 
Abschrift. 

I)a^s ri< t> < ffendc Schreiben laatet fol- 
gendermassen : 
No. 9617. 

Aachen, den 20. Januar 1902> 

An 

die Königliche Eisenbahn-Dhektion 

Cöln a. hli. 

Zum gefl. Sehreiben Tom 10. v. Mts. 
No. 80/227514. 

Hinsichtlich des Erlasses des Ministers 
der nfTrntlichfn Arbeiten vom 16. Novem- 
ber löül, betreffend Kreuzungen zwischen 
Eisenbahnen und Kleinbahnen, gestatten 
wii- uns ergcbt'nst, auf unser Schreiben vom 
28. Oktober 1895 und das dortseitige Sclirei- 
b«n vom 25. November 1895 V/14 332 hin- 
zuweisen. Wir flihrton In obigem Schreiben 
folgendes au»*: 

„8cit Einführung des elektriscbcu Be- 
triebes anf unseren Bahnlinien haben sich 
die nachtheiligen Folgen, w»'lclie an der 
Bahnkreuzung bei TTaaren dadurcl), dass 
die Staatsbahnschiencn nicht eingekerbt 
sind, immer bestanden haben, besonders 
jiuffallend bemerkbar gemachf. Durch 
die auttretenden Stösse infolge des Ueber- 
laufen» der Wagen über die Staatsbuhn- 
schienen undUebergang Aber die grossen 
Zwischenräume in nnserem Gleis erhitlt 
der schwere Motorwagen solche Erschüt- 
terungen, dass einersHis die Fahrgäste, 
andererseits die elekrrische Einitebtnng 
sowie die lladsätze uml «las TTntergestell 
der Wagen erheblich darunter leiden, so- 
wie die Fflhmngder Kontaktrolle onsicher 
wird. 

Ausser den Schilden an der elektri- 
schen Einrichtung ist besonders das 
Belssen der Kohlenfllden der Gltthiampen 
zu erw.'ilint'ii. Ilii rdnrch wird der Uehel- 
stand hervorgerufen, dass die Wagen 
längere Zeit ohne Beleuchtung bleiben, 
da die Etnsetsnng nur an einer Endstation 
▼orgeno)ni:i("i " i t fh'tt kfinn 

Durch das grossere Gewicht der Mo- 
torwagen ist ansserdem die Oefahr sehr 



Die vorgenannten Erwägungen haben 
dazu geführt, da.-is z. B. in Bonn, Tre- 
feld. Ku>-kir( lien, Gera, Ileidrlf n r^'. Tn^^ol- 
ätadt, München u. s.w. die bchicuen der 
sieb krensenden Bahnen in gleiche Hohe 
gelegt und <lie Staatsbahnschienen ent- 
sprt'cliend eingekerbt wurden, in manchen 
Fallen, wie bei der Bonner Kleinbahn, 
anf Anregung der Bahnverwaltnng selbst. 

Da für die schmalen Sptirkninze der 
Kleinbahnwagen eine Kinki ilnnitr von 
2,5 cm Breite und 2 cm Tiefe genügend 
ist, so wird für die Staatsbahnwagra kein 
merklicher Uebelstanrl sich hieraus er- 
geben. Bei Brücken und vielen anderen 
SteHen im Staatsbahngleise finden sich 
gleich solche oder ähnliche Wftnnelücken, 
welche zu Unzuträglichkeiteu nicht ge- 
führt haben. Bei dem grossen Durch- 
messer der Staatsbahn*WagenrSder kann 
bei dem Uebergang über die schmale 
Einkerbong ein fühlbarer Stoss kaum ent- 
stehen." 

Mit ministerieller Oenehmigang wurden 

demnach iln .Jahre 1H?X)'*)7 in unserem T.nnd 
netz zunächst die neuen Kreuzungen alle 
mit Einkerbung aui^geführt. Aber auch die 
Abänderung der bestehenden Ueberlauf- 
kreuzung-en, z. B.: 
in km 5,9 der Staatsbahustrecke IStolberg 

—Würselen, 
in km 3,2 der 3taa1»bahnstrecke Stolberg 
Würselen, 

in km 4,i'^> der Staalsbahnstrecke Aachen 

—Würselen, 
in km 0,7 der Staatsbahnstrecke Haaren 
— Kothe Erde, 
in solche mit Einkerbungen wurde später- 
hin durch die Bisenbahn-Verwaltung selbst, 
dureli Sehroiheii der Inspektion .Tülich vom 
4. März 1899 bezw. ü. März 1899 No. 310 
und durch das Schreiben der Direktion 
vom 1. August 1900, V/l! .'>47>-% noch aus- 
drücklich und dringend verlangt 

So haben wir nunmehr an den in bei- 
liegender Zusammenstellung bezeichneten 
Stellen unseres fX) km umfassenden Bahn- 
netzes insgesammt 33 Kreuzungen mit Ein- 
kerbung, von denen wir sagen müssen, däna 
sieh dieselben in mehrjährigem Gebrauohe 
tadellds hewähri hnhon, wnzn insVtpsondere 
beiträgt, dass die ganze Kreuzung einschl. 
Kleinbahugleis in einem einheitlichen 
Staatsbahn-Scbienenprotil ausgeführt ist und 
der Zwischenraum zwisehen Fahr- und 
Zwangsüchiene nur 41 mm beträgt. 

In den ErlAntcmngen sn den dem Herrn 



geatiegen. dass infolge der starken Stösse 1 Minister für die einzelnen Steilen vurge 
AchabrQciie eiutreuin. { legten Geneliiuigungsautrjlgen ist liinüicht- 
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lieh erentl. SeliiciHiubrttche bereite be- I 
merkt: \ 

„An tU'ii Kreuzungsstt'llen werden 1 
unter den Stuntsbjdmschieiicu in ihrer j 
Län^'si irlituiig zwei Ei8ei]|»liitteii verlegt, i 
Uni die II* rstrlliin«r cinrs }futen Tflaslcrs 
zu ermO^licheu, äiud zwmcUen Kisen- 
plAtten tind Schienen gusselBeme Stuhle 
vorgcBeiien. Auf diesen i'lHtten, zu deren 1 
ITnterstützunp die Schwj'llm <h a Staats- j 
bahngleises (tienen, werden die Staats- 
bahuBeblenen und die Stflhle feat mit i 
Hakeuschrauben Tcrscliraubt. 

Die SoliienfU sind Jin dcrEiukcrlnings- 
stelle auf einer grösseren l^iiage wie i 
StOww geBichert, indem sie innen dureh ! 
Spensifu-kc aus Stuhl, aussen durch | 
Winkellasclien gelragen werden. 

Die Verlasclumg Iiat den grussen Vor- , 
theil, dass siedieBraehedereingtckerbten | 
Stantshalinscliienen jTiliizIifh nng-offthrlt« ti 
niaclit, iudem sie alsdann wie bei Jedem 
anderen Schlenenstoss wirkt Vertikale 
Bewegungen werd< n in soklieni Falle 
durch dif I^nt*»rla«jsp!ntt<' vt iiiiii<lert. 

Die Verl)indung('n mit Wiukellaschen 
trogien ausserdem zur Unverrttckbarkeit 
der Konstruktion bei, da sie einerseits 
die Schienen des KleinbahngU-ises hnltf ii, 
anderttrseits Staatsbahn - Fahrschienea, 
Sperrstttcke und Zirangssehienen fest | 
verbinden" i 
Hinsichtlich ilcr Wanderung der Schie- 
nen haben wir hier bei den eingleisigen, 
verhältnissmässig wenig Betrieb aufweisen- 
den Rt<^at^I•^d^nstreekcTl keine üblm Er- 
lahi'ungen gemacht. Die goptl«»tei-t«a bezw. 
cbansairten Wegettbergängc, die feste Ver 
bindung an der Kreuzungsstelle, heben an 
sich einen Tlu il der Wanderung auf. Da 
die Kreuzungen doeh häutiger neu gestu]»ft 
werden mflssen, könne» evi>ntl. Verschie- 
bungen hierbei leicht berichtigt werden. ' 
Durch Herstellung ovaler T.öclier in den 
Laschen sind übrigens auch Verscliiebungen 
der Staatsbahnachienen mOglieh. 

Die neue Konstruktion mit Ueberl nifoii 
ist ithulich derjenigen der ben its früher 
bestandenen Kreuztingcn nnd sieht wieder 
Killonschienen im Kieinbaliuglclse vor, wo- 
durch ver-rfiicdcii« TlTiluMi auszugleichen 
äiud, die nicht unbeträchtlich sind, da wir 
z. B. nur 160 mm hohf Rilleuscbienen ver> 
wenden. Hei der neuen Konstruktion ist [ 
das Kleinhahnriiil auf eine Laiigi- von min. 
(l.*iU-f ÜT) — 217 mm ohne Fiihnuig, was , 
insbesondere bei stamphvinkeligen Kren- \ 

:-iUi:;> I' /ii l^ li ii bsjii'nibrduiijjen und Knt- 
glcLsungi u fuhrt. liui spitzwiake.ligcu | 



as»Mrt».-Belriebgleite|^nj^w. [J^jJgi^SLÄv- 

Krenzungen muss sich der Wagen in wind- 
schiefen Flilehen bewegen Im Pehreiben 
der Betriebs Inspckliuu Jülich vom 4. März 
wird dies b«'stj(tigt: 

„Die bei den UeberffUmmgen aber 
Staatsbahngleise in Schif-nenhühc Ihrer- 
seits ciugelegteu Jvrcuzuugen älterer An 
sind bereits mehrfach Veranlassung g( 
wcsen zum Aussetzen Ihrer Wngcn aus 
dein Gleise. Wenn bisher aucb noch 
kein Unfall iu weiterer Folge zu beklagen 
war, so hat eine Entgleisung Ilires Bahn- 
wagens „Hardenberg — Oppen No. 70" bei 
km ö.Dl.H der Eisenbahnsirceke Würselen 
— Morsbacli, woselbst bereits öfter Ent- 
gleisungen statifefiindün haben, ein fQr 
liUifrci e Zeit jindauerndes V< rkelirshindcr- 
niss gebildet und die Abfahrt ein«-« Hahn- 
zuges von Morsbach unliebsam vurzOgcrr 
Wir ersuchen ergebenst um Benach- 
richtigung, wann die Einlage einer ncri' n 
Kreuzung zur Ausführung kommen wird 
und um recht baldige Veranlassung mit 
dem Hinweise auf die Mängel des jetzi- 
gen K!eTnhalnif?l< i>os an der genannten 
Stelle und in der Absicht, Betrleb^tOruu- 
gen und wohl gar UngKlcksfftlie, welche 
unter Umständen Entsehitdlgungsan 
sprnehe im ( befolge haben konnten, femer 
abzuwenden." 
Ehn allmälillckes Eiidcerben der Staai»- 
bahnschienen i^t wie die früheren Erfnh 
rungen bewiesen haben, doch nicht zu v«r 
hindern, abgesehen von Sackungen Im 
Staatsbahngleis, schon durch den verschie- 
denen VjTSchleiss der beider>eitit;eM Pehie- 
nen an sich und in den Auflageni durch 
die verschiedenen RaddrQcke. Hierüber 
sagt das Sclirciben der Betriebs-Inspektion 
.Jülich vom Jl. April IWIH. 
„dass die iu dem Ueberweg bei Halte 
stelle Haan>n (km (Kt—Oß) der Strecke 
Haaren— Küthe Erde liegi-nden beidt-n 
!)() III Schienen von den Spurkränzen 
ihrer Fahrz<'Uge derart stark cinge 
schnitten smd, das« SchienenbrSelie leicht 
eintreten können. Hevor wir di r Au;; 
wecliselung lUeser Schienen, deren Kosun 
Ihnen in Rechnung zu stellen wÄres. 
naher treten, ersuchen wir um l ine geti 
Miillieilunj,'. Iii) Sie nicht V(»rzi<-hen. ^nch 
im dieser Stelle eine stärker kunstruirte 
Kreuzung einzulegen und gegebenenfalls 
bto zu welchem Zeitpunkt diese A«n<i^ 
rung ausgeführt s -in wird." 
Dass auf die Dauer diese Kreuzuiigea 
sieh nicht bewllhrcn, eitfiebt sieh auch ass 
obigem Schieihi'ii der Eisruli lni l^i-tjfsl*' 
iuspuktiou JiUich vum 4. ^UUz It&J. 
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Du? Klciubalmcn inüss^n dio Rückkehr I und dürfte da» Weitere den beörelfcnden 
Xtt Komtniktionen mit Ueberlaufen als | Bahnvi i w iltungcii zu überlassen sein. 
Rückschritt betrachten. Seit Jnhron ist so- Der Wortlaut der Besoltttion wÄre fol* 
wohl im Internationalen titraasenbahu-Ver- i inender: 



ein, wfe beigefügter Ärusag ans dm be- 
treffenden Veriiandlnngen ergiebt» wie im 

Vorein Deutscher Strnssonbalin- und Klein- 
babu-VerwultUQgen die Einkerbung der 
Schienen besw. Konstrukttonen mit gegen- 
seitiger Spurrille ci-str«'bt und die Zulassung 
soll' her Konstruktionen in i'ren^f^cn be- 
gründet worden, da, liierdurch den Kleiu- 
bahnen etwas gewahrt wnrde, was die 
Suuitsbnliii Ix'i IfiTzstückrii und Kreu- 
zungen unter sich immer gehabt bat und 
auch für die Folgt* b< ibehält. 

OegenUbf'r d(*n grossen Vortheilen, 
wcichr die Kleinbahnen von den Kreuzun- 
gen mit Einkerbung hr/Av. durch gegea« 
scitig«? Spurrillenbilduiig haben, dürften die 
etwnigt n kh'int'u Unbequemlitlikcitt n hei 
der Slaaisholm kaum ins G<'\vii-iit lalU-n. 
untl zwar um s<> weniger, als die Öiclierheit 
d*^ Klelnbahnbetriebea we»entlieh vermehrt 
wird. 

Wir fachen uns (h r Hf)frnung hin. <1hs< 
diese Ängiibeii dazu Ijüitragen mögen, da»» 
eine gnmdsfttcHche Anwendung de« Er- 
lasse» ^\o^- TTi Tin Arinist« rs ohne weiteres 
nicht eintritt und die Frage der Spurrillen- 
bildung eiue günstigere eudgültige Ent- 
scheidung erfUirt 

Uochachtmigsvoll 
A ühener Kleinbahn -GeseUschaft. 
gez. Hasel mann. 

Intemationalor Verein, 
Budapest, September 180B. 
Bericiiterstattcr 

Aus vorstehenden Erw,»ifrangon gelan- 
gen wir zu dem Sclilub»*, dnss eine aus- 
schUessllefa ans gut untereinander v^asch« 
ten VolUjahnsflijpncn horfrestelltc GleiskrfU 
zung, wobei die Gleise der Uaaptbabn ein- 
gekerbt sind, die beste Konstruktion dar- 
stellt 

K? ist zn lioiTcn, dass die ^iinstif,''<_'n 
Ergebnisse, weicht- mit diesem System bis- 
her erstelt wurden, die Gisenbahnverwaltun- 
gen veranlassen werden, von dem etwas ab- 
soluten Wahlspruch „Noli nie tangero". 
dem die meisteu bis heute in Bezug auf 
ihre Schienen fMtgehalten haben und wei* 
eher für den Fortschritt (in wirkliches 
Hemmniiss bildet, endlicli abzuseilen. 

Das vorliegende ]^laterial dürfte 

gestatten, wenigstens vom technischen 



„Es wird empfohlen, die UeberfDh- 
Itmg <ler Nebenbahnen über Hauptbahnen 
so zu konstniiren, dass die Schienen der 
Hauptbalm <*ingekerbt werden. 

Es wird empfohlen, die Uebergflnge 
ans denselben Srhicnpn herzustellen, aus 
welchen <la8 Gleis der Hauptbahn be- 
steht. Wenn der U ebergang in einem 
sehr spitten Winkel erfolgt, so ist es 
zwf'ckmftssip, besondere Kreuzungfsatücke 
aus Vignolschieneu herzuätellen." 

Internationaler Verein, 
COIn, August 18»=. 
Berichterstatter 

Abgesehen von einigen Xebenpunkten, 
>tt'hen wir noch iininer vor der Frage, ob 
di«- Si-liienen der Vollbahn eingekerbt wer- 
den können oder nicht Hierin liegt, was 
dir Konstruktion anbelangt» der Schwer- 
punkt der Fnige. 

Alle Strassen- und Lokalbahn-Gesell- 
schaft«-n sind darüber einig, dasH die Voll- 
bahiisclnen«'n eingekerbt wf-rden künnen 
und müssen, leider theih-n Jedoch uiclit alle 
Bisenbahn-Verwaltungen diese Ansicht 

Ich habe den Gründen nacli^«'f'>raeh^ 
welche dieses ablehnendp Verhalten mo- 
tiviren, und Folgendes konstutirt. 

Gewisse EUsenbahnverwaltungen ge- 
stattiMi das Einkerben iln'cr Srliit.'nt'ii niclit, 
■^vei? sie dieses Verfahren für nachlheiiig 
j lialteii. Einige Verwaltungen widersetzen 
i sich dem BinkertMn ihrer Gleise, nicht weit 
sie darin bestimmte Naehtheiic sehen, son- 
I dern weil sie den Strassenbahnen gegen- 
1 aber kein«^ Verpflichttmgen flbentehmen 
I wollen. 

Alliiere Gesfllschat'ti'n schliesslich er- 
lauben unter gewissen Bedingungen, dass 
ihre Schienen eingekerbt werden. 

Sind denn aber die Eisenbahnen nicht 
auch zur Zeit ihi-nr Anlag^»» auf Schwierig- 
keiten gi-üiossen, ai» es sich darum 
bandelte, die Provinsial- oder Landstrossen 
zu kreuzen V 

Es ist gewiss, dass wenn damals nur 
das Interesse der Verwaltungen, welchen 
die Strassen gehörten, berttcksichtigt 
worden wflre, die Genehmigung zur An- 
hige von Sti-assenübergäugen nicht erfolgt 
wäre, und die betreflTenden Behörden den 
Eisenbahnen gesagt hatten: Fahrt übt-r 



Standpunkte aus, eine fiesolution zu fassen, | oder unter der Strasse her, wir gestatten 
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nicht, dasB Ihr den Verkehr der Strassen 

stör«'t. Es handelt»' sich jedocli um das 
allgeiiu'ino Interesse, welches allen Sonder- 
intorosseu vorgetieu luuss, uud es sind 
deshalb aach den Eisenbahnen Ic^ne Aber* 
Hüssijj;-en An-^gfabcn für solch»; Ueber- oder 
Duterführiuigea auferlegt worden. 

Mit den Stntssenbahnen fst es geradeso. 
Hier ist auch das all^jt-nioint; Interesse im 
Spiel, unii es steht drii Kiaenliahnvenval- 
tuugeo uiclit zu, der Anlage uud der Eut- 
wicklnng der Kleinbahnen Hindemisae in 
den Weg su stellen, weil die JClcinbabnen, 
ebenso wie »lie VollhiihrK^n. dan allgemeine 
Wohl zu fördern berufen sind. 

Sollten sich die Eisenbahnverwaltnngen 
weiffern, die Frage von die^^em Stan«lpunkt 
aus au betrachten, so ist es die Pflicht der 
öffentlichen UuhOrden, sich ius Mittel zu 
legen und den Elsenbiüinverwaltnngen vor« 
zuschreiben, dnss sio in diesem Punkte 
düu Ötrasaeububuen wohlwollend entgegen- 
kommen. 

Wir sehen, dass in Belgien sich die 
Hegieruiif? ben'its was die „Soci6t6 nati- 
onale des Cheiuins de fer Viciuaax" an- 
belangt, auf diesen Standpunkt gestellt hat, 
indem sie eine Eisenbabnverwaltong zwang, 
das Einkerben ihrer Scbieiien 7.n dulden. 

Die Erfatirung bat übrigens Innviesen, 
dass das Einkerben der Schienen keine 
erns»tliclien Naehtheile bietet; es giebt ja 
zahlreiche Heispiele von Gleiskrcuzungen 
mit eingekerbten Schienen auf Vollbahn- 
strecken mit starkem Verkehr, wo Schnell- 
/ti'^'f mit frrosser Geschwindigkeit an- 
standslos verkebreu. 

Ansserdem ist der Eünsehnitt, welcher 
in den VolUiahnsehienen gemacht werden 
mnsf!. so unbedeutend, Iiüilisten^ hin 
3ö mm breit, so dass man nicht den gering- 
sten Stoss verepttrt, wenn man, in einem 
Eisenbahnwagen sitzend, über ein«- solche 
Kreuzung fährt, und dass di<* Ei'^enbalin- 
vcrwaltungcu nicht behaupten können, dass 
diese kleine Unterbrechimg des Gleises 
ein«' stün nde Einwirkung auf ihr Betriebs- 
loaterial hüben könne. 

Die «Soci^tö nationale des Chemius de 
fer Vicinaux«* fahrt das Beispiel einer 
Ei^enbahnverwaltunjj an. welche iir-]irüii Ir- 
lich nicht ge.stuttete, dass ihre Hchieucn 
bei der Krenznng einer Vizinalbahn einge- 
kerbt wurden: id.s sie jedoch später selbst 
den Betrieh dieser Vizlnniliahn übernahnK 
halte sie nichts Eiligeres zu ihuu, als die 
Schienen ihrer Hauptstrecke einsmkerben, 
weil sie die Nnehtli'-ile erkaiiiil liatl«. 
welche die bcsteheude Einriciituug für den 



Betrieb der Viyfaudbahn darbot, und m 

der Einsicht gelangt war. dass «lie Be 
fürchtungen, welche sie in Bezug auf den 
Betrieb der Vollbahn bisher gehegt hatte, 
unbegründet waren. Dieae Ttiatsaclie ist 
so charnkteristisch, dass es genügen dürfte, 
dieselbe anzaMhren, um die Einwendungen 
welche gewisse Efsenbahnvefwaltungei^ 
noch gegen das Einkerben ihrer Sehieueo 
geilend machen, nicderzuschl,a<r^n. 

Diese Frafre ist tiir die iSiras>»'n 

bahnen von wesentlicher Bedeutung mui 
muss bei der Entwicklung des Kleinbahn- 
wcsens in Prenssen eine noch grössere 
Bedeutung gewinnen. W^as das Eiukerl^en 
der Schienen anbelangt, so herrscht ohne 
Zweifel vollständiges Einverständniss da^ 
über, (Inss dasselbe nicht nur für die Stras- 
sen bahnen wünschenswerth ist, sondern 
aueb für die Vollbahnen nicht den ge- 
ringsten NachtheU bietet 

Es wird an das bereits ange- 
führte Beispiel der Niveaukreuzung auf 
der grossen Unle Strassburg— Basel e^ 
iimert, worauf internationale St hnellziige 
verkehren, ohne dass sich bia jetst 
Schwierigkeiten gezeigt hätten. 

Die Schlussfolgerungeu lauten 

dahin, 

,dass bei der Anlage der Gleiskreuzungen 

die Schienen der Vollbabn eingekerbt 
werden. Wem» »1er Kreuzungswiukel e> 
gestattet, empfiehlt es sieh, wirkliche 
KreuzuugsstQcke (Oossings) aus Schie- 
nen oder Gussstahl herzustellen " 

Die Schlussfolgerungeu werde» 

einstimmig angenommen. 

Hierzu bemerkt Bedner weiter, das^ 
auf das Entgeg^-nkommen der Staatsbahn 
wohl umsomehr gerechnet werden dürfe, 
als die angeordnete KormaUe zn erheb- 
lichen Nachtheilen fUlire, und zwar ans 
folfrenden. durch die oben mitgetheilioi 
Erfahrungen bestätigten Gründen: 

1. Da auch bei der neuen Nortnalie dis 
Sinatsbahnsehieiun am Kreuzung»- 
punkte mit den Unterlagsplatten aod 
Längsschwellen dcrKleinbahuschiensn 
durch HakenschranbenTerbnnden sind, 
verhindert sie ein eventuelles WandetB 
der Kleiubahnlängsschwellen nicht 

2. Dtuwh die leieht verschleissendai 
Annuufstücke wird ein allmfthliches 
i;ink.'rheii der Staatsbahnsehi'-nti» 
nicht verhindert. Da dies immer 
unter einem staricen Schlag erfolg 
müssen mehr BrUche eintreten al» 
bei sautMT eingesäten Einkerbungea. 
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Die Ueberiaufkreuniagen fahren 

a) zn AchsbrAcben, 

b) zu Ft'derbrüchen, 

c) zu Laiupenüefektcii, 

d) zu Bclästijfuugen des Publikums, 

e) zum ächnellerent Vsrachleiss der 
Wagenkasten, 

1) zum scbnellcren Versubiei^i» der 
Kadsätze und Schranbenverbin- 
dongeii, 

g)2m LOsnng der Kabelverbindtui- 

gen u. s. w. 

' Was die Schienen Wanderung betrifft, 
so ist zu bemerken, dass dort, wo sicli 
eine solche durch ganz ungliut<tige Stel- 
guugs- und BetriclovcrlinltnisM' hr\ Kvn- 
zongeu bemerkbar machen sullte, zur Ver- 
binderangr der Wanderung verzehiedene 
Mittel mOgUch Bind: 

1. Gemäss der Angabc auf der Ueber- 
lanftinniialif. System Kohn, selbst so- 
genannte 8tcmmIaKchen, die imierbalb 
der Sehieneniänge an irerschiedenen 

Stellen angebracht worden und so- 
. wohl mit dom Schienonsteg als .nicli 
mit den Schwellen verbunden sind; 

2. Einrnmmen von alten Schwellen vor 
die 8<diweDen, nach Amoretti, z. B. 
mit Erfolg bei d«-r Vizinaliinie Ant- 
werpen nusf^efilhrt; 

3. bei der Berliner Hochbahn sind nach 
der letzten Nummer der Ingeniour- 
Zeitschrift mebrore anf einander fol- 
gende Srinvollen durch übergenagelte 

Wiiikelt i^un verbunden worden: 

4. Schienen einlegen nach Öyst< ni D irp- 
mCUler-Aaohen, wdche eine Kipp« in 
der Profllmitte liaben, in der<m Aus- 
fräsnng-en Ober den Schwellen die 
nach oben verlängerten KJemmplatteu 
fass<»i, so das« jede Schwelle der 
Wanderang entgegenwirict; 

5. Nach Angabe der Oberschlesischen 
Kleinbalmen haben diosf Iben in einem 
Falle, wo dui'ch W2iud«Tung eine 
Schlenenlcrenzung deformirt wurde, 
statt der Schienen- eine StahliK-uss- 
kreuzung eingelegt, wonach Deforma- 
tionen nicht mehr eintraten. Even- 
tuell^ könnten auch vielleicht dtirch 
GolfIscliini<lt'srln' Srliu rissnnp: <1if 
Schienen au den Kreuzuugssiellen zu 
einem Ganzen verbanden werden. 

Im Allgemeinen wird aber bei verkehr»- 
s;:hwac|i<'" Ni^ix nbahnen von einer Wan- 
derung keine Uede sein. 



Hinslchtlieh desEtaiwnrfes des Schienen- 
braches ist wiederholt zu b<;merken, dass 
b«M einer Kreuzung aus einheitlichem Staats- 
bahn - Schicueuprotil mit Winkelluscheu, 
Stahts|»errBtttekM und Untoriagsplatte mit 
darunter befindlicher Schwelle, wie bei der 
Aachener Kom^truktion, ein Bi'uch hüchst 
imwahrscheinlich wü'd, jedentalls aber ganz 
nngeffthriich ist, da die KreuznngssteUe 
besser als jeder schwcbetulc Srliietionstoss 
gehalten ist. Die Auswechslung einer ge- 
brochenen Schiene ist hier gar nicht er- 
forderiieh. 

Bei «ler Ueberlaufkreuzimg, System 
Kdhn. bei welcher die Schiene freiliegt, 
würde ein Bruch, der übrigens durch die 
permanenten SehlSge auf die Staatsbahn- 
schiene hier viel eher eintreten kann, jeden- 
falls gefrihrlioh und eine sofortige Atis- 
wechsluug' luithwendig sehi. 

Daab auch die Kosten einer etwaigen 
Aeaderung der Konstruktion erhebHeh ins 
Gewicht fallen und eine pMvaltipc Bt lusttmg 
der Unternehmungen bedeuten, braucht 
kaum erw&bnt zu werden ; fOr die Aachener 
Kleinbahn würden die erforderliehen Auf- 
wendongen etwa SO 000 M betragen. 

Ich erlaube mir sehliessluli, den Vor- 
schlag zu üinchrn. auf Grand dieses Be- 
richts die gt schMlislührende Verwaltung 
des Ebtuptvereins zu ersuchen, das Geeig- 
nete zu veranlassen, danut einer r^ruiid- 
sätzlichen Verwertung der Ki'cuzungeu 
mit Einkerbung vorgebeugt und die Ein- 
kerbung für Anschlussgleise. Nebenbahnen 
und Hauptbahnen inil gerin^''cin Verkehr 
nach wie vur zugelu.^si n w. rdc. 

Solche Kreuzungen sind ganz aus 
Staatsbahnschienen herzustellen. 

In der sich an das Referat anschliessen- 
den Besprechung weist zunächst Direktor 
W o I ff - Darmstadt auf die UnwahrscheiU' 
liebkeit hin, dass die Kreu/.uugen mit Ein- 
kerbung der Hauptbahnsehienen allgemein 
f(U' zulässig- erklärt werden, jedenfalls 
nicht bei zweigleisigen Hauptbahnen. Er 
bedauert, dass der Antrag sich nicht anf 
eingleisig«! Nebenbahnen, Anschluasbahnen 
u. s. w. beschränke. Nicht mir die König- 
liche Eisenbahndirektiou Essen, sondern 
früher schon die Hessisehe Lndwigsbahn 
und jetzt die l^reussische Direkticm Frank- 
furt und die Hrcussisch Tfesfiifäehe T)n < krion 
Mainz lassen Einkerbungskreuzuugcu nicht 
zu. FOnf^ehnjahrige Erfahrungen derSOd- 
deutschen Eisenbahn - Gesellfichalt f^elion 
dahin, dass Hauptbahnen aus dem Spiel 
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blefbon mttflson. Mit der Tbatsache, das« 

die Hauptbahnen zuerst auf den Plan tra- 
ten niKl luin von den Bahnen nnters;<'ord- 
ueter Bedeutung Rücksicht zu ror<iern be- 
rechtigt sind, mflasen die Verwaltung«» 
der Strflssenbahnen und Kleinbahnen sich 
nbfliKlen. Nothwendig ist «s aber, dass di« 
eigene Krcuzungskonstmktion mOglicbst 
stark und schvror anagefttbrt wird. Unter 
{ji wiR^t II T'TiijJtünden seien auch Kreuzun- 
gen mit be\v(;glichen Schienenstücken im 
Laufe der Kleinbahnen tind Straasenbahnmk 
zu empfehlen, docli iiiLissten sie mit der 
Signrtlvorrichtung in Verl>indung' stehen, 
sodass ein Uebcrfahren der uichtaufgc- 
zogenen Klappen und damit jeder Unglüek»- 
fnll ausgeäehlossen werde. Kedner warnt 
vor zu wo>if gi^lienden Forderungen, weil 
sonst aucli üaä Erreichbare unterbunden 
werde. Nonerdinga solle ja überhaupt jede 
Xivenukrenznn^ irn'^glichNt vormieden wer- 
den. Dadurch entstehen natUrlicli beträcht- 
liche Hehrkosten, die iiian durch Zuaehttsse 
von Gemeinden and Interessenten wett zu 
machen suchen soll. 

Nachdem der Kcferent nochmnli» be- 
tont bat, dass es ihm nur auf die Vermei- 
dnng des grundsätzlichen Verbotes* jeder 
Niveaukreuzung" mit Einkerbung ankomme, 
schliesst siuli L ü w i t - Mannheini den Aus- 
fahrungen WoWs an und beschreibt eine 
im Industriohafen Mannheim ausgeftthrtf 
Kreuzung mit Auflauf und Einkerbung, 
bei welcher nicht nur ^ Straasenbahn- 
wagen, sondern auch die im di«-ser Stelle 
frfilit'li langsam fahrenden Hauptbahn- 
Wiigen stosslos durchfaluen. Diese Kreu- 
zung bilde ein Mittelding zwtsebai den A«f- 
lautVtiicken und <len Einkerbungen dc¥ 
Hauptbaliii>( hi(Hicn und zeichne sieh gegen- 
über den beweg] ieheii Schiencnstücken 
dadurch aus, dass sie keine Bedienung 
erforderi'. welche docIi immer ein Cu fahr- 
inoraent bilde. Dagegen verweist \\ Dlff- 
Darrostadt auf zwöl^ährige Ertaluungen 
bei einer Kreuzung der Wiesbaden-Schwal- 
b;icher Bahn, nacfi denen weder ein T"^n- 
glücl(sfall noch auch nur eine Entgleisung 
▼orgekommen seL Nach seiner Meinuug 
müsse auch immer gefragt worden, ob 
nicht etwa die Form der Radreifen umi dir 
Grosse des Kadtlanscbes mit Schuld i^eien, 
wenn sich eine Kreuzung sehlecht bpfahre. 
Gerade über diesen l'unkt fftnden zur Zeit 
HUHfahrMclie T'titersnchun^eii seitins der 
Süddeutsctjen Eiaeabahllgesell^chHtt siatt, 
auf Grund deren bestimmte Vorschlage der 
Ilauptveraarorolung unterbreitet werden 
sollen. 



Dhrektor ROhrig-Böohura weist darauf 

hin, dass die Kohn'schen Weichen und 
Kreuzungen nun einmal massgebend seien 
auch nach oben hin, und ist der Anhiebt, 
die Geltendmachung der Forderangr der 
Kleinbalnn-ii kOnne auf keinen Fall etwas 
schaden; ob etwas erreicht werde dabei 
sei eine zweite Frage, jedenfalls sollte im 
eigenen Interesse der Standpunkt der Klein* 
bahnen vertreten werden. Hähner-Strass 
bürg weist auf reine UauptbAliniu'euzungen, 
d. h. auf solche zwischen zwei Hauptbahn- 
gleisen, hin, die doch «ntbkndslos baiahren 
werd«'n selbst mit grossen Geschwindig- 
keiten bis zu 00km in derStuude. Die Einker- 
bung mflsse also bei richtiger KonstmktioB 
ancli für Kri'uzangen von TTanptbabnen mii 
Kleinbahnen unbedenklich sein. Wenn die 
liauptbahnschienen wandern, werden lest 
eingebaute Kreuzungsstttcke nebst den an- 
schliessenden Kleinbahnschienen mit waii 
dern, und es kann keine Verschiebung der 
Einkerbung gegen die kreuzenden Klein- 
bahnschienen eintreten, weshalb feste Kien* 
zungsstücke zu empfehlen seien. Solche 
seien bei Bahnen mit schwachem Verkehr 
jedMifalls angebracht und Ihre EiuMfaruiig 
hi-zw. ihre Zulassung müs^e erstrebt wer 
den. Seitens der Reiehscisenbahncn sei 
ursprünglich für eine neue Kreuzung die 
Einkerbung gestattet, dann aber, nachdem 
deren Ausfniirung: 5>ich vers^choben und in 
zwischen der mehrerwfthnte Ministerial 
erlHHB gegen Einkerbungs-Kreuzungen her 
ausgekommen sei, untersagt worden. Es 
sei ivvh keine Aussicht für eine Zurück 
uolime de» Verbotes vorhitnden Donnucli 
sei in Anbetracht der mannigfachen Sehl- 
den, welche die jetzt geforderte Aii der 
KreurunfT für das rollende .Material der 
Kleinbabneu mit sich bringe, eine entschie- 
dene Stellungnahme des Kai^itvereins in 
dieser Frage erforderiich. 

Direktor II u n d er I n ch-ElbeKfeld führt 
an, dass in Elberfeld Kreuzungen mit Ein 
kerbuug ausgewechselt werden mOsäeti. 
wenn Schienenbrache vorkommen, sonst 
nicht 

In dem Schlusswort fasst Direktor 
TTn<eIinann- Aaeiien seinen Antrag dahin 
zusammen, den Uauptverein zu ersucbeu, 
das Geeignete zu veranlassen, damit «bie 
grundsätzliche Venverfung der Kreuzunfrcn 
mit Einkerbung der Ilauptbahnschien- ii hc' 
eingleisigen Nebenbahnen mit gering«^'!)' 
Verkehr und bei Anaehlnss|^eiaen nicht 
eintrete. Die Abstimmung ergab eiosdo- 
niige Auuahme des Antrages. 
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Es erhält äudaun Direktor LOwit- 
Maanheim das Wort m efaiem Hefente: 

Die Erfahnagem »it dem neami 
Te]egraplieaweee*Oeiieta. 

Redner geht auf die versdiledenen Aue- 
lesnngen ein, weluhc hauptsftcblich der § B 
fies Gesetzes seitens der HahnvrrwHitungen 
and der Telegraphenverwaltung bezw. der 
Poet erffttirt. Die ReichRpoetrerwaltmig I 
ieg^ den § 6 so aus, dass dif Kosten von 
8chntzvf>rrichtungen, welche an den Teie- 
gruplieuaulagen gemacht werden, zu. Lasten ^ 
denelben fatlen; wenn aber Schatzdrfthte 
an drr Oberleitunp: ansg'pffthrt werden, wie 
dies vorgeschrieben wird, dann boUeu diese 
Kosten der Strassenbahn zttr Last faUen, 
da dies keine Schutzvoniehtunpcii >ind, 
mit welchen sciion vorhandene Telegraphen- 
linien verseben werden, sondern Schutz- 
▼ordehtungen an den Strasaenbahnan« 
lagen. 

'Wir — die Straaaenbabnen — bnuchen 

aber keinti Schutzvonnchtungen; wenn wir 
Schutzdrühte anordnen und diese geerdet 
werden, so geschieht dies ansachliesslieh 
zum Schutze der Schwachstromanlagen. 
Die Kosten dieser Schutzvorrirhtnnpfn sintl 
die Uauptkosten, während die ücJmizvur- 
richtangen an den Telegraphenleitungen 
(Schtiiflzöicli(M'U!if;:eiO- r^ ';f T'ostver- 
waltung tragen will, nur einen geringen 
Theil der Kosten der Schutzvorrichtungen 
anamaohen. Wir begnügen uns mit dieser 
Auslegung nicht. Nach den Verhandkingen 
im Reichstag und in der Keichstagskom- 
n^asion über das Telegraphcnwege-Geselz 
geht ans den Ausführungen der einzelnen 
Redner, welche beinahe sJlmmtlich gegen den 
Entwurf des §6 gesprochen haben, zweifel- 
los hervor, dass dieser Paragraph den Wege- 
Untcrhaltungspllichtigen Erleichteningen i 
beim Hau von Starkstromanlagen einräumen i 
wollte. ! 

Der § 0 hat nämlich im Eutwuri' fol- . 
gendermassen gelautet: 

„Spätere besondere Anlagen sind 1 

nach Möglichkeit m ausanftlbrcn, dass 
sie die vorhandenen Tclugraphonlinlen i 
nicht störend beeinflussen. j 

Die Verh'gung oder Veränderung 
einer Telegraphenlinie kann nur dann 
verlangt werden, wenn die Herstellung 
einer späteren, im ölfentlichen Inti-resse 
liegenden besonderen Anlage sonst unter- 
bleiben mOsste und die Telegnq»henlinie 
anderweit ihrem Zwecke entaprechend 



untergebracht werden kann. Das Gleiche 

gilt, wenn der dem Unternehmer einer 
solchen Anl;i;;n andemralis entsldu nde 
Schaden gegenüber den aus der Verlegung 
oder Veränderung der Tclegraphenlinio 
erwachsendenKoaten nnverhUäiiHamäsBig 
gross i.st. 

Die au.^ der Verlegung oder V»<r;Uidc- 
rung der Tclegraphenlinien oderaus der 
Herstellung erforderlicher Schntsvorkeh- 
Hingen erwachsenden Kosten hat der 
T-nternehraor der späteren Anlage zu 
tragen, ist die Ilerstellung der Anlage 
ans Raeksichten der Gesondheitspflege 
oder an? sonstigen polizoilichen Gründen 
erforderlich, so hat die Tclegraphcnver- 
waltung jene Kosten zn tragen, sofern 
für die Benutzung der Anlage eine Ge- 
bühr überhaupt iiii li» «'rhoiieii uird oder 
die zur Erhebung kommende Gebühr nm- 
znr Deckung derVerwaltnngs-nndUntw^ 
haltungskosten der Anlage, einscliliesslich 
der Ausgaben für die Verzinstmg und 
Tilgung des aufgewendeten Kapitals, die- 
nen." 

Es ist dies gans genau das, was die 

Keichspostverwaltung gewünscht hat, näm- 
lich da>.s die Kosten der Schutzvorrich- 
tungen, welche infolge später erstellter 
Starkatromanlagen entstehen, von letxtoren 
getragen werden. 

Die Kommission des Keichstages hat 
aber beschlossen, dass der Besitzer der 
Strasse das Recht hat, ZU verlangen, dass 
die Kosten dieaerBchutzvorrichtnngen von 
der KeiohapoBtverwaltung flberaommen 
werden. 

Es ist also schon bei der ersten Be- 
rathnng des ersten Entwurfs und bei der 

Verweisung an die Kommission von ein- 
zelnen Kednern auf die Härte des § f5 hin- 
gewiesen worden; so hat z. B. ein Redner 
gesagt: ^das Schlimmste in dem Gesetze 
ist der § t>, der unerläutert unannehmbar 
ist," ebenso hrihen auch andere Reichstags- 
abgeordnete ganz ausdrücklich auf den § G 
hingewiesen und ihn als unannehmbar be- 
zciclinet. Au'^ der Kommission - und dies 
ist aucJi die detinitive Fjvssung des § (5 — 
ging der § 6 mit nachfolgendem Wortlaut 
hervor: 

„Spätere besondere Anlagen sind 
nach M(Vgli< likeit so auszuführen, da.ss 
sie die vorhandenen Telegraphenlinien 
nicht BtOrend becinftnssen. 

Dem Veriangen der Verlegung oder 
VorOnderang einer Tetegraphenlinie mnas 
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«tif Kosten der Telegraphcnvcrwaltung 
stattgegeben werden, wenn sonst die 

Herstellung oin^r spfUcron. bosonderen 
Anlage unterbleiben mQi>ste oder wesent- 
lich enchwert werden wOrde, welche ans 
Orflndeil des üffentlichen Interesses, ins- 
bcsond«Te au»voJkswirthsfhaftli('licn oder 
Verkehrsrücksichten, von den Wegeunter- 
haltungspflichrigen. oder nnter ttberwie- 
gonder Betheiligung eines oder mehrerer 
derselben zur Ausfühnnisr ir*'bntcht wer- 
den soll. Die Verlegung einer nicht 
lediglich dem Orts-, Vororte* oder Nach- 
barorts-Verk^hr dionnTiden Tek-graphen- 
linie kann nur dann verlangt werden, 
wenn die Telegraphenlinic ohne Aufwcn- 
dnng nnverhältnissniUssig hoher Kosten 
andfTweitig ihrom Zucrkc entsprechend 
unterpt'brMcht wcrdtH kann. 

Muss wegen einer solchen späteren, 
besonderen Anlage die schon vorluittdene 
Tel^traphenlinie mit 8ehutzvi>rkehnuigen 

Vfrsfhen werden, «o sind die düduroli 
entstehenden Kosten von der Telegra- 
phen- Verwaltung zn tragen. 

Ueberlisst ein Wegc-Unterhaltnngs- 

pflicliiigcr s< incii Aiitheil einem nicht 
unterhaltungsptlichtigen Dritten, s<> sind 
der Tclcgraphcnverwaltung die durch 
die Verlegong oder Verändemng oder 
durch di> Herstellung der Scliiitzvi irkeh- 
rungon erwacht^enen Kosten, soweit üie 
auf dessen Antheil fallen, zu erstatten. 

Die Unternehmer anderer als der in 
Abs. 2 bezeichneten besonderen Anlagen 
haben d'w nii«; der Verlegung oder Ver- 
ünderuug der vorhandenen Telegraphen- 
Unten oder ans der HerstoUong der er- 
furdcrlichrii Schutzvurkehnmgen an sol- 
chen erwachsenden Kosten zn tragen. 

Auf si>jUere Aenderungen vurhande- 
uer, besonderer Anlagen Huden die Vor- 
schriften der Abs. 1 bis 5 entsprechende 
Anwendung." 

Die Reichspo^lvri'w iliun;; logt ihn nun, 
wie brreit» bemerkt, anders au-^. Wir habt'n 
zwar die Schuuvorrichtungen ausgeführt, 
werden aber die Kosten derselben im Pro- 
/.es8w< g«> von der Reiclispostverwaltang 
verlangen. 

Der Prozebs iht eingeleitet, und da uacii 
der Ansicht unserer Anwälte der lUehter 

voraussichtlich nach dem Sinn«- <ics Gc- 
si't/.es entscheiden wird und nicht ledig- 
lich nach dem Worllaul, so düi'ftc tlcr 
Prozess zu unseren Gunsten entschieden 
werden. 



: Direktor Kohrig - Bochnm bemerkt, 
dass auch in Westfalen ein Fall vorge- 
kommen ist, Avn sieh die Postvenvaltung 
auf den Stundpiuikt stellte, dass die Gleise 

I auf die andere ^tte der Strtsse gelegt 

I werden mttsstent damit die Telegraphen- 
leitHügen nicht weggerOckt zu werden 

I brauchten. Die Gemeinde hatte aber mit 

I Genehmigung des Kreises die Strasse eigens 
zu dem Zweck umgebaut, um das Gleis in 
<iif Mitte zu hekomnx'n. uTid in dem Ver- 
haiuilungMermin ist dann auch die X'ost 

I mit ihren Ansprüchen abgewiesen worden. 

I Direktor Fehraer- Daimstadt erArtnrt einen 
bekaimten ITamburgcr Fall, dessen Ergeb- 
niss darauf hinauslief, dass die Post nicht 
nachträglicb von der Bahn je nach dem 
St.md t^'chnischer Fortscliritte vcrhcsfjerte 
Schutzvorrichtungen verlangen könne. 

I Diese Mittbeflung wird von Db«kror 
G underloch - Elberfeld dahin ergänzt, 
dass nicht nach dem Willen des Ge- 
setzes dem üntem«'hiner immer wieder 
die Kosten auferlegt werden kOnnen, die 
schon in einer früheren Instanz zurück- 
gewiesen worden waren, falls nicht etwa 
entsprechende Sonderbestimmungen in den 
Verträgen der Kleinbahnen enthalten seien. 
Direktnr Wolff - njinii?;tji(lt h.'llt es für 
richtig, dass, wie in Wiesbaden, überhaupt 
erst nach einer Einigung mit der Post die 
Konzession eitheilt werde. Dem stimmt 
Direktor T.Hwit- Mannheim, soweit es sich 
um Privatuuternehmungen handele, bei. 
Wege-Unterhaltungspflichtige d^egen ha- 
ben nach dem Wortlaut des Gesetzes nicht 
die Kosten für die vorgeschriebenen Schutz- 
vürrichiungen zu tragen. Die Mannheimer 
BtSdtische Strassenbahn habe daher ver- 
langt, dass die von ihr v.nt,M'>rhlag"cnrn 
Schuty.vorriclitungen technisch geprüft, und 
nachdem dies geschehen, auch in der vor- 
geschlagenen Weise atisgeftthrt werden. 
Die Ktistnnfrage sei eine andere und müsse 

i auf dem Prozesswege entschieden werden. 

I Pack-Lttdwigshafen fOhrt ans, daaa in 

l Ludwigsliaten der Stadt bei den Ver- 
handlungen über die Elcktrisiran^- der 
btrasseubabn zugemuthet wurde, die sammt- 
llchen Bedingungen nach dem Telegraphen- 
wcge- Gesetz von lH!h2 unabhiingig von 
dem »K'uen auch in Hnvoni tjeltruden T<'- 
iegraphenwegc-Gesctz anzuerkennen. Die 

I Konzession sollte nur ertheilt werden, wenn 

, <li(>j;e Petitnfrniip'eii Anerkennung tfindon. 
Nach längeren Verhandlungen hat die Bc- 

, hOrdc die dem Telegraphenwege-Gesetz ent- 
gegenstehenden Forderungen fallen lassen. 

' und die Stadt erldfirte »ich bereit» alle 
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Ko&teu, welche sich als nothweudig er- 
weiBen und mit dorn Telegraphenwege- 
Gesetz in Einklang zu bringen sind, z. H. 
für etwa erforderlich n Fsmgnf-v/.f bezw. 
geerdete SehutzdrShte, zu tragen. 

Zu dem folgenden l'unkte der Tages- 
ordnung: 

Verantwortung de« Betrieli>;!riti'rH naeh den 
neueren gesetsJicben Bet«tiiiiuiuo^eQ, innbo- 
Miidere nMli § Ol des BttrgerlielieB Oeeeta- 



erbält Dü'cktur IIa»clmnnn - Anelicn das 
Wort. 

wIn unserer leisten Veraammlung habe 

irh jui «'iiicni Beispiel gezeigt, wie si-hwicrig 
sich unter T'mstftnden die Stellung eines 
Betriebsleiterh gestalten kann. Der Fall 
sei kurz wiederholt Ein Wagenführer 
durchfuhr an oinf-m Bahnübergang die 
Schraokeu trotz der angebrachten Signale. 
Auf Grund der § 6, 8 der Dienstanweisung 
wurde der Betreffende am nächsten Tage 
an» dem Dienst entlassen. Das Gericht 
verurtbeilte die Gesellschaft zur Zahlung 
des Lohnes trobt Bachverstftndigen - Gut- 
achtens, wonach <ler Vorfall durch grobes 
Vorschulden des Wagenführers veror- 
saclit sei. 

Wenn nun aber ein solcher Ange- 
stellter im Dienst belassen wird und durch 
die Schuld dcpselbcii nacliher ein Unfall 
oder eine Beschädigung vou Personen oder 
Saehen stattfindet, so setzt sich der Betriebs- 
leiter dci Gefahr aus, dass ihm der Vor- 
wurf der Fahrbissigkeii in fl<T An*!wahl 
des Personals gemacht wird. Kr hat als- 
dann die sieh fttr ihn aus dem § 831, B.O.B, 
mgebttkden EV>lgen su tragen. 

Dass solche Entseheidungeji vorkom- 
men. dUrfle lu'kaiint sein, dfsgleiehen, dass 
man noch weiter gegangen ist und die 
Betriebsleitung sogar dafOr verantwortlich 
gemacht hat, d.i--- « in ein volles Jahr im 
Dienst thötiger Führer bei einem Zusam- 
roenstüss „nicht mit der uöthigcn Geistes- 
gegenwart" gehandelt habe, und in einem 
jindf-n n Fall.'. d.^^H der MnjiTi trotz vier- 
zchutägigem Unterricht nicht genügend 
ausgebildet sei u. s. w. 

Unter diesen Umständen wird der Be- 
triebsleiter, Wenn er sieh vor drn gesetz- 
lichen FolprPM schützen will, gar nicht aus 
den Erwägungen herauslvommcn, nämlich 
Ob es mehr im Interesse der Sicherheit 
liegt, möglichst strenge mit Entlassangen 



gegen das Personal vorzugchen, wodurch 
das Resultat entsteht, dass häufig neue, un- 
erfahrene Leute eingestellt werden niüssi-n, 
odf'r ol) man in einzelnen Fällen einen 
Fahrbeamten trotz Versehuldens im Dienst 
belassen kann, ohne sich einer Fabrifissig' 
keit schuldig- zn maehcn, z B wenn der 
Beamte bereits lange .Jahre im Dienst ist 
and sich sonst brauchbar gezeigt hat. 

Es wird Ihnen nicht zweilelhaft sein, 
dass der Betrieb kaum ordnnngsmässig 
durehziiftthren w-ire, wenn bei jeder irgend- 
wie erhcblicheu Verfehlung eines Beamten 
sofort Entlassung eintreten mttsste. Nichts- 
df'stoweniger hleihi das Bedenken bestehen, 
dnss in t inim vi irkuniniendt-n Prozessver- 
fahren, in welchem die Straf liste des Fahr- 
beamten vorgelegt wird, das Gericht zu 
Ungunsten des Betriebsleiters entscheidet. 
Die Frage bleibt daher: Wo liep:en für 
den Betriebsleiter die Grenzen, das Eine 
oder das Andere zu thun? Hier annähernd 
zu gewissen X nnon und dahhi zu ge- 
langten, dass auch das Gericht diese Nor- 
men anerkennt, erscheint unerlü^slich und 
von nicht zu unterschätzender Wichtig- 
keit. 

In i'inrni Falle lialicn wir Ko^ar die 
Aufsielitsbehürde um Aeusserung «'micht, 
ob wir dem Antrag eines Wagcnfttbrers um 
Wiedereinstellung stattgehen dürlten, wel- 
cher 18 .Inhre \u-\ uns im Dienst sUind und 
sich wegen citics verm'sachten Unfalles die 
BntiAssung zugezogen hatte. Der Fall lag 
folgt'udermassen. D» r Führer hielt zum 
Umsteigen von Passagieren. Deu Bc- 
stimraung< n gem.lss hat er die Keguiatur- 
kurbcl dureh Zurückschalten des Steuer^ 
hebels in die Nullstellung, zn sieht-rn. Diese 
Sicherung hatte der Führer unterlassen. 
Während er nun einem Paitsagler dabei 
hehiltlieh war, ein Stück Tttcb auf den 
Perron zu legrn, stiess er niil diesem Stuek 
Tuch gegen die Keguiatnrkurbel, wodurch 
der Strom eingeschaltet wurde und der 
Wagen auf einen vor ihm haltenden Wagen 
stiess. Der Schatt'ner diese» Wagens, damit 
beschiiftigt, die Stange au den Fahrdraht 
zu legen, gerieth zwischen die Wagen und 
wurde, wenn auch nicht erheblich, rer- 
leut. 

Wir haben die FUhruugs-Nachweisuiig 
unserem Schreiben am die Aufsichtsbehörde 
beigefügt und sehen der Antwort derselben 
noeh rntijfgen. 

Das Wichtigste bleibt aber, dass wir 
uns mehr und mehr Uber die richtigen 6e- 
siehtspunkte behufs Uebercinstimmung klar 
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werden. Denn es wird nicht ansblelben, 

dass zur Feststellung im gegebenen Falle 
der Betriebsleiter l iner Bahn über einen 
Hntlcren, in ein bUHl vertahreu verwickclteu 
Betriebsleiter sieh gntachtiich tn Äussern 
hat. Wnnn dann der Riolitcr siclit. (la>h; 
übcnill die gleichen, das interess«* der 
Sicherheit wahrenden Ansichtou herrschen, 
so glanbe ich, wird mancher Fall anders, 
d. h. gerechter, beurtlu ilt werden, als es 
Iieutc vielfach geschieht. 

Joid rr Hot nebsleiter wird es sich in seinem 
eigenen und im Interesse der Sicherheit an- 
gelegen sein lassen, den Angestellten gründ- 
lich auszuMlden. ihn prhörig koutrollireu 
za laiisen, ihn bei passenden Gelegenheiten 
auf seine Pflicht<)n und seine Vernntwoitung 
aufinerksam zu machen nnd bei Vergeben 
gegen ilm cinziiscbreiten, sich hierbei aber 
von allzugroHser Strenge fern halten, wenn 
die Interessen der Sicherheit bei dem Fall 
nicht geHlbrdet erscheinen. 

In der Disknssion ftihrt Direktor Gun» 

derl och -Elberfeld an, dass seiner Zeit in 
Elberfeld von dem Ersten Staatsauwalt an- 
geregt worden sot, ia dem Gericht ein 
spezielles Dezernat für KleinbahnunfiUlc zu 
schaffen. Da stellte sich denn dii Schwie- 
rigkeit ein, richtige Sachverständige zu be- 
stimmen, zumal der Brste Staatsanwalt von 
der Ansicht aus«ging, man dürfe einen Klein- 
l)ahnfachmann nicht wohl als Sachvcrstiin 
digen wählen, weil er befangen seiu könne; 
die Gerichte mttssten yidmehr von Fall an 
Fall ein«'n Saclivcrsr/lndtg'nn hpranziehen. 
Femer bespricht Redner bezügiieh der 
Entlassong eines Beamten, dem ein Ver- 
schulden im Betrieb unterlaufen sei, das 
wichtige Momerit, dass man durch Srhadi n 
klug werde. Es gebe auch Fälle, w o ein 
Unfall einem Beamten passirt sei, der es 
an Vorsicht nicht habe fehlen lassen. Der 
Bpirt fTonde wilril«' ,it <leiifall8 vorläufig noch 
im Dienst zu btflialten sein. Auch Direktor 
Wolff-Darmstadt warnt vor sofortiger 
Entlassung. Wenn die Verwaltungen eine 
Disziplinar-Gcldbusse eintreten lassen, so 
sei der Betreftende meist bestruft genug. 
Habe man es mit einem unbrauchbaren 
oder bf^swilligiMi '^fcii'^elien zu thun <o thuf 
man gut, ihn zu entla^^^sen mit Auszahlung 
des Gebaltos; denn befahlen müsse die 
Strassenbabn doch. lU i einem in der 
icrr,><s..n Kurve in Wirsbadcn vorgekom- 
menen Unfälle, wo otfeubarc-j Veiuchuldeu 
eines AngcsteUton vorlag, und seine Ver- 
waltung eine hohe Entsehädigungssmumc 
t'ttr \ erlut2ungcu zu zahlen halt«', wurde 



der Sehnldige sofort entlassen, aber sein 

Gehalt musste ihm gezahlt werden. Direktor 
Hfthner-Strassburg i. E. warnt vor der 
Aufstellung von Normen für Sacbverstän- 
digen-Gntaditen, da Jeder Fall veraehledeo 
benrtheüt werden müsse. Sachlicbe Gut 
achten lassen sich nicht schematisch nach 
Normen erstatt<'n. Da beim Richter leicht 
die Annahme einer Beeinflussung derSach- 
verstündigen durcli (brart festg"clrfrte 
Grundsätze » utstehen könne, macht er den 
Vorschlug, die Frage ganz fallen zu lassen. 
Als Beispiel dafür, wie weit sich d^r Be- 
griff der Verantwortlichkeit ausdehnen 
lasse, führt Direktor Wolff-Darmstadt 
den Zusammenstoss eines Motorwagen« 
mit einem Strassenfuhrw erk, welcher in be- 
leuchteter städtiseh er Strasse erfolgt ist-, an. 
Obwohl die Strassen l>ahnlaternc,wclchc eine 
Strecke von 20 m beleuchtet, s^«r Zeit 
von der Eisenbahndirektion für ausreit lu nd 
befunilen worden, ist dennoch wegen fahr- 
lässiger Gefahrdung eines Eisenbahntrans- 
ports Anklage gegen den betreffenden Be- 
triebsleiter be/w. den kontrolirenden Anf- 
sichtsbeamten erhoben worden. Oberinge- 
nienr Simeon-Aachen wfinscht, daes die 
Versammlung es für nicht nothwendig e^ 
kläre, einen Anprcf^tellten zu entlassen, so- 
lange ihm nicht nach § 319 des licich:«- 
Strafgesotibnebea die Fähigkeit zur Be- 
schäftigung im Eisenbahndienst oder in be- 
stimmten Zweigen desselben abgesproche« 
ist. In der Versammlang herrscht hierüber 
Einhelligkeit, doch wird nooh betont, dass 
ein Betriebsleiter, wenn einem seiner Arifri" 
stellten ein Uutall possire, unter keinen 
Umstfoden » egcn FahiUssigkeit bestraft 
werden dttrfe. Vc. 

/SMJHv/olip«./ 



Geriehtliehe Entscheidang 

betr. T'phertretnnc einer PoüzeiverordnUBjS 
durch den Fiilntr eines Motorwagenj«. 



finen W.itrenführer der elek- 
trischen ?>tra8scnbahn zu Thoru war An- 
klage erhoben worden wegen Uebertrstong 
<'iner I'olizeivcrordnung für den Betrieh 
der clekiriscbvu Ötrasseubuhn. Die Bc- 
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rnfan^instans hat den In enter Instanz 

vcrui-tbcilten Wagenrührer firelgesprochen. 
Wir lassen die l»f"zU^''Iirhen Erkentnisso, 
dereu Inhalt vun aUgcmeineni Interesse 
ist, hier folgen. 

I. ITrtlieil de« Schöffeagerkdita sa Tberii. 

In der Btrafeache gegen d< n Wagen* 

führer A. zu Thorn wepftn T'fbcrTrPtnnf^ 
der I'olizoiverordnong der Stadt Thom vom 
a Mal 1800 hat das kOnlgl. SehOirengericht 
in Tboni im 2a Angnal 11X>1 daliin für 
Beeht erkannt: 

Der Anffcklagte ist der Uebertn'tnng 
der Polizeiverordnixng der Stadt Thon» 
vom 8w Mai 1890 achnldig nnd wird unter 
Bflastuiig^ mit df-n Kosten des VcTfahrona 
zu 10 M (>(>ld8trafe, im Unv«'nnÖgeu8falle 
za 2 Tagen Ilaft, yerartheilt. 

Orfinde: 

Am 90. Mai 1901 paaeirte eine Eelcadron 

Ulanen die Brombergerstrasse, und zwar 
an» der Rlchtmifr der Stadt kommend. In 
der Nähe des Hrombergerthore» fuhr liiuter 
der Eelcadron ein eleIctriBoher Wagen, 
welcher vom Angeklagten geführt wurde. 
Angeklagter fahr so dicht an die Truppe 
heran, dass das Pferd des die Eskadron 
•cldieSBenden Wachtmeiaten sehente, zar 
Seite sprang' und hierlitM ein Bein brach. 
Beinahe wAre auch der Heiter zn Schaden 
gekommen. Vontehender SaehTerhalt ist 
erwiesen. Das Gericht hat angenommen, 
dass der Angeklagte sich einer Ueber- 
tretUDg der I'olizeiverurdDong fttr den Be- 
trieb der elektrischen Bahn in der Stadt 
Thorn vom 8. Mai 18J)9 schuldig gemacht 
hat. Gemäss § 25 dieser Verordnung soll 
der Wagenführer, sobald er eine mar- 
Bchirende Trappe einholt, hinter derselben 
fiilirt'ii, bis . s dieser nii';^lich ist. d.ns (Jlfise 
za verlassen. Im öinne der Vi-rorduung 
ist es, dass er in einem solchen Abstand 
▼on der Truppe bleibt, dass diese durch 
den eli'ktrisfliet! Wagen nicht gililndiTt 
wird. Das Gericht hat hiernach den An- 
geUagten der üebertretan|r für sehtildig 
«rächte mnd Um ana § 40 a. a. O., wie ge- 
schehen, angemessen verurtheilt. Den 
Kostenpunkt regelt §4U7, St. P. O. 

n. DfüieU des Laadgerichts an Thern. 

In der Strafsache gegen den Wagen- 
fOlirer A. aas M. wegen Uebertretang der 
FoUxeiverordiiang fUr den Beirieb der 
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elelctrisehen Strassenbahn in der Stadt 
Thoi-n vom 8. Mai 1899 hat auf di<> von 
dem AngeklafrtPTi ffegen das Urtheil de» 
KOnigl. Schött'engerlcbtü in Tbont vom 
20. Allgast 1901 eingelegte Bemfting die 
«weite Stratkammer des KOnigl. I^uidge- 
richts in Thorn am 23. Oktober 1001 dabin 
für Recht erkannt: 

Auf die Berufung des Augeklagten 
vtird das Urtheil des KOnigl. BehOiRm- 

gericlits in Thont vnm 20. August 1901 
aufgehoben. Der Angeklag^te wird frei- 
gesprochen. Die Kosten des Verfahrens 
werden der Staatskasse aaferiegt 

(; rü 11 de; 

Durch das im Tenor bezeichnete Ur- 
theil ist der Angeklagte wegen Ueber- 
tretang des § 2& der Polhselverordnnng fttr 
den Betrieb der elektrischen Strassenbahn 
in dfr Stadt Thom vom 8. Mai 1809 aus 
§ 4U u. a. (). zu einer Geldstrafe von 10 M, 
im Nichtbeitreibungsfalle so swei Tagen 
naft. sowi«> in die Kosten des Verfahrens 
verurtheilt worden, indem der Vorderricbter 
auf Qrnnd der stattgehabten Beweisanf- 
nahmt- für erwiesen angesehen hat. dms 
der Aiif^cklagte am :?(). Mai 11)01 zu Thorn 
zu dicht an eine vor dem von ihm ge- 
leiteten Strassenbabnwagen marschiretid«; 
Eskadron deHUlanen Regimctu ' t u P Ii 
herangefahren luid das«« dadurch ilas Pferd 
deü die Eskadron schliessendeu Wacht- 
meisters ZOT Seite gesprungen ist und ein 
B«'in <;i'f)r<i<.lKMi hat — Gegon dio.^rs Ur- 
theil hat der .Angeklagte form- imd trist- 
gerecht Berufung eingelegt, zn deren Recht- 
fertigung er anfllhrt, dass sein Wagen in 
dem kritiscdif-n Aup^fuMicl; iniiHlr-stons 15 
Schritte von dem Pferde des Wachtmeisters 
Sch. entfernt gewesen und dass er im 
flbrigeu auch gemäss seiner Instrnktiun 
langsam hinter der EKkadmii hergefahren 
sei. — Dem R*>ehtsmittel konnte der Erfolg 
nicht ▼ersagt werden. Denn vor dem Be- 
rufungsgericht hat nicht nur der Wacht- 
meister Sch. eidlich erhärtet, dass der von 
dein Angeklagten geführte Strasaenbahn- 
wagen in dem Momente, in welchem sein 
Gjähriges Pferd znr Sfite {^esprnng'en sei, 
10 bis iö Schritte hinter dem Pferde ge- 
fahren sei, sondern ea hat auch der völlig 
einwandfreie Zeuge Kanftiann R. eidlich 
heknndc t, dass der Wjigen während der 
ganzen Zeitspanne, in welcher er sich 
hinter den Ulanen befunden habe, „sehr 
sachte und regulär" gefahren sei. Den An- 
gaben dieses Zeugen gegenüber, der iu 
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dem kritischßn Augenblick auf dorn von | Klingel za signalisiren. Damit war abir 



d' in Aiiprcklag^toii pfnlpitoten Wagen gv- 
ätandcn hat, kann die Auslage des ZeugLMi 
Landriebters E. nicbt ins Gewicht fallen. 



die Aufht'bunt^ de» vorigen Urtheiis uii<i 
den Weiteren auch die Freisprechoag des 
Angeklagten wie sie von der kOnigi. 



da letzterer erklärt hat, das» er den Ab- j Staatsanwaltschaft in Antrag gebracht ist 



stand zwisi'lien dem Waehtmeisterpfeide 
und dem Wagen nicht genau habe schätzen 
können, weil ihm die Avsaicht dureh die 
letzten Reiter di r Eskadron verdeckt ge- 
wesen sei. Wenn also der Zeuge E. da- 
mals den Eindruck gehabt bat, als ob der 
Angelclagte in die Eskadron habe ^hineiit- 
fahren" ^v^llen, so kann rlifHcr EmrJrnek 
sehr wohl auf einer Siuuest&uschung be- 
rahcn. Im ftbrigen hat auch dieser Zeuge 
bekundet, dass die Fahrt des Wagens (-im 
langsamp pffnescn sei. — Könnt«- lii<Mii;i(h 
das Beiutungsgericht im Gegensatze zum 
ersten Richter nicht su der Annahme ge- 
langen, dass der Angeklagte in der frag- 
lichen Zeit in einer dif vor «einem Wogen 
herreiteude Eskadron liinderndea bezw. 
geflihrdenden Weise gefahren ist, so Hess 

Anklage nicht feststellen. — Die hier allein 
in Hetraeht kommenden Hestimmungen 
der rechtsgiltigen Polizeiverordnang vom 

8. Mai l:int<'n nfltnlich folf^fTidor 



— freVioten. Die Entstln idung über deu 
Kostenpunkt erfolgte nach Massgabe des 
§ 489, 8t. P. 0. 



Nl. AunOge am GMcMfitbericlilm. 

Ilei«lelber{$er Stras»en- und Ber{[^ahn-Akties- 
Oesellsciiaft in Heidelbeis. 



Nach dem OeschHftRberieht für daa fie- 

tricli> j;ilir l!Hti li;it lU r Vci kclir auf der Stra»M-n- 
baiui erfreulich zugenommen, wabreDd die 
ßer^alin weg«n der schlechten September 

! witterunjf eine MiiKlcrriiinulinu' aiir\\«'i-t Di' 

...1, ^i..«, T-,.K. w..«i..,«n, !.,. .i.^^ t Betriebseinnahmo der Strasscnbahu betrug 

ic ii enie L<'i)»;rtiemng un bmne der ^„ -.■ « . , , _ ^ j 

, , „ .. „ . I 165640 (169470) M bei einer Beorderung tob 

1 610 74'i n.'»HMH7) Fahr^rHsteii. Von dieser FJii- 

uahme cutfulleu auf FauiUienkarteo^ 74»^ 

(786H0> M, anf Zettkarten 9244 (8744) "m mi 

.Ulf Falirx lu-iiic si .-507 (77 145) M. Dii' lir.. h*v- 



massen: „Bei der Begegnung mit Truppen | Ehiuahnie seit Ueaiehen der Bahn ergab »kh 



mnss» der Wagenführer folgende besondere 
Vorschriften beachten: a) im Fall(> eine 
gi'schlossone. im Tritt marsehiremli Trap- 
penabilieilung die (iluise der Strassenbalm 
kreuzt, mflssen dii* Strassenbahnwagen 
halten und dürfen nur am Ende eines In* 
tantt'riebataillons bezw. Kavallerieregiments 
oder einer Artillerieabtheilung weiterfahren, 
b) Marschht die Trappe nieltt fai streng 
gesehlosst-nrr Ordniiufr nhnv Tritt, so ist 
daa Durchfahren hinter den einzelnen 
Kompagnien, Eskadrons oder Batlerioen 
gestattet, c) Wenn Stra^^äenbahnwagen 
einc*r marschirenden Tiiipp>- pnTg:i{r(u 
kommen oder eine solche einholen, so 
mflsaen sie so lange halten bezw. hinter 
der marschirenden Truppe tahren, 
bis e.s dieser möglich ü^c worden ist. das 
Uleise freizugeben.* ~ lü' st n l<e>timmun- 
gen hat aber der Angeklagte sweiffellos 
nachgclehi. wenn er lU blü 1.') Schritt»' in 
langsamer Falirt hinter den Ulanen herge- 
fahren isU Üaös da;^ betreffende l'ferd 
durch das Lftuten des Angeklagten scheu 



bei GleleirenheU des im Juli abg'ehaltenen 

StlnU/.rtifcsti'r-, Zu ilcr er« üIiiiIimi Tlrtr'cbs- 
ciauahuie treteu hinzu für Zinsen 298C M, für 
Erl«« ans DQnger 115&H and filr Plakatmiethe 
|ti7(*. M. Iiiä};esannnt « unli^n im PferdeJx trirl' 
geleistet 343 6öU Wagcnkui, »o datu» sicli für 
das Wagenkilometer eine BeCilebseinnahme too 
4-"<,.'ü {4r>,93i l'f erpis ^it, In Ful^'-c dor Venneb- 
rung des Personals und des Pferdebestaade» 
bei sngteich erhöhten Fatterprelsen sind die 
Betriebsausgaben gestiegen , sie betrap'n 
94(h25 ((Mi&46) M oder 27,m 0^37/ Pf für diu 
Wafrenkilometer, 10,» (10^} Pf fOr jeden Fsh^ 
^a-t und 55,11 {ö^.ni* "/o i!t»r ^eHauimteii Fiu 
nuhnion. Im Pferdebuhudicust waren 40 Fer- 
sonea beschilftigt Der Wagenpark besteht 

aus 14 {geschlossenen iiml 10 offenen l'ferdf- 
babnwagen, ferner ist vorhaudeu ein Sali- 
wagen, ein Pubnragen, ein Rollwagen, i Kartea 
für Strefkenrelniffung und ein Seloiei |it!u? 
Im Beriehtjyalu-e wurden für deu »pftteres 
elektrischen Betrieb bereits drei Motorwagen 
;uij,'eschafl't. Am Ende des Rericlitsi.Um's wan'ii 
45 Fferde vorhaudeu. Die Dienstpferde lei^te- 
ton dnrchschnlttlteh im Tafce i^fin {■^w Icn- 
IHe "l'.i-.'sr.uion kostete 1.-? l.i. M T^ " i1<t 



frew r.!- n ist — wie von dem Zeugen bcli 
behauptet wird — kann gegen deti Ange- 
klagten nicht geltend gemacht worden, da 
er bei Lage der Verhiiltni^se Ix'rechtigt 

und verplliehtet war, das llei . im ifuMi des 
Wagen» durch Lauten der elektrischen 



, Bergbahn wurde bei einer ßefitrderuu}; vou 
' '2mäS9 (318071) Fabigüsten eine Eännahme voo 
61» Hill '7_'i:",">j M erzielt. Jeder ans einem auf 
wärts und einem abwärt« gehenden Wa^tn 
bestehende Zug beordert« dorchscbnltdick 
•ii>,78 (AV-ii Fahrf;ilste bei einer Einuahmo vou 
M. Jeder Fahrgast brachte «in« Ij»' 
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nahnie tob SM (88^) Pf. Die BetriebsMifl- 

gaben stellten sich auf 26 001 (■Äeil) M oder 
auf 2^ (2,76) M liür jedeu Zug uod auf 36,42 
(B7,88) % der Einiiabinen. Das WftMerptunpen 
für deu Betrieb der Bergbahn rrforderto an 
253 (2167) Tageu einen Kohleoaufwand von 10t< 
(126) t, aiimerdem wurden fOr die elektrbche 
[•umpr 9C>4 kw'St Strnm vrrbraucht Die 
untere Station der Bergbahn, das Mabckiueu- 
und KeBielhatiB sowie die Wagen wurden mit 
elektrischer Beleuchtung versehen. I>a.s Per- 
Hoiial der Bergbahn besteht au» 7 i'cr»oneu. 
Von dem ereielten Bruttogewinn des gesaronw 
ten Betric'lios \\ (>r(l('n verwendet fflr Ahschrci- 
buugcn 1UUH2 M, für beüoudere Abschreibung 
auf Bahnanlage und Konsesslonen 12000 M 
und für den Krneneniiiffsffinds 14W M. Von 
dem Verbleibeuden Reingewinn von lUU&äl M 
entfUlea auf den Beservefonds 6100 M, auf 
Tairti^nien 12000 M, auf eine zu bcjrriindcnde 
Penaicaskaeso der AugeüteUten 2U(A> M, auf 6 
(7)*^ Dhridende 74 100 M und auf den Vortrag 
7331 M. Di<^ Gesellsrhiift ist holnstpt mit oinctn 
Aktienkapital von 123r»000M, ferner stehen zu 
Bueli der Resetfonds mit 47O0O M, der Amorti- 
»iiti üsfnnrl- mit M "i fiOf» M, der Erueuerungs- 
foiidä uiit 14 Uoo M und andererseits das Pferde- 
lialin-IConto (Bahnbau und Konaesston) mit 
200 (KX> M, das Grundatiick-Konto mit 2K7<!r> M, 
die Gebäude mit &2'2üU M, die Wagen mit 
19200 M, die Pferde mit 22600 M, die Vortttthe 
mit 1 1 236 M, die Vorarbeiten für den elek- 
trischen Betrieb mit 85tiH M, die drei elek- 
trisclieB Motorwagen mit 40 186 Bf, das Berg» 
bahn-Konto mit 8'^2 17f> M, d.is Kautions-Konto 
mit 2S>aöü das Kassa- und Baukgutbabeu- 
KoDto mit 214814 U. E« ist belcannt, dass der 
überwiegende Theil der Aktion dioso'; Unter- 
uehmeus im FriU\jahr liM)l von der Stadt- 
gemeinde Heidelberg angeicaufit worden ist 
Der ITnihan der Strnssfnhahti für den elck- 
Betrieb dürfte im Sommer 1902 vollendet 
werden. 



<iNs 



iV. Pateiittiericbt 

micstilsUt imb dM P»t«atb«r«M 
M. Schmetz, 
locntan in AukMk 
VerainfsnraiMHwaa «ilMltn aar Twiaagw 



A. Doutscho Patente 
aus dem Gebiete des Strassenbalm- und 
KlelnlMlinwMenfl. 



1. Betrieb. 

H. 3145a. SelbsttbättgeStellTorriolitangfar 

Weichen elektrischer Bahnen. — Alflred 
Uecht, Berlin« Kieleretraase 21. 



TT. 1840. Blnriehtnag zum Stromlosmaehen 

einer zwischen Streckenisolatoren liegen- 
den Abthoilnng- do^« Fahrdrahtes elek- 
trischer Bahnen beim Bruch des letzte- 
ren. — Union ElektrisitätegeBenscbaft» 
Berlin. 

C. 9G78, Strnmschlusskasten für flt-ktrischc 
Eisenbahnen. — Baptistin Cravellier, 
Part». 

K. 21913. Stromabnehmerrolle f&r elek- 
trische Oberleitang von Strassenbahnen. 

— CnH Kf^ünr, Berlin, Steinstrasse 2. 

31. 19 395. Vorrichtung zum Einschalten 
der Rolftis-Elektromagnete bei elektrl- 
sehen Bahnen mit Theilleitcrn zu Anfnng 
der Fahrt ntid ii.uh Unterbrechung des 
Hauptstromes. — Murphy Safety Third 
Bail Eleetrie Co., Xew-Tork. 

R. 13 906. Einrichtung zum Betriebe elek- 
trischer ßisenbatanen mit Mchrphasen- 
Wcchselstrom. — Leon Rosenfeld, Con- 
stantin Zelenay und Julien Dolait, Char- 
leroi, Belgien. 

6. 1619B. Znsammenadiiebbare Tbflre für 

T'lfittfonncn von StrasHenbabn- und dergl. 
Fahrzeugen. — Viktor GObbeis, K61n- 
Ebrenfeld, GeissetatniaBe 67. 

K. 20 46ft. Vom Fahrzeug gesteuerte SchuHr 
einrichtang tilr elektrische Bahnen mit 
Theilstreckenbetrieb. — Koloinan von 

Kando, Budapest. 

B. 28506. Unterirdische StromzofUhrung 
für elektriscbe Bahnen mit meehaniseher 
Einschaltung vom Wagen aus. — Ren4 

B<'rard. Paris. 

R. 15 765. Strom Zuführung für elektrische 
Bahnen mit magnetisch eingeschalteten 
TheiUeitem. — Angost Rast, Nflniberg» 
Keplerstrasse 9. 

G. IG 029. Einrichtung zur Verhütung von 
Brüchen der Oberleitungen elektrischer 
Bahnen. — Max Gortatowski, Gruue- 
waldstraase 40; und Wilhehn Boehm, 
Kathenower^trasse 74, Berlin. 

F. 15 531. Hohle, 7,ur .\nfnahme von 
Schmiermaterial ausgebildete Achse tUr 
StromAbnehmcrrollen. — A. Fleek Söhne, 
Hamburg. 

P. 12H30. Lagerung für Stromabnehmer 
elektrischer Bahnen mit Ohf-rleitung. — 
E. J. Parker, Worcestcr, und A. S. Patoii, 
Leominster, Mass. 

S. 1504&. Einrichtung zum Steuern elek- 
trischer Fahrschalter. — Siemens & 
Halske, Akt.-Ge9., Berlin. 
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H. 38988. Schanfttlartig wirkende, anf die 

Strasspiiohorfl/lflip senkbarc» Schutzvor- 
richtung für ötrassmbnhnwagen, — 
Bruno Uelbig, Dresden-A., WilsdrufTcr- 
strasse 26. 

S. 13996. Schaltkasten fQr Stromeafttlirnngs- 
anlagen elektrischer Balmun mit Thcil 
leltprbetrieb. — SociiH«'- Anonyme dos 
Brevets Dolter (Traction et Älectricite), 
Paris. 

2. Bau. 

B. 2<i7H4. SehicnenvcrbiiKlunpr ~ Auguste 
Agricol Bmusset, Nogent, Franlvieich. 



B. AmeiikaiiladM Ffttentew 



1. 

Die Unteneite des Schienenkopfee a 

ist mit Nuthen b v. rse!i«'ii, in welche ent- 
spreeliende Vorüprilnge der Laschen c 
greifen. Unter dem Schienenftos liegt die 




Platte d, gegen deren vorstehi-nde Knndcr 
die Fassenden der Lasehen e liegen, üm 
die Verbindung gegen seitliche Versohl«' 
bungen zu schützen, ist die Grundplatte «• 
mit Kathen versehen, in welche Kippen 
der Platte d eingr^en. Die Laschen c and 
die Unterlagsplatte d sind mittels Nieten/ 
mit einander verbunden. 



Die eiserne Scliwelle /? von 1 nirmigem 
Querschnitt ist an beiden Enden mit festen 
Schuhen a verschen, welche die Aasseu- 
seite des Sehienenftuses umfassen, wAhrend 




ErtbeUsngen. 
Betrieb. 

129469. Winde zum selbstthatigen Herab- 
sieben ein<'r ;ms d. r Oberleitung clok- 
trlscher Bahnen entgleisten Rolle. — 
International Trolley Controller Com- 
pany, Syraeuse, N.-Y. 

1295721 8«idstreuer mit Bttttelbehilter. — 
Carl S'dirmann, Hamburg, Grosse Blei- 
chen .'V3. 

125)41Ki. Selbstthätig wirkende Schutzvor- 
richtung, bosouder» au ätrassenbahn- 
lahrzeogen. — Hermann Fiedeler, Döh- 
ren b. Hannover. 

129^. Leitende Schienenverbindung fEU" 
elektrische Bahnen. — Carl Holsmann, 

Budapi'St. 

liJt) 12t). Thür für Eisenbahn- und Strassen- 

balin wagen. — H. M<'yiT, Westfälische 
- Tum- und Penerwehrgerftthe - Fabrik, 

Hagen i. W. 

129962. Darch verschiebltaren Taster aus 
irtsbare. vorschnellende Schutzvorrich- 
tung für Strasseidjahnwagen. — W. 
Winkelmann und A. Franke, Rheins- 
berg, Mark. 

12J)!t7;i. Stromzuführungs-Binrichtung für 
<-l<'ktri>t'lii' Eiitenbahnen. — Arthur Bai- 

sicux, Urüs.sel. 

I2ül>17. Öiromunterbrecher mit m.ogne- 
tischer FunkcnlOschung für Fahnschalter ^ 
elektrischer Motoren. — Heinridi SchOr- ! 
ling, Hannover, Lhidenerstrasse 41. 

129948. SelbstthatigeSchaltvorrichtnngfllr obere Oeffliung der Rollengabel e greifmi- 

elcktriscli bctriehcnc Fahrzeuge. - All- den Zapfens d und der an seinem anderen 
gemeine Eiektrizitätsgesellschaft, Berlin. Eude befestigten, durch den Zapfen d 



die Innenseite des Schlenenfyisses von 

Schuhen 6 umfasst wird, welche nach 
beid'-n Seiten über den Steg der Schwelle 
B greifen und durch Keile c, die durch 
den Scbwettena^ getrieben sind, gegen 
den SehienenAiss gepreaat werden. 

^ t. Yerrishtaag sma Retaigen des Leituigs» 
j drahtes von Bis. 

Ein Schuh a fasst um die Laufrolle b 
und wird in seiner Lage mittels des in die 



i 
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tretenden Foder « bef«jsti{?t. Im Obertheil 
des Sehulics a flitzt d«'r Sc-liaher /. der bei 
d»<r Fortl.fMvt'fpung des Wiif^ens das Eis 
eutferiit und gleiehzoUig deu ekktriscbeu 
Strom anf die Kontaktstjuigc fibertrUgt 

4. Broinsc. 

Zum Bremsen wii-d durch Drehung der 
nnl dem Fahrerstand beflndlieben Uand- 
rjldcr a v(>rmittel8 drs Ke^elradcrpaares 

h. c die Welle d in Dn Initip: versetzt, wo- 
durch das auf der Welle d sitzende 




Sehneekeurad c, welclje« mit einer auf der 
Welle f sitzenden Schnecke Im Einiirriflr 
steht» das ;mf dieser Welle sitzende Kx- 
zenter g dreht. Das lefztere sitzt in dem 
zu bßtliätigendeu Bremsschuh h und hebt 
oder senkt diesen, Je nach der Richttmgr, 
in welcher das Handrad a gedreht wird. 



5. UnterinliHclie Htromzuflilining für 
elektriscbe StrasseabakaeB. 

Unter d«'ni Motorwagen ist im Hilnger 
a der Bügel h drehbar aulgchfiiif;!, in 
dessen Enden das auf- uud abbewegliehe 
Gestell e angeordnet ist. Dieses Gestell 
tragt Laufrollen d nnd e, welche ober- besw. 




anterhalb des Flantscbes f des Leitungs- 
kanals g angreifen und d;is Gestell c 
führen. Die Leitschiene h, auf welcher die 
nachgiebig mit dem Gestell e verbmidene 
Kontaktriilh i IhuIi, liegt im unteren Theil 
des Kanals .7. Mit di r \{u\\>- i stellen die 
Leitungsdrahte k in Veroiiidung, die den 
Strom aar den nachgiebig mit dem Motor- 
wagen verbundenen Motor l übertragen. 



V. Betriebs-Ergebnisse im Monat Februar 1902. 
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Sirb- UecklinKl) -ilrrtcn Wanne . 
Ilir^tclibergpr Thalbahn OeMltseb. 
iiroMc Kaüaeler StraHOBbaha . . 
Kiopfcaborger Ktolobalm . . . 
Helioa, Koin: Btrawwbakn Titer 
Stadtiadie StruMiibahnen Kdln . 
8tMi.8tras*eiib. KöDlBubcre 1 Pr. 
OnMW LelfzigcT StraMenliabn . 
Lelpuleer Elrktr Straancnbahn . 
M.iK<lvbui;:er .Strasscoei^irnb -(im. 
SiJtdl Uir.iüarnl>&bn Mannheim 
.Mei.'scncr lürklr. StraaMlbahll . 
Tr.'iiiiliabn Met/ ........ 

Tramu.iys .Mulhaascn I K. . . . 

üi.'i.lt .Strauppnb. Mullieini Kühr 
Mdnclivnpr Tramb.\bn-AkliengeB. 
Lokaib. München l'orvler Btadtb. 
Stadt F.lektr. btrb UbnilcrLW. 
Kttrnberff-FOrtber SiiMaeBbabn . 
Stadt. StraMCababB ObvriuiawB 
Oeorgt - Marien ««nwerk«- wd 
llattea*VeralB: Widlticfecbaha . 

PoMoer StraambahB 

Bem»obeldair BicmaBbafeB ... 
BtAdtiacba BtraMmbaliB, Rliejrdt 
Kreit Bahrorter StraMaababa . . 
Uaunalucer Kreiababn, Sogcl . . 
Statltawr 8traasenet»eabahn 
StrwMbuixcr air.i!tt^cnbalin-Uoa. . 
jfebefib. i^lraeisliuiK -MoikuUlluliu 
:sira.K^t>iK Traabteiaheliu 

, Kchi-iluUl 

■ Ki. IjI < 'lU iibeiiii u. Allen- 
hi'iii. ' Ml^iiburj: . . . . 
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No. 5 Mai JahrgADg 1908 

Oes<diftftsftUireiiile Venraltniig des Vereins OeutMdiep Stfaaimludiii- und KlaiabahB* 

T«rwaltansren ist die Strassenbahng«sellschaft in Hamburgr-Eppendorf, Fallcenried 7. 

PSr «Im« MtttlMitaiiffm kMtiMMto Bdtrftg« w*ll« mmn mm Hwrm Dr. KvIlMun In HeMalbarg , 

Kl. Orttfc wnwg I. 



I N H A L r : 

/um Mit|(lit<<ler-Vt>rEt>ichnist> ä. 181. — Irisia VeieiniiruiiK Avt 8trHi«enl*ahii-B«triel>»leiter 8. IhI. — Diu Kn<l(> 
<l»»g AkVunuUtoren-BftrioljeK in IlaiinoMT S. 181. — Htrmssc'n- iiinl Kii-lni>iiLii-Hornfh«;<'noi!«en»cliHfl 8. IK.'. — J'-». Voi- 
MmuilunfT d<»r Fr«>Mn Voroitiifrun;; iler .'^lr.l^st'nb»hn-B•tri«»h^'leil«^ KhfinlancU, Wettfalens iinr) der benacbhkrtea ii«zirkt' 
«m 21. Ki-Iini.ir in lirn liiirn (Sclilii-si S. lai. — t'i lx-r Stru-i^pnlnihn ltrewien 8. 201. — Si-lb«tth]lti|re 8i»nalTor- 

riektuBC far Krensunvea und eiaBleisi«« Strecken (tiiit lieben Texlflraren) H. Xß. — Ein Fall znr Warnunr fii. 20b. ~ 
AimlUe G«MUilMi«rie1tlM 8, «Nl - PaltBdmlcfct 8. aUk • ll«lfM»Brf«bKtaM im lf«M( Min 19« & 3». 



I. Veraint^gefegonheiten. lU rVm und Hagen hr -^tjm.It n* n Akknnmla- 

turcn-BL'tn(;be.s der btrassciibiihnen angc- 
Zmm Hltsliedw-Versctehnisi. I Q^^et hatt. n (vcrgl. S. 4r>4, Jahrgang 1901, 

Als iH'ue.-^ Mitglied ist am 1. April aar „Miithcilungcn"), ist nim nach die 
\mi die -fitarli Bonn ft. Rhein mit ihrer Lundespolizeihehrtrde in liannovor in dem- 
Strus.scn bahn vinu ötaatsbahnhot ^ selben Sinne vorgegangen. Unserem Wissen» 
Bonn nach Beuel dem Verein und der bleibt Jetxt in Prenssen nur noeti der 
in »b'inselben Ix-stehenden P'reikarten-Ver- j theilweise Alckamulatoren-Bctrieb in Halle 
eiuigong beigeiretcn. ' a. d. Saale übrig. Wir Ifis«en di«« in Haiinfrver 

■ = ergangene Landespolizeiliche Ani>rd- 

! nuttg vom 7. April 1902 im Wortlaute 
Freie ViTeinigung der StreaeMlbAbn- ; folgen und bcuK^rken dazu, dass dem An- 
Betriebsleiter. schein nach die zuständigen btaatttbeliürden 

Die V. rsainnilung der Freien , «^'^ Kläglichkeit einer gaUichen Verständl- 
VcreiniKu..^^ der Strassonbaiin.Bo- ! Pmff der Akttengeaellschaft Strassenbahn 
triebsleitcr Rheinlands. Westfalens Hannover mit der St^df-cmnndr Hannover 
un.! d. r brnaehbarl. n Bezirke findet . «egen I-Zinführung des OberleitungsbcU-ic- 
voiu 23. bis 25. ilai ltM)2 in Uamburg ' ^ «icmlich «nsgeschlosscn halten, da 
statt. Der beabsichtigte Abstecher nach ] der Strassenb liuK iesellBchafl für die bc- 
BerJin wird indessen aus praktischen (irün- zügHeh^ Verhandlungen nur dio kurze 
den unterbleiben. Es i.st bestiintnt /u er- ^^^'^^ ^'^r Wochen belassen wird und 
warten, dim die«e Jubiläums- Verdamm- d«« Verfügung den Htaweia anf das Er- 
lang der Preten Vereinigung, für ! g^nzungsverfahren bereits enthält. Der 
welche der Vorsitzende des H.nq.tv. ,vins WorÜaut d. r V. rfügini- ist f.^Igender: 
die Vorbereitungen in die Hand genctmtnen Hannover, den 7. Apri! lOOJ. 

hat, von zahlreichen Mitgliedern und Gästen Landespolizeiliche An<»rdnung. 
besucht werden wird. Einvernehmen mit der hiesigen 

] Königl. Elsenbahiulirektion ordne ich hier- 

rlurrti ;ni, dass der Hetrieb der Aklienge 
Das Ende des Akkiiuuilatoien-Betriebes scllschuft „ötrabsenbalin Hannover" mittels 
In Hennever. ! Akkumulatoren in der hiesigen Stadt und 

Knchdeni, wie bekannt, die zustiindigcn in der Stadt Linden wegen seiner CJef/ihr- 
Stnntsbchörden die Uoseitigong des in ) lichkeit und UnznlAssigkcit zu bet>citigcn 
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isc Wenn auch die Oeffthrlichkeit 
jctxigcn Bi'iricbitiirt Itiishor nü«-h niclu duivli 
prössurc l'nplücküfiillc in die F>>< li( inuiiff 
geirctcu ii4t, bii>tut doch der Akkuiuu- 
laturen-Betrieb durch die, wie dio Erfah- 
TVaxg gelehrt hat. trotz sorgsniiu r riur r 
haltnnjr iiiflit zu lM"<cit"^'«'nfl<', in drr Km- 
ptiiidliclikeit und Sj-hwache dur dvu 
AkicnmulAtoren verwendeten Stoffe liegende 
hlL'U- Gefahr drr Kxph^sinn und ßränd»- 
nicht dicjunigc Sii-herlioit, welch«' von 
ciuem Offcutlicücn VerkehräiiiiHel gefordert 
werden musH. Daneben Iiat sieb dieser Bp- 
tn< H bei unyrm«ri'^'t>n Witlerungsverhilll- 
iiih^uu als unzuliluglich erwiesen. 

Die Direktinn der Strasttenhahn veran- 
lasse Ich d<'shalb, imuThalb einer Fri^t von 
li^Mfr^te||^ eiiii'in Jahre <h-u Helrii-b mittels 
Akkumuluttncu innerhalb der Städte Han- 
nover nnd Linden («insaatellon. Sutltt» als 
Ersatzmitlei der Hcirieh mittels oberirdi- 
!ieh< r StrMin/tit'iihrunjf (;«'^^';dilt wenb^n. so 
.»•ind die hierzu erforderliehen Anlagen ian}^- 
«tens binnen JahreBfrist vom Tag« der Zu- 
stellung dieser XiiDidnuJig fertig zu stellen. 

Falls für die etwaige Anbringung dei- 
Obcricitnng.>dr.ihte an «len Häusern die 
Durelduhrung d<'s Kntc^ignungsverfahrenK 
erfnrilrrlirli wird, ist die KiTiIritini^' dfs- 
hi'lben alsbald nach dum IfeiTortretun seiner 
Kothwcndigkcit zu beantragen. Die Frist 
vüu einem Jahre verlängert »ieh alsdann 
um denjenigen Zeitraum. w< h in r zur Dureh- 
fühi-ung des Enteignungsvt rlalMens erlor- 
lieh ist. 

Die einjäiirige Fristbestinnnung erfolgt 
terner unter dmi Vorbehaft' , das» weg<'n 
der Hcuulüung tUr öfteniiieiien, von den 
Stadtgemeinden Hannover nnd Linden zu 
nnterli ilf i'tub-n Str.isscn zu ein<"r aiuii rcu 
lieiriebsart, insbeson<U're der oberirdischen 
Strnmxttfllhrnng, hinnen vier Woebeti vom 
Tage der Zustellong die.st r Anordnung ab 
ein«' Einigung zwischen di'.n K'i nMiint«!! 
Suidtgemeindeu und deröU'a«>Henbahn sluii- 
lindot. Wenn die Direktion innerhalb 
diest-r Frist die Zustimmung der Stadt- 
gemein«!''!! iiirlit ci-lrni^a. >■> ist unverzüg- 
lich der Antrag am Dureiiluhrung «les Er- 
giinzangsvcrfahrens gemAss § 7 des Ge- 
s< t/<-- titn r Kleinbahnen und Trivat- 
nn6chlu.Häbahiieü v*im 'JS. .luli isn-j seii«'iis 
der &traKsenl>ahn lud dem Ib /.irksaussehuas 
hierselbst zu stellen. In dies<-ui Falle ver- 
liingen sich die einjährige Frist um «b n- 
jenigen Zeitraum, wahrend des.>>eudie .Sache 
im Ergittitungsvoifahren gPBcltwebt hat 
ges. V. Brandensicin. 
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ZosammenateUnng der in Monat ]IIMrz IWDt 
gemebleten ünflUle. 

Im Monat M/irz 1 nOi sind '^Ci Fufidle 
augemeldet wurden, und zwar -i I'nfalli- 
au8 der Zeit vor dem 1. .Tanuar 1002, <la- 
gegen 2<X) Unfälle .'ins dem .Tahrc 1902', ge- 
genüber UnfUllen im Vorj ilne. 

Wäbr<'nd im ersten Vierteljahr UM 
926 Unfälle gemeidet wurden, sind Im 
glcicben Zeitraum 19(>2 nur 80cs Unfälle an 
gezeigt wonlen. wns um so rrfreulielivr ist 
' und ein Naehiassen der Helastuiig crhoUcn 
I !il$»t^ als auch die Schwere der Verletssun- 
I gen weuigt'r gros- zu sein sehcint. 

Naeli di'U Angaben <ler Unfallanzeigen 
Im Miii'z vcransachti'u die erlilteueu V'er- 
leistuiigen 

in 0 (4) >) Fftllcn den Tod des Verun- 
glückten, 

in 54 (llö)") Fnllt-n «'ine Frwcrbsunl'ähig- 
k«'il Von mein- als 13 Wochen. 

in tXM) (IK4)>; Fällen eine Erwerbsanfühig- 
kcit von weniger als 13 Woehen. 

Die angemeldeten UnfUle vertlieilen 

sieh auf 

A. die W4»ehentage: 

Sonntage 2f> ( '2fi), 

.Montage a') ( ir»), 

Dienstage ^54 i, •:»), 

Mittwoche ö«i ^ -l^S;, 

Donnerstage ^ ( 44), 

Freitage . 41 ( II). 

So?mabcnde . . ... .'iJ ( 4*i', 

unbekannt!! Tilge T ( S). 



zusammen 



H. die Tages%eiieu: 

Vorroiitags zwischen 

12-« üljr . . . . 2i ( 23) FÄlle. 
Vormittags zwiKchcn 

11- \-2 Uhr . . . !»l (lli<) „ , 

Nachmittags zwi>< |ieu 

12- « Uhr .... IM ( H2) 

Kaehmittagti zwischen 
n -i j Uhr . . . 41 ( «>) p , 

ohne l>e>ouder<- .\n 

gäbe II i 11) .. , 



Äusamnu u . . . (^J^W) Fiüle. 



■) Di« »:ii(«kUiiutt«ri#n ZMfwn hnwkmi nth nnt ilm 
l'anilMinoDat de« J«lir» iwi. 
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'''^'S3^*' M»r.'^''''l VorsJiinnil. d. Freien Vereiiiljruiig^ d. SiraHHiMib.-Betrielmlciter u. s. w. 1 ß.'^ 

G. (1 ii* Gcliihrcnklattsen: | Schildes zu ermöglichen. In die Spitze des 

j2 ( 'Hi) \ Schildes btnetugebant ist eine EwHte Kolle, 
jj 179 (177) welcUe.auf der Strassenbefestifjun^j laufend, 

Q * , verhindert, dass clie Spitze des Schildes 

U 1 ( Ot' ^^^^ ^ letztere hineinarbeitet, und welche 

£» 34 ( 38) ebenfalls mittelftt Sclinmbe hOber oder 

p ' ' 1 f 71 tiefer zu stellen ist. Ferner besitzt iler 

' — Rahmen vorne und hinten eine Kupplungs- 
zu^^immeu . . . 963 (908)*), j v^jT-j^i^^img^ ^vobei die letztere gleichzeitig 

I die Featstelliing' des Kahmens und Schildes 
j auf dem Untergestell ermöglicht. 
II AhhaHiltimiiM Beim Vorhandensein grösserer Schuee- 

11. fiDiwnawngm. mengen wird der Scbnoepriug einem Motor- 

49. Venammlnng der Freien Vereinigung vorgespannt, wobei d(>r Schild 

clerStrasgenbahn-BetriebsleitPrKhelnlands, ixh''n-h7.c]\\p anf dem Untergerftell lestge 
Weslfalens nnd der benachbarten Bezirke i Wechsel der 

am 21. Februar 1902 in Bochum. Fahrtrichtang whrd mittels der beiden 
_u„ . I SchWUben der Uahiuen mit dem Schild 

genügend hoch gestellt und sodann der 
Ueber den sechsten l'unkt der Tages- Schild bequem von einem Manne um IHü 
»rdnnng, iH^trefTend Orad geschwenkt, worauf der Schnee- 

Hilfsmittel för den Betrieb »^""f "^'f"" "'"n ■ 

, naehgeknppelt werden kann. Bei g«;- 

refcrirt Direktor Wcltor-IIflgon in ctw« ; ringerer Schneehöhe, bei welcher die Bahn- 

folgendcMi Ansfühningen. rAiimer der Motorwagen noch nicht ttttf- 

Bei der IT Vors.iinnihing im .Tuni 1!MU schleifen. wirM der Sc-hneepHug zweck- 

ia Auclicn berichtete ich bereits über Ver- ^ niäi«üig nl.s Anhilngewagen hinter eiueu 

rach«' mit einem Schnee pflüge, welclier I Motorwagen gekuppelt, wobei der Schild 

aus einem auf einem Hund fest aufgesetzten mit K ilnnt n .mf »einem UntCTgostcli fipei 

Sehneeschild bestand nn<l sowohl als Vor- beweglich bleibt. 

hpauu als auch ali< Anhänger nach Bedarf Sodann kam U« terent aut die bei 
benntst wurde. Dieser l*flttg hatte bei ' manchen Bahnen sich hftaüg ereignenden 

sitiist gnten Kigenselial'ien den Naehtheil, AehshrUelie zu sprechen. In dem Be- 
du8s er beim Wechsel der Fahrtrichtung triebe des lu ferentrn sind im Laufe v<m 
i'nt entiiiKtet, dann ans dem Gleis heraus- , etwa 3Va"J'»l'i'*" -5^ Achsbrilche eingetreten, 
gehoben and anf der Strasse gedreht j wobei in 20 Fftllvn die Bmclistelle ent- 
werdeii mussle. weder inin rli iH) des grossen Zalinradcs 

Um diese Schwierigkeiten zu vor- i «»der zwi.'^chcn diesem mid dem uächst- 



meiden, wurde din in Al)b. 1 dnn?estellte ! liegenden Laufrade oder bis etwa mm 

Konstmktion ausgeführt. Dieselbe besieht innerhalb der Nabe des letitrren lair. Die 

aus einem zweiacli--i^i'n. ans ProMli-iscn Bruchstelle 7.r]^t st<'ls einen alten Brneh, 
zusammengesetzten I ntergesiell, das gleich- , der etwa ein l)is zwei Drittel des t^uer- 
seitig znr Aufnahme der Belastungsge- | «tchnittes umfasse, für den restlichen Quer- 
wichie dient, und einem besonderen Rahmen | schnitt dag<*gen frischen Bruch, 
mit Sehneeschiltl. Def Kähmen ruh« auf Xach gen;iuerer Darlegung der Ver- 
Führuugsleisten des llntergeslelles untl ist i iiaitnisse bei den in Betracht kommenden 
mit letzterem durch elm^i Drclisapfen ver- 'l Wagen werden die hAtiilgen Brache nach 
bnndi n. Der Zapfen ist mit Cewinde, i!t r Ansicht des K«'f(*reiiti n verursacht, be 
Kähmen mit einer Mutter versehen, um i ziehnngswcis«- begünstigt durcli die Ver- 
eine hAhere oder tiefere Einstellung des | wendung zu harten .Materials, die grosse 

Belastung der betreffenden Wiigen durch 

Di« w«f«U»mm»rtim Ziffern ».Miwhen »ich «iX den j^,,, i:i l|,;l,uii<' der Tor- 

Z« deu. in »o. 4, Mm i«ß. .nttalf »«. . »ifiisbeauHpHichung zwischen dem grossen 
erKeeri Fbeii iUtmm BeriektM iM «a i>«n«rk«n. dm» der t Zalinrjid Und dem nächstgclegenen l^aur- 

«iif N( it. 10 niiiirethuil«' .Srblunwtniniit den Itefereoteii \\u\ti dUTCb olUSeitig VOr diesen» liegende 
damit eine iirund^at.h. l,.. V.., w.rf.M,,r .ler i ^^•""''^"••^^l'''' Konstruktion 

KrfiiiiinKen mit KinkHi inmK <i <■ r Krhienen der Achscn, bei Welchen infolge Weiteren 
Lei Fl » .1 p 1 1 .H h n r ,. r,u t .r r , rm- , rn \ . r Ii h r . { innausrllckens der Lager sehr lange Adis- 

niekt eutrct««-. ! Schenkel vorhanden staid. Ais Abhilfs- 
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mittel für neue AusfüliraTi{|^en kommen in 
B«'traclit: 1. die Vüru t-nduiig weniger liarien 
Materials, unter eventueller V«'rst.'lrkuiig 
d«'s I)urclimoss<'rs, 2. die Verwendung von 
Aelisi'ii mit diclit bfi den Laufrildem 
liegendt'U Lagern, also kurze Achsschenkel, 
und 3. die AnwtMidung doppelseitig<'r 
Sandstreuer. 

Die Häufigkeit dieser Achsbrüclie un»l 
die schwere Handhabung der ohne Per- 
SMuenbesetzung «*twa l'J i schweren Akku- 



Achse mittels 3 Winden an lier betreffendeu 
Plattform hochgewunden. Alsdann wird 
der hölzern«! Ualinrüumer aji den aus Text- 
figur 3 ersichtlichen Stellen mittels einer 
Hanibiige durcligesilgi und entlernt. Gleich- 
zeitig werden im Innern des Wagens zwei 
B("icke mit einem darülx-r liegen«len Trüger 
aufgestellt und der Motor mit der ge- 
brochenen Aclisc niitlels eine» an dem 
Trjiger angebrachten Klaschenzuges hoch» 
gezogen und so fcstgeh.niten. Hierauf 




Alth. t. MotorwMir«n mit Schneepfliiir 1>eiiu Wethseln der Fahrtrichtunff. 



mulalorenwagen hat nun in dem Betriebe 
des Keferenten zur Konstruktion eines he- 
son«leren Hilfswagens für Aehsbrüch«- 
geführt. 

Dieser Wagen (Abb. *J) besteht aus 
einem kräftigen Hund, auf dem ein starkes 
«iMiereisen iti einem Zapfen drehbar ge 
lagert ist. 

Die Handhabung desselben ist folgende. 
Nach Ankunft eines mit Winden u. s. w. 
ausgerüsteten Motorwagens, welcher den 
Achslinichwagen als Anlwinger mitninuni, 
wird der Wagen mit der gebrochenen 



werden die Achslagergehiiuse in ihren 
Kiihrungen mit Holzkeüen hochgekeilt, d^-r 
Aclisbruchwagen untergeschoben und der 
Motorwagen auf «lenselben herabgelassen. 
Wie aus Abb. 3 ersichtlich, ist der Motor- 
wagen soilann unter Benutzung seiner 
Kupplung-svorrichtung transportfähig, ohne 
dass die gebrochene Achse das Gleis jioch 
berührt. Ks ist dabei darauf zu achten, 
•lass ilie Last des Motorwagens nur auf 
dem im Drehzapfen liegenden Eisen des 
Aclisbnn-hwngens anfrnlit. damit beim Be- 
fahren von Kurven der nöthige freie Ö|<iel- 
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raam vorhanden I»t Der ganze Vorgang artige hrüche beobachtet wurden and ob 
von df>r Ankunft des Hflfswagens bis zum Achsbra^e bei Wagen mit vollständig 

volleinleten Unterbau des Achshmchwai^ens fn icn Aclisoii vorj^okoimnen sind. Direktor 
nimmt bei eiiiigenua^iseii gesutiultem Ter- Lauge -Esäcit tHhit die Erlalirungen in 
sonal nur 15 bis 30 Minuten in Anspruch. • Essen an, wo sablreiche AchsbrQdke vor- 




Abb. 2. 





Abb. 8. 



In der anschliessenden Ri>sprechung 

stellt Diroktor Oundcrloi-Ii - Elhorfeld, 
wek'Jicr eine Kt>ihc von Adisbrüchcu auf 
der dem Zahnrad entgrgengrsetzten Seite 
bei meterspnrigen Wagen goimht hat, die 
Frage, ob auch In anderen Betriebfn der- 



kommen, der grOsste Theil direkt an di>n 

Zalinrildem, und zwar d.i. ^^ n die Kt iliiiitli 
anfängt Dt r äaudütreuc-r l)utiude( »ich an 
der anderen Seite, wie in Hagen. Wenn ein- 
seitig gosireut whrd, kOnneii nller<Unfr> !>(■ 
trächtlielio SeftonstOsse eintreten, welcliu 
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AchsbrQche begQnstigen, so das» also ein 

zweiseitiger Sandutrctur ffuwissc Vortlieile 
iii dieser Beziehung bietet. Aber die Tor* 
sionen bleiben dtcselbcn, ob unter dem 
rocht t^' II >Ml(r dorn linken Kad g<>stront 
wird. Auch kommt, wtim die Streuung 
auf der dem Zaljurad c*utgegengeisetzt«ii 
Seite stattttndet, die Blastixttät der Achse 
federnd ausgleichend zu günstiger Mit- 
wirkung, wilhrcnd auf der anderen Seit<' 
eine mehr starre Vi^rbindang bestellt. Da- 
rin ist a1>er die Ursache der Aehsbrttehe 
niclit zu ^lU'lii-n: denn sie kmiiiiK-n in 
beiden Fällen ziemlich gleich oft vor. 
Auch wird darch Vcrllachung der Keiinntb 
wenig ereielt, weil dir Erhöhung des 
Wiilerstan<l8momentef; hfim bestehenden 
Aubsdurckroe^sor nur sehr gering sein 
kann. Das einzige Mittel gegen Achs- 
brilche ist nach den Essener Feststellungen 
die Einführntip: stflrken-r (dickerer) Ach.sen, 
und dabei eniptiehlt sich, für das 
Material eine FcstigkHt von 60 bis Bö kg 
vorzuschreiben. Direktor Weiter- Hagen, 
welcher die Aclisbrüche keineswegs auf 
die Sandstreuung zurückführen will, wohl 
aber deren Einflnss auf die BrUelie be- 
obnrlitiT liat, ftthrt dazit nn. ilnss auch in 
UagcD die Verflnchting der Keiluuth sich 
piobt als wirksam erwiesen habe. Aneh 
liege nur etwa die Hälfte der Achsbrüche 
innerhalb (b r Keiltmtli, I^ei>ngens sei }•><■] 
einem Motorwagen mit t?chneckenaninel>, 
bei dem die Schneckenwelle auf der Hitie 
der Aehse sieb befand, nie ein Achsbruch 
vorgekommen. Kegierangs - Baumeister 
Lürcher-Stuttgart erwähnt aus dem dor- 
tigen lictrieb, dass bei dem frtthor schlechten 
Zustand (h-r Mlci-^e ziemlicli h.'hifig Achs- 
brUche vorgekommen aeicn, »o dm» mau 
sich cntsdiioss, die Aciisen immer starker 
(dicker) zu machen. Man ging von lOr» mm 
Aehsseln tikcldui^ limosser auf 110. 11.'), 120, 
ja hogar 12.> nun. Aber auch diese letzte- 
ren sind gebrochen. Demgegenüber mnss 
es «h eine Merkwürdigkeit betrachtet 
werden, dass Achsen unter lOT» mm, die 
von einer bestimmten Fabrik bezogen 
worden, nie innen Krach aufwiesen, was 
auf die Wichrifrkeit iler Verwendnnc: vt-r 
zügUchen Materials und richtiger konstruk- 
tiver AosfUhrnng hindeutet. 

Olieringenieur Simemi - Aachen er- 
wähnt ab bewährtes HiHsmiftcl für '!< ii 
Betrieb einen in Aachen eingeführten 
MontageWAgen eigenartiger Bauart. 
Ein vorher V(»n der Klektrizitätsgi si lisschatl 
übernommener ThurmwMgen, iler sich wilh- 
rcnd der Bauporiodc »ehr nützlich er« ies, 



trai.»«ib.-Betriebslelter irs.w. [gj^ä^faiS; 

ist später ersetxt worden durch einen Leiter 

I wageii, <1. r auf dem Gleis tHhrt und zwar 
mit bcti'ächtlicther Geschwindigkeit. Da er 
nur 400 bis 500 kg wiegt, ist er leicht 
transportabel. Die Textabbildungen 4 bis 
7 zeigen den Wagi ii in f^einen versehie- 
I denen Stellungen und Anwendungen. In 
[ Abb. 4 wird die auf Rädern stehende Mon- 
tageleiter auf der Strasse von Iland ge- 
zogen. In Abb. ö ist sie an einem Motor- 
, wagen gekuppelt und wird auf dem Gleis 
I mitgenommen; die Abb. 6 und 7 zeigen sie 
in Renuizang wAIirend und ausserhalb des 
j Betriebes. 

I Mit solchen .Montageleiter-Wagen wer- 
I den in Aachen ohne Verwendung von 
Pferden alle Reparaturen an der Oberleitung 
j bcisorgt. .Jede der vier Bahnmeistereien hat 
l einen derartigen Wagen, der stets zur Vcr- 
I fdgung steht. Die Kosten eines fertigen 
I Montageleiterwagens stellen sich auf 100 M. 

Nach <'iner FrühstUcksp.Tn-^e von '20 Mi- 
' nuten erhalt JJirektor Uaseimann-Aachen 
SU Punkt 7 der Tagesordnung das Wort 
und erstattet sein Referat über di« Frage: 

Empfiehlt sich andi bei eingtelsigea Bahnen 
das ansschliessIlcUe ..Hecht« Ein- imd Aus- 
steigen''? 

\ Wir sind gcwflhnt, wenn wir irt?« nd > ;ii 
Verkehrsmittel, sei es die Eisenbahn oder 

I ebi beliebiges Strassenftihrwerk, besteigen 
oder verlassen, es an der Seite zu thun, 

I welche für das Ein- imd Aussteigen die lic 

I *iuemerc und gefahrlosere ist, gleicbgtUUg, 
ob diese rechts oder links liegt. 

I Nur bei den Strassenbahnen wird in 
dieser Hinsicht eine Ausnahm)- gemaeht. 
I Bei den mei.sten Strassenbahnen hat man 
I OS durchgesetzt, dass ausscbilesslich rechts 
ein und ausgestiegen wird. Bei den zwei- 
gleisigen Balinen hat Dies noch eine ge 
wisse Berochti^niug. Wenn zwei Gleise in 
einer Strasse liegen, SO wird ^In der Regel* 
in der Fahrtrichtung rechts der genio-nrtere 
Ein- imd Aussieigc-IMatz »ein. Anders je- 
doch bei den eingleisigen Bahnen. 
I Bei diesen liegt das Olels meistens ent- 
' weder an einer Seite der Stnisse nm Hür^f r 
1 steig oder weiter ausserhalb der Bebauung 
I neben dem Bankett. Bei der Fahrt in der 
einen Bichtung wird demnach die rechte 
S«'ite die richtig.' und gefahrUtsero Ein- 
^ und Aussteigeseite sein. Umgekehrt ist 
i aber die ungeeignete und gefahrvolle Seit<': 
lerner ist die eine S«'ite auch dann immer 
die unrichtige. Avenn in der l.inienführimg 
ila.s (Weis die Strasscnseitc wechselt. 
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Denn die (Jefnlireii, wolclie man durdi Die Faiirgäste werden bei der einen 

da» gezwungene „Kcelits Ein- und Aus- Faiirtriclitung nicht nacli dem gcscliützten, 




Abb. 4. Montageleiter, auf <1«r Htraase «on üanil KcioKen. 




Abb. 5. Montag«leiter, von einem Molorwaten irezoiren. 



Steigen" bei DopiM-lglcisen zu vermeiden trockenen Hürgersteig gelassen, sondcn» 
gesuclit liat. werden bei eingleisigen Halmen sollen auf die raeist selimutzige, von Wagen 
geradezu hervorgerufen. aller Art. Fahrrädern u. s. w. benutzte Fahr- 
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Alib. 6. MonUireleiter, in Benutzung nährend ilcb Helriclie*. 




Abk. 7 Montnge^eiier, in KeniiUiinr aumf-rhalb de« 
iteiricli»'». 



Italiii verwieson \vtM-ili-n uiul müssen um 
ileii Wagen und Aiihängewng«'n hemm sieh 
alsdann rin^-n Weg zum Tntttoir bahnen. 

(Für «lie Laiidliiiieii, wu dif (Jleis<* auf 
dem Hankrtt liegen, sind wiederum and«'re 
(Jesichtspunkte zu berüekslchtigcn, auf die 
hier nieht nüh«'r eingegangen \verd<'n soll.) 

Es würde sich kein .Mmscli gefallen 
lassen, wenn ein Privatwagen einmal in 
einiT engen, verkehrsreichen Strasse seine 
Fahrgaste nach der Fahrlialin aussetzen 
und die Thür naeh dem Trott*»ir geschlossen 
halten wollte; wie viel schlimuier auf 
der Strassenbahn, wo sich dieser Vorgang 
jede Minute wiederholt und wo der Weg 
zum Mürgersteig bei Anhilngewagen dreimal 
so gr(»ss istl WV'lche Verzögerungen treten 
ausserdem ilurch ciiese Umstilndliehkeiten 
für «len Wagen und die Fahrgäste ein! 

Als wir bei einigen neuen Linien das 
,.liechts Ein- und Aussteigen'' versuchs- 
weise einführen mussten. verhielt sich das 
l'ulilikum dagegen sehr ablehnend, so dass 
wir durch Inserate dringend bitten mussien, 
dem I'erxmal keine unmUhigen Schwierig- 
keiten zu bereiten. In einem Artikel wurde 
die Einrii-htung sehr abtällig beurthcilt. 
U. a. hiess es: 

„Nehmen wir nun ilie Weichen! Es 
ist im allgemeinen wohl zweckmitssig, 
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rechts auszustrigeu. und i'in Jeder wini 
für gewöhnlich aucli olincüin rechis aus- 
Btelg«i, wenn links der andere Wa^en 
st^'ht: ist df r p\nc Wngen so viel früher 
io der Wckh<' aU der aiidero, dass zum 
Deb«raehreiten des Gleises noch Zeit ist, 
so soll raun Hucli (ia> Ausi^tolfiren an der 
linken Scit<- iinlifdiMiklicIi «rf'stattf'n; denn 
wer nach d«'r entgcgenges<'tztcn Seite 
geaehftftHeb m tbnn bat, wird nur hinter 
oder vor dem Wagen herumgelien, und 
die Gefahr, ühorfaliri-n zu werden, wilre 
dann noeli in dt-nisrllien Müsse vorhan- 
den, «Is wenn man ihn gleieh bAtte linlcs 

aussteigen !a>-i('ii n. s. w. . . . 

Was die zweigleisigen Strecken an- 
betrifft, so gilt hier dasselbe, was über 
die Wfii hcii t,'i*.-.ifjt ist. Dass auch hier 
das Absteigen an der rechten Seite nieht 
alle Gefahr beseitigt, habe ich verschie- 
denüleh bemerkt, und es ist mir ein Fal) 
noch gut erinnerlich, wo eine Dame, 
welche aus dem von fl'-r llochstrflsso 
kommcuden Wagen am Eliseubrunntn 
rechts aasatteg, arglos hinter dem Wagen 
hcniraging und das Gleis überschreit«'n 
wollte, bfinahe von dem ^Vagen. welcher 
von entgfgeiigesetztcr Itichtung kam, er- 
lasst worden wäre, wenn niclit die Fran 
durch laute Knfc der rjissagiere .r^f -Iii 
Grefahr aufmerksam gitmacht wurdeu 
wÄr«.» 

Leider giebt es nocii iiuiiu i- .sehr viele 
Strassenbahnen. wi k iio sich der D üppel 
gleise nicht erireueu (in Aachen sind von 
^ lern 2 km doppelgleisig). So lange Dies 
der Fall ist, ist es jedenfalls recht un)>rak- 
tisch, das Verfahren de-- Ein- und Aus- 
steigeuü nach einem Schema gestalten zu 
wollen. 

Wir sind in dinier Beziehung auf dem 
Punkte angelangt, dass alle Ursache vor- 
liegt, das Besteigen und Verlassan des Wa- 
gens nach Mügliclikcit zu erleichtern, nm 
nicht Unfälle <!uii li üi)ergro!<s»> l'.( viinnnn- 
duag des rul)iikums hervorzuruten und 
VerzOgemngen und nnnOtbigo Sehnell- 
fahrten zu erzeugen. 

In letzter Zeit ist auch die Eiscnb.i!:n 
zu suk h« n liequemlichkeiten übergegangen, 
indem sie die Thoren von innen mit Klin- 
ken versrfien hat. so da-s dii- Fahrgäste 
sich selbst den Ausgang enuOglicheu kön- 
nen xmd nicht erst den Schaffner abzuwarten 
brauchen. Das sollte man auf den Strassen- 
bahnen aui'h zu fiirilflrn bestrebt >f,\n. Wenn 
man auch nicht so weit geheu will wie 
9tattgart, welches mangels jeglicher Perron- 
▼erschlösse an Motor- und Anhftngewagen 



ganz nach Belieben ein- und aussteigen 
Iftsst. SM darf man doch für die leichte Ab- 
wicklung im Vorkehr besonders die ein- 
f.irlifii Sperrketten als ^enOgend und cm- 
pteblensiiwerth bezeichnen. 

Sie genügen vollständig, um wShrend 
der Fahrt das IL r iu>t.illen zu verhüten, 
und k'^nnen an «ler Haltestelle mit Leichtig- 
keit geOä'net und geschlossen werden. 

Die auf den Berliner Strassenbahnen 
nett<'rdingB ang«'brachtc Warnung>taiel mit 
Abbildung, wie irtati riehtig und wie man 
falsch aussteigt, i»t bei eingleisigen Bahnen 
auch nicht anwendbar. 

Wir dürfen also wohl aus deni (iesagten 
den Schluss ziehen, dass die Vorschrift, 
das Ein- und Aussteigen bei eingleisigen 
Bahnen auf die rechte Seite sa beschrAnken, 
1 ^r''gcn die Sicherheit verst^isst. 

2. die leichte Abfertigung des Verkehrs 
verhindert, 

3. zu Verzögerungen, Sclmellfahrten und 
sonstigen Unzutrftglit likriti n fülvrt. 

in der Diskussion führt Lange -Essen 
dasu etwa Folgendes ans. 

1'% txu-hi Bnimcn. !>ei welchen nnler 
Berücksichtigung der Ertlichen V«'rhäitnis8e 
das Ein- oder Aussteigen bald rechte, bald 
links erfolgen muss, wie s. B. in OfTenbaeh, 
wo die Hahn hart an den Hr'Uisern vor- 
beiführt. Im Uebrigen lialte ich es für 
xweckmflssig, die Aussteigeriditung, soweit 
möglich, genau f»"Stzulegen. BezUgüch der 
G< fahr des Ueberf nhrenwerdens, s<'i es 
flurch i'hx Strassenfuhrwerk od<'r durch 
einen Strasaenbahnwagon, besteht kaum 
ein Unterschied. Was den Ver-rhluss an- 
geht, so miigcn in den meisten Fällen ein- 
fache l'erronthüren vollständig genügen. 
Ich bin aber ein Gegner aller Perronver- 
schlüsse, die das Pnhliknm selbst Offnen 
kann, weil diese allerhand Nachtheile mit 
sich bringen; z. B. es rnsscn die Perron- 
! ketten oder es werden durch Schoeren Ver- 
schlüsse die I*as^a;,'iere 2re(|uetsoht, Ich 
halle feste Terron Verschlüsse auf eiuer 
Seite, die nicht ohne Weiteres von dem 
Vublikum geoflfbet werden kOnnen, fOrsehr 
zweckmässig. 

Dem stimmt i>u-ektor Wolff- Darmstadt 
zu, faidem er die Frage crOrt^, ob Ober- 
haupt l'la»irMrmv.r>(l)liis-;i^ angewendet 
werden sollen oder nicht. Nach eigenen 
Rii'ahrnngcn in den verschiedenen Stfldten, 
in welchen sie Strassenbahnen betreibt, ist 
seine Verwaltung zu dem Entschluss ge- 
kommen, l'latlformverschlUifise bcizubc- 
I halten. Damit ist von vornherein ausgi;- 
! schlössen, dass man auf der einen Halte- 
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»tollti reclu« und aul' der uäctisteii links 
ein- und auisteiffen Iflsvt. Die Betriebs- 

Icitunp: wUrdo bei solcher Elnriclitunff, 
wenn Unriilli! vurlcummeD, haftpflichtig ge- 
macht werden. Es fat aneh nicht gut, wenn 
JcderaiArai die VenchlDsse selbst üfTnen 
kann. l>or Ketten vcrsv-hluss mit der Bc- 
ätinuuung: „Nicht auluhuen"! im der denk- 
bar schlechteste. So ist ein Fall voTge- 
koinineii, in dem die Sti*iis«tenbabn ver- 
iirthctlt wHrdc, weil ein Fahrf^a«t. dem nielit 
iiueligewiosen werden konnte, wie er vom 
Wagen henrntergekommen war, einen Un- 
fall erlitten hatte. Die Zahl der Haftfidle 
wiLrdc also erheblich zanehmcn, wenn jeder 
Fahrgast die Verschlttsso nach Bc>lieb«.*n 
Kelbst öft'nen könnte. Für zweigleisige 
H;i(tti.mi wild diesen Gesichtspunkten anch 
Herr Ua«elniaun selbst isu^timueu. 

Dh'ektor Gunderloch-Elberfetd kann 
steh den Atisführungen heider Vorredner 
nicht ansehliessen. Die Oloisc <ler Herrischen 
Kleinbahnen liegen alle auf dem sogenann- 
ten Sommerbankett der Landüttrassen und 
benützen je nach den Ortlichen VeriiiUlnis.sen 
bald die eine, bald <lie andere Strassen- 
»eitc. Da hilurtg ticlc t hausseegräbcn vor- 
handen Bind, kann nach dieser Seite hin 

iiicliT ;iupf::f»'rieg-en \V( rrlon. E< i<T dnliev 
nicht angängig, bei solchen eingleisigen 
Linien eine bestimmte Wagcnscite fQr das 
Ein- und Anssteigen festzusetzen. Dies 
wurde auch in der Kegierungs-Polizciver- 
ordnung dadurch zum Ausdruck gebracht, 
dass dort verordnet wird: «Das Ein- und 
Aussteigen hat da zu erfolgen, wo es der 
Schaffner bestimmt". 

Durch l'erronabscldüsse, wie immer sie 
eingerichtet Mrflrden, kOnne man unmöglich 
Ci faliren b«'itn Hin- und An->t<igen 
verhüten. Denn selbst, wenn die eine Seite 
vollsMndig verschlossen nnd nur die andere 
Seite freigegeben wird, so liegt immer 
no[>li dir Mri(;Iieliki'ir vor. dass ein- o«ler 
aussteigende J'ersonen durch Sirassenfuhr- 
werk ftbcrfahren werden. 

Als geeigneter l'erroDversi hluss kann 
die Kette nicht gelten, hiesolbe ist nur 
für .Stadtbalincn zulässig, die mit etwa 10 
bis 1*2 km Geschwindigkeit fuhren. Fflr 
Bahnen, die mit grosseren Geschwindig- 
ki'iten fahren, sind vollständige Verschlüsse 
in Form von SchicbcthQren, Klappthüren 
tKler Sehcen iithüren «weckmAssig. 

l'nrer den letzter<"n ist t ine Konstruk- 
iiv>n bemerkensiwerlh, welche i*'inger({Uet- 
sehongen ausscblicsi*t und wohl zuerst in 
Xilrnt)erfr zur .\usiülirunj^ geliuigt ist. Die- 
selbe itesteht auf! einetu cintachcn linhmen, 



welcher ausser dem oberen und dem 
unteren aneh noch In der Mitte einun 

horizf^iiitnli-n '>nrr«tah trafst. Z\vis<dii'n 
diesem und dem unteren Stab bctind<"u 
sich dünnere vertikale Stäbe, wihrend der 
liaum zwischen der Mitte und der oberen 
Li i-te freibleibt. Saniimliehc \'er}>iiidiirjgs- 
stellen sind gelenkig. Die vertikalen 
Stangen sind so gebogen, daas heim Uucli- 
k];i})|M'ii der Thür eine Fingerquetschung 
nicht erfolgen kann. 

Direktor Haselmauu • Aachen weist 
nochmals darauf hin, dass es sieh für sein 
Referat hauptsächlich nra naluKn mit ein- 
gleisigem Betrieb handele. In Aachen sei 
fa«t das ganze Strassenbahnnetz eingleisig. 
FQr solche Bahnen sei es doch widersinnig, 
zu verlnnpeii, dass d«'i- Falirp:a.«t nnter nllen 
Umstilnden gezwungen werdeji solle, au 
der rechten Seite des Wagens auszusteigen, 
wenn er auf dieser Seite mitten auf die 
Strasse gelnn«r?. wo sieh vielkichi starker 
Verkehr abwickelt, ausserdem, namentlich 
bei schlechtem Wetter, der Boden schmutzig 
ist, Wiilin iid auf der anderen Seite viel- 
lri( lit der P.üi'trerstei<: sich betindct, wo das 
Ein- und .Aussteigen nicht bloss bequem, 
sondern gefahrlos bewerkstelligt werden 
kann Ein Falirgast künne in solchen 
Kiillea mit Heclit sagen, er sei beim Aus- 
steigen beengt gewesen, sei deshalb ver- 
unglückt und müsse die Hahn haftbar 
machen. Dies sei - in Punkt, der .\eiide- 
rung heische. In Aachen hat das Publi- 
kum auch gegen ein solche Einriehtang 
Stellung genommen; die Leute haben mit 
Kecht verlangt, dass die l'>;dm geeignete 
Einrichtmigen iriflt, duicii di«- eine Gefahr 
beim Ehi- und Aussteigen vermieden wird. 
Die Bahnv« rwaltnng habe auch ein Interesse 
daran, zu verhüten, dass noch etwa ein 
Mann angestellt werden müsse, der aul- 
passt, wo die Passagiere ein- und aus- 
steigen; d»'nn das wünle eine unertr?lgltelie 
Ueiastuug sein. Was die Empfehlung der 
ScbeerenverschlQsse betrifft, so Hesse eich 
deren Einführung nur dann rechtfertigen, 
wenn durch sie jegliche Unliille ausge- 
schlos6(!n wären. Aber solche seien auch 
bei diesen vorgekommen. In Aachen fahre 
man seit sieben Jahren elektrisch. Die 
Vers<ddüsse seien ausschliesslicli Ketten- 
verschlüsse, und diese hatten sicii ausge- 
zeichnet bewAhrt Es sei deshalb keine 
l'rsaehc Vorhanden, etwas Anderes einzu- 
führen. 

Oberingouieur Simt'on-Aachen fttgt 

hinzu, d;iss die glatte Abwicklung des Ver 
Rehrs auch ein mügltchst Hotles Ein- und 
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AoMteigen Terlange. Dieses werde aber | 
darehKettenverechlüsso ermöglicht. Wenn 

ausst-r anderem Anfonih.-iU aurli liin- noi-h 
Verzögerongen entständen, so würden Ver- ^ 
Bpfttungen unausbleiblich sein, die dann j 
von den Führern wieder einffeholt werden ] 
müsston, wodurch leicht ZusammenstOs«e 
oder süusügc (jefabren hervorgerufen | 
wflrden. Anf ein von Aachen ansge- * 
jjangenes Hnntlschrcibcn hnt ilio Mehrzahl 
der Antwortendea erklärt, luan stehe auf 
dem Standpunkt, dass die Ketten genügen. 

Direktor Ilähner-Strassburg stellt fest, ' 
die Diskussion habe t-rgcben, dass bezüg- 
lich der PlattformenversciilUsse uuterscbie- i 
den worden mflsse swischen Ueberland- I 
bahnen und Stadtbahnen. Bei den Ueber- 
l'indbahncn sind die Vrrsrlilüsse mit Rück- 
sicht darauf nuthwendig, dass die ZUgc ; 
derselben mit grösserer Geschwindigkeit j 
faliren Ansserdem bceinträclitifft Iiior die 
Hedienung der VerscblUsso die sonstige ^ 
Tbätigkeit des Schafftaers and die Fahrt- t 
daner in minder angünstiger Weise, weil 
die lljütostclb'it sich nicht in sn knrzf^n 
Abständen folgen wie i>tn «leu Stadtbahnen. 
Bei den letisteren dagegen, znmal wenn sie 
eingleisig sind, halte ich die Verschlüsse 
für unnüthig. MaTi kann und muss bei den 
i'iugieisigeu Bahnen es dem Publikum ganz , 
anheimstellen, ob es rechts oder links ein- | 
oder aussteigen will, und ans diesem Grunde 
• rscheinen mir die Verschlüsse ül»ertlÜ88ig 
und hiuderlich. Ich trage auch kein Be- j 
denken gegen den Fortfall der Verachlllsse 
bei zweigleisigen Hnhnen. Bei linksseitigem 
Verscblass der hinteren i>iattform liegt die i 
Qefabr nahe, dass ein Fahrgast, der nach | 
dem Aussteigen nach links die Strasse 
überschreiten will, dui< !i fitien auf <!< m 
anderen Gleis entgegenkommeudeu Wagen 
gefSfardet wird, den er nicht rechtseitig | 
bemerken konnte, weil ihm der Ueberblick 
auf das Nebengleis durch dm van ihm 
verlassenen ^Sagen eingeschränkt war. 
Einem nach links aossteigendim Fahrgast | 
ist es ila^egen möglich, «Ii»- auf dem 
Nebengleise verkelirenden Züge oder Wa- 
gen zu fibersehen nnd sich gegen Gefahr 
sn sehntzeu. Die gleichen Verhältnisse 
lieg*»n auch bei den eingleisigen Bahnen 
da vor, wo ein zweites Gleis iiir Kreuzungen { 
vorhanden Ist. 

Direktor Wolf f-Darmstadt weist darauf 
hin, das» die Bahn v<»n K»?«eii nach (;els«;'n- ' 
Icirchen vielfacii direkt am Cirabcn ver- 
Iftnft Dort hat man sich dadurch geholfen, | 
dass man eine Ilaliestf^lle durch IVber- 
brilcktmg des Siraäsengrabens mittels | 



Bohlen schuf. Di© Horstellungs- und Unter- 
haltungskosten dafür sind gering. In der 
Stadt die Verschlüsse auf »lor vorderen 
Plattform wegzulassen, hält Wolff fUr sehr 
bedenklich. Der Schaffher habe dafttr zu 
sorgen, dass erst ausgestiegen wird, ehe 
wied«'r FnhrfT.'lstc cinstri>on. Mnn müsse 
streng darauf iuiit« ii, dass eine Seite stets 
verschlossen bleibe, nnd die Verschluss* 
tliüiin würden an «loii Endpunkten, wo 
keine Schb-ifen vorhanden sind, ciiifacb 
für die entgegengesetzte Fahrtrichtung um- 
gehängt. 

IHrt kior LOwit Praunheim schliesst 
sich der Ansicht Uühnurs au, indem er für 
Ueberlandbahnen das Sehliessen der Platt- 
formen während der Fahrt und das Oofßien 
derselben durcli ch-n Schaffner an den 
Ilaltcstellen befürwortet. Nach seiner An- 
sicht bringt die Brlaubnlss, auch bei swel- 
gleisigcn Milien auf der dem anderen Gleis 
ztigekehrten S<'ite auszusteigen, eine Be- 
triebsgefahr mit sich, wahrend dies bei 
eingleisigen Bahnen nicht der Fall ist. Bei 
eini'ni !eV>haftnn stitdtischcn Strns^enbahn- 
verkehr, bei welchem die Plattformen oft 
vollständig besetzt shid, sodftss kein Mensch 
herein und heraus kann, seien die Kctitn- 
vcrsehlüssi' den Thürvefschlflssen Jedenfalls 
nicht vorzuziehen. 

Nachdem der Ref^nt im Schlusswort 
noch darauf aufmerksam ^o marlii liat, »Jass 
das Schaffen von Einrichtungen zum Aus- 
steigen auf der Grabenseite bei eingleisigen 
Bahnen tmtcr Umstflnden aiuch fUr Grund- 
<tflckorwnrbüiig, für Enffcmnng von Biiti- 
meu u. a. w. bohe Kosten verursache, und 
die Entscheidung der Frage im Hauptverein 
in Aussicht gestellt hat, giebt <ler Vor- 
sitzende <Ier ljel)erzengung Ausdruck, dass 
in dieser Frtigü voriautig eine Einigung 
hier nicht zu erreichen sei. Er glaubt nm- 
somehr von einer Beschlussfassiitig Ab- 
stand nehmen zu sollen, als der Referent iii 
der nächsten nauptversammlung uocb be- 
richten werde. 

Das Wort r-rh;"ilt Direkt nr von I'irch- 
Elberfeld zum 8. Punkt der Tagesordnmig, 
betreffend: 

Entwurf einer Geiwliäftsortlnung für die 
„Freie Yereinigwig**. 

Dieser Entwurf ii<-gi im Druck vor und 
lautot: 

Vorbemerkung. 

(Dieser ün Auftrage der Versammlnng 

vom Ifi. Xov^'inbLT V.H)l zu >!annhrim nns- 
gearbeitetc Eutwui'f ist im Geiste der Be- 
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grOndor der Freton Ven*iiiignnK vcrfaast 

mul fiisst fast jui8sclilies!slii-Ii nuf frülMTen 
Bcscblü8»eu und auf dvr laiigjäbrigeu 
Uebnng. Es sind nur »olche Zusätze ge- 
macht, welche dem Vcrfssser nothwendig 

erKcheinpti.^ 

1. Dif am 30. August 18Uü, bezvv. am 
11. Mai 1887 begrflndete „Prefe Veretoijning 
der Strass«'nlialm Ik'irit'lisleiii r Rheinlands, 
'VVesTfalens und der lioiuiclibartoii Uezirtce" 
besteht unter diesem Namrn fort. 

2, Der Sita der Freien Vereinigang be- 
findi t sich vorübergehend jed«'suial au dem 
Orte, an \v( lcheni die nilchste Versnmin 
lung ütattliiuiet^ und zwar vom Scbiuss der 
Torhergegangenen Versammlnng an ge- 
reehnor. 

Die Wahl eines daucrndeu Sitzes der 
Frden Verein iinmg, falls sich im Laute der 
Zeit eine Nothwendigiceit ergeben sollte, 

bleibt vorbehalten. 

d, Voräiizeuder ist Jedesmal derjenige 
Betriebsleiter, in dessen Ort sieb der vor- 

übergehende Sitz der Freien V<'rcinigung 
betludel. An ilin sind alle di<' Vcr.^annn- 
IttQgen betrefftruden Korrespondenzen zu 
richten. Belinden sich am TorQbergehenden 
Sitze d« r Fi'. ieii Ver' inigung meiirere durch 
MitgUoder vertretene Beiriebe, so bestimmen 
diese Mitglieder unter »ich den zeit» eiligen 
Vorsitzenden. 

Sollte ein dauernder Sitz d«'r Freien 
Vereinigung bestimmt werden, so bleibt die 
Wahl eines danemden Vorsitasenden vorbe- 
lialten. 

4. Nur Hetrieb^liMter Deutscher Strassen- 
nnd Kleinbahnen können Mitglieder der 
Freien Vereinigung werden. 

Als Hetriehsleiter gelten die Vorstünde, 
die stellvertretenden lletriebsh iter uiul die 
leitenden Ingenieure der einzelnen Be- 
triebe. 

Mitglieder, welche aufhören. Betriebs- 
leiter zu Sehl oder einem Betriebe anzuge- 
hören, hören auf, Mitglieder der Freien N'er- 
einigung m sein. 

T'i Im r die Mitgliedschaft entscheidet 
eine von der Versammlung zu wühlende 
Kummission fttr Personalien, eventtieü die 
Versammlang sellisi 

."). Aus-jcheidt nd' MitjL'lieder kt'.nn>-n za 
Khrenmitglie(iern vorgeschlagen werden. 

6. Gitote können eing«*ffihrt werden. 

7. Mitgliederbeiträge wi'rden nicht er- 
h'dfcn SM lange kein daueinder Sitz der 
Freien S ercinigung gewählt wird. 

8. Die Mitglieder der Freien Vereini- 
gung versannneln sicli durclisdiniltlich 
vierteljährlich behufs gemeinschaftlicher 



Bcratbnng aller die Strassenbabn* nnd 

Kleinl)ahn-Industrie betreflfenden Fragen; 
Uber Ort und Zeit der nilchüten Zusammen- 
kunft bestimmt die Jedesmalige Versamm* 
long. 

Der '/eitweilige Vorsitzende ist herecli- 
tigt, falls unvorherzuseheude Umstünde es 
erheischen, ole Zeit IQr die nllehste Ver- 
sammlung zu verlegen: in diesem Falle ist 

er verpflichtet, den Mitprliedem von der 
Verlegung so zeitig als mOglicii Kenntniss 
an geben. 

Vier Wochen vor der Versanunlun^ hat 
der zeitweilige Vorsitzende die Mitglieder 
zur Bezeichnung der Gegenstande aufzu- 
fordern, deren Besprechung gewünscht 
wird. 

Spätestens 10 Tage vor der Versamm- 
lung setzt der zeitweilige Vorsitzende die 
Tagesordnung fest und eriässt die endgül- 
tigem Einladungen. Gegenstflnde, ueli lie 
wegen Stoffandrang nicht zur Berathung 
kommen kOnnen, haben den Vorrang fflr 
die nächste Versammlung. 

Der zeitweilige N'orsitzende fdlirt den 
Vorsitz in den Versammlungen; er ist be- 
rechtigt, diesen Vorsitz auf ein anderes an- 
wesendcH Mitglied zu üIxTtragen. 

9. Der zeitweilige Vorsitsende über- 
nimmt die Herstellung des Protokolls der 
Versammlung. 

Die Kosten der Tlei^telhing des l'rntn 
liolls und die l'ortokosten trägt der dem 
zeitweiligen Vorsitzenden unterstellte Be- 
trieb. 

.ledcni l'iotMkol! i-t am Schlüsse ein 
Verzeichniss der Miigiieder und bestehender 
dauernder Kommissionen betzufOgen, mit 
dem Stande am Tage der ViTsanunlunfr. 

Vor endgültiger Drucklegung der l'ro- 
tokolle ist denjenigen Personen, welche 
! das Wort ergriffen haben, ein Korrektur- 
bdf^en einzusenden, welcher iinn ihalb acht 
Tagen zurttckzureicheu ist, widrigenfalls 
das EinverdtAndniss vorausgesetzt wird. 

.Jedes Mitglied der Freien Vereinigung 
erhält 1 in Ex' ini'lar di s Protokolls. Ansser- 
, dem bind fünfzig Exemplare des Trotokolls 
I zu den Akten der Vereinigung abzugeben. 
, Ans diesem Bestände wird den Betrieben 
neneinjxetretener Mitglieder, so weit der 
Vorraüi reicht, je ein Exemplar der l'ro- 
tokolle (rfiherer Versammlungen zur Ver- 
fiifjung -lelli. 

Kl. Stimmrecht haben nur Ehreumit- 
I glicder mul Mitglieder der Freie« Ver- 
[ einigung. 

Bei Abstimmungen entscheidet die ab- 
siiluie .Mehrheit. 
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11. Di« Akten der Freien VereinigiiDg 
▼erwHhrt ein vun der Venammlong su be- 
seielinendes Mitgli« d 

(z. Z. V. l'irch, Elberfeld.) 

12. Bewirthungen ii^end wideber Art 
seitens des oder der einladenden Mitglieder 
(lei Freien Vereinignng sind nicht ge- | 
stattet. 

Id. Die Kommistion für Personalien be- 
steht ans fünf von dor Vcrsiumiihiiig' der 
Freien Vereinigung zu wfildcndeu Ehreu- 
mitgtiedem oder Mitgliedern; sie bestimmt 
aus ilir< r Mitte einen Vorsitzenden und 
ciiii ii Stcüvfirtreter. 

Anmiddungen Uber ü^in- and Austritt t 
von Mitgliedern, sowie Aber Veränderungen 
sind an den Vorsitzenden (l* r K unmission | 
zn richt»'n, ebenso Vor-ehlüfr' für Ertlici- 
lang der Ehrenmitglicdgchat t und den Aus- 
sehlnss von Hltgltedem. Der Vorsitzende ' 
der Kommission setzt sich in allen Füllen , 
mit den übrigen Mitgliedern der Kommission 
in Verbindung. Wird Abstimmung noth- 
wendig, so entscheidet die absolute Hebr« ! 
belt; bei gerader Anzahl von Stimmen, in» 
FaUe der UnvoUstündlgkeit der Kommission, 
entoobeidet die Stimme des Vorsitsendai. ■ 
Zweifelhafte Falle sind dor VersammfalBg | 
vorzutragen, welche entsicheidet. 

Der Vorsitzende der Kommission hat 
dem sdtwetllgen Vorsiteenden der Freien | 
Vereinigung von allen Veränderungen des 
.Mitgltederverzeichnisses möglichst zeitig 
Kenntniss zu geben. | 

Die Vorsehlfige für EhrMimitglledsehaft 
mul Ausschluss trjlg^t der Vorsitzende der ' 
Kommission der nächsten Versammlung 
vor, welche, eventuell in geheimer Sitzung, i 
entscheidet. j 

i'z. Z. l)estel)t die Kununissinn für T'er 
sonalicn aus den Herren Dräger (Külnj, 
H&seimann [Aachen], Hossfeld (Krefeld] 
und V. Pirch [Elliern Id]. Herr H. Geron ' 
ist ausgeschieden V irlftafif? flihrt für 
Letzteren Hen* v. l'irch den Vorsitz. Die < 
Kommisalon ist also zu vervoUstftndigen.) | 

14. Abilnderunsen dieser Gesehüfts- 
ordnung können nur in einer ordnungs- 
milssigeu Versammlung der Freien Ver- 
einigong besehlossen werden. I 

Die VorschlägT'^ für Abänderungen sind 
durch Vermittelang des zeitweiligen Vor- | 
sitzenden in einer ersten Venammlnng zn i 
machen; Besehluss über diese Abänderungs- 
vorschläge darf ri*<?t. nach stattgehabter 
Diskoiision, in einer folgenden Versammlung ^ 
gefasst werden. 

Die zur Einleitung der Bcsprcelmng 
des Entwurfs von dem Referenten daran , 
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geknikpften Bemerkungen lauten folgendcr- 
massen. 

Sie haben Alle den Entwurf gedruckt 
bekommen und werden wohl scbou Ge- 
legenheit gefunden haben, diesen durch- 
zulesen. Wie ich in der Vorbemerkung 
saf^te. habe ich mich vollständig an die 
trüiiereu Üeschllissu und die langjährige 
Uebnng gehalten imd nnr nothwendige 
Zusätze f^finaelit. Ich bitte Sie, die 
Sache durchaus nicht als durch meinen 
Entwurf erledigt zu betrachten mid recht 
tachtig Kritik daran zn ttben. Ich bitte 
um Abflndemngsvonächl.l^e , weil i<'h 
glaube, daäs das das Richtigste ist, und 
wir heute manchen Wunsch hOren kOnnen. 
Ich mochte vorsehlagen, dass eine Kom- 
nu>si(>n aus Mitgliedern, die nalie bei- 
einander wohnen, gewählt wird, die den 
Entwurf prttft und in dar nftcbsten Ver- 
sammlung wieder vorlegt. Es würde 
sieh also zimäehst darum handeln, zu 
entscheiden, ob wir den Eutwiui jttut 
IMuragraphenw^se durchgehen oder etwa 
abweichende Ansichten der TTerren un 
mittelbar hören sollen. Wie wollen wii* 
die Sache handhaben? 
Der Vorsitzende eröttnet die Diskussion 
mit der I'.( niei kunfj, dass ini Grossen und 
Ganzen wohl gegen den Entwurf nichts 
einzuwenden ist. Die Herren Kolle-Bres- 
lau und Fromm -Kelsterbach haben sich 
schriftlich mit demselben einverstanden er- 
klärt, ersterer mit Auänaiime einer Fornia- 
Utät. 

Direktor Wulff-Darmstadr schlaf^'' "^'oi". 
Lange - Essen iu die Kommission zu wühlen, 
da von seiner Verwaltung noch einige 
Abänderungsvorschläge gemacht werden 
mflssten. Er befürwortet fenier, d ir"her 
abstimmen zu lassen, ob dieser Punkt der 
Tagesordnung heute in allen Etauselhelten 
durchgesprochen oder an eine Kommission 
verwiesen werden solle, welcher daim 
etwaige Wünsche zu unterbreiten seien. 
Der Entwurf, so gut er auch sei, passe für 
seine V. rwaltung nieht recht, weil deren 
Gestaltung eine von denen der anderen 
abweichende sei. 

Direktor LOwit-Mannbebn hält die 
Vei^veisung des Entwurfs an eine Kum- 
uiission nicht für erforderlich, weil kleine 
Abänderungsvorschläge ohne Weiteres er- 
örtert werden könnten, durch eine Kom- 
mission aber die Sache verzf^gcvt werde. 

Der Antrag, dass der Entwurf an eine 
Kommission verwiesen werden mOge, wird 
mit AI gegen 7 Stimmen angenommen. In 
die Kommission werden gewiUdt die Mit- 
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gUeder Gaaderiocb, HMelmann, Lange und 
T<m Pirdi. 

Efl folgt als Pankt 0 der Tagesordnung: 



Der Voraitzcndc hebt hen ur. daas noch 
verschiedene Eingänge and Anmeldiingen 
7.\i spHt einpoTci^-bt wrvrtlcn scif-n. um noch 
einzeln auf die seiiou in Druck gegebene 
Tagesordnung gesetzt za irerden. Dahin 
gehOrt suDftchst die von Direktor Dnia- 
berg-Harom angeregte Frage: 

Wf^lclir M\ttc\ werden von den Be- 
trieben angewendet, um die Motoren 
gegen eindringendes Waaser oder Oel 
zu i<chützcn, bezw. Waaaer vnd Od schnell 

zu entfernen? 

HierzucrhältDirekturDuisber g-Uam ni 
das Wort und führt aus. 

Sie werden wohl Alle in den letzten 
Monaten mehr oder wcnifrcr Sehwierifj- 
keitcu mit Ihren Motoren gehabt haben, 
und es ist wohl eine bekannte Tbatsaehe, 
diiä» der Schnee besonders viel Unheil nn 
rieht, t. Die neuen Motor Knnstrnktioncn 
sind wohl samratlich als KJapp-Motoren aus- 
geführt, nnd dieseKlappmotoren haben nach 
<len Erfahrungen, die ich gemacht habe, 
Niu htheile g<'zeigt. Ich will die Versamm- 
lung nicht lange authaltm und möchte 
ganz kurz ein paar Punkte andeuten nnd 
darnuf hiinvciscn, dn-s grade Wussit nnd 
Sehnt '- in die Motoren eindringen kOnnou: 

1. durch die iviappfugeUf 

2. doroh die Theilfugen an den Lager- 
deckeln, 

^. durch den Oelahlntif odiT, wn Fett- 
schmierung ist, unleriialb des Lagern. 

Ferner kann öich Wasser auch bilden im 
Motor selbst, und zwar haben verschiedene 

Betriebe beobachtet, dass das sogenannte 
Schwitzwasser in starkem Masse hervor- 
tritt. 

Ich habe dieses Schwitzwasser in 

fini2:en Motoren gr-furidiMi, non war«'n. 
Es hatte sich oben an der öehaumklappe 
gebildet und war bemntergetröpfelt auf 
den Kollektor. 

Uni nttf i\i'n ersten i'unkt zurückzu- 
kommen, wie CS kommt, dat>s das Walser 
dareh die gehobelten und sorgfältig nach- 
gefeilten Theilfläcben hindurchdringen 
kann, so nuiss man sieh verpegenwärii- 
gen, das.- die Slras.senbahueu hüulig dmeh 
tiefe Wasserlachen zu fahren haben, so 
dass die Riider eine Monge Wasser gegen 
die Motoren schleudern. Dies läsnt sich 



nicht vermeiden, weil die Bremsstangen 

und Bremsklötze einem wirksaaien Schutz- 
blech im W<>gc sind. 

Zu l^utikt 2. Da« Wasser kann ein- 
dringen dureh die LagerdeekeL Bei den 
Alteren KonKtniktinnen sind die Lager- 
deckel nicht am Oberkasten befestigt. Die 
Lagerdeckel sind direkt an den Oberkasten 
anzugiessen. Wo Dies nicht derPMl ist, 
entstehen jedesiiDiI ZwischenrÄume nnd 
Lnftittckeu, durch welche Wasser eindringen 
kann, wenn die Wagen dureh Wasser 
faliren. 

Den I'unkt, das Eindringen de> 
Wassers durch den Oelablauf anter dem 
Lager, brauche ich wohl nicht weiter zu 
erörtern. Es ist nur möglit h, d.i>s das 
Wasser von unten gegengespritzt wird. 

Es wird sich wohl jeder Betiicbsleiter 
ttberlegt haben, wie man nun dw Sache 
aus dem Wege geht und wir man da 
Abhilfe schafft. Es ist ganz natürlich, dass 
man bei den glattgehobelten Flftchen auf 
die Idee kommt, eine Fettmass>- oder 
Z^^ ix henlage Kwisehen 7.w gelten, damit 
das Wasser nicht mehr eindringen kann. 
Durch das viele Sclilagen. welches dadurch 
entsteht, dass die Wagen die Weichon 
pMssiren oder über die Kreuzungen hin- 
wegtaliren mtUsen, sin«! <lie Motoren stet^ 
in Bewegung, und es entstehen Defor^ 
mationen, e?, werden nach ganz kurzer 
Z<'it die eingelegten Zwischenlagen oder 
Fettmassen herausgediückt. Um am zweek- 
mJlatigsten abzudichten, ist Segi>ltuch von 
ctwfi 1 mm Sirtrke dfus beste ^fiitel: ilenn 
es ist sparsam im Betrieb. Die Abdich- 
tungen an den l^erdeckeln anlangend, 
wird von den betreffenden Firm»ni gesagt, 
man solle Bleistreifen zwiselienlegcn; die 
Uebeistande werden aber durch dieses 
Mittel flberhaupt nicht beseitigt; denn es 
liiingt der beste Werkmeister eine Dich- 
tung nicht fertig, und geht es einmal in 
einem Betrieb hastig zu und sind keine 
R4*serven vorhanden, dann ist man mehr 
oder wpntger auf die G»'sehicklichkeit der 
Schlusser angewiesen. Ich habe bisher 
gerade für Lager keine besonders gute 
Abdichtung gefunden und bin dazu über- 
gegangen, St'geltuoli zwixdien zu legen 
und dasselbe etwas dicker zu machen als 
der Zwischenraum war. 

Zu Punkt H, Da hätte man füglich ein 
Mittel an der Hand, das Wasser abzuhalten; 
man macht einen kleinen Blcchschutz- 
kasten, damit das Wasser ttberhaupt nicht 
in die flehäuse hineinkommen kann Fin 
gutes Mittel ist das aber doch nicht; denn 
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wenn der Kasten verloren gebt, bat mau 
das Wasser Inuner wieder im Hotorkasten. 

Zu Punkt l. Schwitzwasser zu hosei 
tigcn Uder ternzobalten, iat nach meiner 
Andcbt sehr schwer. Die meisten Motoren 
▼eitieren dieses Wasser nach kuner Zelt 
Im zweiten Jahre ist es in unserem Be- 
triebe nicht wieder vorgekommen. Das 
Waaser ist wahrscheinlich beim Transport 
der Motoren in die Anker eingetreten. 
Das t'inzige Mittel, welches mir übrig blieb, 
ist, die Motoren anzubohren, und Jetzt 
lassen wir nach Regentagen das Wasser 
während der Nacht au>*tröpfeln. Wir er- 
leiden »eit Anbringung der Hohrungen 
keinen Schaden an den Maschinen. 

Dam erwAbnt Ingenieur Httsselrath- 
Mfinstrr, (lass derartig'e T^'hol?;t.'lndf doch 
wohl nur Betriebe mit älteren Motoren auf- 
weisen. Die nenpren Motoren werden bei 
saaber bearbcit« t^ n Flüchen durch einen 
Anstrich mit Ziokweiss Tollkommen ge- 
dichtet. 

Wenn Wasser dorch die Lager eintritt, 

so ist dies auf schlechtes Einpassen der 
Schale bezw. Fehler in der Konstraktton 
zoriickzuftthren. 

Sehwluwasser tritt wohl nnr bei ganz 

neuen Motonn bezw. Ankcm auf. Man 
hilft sich da am besten, wenn man Abends 
nach dem Betriebe die Deckel der Motoren 
laftot, damit di«- wasserhaltige Luft heraus 
kann. Ausserdem kann man durch ge- 
eignete Vorrichtungen die Moturen aud- 
troclcnen. 

Der Vorsitzende giebt ferner von ver- 
schiedenen EingUng-en vom Hauptverein 
Kcnntniss. Zunächst ist ein Telegramm, 
eingelaufen von G««neraldirektor Röhl- 
Hamburg, lautend: 

„Den versammelten Kollegen sendet 
die herzlichsten Grfissc und wünscht Bc- 
ratirangen besten Erfolg.** 
Femer liegt ein Schreibon von Ham- 
borg vor, betreffend Gleis- and Kadreifen- 
abnntsang. Dasselbe lantet; 

Hamburg den 4. Februar H))2. 

' Herrn Kcgierungsbaumeister iiohrig 
'Bochnm-Gelsenkirohener Strassenbahnen 

Boobam. 
Sehr geehrter Herr Röhrig! 

Der Verein fragt gleichzeitig mit Diesem 

bei derSlddeufschf^n Ei^cnh ihngesellschaft 
Darmatadt an, ob dieselbe die Beantwortung 
des Randsohrelbens Uber GHeisabnataang 
u. ». w. zum 6 'genstaad eines Referats auf 
der dtesj&brigenHaaptrersammlang machen 



kann und ob sie in der Lage ist, hierzu 
einen Referenten zu stellen. 

Eine solche Besprechung wäre jeden- 
falls zeitgcmäss. Falls Sie der Ansicht 
sind, dass diese Meinung auch von anderen 
Herren getheiit wird, so wtlre es vieUeieht 
auf^idiracht, vorau.sj^esetzt. dass wir bis zur 
Bochumer Versammlung keine Zusage von 
der Sflddeatschea Blsenbahn- Gesellschaft 
e rl Uli 1 1-11 haben, in Bochum den Wunsch 
besonders auszusprechen, dass die „Süd- 
deutsche" ein solches Referat ttbemiiumt. 
Dieselbe ist zwar alle Zeit bereit gewesen» 
im allgemeinen Interesse mitzuarbeiten, je« 
dorh hat Herr Dirr'ktr.r Wolff schon das 
Heterut über die m Muimbeim gewOnschten 
Sommer^ und Anhingewagen tll>emommen, 
so dass CS eigentlicli etwas viel verlangt 
ist, wenn man derselben Gesellschaft noch 
eui zweites Referat znmuthen mochte. 
Vielleicht wird ein aaf der Bochumer Ver- 
sammlung geäusserter Wnnseli diizu bei- 
tragen, dass die Süddeutsche Eiscnbahn- 
Qesellschaft auch noch diese Arbeit aof 
sich nimmt." 

Dazu bemerkt der Vorsitzende, dass 
Direktor Wolff im Xamen seiner Gesell- 
schaft sich bereit erklärt hat» f dr diese An- 
gelegenheit einen Referenten fttr eine der 
nächsten Hauptversammlungen zu stellen. 

En liegt noch ein weiterer wichtiger 
Punkt vor. Sie werden wohl All« das 
Rundachreiben vom 8. Fchraar vom Verein 
Deutscher Strassenbahn- und iüeinbahn- 
Verwaltungen erhalten haben, nach welchem 
die Wilrttembcrgische Regierung den Bnl- 
wurf eine» Gesetzes aufgestellt hat, wotiaeh 
die Kleinbahnen und Strassenbahnen für 
die im Betriebe vorgekommenen Sach- 
schäden verantwortlich gr-maeht werden 
sollen, uud zwar auf die Dauer von zwei 
Jahren, von dem Antritt des Ereignisses an 
gerechnet Ein soeben von Hamburg ein- 
gegangenes darauf bezttgUches Schreiben 
lautet: 

„Hamburg, den 2d. Februar HK)2. 

An die 49. Versüiuiuiaug der Freien Ver- 
einigaug der Strassenbahn-Betriebsleiter 
von Rheinland, Wr^ind-n u > w. 

Hotel Neubauer, 

Bochum. 

Sehr geehrte Herren! 

Zu meinem lebhaften Bedauern bfai ich 

durch meine Qeschäftslas^e verhindert, au 
Ihrer diesmaligen Versammluog Tbeil zu 
nehmeiu Ich bedaure das um so mdir, 
als ich gerrx Veranlassung genoQimen hfttte, 
die Freie Vereinigung auf die neu au^e- 
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lauclito Frag«- „Aasdebnuug der Haftpflicht 
fflr Savhscbaden aarBtrasBenbflhnhctriebe** 

aiifnu rksam zu machen und dii' Versumm- 
luug l'Ur (liefen bocbwichtigeii Gcgeudtand 
Btt intereaalren. D!e an und fOr vieh etvraa 
unschuldig anssebein!«- Bestrebung, uns 
mich für Sarlilx^^iliiidigung nach dor be- 
kannt i'U Form des HartpHichtgesetzüS für 
Personen8chad«n haftbar m nacben, ist so 
einschneidciuler Natur, dass es unbedingt 
erforderlich soin wird, mit ganzer Energie 
Stellung zu dieser Frage zu nehmen. Wie 
Sie ans dem Rondaehreiben dea Haaptrer- 
r\m orsi'hen haben, ist Wdrtt* tnberg mit 
diesem Projekt der Ausdehnung vorge- 
gangen, tmd mttflsen wir leider beftlrehten, 
dass in Wttrttemberg dieses Gesetz An- 
nahme Huden wird. WttritembfTp: hat 
weniger als irgend ein anderes deutsches 
Land Gelefirenfa^it« <Ue scharfen Unter- 
schiede zwischen Strassenbahn- und Kisen- 
bahnbetrieb bezw. Kleinbahn und Ei«on- 
bahubetrieb zu beobachten; denn da» Klem- 
bahnwesen ist in Wtbttemberg befcanntliefa 
bisher nicht zu grosf^er Ausdehnung ge- 
langt. Je lebhafter der Verkehr einer 
Stadt, desto grösser ist auch für die Strassen- 
balinen die Gefahr, SachsebAden su er- 
leiden oder zu veranlassen, nri'l wenn schon 
beute das Bürgerliche Gesetz, nach welchem 
nur der Leiter eines Fuhrwerks, nicht aber 
der Besitzer <l< ssi l!>en (letzterer wenigstens 
nur in Anssn;ilimetallen) ztim Ersatz des 
Schadens herangezogen werden kann, für 
manche deutsche Gesellschaft eine wesent- 
liche Verschärfung gegen irüher bedeutet, 
so bedeutet das jetzige Projekt, uns die 
Beweispflicht für die Schuld des Gegners 
anfznerlegen, andernfalls aber uns den 
Sachschaden aufznhnnlen, eine schwere 
Belastting, znnial wenn dem Gegner zur Gel- 
tungmacbung seines Sehadensanspruches 
ein zwegAhriger Termin gewiihrt wird. 

Der Tlauptverein winl diesen Gegen- 
stand aai die Tagesordnung seiner 
Versammlung in Dttasoldorf setzen tmd 
hoffenUich in der Lage sein, einen tüchti- 
gen Juristen als Referenten zn werben. 
Die Vereinigung aber bitte ich, schou jetzt 
Massnahmen zu treffen und Material zu 
dicker Frag<- zu sammeln, und namentlich 
bitte ich die Vereinigmjg, die ihren Be- 
trieben angehöripen bezw. nahestehenden 
Juristen zu veranlassen, juiistisehe Gut- 
achten anfzustdlen nntl dr-m Hauptven'in 
xugiingig zu machen, s<iwett i>olches nicht 
bereits geschehen ixt. Im übrigen wünsche 
Ich der Freien \ i n inigung einen recht 
guten Verlauf ihrer Verhandlungen und 



sehe mit Interesse dem Bericht der Ver- 
' handinng, dte irteb Ja, nd« ma der T«ges> 
Ordnung ersichtlich, mit recht interessanten 
GegenstAudeu beschäftigt, entgegen. 

Indem ich nochmals meinen Dank da- 
für aufspreche, dass Sie meinem Wunsche^ 
MitgHed Ihrer Vereinigung zu sein, in so 
liebenswürdiger Weise Folge gegeben 
' haben, verbleibe ich mit herzUehem Gntss 
' und dem Wonsehe des allerbesten Erfolges 

Ihr ergebener 
I R.vh!. 

, Direktor IIa sei mann- Aachen und Di- 
rektor LOW it- Mannheim bemerken dazu, 

dass sie nach Empfang des betreffenden 
Schrift*tüekef< Gelegenheit genommen 
haben, die Angelegenheit mit ihrem Anwalt 

' bezw. mit dem Stadtsyndlkns zu erOrtem, 
damit auf Omnd vnn juristischen, unntifiM-ht- 
baren Gutachten Alles geschehe, um zu « r- 

' reichen, dass der Gesetzentwurf nicht Ge- 
setz werde. Es sei wichtig, dass mOglichBt 
aiie \'er« altunpen gegen den Gesetzent- 
wurf verwendbares Material zusammen- 
tragen imd sich einen tachtigen Juristischen 

, Vertreter wühlen. Der Vorsitzende bittet 
im Anschlnss daran, di n Hauptverein nach 
Möglichkeit mit iliesbezüglichem Material 
zu unterstfltzen» Es wisse Ja Jeder, wae 

i für ihn auf dem Spiele stehe. 

Ferner kommt ein Schreiben von Di- 
rektor K olle- Breslau zur Verlesung, be- 
treffend den Begriff Betriebslänge bei der 

> Statistik des \'<Teins. Das Schreiben und 
seine Anlagen lauten: 

' Breslau, den 31. Januar 1002. 

An 

I die Botriebsverwaltang der Bochum- 
Gelsenkirchener Strassenbahn 

Bochum. 

Unter Bezugnahme auf das gi^fällige 
Zirkularschreiben vom 24. d. M., für dessen 
Uebi'rsendnrip' ich veri>indliehst danke, er- 
, laube ich mir, für die bevorstehende Ver- 
( Sammlung der Freien Vereinigung der 
Stras8«'nbahn-Betriel»8leiter von Rheinland, 
Wcstralm und den benachbarten Bezirken 
folgenden i^inkt zur Tagesordnimg anzu- 
I melden mit der Bitte, denselben berfick* 
sichtigen zu wollen. 

Es handelt sich um den schon so oft 
bes]»roch«'ncn, aber anscheinend immer 
noch nicht gentigcnd geklArten Begriff der 
„Betriebslänge" ein«'r Strassen oder Kl» in- 
j bahn. Indem ich in der Anlage Abschrift 
I einer diesbezflgllchen Korrespondenz mit 
der Geschäftsführung des Vereins Deutseher 
[ Strassenbahn- und Kleinbahn- Verwaltungen 
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übersende, bemerke ich gleiclizeiiig er- 
gebenst, das» ieh mich 4er Auffassong in 
dem Antw(irt8chrf'ihen der geiinimten Ge- 
seh&ftstühroug nicht anscbliessen kann, leb 
bht vielmehr der Metmuig — om auf das 
angezogene Beispiel mrüclczugnnfon — , 
dass bei der Festsetzung der Betriebslänge 
das von den Wagen mehrerer Linien za 
befahrende 8cftck B F als BetriebslAnge 




Abi».». 

jeder fiinzelti« n (1ie>- r I,ini< n zuzurechnen 
ist; denn die Wagen beider Linien ver- 
kehren auf demselben, beide Wageugattnn- 
gen verbrauchen ihren Sticmi. nutzten die 
Gleise und (Ii«' Leitung ab und hahen iliron 
besonderen Vorkehr. Wollte man diese 
Anflkssung nicht gelten lassen, so wäre die 
Beseichnung „Betriebslängc" zu entbehren, 
man würde z. I?. mit der Bezeichnung 
„i^ängeder im Betriebe betindlicben Strecke" 
oder nBanltnge" oder mit einer ähnlichen 
Bezeichnung auskummen. Aber f^erade. 
da es die Betrieb»liinge sein soll, welche 
für gewisse Angaben und Bercchnimgen 
sn Qninde za legen ist, so kann man nach 
meinem Dafürbalten nicht anders verfahren, 
als dass mau für jede Linie tbats&chlich 
die fesammte trecke angiebt, welche die 
Wagen d* r betrelTettden Tonr oder KIoli- 
tmg xarOeklegen. 

Abschrift. 
llÄmburg, G. Januar 19U2. 
Verein 
Dentacher Strassenbahn- 
und 

EJeiubahn-Verwaltungen. 
Kondscbreiben No. 119. 

An die Vereins-Verwaltnngen! 

In der Tagespreaae sind namentlich in 
4er letzten Zeit wiederholt Verf?lciihe 
swiicben Netzaosdehnung, Henlabilität und 
Tarifen Tcrsohiedener Straawibahnen ge- 
sogen worden, welchen oflSmbar die von 
nns auf der letzton Seite unseres Orfjfans 
veröffentlichten Betriebsergebnisse zu 
Grande gelegt waren. 

Die daselbst angegebenen Bctrleba- 
lilngen haben insofern an erheblichen und 



unliebsamen IrrtiiüiinM-n Veranlassung ge- 
geben, als von der einen Verwaltung nur 
die dem Offentli<'hen Verkehr dienende 
Strassenlänge, von der anderen die Be- 
tiiebslänge d. i. Anfadditlon sAmmtlioher 
Linienlängen, von einer dritten gar die 
GleialSnge einschliesslich der Depntf^leise 
gegeben wurden tmd als auf Gnuid dieser 
Angaben die Abonnementspreise bestimmter 
Bahnen als zu theuer im Verhältniss in 
andert>n Bahnen he;:eiclnKi wTirdeu. 

Wir haben schon wiederholt darauf 
anfknerksam gemaeht, dass fUr die monatp 
liehen Vcröffentliehnng'en d^ r P.' triehscr- 
gebnisse des Vereins der früher gebräuch- 
liche Begriff der „Betriebslänge", nach 
welchem die von einer Venvaltung be- 
triebenen TJnienlängen einf;uli ;ul<lirt 
wurden, ohne Kücksicbt, ob ein Thcil der 
Strassen nnr von einer oder von mehreren 
Linien berührt wurde, m Vergleichen über 
Renrahilitnt, Tfirife u. 8. w. bei Strassen- 
bahnen nicht geeignet ist, und deshalb er- 
sucht, vnter dem Begriff wBetriebslflnge** 
bei StrflHsenltahnen nur die mit Gleisen 
belegte „ätrassenlitnge zu verstehen, welche 
dem öffentlichen darcbgehendcn Verkehr 
dient*, also nnter Anssehlnsa aller Rangir-, 
Zufahrt?- und Depntg^leise. Ein grosser 
Tbeil der Verwaltungen ist auch unseren 
AnsfÜhrimgen gefolgt nnd hat dcmgeniAss 
b<>l den monatlichen Aufgaben die mit 
Gleisen belegte Strassenlänge genannt. 
Ein anderer Theil dagegen führt nach wi« 
vor andere Langen an. 

Da eine einheitliche Detinition Über 
den Begriff der mit DIeiscn belegten 
Strassenlänge nunmehr durcli die neue 
Vereinastatistlk gegeben ist, so bitten wir, 
in Zukunft bei Einsendung der Betriebs- 
ergebnisse unter „Beiriebslänge" dieselbe 
Angabe machen wollen, welche für die 
neue Vereinsstatistik nnter Fragend (nnter 
Hinzurechnung eventl. nun hinzugekom- 
mener Strasseuiängeu; gegeben worden ist. 
Damit wir wiesen, dass diese GrondsHtse 
beobachtet werden, bitten wir höflichst, bei 
der nächsten Aufgabe der Betriebsergeb- 
uisse (füi* Dezember 19Ü1) eine ent- 
sprechende Bemeiknng m machen; sofern 
diese 15» nierkung fehlt, werden wir die 
der Betriebslänge durch die in der l< izten 
Jahrcsstatistik unter Frage 2d gegebeu>' 
Zahl ersetzen. Wir werden sodaian Sorge 
tragen, tlnss durch einen besonderen Hin- 
weis unter der Tabelle aut diese veränderte 
Angabe der Betriebslänge gegen firtther 
hingewiesen wird. 
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GrAbBchen, den 9. Januar 1902. 
An 

d<»n Verein P« • ' i Sirassenbahii' 
nnd Kleinbabn-Verwaltuiigrcn 

Hamburg-Eppendorf 
Fatkenried 7. 

Wir erhielten das g^ttÜUfge Hund- 

schreibeii 110. sind alx r in den Darlegungen 
desselben nunmcbr dorüber im Zwoifel, 
wie zu verfahren ist, wenn eine Strassenlinie 
Ton den ^Vagcn verschiedener Touren be- 
fnJtrvn wird, d. h. also wpiin »-ine Betriebs- 
linif Ä — B zum Tbcil auch von eiuer an- 
deren Betriebalinfe 0«-i> mit befahren wird, 
z. B. auf ein StiU k E—F "Wir sind hier- 
bei der Ansicht, dass dies Slüclc das 
doppelte Betriebskosten verarsacht, auch 
als Betriebslänge bei der Gesammtnach- 
weisung doppt Ii anzurechnen ist Ebrnso. 
wenn es »iicb um eine Linie mit dreifacher 
Benntzang bandelt, dass dann das 8tflck 
• dM'iifaüs bei Aiinfilinic der g^-sanimtcn 
Betriebslänge bei jeder einzelnen Tour 
— also SQsammen 8 mal — in Anrechnung 
gebracht werden niu!<s. Wir bitten Qm 
eini^ ge^Hilligc Miitlicünng, ob diese unsere 
Auffa!<8ung, weiclie unseres Wibsens bisher 
TOS den meisten Verwaltungen getheilt 
wurde, dortselti als die richtige angesehen 
wird. 



Bahnläng« herleiten. Andere branobbare 

Vergleidic sind n. E. nicht möglich. Zu 
den genannten Vergleich»'n ist jedoch eine 
Angabe, oh dieselbe Straesenlänge einmal 
oder mehrmals von Linien befahren wird, 
nicht erfordeilioh, mid Ist nns die Möglich- 
keit einer üolcben Dertnition, wie Sie die- 
selbe geben und wie dieselbe Ihres Br- 
achtens auch von den meisten Verwaltungen 
getheilt werden soll, bisher nicht bekannt 
gewesen und auch anderwürts u. W. nicht 
angewendet, wie wir dieselbe ja auch in 
unserem Kundschreiben nichterwUhnt haben. 

Wie wir bereits früher des öfteren, 
s. B. im Verebisorgan, ausgefdhrt haben, 
ist die Einbeziehung dos bei den Staats- 
bahnen entstandenen Begriffs der fietricbs- 
lünge (Anfaddition sftmmtlfefaer Linien- 
langen) aus dem Grunde bei Sirassenbahnen 
nicht möglich, weil dii' Ansiciiton darüber, 
was man eine Linie nennt und wie lang 
dieselbe ist, sehr auseinander geben, s. B. 
lässt mnn lioi i'incr I>inie. wclrho 10 Mimiten 
Betrieb bat, aus Mangel an Verkehr den 
einen tun den anderen Wagen bereits einen 
Kilometer vor dem Endpunkt umkehren, 
berücksiclintrt dii s im Tarif und macht 
dies üffentiicli zu einer fahrplaumäj>sigen 
Einriehtnng, ist dann diese Linie als eine 
oder zwei Linim unzu'^'hen? In ITanihnrg 
macht man zwei daraus, wir halten es je- 
doch fttr ebenso berechtigt, wenn man 
diese als eine einzige Linie ansieht. 

Wie soll man die Betriebslflnge einer 
Kinglinie rechnen? Soll man die ganze 
Linie oder nur die lialbe als Betriebslfloge 
nehmen V 

Infolge der VerkebrsHutben liabeu iu 
Hamburg eine ganze Anzahl von Linien 

zu venschiedenen Tageszeiten eine ganz 
j bestimmte Länge, welche im Voraus ord- 
nungsmä^isig bekannt gemacht ist und so- 
mit als fahrplanmSssig gilt. An inehrer«>n 
Stunden dos Tages werden diesr Linien 
Über beide Endpunkte hinaus um mehrere 

Dasselbe 

flmb't statt bei r-'g'elrnrissigen Wochen- 



Hamburg, den iU. Januar liUXL 

Verein 
Dentscher Strasscnbahn' 

und 

Kleinbahn- Verwaltungen. 

An 

die Elektrische Strasisenbahn Breslau 
Breslau- G i a b&chc n. 

Aut ihr gefalliges Schreiben vom 9. d. . j,— „.^ 

Mts. (heilen wir Ihnen ergebenst mit, dass j Kilometer weiter betrieben. 

wir Ihrer Ansicht über die Dellnitinn der 
fUi- Strassenbahuen gtUtigcn Betriebsläuge | märkteu, äowie un allen Sonntagen. Wie 
nicht beipflichten kdnnen. Wir sind Tiei- r gross ist nun die BetrfebstSnge solcher 
mehr der Ansicht, dass ein Vergleich ! Linien ZU wählen? Die Mehrleistungen 
zwischen Betriebseinnalimen und Ausgaben gegenOber den schwachen Stunden des 
ausscbliessUch duieii Einbeziehung der Verkchi^ haben einen solchen Uniiang, 
wirklicben Betriebsleisttmgen, d. s. die ' dass, wollte man die kleinste Lange als 
W'agonkilometer, {jemneht werden kann. BetrifbslJtng^e aii-chen. man zu vollständig 
Eid anderer Vergleich über die Verkehrs- falschen Schlüssen kommen würde. Das- 
dichte Iflsst «ich aus dem Quotienten ' selbe wäre der Fall, wenn man die grOsste 
Wagenkilometer für Kilometer Bahnllinge Länge annehmen wollte, und wie wäre ein 
oder Einnahme für Kilometer Hahnlänge braucld?an s Mittel zu berechnen? Das 
oder bcföKlerte Terson für Kilometer , Gleiche gilt von den fahrplanmässigeii 
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Etnsntzlinien, wdclie w&broDd der starken 
Stunden de» Vf i'k< lirs i inpc<i<'h<)b«'n sind, 
ihren besoudoren Aniangä- und Endpunkt 
haben und deren Fahrplan cbenfallB ver- 
öffentlicht ist. Sind dii'80 I-ini«'n als Be- 
triebslinten, als ganz, halb oder wie zu 

Es Ist ohne Weiteres klar, da«» man 

innerlinlb «-ituT Venvaltunpf für srlche 
Dinge beistimmte Normen aufätelluu kann, 
80 daas man einen Begriff erhält» welcher 
wenigstrns einigerm«s8«.'n der alti n hr 
triebslängi- entspricht, wir halten »-s jedoch 
für ausgeschlüsseu, bei der Vielköpfigkeit 
unserer Mitglieder alle Ansichten unter 
einer Form zu einipTf-n, znmni solch«' Neu- 
eruugen wegen der damit verbundeneu 
Mehrarh4>it grossen Widerstand erzeugen 
und unseres Brachiens keinen Werth 
liaben. 

Die obigen Anstttbrungen Uber die 
Betriebslftnge beziehen sich aneh iDsofem 
luf Ilire Auj-fülinnigrii. al-> am-li Sic. wcini 
auch nur für einen kleineu Tbeil des Netzes, 
die mdirfaeb befahrenen Strecken ent- 
sprechend anfaddirt wissen wollen. 

Wir hoffen, das;; unsere Ausführungen 
überzeugend vvirken werden, snmal der 
von uns Yorgesehlagene Modus der denk- 
bar einfachste und iiuch uisreichend für 
alle praktischen Zwecke ist 

Direktor W o I f f - Darmstadt bemerkt, 
dass der Begriff der BetrlebslAnge schon 

in der Stuttgarter Versammlung ztir Sprache 
gekommen sei und dans ilainals eine sta- 
tistische Kommission gewählt worden sei, 
sn der auch er gehOre. Es wflrde m weit 
fQbren, die Sache heute eingehend m be- 
sprechen. Die Kommission habe bereit« 
eine Besprechung im Preuss. Miniatcrinm 
in Berlin gehabt, und es solle im Traufe 
des Frühjahrs eine weitere Sitzung unter 
dem Vorsitze des Herrn Generaldirektors 
Röhl stattfinden. Unsere VorscblJIge werden 
dann in tier Generalversammlung zu 
Düsseldorf dem Uauptvereiu unterbreitet 
werden. Es werden Aber alle Funkte, Aber 
die jetzt noch Unklailicit herrscht, Be- 
schlüsse gefasst werden, und möchte ich 
daher die Uorron bitten, diesen Ptmkt 
heote von der Tagesordnung absusetien. 

Die Versammlung ist hiermit einver- 
standen und wählt Direktor Köhrig- 
Boehum mm Beferenten für die nflchste 
Hauptrersammlung in Dttsseldorf. 

Eine die l?fvisinn d<'r Üetriih^- 
mittel betreffende Verfügung der Elseu- 
bafandirekiion Fnmkftirt bringt Direktor 



Wolff- Darmstadt zur Sprache. Diese gans 

anf die Vi^Hi^iltnisse der Frankfurter Städti- 
schen ätrassi'nbahn zugeschnittene Ver- 
fügung passe ganz und gar nicht auf die 
durchaus abweichenden Verhältnisse der 
SüddcutschfU Eisenbahngesellschaft, an 
welche die Verfügung »«rgangen war. Da- 
nach sollten Dämlich die Motorwagen alle 
sechs Monnte und die Anhänger in grösse- 
ren Zwischenräumuu umstäudiich unter- 
sucht und aber den BefUnd ansftUhrlich 
Bericht erstattet werden. Solehe Vor- 
schriften hat die Eisenbahndirektion über- 
haupt nicht zu treffen; dagegen müssen 
wir also Stellung nehmen. Anfangs haben 
wir aueh die Sactie ganz auf sie!i beruhen 
lassen, bis eine zweite Auftorderung er- 
ging, in welcher ausdraeklieh erwObnt 
wurde, d;i>s die Verfügung einer Anregping 
der Frankfurter Strassenbahu entspreche. 
Nun haben wir der Direktion in Frankfbrt 
unsere Bedenken gegen solche Vorschriften 
nach der grundsätzlichen wie auch nach 
der technischen umt wirthschaftlichen Seite 
geftussMt, und wir werden nns nicht darauf 
einlassen, flft'sen unzulilssirren Anforde- 
ruugen naehzukummen. Unsere Wagen, 
aneh die Anb&ngewngen, sind mit Blatt- 
federn versehen und haben normale Achs- 
buchsen, da ist eine so häufige, umständ- 
liche und küstsj)ielige Kevision gar uicht 
gerechtfertigt. Wir haben anaeerdem 
Sommer- und Winterwagen, offene imd 
geschlossene, von denen viele regelmässig 
ein halbes Jahr unbenutzt bleiben, wozu 
da die fortwährende rntersuchungV I<h 
fürchte, die Verordnung von Frankfurt 
wird, wenn nicht allgemein Stellung da- 
gegen genommen wird, auch auf andere 
Direktionsbezirke tthergehen. Es liegt also 
jede Veraulasstmg vor, dass in solchen 
Fällen die einzelnen Verwaltungen sich 
gegens<dtig unterstützen, dass sie sieh 
rechtzeitig, wenn solche .Anforderungen in 
Sicht sind, darauf aufmerksam maohen, um 
gemeinsam im eigenen und im allgemeinen 
Interesse dagegen bei Zeiten vorbeugend 
vorgehen zu können. Diesen Ausführungen 
pflichtet Direktor Haselmann - Aachen 
durchaus bei und l iEri ergänzend liinzu, 
dass seiner Erfahnmg nach Städtische 
Strassenbahn • Verwaltungen im Allge- 
meinen sich zu leicht bereit finden 
licssen, den an sie herantretenden An- 
forderungen der technischen Atü'sichts- 
bahOrde naehangeben und Zugeständnisse 
zu machen, die besser unterbleiben würden. 
So sei in Aachen verschiedentlich auf M.- 
Gladbach, K<nn und Dasseldoif Terwieaen 
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worden, wo mau f>it h willig auf Einrieh- 
twigen cingelasson habe, die Aut lieii i tn- 
znf&breu sich weigern müsse, beispiels- 
weise die Aubrlnjping von PlAttformver^ 
scIiUl^sen. Dabei habe nimi sich dann so- 
gar auf das durchaos oumassgebliche Ur- 
theU von Scbalftaem berafRO, welche die 



Scliliesslich Iconimt <li«^ Wahl des 
Ortes fiii- die nächste Betriebsleiter- 
Versammlung zur Erledigung. Der Vor- 
sltsende bittet tun Vonehlage, die denn 
;mvh crrolgen. indem Hamburfr. Kassel. 
Krefeld und Kttniberg vorgeschlagen wer- 
den. Fflr Krefeld wird befflrworte&d gel- 



verschlossencn Perronthürcn für vorzüglich j tend gemacht, das» die erste Sitsnng dort 



erklärt haben sollten. Deslinlb sei der 
Mangel von rechtzeitigem Zusammen- 
gehen und gegenseitiger Verstftndignng 

zwisi-hcn Stfldtisrlien und Ofsellschafts- 
betriebeu in jedem Falle zu bedaaem. 
Direktor Wuttmann^KOln nimmt dem- 
gegenüber die städtischen Vi rwaltuugcn in 
Schutz; KfMn haho H. di<' IMattfoniiver 
Schlüsse nicht uiu«t üimii Druck behOrd- 



stattgefnnden hat, und dass daher die 
nächste als die fünfzigste i5itzung wieder 
dort at^ebnlten werden mOge. Nach 
lHnp<!rer Debatte wird aber TT am bürg als 
Ort für die uä( hstc Versammlung gewählt 
mit derHinsufUgung, dass ein Ausflog von 
Hamburg nach Berlin damit verbanden 
werden solle. 

Vor Schlads der Sitzung ergreift Di- 



licher Anfordenmgen eingeführt, sondern | rektor Wo Iff- Darmstadt dm Wort, nra 



ans der TTcbfrzcng^ung heraus, dass difs 
bei zweigleisigen städtischen Bahnen der 
richtige Weg sei. Uebertiaupt seien die 
Städtischen Betriebe im eigensten Interesse 
gern bereit, mit d^n l'rivntf^est'llsohafren 
am gleichen Strang zu ziehen, uinsonii-hr, 
als sie der Behörde gegenüber nicht anders 
gestellt Hrion wie diese. 

Der Vorsilzcnde betont auch SL'incrs»>its 
die Nothwendigkeit gegenseitigen Aus- 
tausches von Mittheilungen, sobald es gilt, 
aligemeine Interessen wahrzunehmen, und 
ertheilt dann Lauge-Essen das Wort zu 
einer beiläufigen Anfrage bezüglich der 
Vcrabreichunpi' von wsirmcm Kaffee an 
die Schaftner und Führer, besonders in der 
kalten Jaluressseit. Eine dahüigehende 
Massnahme ist von d<'m Magistrat der 
Stadt Ess«>n der Essener Strasseubahn 
nahegelegt worden. Die Su-asttcnbahn habe 
einen Entschluss noch nicht gefasst, möchte 
«uch vorher gerne wissen, wi»« ctwn ander- 
weitig solche Einrichtung gehandhabt 
werde. Ee erscheine zweifelhaft, ob sie 
überhaupt vf)n den Leuten anfgefasst und 
benutzt werden würde. Bei Ueberland- 
strecken werde die Verabreichung de> 
KaiTees am Ende den Wirtlischaften ill>er' 
tragen werden müssen. An der kurzen 
Besprechung bethciligen sich Otto, LOwit 
nnd der Vorsitaende. Ersterer kann die 
Verabfolgung vm w armem Kaffee an di»- 
Sirassenbahn-Bedieusteten, zumal für die 
Winierzelt, als eine von den Leuten dank- 
bar entgegengi iiommon« Annehrolidikeit, i 
die minimale Kosten venirsache nnd 
grusssen moralihchua Werth habe, nur eni- , 
pfohlen; von anderer Seite wird der Be* i 
tflrclininir A";>i!niek verliehen, dn-^ die 
Gewahriuig einer äolcheu \ crgüustigung 
leicht <lie Begehrlichkeit wach mfen werde. 



untnr lebhafter Zustimmung der anwesen- 
den Mitglieder und Gäste dem Vorsitzenden, 
Direktor ROhrig, den Dank für die grosse 
Mühe nnd die freundliche Art und Weise, 
wie er die Sitzung geleitet hat. auszu- 
sprechen, was duiTh Erliebcn der An- 
wesenden einmüthig bekriftlgt wird. 

Nachdem dann noch eine Angelegen- 
heit interner Katur unter Abwesenheit der 
Oilste berathen worden ist, schliosst der 
Vorsitzende die Versamndung um 2V2 L' hr. 

An die Sitzung schloss sich ein ge- 
meinsam(!s Mittagessen, während dessen 
noch manche hnmorvolle Ansprache vom 
Stapel grelassen wurde und dessen schöner 
Verlauf beredtes 2^uguiss ablegte von dem 
kollegialen Geist, der die Hitglieder 
der Freien Vereinißnnp: le sei lt Da schon 
am Abend des Versammlung^tages ein 
grosser Theil der von auswärts Gekom- 
menen die Ileimreise antreten nm^ste. 
kfmnre die Hetheiligung an der im Pro- 
gramm vorgesehenen Besichtigung in- 
dttstrleller Werke Bochums keine allge- 
meine sein, und aneh für die Fahrt mittels 
Strassenbahn nach Weitmar und zur Be< 
sichtigung des Betriebsbahnhofes daselbst, 
sowie zum Besuch Hattingens und der 
Burg Blankenstein fanden sich aus dem 
gleichen Grimd am nächsten Vormittag 
Theilnehmer nur in bcschrinkter Zahl su- 
sammen. 

= Vi = 
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ÜftlMr StraamlMlnbffWiDMa. 

tm 
K. Sieber 

in Kflrnbert' 

üeUer dasselbe Thema crscliien in 
Heft i, Jahrgang 1902, der „Zcitsclirift fttr , 
KlelntMÜmen* eine Abhandlung, die im | 
Wesentlichen auf eine Kmpfelilung des i 
Systcmti der Luftbremsen binaUBläuft. Da i 
in Nflmberg Wagen mit Luftdruck-, Ktin- 
scblass-, elektromagnetischen und Hand- 
bremsen im Betriebe sind, so war es mög- 
lich, interessante vergleichende Beobach- • 
taugen zu machen, die angesichts der [ 
neuerlichen günstigen Stimmnnf;' für die 
Luftbremse der Oeffentlichkeii nicht vor- i 
enthalten sein mögen. \ 

Es wurde zuiuK'list der Einfluss der i 
elektrischen Bremsung auf die Temperatur | 
der Motoren geprüft; zu diesem Zweck 
wurden sechs vierachsige Motorwagen von 
gleicher Grösse und gleichem Gewicht aus- 
gesucht, von dencu je zwei mit Loft- 
bremaen, zwei lediipHeh mit Kunschlvsa | 
und zwei mit olektroraagneti><'lieii Brem<- ; 
Scheiben auf den Leerachsen gebremst 
imrden. DI0 eistenn vier Wagen hatten 
die gleiche Motortjrpe, wAhrend die Motoren 
4«r beiden letzteren etwas stärker wnren. 
Die Ergebnisse der Uebcrtemperatur nach 
BetriebesehhiM in Celsiiugraden — mit 
dem Thermomctfr gemessen — sind in 
der nachstehenden Tabelle zusammen - 
gestellt: | 



TiW 


Luft- 1 
bremse 


Kun- 

ftCblUDfl 


£lekto- ! 
mafrnetiii« h 


•21.1 




4lVa ^ 


32',i{ 0 


22.1 




42 " 


3«V« " 




1 8öV»* j 


4» • 


84 • 


24.1 1; <H « 




34 • 


2VI 




♦:!' 8 " 




1&.U>; 


48V« " ' 


4M ° 


3« ° 


Mittel 


1 8«,» ♦ 1 


43/1 • 


34,» <» 



Es wird nun Niemand bi liantitcn wollen, 
üass eine Temperaturerliüiiung von i><^ hei 
den Angegebenen Grenzen sebädlieh sei. 
Es zeigt sieh dir>« anch an den Hetriehs- 
re«ultateu. In der Zeit vuu April liXJl bis 
19QI2 wurde weder von den mit Luftbremsen 
noch von den mit elektri^rhen Bremsen 
versehenen Wagen «^in Anki r oder eine 
Spule defekt. Die in I-'rage stellenden 

■) SchaMfaU. • 



Motoren ehid bis zu drei Jahren alt, Ihre 

Wicklung ist noch fHsch und unversehrt. 

Wenn nun anderwärts Motorend« fekte 
eingetreten sind, so waren die Motoren 
von Hans ans sn sehwaeh oder sie zeigten 
Konstruktinn^^cIllcr: die elektrische Urem- 
snng diente dann nis billige Aut^redcj ein- 
zelne Älotortypen geben anch eine über- 
mässig hohe Spannung' beim Bremsen, 
doch lässt sich dieser l'ibt'l.stand In- 
seitigen. Im übrigen ist schwer einzust-heii, 
waram das Bremsen bei richtiger Abstafkuig 
dem Motor mehr schaden soll als das 
Anfahren. Dem Verfasser, der sich bei 
efaiem Versneh alle Hflhe hierzn gab, ist 
es nicht gelungen, einen Motor durch 
Bremsen zu niiniren; diese Absicht wurde 
erst unter Verwendung von Gegenstrom 
erreicht. 

S(indiM'bar<'r Wfise 1>licl>cn in dem 
vorerwähnten Aufsätze die hauptsäcidich- 
sten Nachtheile der LnftlM«iiwe mibe- 
sprocben; ets möge deshalb hier das Ver- 
Sfitimte nachgeholt werden. 

1. Der Stromverbraxu h ( Ines mit Luft 
gebremsti-u Wagen» betragt nach 
Hessnngen dra y«rf)usm (Mitlei aus 
V? Fahrten) 80W/Std. tttt das Wagen- 
kilometer. 

2. Auf Steigongen kann die Lnftbremse 

direkt gefährlich werden, wenn bei 
Betriel)sstörnng:en die Luft dureh 
Undichtigkeiten allmählich eiitwiucht 
mid die Handbremse versagt, was in- 
folge d»'3 rnsehen V< rseh]*dss<-s der 
Bremsklütz(^ meistens der Fall ist. 
S. Die weit verzweigten Rohr^ und 
Schlauchleitungen sowie die Ventile 
zeigen öfters Defekte und führen so 
zu unliebsamen AVagcnauswechse- 
lungen während des Betriebes. 

4. Da infr.lf^e des geringen Raumes 
neben den Motoren die Fettabdich- 
tungen ziemlich mangelhaft durobge- 
bildci sind, so wird viel Schtnier- 
material auf die Strasse geworfen 
und so seinem I^estimmnngssweoke 
<'ntzogen. 

5. Der Bremsweg i.-^t Ix i der Luftdruck- 
bremse länger als bei der elektrischen. 

G. Der Betrieb der Luftdruekbremse lic- 
darf trotz der angeblichen Einfachheit 
eiucr scharfen Ueberwachung 
1. Ein Wagen mit Luftbremse geht be- 
deutend unruhiger als ohne dieselbe. 

Die jalirlieh. n Unterhaltungskosten 
teilen sich bei den einzelnen Systemen 

rie folgt: 
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lieber StrasBenbalmbir«iiiMn. 



iDlMiMjMgiiWMMlb.- 



L Liiftbremse. 



M 



Lager 

ExscnterfUhrung 

Kolltcnringe, Ventile nod SrhlHache 

Schiiiii'iuiifr . . ♦ 

Ureuisklütze , 

TigUclw ReTielon <> 

Genaue Revision (6 Weebenj . . . 
Stromrertirattch 40UOc> x 0^ ... 



I5,ju 



Verzinsung und Aniortiaation 



142,40 



3, Handbreni«o. 



M 



Brciiisklützii 



Tttgliehe Revbton. «a^ 



141,70 



Kurzsciiliissbreiitsu. 





M 


Mohrahnulziinp «ler lietricbi^ . . . 
MpliraliDiit/.iiiig der KontroUcr . . 


90,^ 

7,» 
6^ 


VeniuMiiig und Amortlratfon f\vr ' 
Mehrlcesten 


40,70 






-L Kloktromagnetiscbv UrcniHe. 




M 


Mehral>mit7.iing <lor <ietriebe . . . i 
:Mphr.i!itiutzimp dur Kontroller . . 


20/w 

7.» 


ViTziiiAuug tiiul .Xtiiorii'-nijoii . . . 


l<V«. 
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Zn den einzelnen Syctemen wjüre Fol- 
gende« xa bemerken. 

t. Die Luftbremse. 

Dio Lager undExzcnterführangcn liefen 
im vergangonen Jahre etwa 450(10 km, eine 
Zahl, die sich nicht allzu viul erhöhen lassen 
wird. Dagegen Uessen sieb die Kosten der 
BchniioTOnpr nach Anbring-tmp: oincr «'in- 
sprecheuden Abdichtung wohl reduziren; 
bei Torhandenen Anlagen ist es allerdinge 
sehr schwierig, dieselbe nachtrilglich einzu- 
bauen. Di«' tfifrliche Kcvisioii i'rstreckt sich 
hauptsftchlicli aut di«' Gebtäiigc und Brems- 
Iclötze, während bei der genaneren Revi- 
sion die Pumpen u. s.w. auseinjinder genom- 
men worden. Der Stromverbraach ist unter 
Zograndelegong eines Preises von 6 Pf 
für die Kilowattstunde berechnen ; die V«'r- 
zinsnng und Amortisation ist mit 10 Vo 
genommen. Herr Ilöfner, Leipzig, gab fOr 
die Unteibaltnng d<;r Luftbremse im ver- 
gangenen Jnhre 12 M für das .lahr an, 
während dieselbe in Nürnberg 242,40 .M 
kostet; jedenfalls war darunter nur die 
Unterhaltung der I^agcr, Exzenf erfnlirungen, 
Kolbenringe, Ventile und Schläuche ver- 
standen. 

2. Die Handbremse. 

Die angegebenen Zablen sind nicht 
thatsfteblich beobachtet, da keine Wagen 
von gleicher Type wie die flbrigen von 
Uaud gebremst werden. 

."1 K u r 7 s c h 1 n s s !i r ( • m s o . 

Die Mehrabnutzaug der Getriebe der 
KnrzschinssbTenise ist ebenfalls nur go- 
sch/itzt, dürfte jedoch bedeutend geringer 
s.in. Dif Jtliereii Rftder diosfr Art -^ind 
l'/a Jalire im Heii-iebe uml ihre Abnutzung 
ist nicht viel grosser als bei gleichalterigen 
Laftbremswagen. 

4. Elektromagnetisehe Bremse^ 

Auch hier gilt das unter 3. Gesagte. 

Die hier angeffUnipn Zahlen sprechen 
für sich; wenn man dem Satse folgen 
darf, dass da, wo die geringste Almutiung 
ist. fli<' p:r''ssti' F^ichtTheit bestellt. <o darf 
mau Wühl ruhig die elektrische Bremse in 
jeder Hinsicht als die aberlegenere be- 
zeichnen. ThatsächlK-li iiiusb dieselbe so 
lange funklioniren, als der Motor anzieht, 
d. h. so lauge derselbe intakt ist. i»t das 
I nicht mehr der Fall, dann whrd der Wagen 
ins Schlepi>tau genommen, nnd es genOgt 
die llandbremse. 

Halt man noch weiter Umschau unter 
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den ▼enchiedenen Bremasystemen, m> 

bietet dio Friktion ein his jetz' iiurh wcnl^' 
ausgeuülztesi Feld. lusbeiioiiWiTi- möge 
hier auf die Bremse der Leipzi^^er Elekiii« 
sehen Strasst>nbalin verwiesen »ein, (l'w als 
Durchgangsbrems«' für Strasscnbalinen 
ebenso vollkommen i»t wie irgend eine 
Midere. Da», die Enei^e der Hand ver- 
mehrende Mittel ist bei dieser Bremsp das 
denkbar einfachste and stoht in unbe- 
grenzter Menge znr VerfUgang. Die Leip- 
ziger Bremse zusammen mit der elektro- 
magnetischen auf den Leerachsen dürfte 
jedenfalls die beste gegenwärtig erreich- 
bare Bremakombination für Straasonbahnen 
ergeben. — Für lange Züge mit grossen 
Wagen mag ja die Anwendung der Luft- 
bremse gerechtfertigt sein, jedoch gilt dies 
nicht für die aus verhAltni«smti»sig kleinen 
Wagen bestehenden StrassenbahnzUge. 



Selbstthltlge ^ißrnftlvorrichtaDg 
fttr KrenzaageB nnd eiogleiaige Strecken. 

(Mit iMva Ttttimraa.) 

IMe in Leipzig vorhandenen beiden 
StrassenbahngesellsObAfkeu haben vielfach 
Gleisüberechneidungen mit ciiiamler, an 
denen selten» der Aufsichtsbehörden zur 
Verhütung von Znaammenst^ssen nnd 
sonstigen Unregelmässigkoitrn dii Anf- 
Stellung von SigualwiUieru verlaugt worden 
ist. In neuerer Zeit werden diese Würter 
durch selbsttliätige . tler Leipziger Elek- 
irischen Strassenbahn duit-li l)eut«;ehe» 
Heiehspatent geschützte Öignalapparate 
ersetzt 

r>ie Signalvorrichtung wird durch die 
Stromabnehmer der Motorwagen selbst- 
tbitig bedient, indem beim Passtren der^ 

treiben in die Oberleituii^'^ « in^n bauto Kon- 
taktvorrichtnngen betli;iti}^t wer<i< n, wo 
durch wiederum au beliebiger Stulit; an- 
gebraefate Hebel vermittelst Solenoide be- 
wegt werden, deren Enden Lampenstroni- 
kreise zur Signalgebung schliessen und 
Ofltaen. 

Der selbsttliätige Signalapparat eignet 
sich ausser für Gleisüberschneidungen be- 
sonders für eingleisige Strecken zur Ver- 
hfttnng des Entgegenfahrens von Wagen, 
zur Sitrnwilr' bung nn Ptrassenkretizungen 
mit starkem Wagenverkehr, sowie an 
Kurven in engen Strassen nnd znr Siehe- 
msg von Ausfahrten u. s. w. 

Eine erhöhte Inant^pruchnahme der 
WagenfOhrer tritt dorch die Sigualappnrate 



nicht ehi, indem die ersteren 1>eim Heran- 

nahen an die LTeberschneidungen ntur die 
Siguallateme genau in derselben Weise za 
beobachten haben, wie sie frtther anf die 
seitens der Signalwärter benutzte Signal- 
^eheibe oder Signallateme zu achten 
halten. 

Der selbstthatige Signalapparat ist In 
unseren Textfigoren sor Dnntellang ge- 
bracht. 

Abb. 1 tmd 2 zeigt eine Bloekirongs- 

anläge t^r eine eingleisige Bahnstrecke 
und für eine doppelgleisige Ueber* 
schncidung. 

Abb. 3 veranschaulicht die in die 
Arb' itsh itnng eingebaute Kontaktvor^ 
rieh tun g. 

Abb. 4 und 5 zeigen die Ansichten 

von Signallaternen, \ un denen die erster« 
für Gleisüberseliiieidungen, die andere für 
eingh-isige Strecken, Ausfahrten u. s. w. 
bet<timmt ist. 

Abb. 6 und 7 geben eine schematische 
Darstellung der selbstthfttigen Signalvor- 
richtong. 

Die SignaHslmng geschieht in folgender 

Weise. 

Fihrt ein Wagen in der Richtung A—B 

(Abb. 2 und 6), so schliesst (l< r Stroninb- 
nchnicr r Ix im L'^t berfahren der Kontakt- 
von-ichtung a den Stromkreis d-ac io-2, 
Wodurch der in der Spule o befindliche 
Magnet angiziigcn wird. Tlierdurch 
kommen die Enden des Ilebels p in 
innige Berfthmng mit den als Federn ana- 
gebildeten Kontakten g und g^, wodurch 
ein zweiter Stromki eis ,1 3 ij p g^ 4 s ge- 
schlossen wird. Es tritt also der Strom 
von der Arbeitaleltnng d durch die Leitung 
3, Kontaktstark ,j, Hebel p, Kontaktstück 
jTi. Leitcmg 4 nach den in der Siguallateme 
untergebrachten Glflldampen und bringt 
dieselben zum Erleuchten. Beim Weiter- 
fahren de-. Wagens wird, subald der Strom- 
abuehnier r tüe Koutaklvorrichtutig «i be- 
rührt, der Stromkreis A-Oi-ey^ox-? ge- 
SLhlossen und der Hebel p In die ent- 
gegengesetzte Lage (vergl. Abb. 7) ge- 
bracht, wodurch der Lampenstromkreis 
geöfTnet wird. Zur Erhöhung der Leucht- 
kraft und zur Erzielung einer grösseren 
Betriebssicherheit sind in jeder Latemen- 
abtheilung mehrere Ijampenatromkreiae 
vorhanden. 

Die Signallati'rue besteht aus 2 über- 
einander angeordneten Abtheünngen, welche 
mit grflnon und mtlien Signalselieibcn der- 
artig ausgerüstet sind, dass der ein- 
schaltende Wagen (Richtung A'^B) und 
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der ans entgegengettetster Bichttug kom- 
mende W.itrcn (C—D) grünes Licht erhalten. 
Mührend für die kreuzenden Wagen (Kich- 
tODg E^F und O—H) rothes Liebt er- 
sebeiot Das rotbe Liebt bildet das Halt* 



werden von den Wagen tn der Fahrt* 

riclitung A—B uml C~D. die in der au- 
deren AbtheilaD{( vuu den kreuzenden 
Wagen in der Kichtnng B—F und O—Ii 
bethfttigt 




Signal, waiirend das grÜDe Liebt als Kon- 



Die Elnsebaltkontakte a kOnnen in be- 



trollieht d.tfür di«-iit. dass der Apparat i llrbigor Eutfrrnung von der Kreu/uug an- 
richtig fuiiktitniirt luil. geordn' t \s ord<'n. «alirrnd die Aiisx halt- 
Oie Lampru in der eiutni Ahtlitilung konl ikt*- zweckmässig unmittelbar l>iutcr 
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der Ueberachneidnn; angebracht werden, | der Laterne Ki rothes Ucht geben, be- 

«lamit (1er Wagen dieselbe nach dem finden sich in einem Stromkreis, wnhrond 
Pasairen sofort wieder frei giebt. j die Lampen, welche in der Laterne JT 

Die Schaltapparate S (Solenoide mit , rothes and in der Laterne grünes Licht 
Hebel) werden zum Schutz gegen Witte- | geben, einen zweiten Stromkreis bilden, 
mngpeinflflsse in fnit abgedichteten Holz- Ein in der Falirtrichtung L—M fahren- 

kAsten untergebracbi, die seitlich an ; der Wagen (vergl. Abb. 1) schaltet in der 
Masten oder Bflosem befestigt werden. Laterne K grttnea Licht, in der Laterne IT, 

Zur Sieherung eingleisiger Streeken [ rothes Lieht ein. Das gvüwr Lieht dient 
(vergl. Abb. 1) werden die Schaltkoutakte a j nnr als Kontrolsigual, während das rotbe 




au der Oberleitung so augebracht, das» 
aie vom Wagen bedient werden, knrs ehe 

er in die eingleisige Strecke gelangt, 
während die Aubschaltkontakte a| sofort 
nach dem Wiedereinfahren in die zwei- 
gleisige Strecke bethütigt werden. Die 
Schaltapparate S können an beliebigen 
Stellen angebracht werden. Die Laternen 
X und JT, bestehen gleichfalls aus 2 Ah- 
theiUingen. von denen dit- eine roth, <lie 
andere grün abgeblendet iät. Die Lampen, 
welche in der Laterne K grttnes und in 



Licht einem aus entgegengesetzter Kicb- 
tong kommenden Wagen ein Zeichen giebt, 

dass sieh in der eingleisigen Strecke be- 
reits ein Wagen bctindet. Für die Fabrt- 
riohtnng N—O wird der zweite Strom- 
kreis bethütigt, und es erscheint in der 
Laterne Ei grünes und in der Laterne K 
rothe:» Licht. 

Nach Ifingere Zeit vorgenommenen Ver^ 
sn< Iien, weU hi' ein sieheres Funktioniren 
des belbeitiiäiigeu Sigualapparates ergaben, 
ist derselbe in Leipz^ an mehreren Ueber- 
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Bclmeidaiigen swischen den Gleisen beider 

Strasscnbahn - Oosollschafton arig'ehniclit 
worden; die Apparate arbeiten zur all- 
seitigen Zufriedenheit Seitens der Aaf- 
sichtsbehOrden ist die «Ugemeine Ein- 
führung dor Signalapparate im Prinzip 
genetimigt worden, so dass in ailenUlcl)8ter 
Zeit eine grossere Ansohl weiterer Appiwate 
eing-fbant werden wird. 

Zur SicberoQg der Aasfahn der Post- 
wagen «n« dem Geblade der kaiserl. Ober- 
Postdirektion wird an Stelle d«'s .ji'tzt ver- 
wendeten Sig"nalwärters gleichfalls »in 
selbatUiHtigor äigualapparat in Anwendung 
komiDen. 

Für eing^leisig^e Strt^cken wird die Vor- 
richtnng demnächst praktisch verwendet 
werden, indem die erforderliche Zahl von 
Apparaten fUr die eingleisige Bahn Halle— 
liersebnrg in Auftrag gegeben worden ist. 

Z. 



Bin Fall wn Wanmag. 

Wie leieht ein Betriebsleiter mit dem 

Strafgesetz in Konflikt kommen kann, zeigt 
nachfolgender Fall. 

Am 22. Mai 1900 vt rungJückte infolge 
Entgleisens einesKiestransport-KippwagenB 
auf dem aus der Kiesgrube nach dem 
Haapigiei«e der Lippiscben £lektrizit&ts- 
Akttengesellsebaft in H. bei D. führenden 

Kie.Hgleisr der die Aufsidit hei der Arbeit 
lührcndc Hüfswageuführer und Arbeiter W. 
Das Unglück geschah in der Weise, dass 
W^ der auf dem im Gefalle vermittelst 
eiofener Schwerkraft ziemliih stdiiifll ab- 
laufenden Wagen >^taud, beim Entgleisen 
des letzteren auf das Gleis «bstOrete, mit 
■ 1' ;n Gf^sirlitft nach unten zu liegen kam 
und von einem Ende des rochtüseitigen 
LagMbalkens am Halse getroffen wurde. 

Die Entgleisung erfolgte in einer Kurve, 
die nach dem Unf ill eine Spurerweitemng 
von 4 — 5 cm zeigte. 

Der Vemnglfickte hatte einen Braoh 
des vierten ITalswirbels erli't • und i«T in- 
folgedessen am 2iJ. Mai Uwu mit Hinter- 
lassung ehter Wittwe und einer schon hoch- 
betagten Mutter gestorben. 

Diesen beiden Frauen halte W. so- 
gleich nach seiner Autnahnie in das Land- 
krankenhans sn D. erklfirt: 

..■\Vi nn ich sterben sollte, so muss 
der Direktor Euch vollständig tuiter- 
stQtzen* 

und gleichzeitig erzählt, dass er morgens 
vor Beginn der Arbeit dem IHrektor N. 
gesagt hätte, sie kOnntcn so die Arbeit 



riijitii«u. dM r«i«u» 



nicht anfangen, die Schienen mfissten ge- 

iindert werden: der Direktor habe darauf er 
widert, sie sollten nur erst einmal anfangen, 
die Aenderung sollte vorgenommen wer- 
den. 

Auf Grund dieses Thatbestnndcs, luid 
da durch Zeugen bewiesen wurde, dass an 
derselben Gleisstelle schon einige Tage 
frdlier ein Kiestranspnrtwagcn entgleist 
war, wurde seitens der Staatsanwaltschaft 
gegen den technischen Direktor der vor* 
genaantsfk Aktiengesellschaft wegen Ver- 
gehens gegen § 222 Str.-6.-B. Anklage er- 
hüben. 

Der im Hanptverfahren gehörte Sach- 
verständige. Kgl. Eisenbalin-Uau nnd Re 
triebsinspektor W. in Bameln, gab aach- 
stehendes Gutachten zur Sache ab. 

Ich habe seiner Zeit die Unglücksstelle 
sowie Gleise und "Wapron besichtigt. Ans 
den Zeugenaussagen muss ich entnehmen, 
dass das Gleise an der Unfallstelle etwa 
4 — 5 cm zu weit gelegen hat. Diese zu 
weite Nagelang des Gleises hat meines 
Bmchtens schon bei der I..egung dessellMm 
bestanden; denn als nach dem Unfälle eine 
Umnagelung vorgenommen werden musstc. 
sind auch die itntereu Nägel au den Schienen 
umgesetzt worden, woraus hervoi^ebt, 
dass sie von Anfang an zu w(>it genagelt 
waren. Allerdings mag an der ätelie des 
Üeberganges eine Erweiterung auch durch 
das Befahren dieser Stelle mit Lastwagen 
eingetreten sein; z. Z. der Besieh tigmig 
hatte ich das Gefühl, als ob für die Unter- 
haltung der Ueberfahrtstelte am Gleise 
nielit genügend gesorgt war. Ein weiterer 
zur Entgleisung des fraglichen Wagens 
führender Umstand kann der sein, dass an 
dem Wagen ein Rad auf der Achse zu lose 
gesessen hat, wodurch es möglich wurde, 
dass es von den Schienen glitt, zmnal diese 
zu weit lagen. 

.ledent;tll> kann ich behaupten, dass 
der Unfall nicht eingetreten wäre, wenn 
die Schienen nicht zu weit gelten bitten. 

Bei der Anlage von Staatsbahnen wer 
den zuweilen auch besonders tüchtige 
Rottenftthrer mit dem L«?gen von Schienen 
betraut, aber nur unter ( Hx i aufsicht eines 
Bahnmeister?. Im vnrliegeiiden Falle würde 
meines Eraehtens ein Koitenlührer geeignet 
sein, die Legnng des fraglichen GidSes 
auszuführen; eine Oberanfsfeht halte Ich 
indess auch hier für erforderlich* 



Die erste Strafkammer <les Fürst- 
lichen Landgericht-- zu I), Imt darauf am 
3. Oktober 1901 für Kecht erkannt: 
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Der Angeklagt« wird wegen Vergehens 

gc'^i-n § '^22. Ah>. 2, Str. O. H. in ein«- Gt- 
f&ng^ss9trafc von drei Wuehen und in die 
Koeten de» Terfatir<'n8 verurthellt. 

Oründ»^. 

Der Augeklagte ist technischer Direktor 
and Leiter des Eiektristtittswerkes su D., 

dfsscTi fieschäftabereich namentlitli den 
Betrieb der D. Lokal- und Stras««iib«lin 
omfassl In dem der Leitwig des Ange- 
klag^tt-n utUri-sti'licHden Betriebe war seit 
dem 3. MÄrz 1900 der Arbeiter W. bf- 
sebäftigt, Dacbdem er schon im Jahre 18^> 
bei der Anlegung dar StrassenlNdin ge- 
arbeitet hatte. Die dem W. flbcrtni^enf 
Bescbättigaug bestand uatueatlich darin, 
dasB er ans einer rechts von der Land- 
strasse belegenen KieHgrube mittels Kipp- 
wagens Kies für die Schienenwege heran- 
zuholen hatte. Die Kieswagen worden be- 
fördert «nf einem von dem auf der Land- 
strasse lieg<'nden Gleiso der Sfnisscnbalin 
abgezweigten, in die Kiesgrube hineinge- 
legten Ansehhtsegleifle Ton etwa 170 Schritt 
T.iiiigc, und zwar erfolgte die Beförderung 
bei dem siArkeu Gefälle von der Grube 
ans ohn«' Antrieb. W. pöegte sie Ii dabei 
hinten auf den Wagen auf den rechts- 
seitipren Lagerbalken zu stellen. Die gleiche 
Stellung hatte er auch am Vormittag des 
22. Hai 190O anf einem von vier Arbeitern 
mit Ki< .s beladcnen Kippwagen cinjjendm- 
men, mit welchem er aus der Grube ab- 
fuhr, nachdem er den Arbeiter M. vorans- 
geschickt hatte, um naehsttsehcn, ob das 
Gleis frei war. Am Ausg'ancfc der Kies- 
grube, wo das (tieit* eine Kurve bc- 
sehreibt, entgletste der Wagen. Derselbe 
kippte zunächst nacli v im herüber, in 
folgedesseu sich die Hinterräder in die 
Hohe hoben. W., der vom Wagen her- 
Uiitergeschleudert war, kam so unter den- 
selben zu licf^^en, da.<s das sofort zurück- 
schnellend»- ilinttrtheil des Wagens ihm 
hinten anf den Hals fiel. Von seinen so- 
fort herbeieilondi n Arbcitsn:cno<seT\ aus 
seiner Lage befreit, wurde er in das Laud- 
fcrankenhans zu D. gebracht Er hatte ehie 
Verletzung der Halswirbelsrtule davonge- 
tragen, welche am folgenden Tage, dem 
2ß. Mal v. .T., seinen Tod herbeiführte. 
Bald nach dem Unfälle wurde von dem 
damuls bei den Elektrizit;'itswerken als 
Uottcnfübrer beschäftigten Zeugen B. durch 
Naehmeasen eine Erweiterung des Gleises 
an der Kiir\e au welcher die Entgleisung 
stattgefunden hatte, festgestellt. An der 
weitesten Steile Qberstieg die Entfernung 



der Schienen von einander die normale 

Spurweite sogar um ä rm. Wt-nn^lfich 
sich die Erweifeeroug an einer Stelle be- 
fand, an welcher die zur Entnahme von 
Kies in der Grube verkehrenden Gespanne 
das Gleis zu passiren hntten, so ist sie doch 
nach dem Gutachten des Sachverst&udigeu, 
des KOnigl. Bisenbahn-Ban- nnd Betriebs- 
inspektnr? W., jedenfnlls nieht lediglich auf 
eine Einwirkung der passircndon Lastfiüir- 
werke «orttelcsnftthren, es hatte vielmehr 
die Festnagelung der Schienen anf den 
Sehwcücn in zu weiter Entfemnnfr von- 
einander stattgeitwdcn. Die Erweiterung 
wurde nach dem Unfälle auf Anordnung 
des Angeklagten von dem Rottenführer B. 
durch Umnagelung der Schienen beseitigt. 
An dem von W. benutzten Wagen sind 
bei der Entgleisung die sämintlichen Sicher- 
heitskrtlen gerissen. OV' die Haltbarkfii 
der Kelten etwa daduicii gemindert ge- 
wesen ist. dass, wie von einem Zeugen be- 
kundet wird Ib'pnrrtturen mittels Draht an 
denselben vorgenommen waren, hat in- 
dessen nicht festgestellt werden können. 
Vor Beginn der verunglückten Fahrt hat 
der Zeuge Seh. nach seiner Bekundung 
wahrgenoituueu, dass an dem Wagen ein 
Rad lose auf der A( hs« sass. Etwa acht 
Tag^i' vorher war derselbe Wagen, gleich- 
falls von W. geführt, an der gleichen Stelle 
schon einmal entgletot Eine Meldung hier^ 
von seln int dem Angeklag'ten lucht er- 
statt«>t zu sein. Der Zeuge Sch. wUl in- 
folge der ersten En^leisnng den Ober- 
schafTncr St. darauf aufmerksam gemacht 
haben, dass der Wagen der Beparntur be- 
dürfe. 

Die Ursache der Entgleisung vom 

22. Mai 100(), welche die tödtlioh f^pwnrdene 
Verletzung des Arbeiters W. herbeigeführt, 
anlangend, so ist dieselbe, wie die Straf- 
kammer im Anschluss an das Gutachten 
des Racliv» rstündigen W für festgestellt 
eracJiiei, > orwiegend in der erwähnten Er- 
weiterung des Gleises zu linden. Hätte 
letztere nieht vorg-elej^en. so würde die 
Entgleisung nicht stattgeluudeu haben. Ob 
und welche sonstigen Umstände, wie das 
liOsesitzen eines Rades anf der Achse, 
etwa mitgewirkt haben, den Wahren an.« 
dem Gleise zu bringen, ist unaulgekläit 
geblieben und kann auch dahingestellt 
bleiben, da al> TTaupftirsach«' dir Cleis 
erweiteraug feststeht. Für diesen Mau gel 
der ordnungsraftssigen Beschaffen- 
heit der Gleise war Angeklagter als 
technischer Leiter des die Kiesbe- 
fördcruug mit umfassenden Oe- 
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sammtanternehmens verantwortlich, 

wenn er nicht ftwa die Sorge für dio 
Leguug des Gleibes and die Erbal- 
tiitig:de«8clben in ordnun^smässigem 
Zustande einer liicrza geeigneten 
und befähigten anderen Person über- 
tragen halte. Eine solche Ueber- 
tragung batte indessen ntebt statt- 
gefunden. 

Angeklagter behauptet, der veruu- 
glUckte W. sei als Vorarbeiter mit der 
Aufsicht Uber <li(^ Kii's;j:raben betraut ge- 
wesen. In dieser .Stellung habe ihm nicht 
nur die selbstständigc Kiosbcförderung, 
Mindern auch die Aufsicht über das dieser 
Heförderuug dienende Ansoblossgleis ob- 
gelegen. 

So habe W. selbstatändig das Oleis 

„vorgestreckt", d. h. vi iirmgert, sofern <Ii<- 
durch die Ausbeutung der Grube nadi und 
nach herbeigeführte Hinatisrücktm^^ der 
BruriistclKs von dem Ende des Gleises dies 
erforderlich gemacht habe. Zu «Uesen Ar- 
beiten sei W. befähigt gewesen, da er 
scbon während seiner Besehftftignng beim 
Bane der t lcktrisrheii Palm im Jahre 1809 
mit Schienenlegcü betraut gewesen sei. 
Die Schlenenlegung unter Bennt/.ung der 
den Ärbi ii« t n stets zur Verfügung gehal- 
tenen, die Spurweite angebenden ?of?f?- 
uanutcQ L<ehre sei eine i»u einfache Arbeit, 
dass sie dem als tflehtigen und zuver^ 
lässigen Arbeiter bcwfihrtcn W. unbedenk- 
lich selbstütäudlg habe übertragou werden 
IcOnnen. W. habe die erfordertiehe Prfl- 
fung für den Fahr- und Schafinierdienst 
bestanden und einen Fahrschein von der 
Kegieiung ausgestellt erhaiteu. 

Die Aufsicht Aber die Obliegenheiten 
d<'S W. als Vorarbrifcr in der Kii sfjnibc 
habe als dessen Vorgesetzter der Kotten- 
fUhrer B. gehabt Dem B. sei damals die 
Beaufsichtigung der den Bahnbau betreffen- 
den Arbeiten übertragen gewesen, während 
der Oberschaffnor St. mit der Aufsicht über 
den Fahrdienst mitteis der Motorwagen 
betraut gewesen sei. 

Für die Beurtbeilung der (^^ualitikation 
des Vemngltteicten zu den ihm naeh An- 
gabe des Angekla<:rt'ii üVniiratr«'n ge- 
wesenen Obliegenheiten kommt in Betracht, 
dass seine vorherige Beschältigung mit 
Schienenlegcn und ähnlicliea Arbeiten nur 
eine vrrhiiitnissmilssig kurze gewesen sein 
kann. Nach der Zeugcuaus.sagc seines 
Bruders, des Fuhrmannes W. hierselbst, ist 
er hovor er im Herbst IS'ifi i dem Baue 
der elektrischen Bahn iu Ai'belt trat, stän- 
dig als Fuhrtcnccht beschäftigt gewesen. 



Auch beim Bahnbane wurde er ztmAchst 

als solcher beschäftigt. Zu dem Zeugen 
W. hat er während des Baues der Strecke 
zwischen der Zentrale nnd H. einmal ge- 
äussert» der Angeklagte habe ihm ange- 
tragen, bei der Rehienenlegung zu arbeiten, 
er hab«' diese Aiiieit aber nicht annehmen 
wollen. Die von dem Vemngiaekten dar- 
geb'gte Befähigung zum Führen der Motor- 
wagen lääst einen Öchluss auf dessen Be- 
fähigung zu den die Schlenenlegung bc- 
ti-effendtn Arbeiten nicht zu. Mag uiui 
aber auch zu Gunsten des Angeklagten 
angenommen werden, dass W. einige Hand- 
fertigkeit für diese Arbeiten besessen 
habe, als ihm die Kiesbcfürdi rang (iher- 
tragen wurde, so genügte das doch zweifel- 
los nicht, ihn diese Arbeiten selbstständig 
ohne Kontrole durch ''ine fjceignf.'tc. mit 
den nöthigen technischen Kenntnissen ver- 
sehene l'ersOnlichkeit ausführen zu lassen. 
An solcher Kontrole liat es vorliegend 
vollständig f^tfclilt Eine für die Benuf- 
sichtiguug der Gleise geeignete Persönlich- 
keit war der Rottenführer B. nicht. B. war 
Vorarlieiti T, . r>tprl\ rbeiter in der seinem 
Befehl tmierstellten Arbeiterrottc. Der- 
artige, lediglich praktisch ausgebildete Ar- 
beiter sind zwar infolgii der durch Uebung 
erworbenen Handfertigkeit wohl zur Legung 
eines Gleises wie das hier fragliche An- 
seblussgleis nach der Kiesgrube im Stande, 
sie bedürfen dabei aber, wie auch der Gut- 
achter W. bervoriiebt, unter allen Umstän- 
den einer Oberaufsieht Um der ihm als 
Leiter di-s Unternehmens obliegenden Sorge 
für den Schutz seiner Arbeiter gegen Ge- 
fahren zu genügen, hätte Angeklagter, 
wenn er nicht selbst die Aufsicht über das 
Gleis übernehmen wollte, eine hinr» ich< iid 
technisch ausgcbildciu Person, von der 
auch zu erwarten war, dass sie die durch 
etwaig« ^r.lngel des Gh-ises hervorgerufene 
Gefahr für Leben und Gesundheit von 
Mensehen nicht unterschätzen werde, da- 
mit betrauen müssen. Er hat weder das 
Eine noch das Andere gethan. Sogar in 
Betreff der angeblichen Ucbortragung der 
Aufsicht an den Rottenführer B. ist die 
Beweisanfnahnn' zu Ungunsten des Ange- 
klagten B. aosgotiUlen. Denn B. hat zeugen- 
eidlich bekundet, dass ihm kein Anftrsg 
zur Beaufsichtigung des hier fraglichen 
Gleises crthcilt gewesen sei. und das» er 
Kcparatureu dcüselbeu nur auf jedesmaligen 
besonderen Auftrag der Direktion ausge- 
führt habe. 

Wäre Angeklagter seiner Verpflichtung 
entweder selbst das Gleis zu beaufeichtigen 
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oder mit der HeaufsicJitigung eiue mit d«»r 
errttrderUchen tci-hntsebeaAfisbililanff v«>r- 
^rhrnr IVrsf\nlichk«'it zu bcauftraffen, nach- 
gekommen, so würde die fUr d»'ii Tod des 
Vf. eaiiBal geworden« Entgleisung «nter- 
bliebt-n sein, indem alsdum dir oben cr- 
w tihnt« Gieiserweiterung zur Zeit des Un- 
falles nicht bestanden haben würde. Das 
Gleia ist durch Arbeiter anff»-!egt. Wie der 
Zeuge B. gehört hat. soll dabei «'in ft-üh»>r 
im Betriebe beschäftigt gewesener Vor- 
arbeit«', der Rottenführer ü., mitgewirkt 
li;il>ini. Kille •wi-itorf Aiifsiciit nls ntwa 
durch einen Rütteuführcr ist dabei, wie 
Angeklagter nicht bestreitet, nicht ausge- 
übt HAttc «-ine Auisicht-sfUhrong durch 
einti nach Obigem für befähigt zn erach- 
tende Persönlichkeit stattgefunden, so 
würde die Erweiterung apttteitens bei der 
Abnahme kon-^tfitirt und alsbald abgestellt 
»ein. Wflre dennoch ein Uebersebeu des 
Mangels möglich gewesen, so wllrde nnter 
allen Umstflnden infolge der etwa acht 
T-if^p vnr dem Unglücksfalle stattgehabten 
Eiiigleiiiung <ler M.Hngcl entdeckt und vor 
der Zeit des Unfalls beseitigt sein. Der 
Aufsichtführende hJitte zweif'ello'! dasGU is 
au der Eutgleisuugifistelle untersucht und 
dadoreh die Erweiterung geftmden. Kennte 
niss von der Entgleisunur lirttte er bei der 
zur Kontrole des Zustande? des (Heises 
in kurzen Zwischenräumen erfnrderiichen 
Begehung oder durch cino auf ent- 
>»prechende peiner?citige Instruktion von 
deu Arbeitern « rstattete Meldung erhalten 
müssen und zweifi>lh>s erhalten. 

Hiernach ?t. lit fest, «Ins» Angcklii^-tcr 
durch das UotcrlaBseu der Bestelluug der 
«rtorderifchen Anrslcbtsfttbrang den Tod 
des "W. herbeigeführt iiat. Kr konnte 
diesen Erfolg nls mögliche Folge der 
Unterlassung voraussehen. Bei einiger 
Ueberlegung hütto er sich sagen müssen, 
dji>s lir im Fehlen der erfonlerlichen Auf- 
sieht ^litngel des Gleises, wie der hier in 
Frage kommende, entstehen bezw. be- 
stehen bleiben konnten, die eine Ent- 
gleisung der auf dem Gleise beförderten 
Wagen herbeizululiren geeignet waren und 
damit das Leben der etwa aat den Wagen 
betindlichen Mr n^chi n '^'efilhrdeten. Er 
hätte sich auch sag<-n müssen, dass die 
Aufsieht aber das Gleis, um einen wirk- 
samen Schutz gegen sulclie Gefiilirdnng 
zu bieten, durch eine technisr-li d-izu aus- 
gebildete Person, von der Würdigung der 
grossen Verantwortlichkeit zu erwarten 
war, ausgeübt werden musste, nicht aber 
einem wenn auch tüchtigen und zuver- 



lässigen Arbeiter oder Vorarbeiter anver- 
traut werden durfte . Angeklagter hat sich 
■ dalipr dtirch das I nterlassen geeigneter 
, Aufsichtsbesteliung einer Fahrlässigkeit 
I schuldig gemacht. 

Zu der Autraerksamkeii, \\ t li lif er da- 
bei ausser Acht gelassen hat, war Ange- 
klagter veniMgr seines Amtes als Leiter 
d< ~ die Kt si häftiguug des Getödteten um- 
fiisscnden BetriebcB, sowie vermöge seine« 
Berufes als Ingenieur besonders verpttich- 
j tet, sodass die dem Angeklagten snr Last 
I fallende fahrläs^iL^■ I' 'xltung d« ? Arbeiters 
W. sieb als Vergehen gegen § 222, Abs. 2, 
des St-6.-B. darstellt. 

Bei der Strafzumessung war zu be- 
rücksichtigen, dass Angeklagter Vorstrafen 
. nicht erlitteu bat. Nach Lage der Sache 
I erschien eine OefAngnissstrafe Ton drei 

Wochen angeraef^sen, 
I Die Kosten hat Angeklagter nach § 497 
I der 8t-P.-0. m tragen. 

Die gegen dieses Urlheil eingelegte 
. Kevisiuu hat das Kcichsgericht, dritter 
I Strafsenat, am 19. Dezember 1901 zurück- 
gcwii sen. Im Gnadenwege ist darauf die 
j Gcfäf.gnissstrafe in eiue Geldstrafe von 
j 1000 M umgewandelt worden. 

I Auf Grund dieses mm rechtskräftigen 
Strafurtheils ist der bestratle Direktor ge- 
I mflss § 136 des 6e werbe -UnfaOrersiche- 
mng^gnsctzes der Benifsgenossoüschaft 
I uouh für alle Aufweuduugen haftbar, 
, welche infolge des Unfalls auf Gnmd dieses 
Gesetzes für die Hinterbliebenen dCB Ver- 
' uaglückten zu mach«'n waren. 
' Möge der für den Verunglückten wie 
für den Direktor des Unteniehmens so 
traurige Ausgang «le^ X'orfalls den Leseni 
i dieser Zeileu eiue Warnung sein! Nicht 
1 selten zeigen die Untersnehungsverhand- 
lungen, da^^s bei grÖP>crer ünisirlit und 
sacbdieiUicbcren Auurduuugea der Auf- 
sichtsbeamten der betreffende Unfall hätte 
vermieden werden können. 



III. Auszüge aus Geschäftsberichten. 

1. Strnsscnciscnbalm-Cio«cUsth»ft in llnmlMirfr. 

Im Bericblsjuhr llHJl siuü keine iiciicii 
Unlen erttflbct worden, die in den Voijahreii 

voifrendiimieiu'M AehikTiinjreii in d« i Ki 'i ini': 
uud Verbiuduiig der Liuicii haben .^i«.h al^ 
dem Verkehrsbodiufhisse entaprechend er- 
wiesen. Die Zahl der Fahrten ist woNcullieli 
vrrmehrl wonlcu. E>. wiii-den geleistet im 
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«'U'kirisc-Iicn Ht'trirhc '23.i:i4tni(; Waj^oiikiit. da- 
von 16 731&97 (4- 2H4(432) Wagenkiu uiit Motor- 
wagen iin«l 7 uism* <+ 183 4^4) Wnfroiikin mit 
AiihUii}r«Ms .1-1 II, fi nu r im kDiiiliinirIcii Hctrift)«' 
'J<K^tiUi Wagvukiii, im PtVrUclieiriebc y7 3Uä 
Wajf^km, bei Wagentransporten SU«W4 
AV.iiii-hkiii und ;ml' ih-n IJiiicn (l»'r friilii iin 
Traiiihahii • (ifscIlHchaft 3 4.^1222 Wagoiikiii. 
BelUrdcrt wurden lttN|re»anmit »<»j31fMB 

i7!IH<>T(t"7^ Fiilirfriislo. "tinf die AIm>iiii('iiI<>ii, 
bi'i i'huT li«>tricliN - Kiiiiiiiliiiir von •t,%s;i»H7 
(il l^ltilH) M. Für AboiitK'iht'iits wiirdiMi ciii- 
goiioiiiiiiiMi 7ihi:{f^H t;(i-J:t:!4 M nml für Kxtra- 
wag«'» ll77f< l-_»«17 M, die di\ «tm-ii Kiii- 
iiahiiK'ii stellt«'!! s'hU auf M. B<Mi!«'r- 

kenswenh im, «las« Itii Berlviitsjahrc 8T4i>7tt 
Wftgvnkm durch vleraclisige MniorwafCcn mit 
II" ^itzt'i! an St«'llo der fnihi-itMi /.wfiaclü'ifri'ii 
\Va]{i>ii mit 4i* i>iUvn gefahren wurden. Auf 
einigen Linion mit Rtark wovbaelndpin Verkehr 
hat sWh in di r hcihstlk-lic!! Kfjreüzt ii fiir ilii- 
Zeit von H bis '.) l'lir VurmittaK» das MitführL-u 
scweler Anhttngewagen al« nothwendig er- 
wic-cii. <li<' Zi!stiiiiiiii!n<f di-r Ik-Iiördcii zni' 
AiD^dclitiKiig dicM-r beateiia bcw Hliitvii Kin- 
riehtutig auf die ttbrigen ftv(|nent< >^t4M1 Tages- 
>ti!nd«'ii i>i Ixaiitrafft worden Y.uni Z^iH-kc 
der ViMiiiidiriiiig ilt-r vci-fiifrhari ii W aj?i>ii|)l)i(/,<' 
ist mii deui' Bau ki'»^''*'!'!^)^ Atilittngewageu 
eifrig hegunneii worden, 211 neue AnhJInge- 
wagen mit trt Sil/iilittzcn sind l>ereits fertig, 
weiteie s(» Stüi-k werden bis Kiide l'Hri l'ertig- 
getteUt. Die xur Zeit im Üi'triebe »lebenden 
SU Stuck vlerach«fgen Motorwaf^en Hnllen hi 
d«>ii t"i i'ijuriiirrrii T.i:;( v n 1 1 ideii kiiiiftitr ebeii- 
fail» mit Aiiliiliigewageii l'uliren. i>er Bericht 
macht indecnen darauf auAnerkKani, das« ohne 
dii' ^'i fi.itl'ntij' hrni r ZiiAihi t-wey:e in il.is 
Innen- di-r Si.idt es auf die Hauer niiht iniig- 
lich sein werde, den schnell waehaende» %'cr- 

kelir anf den nsllitli der Aisler liele;reiieii 
iJnlen zu bewjllti^eii. I)«'r V erkehr auf <leii 
IJnlen westlieli der Alsler ist dureh die Frei- 
trabe des Jiiii;rfer!iHiie^'es für den Stra>sei!babti- 
betiieb weMMUlieh verbessert ««»rdi-n. Ini He- 
riebtajahn* aiUÜ griissere Vei'kehr.ssio(kii!i|;«>a 
niebt vnrgekammen, auvb wllbrend der aiarken 
Sehneeflille des Winters 1fl«>0| erlitt der Ver 
kebr keiii»-riei Kiiischninknn-:' I >er Ober- 
leitungHiietrioli bat .sieh tadellos bewährt, auch 
die Zahl der UnfMIle hat rieh wesentHeh ver- 
iiiin<l<r'. ^■■>dass >(i!i den bekaiiiiteii tiross- 
beirieben Il.nnbtirg auch im irterichlnjahre die 
geringHti* UnfttllxilTer aurwieü. Die Frage 
v.ritrii i ^rliiif/\<irriebtnii;:eii wird iiaeb wie 
vor eitnv' siiidirt. Uezii^licli der ailgeuteinen 
Frequenz i»t die starke Zunahme der Abonne- 
ineiils>reltler uiii iri.fO ^, beinerkeiisw erlli. V.n 
siml liir dli' Aliiumenleii ^^•b^ltzllll;;sw eise etwa 
i_>'.4 Millionen t-^nateiralirlen anziinehinen. wn- 
dureh die <iesnnmitfrei|uenz anf '.h> Millinnen 
Fahr(ir!lf<le »teiir». Der im Vi>riahr eiliu'erirliteie 
Ihircbi.'aii;;^v<'rkidir n:u'h Hl.inkein sc ;inr der 
Linie lianiibeek— HahrealVld i^^ wep-a der 
Schwierigkeiten de» eingleisigen Betriebes 



>s ch»IUberichlen. [g ^S^4fc>r^l?n!^X : 

wieder aufgegeben worden. In Oblisdorf i!sl 
ein neuer Betriebsbahnhof mit Ucmiae för du 
' Motorwagen errichtet worden. Von der Ein- 

nähme ai!$< ßnxelfalii s< lu inen entfalliMi 
(iM^j) % auf 10 Pfounig-Falirscheine und 
(8II35) »ttf 15 Pfennig -Fahraehelne. Die 
iltir. h^rbnitllirbo Kiiiiiahme betrn;: rilr .I n 
Wagenkilometer UU^i I*f, für da» Zug- 

; Idlometer 4Xi,i (Ufi) Pf und ffir jeden Fahrgast 
IMi <ll,t*) i'f. Die Abreehnnntr In zli ln sieh 
seit Beginn dex BeriehtAjallre^ anl daä ge- 
rammte rntcrnehmen, «'inscblieüslich der Linien 
»ler >'hrin,iiivcn Ti Muihalm ( icsellsebaft. I >ie 
gesaiJunU u i'^iiinahmeii, mit i.inseliliiHs deN(ie- 
winns aii8 der Wagenitaiianstalt Falkenried, 

' «teilen sich auf IOÜ840«i-i (lo -2110 24!)) .M, diu 
Betriebsausgaben auf r>:iH»:>ll .■)ll8 4f'>) M, 
Zu ileii Hetriebsaiisgabei! kommen in . Ii 
I imbAl H für Steuern und Abgaben. t^I uc» M 
(Ur Zinsen. 17 492 M för (Tnfall-Entaehildigungcn 
nnd I J<t H-> M für Wi.lilf.ihri- Klnrii-htnngeii, 
es verbleibt suoaeli ein Brutto - L'eberachuttS 
von 8-ieiflH6 M. Ffir die Babttreparattir sind 
•JÜIH-ÜJ H!»H4!Hii M .•inj>';i Im n worden, wozu 
noch ein Betrag von I44;r>4 M für (Ueis- 
erneiierung kommt, welcher ann dem Fr- 
niMieninfr.sfonds bestritten wurde. I'ic Habn- 
■ einigiing erfonlerte i ijii All^f^.llJ^• v'>ii 
(37 WW) M, ferner die Wagi-iireparainr und 
-Iteinig-nng eine .Vnagabe von 47HiKAi M, wozu 
noeh w-tdiere M für die rnterhaliiing 

der Motorwageii-L'ntergt'stelle treten. I>ie ge- 
sanimteu Ausgaben fiir die Untcriialtung und 
Reinigung der Wagen betragen sonach 610 IM6 
t- :;:il i M oder 2,'«;! ' I'f für das Wagen- 
kiiumclcr. Insgi'eauimt durchliefen die Wagen 
im Berichtsjahr i9ti«t«4 mmt 104) km. Im 
i li-kiri«i Iii ti I'.cliii'be wnrd«'ii ins;,'^. sniiiint aus- 
gegeben -J^iHi^ys:! >l, darunter für ätromkoüien 
nach Riickvergtitnng der Staatsabgabo 
l44i7r>.V.I M. für I!e|iaraliir und I.'i iiii>^'tni{^ der 
Motorwagen- riite!-geHt«dlo. dci .Mutort'ii niid 
der elektrlBchen Wageneiiirieiiinngen und für 
SebmiermaterinI 44>()C>7 M, fiir (iehillUT der 
Aufsiebtsbeainleii :iiiir->ii .M, für Unterhaltung 
der Oberleitnng öH!ii7 M Und uu« dem Er- 
ueuerungsfonds für Kmeiiernngeu von Anker- 
wU-klungen, Felds.|>ulen, Uadsehulzkaxten und 
Liehlleitiingen I l.'i um M. Daiiaeh betnigen <lie 
Kohlen des elektritichen Betriebes für .Strom, 
Keparatur und Reinigung der Wagen, Gehalt 
der Anfsielilsbeainten und lie rnterbaltimg 
der Uberleitung «fit i'f für da^ .Motorwagen- 
kflometer. Anf das Motorwagcnkilometer ent- 
fiillt ein Strninvcrbraneli von r..')4 ö'.Vh W St, 
wobei in Betraibt kommt, da»» 10liu'>4 
Wagenkm durch vieraehsige Wagen 
gefahren worden -iiid F»t'' Konzessionsabgalie 
i)elrug UiUi*4.'i M. «Ii»» allgemeinen Stenern 
lH7 5fl2 M, beide l'osten zusammen betrugen 
I Hfs.V'.T '.IS'.» M. An «Mdiilltcrn und Löhnen 
wurden \eraiisgalit an das Bnreaupersnnal 
IUI r>l iH>f3Mi M, an das BetriebHpersnnal 
i-£ii}4üi (äl(i7tiaij .M, an das Stalipersonal flüffit 
OKMt«» M, an dan Personal fttr Bahnbau und 
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Bahnreparatnr 419 HH M, an da« ftbrige die Bahnliftfr und Oniadstück« mit .7 MOOOO M, 

Personal I 4'Jl>!t7(i 1 1 '>(i7 :!!!•: M. IMi i:i s:iiniiitt'ii lias Bahiibniiknnto mii 30ül7i)(KJ M. las r.ifiti- 
Auü^al>eii Itir Cjvhilltcr uud Löhne i)i'tra|;t'u iit^ubaukonto mit .s73 7ij9 M, die Auhäiigvwageu 
sonach iSHOae <4 170770) M. Die hShera Aua- [ mit 880000 M, dl« Pferde mit 21 «0 U, die 
pab»' erklftrt sieh ;tiis der wf'ttcn'ii AitflH'ssoniiig rtenüilhMi mit «Nirx«» M. dir l'iiifriniicTi mit 
(icr Löhne «ier uim ri ii Ati^i sti llu ii, iiisliesoii- 45UXI M. «las Rmvauiiu ( luat oiit 4umx) .Vf, die 
•lere der SehafTiier. niid aus der Vcrkiir/unp \Varteh:ilh n mit ijnux» M, die WorkutÄtto 
der Arl»eit>izeit. Die Zahl der eflnimtlichen Au- Wandsbek luit 17 (m» M, die Werkstättc Hohe- 
V'e>tellteii betrug um Kiide «b's Berlehtsjahrei* lult ndt iOOO M, die WerkstHtte Falkeuried mit 
:; t7Hi. Die Hetriel)K-Krankeuka.H!4e zilhlt 216aK> M. die clektriseho Anlage mit 1 1 T i li ^_'7 M, 
H2ÜI Mitglieder bei einem KaeaenTemiögen von | davon 7O4B709M für Motorwagen uud i)7sK>2U2 AI 
70 798 M. Zur Versicherunftkasae gphSrpn 96 für dl« OberleUnng, die rontUbigen Materialien 
Ang«"<tellte. die mit ir)!MiiKi M iiei \ . iM hirdi - mit i -h:', .M. d- r K;is'.:ilH s(and mit 177 T.'.T M, 
nen l^bensversicberungS'üeseUscbaftcii ver- da« Bankguthaben utit 2Ue$0466 M, die aii»- 
slchert sind. Die Penaionskame ilhlt bei ' stehende KAcknihliinf fllr Stronnrerbraaeh mit 
^:l•2!tH;l M Vt'rmoK'«'" -t"2:! Mit^^lir der. Au^^se^ HieCNiä M. die m im hiedenen KautioTirn ii>'( 
den bereits üben geuauaten Bauten auf Babu- l(i7 0Mi iM, die Debitoren mit i 15tiHiki .M, die 
bof Ohl»doif worden errichtet eine Ifigleiaige ] Bankguthaben fBr flUlIge Obligationen nnd 
^\ ntTMihnlti' für 4t< Mutorx« ageii aiir Bahnhof Zinsen mit !2W1iÜl M. 
\\ iiiU'tluidi' und eine Uemise mit Anbauten 

nir 2<) >Ii>torwagen auf Bahnhof Harburg. Das 3J. Aachener KIcinbahn Gesellselinft. 

Bahnbaukonto ist neu belastet mit -JO-iT-JH M i l^ntilit lili. i d.i- Rr-triebsjahr l!M)l 

für zweite (Heise, mit iSTi 77t< M für neue nuu lit znuatlisi darauf auinieik»am, das» bei 
BalinhofMgleise und Qleislegungen infolge von dein iiückgnng der allgemeinen Ge.Hchilftslage 
Kisenbahnveränderungen und mit ö871lct2 M und d«>n durch Verbände und Schutzvereini- 
fOr die bisherigen Kosten der netien Linie gungen aller Art hoehgehnitonen Preisen fOr 
tiach Harburg. An» Sehlu^8e de^ Beriihts- die Verbrauchsartikel aus dem elektrischen 
Jahres betrug die Uleislünge 29l>,i« km, wovon Bahnbetriebe keine glänsenden Ergebnisse er- 
68,ti knt auf preusslsehem Gebiet liegen. Auf ' wartet werden konnten. Den Mehrieistnogen 
ötteiitliehen SlraMsen licgi-n -3*^^. km. Ks ^iiiii di v Rcfrit bc> im Ili t i< lit> jaluf und di-r damit 
insgeiiamnit H'iö Aubilugowagen vorhanden, . verbundeueu .Steigerung der Aufgaben .'«teht 
darunter B1 Wagen für Sals- und Sandstreiien. ' keine entsprechende Steigerung der Bin* 
Dl r Prcrdidit "Stand zilhlt K'> Stüek tnit > im in nahmen ^Tirt nüber. B«'l einer BahnlÄnge von 
Bnchw erth von je 25U M, Au Motorw agen 8y (H2J km wurden geleistet 2 t^NiUäl {2 rJü 
sind Torhanden tüi» Stück, darunter 6() vier- i Wagenkm, die Einnahmen betrugen 1 ITODSS 
aelisige. idn dieiai-hsiger, Im" zw eiach-^iir»' Wa- 'l l.'>7y7") .M, die Ausgat)en 7.V»h()l (7(IH 14ti) M, 
gen mit /.wei Motoren nnd 'ÜM zweiaelisige Modass ein Brutto-Uebersehijss von 4l4f.Vi 
\Vag*n mit einem Motf)r. Im Berichtsjahr sind i'441»HH-2; M verbleibt. Die vorgenommene Lohn- 
erbaut worden H» vieraelisige und 7 zwei- erhöhung ftlr das Personal und die glelch- 
at hsige Motorwagen. Auf die g<>8animte elek- zeitige Herabsetzung der Dienststunden stei- 
trisi-lie Aidage, welche im Bi-riehtsjahre mit iri-rti ii die Ausgaben. Der in den spllten 
444-Jie H für neue Anschaffungen belastet . Abeudstunden ohnehin schwache Verkehr 
wurde, sind jetst 1 687000 abgesehrieben, da- ' wurde durch den allgemeinen 0 Uhr •Laden- 
von -271 .V2:t .M in der Bilanz des Berichtsjahres. sohluss l)eeintrHclitijj:t Anfang Kebruar 1!K)I 
Die gesammten Hücksteliungeu des Behebt»- niusste infolge starker Schucefälle auf mehreren 
Jahres betragen 1 572586 M, daron n. A. auf Linien des Landnetxes der Betrieb yorAber^ 
Bahnbankonto bl!>!V<» .M, auf Wagenkonto gelurid ihiL'ivttllt \vi rd(n. Die Beseitigung 
M, auf Unifornikonto Hl»ti5l M, auf der Schneeiiia.sseu erforderte erhebliche Kosten. 
Amortisation der elektrischen Anlage *i7l 52« M ' Die PersonenbefSrdernng ging im Januar und 
und für den Krneuernngsfouds -241 tt«» M. Der Februar om ^tm»» Fnhrprflsti» drin Vnrj.nhre 
iieiugewinn wird mit 1 Hy0 4iA> M ausgewiesen, gegenüber zurüc k. AiUMie viellat liea StJH uiigen 
davon werden verwendet fllr Tuiti^tmeo | des regelmiseigen Betrielus durcii stras.sen- 
KßCMO M, für r^' .. "o im Vorjahn Divi- re'_'it!irmic-(>n. durch Aufenthalt an Kiseubahu- 

dende 17iN»t«i»» .\1 mui für den Spezial-lJeserve- ^ kreuzuiigeu, durch VerspUtung der F.iseubahn- 
fonda 3fiU M. Die Ges<>ILsehaft ist belastet mit » »üge uud besonders durch die Strassenfuhr- 
eineni .Yktienkapital von -il Mill. M, einen» werke w«>ist iler Bericht ausdräcklich liln und 
Obligationenkonto von lH(i;>7 7<»> M, einem lieinerkt, dass bezüglich der Fuhrwerke nur 
Hvpothekenkonto von 2 1140% M, mit einer ein strenges polizeiliches Kinsehreit. ii Abhilfe 
Forderung der Finausdeputation von 238*i72 M ' scliafl'eu kann. Aucb im Bericbt^jalir hatte dn» 
nnd mit einem Kredttorenkonto von 1 M. ' »"futemehmen unter behördlichen Auflagen nnd 
F<'rner stehen zu Buch der F.rn«'ueriingsfonds unter den .Xiitiiidi iim;ri n von ('.cmeinden und 
mit 7itö5UU M, der Ainorliaaliousfonds der \ Interesüeuten zu leiden; auch die scharfen 
elektrischen Anlagen mit I «37 000 M, der Haftpfllcht-Bentimmimgen und die den Klein- 
Spezi.iMN^-rrvefonds mit l-'-l "N'ö .M, i|i i iMliiim iin^ iii:>ti-( ii Kntschei<lungeu der (ie- 

.Heivefonds nüt -2907 4«» M nnd andererseits richte sind von erheblicher tinanzieller Tnig- 
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weite, flodam die Ktetiibahn-Utiternehinungen 

.illc rrsiirlu" haben, sifl» lictn'fTs Nfiiiuila<r<'ii 
in wirthäi-hiiftlicli ziiiiU'k.L't'l»li«'luMU*ii H«'/lrkoi» 
«Ii«' ilu&siTsU- B<'MlirUiikiiii<f juifziH'rlj'jri'n. Im 
HiTii-htsjahrc warilcn vier ii«-iif l<iiiieii in !{«•- 
iTH'h ^(>ii()iiiin(Mi. dir »t'it Kt'liruar \'MH A'rtiyfTf- 
.Htt'lltc LIniv Aai-licn- Laiin-iisiK>r^' wartot iuk-Ii 
«uf die B«tri«^b««riiflrnuni; d«r anschUeiisendeii , 
Strecke der KheintachPii Elektrlsltfttii- nnd RIptn- 
l)ahn«Miff«'M'llM liaft. Dlt* /.iiiii S{;iiltwald fnlir< ii 
deu Linien liaUen nur au »ciiOnf u Soiumertagen 
einen befriedlgfiiden Verkehr, io der Qbrig«n ' 
Zeit iiiÜH.m'ii iii.iiri^r t~- \'('rk«>lirs wesf^ntliclu' 
EiniiL'hrHuk linken crlolgeu. ]>te versuchte \ er- 
slürkuiiff de« Verkehrft auf anderen Linien 

liattf lurht ili'fi -•(■rlii;;'-tcli V.rM'I. l)i>r < I ütor- 
verkflir liin^i zur Zeit kaum iiodi ciiuii li»'- 
winn ftbrii;. Im HcricliUJahrwurdfii l*2Motor- 
waffPii und i! Arli;iiifrfw;i;,'('ii iwn h^srhaffl. 
Korner wurde damit hej<iintioii, die i'lattroriiit'ii 
der auf den KornstreckeH iMifeDden Wagen 
mit einem (Ua^vurbau zu venehen und die 
Wagen elrktriscli zu heixen. Zur bequemen 
rmerlmllun;; der Oberlcitunff wurden an 
Steile der HchwerflUligen Thurmwagen leicht«, i 
auf der Strasse und dorn Glefa fahrbare Leiter- 
wafiren einpeführl, ^xoliri dif Mesjaniiuii;; diin-h 
Pferde wegfallt. Am £ude dcä Berichtsjahre« 
betrag die gesammte Gteitlange 108,i» km, wo- ' 
v«)u 'i,»!* km niif St.iti.Mi!*- uud Nebengleis«' und 
km auf An8chlü»»e eutfallem 7f<7 m 
nonnalspurige Anscblfisse an vemchiedeD« I 
Cütcrbahnhöfe der Staatshahn !.iuil darin ent- 
halten, ferner sind noeh II l'rivatauBi'hlüsse 
mit zusammen -J-RK) ni M-hmal8pnrigen Gleises 
vorliauden. Die Oberleitung enthMlt 123 )uu 
Kontaktdraht und i'>2 km Speiüeleitungsdraht. ' 
Das Siadtiiet/. hat eine iJinge von 31 km. Die 
Stelgungsvcritttllniaae des gesatnmtea i^and- 
netzos sind Husaerat iingünfitig. Vh n\nd im 
ganzen (, Suitionsanlageu vorhanden l'ui die 
AugebtelUcii wurden bisher '£* Wohnbiluscr für 
72 Familien hergesteiltt für weitere Neubauten 
sind L'i'iisnct'' < Iruiid^tiick«' vorh.-indtii. Dir 
für da:» Laoduetz erbaute Zentrale enthält vier 
Masehtneii voo je ilOr» PS, eine Zentralkonden- 
hatimi. % iiT Wa-^^iTWihreiikes^el \ on je liKi i|ui 
üeiztiache, einen Kamiukiihler und <-ine 
Bninnenanlage. Oleiaansehlns»^ mit d<-r Kohlen- 
grube ist vorhanden. Der iipark besteht 
ans .Motorwagen, davon 21 v it raelisige Wa- 
gen mit je 4 .Motoren, .'>1 .\nhiingew.igcn und 
tiö liut«<rwagon. für die rtTHoiiPubeförderung 
dienen je nach dem Verkehr H4 hia ItS) Wagen. 
\ on der oben angegebenen lietriebsleistung 
entfallen V.jO.'kIU Wagenkm auf die Antiftnge- 
wagen und CI 497 Wagenkui auf die Güter- 
wagen. Im l'i|--"mii\ .ikelir «iirdeu einge- 
ilounuen auf Kiiizellaluscheiuc tHiM»5H M und 
auf Abonnements 124 %M M Itel einer Gesainmi- 

belVirtleruu;,' \oii |tMi;^iN)| Kalirgiisteu l'ur 
.{7.")4;H) Faiirtea mit Arbeiterkarteii wurden 
M7:W M elngcnouinien. Der Gfttcn-erkehr 

liiiichle bri t'iuiT i'.elVTdcninir N'Hi 11 liNi t ih 
Wagenladungvu und eiusclilii-xAlii-h dei .siut'k- 



gttter eine Kinnahnie von Itrt ISB M, die PnMt- 

beförderung ergab HHH" M ZiiistM» und Mietheu 
Stehen in der Kiunahm«' mit ±Hii7 M. Ver- 
schiedenes mit l(*U(KI U. Von di-u mit 
7.V>HM M nachgewiesenen Hetriebsausgabeu 
entfallen auf die allgemeine Vi-rwaltung 
3.'» i;»7 M, auf den Ketriebs«lienst llil 230 M. auf 
die Zugkraft 8U1060 M (darunter fiir Stroni- 
verbraueh M, für die Wagenföhror 

IU>H4f') M. tili die Tikterhaltung 'Icr Oberleitung 
5t«92 M und für die Motoren - Unterhaltung 
4(1 4A7 M), auf die Wagenunterlialtting 79MS4M, 
dir I?nbiiunterhalmng 4.'>'.f4<i .M, auT di.' Tnter- 
haltung der Gebäude äilHU M, auf da« Ver- 
Bieherung»weaen 18333 M, auf das Veraergung«- 
wesen 7414 M und auf Steuern und Abgaben 
2Hf<öS M. Bei einer gesanuuteu Leistung vc»n 
•iJ^iHüfil .Motorwagenkm stellen sich die Aua- 
gaben auf durchschnittlich 3>.i I*f für das 
Wagenkilometer. Die Gesellscliali heschilfligte 
«lurchsciuiittlich :t24 IN'rsonen auf den Tag. 
darunter liu Schaflner und DO Wagenfttbrer. 
Die Gesammtlfthne der Arbeiter betrugen 
347 7,'i7 .M. Von dem vorerwUhnten 

Bruttogewinn werden zunAchat zu Abschrei- 
bungen verwendet 12t OOQ M, darunter 35 ODO M 
für Tilgung des Kahnanlagekoutns. :{:S(mhi M 
für Kmeuerung des Bahnkörper», iMmj M fdr 
Emeueniog der Oberleitung, 14 ODO M für Er- 
neuerung der Kraftstütion und ■Jr«(Kiii M für 
Erneuerung der Wagen. tSodaiin gehen ab 
▼om Bruttogewinn 130 jSH M für Zinsen, sodass 
unter Zuziehung <le?» letztjHhrigen Vortrag.-* 
ein Iteingewiini von l(fc'»7;«(.M verbleibt. Hier- 
von werden verwendet zu Gewinnantheilen 
81KI M, zu i") it;t"/o Dividende l.')()Wii) M. zu 
Tantiemen :i.'»48 M und zum Vortrag 4<»i<» M. 
Die Gesellschaft ist belaj»tet mit i'inem .Aktien- 
kapital vuu H Mill. M und einem Darlehnaknnt«» 
von 27l«4«4 M, ferner stehen ku Buch der 
Reservefonds mit SiHMiiKt M. di r S|., /;ial- l{e- 
aervefuuds mit <UtN* M, der ivrneucruugsfond.s 
mit 4m tm M. derTtlimngHfonds mit ITäfW? M. 

il.i- tl\ jH.ih..ls(iiknii|,. mit Uli.'*!»!) M. das 
l'cn-si(ui8- und I nterstützungskunto mit IMUS^M, 
die Kreditoren mit tlSt^Oi* M nnd anderemeit« 
die Bahnjnilage mit :! .-Cm(KMi M, das Statious- 
konto mit 7±24U .M, das Kraftatatiuiiskunto 
mit n4'>.'>ii<«i M, das Wagenkontn mit 14lK>'il6M, 
ilie MascIiiitiMt und <it>rilths( haften mit 74 7.'«7 M. 
die Vorrilthe mit 21 HU'i M, die Debitoren uül 
.'>4i!(;!-i M. da«( Kauiionskonto mit o7.'i M, da« 
Ktfekteukonto mit -Jiri.'wii .M. Zum Zwecke der 
Be.Hchafl'ung neuer (leldmltfel wird beabsieh- 
ligt, von «Icr Stallt Aachen ein Darlehen vtin 
If. Mill. )l, verzinslich zu *Voi zu entnehmen 
und dasselbe auf die Bahneinheit .Stadrnetz" 
eiutr;igeu zu lassen. Soii.inii >i 11 die : |.ii>z. 
Anleihe von 1)44 tun' M zurückgezahlt werden, 
aodafts der Geitellsebafk neue Bimmiittel in 
Höhe von f»6iNK) M zufliesseu, 

8. SttdtiKclie Htntiuieiibahn in Ihirm«)tadt. 

Nach den« für das Betriebsjahr vom 1 .Viuil 
J'.»m» Itts ;Jl. .Milrz imu erstatteten Berichte liut 
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Meh der Verkehr frUnütliir entwickelt Es wur* | das Stmusenbahnnets schwebt eine Fest^ 

tlt'ii -J*.);'»«» -i-J-Mi «loo r.ihr-.'lsic liofiinlerl h»'i <tplluiiL'>kI;itri- in di-r n. r'ifiiii^'-^instnnz. Von 
viner Fahrgeld-Liiluahuit' viin -JHT ItW r>L»iMJ!irij M. dvii h( lrit i»aiisgaln'n viutalU n l+r)(»-J<iM (dar- 
<ielei8tet wurden ftVBMä (5t<3dm Wajrenkm, iii)t<>r GiteiKiM fikr Zu^kOKtcii und 45 ÜM M für 
Wobei -I^MiA iiift .\Tih:ht'^i'wn};«'n geU'i!*t<'te d»«n Bctriol>!*di«MiM) auC die rf<n1ebahn und 
KUoiueter zu j»' » iik hi hallu ii Mntorwafron- KM iVHI M 'darunter 4;{(''J«» M lui Ziijfkosten und 
kllometer gerechnet ^ind. Der .Stronivort>raueh •J4":v<M für den Belriehsdiensti auf die Danipl- 
betrug durehachiiittlii-h 5<iit W/Std znni Kosten- liahn. Von <ler Kiunaliino brachte die Pferde- 
preise von 7 IT fiir das Wa^renkilonieter. Die lialin •ji:H4!M M, die Dampfhahn IBl 148 M. Im 
reinen Helrieli!*au.s>rjU)en ohne Zinr^en, Tilfrunj^ Hi-riehtHjahre wurden auf{fewendel l»»>i der 
und Kucklagen stellten sich auf 147düU.Vi oder ^ l:Yerdebahn 20426 M für die Kr^citerung des 
tiiM*ln der Einnahmen. Von dlnten Ansgabeii Betriebsbahnhofes und die Vermebmnfr des 
enlfalhii .Ulf l{»>tiiel>sleitnn^- s 111%. auf Stenern rfrriIrln'staiHi<< li<i dir r);nii).niiiliii :iir.ii7 M 
und Al>gal>eii H^%, auf den Vurkehrsdieast für die KrHuiteruni; de» Belrieü.sbnlinhofetf 
D»^*/o, auf die Stmnütottten ai^n *,it, auf die ' und fnr Strossenbaukosten. Geleistet wurden 
Dienstkleidung: :!,' " . auf die l'iiterhaltnn^ hei der I'ferdeliahn üHKiMM i'»4>').'>47 Wagen- 
der Halinaniüge und Ik-triebitniittel Ui,»";^, auf ^ kiloiiieter bid einer tünualuuc von '64,t 
GebAiidennterbaltunK Ufii^/o und auf ans dem j (»4) Pf für das Wagenkilometer und bet 

Vorifthrc inicnuinitiieiic Mritf-rinliiMi <'.ii%. Zu der Dampfbahn -JOT .'>;»■» '•iH)74Hi W.Mirfnkn! hei 

den roiiii ii I Irl ri( b*auöjiain u Ireivn liin/.u die <>iner Hinnahme Von f*7,s 'M7.'.i l'f für il.is Ziig- 

Kapitai/Jii'-i II mit -XK»;) M, die Sehnidentilg^iinjc kilonu-ter. I>le gesainniten KinnalitiH n der 

mit K-2IH M, Ute Anscliafl'nn^eti für da.H Ma^'azin (iesellfehaft l)etra;ren 2irtH3ri M, darunter 

init±>l-iHM. der Ziifcau^ zum Ifeservefond«. ll^dHiMiin leliersihuss der Bonner Strassen- 

niit IU^> M und der Zn^'an^; zum Frnenerun>;H- bahnen und (Hl ■iH4 M für Zinsen, Miethen und 

fondit mit :i-i7luM, e» or^'iebt »ich sodann für l'roviKioncn. Hiervon gehen aunllchst ab 

das Wajrenkilometer eine •renammte Annpahe ' lo \m M als DescUlftsunkosten der Berliner 

Mtn IT >re;r< iuii)i i 24,-i IT (1< r i. inen ]5r Zriiiralc, su(];(iin für Küekla^ji'ii ii\ ilen lOr- 

tricitsauitgaben. Demgegenüber «teht eine Kin- | ncurruug»- und Auiortisatiousfouds dt»r Bonner 

nähme von 8l*rt (37^) Pf für das Wagen* | Strassenbafanen 48000 M (davon 17110 M für 

ki'diiicter oiler von '.*,« '*.>.*) IT fiir iitli'u ilie ITn ili'balin und •J5Hi1»oM fiir dii Dumpf- 

l'iilngafiL Die Kegcu das Vorjahr iThöhU'n i baiin.;, für den Kcücrvcfoadg 155213 M, für 

Ausgaben mnd durch vennehrt« Beiriebs» ( Tantiemen 1974 M, t&r 4V9 <*^h) */o Dividende 

l<'i>tiitiir iimi (ltir( h 1l('rri))Vf>tv;tin^' der Dien^t- 1H5UI0 M, für Gratitikationen M, Hoda»8 

stiintieti dt » l'i i.^uuai« Ix'i gleieliKeiliger ein Vortrap von 115^2 M vcri»leil>t. Die Ue- 

I.oiuierhöliunp lierbeiffefülirt. Der Betrieb be- HellKehaft ist belastet mit einem Aktienkapital 

^rliHftigt 70 Aufre.HtclIt«'. dnrnnler .">l Führer [ von :t Mill. M, nnt einem Hypothekenkonfo von 

lind SehniTner. Der reine Helriebsüberhehnss -i;) 7S7 M, mit einem (iutbaben der Stadt Bonn 
von IH'.M»*; M wurde an die Stailtkasse abjf*'" •J'xxii» M, Ki>wie mit der am I. .Januar V.nr* 

liefert. hteben zu Bneh das Aulageka|dtnl zahlbaren Heetkaufsuinmc von dilDWJU M für 

mit Hinao M, die Sehienenanlafrc mit •23H770 M, die Bonner .Strassenbahnen. ferner Stehen xa 

tlt-r Wagenpark mit 'iloOll» >l, die Strom- Bui-h tlle Kreditoren mit •Jü'.it^i M, der Kr- 

zurUhruagsaulagc und die Leitungen mit 1 ncucrungs- und AmortiHationsfonds mit }iUU5H M, 

M»<729 M, die WerkstRttenelnrlchtung mit | der Reservefonds mit 22448 M und anderer- 

2»li» Mf die OebUbde mit 6lillK> .M> seits das Konto der ITerdebahn mit HV^'MV) 'i. 

1 der DampfLaltn ndl IHiuaH?, der Grundbesitz 

4 lH»lalseli.We«trälisclio Bahllgd»ellMchaft | „„j jle Gebtude mit IHR 17« M, die Kautionen 

in Berlin. „ift -jooti M. <li, l'r. jekte und Vorarbeiten mit 

Nach dem Bcriciit für dan dritte (ieseiiUnh- üKi7 M, die Betriebsvorriithe mit •J7 (KIS M. d.is 

}ahr <vont 1. November 1WK) bis »1. ftktnbcr | Bankguthaben mit mif^Mi M, die Debitoren 

l'Hiii \xt boi diMii rntiM'iKiitiiin iler Bonner mit 7n5il8H M Und der Kassenbestand mit 

S t ra.s.si'ii l»a ii neu eine gesunde Kntwieklniig | 4l>5 M. 

verzeiehnen. Nach der im l-'ehrnar IMll j 

erfol>;ten InbetriebselznnK der Veilttutreruufir »• ««-osse l.eips!i>?er Strasscnbiihn in I^ipzig. 
der Linie Markt— Kölnstrassx' bi»* zur l'iu- I Der Berieht für da» seehste (JeschÄft^ahr 

vinzial-Irrenanstalt l)etru},' die Bei rii'h>l;ii»ge : 1!HU bemerkt, dass der im .inhre IIKK) elnge- 

bci der Pferdebahn 7^ kni und bei der Dampf- 1 tretcne allgemein« wirthschaltUcbe Niedergang 

bahn I0,i km. Die gesammten Betriebs-Eln- | auch die VerkehrsverhJUtnlsse von Leipzig un- 

iiahiiien ntellten sieh auf :{!»4ri:^s H«»'.! 71!»' M. ' ;,'ünstiy: l)eeinHusst hat. Trotz Kri'dfnnngr einer 

die Ausgaben auf *i46 557 \SX>12K) M, Nöda»» | neuen Linie und erhöhter Betriebsleitiiungen 

ein Bmttonberschnss von 14xiMt (I3450n M I hat die FVequenx des Bahnunternehmens um 

vcndidbl. Die iirojrk1ii-tr T.iuii' iia<-1i rndi-nirli mir :U" T7I Frihrtrilste oder i^jtO/o bei einer Mtdir- 

koaiite wegen zu uugüuütij^er Bedinyunifen . einnähme von itUUi M oder 0,u»% gegen da» 

ffir die Strassenbentttaung im Landkreise noch | Vorjahr «ugenommen. Die gleiebäeitig eing«' 

nicht in Anp-nft" {fenomiiien werden ^^■| -^en tieteiie P>hühun}f d<'r Betriebsausgaben hat 

des Aiiscldu^ijes der neuen Uheiitbrikke au j ihren tirund in Lohnerhöhungen und in eousli- 
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{jcTii A\ir\v ;iiHl nir <Ia^ riT^nii;il, auch wirkten 
hier liie gcj^eit lyuü crliöhtcii Kobloopreise und 1 
die hohen Kosten der 8cbneebeReIttgiang mtt. ' 

Leistuii^on «ml Ahfr.'ihiMi an <lk' Stach 
L«ip3&it; für llNtl werden mit 547 57-2 M au8j;c- 
wienen, sie hetra^n fast ebenso viel wie tier 
fresaunnte Divitli iuh iilirlrag ^iV>(M*«iMs. rnwr 
dieser Siininie tiguiiit die Brnttonhgahe mit 
MIIIU) M, die rtlu!<teninterhullung im Balui- 
kürper uiit 6U UM M, die Keiuigung de« Bahn- 
körpers nt!t 73.Vi7 M, die SchnevbespiH^nni; 
mit I5 4ICI M, die antheili^en Kosten hei Neu- 
pttasterung mit 279 hl und die Gemeinde- i 
Btenern ntlt 96lfll M. Seit dem Bestehen der 
(lesellscliart hat ilri \'fitTai; luii der Stadt 
Lripxig eiuC'u Oe»ununtaufwand von 2 425544 M 
oder rund 77% der in dem gleichen Zeitraum 
gezahlten Dividenden * iff»rderl. Hierzn kommt 
noch «ine auf niinde^^tciis löuuiu M zu »ch&t- 
sende Gewährung von Freifahrtlcarien. Wegen > 
neuerlirhn Fordernngen der Stadt hetrefl's 
llorstoUuujj; des Batinkürpers und Elnhettung 
der (JleiM* in anphnltirton Strastsen int da» | 
Sehlcdsgericltlsverfahren eingeleitet worden. 
Wegen der nüt dem uneingesehritnkt mit Um- 
steigebereclitigung geltenden Kinheit.starif von 
10 J*f gemachten ungünatigen Erfnhnuigen 
hat die Gesellaehaft in Gemelnachaft mit der 
Leipziger Klektrischen Straxsenbahn an die 
Stadt einen noch nicht erledigten Antrag 
wegen Tariflinderung gerichtet. Im Berlehta- 
jidir wurden insgesannnt m (ileis neu 

verlegt beaw. umgelegt, lU Weichen ausge- 
wechselt und eine grosse Zahl von Stiöasen 

lind Schienen irehnhen und gestopft. Die 
Krafttftation Ii in I^incleuau hat zur Ersparung 
von IVanaportkosten ein Anscblussgleb von 
(531 n) T.ilnü'e an die Preussisehi- Sfa.-itsbahn 
erlialten. Am Schlu!>8e des Berii htejalires um- 
faaste das Bahnuetx der tienelliichafi eine ge- 
«ammle t<lei!slUng<e von läß.*»- km, darunti<r 
K,-. km in den Bahnhöfen. Zur Vervolistllndi- 
gung ile- IJahnnetzes nach «lern vor H Jahren 
aufgeatelUcu Bauprogramui ist mit der Uer- 
ateltttng der Verbin dungs.Ht rocke durch die 
Kronprinzstrasse von der Sü<i>tia-se zur Bav- 
rlscben Strasse begonnen worden. Das zweite 
Wohnhaus für Beamte auf dem Atreat der Werk- 
Miltlen wurde in I'euntznnu i:en.>niiiieii. In 
der RraiUtatiou II wurde eine fünfte Dampf- 
maschine nebst Dynamo aufgestellt und die 
Batterie erfrJlnzt, '•■i dasv diese Zi-ntrale nun- 
mehr die vorgesehene volle Lei.^tiiiigsnihigkeit 
erlangt bat. Dasa kam ilie im Herbst ilurch- 
gefiilirte Ergänzung und Verstärkung dv» 
Kabeluetze.H, wekhe.« jetzt tio,'» km S|>ei.iekabe] 
und 35,.-;t kui Itiickleitungakabel umfasst. l^ie 
KraiWtation II versorgt nunmehr alle Linien 
des Westens und des Zentrtims der Stadt, in 
wtdcheni iler dichleMe Waj:en\ erkelir statt- 
findet, mit Strom, auch ist die MügUchkeit ge- 
geben, den geMAnmiteii Betrieb xeitwoiae von 
einer i!i r l.i hti u '/entralen aus zu bedienen. 
I-Une laMindere Ueparat^run^talt für MoU»r- 
anker und Feldapulen ist eingerichtet worden. 



Das (iruudeigfiithiim der (Jesellseliart hat um 
14493 qni auf 137 6(M qin »ugenommen. Am 
Jahresaehlnss standen 19B7 Angestellte in 

Diensten di-r («rselNihaft, dh« Alinnhme be- 
trifft Arbeiter der Werkstätten, nachdem die 
Erbauung von Wagen fttr den eigenen Bedarf 
vorlftutig abpeseliln-.RO(i \<*t Orr tirnhxichtigte 
AuüehlUHü der Ije.HelUcüal't au die g^eniein'-ame 
I'ensionskas.se niler Stteh.sischen Kit iniialmen 
ist an dem Widt'rHpruch der Stadl Leipzig ge- 
scheitert, die Bestrebungen sind nunmehr auf 
die Errichtung einer selbstAndigen l^ensions- 
kasse fdr den Betrieb der Oesellscbalt ge- 
richtet Aus dem Reingewinn wird der Betrag 

von 'H)i»K> M für die Zwecke di r Pi iisiiins- 
kaaae augewiesen. Der Wagenpark ist uui in 
eigener Werkstatt erbante 19 Motorwagen und 
10 Anhängewagon vergr'-sert Asi.rden, es sind 
nunmehr vurltauden '^5 Motorwagen, IW ge- 
schlosaene und 80 offene Anhftngcwagen. Zur 
besSf'ren l'nterschei<liinLr "^ind die Waifen der 
verschicdcneM l..iuicn mit Buch»tal)en versehen 
worden, die am Abend durch Kellektorlamiien 
beleuchtet werden. Da in den asphaitirten 
Strus.sen das Salzstreuen nicht mehr gestattet 
ist, m wurde eine grössere Anzahl von Motor- 
wagen mit einer Schneekehrvorrichtung 
eigener Konstruktion versehen. Der Bahn- 
betriel, ist ainli im nerielifsjahre wiedi'rum 
durch zahlreiche Straaseuheratcliungsarboiten 
von theilweise «ehr langer Daner empfindlieh 

fTPStöit und In seinen Kiiuialmien geschlldigl 
wurden. Im Oktober wurde die neue Linie 
Leutsseh— Bayrischer Bahnhof mit 6 Minnten- 
betrieb eriiffnet. Verischiedene Aeiideninffcn 
der Linienführung innerhalb <les Bahnnetzetj 
sind aus Zweckmilssigkelt.igründen erfolgt. 
Mit Au<innhme iler ijinien l^ixidenati Trubst- 
hpida und der Leutzseher I^inien ist deui \'r)v- 
j.ihr gegenüber ein Itiickgang in der Zahl 
der Fahrgäste und damit in den Kiunahmen 
fe.stzuBtellen. Geleiatet warden insgesammt 
14 II5(IHG Wagenkm, darunter 2 4.>l7ü;^ Wajren- 
I iüioineter mit Anlittngewagen, oder l,i% mehr 
als im Vorjahre. Befördert wurden auf IS 
Linien insLns^nnmi 4^7!iL'i--t :44 4405IHj Eahr- 
gttste, darunter ü lüUtsGU FaltrgiUte auf Abonne- 
ments, bei einer Einnahme von 4901933 
■linTiUiT M. Die Kinn.ilinir st«dlt sich fiir da- 
Wagenkilometer auf -Jit^ CK),i/ l'f und fiir 
jeden Fidirgast auf 9,« Pf. Fiir Abonnements 
wurden •_*t4<»7;! M eintri'nonniien. Die Zug- 
koslen dos elektrischen üctnebeH betrugen 
tm7S& M, davon 4315294 M für die Kosten der 
Stromer/riiirnnsf, H>4B15 M fdr die l'nter 
haltung der l ntergestelle und der elekirischeji 
.\usriistuug der \^'agen und 3:t04C M für die 
ünterhultung der Leitungen. Die hohen 
Kohlenpreiso haben die Stromkosten erheblich 
vertheueri. Die Strecke Connewitz- ttautzscli 
^ i»t an die Leipziger Ausaenbahn-Aktiengesell- 
I Schaft iibergcgangen, welche die för diese 
Linie aufgewoint'ten AnlaLreku^ten erstattet 
I hat. An diesem rutcruehiucn i»t die (ie!»ell- 
, »rhafi mit einem Aktleubeslts von eaiOtW M 
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liothoiligt. Die );o»aiiiinton F.iritiahinea «tenen 
fcich i'hiMChlieaslich 48 n*7 >] für Zinsen auf 
4275 535 M. Von den mit 2'*t^'iT>:tH M ausf^e- 
wiesenen Betrielis;uiKgaljeii nitlalli ii auf die 
allgemeine Verwaltung 148 17(i M, auf die Ge< 
hllter der AuMehtsbeamten 401)611 M, auf die 
S( liafTncrlöhiie r)|H8!»2 M, ;uif die I/ihui' dcf 
Wagcufülirer 4^ »14 auf da)» Bekleiduugs- 
konto m4M H, auf die BtaUkosten M, 
auf Hii' W.irr,.iuinr< rtinltiin'r litiiSir» M. auf die 
Zugkosteii 6rj:<755 M, auf die l'uterlialtung d«e 
BahnkSrpm S60I96 M, auf die Gebftudeunter^ 
hnltting I0<)28 M. auf Steuern und Ah^alien 
I;i4 \m M, auf Verfiic herungen Iii -lAK M. Die 
AuKgal*en betragen dtin-li«e>niittlieii für das 
Wagenkilometer iH.i l*f ohne Ankdhezin«(*n 
und Rüekstelinngen aller Art, Von dem Brutto 
{fi-winn {fehen aii fiir Zinnen der Oldigationen 
und Hypotheken 4(J03l>4 M, fär Abschreibungen 
18 1171 M tind filr den Krneuerungsfbnds 
I5(MIH! M, (■> \ i-rhli ilit Mulann ein8clili« f>li( Ii 
des Vurtragbü ein Ueingewiuu von 7<.<^fi4 M. 
Hiervon werden Tcrwendet VKUM) M fAr den 
Amorti8atii*n!<ifonds, ■JOiMNi M für deit I'nti r- 
atüUuugt»ff>nd«, *iü(iu» M für Tantiemen und 
OratfflkatioiteM an Vorstand nnd Beamte, 
.-..VMicxi M fiir .'V';, '7;% Divideti<lc, I'HMwM für 
i'jintii'iLH ii ilcii Aufhiiehtsratii und l'J'>7r> M 
für den \ Mi t rag. Die ( iesellschafi ist Indastet 
ntil einem Aktienk:i|>ital von !(• Mill. Mark, 
einem (Ibligatinnenkontn von in Mill. Mark 
und einem U\ pothekenkontn von -21:^270 M. 
ferner stehen xu Buch der Ueaer^'efonds mit 
1707570 M, die SpesialbetrlebsreBerve mit 
AClOOOM, der KrHeiierun}j:!<fonds mit l ±.1» HHf, M, 
der Amortisationsfonds mit UMViJ der 
rnterstfltstingtifonds mit VJStm* M, die Kre- 
ditoren mit -^l'irin M um! ;i rHl«-nM>«'il> das 
Habubau- und Konze»>»ion!>kunto mit '.I GiNi '.NKj M, 
daa QrundBtfickkonto mit 2(lS»a66 M, die Oe> 
liilude ndt S-Jii.C-i M, .lie Zentralen mit 
1ps033I1 M, die SiroHizuluhrung tnit 2 M, 
die Werkstätten mit \m:m U, die Wajrcn mit 
H4HlH&f»M, die l'ln.l. mir 1 1 7<i« M, da> In- 
ventar mit XiU\f< M. die Ktlekten mit •> li'kh7tM M. 
die Effekten tle» ünterstUt/.nngsronds ndt 
HriHUl M, die Kautioneu mit 17n2HM M, das 
Haftpflicht- und Ünfall-RntMchAdtgun^rskonto 
mit 5t'>r>77 .M, die Vurriltlie ndt M, di( 

l>ebit<»ren udt 24 2li6 M, da» Banltguthaben mit 
719607 M und der KaRsenbestand mit •i/>m M. 
Dem Jalire-'lx'riciit ist ■■in i:ui aii-.u:i---iaiirici 
l'ehersieht.sjdiin de> ({aiiiinei/.i"' ' '^i^t•f^■e^leIl. 

6. Ha^ebnrger Stra.H!<enei8enbahn-GeaeU- 
Mt'haft in Miigdebarg. 

Nach dem Dericlit Aber da« BetrieltNjahr 

1!N)1 ist Heit dem I. April l<.m aneh auf dem 
liunmohr au!«gebanteii Tlieile der Kiit^linie der 
elektrische Betrieb eröffnet worileii. Die Ver- 
handlungen über den Ausbau der Linie nach 
dem (»rossen Werder «Ind noeh nieht beendet, 
die (ieldndtlel xur Ausführung Nind dureh 
Schaffung von 4V»prozentigea Schuld ver- 
ai'iireibiingen In Höhe von 1^ Mlll. Hark be- 



- I 



reit» zur Verffigung gestellt. Die in der letzten 
(ieneralversannnlung be»eiUossene Errichtung 
einer l'ensionskasse fiir die Angestellten ist 
erfcdgt, die (»esellsehaft hat zu dieser Kasse 
aus ihrem i>i«positiQnsfonds einen einmaligen 
ausserordentllehen Beitrag von M690 M ge- 
Ici-tt't .Am Si liIiisM- lies I'iTii lit.-ij.iIireH zfthlte 
die IvasM' 'ATii Mitglieder und hatte ein Ver- 
mögen Ton ISOflTH M. Das Oleisnetat besteht 
ans (■).').": km IMIIi n.sehienen. -V* km Vignol- 
schionen und (i km Station»- uud Auscblus«- 
giels versehiedener ProHle. Die Oberleitung 
hat eine lilnge von 7'».' km. als Spelseleituiigen 
dienen 17,« km Doppelkabel. Der Wagenpark 
zMhIt i:wi Motorwagen und AiiliUugrwa^'cu 
Die inneren F.lnrielitungen der Bahitliüfe »iad 
im Berichtsjahre v<dlendet worden. An dio 
.Stadt Magdeburg war eine vertragsuiilsslge 
Abgabe von 6ti46ri M au aahlen. Im Berichts- 
jahre wurden im Betrieb geieidtet SlwritlO 
ii(i4:)44Ti WaL'i'nkm, hl* i\<>ii l if.i.') tit;;! km mit 
Aubäiigewageu. Ks wurden befördert auf 
EinswlfUinichelne 1770ft4W (IftiaBtWO) Fahr- 
giltte uud auf .Mionnements ^chätzung^weise 
ä7(ül4«iU (.;UkJti 4(iUj Fahrgaste bei einer Eiu- 
nähme von IWSHU (i «75019} M. Bei den 
I'"a!irL'":Ntoii sind dir' ntif Fmstrifri'fahrscheine 
geiiiacbli'ti i'iilirtra iiit-iit j^'i'nclnuvt. Auf das 
Wagenkilometer entfltUt «'ine Kinnahme von 
;V2,7w i;i->.U' l'f. Die Kosten der elektrischen 
Zugkraft betrugen ;?i*y4 115 M, und zwar 2iVi'J4«» 
Mark für Stromkosten und KU H7t) M für die 
Unterhaltiuig der Kfotnrwagenuntergestelle 
and der Stromzuleituug sowie für Schionen- 
material. Ks wurd«>n an StK in verbraucht 
iVAtlW K.W/:>td^ wovon imiMti KW/Std. atif 
den Verbrauch in den Werkstitten und auf 
die Beleuchtung dir Rahnhöfe entfallen, 
itecbnet uian da« Auhilnge Wagenkilometer seu 
ein Drittel des Hotorwagenkilometers, so er- 
giebt •'ifb eine Belrfebslrtsttiiig von 5'2s5s3l 
Wagenkm. Der Stromverbrauch auf das Wagen- 
kilometer betragt durchschnittlich 582 W/Std^ 
die Kosten di r Zn ;:k t aft stellen sich auf ti,: IM', 
iiierliei ktimiut in Bt«iriu lit, dass ir-üiHX» Wjigeu- 
kilometer mit vierachsigen Motorwagen ge- 
fahren worden sind. Die Ausgaben betra|(en 
fU.nO/o der Einnahmen, sie stellen »leb für das 
Wagenkilometer auf -Jii,!;! l'f. Di« (iesellschaft 
beseh&ftlgt 6U (627J Angestellte. Zu den Be- 
triebseinnahmen treten die Zlitsen ntit 41 285 Bf 
liinz'i, \<'U drii Ausgaben eutfnili ii u. a. auf 
die Wagenreparatur ti7r»H3M, auf (ieliUlter und 
Lohne et» (ttl M, auf ITnterhaltnng des Bahn- 
körpers f^.W M, auf riiti i tiatiung der t'Uier- 
leituug liU:^ auf Steuern aiiHH M, auf 
Reinigung des Bahnkörpers 40392 H. Es ver- 
bleibt rill Ketriebsüberschuss von ^mwjk»! M. 
viui Ii Ih ui verwendet werden lüi die Ab 
gäbe Stadt Magdeburg l»4(it< M, fiir 

die Venclnsung der Obligationen IS5G25 M, für 
den Kapitaltilgungsfonds r>4(MK> M, für den Er- 
neuerungsfonds 1-25 .114 M, sodann für 0 (5»)% 
Dividende S6(>nKt M, für Tantiemen \2m« M 
und t&t den Vortrag 2BSß M. Die Oesolbehafl 
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ist lii'lastcl mit ciiifin Aktieiik;i|iitiil von 
(i MilL Mark und eiiieiii ülili^ntiuiuMikouio 
von -1^ MflI. Mark, ferner «tohon 7.11 Bneli der 
K«'s«'rvof»>ihl> mit !tH4-i-JI M, ticr Di.spnsilions- 1 
foiids mit litUiiH M, das t^pczioJkontu für ät«u«rn 
mit »nxö der AktienkapUftl-Ttlfrungsronils ; 
mit Trosit \\. ili 1 Kl ii.inTiin;;sloiul8 mit 
-MüHKii» M, die KreUituroii mit itl(»4:i M, die Ab- ' 
fraben an die Stadt ndt <irt46i< M und anderer- | 
Hi'its di«> <iriin<lstiii-k(' mit (ilK IKT) M, di«- (n*- 
biiiule mit •J4f^U)(»M, die <nlt-cn) Wagen mit ^ 
mini M, dio Kflokten mit IMSAIO M, das Konto | 
riir die Kiiiriiliriing «U-h clektriscliiMi üetriolicH 
niii i»fMi7'.»54j M Kianintor die Glcii^uidagu mit ; 
-üMKiag M, dir Bahnhöro mit 10S773it M, die | 
Mut«irwag«n iH*l)st Anl)Hiigown}?oii mit 2(»47K|<» 
Mark, die nhorlcitung mit 77i>r>:t'.) M, dit« Spoisc- 
Icitiingcii mit ri;Ui41G M, «lor Tch^pluMixcIiiKK 
mit 176 ä)M M, daa Bahnbau- und Konzeseians- I 
konto mit 32M{ffia M und die Werk8tatt«»n- ! 
riiiriclUiiiiL: mit |•i:^4.V»), fcnuT il:is r.;ink;:iii- 
habun mit U47<i4(i M, die l^ebitnreii mit 4til'.) M 
und da» Materialienkonto mit %tl MH M. 

7. Iliilberstädtcr StraxHenbiüin in Hiilberstndt. 

Nach diMii Hrrifht Hir «las Gi'Si-|iHftfrjalir 
vuiii I. •lull r>iiii Iiis ziDii .luiii lODi liaben 
die KiiiiiahiiR>ii infolge d<T mit (ilcisvrrlefpiin^ 
und NcupdasttTUiig der (laujitstntko ver- 
biiiidotioii Slörungoii vim-i\ l{iirk<;»nK «TlahnMi, 
der indeasen nur voräbergelieiid aein wird. 
Die Gleifliilnp«« hat »!rh dureh Anlage des 
zweiten ('.!' is'^ inf ili i H.iiiptlinie tun etwa 
1^ km erbüht. ünd ;((> I'ferde vorbanden. 
Di« Betrlebaeinnahmen betni^n 607IJH M. 
Criti r ili'M .\u'-a:al)en H<rnriren d\c ('•<'h':\]trr 
und LOliiie mit l^r>7& M, die FutterknMeii mit 
tSK?» M, die Waireniinterhaltnni; mit I7))H M, 
die Sli ucni und A'ipilteii nnt -JVrw M. Atiif«-- 
«flirielten wenlei» »>'.)47 M, mi da>N ein Keiii- 
gowlnn von H»Hi M verbleibt Hiervon werden 
verwi-ndol dir «len IJeservefitnds l-J!» M, fiir 
4 (r»i '/o Divideiide f<4<K) M und lür <ien Vortrag 
^7 M. Die (tesellsfiiaft ist lielastet mit einem 
Aktienkapital vun 21<hkii) M nnd einem Hypo- 
thekenkiMito von litt«««» M, ferner Rteheii zn 
Buch tias Heserv«'k<intit für l'A'rdeversieliernn;? 
mit M, der Ue«er>-efonds mit üliai M, die 
Krrdiloren mit 05711 M nnd anderertieita die 
(Miind-iiirki' iin<l (ielMlndc mit -j')i;?M. das 
Buhnbuu- und Konxessiüu.skunto ndt tKiUlu M, 
dnx Bahnnenbaiikont« mit 77 2-1»^ M, die Wagen 
iKit UM Iii M, die l'ferde mit r»7:tl M. die 
Kautionen mit 22:212 M, die Vorriltiie mit 2Ü7:t 
Mark, die Debitoren mit läläH M und das { 
Kas>akonto niit M. Zeitniit'^iKichricliten 

/.nf<il;;e i>t das rnternrhinen Vor Ivnr/.eni durch 
Ankaut' in den Besitz der Sttidtgfemeinde 
Ualbei>tadt übiTgegangeu. 
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IV. PfttontMclit 

MtlgettwUl durch du i'atcnibareaa von 

M Sehmetz, 

Infenieur in Aachen. 

(Dia V«relBS«erwaltaii<en erh«lt«n aoT Vertaag«» ToadM» 
PalMtammlt M. Scbmets in Aachen anente«IUIel« AtikBRft 
obtr dim OttMutladt.) 

A. Deutsche Patente 
aus dem Gebiete des Strassenbaiin- und 
Kletiibitlitiwosent. 

Anmeldungen. 
1. Betrieb. 

B. 28872. Zugdeckun;^saiiIa(?o mit < iner 
läng» dem Ktseubahugleiet! gelegten, mit 
Widerstunden versehenen Kontaktlel- 
tuiif»'. — Rudolf Pnriclnnia, Brünn. 

II. 2lJ(i-")<» Vorriehtung zum selbt>tthatigen 
Anlegen derRtdIen-Stromnbnehraer «Ick- 
trischep8trasseiibalinwa<ren ,111 (iieObcr- 
l.'ifung. ■ William F. H« rliu. 

.\. .Vi»;!), ßieiuhschalitr für eicktiisch augu- 
triebene BahnfAbrzeuge; Zu», z. Anni. 
N. ä r. i Frank CJlAreiic«) Newell, WU- 
kinsburg, V. St. A. 

U. 11883. Anfhiiiigung des Arboltsdrabtes 
elektriscli betriebener Fahrzeuge. — 
l'nion. Elektrizitjits-fJesellschaft. Hcriiii 

S. 14 802. .\nlassvcrtuhrcn für parallel gü- 
gchaltete Drehstrommotoren, welche zu- 
Prtininen eiii Falirzeiig antreiben. — Sie- 
mens & Ualske, Akt.-G«s., Berlin. 

Z. SSOB. Vorrfchtunit Kam Anpressen des 
Stroinalnieliraer.s für i l. ktrisclie Bahnt-ii 
niil Oberlcitunir Ma.K Zimiueriuana 
und t'arl .Mueiialia, Zabrze, Ü.-Schl. 

K. 22 187. Anordnnnfp in den Weichen nnd 
KretizntifTpn nlektriseher Bahnen mit 
zwei oder mehr isolirten Kuntaktleituu- 
gen. — Dr. Genig K4>rersteln, Stoglits 
b. Berlin. 

St. 7'288. Selbstlliillige Kupplung für pa- 
rallel zur Falirricblung lautende Kontakl- 
schienen an Wagen für el<?ktriiiche 
Bahnen. — Kruu Albert Stiertin, Frauen« 
t'eld, Schweiz. 

U. WOß. Stromabnehmer fQr elektrische * 
Bahnen mit Oberleitung.- Union, El«k- 
trizitäts-Ue^elliiCÜuft, Berlin. 

F. ir) 2<U. Elektrische Treidellokomotive. 
— Feldinann, Elberfeld. 

L. 15 925. r.imi. htniii: /nni -<lhstthiitigon 
Sll'orolübmaelien gerissener Fuhrdrüliic 
für elektrische Bahnen. — Hn|^ Lnblincn 
Berlin. 

L. 10:jCKi. Unterirdische Stri>inzuführuug 
für eleklriseho Eisenbahnen; Zus. z. 
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Am». L. 14 849. — The Loiaiu Steel , 
ComiMiny, Johnstown, Y.-St. A. f 

L. 1'' ^t. I'nterirdi(*clie Stroniziifühmiig ' 
rar clekti'isühe Eiseubatiiieu; Zus. z. i 
Anm. L. 14819. — The Lonin Steel | 
Company, Jobnstown, V.-St. A. 

C. liHTiT. Stromwender für rlcktiisch hv- ' 
triebeue WeicUenstfllvorriclitungeu. - ; 
The ContütentAl Hall S^ftkai Company. 

l?l"Üssrl. I 
G. Itj lUH. Struinleitunj; iUr ulektriscUe 
Balisen. — Jallna Oalovtafk, Badapcst. 
F. I.'jTüT. Aufliilng^ung für bewegliche, in 
ciiu-iu iiat' Trtlgern rubeiiden Kasten im- ^ 
geordnete Kontakt8chicncu Crheilleitcr) , 
bei elektrischen Bahnen. — Ed. Wilson { 
Kariili.'in». Chicutro. 
iM. 2lOi;i. Vorrichtung an Sti'asücnhalin- ^ 
wagen zani Schatz lUr die das Oiei« 
unmittelbar bititcr (Ilih Wagen Qber- 1 
schreiten<len l'ersonen. — Otto Marr, | 
Leipzig. 

2. Uuu. 

D. OQOU. Ucfestigung von Eisenbahn- , 
schienen anf liohlen metallenen Qner- | 

sebwelien von trape/.IVirmigem <^uer- ' 
tiebnilt. — Nareisse Devaux und Honort* ' 
Hieliard. Vonnas, Frankreieii. | 

A. T78J. Kisenbabnsciiiene rur einBebienige t 
Eis* iiiialiiien. — American Constniciion ' 
Company, New York. 

M. 19405. Schneepflug mit Voirichtangen 
Zinn Lenken des I'tluges und Verjliidcrn | 
der llülienlage der l^liigeiiden. — Carl i 
Mros», I«ab!na. 

I 

ErMieihmfeR. 

1. Hetricb. 

130 2.'>2. l<:iektnsch und dunli Lulidnick 
gcsteuüiic l^Uidruckbrcni^e; 'Aus. ■/. 
Pat. !)11G3. — Prancoi» Chapsal. l'aris, : 

130*2.37. Strcckenslromschliesser; Zus. z \ 
l'at. 1201)42. — Fritz Sork. Mnfjficburg. 

1.10 215. Stromschiussvorrielitung lilr clek* i 
trisehe Bahnen mit magnetischem Thell- I 
leiTorliOtrieb. — Henri Dolter, Paris. 

1:M21U. Eiorlcbtuiig zmii Betrieb ulektri- i 
scher Strassenbahncn. — Soci^t^ Ano* [ 
nynic pour la Transmission de la Force | 
par rEleetricit*', l'aris. 

lilü21T. Bolzeii-Fjiiirdrahlisobilur für clek- 
trisohe Bahnen. — Franz Gustav Klein- ; 
sieuher Pankow b. Hcrlin. 

i:i0218. Elektrische Babnaulagu luit Um- 
former- und Theillelterbecri«*b. — Helios, ' 
Elekirizität» Akt -des., Coln. 

1HÜ21U. Elekiriüchc Bahuanlage mit Lei- 



tung^tkanai. — William Lhapnuui, West- 

mlnster, England. 
i;10220. Einrichtung znr tlirekten T'nter- 

soehung U«;r Isolation von Strassenkon- 

takten unterirdischer Stronxnfllhningen. 

— Soüi('t«'> d'Exploitatlon des Brevets 

Doltf*r. Paris. 
130221. Leitougskaualanlagc für elcktrisebe 

Bahnen. — William Chapman, Wost- 

minster, England. 
1:10184. Steuerung für eleklriseb ange- 
triebene, aus zwei Motorwagen und be- 
liebig vielen Beiwagen bestehende Züge: 

Zus. 7.. Vat. 107 tum. — Siemens & Halske, 

Akt. Ges., Berlin. 
1H0222. Stromabnehmer rcü* elektrische 

Bahnen mit (Oberleitung. — Aug. Rei- 

ueke, Neviges. 
I.W 2*23. Sicherheitsgeländer ittr elektrisehe 

Strasscnliahnwagen. — Robert Schulze, 

Leipzig. 

UMl ;Kj7. Luftweiche mit beweglicher Zunge 
fttr elektrische Bahnen. ^ Rudolf Schaar, 

Herlin. 

i;50;j(i8 Gerüitwagen zur Ueberwacbung 
und InHtandsetzung von Oberleitungen 
und dergl. — iiobert Liebscher, Dresden. 

i:iOG92. Strecke für elektrische Eisen- 
bahnen mit unterirdischer Stromzufüh- 
mng. — Dr. Morits Stein und Dr. Gustav 
Freund. Pnig 

1.10r>72. Elektromaguetiscbe Bremsvorrich- 
tung für Bahnfahrzenge mit zwei Drt>h' 
gcstellen. — Francis Ludlow Clark» Pitts- 
burg, V. St, A. 

IJlOiM.'i. Btroniabnehmer für elektriselic 
Fahrzeuge. — Fre«leric de .Marc, Brüssel. 

1:5«) (ill. Stronuibnehmer für doppelpoligo 
Oberleitung. — Carl Stoll, Dresden, 

1H0(i4r». KuUcnmnger. — Fa. Arthur Ki)p- 

ISO 7ti2. Vorrichtung au Strasscnbaiinwagen 
mit umlegbaren Trittbrettern zur Ver- 
bfttnng ili'-- Auf- un«l Abspringt u-^ wäh- 
rend der Fahrt. — B. LOffler, Frank- 
furt a. M. 

130768. Strassen- oder Eisenbahnwagen 

mit Einrielitmig xum Umwandeln des- 
selben iu einen geächiosseneu oder 
olfenen. — Waggonfabrik Aktten-Oes., 
vorm. P. Herbrand & Co^ Cöln-Ebren- 

fehl, 

1.50 .S87. Achslager für Kleinbjdmfahr/euge; 
Zus. z, Pnt. 117101. ~ J. Poths, Ham- 
burg. 

i;iO})H2. Federnde Motoraufhängung tür 
elektrisch betriebene Fahrzctige mit 
lioher Geschwindigkeit, — Allgemeine 
Ei4>ktriziüits-GoäellticIiaft in Berlin. 
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2. Ban. 

13()7TH. Scliioiicnstossvnrbindun^ mit ilcn 
Schieiicnfuss anikinmmcmder. fcMlcriKli-r 
Stutcllaschc. — JaJiu» Uucli, Lougevillc 
b. Metz. 

i;«MLM. Sclii. nciistoHsüpager. — A. Haar- 

muiiu, OäiiahiUck. 
IWfMß. Klemiuplättehen fttr Efocnbahn- 

schicnt u. H. B. SeisHenschmidt, Het« 

tenix'i-;.' i W. 

B. Amerikanische Patente. 
1. Doi»|icl\veiche. 
Die Schienen a dos Hanptgleisefl sind 

an «Ifii WiMflifiispitzen n.icli ausHeii {ge- 
bogen und hiidcii so die üusscn'n Schie- 
nen hl und ei dor NcbensrlciHo b und c. 
Die anseliiicssfutlcn Scliicncu al «Ics Hanpt- 
}rl<isp< sind mit lirwcLrlltlicii Zungfii aS 
l)i z\v . a3 vcTM'hen, vun\\i;li-licn die Zunge a2 
liüttels einer goschliteten Glciischienc mit 
)ic\v< <,'!iclii'n Ziin^«' <-.? di r Srliicnc c2 
di!s Ni'UcngU'isc» c und die Zunge »3 in 




8. fUbfoneaRtomTerbfaidnKir. 

Zu isulieti Scfaiencnkopf nn«l -Fuss lie^t 
ilii' I.ascho a, dm-n Zapfen 6 in ent- 
sprccliendo Ocffnungcn c der zu verbinden- 
den Schienen eingreifen. Befinden sich 
letztere nn Ort und Stelle, sn wird der 
I<ager8tuhl d Uber Scbienentuss und Lusche 
Ifeschobcn und dann auf der Schwelte be- 



dcrsHbon Weise mit der Znng-c b3 der 

Sehieno b2 <les NcIicn'jleiNo /* \ cilimidcn 
Ist. Die vereinigten Zungen a'J mu\ b.l siml 
mit der Oloitschiene y und die Zungen u3 
und c3 mit der Gleitscliiene h dcrait vor- 
1)ini<l' n. so cl.iss n.icli »1er in der Texttignr 
gezeigten Anordnung die Gleitscliieiien y 
nnd üb vomiAjirc ihrer Verbindnngsstungcn «. f 
mit <l<'r Siellselieilte d die Zungen der 
Weiche s(» hulten. das» ilas Nebengleis b 
Irei ist. Vemellt man .i«-tzt »lie Stellseheibe d 
in der Pfeilrli liiun^^ Iiis zu ihrer Miitelstel- 
!iin<r. SU legt sieh die Zunge a'J gegen die 
Schiene bl, und di«- Zunge b3 cntt'ernt sich 
vi>n der Zunffo a3, wfthrend die Zungen e3 
und (i.'l dureli diese Si< I!nng nicht l>' ein- 
tiusst werden und so das Uauptglci^ frei 
gei>en. Wird jetzt die Ürehtmp der Stell- 
acbeil)e »/ fortgesetzt, so werden di«- Zun 
gen c3 und in ihre Kndstelhnig gebracht 
und geben tla> Xeltengh ls c fn-i. 




festigt. Diese Verbindung be.sieht au» der 
geringsten Ansah! von Theilcn und bo- 

i\;\vf iiifoIiTi" des Kiddens v<iii Schmnlien 



sehr 



n<-aulsii liiigun-i. 



.1. SehieiioiiMtfis.HVOrlnndnrm. 
Die wiukellViruligen Laschen J stützen 
iticii mit ihrem oberen Endo gegen die 
rntn-Neite <!es Kopfes der Schienen /. 
wahrend ihre unteren Schenkel den Scbie- 
nnnfnss nnil'asscn. Die Unterschenkel bei- 




der Laschen liegen in einer (irundplatt«- 3 
mit abgeschrägten Kffndem. Die Vor 
s> hiidiung aller Tbcile wird tlurch die in 
ilii K.indcr der Grundplatt*- ntnl der 
Laschen eingreifenden lb'f«-»tigtn)g8nägcl 4 
verhindert Bei dieser Bchlctienaioasver- 
hindnng tiiuh n aucli ki'inc Uefßstignngs- 
sidir.iultiMi Anwendnn^r. 

4. £lektri8chCH {StrnüMonbnhnttyttteni für Ober- 
und rDlmtrinidlettUig. 

In der für den Bahntheil nüt l'nter- 
grundzid'ü Inning <les (dekirisehen Stinn>os 
geeigneten Kinrichtnng gehl «bsr elektrische 
Strom livrch die Kontaktschiene 4 nnd 
wird VMM flm in licsrininden Zwiseln-n 
räumen angeordneii-nKuniaklsiilteuä durch 
Abwärtsbewegung der sie tragenden, 
federnd unterstützten Hügel 9 «bgenoni 
mcn. Der Strom wird >'nlann niiitid>t «les 
Leitungödralues Jö zur Kontaktstaiig«' 16, 
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». KUin>mi.n^Ve, .»lu j Betrieb«-; 

und von dieser durch den Leitungsdraht 19 

zum Motor 19 ffricitft. von welchfMii der 
Stromübemhiias zur KUcklaafssehicue 2 ab- 
Crpfahrt wahrend dor Renntsnng der Unter- 

ffruiuUcilunff ]h'gl die KuiiUiktstnnp<> der 
Ohi-rleitung llin-h auf dfiii n.u'Ix' r|<-s Motor- 
wagen» in einer Kontaktgabel 17. äoll nun 




auf einer liahnstrecke mit Überleitung dem 
Motor der elektriseho Strom mfttelKt der 

Konlaki-i.in;;«' Jß /.üfivfnhvt wi-rden. so 
tritt das die Uüpil 0 nirderflrii(k< ii<l<' f!c- 
Stell i2 aus dc-tu L'ntergrundkunal uiul wird 
TurUbergehend aber dem letstorcn anfge- ; 
hängt, wodnifli tiuvU iUv V< rhindun^' mit 
der Lcitscliiene 4 unterbrochen ist und der 
von der Kuntakistange 16 abgonommoni' 
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eIoktri»che Strom unbehindert durch den 
I.i'itung^sdmht 18 zum Motor 19 Qbortreten 
kaun. 

5. Svliicnenbrenise. 

In der IIQlse a doH Kunsols fr sitxt 
gleitend die Führung c des Hrem^si•hullüs </ 
mit auswcchselhareni l?r<'iiivklnt/, r. ]'m 
It'tztiren, wenn nicht gebrcm^t werden 
aoll, mit dem Scbienenkopf anssor Berttli- 
mng zu lialten, ist er an Kotten f hi 
festigt, die zwischen ihrem licfestigungä- 



A rrt I 




puiiklf am W.!'.'!-!! nnil di'm Urt in-k!' tz 
mit einer Feder versi-hen »ind. Die Kolben- 
stange 7 des 1>rueküylfnder!i A drflckt auf 
einen lleliei /, des-< ii ti. ; Aiin luittelnt 
Kette /.: mit d<'iM llrln l / vi rliiiinli'n ist. 
Dieser Hebel drückt mit t>einem irei<-n Ende 
das Ende dos lleb4*ls m nieder, weicher 
diMrli dii- Hülse n und Fülinin^r c tritt untl 
letztere abwärts bewegt, sobald der Druck- 
zylinder iu Thaiigkpit tritt. 



V. BfltriolM^ebiilSM im Monat Wkn 1902. 



bi« . In demnelbenZiitrum 
I «M Vorjukrw 

*^ 0«l€litet« "«"»eta- 
einaahniii 



Xmw der KMutiluiTennUtiMC 




(ileiciier Uimal de:« 
VoijabrM 
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km km I M km I km H 



Vum 1. JKBUar bin 
Sl. HlRlSOS 

a«lel«tet« ^^!tzj' »«J«««!« -— "-— 
W«c<sk« n Wageiikiii ^ 



Aaebener Kleinbahn- OmHIacbsfl 
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Barmcr Bert;li ihn 

Banner Slra»eonbabn 
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Bromberg .... 
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üörUta 
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RmTC«t.*rBnad«ib«TV. 8tib.. . 

Cont,Brt.* KehdloKer Krelebabn . 
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Su<lt. 8tns««obAhn Ulelclelil . . 
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1 


; 34 


4Ua6S 




1886641 


6naB7 


; 1811481 

Ii 


333287 

1 



•) Du lat dto 
weldiHi dteOMN 



Gkia«« b8l«tM> 4«m Offtiitllokea Verkahr 
Im orraatliehen Verimhr ml« 



I, cinschllcealtah «twalgar Ubigca, mf 
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17 


78657 


88686 


896804 


16763 


836943 


78460 




2iJ 4 ^'5 


6781 


3B 




^ ^0 ff 


56 666 


14 230 


b2b63 


12 18» 




^4J<> 


87 519 


26 




t£JS02 


990402 


243 048 


.90 815 


21! 639 


- 


377768 


110 S21 




297 Si; 


SM SuXj 


OjQ 


3öi 126 




Ali 




128 !»B 


24008 




121 71ä 


idU* 


3T6ajÜ 




jä3Ü24 


77 143 






71» 




23025 


7 066 


67 850 


17 773 




16704 






14 m 




54060 


16604 


182807 


38 900 


158467 


40 704 




9i4ae 


1S184 




69 730 


19043 


366 726 


40799 


306304 


48071 


24 


867786 


168848 


84" 




108166 


1048660 


346741 i 


041838 


814M« 


6,3& 


15349 


1 

6268 


') 




♦) 


41887 


H868 


*» 


*) 


28 


126242 


2HS16 


22 




3680 


813140 


18481 ' 


801887 


71888 


14 


91381 


IS »31 


12 


91234 


18 7W 


363436 


48964 


363331 


. 52032 



Vom 1. J»naftr bla 
31. Marz 1902 



I la demaclbm Ztitnmm 

des Vorjakr«« 



Bmlaaer StraMcnbabn . . . . 
Blektrlicb« Strwaonbahn. BrealM 
StAdt Klpktr, Sit»! ImmnUdt. . 
Sfidd. I KftD«ner 8trui!<ci]hahn6ll , 
S.-G. buiATer Sit as!ii^nl)»hll . . 

l>am-|Norob«rt!t''^lin 

■t6<t |wi40bMlaan Eietrtr. SUli. 
D««tHh6 gi a rt69ii l >-Q««, Drwdtn 




KUUMh f BtnMfriniwrMId 
StiHMOb. I dtr Stadt BllMrMl 
Krfarter Elektriech» SMMaValm 
FrankfUrt-OtTenbachcr Trjunb.-«. 

SUUltiecbe | StraaMob&hn . . ■ 
Kloiiibihnpn . Waldbahn . . . . 
FrMW. a. M. ■ Vorortsb Eschfr^h. 
ilslteach« BtraMeDbahn 
HlrüimenetMnbahD-Oca. i.llaniliure; 
H.uiihurK \lion.icr Centr»lb»tn . 
hicktr. ölrwacnbabn Hamm I. \V 
Straasmbahn Hannover . . ■ . 
Ueldelbcricr .StrasBeii- ) f^lr.ViHti 
0. Bergbahn « ioBi-ilFich. ( hcri;li ' 
Kloktr. Strb !k-i *-'l>'i.Tf;-\Viosicch 
Uerfordcr l HieioCcldcr kroirihiUiii 
KldBbabn. 'll.Ti.>T.l-W;ilU!tibiiu-k 
Strb. BeckliOBh -Ucrten Wanne . 
UliMbbarget Tbalbahn OMettecli. 
Otom Kaneler 8traaaeab4dni . . 



HillM. XOla: SteiaMObdB Trter 
atadttoho SlmaaBbihi« KOlv . 
IMdt Stnnoib. KOnllib«!« J. Fr 
Oroan Utfiric« 
UipsICCT IMrtr. 

Jfacd«bwcn 8tru0CMlM4(b.<O«B. 

8Udt StnuMBbakB Munblim . 

MiW-^oncr Blektr. StruaeabahB . 

l'rambäbB Metx 

Tramway« Mülhausen 1 i:. . . • 
SUdt. Btramenb Mnlliciin Uuhr 
ilDDChonfr Tranihahn Aktiengc^i 
1 iiUill.. Miinchon l•or,^tl•r .Staitlb. 

Klcktr e.lrl' il'insler i. \V. 
N'.irnbort; 1 "rtliPr t-tr.if^LTil- iho . 
6lli!t. Str.iÄHenh.ihn (M.crhauacn 

iiearev ■ Uarlcn iMirgwerk*- und 
UQtteo- Verein: WallOckebahn . 
PcMMner 8trii«i«nbalia 

eil ti Herne BjuU;iu-l;'.'cklirn;ll«u«. 
lierti^cheuler Stra-Hnenlühn . . . 
f^tadtisi'hü S(ia.«i!iriiliahii. Rbeydi 
Kl eis KuhmrliT Sliaj5i«cnLahn . . 
llÜmmllntiT Kipl^liahn Sr-gol 

gtrauabnrger HtrAs^t-nbalin-H«!. . 
Ntbeob. Straaaburg-lUrkoIaheliu 
, Straasbrg.-TraOhUfOholW 

Kphl-Bohl 

Ki'lil otteaheiro o. Utmt- 

beam-Offenbari^ . . . ■ 
8tatt«art«r Htraaa«nbabnen . . . 

Fl -A -(! vf>rrn C Üurhner, \Vl<»bd. 

Ktfi^liAhn "M'i. ■,;■'>! ^'bcrbieber 

Mlrki»tlie ;?(i««ticiil)AS litfn ^ d U, 
Worzbarger Slr;t8»enb.'\!ir.cn . 

) Anhaog»w»|f80'<tjomcicr voll gereciwei. — ') Wi*der«tOflnet am 2. Mi« 1902. — »j 



ABhtiui«wac«B. — *' N»cb^ Bieht 
- t, a«irieb erfetoet 



....V. - , ... - üi« — »j •♦■ ' . ABnaoficwai 

JleliMi emratei. - ^ Von 1. Oktober 1901 bt« 31. Min 1602. - Veoi 1. Ayril U» W« 31. Mira IXO. - 
14. JoU 1910. i 

ftartebtlirmoff. Beiri«ba.<rK«b»iiae iwnmr 1908 b«trtlfead SUdtlwhe Elektri»elM 8tra4a«abKba Kc-.nigsberic i.l r ij^^urd«« 
in Jaaaar 19Q2 Ger-üiivit 8C6IM kiit «i.iti wie amt'grgrben. 

~ Pordia RMftbH«n'dw Ventiia>äittli4dt«ii8«>a *crsntiMM»lleh: 



Inr. Koilmaaa In H<>ldelbflrt 



ViHnii vtn Jnllma Soriofer fo Ucrlla N. - Diaok t«i U. 8. Hfnaana la Bertin. 
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Mittheilungen 

des 

Vereins Deutscher Strassenkhn- und Kleinkta-Yerwültüngeü. 

Herau^egcben von der litirrarischen Koinmission des Vereins. 
Beilage tat M^eitachrift für Kleinbahnen", 



No. » 



Jini 



Jahrgang 1908 



Gesehartsrahrende Verwaltung de«; Vereins Deutscher Strassen^Jahn- und Kleinbahn- 
VepwaltuDgen Ist die Stra&senbabngeseUsehart in Hamburg-Eppendorr, Falkeorlod 7. 

Für «Im« MUUicUaag«« bestlaiMt« BattrlK* wolU oian an Marrn Dr. Kallaiaaa In 

KL 



INHAL T : 

FrairtikaaMa B. 221. — SlraMen- und Kleinbahn-l<enir»ff«nouen*cliitft S. 221. — Die OewftbniDK von Fracht- 
kr«ditf!n im Kleinbahnbrnriehe S. 22d. — Zar Frair« der Dnfallrt^rhOtanir 8. 2/7. — Widvrrecbtlicbo Entnahme von 
•lektriscber Eneririe 8. 2JH. — Rrffilotunirt-Beschltu« de« Betirlnwumchuine» Hannover nach §S 6 und 7 de» Preanai- 
«cben Kleinliabn-OweUM S. 229. — Il«irhKfericbiBurtb«il vom 9. Januar 19ii2 in Sachen ReicbxpoilKsku« Kt>Ken di» 
StraneneiNenbaho-Oeaelltrbaft in nanibur^ wegen /ahlunir von 1&4a4,l6 M fOr KchniBluichflninirea an Tfll»phon- 
toita*««n a 28«. - B«fkliii«niif 8. ». - Att«*llcs am OflMMflrtMffioktM & m - PatanÜMrioht & 3S6u ~ 
iaMonilAprltmsaM 



Frageka.Hten. 

Es wUrUe von Interessf sriii, die Au- 
siehteit von Verwaltangsbeliörden bezw. 

Gerichten und etwaige Gutachten aus fm-h- 
mäimtscheu Kreiseu Uber die Frage kennen 
lernen, ob die LUndosvcrwaltung eines 
Deutschen IJande.sstaat» s ■^i't:cu'n\mr einer 
Sti'a.ssenl)alinge»f'lt.M !i:ift bei Vorliegen «l«'» 
nachtitclieudoa Thntbcätaudes Ersatzaa* 
sprttelie geltend machen kann: 

«Ein Beamter, der «efne dienstllelie 

Funktion bereits beeiuJ'-t lialtc ttnrl sieh 
auf dem Nacbhaiuewegc befand, wubci 
er nicht den direkten kflrzeren Weg 
nahm, sondern die elektrische Hahn be- 
nutzte, zog »ich beim Abspringen aus 
dem Zuge bei einem dem letzteren zu- 
stossenden Unfälle eine Verletzung zu. 

Der UnfftU ereignete sieh rutf ein-'^ni 
Gebiete, das nicht, zu dem diensUiciien 
Besirke des betreffenden Beamten ge 
h5rte/ 

KtsViiige Aeusserungen aul* dierse Frage 
werden au die Kedaktiun der „Mittht;i- 
langen" erbeten. 



aad Kleinbahn-Beralli- 

gpnossenschaft. 

1. ZiaaauiienHtelluiiK der im Monat April 1908 
gemeldeten Unfälle. 

Im Monat April 1902 sind nur 2B0 Un- 

fillie angemeldet worden, und zwar 3 An- 
falle ans der Zeit vor dem 1. Januar liXlS, 
dagegen 247 UnnUle aus dem Jahre 1902, 
gegenüber 2!».') irnfitllen im Vorjahre. 

N'.icli den Angaben der Unfallanzeigen 
vcrursaeiiien die erlittenen Verlctzungeji 
in 2 (2) i) Fallen den Tod des Verun- 
glückten, 

in 52 (72 M Frtllen eine Erwerbsunfähig- 
keit von mclir als 13 Wochen, 
in 196 (221)') Fullen eine BrnerbsunfAbig- 
keit von weniger als 13 Wochen. 
Hie angemeldeten Unfälle vertbeilen 
sich auf 

A. die Wochentage: 

Sonntage 18 ( 24), 

Montage 35 ( 45), 

Dipnstag:e 37 ( 42), 

Mittwoche U { 42), 

Donnerstage 46 ( 54), 

Freitage 35 ( 40), 

Sonnabende 40 ( 44), 

unbekannte Tage . . 5(4), 
zusammen . . . 260 (286) i). 

■) Di* «inceklaniDierMii ZiffM-B liMtllÜNl lldi wif dm 
PktraUaluonat ilw Jahr« 1401. 
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B. die TagtiüzeiteD: 

Vormittags zwischen 
Id-e Uhr . . . 19 ( 24) PäUe. 

Vormittags zwiselien 
6-12 Uhr .... 85 (118) „ . 

Naehmittags swlachen 
12-6 Uhr .... 92 ( 96) 

Nachmittags zwiselien 
ö— 12 Ühr .... 45 ( 45) „ , 

ohoe beMMkdere An- 
gabe 0 M i) 



Str aeeen- uud Kletnbahn'Berufigenoti«a>ch»ft. [pOTto^rStflSp" 

C, die GefahroukliiBseu: 
Niclit unterzubringen, weil 



zosaramen . . . ^ (295) >) FäUe. 



*) Di» chwAlMmrtaB «tani 1m«Mim «iak mt , 

tu». 



PaaRADten^UiUill« ... 3 ( 4^), 

A 12 ( 88), 

B 159 (172), 

C 45 ( 53). 

D 0(1). 

E 31 ( M), 

P 0(2), 



zusumiuuii . . . 250 (295) •). 



>) Dto «lafdduMMM ZUTcni 



S. Vebenlcht Iber das BatMiliidignngs-KoBto Im «raten Vi(«rteUahr ItOt. 

WiUirend die Zaiil der im ersten Vierteljabr läU2 zur Anmeldung gekommenen 
UnfftUe gegen di^enige dea Voi^ahrea (808:988) um 180 smtldKgebliebeii Ist, hai di« 
Zunahme der EntscbidigaiigsverbiiidUchkelteii «ine ntcbt unweaentlieli« Bteigeraiig 



erfahren. 

Am 1. Januar 1002 waren noch unerledigt 718 Unfälle. 

In der Zeit vom 1. Januar bis 31. Marz 1902 wurden gemeldat . . 808 „ 

Zur geächäftlichtiu Behandlung standen demnach ....... 1521 Uuflüle. 

Davon wurd<"n erledigt: 

durch Genesungsanzeige , 754. 

durch Ablahnang der Anaprttehe CO, 

dnreb errtmaUge Itentenfestsetnmg G4, 

«uammen . . . 868 , 

Am 31. Mftrs 1902 waren somH noch nneriedigt 088 Unmi«. 



Auf dem Ent^jchadtgungtikonto wurden als ianfende Bntschidi- 



gongs-^Soll*'- Ausgabe am 1. Januar 1H02 vorgetragen 314002,87 M. 

Dieser Vortrag änderte sieb infolge 

Zugang: 

durch genossenschaftliches Ancrkenntuiss (1. Fcstäetznng) 2B 224,07, 

durch tnstanzlelle Vemrtheitnng 2887,61, 

durch Vergleich 9ai},32, 

durch Krankenhauspfleg»^ 18651,32. 

durch Wittwenabfindung bei Wiederverheirathuug . . . (ÄÖ.üü, 

durch Kapitalabtindung der V'^erietsten 3 124,09, 

dmvh Kiisten des ITciU crfalirens 5875,30, 

durch besondere Unterstützungen der Verlctzteu . . . U2,5ü, 

durch RentenerhOhnng in 3 Pftllen 218^7, 

durch Tod des Verletzten (1) 627,00, 

durch lieutouilbcrweisang an die Familie eines inliaftirteti 

Verletzten 8,34, 



zu!»ammen . . . 6üüö(>,02 M. 
„ÖoU''-Ausgabe-8umme . . . maOäJäO M. 
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Abgang: 

darch KeDienmindcrang bozw. Einstellong 6530,130, 

dnrch KckarsentscheidiuiKen des Reichsvereicherun^^aiuis 172»15^ 

durch EntlR6»nngen aus dem KraakrahAUBe &861»0(X 

durch Ueborwcisong eines VerletstttU «n eiue andere Be- 
ruf sgeuuueiucbaH 31,50, 

durch Tod der Rentenempflbiiirer (7) 2237,10, 

durch Ausscht iden f rw)u li-.(>n< r Kinder (4) 3K*),r)'2, 

durch Wittwenabtlndung bei Wicdorverbeiratiittag . . . 383,30, 

dnrch AuBiander-Abttodong 161,60^ 



zusammen ... 15 753,06 H. 



Am 31. MArz ir<02 war demnach das Kutschädigiin^kuntu mit 

einer J«hns «Soll''-Auiigabe belastet von 359605,83 M 

gegenüber den Stande am 81. Mltrs IflOi von 288 2B^ U 



oder mehr um 71 816,40 H. 

während die Steigerung iUr das erste Vicrtuljabr 44802,96 M beträgt. 



S. Tergtoit^eade Ueberaidii der AbeehlaHrechauag Iber die Aaigaben in Jahre 



Ausgabe fttr: 

1 


1901 


1900 


im OaQKCn 
Ii 


In 

Prnzont(>n 
zur Summe 


im OanKcn 


in 

l'rozenten 
zuräumme 






^,18 








18ttlU,7« 


2,80 


12441,M 






8486,4» 


1,» 


7098^ 


3,1« 




•2 125.1 • 








aUgetneine Verwaltungitkoflteii | 






37 fi:-W),(« 


10,70 


Busammen . . . | 


r 


UNV» 
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II* AMniiiIIm|9R* 

Die QewährnnK von Frachtkredilea Im 
Klelabaluibetriebe. 

Von 

Otto Behrens, 
Kanürer 

der BrauiMcbweUriachen L— de»giiMilMhirOmll>ch«ft. 

„Einfachheit im Bau und Be- 
triebe** ist die güldene Regel für alle 
Kleinbahn-Üntemehimangeii, welche An* 
sprach auf Lebensfflhi^kt it erheben oder 
eine ausreichende Kente erzielen wollen, i 
Keine Uassregel darf da venBumt werden, { 
die Betriebseinrichtungen so einfacli wie j 
möglich ?.n (gestalten, ohne dabei den Au- 
liegeni und Interesäeateu die Benutzung i 
de« Bcbienenwega an eracbweren. Im Ge^ | 
gentheil muss hier jede mir mögliche Er- : 
leichtenmg geschaffen werden, um den 
ABBehlnM sdbst kleiner und kleinster 
^raasportmengen su ermöglichen. 



Ein Mittel zur Vereinfachung des Klein- 
bahnverkehrs und eine Krleicliterung für 
die Transportinteressenten bildet die Ge- 
W&hrung von Frachtkrediten. Deim sie 
vereinfachen durch den We-^lnll der l?ig- 
iichen Frachtzahlungen den Abtertigungs- 
nnd Kaasendienat der Kletaibahn und auf 
der anderen Seite wiederum den Geschäfts- 
verkehr der Frachtinteressenten. Sie liegen 
dahor im Intereiae bddo' Th^e. 

Nim wird es aber niebc an umgehen 

sein, die reehtliche Basis dieses FYacht 
kredit- Verhältnisses dnrch besondere, beide 
Kontrahenten bindende Bestimmungen an 
begrenzen. Man schafft dadnndl von vorn- 
herein peschäftliehe Differenzen aus der 
Welt, die bebondurs im Verkehre mit 
TramportintefeM«DteB immer nnange- 
nehmer Natur sind. Nachstehend sei ein 
Entwurf zu derartigen, vom Kreditnehmer 
sehriftlich anzuerkennenden Bestimmungen 
gegeben. 
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8iraM(,-iil>.- 



Bedingnagen für die ätnndnng von Fraclitpu 

wlt eiiuiMMtlkher Kiadiguigsfriai Im 
Betrieb» der Kletabalm. 

9 1. 

Eine Stundung von Fracliton mit ein- 
iiiimnflk'hor Zalilun^^f^friNr knnn bei einer 
odi'T mebreren, vom Kreditnehiuor be- 
Bonden tn bezeichnenden Stationen bezw. 
Abfertigungen geschehen. Sic erstrct-kt 
sich auf Frachten, einschliesslich der 
Nebeng«'l)ühren, und auf Nachnahmen für 
solch«' Güter, weiche auf diesen StaUosen 
v»>m Krf;ditnehmer /nr Hi'fördenin^r mit- 
gt'gQheo, an neiüv Adresse augekomuien 
oder von ihm in Empfang g^enommen sind. 

§ 2. 

Zur Sichersteilung der Klcinbuhuvur- 
wftitong hat der Kreditnehmer eine Kantion, 

bestehend in Werthpapien'n »»der aiulcrrn 
Siclierheiten zu hinterlt-gen. Wt lche Sicher- 
heiten hierzu ausreichend sind, entschei<let 
die KleinbahnverH'aifong. 

Letzt«-rer wird die Kaiiti n als Faiisi- 
pfand bestellt. Die Kleinhahn ist berechtigt, 
bei nicht rechtzeitiger ßezatiltinjir der 
Frnelitcn dass hinterlegte Pfand nhne 
Weiteres atisscrfreriehtlieh zu versilbern 
und sieh aus dem Erlöse hinsichtlich ihrer 
For«lerungBn ans dem KrcditvorliAUnissc 
bezahlt zu machen. 

Di«' Klcinbahnverwjdlung is<l l>ci«'t litigt, 
den Kautioiisw rth (h'V liinlerlr'jt- ii .Sicher- 
heiten zu bestimmen und hiernach die 
Kreditsamme fcHtzusetzen. 

I>t dii' Kanti n in Werthpapien-n ge- 
bleut, bu werden die Zinsseheine bei F.nllig- 
lc<»it dem Kantionsstt'ilor g« gm «Quittung 
Ausgehändigt. Bleibt der Kreditnehmer 
mit «icinon Zahlungfii im Verzuge, so ist 
die Kleinbahnverwniiuiiif berechtigt, fällige 
ZinsHcheine znrttckzohnlten. 

Die Krotiitlu'diu darf niemals über- 
schritten werden. Ist sie erreicht, s» liat 
der Kreditnehmer AI lilagszahlungcii zu 
leisten oder alle für ihn uoch zu standen- 
den Betrage baar zu zahlen, bis die 
Kreditrechnung durch Baarzahlung ausge- 
glichen ist. 

Alle geiitundcten Ü*>träge sind späte- 
stens bis zum .... des auf den Btandungs 
monat folgenden Monats zu begleichen* 



Die Zahlung hat entweder bei der betr. 
Stationskasse oder direkt bei der Kasse 
der Verwaltung zu erfolgen. 

Hereits fällig<> Nachnalimeii, welche 
dem Kreditnehmer bei der betr. Station 
zustehen, können auf die gestundeten 
Frachten angerechnet werden. 

§6, 

Will der Kreditnehmer seine OUtcr 

iiifht selbst in Fmpt'ang nehmen, sn mn^s 
er der Klcinbahuverwaltung einen Bcvull- 
mftehtlgten benennen tmd eine bestimmte 
Erklärimg abgeben, das» der Bcvullmäeh 
ti>rte zur Erapfangnahiue der Avise, Güter. 
Frachtbriefe, Nachnahmen und zurt^uittung- 
leistnng ermächtigt ist. Der Kreditnehmer 
hat auch die von «einom I^evoMmjleliii^ten 
vollzogenen «.Quittungen und abgegebenen 
Erklärungen als fttr sich reehtsverbindlich 
anzuerkennen. 

«7. 

Die Klcinhahnverwaltuii^' bi Ii."ilt si. Ii 
das Kocht vor, die Stundung von Frachten 
Jederzeit ohne Kflndignng wieder einzu- 
stellen. Sie ist befugt, sich wegen etwaigi-r 
Furderongen mit Ausschioss de» ÜecbiA- 
Weges ans der Kaution bezahlt zu machen, 
fjüls dei: Kreditnehmer seinen Verpllieh- 
tongen nicht nachkommt. 

«8. 

Meabsii liii^M «lei Kreditnehmer, seine 
Stundungsreehnung aufzuheben, so hat iT 
hiervon der Klcinbahuverwaliung recht- 
zeitige, schrifiliche Mittheiluug zugehen zu 
lassen. 

Die liückgabo der Kaution ertolgt er»i 
dann, sobald sAmmtllche gestundeten Bc- 
tr^gr haar ausgeglichen sind. 

«ö. 

Der Kreditnehmer hat diese Be- 

<liiiq-iiii^'iMi schriftlich als bindend anzn- 
erkeuneu. 

Mit diesi^n Bedingungen erkläre . . . 

ich mich . , . 

- einverstanden. 

w ir uns 

, den Ii) . . . 



(Uottmdiriru 

Es wird sieh nun danim handeln, 

welche K anlinisMicherheiten n.ieh 4j 2 
dieser Bedingungen als ausreichend zu be- 
trachten sind. Dabei wird der Kreis nicht 
zu eng zu ziehen sein, um der mitunter 
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nicht auf Rosen gobctlcten Ind«>irit' die 
Benotimnic der Frachtkredite nicht zu ver- 
leiden. Mit rabigem Gewissen wird lunii 
vielmehr al» hinreichende Sieheriieit an- 
sehen krinn<>n: 

1. die iriiitcrlf^runt; jfuter, wesontlii-hen 
Kurssfhwankuugeu uicüt unterwor- 
fener Werthpapicre, 

2. dif lUntorlegnng acceptirter Siebt* 
wecbsel, 

8. die Hinter! e^ng von Gauagen and 

Bürgschaften, 
4. die Verpfjlr.<hin{r von H.-ovr- und Werth- 
papier-Depoi.^, Sparkassen-Einlagen 
n. dergi. w. 

Die einfachste Kantlonsstellung ist 
jedenfalls die Hinterlegung sicherer Werth- 
papicre. Dabei kann auf die gleichzeitige 
Einlief«'rung der zugehörigen Emeucrung»- 
und Zinsscbeine nicht verzichtet werden, 
da die Ptfickc nur in \'fr!»irulnng- mit ilcii 
letzteren ein jederzeit verwerthbares l'fand- 



Objekt darstellen. Auch kann die Klein- 
bahn eine Kontrole über Ausloosungen und 
Kündigunnea — wie sie hei llypulheken- 
Pfandbriofen so oft eintreten nieht 
ttbenu-hinen. 

Es ist aber nicht jedes Industrieunter- 
nehmen in der Lagn, mm Ankanf von 
Worth papieren, zuranl in wirthRrtjaftlich 
.scblccUtou Zeiten, erhebliche Beträge a,m 
seinem Betriebe heranszuziehen. Denn es 
wird bei einer derartigen Anlage nur mit 
einer I{t'in>" vnn .V/,, bis -4 "/« rechnen können, 
wilhrend es vielleicht im eigenen Betriebe 
mit einem doppelten oder mehrfachen 
Nutzi n arbeitet. Es wird daher zu anderen, 
billiger zu beficbaßenden Sicherheiten 
greifen mflssen. Als solche kommen zu- 
nächst nccei>tirte oder avalirte Sichtweclisel 
in Frage. Für diese sind zwar bankmässige 
I'rovisioncu zu veigüten, die jedoch bei 
Weitem nicht an die obenberechneten Zins- 
vcrhisti- heranreichen. Ein solcher Sicht- 
wechs(rl hat folgende Form: 



den 
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Par 



M . 



Pf 



c 

C 

s 

9 



a 



•a 



s 



1 

I 



Hei Steht znhien Sie gegen diesen l'riniawechsel 

un die Ordre der Kleinbahu-Aktieogesell- 

Schaft die Summe von Fflnfkatuend Mark 

den Werth erttalten and stellen ihn auf Bechnong 
Iftnt Bericht. 



An die 



Kruditbauk 
in 



industrie-Aktieugesellsciiati 



(UstoracliriltJ 



Ein solcher Wechsel ist 3ci Sicht" 
oder i Wiedersicht** orici- „l*<'i ^ "r- 
/eipruiijr' auszufertigen, an die Ordre der 
Kleinbaluige»>ellschaft zu stellen, vom Kre- 
ditnehmer auf sein Bankhans oder auf einen 
znh!nTifrsf:ihi}^ bckfinntrii dritten m 
ziehen und von letzterem zu acceptiren. 
An Stelle des Accepts kann anch ein gutes 
Bürgschafts-Giro treten. 

Sofern derartige Wechsel als Kautions- 
sicherheiten angenommen werden, bleibt 
jedoch zu bedenken, dass dieselben nach 
Ablauf gewisser Frist'H verjähren. D« nn 
g 31 der allgemeinen deutschen Wechsel- 
ordnung sagt: 

„Ein auf Sicht <rrst> llt. r Wechsel ist 
bei der Vorzeigung fällig. Ein solcher 
Wechsel mtiss bei Verlust des wechsei- 
mfissigen Anspruchs gegen die Indos* 



eenten und den Aussteller nach Maasgabe 

der besonderen im Wechsel enthaltenen 
Bestimninnp, und in Ermangelung der- 
selben binnen zwei Jahren nach der 
Anssteilnng, zur 2^hhing prftsentirt 
wrTflen. Hat ein Indossent auf einem 
We'chsel dieser Art seinem Indossemente 
eine besondere PrSsentationsfHst hinzu- 
gefügt, so erlischt seine wechselmjissige 
Verpflichtung, wenn der Wechsel nicht 
innerhalb dies<*r Frist prüsentirt worden 
ist.* 

Aus«!friii iii ii;r in § 77 ausgeführt: 
„Der wechsclmiUsige Anspruch ge- 
gen den Aceeptanten verjflbrt in drei 
Jahren, vom Verfalltage des Wechads an 
gerechnet." 
Die wechselmBssigc Haftung des ^Pas- 
santen für Annahme und Zahlung erlischt 

19 
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derannch -rhon nach '2 .Iahrp?i seit \n<- 
ferü^uug des Weubsels. Ihm folgt nach 
weiteren 8 Jahren der Aeceptaot. 

Um nun einen s<iwohl Trassant wie 
Acceptant verpflichtentten, gUltigtm Sifht- 
weclisel zu besitzen. wUrde mau deuselben 
TOT AbUnf von jn 2 Jahren emeaem l«Men 
mdfsen. Jede deraiiiff«- Krneuerung ko!*tft 
aber Weuhselötempelbteuer, die zu Lai»teu 
des Kreditnehmers geht. Um diesen steh 
»tündig wiederholenden Unl<osi«'n zu ent- 
gehen, eniptiehlt sicli eine andere Art von 
Sicherheit, die Hinterh'guDg von BUrg- 
scheinen. Diese unieriiegen »war i hnifnil» 
der Keifh.sstempelabgrtbe. raachen jedoch 
eiue derartige, häutige Auswechselung uiclit 
4»fofderlieh. Man wird sieh nur der 
Sicherheit halber naeli Al lauf einiger Jahre 
durch einfache »chrit'tlichc Anfrage die 
fortlaufonde Qflltlgkelt des Sehelns durch 
den {Jürgen be8tjltig«*n lassen. 

AIn Mustf-r f'fir einen derartigen Bürg- 
schein diene t tilgender Entwurf: 

Bttrgschein 

Die KleiubabuAktieu- 

gesellschaft bat der . 

eine FrMchtstundungsrechnung b<'i der Ab- 

fertiguiigsstelle zu 

nach Uasegabe Ihrer „allgemeinen Be- 
dingungen für die Stnn<}ung von Frachten 
mit einmouailicber Zahiungsfrifit'* bewilligt. 
Hiernach ist die Snmme der im Laufe 
eines Motwir- liei ilieser Dienststelle ge- 
stundeten Heträge bis zun» des 

folgenden Monats ohne allen Abzug an die 
zustän«lige Kasse zu zahlen. Die Klein- 

bahlivirw.iltruif^ liehillt »ich jeilurli (l.is 

Kecht v(ir, zu jeder Zeit Abschlagszahlun- 
gen auf die gestondeten Betrige oder die 
vollständige Begleichung der letzteren 
fordern zu können. Insbesondere ist ver- 
etaibart, dass diese Zahlungen wegen etwa 
m erhebender Aussteilnngen und Gegen- 
ansprflehe nicht verwei<:ert werden dürfen, 
das Hecht der dcninaelisiigen (JeUend- 
maehung der Ausstellungen und Gcg<*nan- 

sprüehe d 

jedoch vorbehalten bleibt. Bei üeber- 
schreitung diT Torgcnannten Zahlungsfrist 
und in allen Fällen, in detK-n der Zahl'ings- 
aufforderung der Kleiiibahn\ erwalluiig 
nicht Fijlgo geleistet wird, >ind l y„ Vi r- 
sngszinsen von dem Faiiigkeltstsge ab zu. 
ver;rüten. 

Für die Erfüllung dieser von d . . . . . 

tthemommeneii V^r- 

biudliehkciten verbürge ...... hierdurch 



sclhstschuliiiieriseh unter Ver^^icht anf die 
Einreden der Aufechtuug, der Aufrechnung 
und der Torausklage (§ 770, 771 des Bflr- 
gerlicben Gesetzbuchs) bis zum Betrage 

von M, geschrieben . 

Mark. 

Auf Anzeige gemäss § 777 des Bttrger' 
liehen Oesetsbttohs wird vensielitet 



,t den 



19 . . . 



Angenommen} 

Die Direktion 
der K.leinbMhn-Akt.-Ges. 



(VütMMlirift d«« ttOf»««.! 

Es werden aber auch Fälle voricommon, 

wii Kreditnehmer H.tur und Werthpapier- 
Depots bei Banken und sonstigen Fiuan/.- 
Instituten, Einlagen bei dffbntllehen Spar- 
kas8< n u. derg], w. als Sicherheiteti an- 
bieten. Mau wird sie nicht ohne Weiteres 
abweisen, wenn die betr. Besitztitcl in 
richtiger Form verpfiliid« t werden. Als 
Muster hierzu sei aus dem Kisenbahn-Ver- 
ordnuugsblatt No. 49 vom 30. Dezember 
1889 die fttr die Preusaiscben Staatsbahnen 
Vi >i-^'< >ebnebene VerpfXndungsurknnde mit- 
gotbcilt: 

Verpfändungsurkun<le. 

Zur Sicherheit der Forderungen. wcIcIhj 

der Klidubahn-Akiien- 

gesellsehaft aus der Fraehtstundnngsrech- 

nung bei der Staiionskasse 

gegen d etwa 

erwachsen möchten, wird derselben hier- 
durch diejenige Ford»'rung verpfändet, 
welche d . . . . Unterzeichuetcn gegen . . . 

laut 

der 

aut ll« raiis;,Ml,«; ^ _^ m) letzteren be£cich- 

W crihpapierc 
Outhabens 

Zugleich wird «Ii«- Klein- 
bahn - .\ktieugeM'llseliaft ermächtigt, das 

vorstehende J^^^^^,^ bei der 

zu erheben und darüber 

• t'uitiung zu N isten. 

den IIJ . . . 

Aiigeiinmnten: 

Die Din kiion L'nterschrift 

der des 

K]eiubahn-Akt.-Ges. VerpfJluders: 
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Hieran schlfpsst sich nach Massgnbe des 
§ 1280 des Bürircrilfhen Gesetzbuchs eine 
Aushfliuli^ngs - Hoseheiniguiiff derjenigen 
Stelle, bei weieher da» Gutbubeu Bleht- 
Für cr^iterc int ira Kisenbahn-Verordnuogs- 
blatt uachatebttnde Fgmi aasgefOUirt: 

Aasta&ndigungs-Beacheinigung. 

Wir besebefnig^eti bif>miit, dass wir zur 

Erfüllung der Vors^- liiilt des § 12ÖÜ des 
Bargerlicben Geseizbueiis von der Ver- 
pfllndung derjenigen Furderuug, welche 

dem laut 

gegen . zusteht, bennch- 

ricbtigt worden sind, und erklären na» zu- 

gieicb bereit, dieses g«fren 

Rückgabe de« jederzeit 

an die Kletnbatm- Aktien- 
gesellschaft anssnhfindfgen. 



, den ly 



der 



Angenommen: 

. . .1 den . . . . lU . . . 

Die Direktion 

Kleinbahn- A kt.-Ges. 



(ÜiitofMshrirt) 



Anf den ersten Blick m^igen diese Be- \ 
Stimmungen und Auseinandersetzungen fOr ; 

den Khinhahnh.'tricb zu komplizirt er- 
scheinen. Es bleibt aber zu bedenken, 
dass die Kleinbahnen zur Gewinnung von 
Transpord ii li,'iufi;r auch mit weniger sol- 
venten Interessenten in Verbindung treten 
müssen, denen g<'genUber im Geldpuukte 
die grösstmöglichc Sicherheit tmeiilss- , 
lieh ist. !>' -^Iialb k'innen di<* Botirinmincren 
über die Gewiihrung von Frn»litkreduen 
eine gewisse einseitige Hcrvorkebrang der ■ 
KleinfiahiirtifiTr>si n nicht entbclnin. Ans 
denselben Gründen darf liei rrUfuug und 
Zulassung der Frachtkredit-Kaationen die 
Kücksichtnahme nnf die jederajeit sicliere 
Deckung der KUiinbahnforderungen nicht 
versäumt werden. Ist diesen Ertnrdernissen 
ge nügt» SO wird sieh im llbrigen Gelegen- 
heit g«'nu^ fincfcn. den Frachtverkehr mt 
ürmid des Kr<'ditverli&liui."*se.H in jeder 
Welse zu erieiehtem. Hierzu wird »icli ' 
schi«n bfi Ausgleich der nionntlichen Kre- 
ditsummen (Jelegeidicit tinden, wenn es 
drn isolirt gelegenen Fabriken u. s. w. | 
schwer fflllt, zum Ausgleich ihres Kredits , 
die nöthigen ibiarti« trflg<? nufzusainmeln ' 
oder bereit zu liaUen. 



Hier wird der im modernen Leben so 
prägnant herrorgctretene ('heck oder eine 
Anweiming auf ein gutes Bankhaus eintreten, 
deren l-^inlOsung den rictitigeu Ausgleich 
der gestundeten Summe bedeuten w^D^de. 
Ueberhaupt muss das gegenseitiire Vcr 
hühniss zwihchen Kleinbahn und Fracht- 
Interessent nicht von einem einseitigen, 
gewissermassen Eisenbahn - fiskalischen, 
sondern vom kaolinilnnischen Standpunkte 
ans betrachtet werden. Es miu's als ein 
llan<iel>{.r''-'' angesehen Werden» aus 
dem bei'h- Flieile ihren XutZ'^n ziebon mid 
bei dem H<nde auf ihre Kosten kommen 
wollen. Dann wird die Kleinbahn einen 
Weg einM/lilaf^^cn. dt r sich durch die Ver- 
mehrung ihres Verkelirs und durch die 
Hebung der eigenen Erträgnisse als riehtig 
erweisen muss. 



Zur Frage der VnfttllTeriitttnng. 

Bei der Halleschen Strassenbahn- Aktien- 
gesellschaft ist am 15. Jannar d. J. der 
Arbeiter W. In tttdtlleher Welse vemn- 
giüükt. 

Die UntersnehuigsTerbandlnngen der 
Polizeibehörden haben folgenden Thatbe- 

stand ergeben. 

W. war seit Juli 1901 im KesReIhnnse 
als Hllfbarbeiter beschftitlgt und bi inem 
vttrfTcpetzten Maschinenmeister als ein zu- 
verlässiger, nüchterner und gatartiger 
Mensch bekannt. 

Am Unfallta'^f hatte er gegen 6 Ühr 
morgens den Dienst aogutreien und den 
Auftrag erhalti-n, am dritten K^sel Kohlen 
znznschipp<<n. Zu diesem Zwecke musste 
er das Kohlen-Silo betreten. 

Kurz vor 7 Uhr erschien W. beim 
Maschinenmeister nnd bat um weitere 
Arhrii. Er erhielt den Auftrag^, f<ich „in 
die Asche" zu bogeben d. b. so viel Asuhe 
an den Elevator zu schaffen, dass diese 
dtu*ch Wagen aIi;,o hdiren werden konnte. 

.\ls W. gegen J) Ühr vormittags betreffs 
seiner Arbeitsleistung konirolirt werden 
sollte, konnte er trotz Sncbens und Rufens 
nicht gcfuudeTi werden. Ein Arbeiter er 
klUrte auf Betragen, das» VV. an der zweiten 
Scharre dos ersten Kesseis eine Zeit lang 
geklopft lu'ltte, um Kohlen herabgleilen zu 
lassen, dann sei er ilim aber aus den 
Augen gekommen. 

Als nun gegen 10", ühr vormittags 
an der zweiten Schurre des ersten Kessels 
Kohlen enliiumineu werden sollten, zeigte 



Dlgitized by Google 



22B Widi'rrechtlich? Kntnahnio 

sich in (if;ii licnib^lettenden Kohlen ein 
menschlicher KOrper, welcher al» der «h-s 
W. erkannt wurde. Der Tod war subon i 
•ingetreten. Der Oberkörper nnd Kopf | 
waren völlig:: frni, vorn I ntfrleib abwfirts* 
■wjir W. mit Kolil«'n UberschütU'U Der ; 
K«)pl' zeltete einige Kratswondetl. ' 

Direkte Zcu^ccn dafür, wie W. in das 
Silo gcrnthen wnr, fanden sich nicht. Der 
vernommene Mascliincnmeisler gab über , 
die Veranlassung nnd Utifallvcrlanf folgende 
Annahme zu Protokoll. 

Ich nehme an, dass W., nachdem »t 
vergebltch durch Klopfen an der Sehnrre | 
im Ki'sselhausc <las Ilerabgleiten der Kohle 
ZU bewirken versucht hatte, nunmehr das i 
Silo betreten und dort mit einer Eisen* 
•tnnge, die er aus dem Kesselbausc mit' | 
nahm, die Knhie in Bewegiinfr y.n setzen 
sich bemüht hat. leb nehme weiter an, ' 
dass W. mit der Eisenstange avch nichts 
oder nicht img erreicht hat, <\a>s er in 
(Ipu Koblontrichtcr sieb hinein begeben 
und von dort aus« auf der Kohle stehend, 
seine Absicht an erreichen v < i sucht hat. 
Die K(thle wird nun plötzlich nachgegeben i 
haben, in Bewegung nach der Schurre zu • 
gekommen nnd Vf. hinabgeglitten, von ■ 
nachfolgend! n Kolilen tlherschüttet, in die 
SchuTi'e gerathen und so erstickt «ein. M. 
hat dann gegen 10'/, Uhr TOnnittags den ' 
Versvli!ii-s lier Schurre geöffnet, und die 
Leichi' des ^V. ist mit den ans der Sehurre 
in den uuler ihr stehenden liulzkasien 
gleitenden Kohlen an Tage gefordert 
Worden. 

Es liegt ein strafbares Vcrscbuldcn 
anderer Personen nicht vor. W. kannte 

die mit seiner Arbeit verbundene Gefahr 
genügend und hatte diese Beschäftigung 
schon oft zur ZtifHedenhelt. ohne Schaden 
zu nehmen, ausgeführt 

Der zur Besidtti^'^uii^ des l.'nfallr.ites 
und der Betriebseinrichtungun hinzuge- 
zogene Oewerberath von der kOnfgl. Ge- 
werbeinspektion zu Halle a. S. h;it, um 
gleichartige UnfiUle in der Zukuntt nach 
IfOglichkelt ansxaKchliessen, Anordnnng 
gcirolfeu: 

1. dass in jede K ohlensc hurre — zu 
jedem der Ü 6Uo gchüren 2 Scliurreu 
— je eine eiHerno Stange senk* 
re c Ii i ei II ge b r.i c ti t \\ird. die i>ben 
und unten festgemacht ist und 
so gewissermassen die Achse des 
in natürlielier Weise entstehenden 
Kohlentrichters bild<'t. Es ist anzu 
nehmen, dass bei einem Wcgrutsein-n 
von Kohle der Arbeiter stets nach 



I elektrischer Energie.^ iJJi'iSS^ÄÄVg 

dieser Stange hingedrtngt werden 
wird und sich dann «n dieser leicht 
cmp(jrart)citcn kann, was sonst er- 
fahrangsgemllss nieht mehr möglich 

ist: 

2. d.-ise die Silus zu beiden Seiten 
des Transportbandes mit einem 

genügend verdeckten Podest 
versehen sein müssen. Beide 
Podeste sullen an dem einen Ende 
durch eine feste Brflcke mit Ge- 
l.'tiider verbunden werden (bisher 
war nur i'iuseitig ein Podest vor- 
handen); 

3. dass der Zugang vom Heizer- 
Stande aus nach diesen Podesten, 
welcher anf mindestens ö m langen 
Leit<Tn von Etage zu Etage Statt- 
lindet, dtn-i Ii Anbringung von 
Zwiscbenpodcsten weniger ge- 
flhrlich gemacht wird; 

4. da^■s vnr dem nnterrii Kuiiipf des 
Kohlonelovators ein Ucländer 
angebracht wird, damit ein direk- 
tes Hineinlaufen in diesen Rumpf 
vcnnii'ilen wird. 

Wir veröflentlicbca dieses traurige 
VorkoromnisB in so ausftthrlieher Weise, 
damit aller Orten, wo gleichartige Betriebs- 
einrichtungen für die Kohlenhesebickung 
In den Zentralen bestehen, recliizeitig ge- 
prüft werden kann, ob es ausgeschlossen 
i?t, dnss in fr'ficlier (tder ähnlicher Weisi« 
wie in Halle a. S. schwere UnfttUe bei der 
Bedienoiiig der Kohlen-Silos vorkommen 
können. G. 



WIAemelitliehe Entaabme von elektrlaelier 

i Energie. 

Am 20. März H)02 fand v(»r der Straf- 
kammer IIa de«> künigl. Landgerichts 
zu Hannover eine Verhandlang statt 
wegen Vergehens j^egen 4? 1 des 
I Keichsgcsetzes vom d. April ivtui, 
I betreffend die widerrechtliche Entnahme 
von ElektrizitSt Unseres Wissens liegt 
hier die erste Hesmifnnjr wepen wider- 
rechtlicher Entnahme von elektrischer 
I Energie aus den Leitungen einer Strassen- 
bahn vnr. Nach drin ..Hann, r.uirier* 
1 vom 21. März P.KJ2 lag der folgende That- 
I bestand der Anklage zu Grunde. Ange- 
klagt war der I^andwirth W. aus Hüpede, 
Kreis Springe. Der Angeklagte hat in 
seinem Betriebe elektrisches Licht und 
elektrische Kraft von der Strassenbahn 
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Hannover. Im vorigen Jahn' wurde der 
8tra»senbahnge8ell8cliat't unterbreitet, dass 
der ÄDgekIflgte fa^t.'lfrtii h etwn 10 Stunden 
lan^ seiueu cleRiriiüCtien Motor zum 
Dre«ehen tind Schroten in Betrieb babe, 
wäll ri ml HU8 d«'n Büelvrn festfje;-tfl!t 
wurde, dass der Angeklagte uur für 
6 bis 11 H. Strom monadicb Terbraueht 
hatte. Bei einer unveruiuthcten Revision 
der elekTriscficn .\nliige des Angeklagten 
stellte Ingenieur V. legt, das» der soge- 
nannte Nnllleiter der Anlage losgeiOst und 
dadurch der Stnttrizrllil. r , clor den V»'r- 
brauuh des ötrumus angiebi, ausser Funk- 
tion gesotst war. Der Angeklagte, der die 
That leugnete, ist bei der Entdeckung be- 
stürzt gewesen und hat i\<-u Ingenieur er- 
sucht, keine Anzeige zu luaeheu. Nach 
dem Outaebten des Oberingenienn H. kann 
diese LoslOsunp- fl' s Nullleiters nur durch 
MeuücUenlmud berbeigetUhn sein. Nacb 
dem Zengniss des Dienstknocbts H. ist der 
Angeklagte auch zweifellos der Tliäter ge- 
wesen Das Gericht erkannte, dass der 
Angeklagte durch die Unterdrückung der 
wahren Thatsachc, dass der Zahler nicht 
ordnungsmässig funkiinnire, sich oinc^n 
rechtswidrigen Vermögensvortheil erwor- 
ben und der BtraBsenbahngesellscbaft 
einen Schaden zugefügt habe. Es berück- 
sichtigte auch die frivole Handlungsweise 
des Angeklagten und erkannte gegen ilin 
wegen Betrugs aaf eine Woche Ge- 
fUngniss. 



KrcRnzungs-Heschlu!«« des Hezirks- 
•nsachnsses Hannover nach g§ 6 and 7 
des Preassisehen KleiRbahB^Geaetses. 

Auf den Anti'ag deu Voretaiides der 
Aktiengesellsebaftf^StrasBenbabn Hannover* 

vom 27 "29 Januar lfl(>2 mit Xru htrapp wm 
27. Februiir desselben Jahnas httt d«M* Bc- 
zfrksauBschnBS, nach vomufgegangenem 
Schriftwechsel uml stattgehabter münd- 
licher Verhandlung, in der «"jffentlichen 
Sitzung vom 21. Marz folgenden 
Beschlass gefasst und verkündet. 

Die mangelnde Zustimmung der Sr.-iflt- 
gemeinde Haunqver zur fernereu Benutzung 
der vorhandenen Oteisverbindang zwischen 
A' f^iilii iithorplatz und dem Güterbahnhof 
der Strassenbahn über die Licbfraucn- 
strasse und zwischen der Hilrlesheimer- 
strast>e und dem GiUerbahnhof über den 
Ae;ridit udamm, sowie zur Herstclliin^ und 
Benutzung einer eingleisigen Verbindung 



von der Maschstrasse zum Gflterbahnhof 
über den Aegidiendamm, und zwar unter 
Anwendung des Akkumulatorenbetriebes, 
wird hierdurch für die Zeit bis 31. März 
1906 elnBchliesslieh ergänzt Der Stadt- 

gemeimlf Tlanii'iviT stellt (l.i^ IJccht zu. 
vom 1. April 11X15 ab die Bonutzungöbcfug- 
niSB am 1. April und t. Oktob<>r jeden 
Jahres mit ein.jiihngcr Frist zu kündigen, 
unbeschadet jedoch der aus § 7 des Klein- 
babugesetzes vom 2H. Juli 1892 sieb er- 
gebenden BeAignisse. Bei derEntriehtong 
d'T bisherigen Gebühr von jithrlioh r»0 M 
an die Stadtkasse behält es sein Bewenden. 
Wegen der Verpflichtong zor Unteriialtong 
und Wiederherstellung der benutzten Wege- 
theile, wef^en des für die Benutzung der 
Wegeilicile von der Unternehmerin zu 
zaiilenden Entgelts, sowie wegen des Er- 
werbs der Bahn im Ganzen gegen ange- 
messene öcbadlosbaltiuig der Unterneh- 
merin kommen die Besdmmangen des Ver- 
trages zwischen dem Magistrat der König- 
lichen Haupt- und Residenzstadt Hannover 
und der Unternehmerin vom l.'j./Ki. Milrz 
1892 in Anwendung. Etwaiger Beschwerde 
gegen diesen Bi sdiluss wird die aufschie- 
bende Wirkung vei-sagl. 

Thalbestand. 

Die untenn 7. Jidi 1802 in das Handels- 
register eingetragene Aktiengesellschaft in 
Finna „Strassenlialm ITanin iV<>r" betreibt 
seil Ende des Jahres 1«!)« neben dem Per- 
sonenverkehr anP den genehmigten Linien 
in rifn Sr.Tdien Haiinnvcr und l.inclcti im 
Zusammeuhouge mit den Aussensirecken 
auch die BefArderung von Pasaagiergütem, 
Stückgütern und Ma-MurrQtern. 

Zu den Ortlichen Sammelstellen dieses 
Gütertransports, auf denen die An- und 
Abftahr sich voHziebt, gelK^rt auch der 
Bahnhof an der T Jebfrauenstrasse auf dem 
im Eigentbum der Strassenbahn stehenden 
Grondstttek, Parzelle No. 872/47 des Karten- 
blatts der Gemarkung Stadt Hannover, in 
einer Grüsse von Ar r>4 t|ra. 

Dieses in der Richtung von Norden 
nach Süden, von der Licbfrauenstrasse bis 
zurStras'^e nm Ae;4idiendnram durch{;:<'h«>nde 
Grundstück wird in seiner Längcnausdch- 
nnng im Osfen von den HinterbAttsem der 
Hildeslieimersiras>e No. im AVesten 

von dem Besitzihiuu des Fabrikanten Eb- 
hardt und des Kommerzienraths Georg von 
Cölln begrenzt. 

Der ebenerwilhnte Bahnhof hat mit den 
Uuupiliniun .seine Verbindung durch das in 
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dasNivcaa des StrnwenkCrp^rs eingebaute 

einfache (iWxn 

a) vom Aegidi«'nthorpluUe aas durch 
die Liebt rancnstrasse, 

b) vnn dcpTIiltU-shchnerstraueaiiftdQrch 
den Aegidiciidamm. 

Der SKdbau der Schlenenstrftnge in die 
gedachten Zufuhrstrassen und deren 
nutzuuK für den Gütvrverketur ist der 
Strasstnbabngescllscbaft von dem Ma- 
gistrat namens der Stadtgemeinde, als der 
wcgt'banTiiHcrlialtunjrsptiiilitig'cn Knr]>f)ra- 
tion, 8« it dem ö. Mai IWO veriragsmässig 
gestattet worden, anfange anf Widermf, 
dann auf Ii' i Irdin-, vom Tagt- der Be- 
triebseroil'uung au gerechnet, mit der Mass- 
gabe, dasa naeli Ablanf dieses Zeitraums 
jeder Zeit die Entfemnng der Anlagen 
nach vorangegangener f>monatiger Kflndi- 
gung gefordert werden könne. 



die nach Konstruktion und Betriebsart be- 
stimmte ßabniage, wie sie von dem Königl. 
Regierungspräsidenten geni'hniigt ißt. 

Begründet ist der Antrat; mit demHill- 
weise auf die tief in das Krwerhsli-ben von 
Stadt und Land eingreifende Bedeutung 
der Strassenbahn als OiTentlicber Verkebrs- 
aii^tait, dii' bei ihrer Li'istuii^(>füliiK-keit 
zur raschen und billigen BeiOrdunmg vor- 
;;ugswei8e dem Massenverkebr mit I*ro- 
dnkten der I«and- und i^'ni>t\\ ii-tttwchaft, 
unter denen die tägliche Milclizutuhr <'ine 
hervorragende Stelle einnehme, sowie dem 
Handelsverkebr überhaupt zu Kutse komme 
und das Gemeinwohl ff^rd< r<'. 

F&r eine zweckmässige Bewältigung 
dieses umthngreichen Kabverkehrs sei die 
Verwendung eines Bahnhofes in zentraler 
T.fie-t' df'v Stadt^i« meinde von wesentlichem 
Belang,', ein Plau in gleich günstiger Lage, 



Von diesem KUndigungsvorbebalt bat | wie der an der LiebfhiuenBinisse, verban- 



der Mnfri?trnt dtirch Schreiben vom 18. Ok- 
tober lUOl Gebrauch gemacht, dergestalt, 
dass das Vertragsverbiltnfss am 90. April d. J. 
seine Endschaft erreicht. 

In der darauf »)ezüglichen Verfügung 
ist ausgeführt, aus zahlreichen und leb- 
haften Beschwerden von Anwobnen tllwr 
den lärmenden Betrieb nnf dem Güter- 
bahnhofe habe der .Magistrat die Ueber- 
sengung gewonnen, dass dessen Beibehal- 
tung an iler betrelTenden Stelle niebt an- 
gemessen sei. 

Ein von der StrassenlMibngesellschaft 
Hm 3t. Dezember 19(.)1 gemachter Versuch, 
eine Fni-tsef des Vi-rfrapfsverlL-ninisses 

im gütlichen Wege zu erwirken, ist vom i 
Maj^strat mittels Verfügung vom 3. Januar | 

inOJ unter Hinweis auf die Oriliidc in dem i 
Schreiben vom IH. Oktober pr. abgelehnt . 
worden. ' 

Daraufhin hat die Gesellschaft durch 
Eingabe vom •27./2JJ. Januar l(X)-2 mit B«- 
zuguahme auf die (> und 7 des Gesetzes 
aber Kleinbahnen und Privatanaeblusii- 
bahnen vom 28. .Tuli 1892 bei dem Bezirks- 
ausschuss beantragt: ' 
die Zustimmung der 8tadtg«meinde ' 
Hannover .zur Benutzung der Lieb- ' 
Iraui'iistrass«« und des Aegidicndamms I 
seitens der Strassenbahn Uaiaiover j 
als Verbindung mit dem Grundstück i 
Lielifrauenstrass«' No. ;5 und zum llal- ' 
ten von Zweiggleisen auf diesen | 
Strat^sen fOr die Zeit nach dem { 
21 >. April UKB | 
ZU ergjkn/.fn." ' 
Nach näherer ErlAnternng vom 27. Fe- i 
bruar W0& bozi<>ht Kich dicf»cr Antrag anf 



den mit dem Aegidienthorplatz, über wel- 
chen Schienenstränge aus (i vei*schiedonen 
Bichtangen der Stadt fOhrien, stehe der 
Gesellschaft aber nicht zur Verfügung. 

Der Magistrat hat in seiner Entgepming 
vom 7./9. März ISKC dem Ergänzung&un- 
trage unter droi Oesiebtspunkten wider- 
sprcK'.hen, weil 

1. derselbe auch iu der erläuterten 
Fassung der Strassenbahngesellsehaffe 
ii toli ilif Mi i^diclikeit offenhalte, bei Be- 
nutzung der Zufuhrsirassen zwischen 
den beiden ihr genehmigten Betriebs- 
arten. nJimliid» Akkumulatorenbetrieb 
und f)berleitungsbetrieb. zu wählen, 
ein«- Befugniss, die iltr durch die Zu* 
stimmungsergHnzung gemflas §§ 6 
und 7 d< - Gl si tzes vom 2^^. .Inü 1892 
nicht eingeräumt werden könne; 

2. die Anwendung des ErgAnznngsver- 
fahrcns ausgeschlossen sei dnrvh die 
von der KechtsvorfrMnfrertn der an- 
iragstellenden Gesellsehali in dem 
Vertrage mit der Stadtgemeinde Han« 
nuvt r nni 15 /Iß. März 18{>2 einj^e- 
gangene Verptlicbtung zur Benutzung 
der Strassen fOr ein anderes Ver- 
kehrsmittel als den l'ferdcbetrieb die 
Genehmigung des Magistrats einzu- 
holen, da diese Bindung im Sinne des 
§ 53 l. c. als ein wohlerworbenes 
Hecht der Stadtgemeinde Qeltnng be- 
halten Labe; 

3. durch die Konkurrenz mit dem sonsti- 
gen Verkehr auf den Zufuhrstrassen 
Stt'M-ungen erwachsen und in Folge 
des geräuschvoilen Betriebes auf dem 
Gat4>rbabnhof fflr die Umgebung er- 
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bebliche Belftstigiiiigeii nod Naeh- 

theih- liprv-nrpernfpn würden, 
in der niUDÜlicbua Verbaiidlaog bat 
die StrasBenbahngeBellseluift ihren Antrag 

Nv«>it«'r dahin flxirt, dass die .Mitlienutzang 
dff Zufuhnstrassen zum Güterbahnhof auch 
nai'ii Einbau eines einfachen GU'ises durcli 
den Aet;idiendamm im AnschlaBs an das 
llauptgleis diT Mnsf'hstrasse nur für den 
Akliumulatürenbetrtcb erbeten sei, und 
gwnr entreckt sich der Ancn«g auf die ganse 
Geltntif,'><l'iuer diT Konzession, alno bis zoni 
1. April WM. eventuell auch für einen 
kürzeren, dann nach dem Ermessen des Be- 
xirksausschusscs festzustellenden Zeitraani. 

Als« Entgelt fUr dii- Hciinfrnnfr. insbe- 
sondere wegen der Ucb«T8chreitung des 
Bflrgersieigs am Aegidlendamm mit dem 
Zwcigglciso von der Hildeslit iiiH r^trasM 
sei die Gesellschaft zur Furizahlung einer 
jährlichen Oebtthr yon BO M an die 
Kümmereiicassc bereit, desgleichen wolle 
sie auch hinsichtlich des Heimf>ill»ri rlit> 
ihre Öundentnlagen in den Körpern der 
Zntabretrassen nnd wegen der antbelHgen 
f 'nit-rhaltung dos Stras<;enpflasters die Ver- 
pfliehtangen aus dem Vertrage vom 
1&./16. Hirz 18^i-2 gegen sich gelten lassen, 
während sie an die sonstigen Abmachungen 
bei der Genehmigung vom ß. Mai IWMi, ins- 
besondere an die unentgeltliche Abtretung 
eines Landstrelfen« ans dem Terrain des 
rtüt< r^.i!tnhofcs, weleh<'S in din projokfirte 
Verbindungsstra»äe zwischen llildesheinier- 
strasse nnd der Strasse „Am Graben** fallen 
möge, über den 20. -1. .1. hinaus sich 

nicht mehr für {rebundc-n erachte. 

Von dem Vertreter der Stadt ist der 
bereits In dem Schriftsätze vom 7./9. Mftrz er. 
vertretene Rechf^sfandpunkt aufrecht er- 
halten. Eventuell ist l>eantragt, die Zu- 
stimmnng hOehstens fBr die Daner von 
drei .I.ilin n ZU ergilnzen, di<- Hnmtzungs- 
gebühr wejren des wachsenden Umfanges 
des Verkehrs von jährlich .'jO M anf fiOO M 
zu erhöhen and die Stundenzeit, wfihrend 
welcher der I?itrieh ;iusf::enht wrrdni 
dürfe, augemessen zu beschränken. .Jeden- 
falls whrde in dem Beschlnss der Stadt die 
Befufjni-s zur Heschieitung^ d«'S Rechts- 
weges auf Grund des unberührt gebliebenen 
obligatoriHchen Rechts ▼orzubebalten sein, 
um durch diese Klarstellung der Notbwen- 
digkeit vorzubeugen, wegen der Tragweite 
des Beschlusses einen Kompetenzkonliikt 
erheben xa mOsscn. 

Eine zr^iitr.ilf! Lage besitze <lrr 'Jfit' T 
bahnhof an der L.iebfrauen8trap>< über- 
haupt nicht und werde ein yOllig gleich- 



wertbiger Ersatz durch den Ankauf eines 

fimnfhtflckp in der Nordstadr, rn der Um- 
gebung d«!S KUigesmarkt*.'« in einer Ürts- 
lage zu gewinnen sein, bei welcher der 
Hetrieb nicht mit »ihnlicben Unzutrüglich- 
keireti. wie an der jetzigen Stelle, ver- 
knüpft sei. 

Auf Befragen des Vorsitzenden gab 
der Stnssenbahndirektor Krflger rrnch die 
Erklärung ab, für den Ankauf und die Ein- 
richtung des Terrains an der LiebIVauen* 
II o zum Güterbahnhof möchten etwa 
2Hl)lX)() M aufgewandt sein; für diesen Be- 
trag werde der Ersatz eines gleich günsti* 
gen Platzes, selbst wenn sich eine Kauf- 
gel' gtniheit dazu bieten sollte, nicht zu er- 
reictien sein. 

Um einerseits die Erspriesslicbkirit des 
r;iittrl':ihiiln)fs an der Lielifrauftistra.ssc 
für den allgemeinen Verkehr zu begrün- 
den, andererseits aber anch um die Unzn- 
iräglichkeiten nachzuweisen, welche durch 
die H( tintzung der Zufuhrstrassen für die 
Sicherlieit und Leichtigkeit des sonstigen 
Strassenverkehrs entstehen, sowie uro die 
Störungen darzulc;r< ii. wctchr die Anwohner 
selbst in weiterer Umgebung und der Unter- 
richt in den städtischen fjehranstalten, nfim- 
lieh der Staditöchter-cliul«' ! am Aegidlen- 
damm N I. I, <ler höheren Töchti r?cliüle I 
an der »icdrichstrasse 1 C und der 
LehrerinnenbUdnngs - Anstalt, LemfOrder^ 
Strasse 1, zu erleiden haben, sind die zu 
den BezirksauBschussakten gebrachten Pe- 
titionen 

a) für tfol. u-iH, K-)-S7, 102» iCO der 
Bezirksausschussakten), 

b) gegen (fol. 88-90, Ü5 - 100. 132-133, 
189—140 derselben Akten). 

ferner ans den Eingaben für und wider in 
dem vom Magistrate mit der Gegenerklärung 
vom 7./9. Marz 1903 überreichten Anlngen- 
hefte. auf deren Inhalt hiermit Bezug ge- 
nommen wird, zum Gegenstand der Ver* 
handluiig gemacht worden. 

Wörtlich verlesen ist das von dem 
Königl. Prili/.riprä-id.nten an den Ma- 
gitttrat gerichtete Sehreiben vom 11. Mai 
1900, in welchem jener steh gegen die 
Beibehaltung des Bahnhofs an der I.icb- 
frauenstrasse wendet, sowohl wegen des 
daselbst darch den Betrieb verorsachten 
gesundheitssehlldliebfm Lftrms, als auch 
Wfgeli der aus der Zu mir! Abfuhr auf 
dem Viirbinduiigsgleise mit dem Aegidicn- 
thorplatze auf letzterem hervorgerufenen 
Verkehrsstörungen, sofern dieser neben der 
Vecturanz aut U daselbst zosainmentreffen- 
den Linien noch einen grossen Theil des 
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Oacerverkehrs Aufnehmen mAsse und die 
Gnt< i-wnireii dann den halben Piatat um- 
kreisten. 

Aveh Ist «US der V(in dera KOnigL 

Poli2ci|>rMsi(lcnti'n untenu 20. Mäi"z er. zu 
den Akten gebrarltten Nachweisung über 
die Verkehrsbewcguiii; auf dem Güterbahn- 
htif an der Lir-bfraucnstrasse während der 
Zeil vom 17.— III März d. J. «adigeinttBe 
Mittheilung gomaebt. 

Der BegierangBratb Sebloner, als vor 
WahriK'hmung des öffentlichen Intcrosst's 
bestellter Kommissar, bat den KUnstigen 
Einfluss hervorgehoben, welchen die Guter- 
betörderung durch die Strassenbalin auf 
Handfl und Verkehr für die Stadl Hanno- 
ver und Umgebung ausübe, und betont, 
das« dafOr die Verwendung eines Ottter- 
bahnhofes in so zoniraler Lage, wie der 
an der Liebfraaenstrasse , wesentlich för- 
derlich seL 

Grflnde. 



Angesiclits der Natur der städtischen 
Strassen, als dem gemeinsamen affent- ' 

liehen Gebrauche gewidmeten Verkehrs- 
anstalteu, handelt es »ich bei der durch 
die ZnstimmungsergAnzung der Stadt- 
gemeinde angcsonneneii Duldung einer 
Mitbenutzung des Strassenkörpers der Zu- 
fuhrstrassen zum Gülerbahuli<»f durcli die 
Strassenbiihn In einer bestimmt umsehrie- ! 
bcnen Hejrrenzung und Form nicht etwa 
um die Einräomaug einer Gruu<ldieustbar- 
keit an dorn von den Oleiseu bedeckten ' 
Terrainstreilen, sondern nur um einen auf 
dem Gebiet de.s öffentlichen Hechts sich 
Tollziehcnden Verwnltiingsakt hinsichtlich 
der Disposition Uber einen Thei) des stfidtl- 
schon Vi • r w.i Im 11 jjs Vermögens. 

Zu einem derartigen zwaDgsweii»en Ein- 
griff in das VertQgnngsrecht der wegeban- I 
tnitrrh.iltniifrsptlieiitigen i^fjidt^'i nieinde ist 
der Bezirksaus«eiiU8a zufolge § 7 des Oe- . 
setzes Aber Kleinbahnen und Privatan- 
sehlusshahnen vom *JH Juli ISlh* auf An- 
trag der Strassenbahngesellscluifr Iieiv i h 
tigl, nachdem es dieser uiclil geiuiigeii ist, 
vom Magistrat die Fortgewähning der Ihr > 
hif 7um '_t) April l^"*"-' bewilligten Be- 
nutzung der L.iebfruucuätra8»e und des 
Aegidiendamms zu dem beregten Zwecke ' 
sn erreichen. 

Denn, naejidem die .\ktiengesellscliaft 
Slrassenbahn ilannover inli-ilts der Ge- 
nehmlgungsurkunde des K ünigl. Kegierung.s- 
pra;*idenl«-n vom IH. M.ii IHlt.') (abgedruckt 
iu der Extrubeilag«^ zum 21. Stück des 
Amtsblatts fUr den Reglerungsbesirk Han- 



nover) sich den sftmmtlichMi Bestimmungen 

d»'8 mehrenv'Uinten Gesetzes vom 2H. Juli 
1892 unterworfen hat, ist sie mit den 
Pflichten auch der Rechte dieses Gesetzes 
thei! haftig geworden. 

Zu diesen gehört aber auch im ge- 
gebenen Falle die Ausschaltung der nor- 
malen Verwaltungsdispositionen des M.i 
gistrats über die Strassenkörpor ilurcli 
einen Ausspruch der übergeordneten zu- 
sCftndIgen BeschlusebehOrde. 

Der hiergegen erhobene Einw.md de?- 
Magistrats, durch die Hindung im Vertrage 
der Rechtsvorgftngcrin der jetzigen Oe- 
sellschaft vom 15./ lU. Mft» 1852 (cflr. § 1 
Absatz ö am Ende) 

«ohne Genehmigung des Magistrats 
darf in der Stadt ein anderer als der 
Fferdebetrieb nicht eingerichtet wer- 
den" 

sei der Stadtgemeinde im Sinne des § 53 
letzter Absatz des cit Ges<>tzes ein w olil- 

erworbenes Hecht dahin konstituiit. dass 
die Uefugniss für den Bezirksaussclmsä, die 
Zustimmung zu ersetzen, ans § 7 nicht er- 
öffnet sr-i, ixt Cflilf^rnn. 

Für die Begründung eines wohbTwor- 
benen Rechts mit der Wirkung, dass da> 
durch die Zustimmungsergänzung für die 
Zukunft hätte abgesoiinitten werden sollen, 
bietet die angezogene Vertragsbestimmung 
keine Unterlage; denn dadurch , dass da- 
rin der Stadtgemeinde die Disposjti ni nnch 
eigenem Ermessen ü>>er den StrassenkOrpor 
gegenüber einer Benutzung vorbehalten 
ipi. di« vom Geniein^T' brauche abweicht, 
wird nur etwas anerkannt, was nach dem 
damaligen Kechiszustandc von der 
freien Eiitschlicssung «tes Magistrats 
ab hing: durch ein solches Zugestiijulniss 
ist mithin keine Schranke gegen die Au- 
wendung der neuen Rechtsordnung ge- 
zogen. 

Nun hat aber gerade das erst nach 
dem Venragc in KrafY g«;tretene Gesetz 
vom "JS. Juli 1892 in der .Möglichkeit eines 
Ergflnzungsbeschlusses dem Bahnunterneli- 
mer die Hille bieten wollen, sein Unter- 
nehmen, soweit es sieh dabei um die Ver- 
wendung vnn Stra«-.enkörpern handelt, 
gfgeu den Willen des Wegeimterhal- 
tungsptlichtigcn ZU verwirklichen, bezw. In 
seiner Entwicklung zu sichern, wenn und 
soweit es sieh um die Neuordnung von 
V^erkehrseinrichtungen und die Eiustelluug 
neuer Kräfte und Bewegungsmittei in den 
Transport handelt. 

Es würde also mit dem Geiste der 
furtschreitenden Gesetzgebung völlig un- 
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v**reinhar sein, woIItp man dir Benutzung 
der iStrasscnkOrper auch feruer vou der 
Einwttligtin^ des Magistrat» nach fbeler 
Batschliessung nbliäiigig sein lassen. 

E» war aber auch aus den in dem 
ThfttlMStande hervoi^hobenen Rttcksichten 
des Gemeinwohls gegenüber der Anlnss ge- 
pchcTi. in die Verfüg^ungsfreihelt des Ma- 
gistrHts in dem durch den Tenor um- 
schriebenen Umfang« elnragretfen. 

Der Bezirksausschuss hnx die Ueber- 
seogung gewonnen, dass die der Strassen- 
bahngesellsehaft etngeriinmte Nutzung der 
ZnfolmtnuMa in di ii bereits vorhandenen, 
bezw. noch «nznhrinjjrcndeii Schicnfn- 
strängcn truU der Konkurrenz mit dem 
OeiDetngebmaeh dieser dnreh das 

Publikum im allgemein »m vereinbar ist. 

Insbesondere hat sich aus der von dem 
KOnigL Polizeiprftsidenten eingereichten 
Nachweisung Aber die Verkehrsbewegung 
zu und von dem Güterbahnhof in der Zeit 
vom 16. bis 19. März d. J. ergeben, dass 
die Hehrinanspraefanahme insbesondere 
des Aegidienthorplatzes im Vergleich zn 
den denselben stündlich passirenden 
Strassenbahnwagen fttr Personenbeförde- 
rung so geringfügig ist, d^ss dadurch für 
die Sicherhett und Ordnung des auf diesem 
Platze als wichtigem Knotenpunkt sich voll- 
ziehenden Verkehr» ein« emstllchc Unzu- 
träglichkeit nicht zu bi ^iorffen sein wird. 
Bezüglich der Verbindung vou der HiJdes- 
faeimerBtrasse nach dem Aegldlendamm ist 
gnlclM' (ibcrall nicht bchjiuptet. T'ebriy:ens 
wird in Folge zweckmässiger Vertheilung 
des ÖQtertransports eine weitere Entlastung 
der Zttfnhrstraase von der Hildesheimer- 
>;fr;i«'vi- dadurch noch i intreteri. dass der 
Liiibau eines Schienengleiäc» von der 
Masebstrasse aas dmrch den Aegidlendamm, 
welcher auch sohnn vcrtrnf^smäs.sif,' zng'e- 
standen war und der Strussenbabn unter 
dem 3. Mal 19(10 (cir. Amtsblatt für den 
Kegieningsbezirk Hannover Stttek 20 vom 
IP. Mni IfO): trt-nehmigt ist, nnnmehr xar 
Ausführung i^umiacn soll. 

Ein weiteres Entgelt fttr die Benutsnng 
der Strnssonk")rper ;ds «lie bisher gezahlte 
Hekognitiousgebübr von jährlich 50 M 
wegen der Uebersebr^tnng des Bürgor- 
steigs am Aegidiendamm war nicht testzu- 
setzen, weil die Vergütung für die Be- 
nutztmg der Fahrstrassen bereits mittels 
der Abgaben erfolgt, welche die Strassen- 
bahnpesellsLhaft zu Folge § 9 des Ver- 
trages vom 1Ö./16. März 1002 nach Pro- 
zenten der Bmttoeinnabme ihres Betriebes 
ga entriobten hat, nnd deren Betrag bei 



steigendem Umfange des Verkehrs an- 

j wächst. 

I Die Begeinng des Heimfallsrecbts von 

den in (ii«' Znf'ulirstrassen einzubiiuenden 
I Qleisanhigen und der antliciiigen PHicht 
I znr Wegetmterhaltung crtolgte angemessen 
j nach den desfallsigen Bestimmungen des 

Vertrages vom 15./1G. März 1H92. 
, Um jedoch von vumhereiu die Mög- 
I liebkeit m wahren, bei einer etwaigen 
Aenderung der massgebenden Verhältnisse 
auf eine Verlegung des Qaterbahnbofes 
von der Uebfiranenstrasse einmwirken, er- 
schien es angemessen, die Ftüt für die 
Benutzung der als Verbindung dienenden 
I StrassenkOrper,wie geschehen, entsprechend 
dem Eventualanträge des Vertreters der 
Stadt zeitlich zu beschränken, und vom 
1. April 1ÖÜ5 ab, unbeschadet jedoch der 
t anch ferner von dem Beshrfcsaussctansse 
auf Anrufen der Strassenbahngescllschaft 
I anszaübenden ZnstJindifrkeit aus dem § 7 
I des Gciictzes vom Juli 1892, eine ein- 
i Jährige, auf den L April nnd 1. Oktober 
' wirksame Kündigung zuzulassen, da eine 
kürzere Frist geeignet ist, die Strassen- 
I bahngeseliflchaft in den Dispositionen 
we;;<n Ankaufs und Einrichtung eines 
neuen Güterbahnhofs an geeigneter T-age 
ungünstig zu beschränken. Wird von 
diesem Kflndlgnngsreeht kein Gebranch 
frcmacht, so dauert das der Strusbcidiahn 
durch diesen Hescbluss eingeräumte Be- 
j nntzongsrecbt fort imd erreicht seine End- 
sehaft erst mit Ablauf der Geltungsdatter 
der Konzession am 1. April 1937. 
I In den Betrieb des Unternehmens auf 
den Zufuhnstra.'^sen zum Btfbnhofsgrund- 
stOcke eingreifende Bedtnpfting^en zu Rtoilon, 
muss von dem Bezirksausschuss, als ausser- 
halb seiner Znslindtgkeitssphftre Hegend 
abgelehnt werden. .\uch die Abwendung 
von Belästigungen oder gar nur wirtb- 
schaftliehen Naehtheilen, welche für die 
Nachbarschaft und weitere Umgebung aus 
dem Betrieb auf dem Güterbahnhof selbst 
erwachsen sollen, liegt ausserhalb des Rah- 
mens, in welchem sich die gans In das 
pAlchtmässige Ermessen des Bezirksaus- 
schusiies gestellten Erwägungen bei Er- 
gänzung der Zustimmung der Unterlial- 
tungspfbc litigen hinsichtlich der Btrassen* 
körper zu halten haben. 

Wegen des Betriebes auf dem Güter- 
bahnhof untersteht die Strassenbahngesell- 
schaft, weil abweichende pfesctzliche Vor- 
schriften ein Mehreres nicht fordern, neben 
den im Rechtswege zu verfolgenden Ent- 
schldignngsansprttchen in polizeilicher fie- 
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Ziehung nur den Eiiischnlnkung'en, wie sie 
im § 10 Titel 17, Theil 11 dos Allgemeinen 
Landreebts ihre Umschreibung gefmiden | 

haben. Auf ilirt- Reuchtung kann jederzeit i 

von der Polizcibilinrde f^fhalten wfirdcn. ! 

Die Forderung eines weitergehenden I 
Sehucses, Insbesondere für die In der Um- | 

gclmiig Ix logenen stiidtischen l-chnuistal- j 
ten, ündet in den Gesetzen gleichfalls keine 
Siatse. . 

Dem Antrage des Hi^fistratsyertreters: ! 

„in dem Beschluss der Stadt die Bc- i 
fugniö? zur Beschreitung des Kcehts- ' 
Weges aut Grund des unberührt ge- 
bliebenen obUgatorischea Bechta Tor^ 
zubehalten** 

konnte nicht entsprochen werden. 

Das in Bezug auf den Güterbaliiiliof 
und die Zuwegungen zu diesem zwischen 
der Stadt und der Btrassenbabn bestehende 
obligatDriBL'hi' Vi iiiiUtni^s wird in Folge 
der vom Magistrat ausgesprochenen Kün- 
digung am aO. Apiil er, mit allen beider- 
•eitiifen Beehtan und FAiebten anfgidioben. 

Die Snuhr licfjt rechllicli 'lirVit aiuU'rs, 
als wenn der gekündigte Vertrag gar nicht 
bestanden hstte, vielmehr der GUterbahn- 
hof erst jetzt angelegt werden sollte und 
die Zustimmung zu der für diesen Zweck 
erfurderlichen Inanspruchnahme der an- ! 
grenzenden stBdtiscben Strosaen von der 
Stadtgemeinde versagt, ahor von der Be- j 
scblussbehOrde ergänzt wäre. 

Der Bezirksausschuss vortriit deshjüb 
die Auffassung, dnss in dieaer Angelegen- 
heit (cfr. § 7 d.-^ Ges.'t/cs vom 28. Jtlll | 
1892) der liechiswfg niclii zulAüsig sei. ' 

Dagegen steht den Betheiligten wider 
den Beschlns> dio lU-scliwerde an den | 
Provinzialr.itli nWcn. welche inii« iluiI1i einer 
Frist von zwei Wochen nach ertolgier Zu- 
steUnng bei dem Bezirksansschns«« einzu- 
reichen und zu rechtfertigen ist, j 

Der etwaigen I'.csi liu. rdc wird jedoch 
aufschiebende Wirkung versagt, da der 
Beseikittss im Wesentllehen nm* die Fort- | 
dauer eines seit Jahren vorh.mdenen Zu 
Standes billigt und eine Uuterbrechuug des- 
selben, ohne angemessenen Ersatz, mit den | 
gn'issten Unzutrüglichkeiten für das Ge- 
meinwohl verknüptt sein würde. 



Beiebsgerichtsartheil vom 9 Innnar IMS 

U Sacliea Reichspestäskos 
gegen die BtnuM««fMttbalUi-a«Mllae1iaft 
in Hamburg wegen Zahlung von 1 5 439, ( 6 M 
fttr SciiBelssichernngen an Telephoa- 
leituDgen. 

Im Namen des iicichs.') 

In Sachen der 
Strasseuei^enbahn - Gesellschaft in Ham- 
borg, Beklagte und Revisionakllgerin, 
wider 

den Rfiicdispostflskus, vertr- ten durch die 
Kaiserliche Oberpost-Direkiiun in Uam- 

bm^, Klager und Revisionsbeklagtra, 
hat das Keiehägericht, VI. Zivilsenat, AUf 
die mündliche Verhandlung vom 9. Januar * 
1902 für Recht erkannt: 
das ürtheil des VI. Zlvüsenata des Hanse* 
atlschen Oberlandcsgericlits zn ITaniburg 
vom 12 JiiH 1901 wird aufgehoben und 
die Sache zur anderweitigen Verband- 
Imig vnd Entseheldnng an das Bernfbng»* 
gcricht verwiesen. Die Entscheidung 
über die Kosten der Eevisiousinstanz 
wird dem Endnrtheiie vorbehalten. 
Von Bechta Wegen. 

Thatbeatand. 

Die Beklagte hat. als sie im Jahre 1888 

den Betrieb mit elektrischem Starkstrom 
auf ihren Bahnlinien einführte, behufi« Er- 
langung der polizeilichen Konzession zu 
diesem Betrieb am SQL Jttni WB& mit der 
Rcichspost- und Telegraphenverwaltur.g 
eine Vereinbarung getroffen, durch welche 
die der Beklagten nach § 12 de« Tele- 
graphengesptzes vom G. April 1892 zur 
Sicherung der bestehenden Telegraphen- 
nnd Telephonan lagen obliegenden Ver- 
pflichtungen fes*tge8tellt wurden. Nach § 0 
dieser „Bedingungen" hat sich die Be- 
klagte verpflichtet, der Postkasse „alle 
Kosten** zn erstatten, welche „dorch die 
Ausführung der erforderlichen Mass- 
nahmen zum Schutze der vorhandenen 
Reicbstelegrapben- nnd Pemspreehleitnn- 
gen oder jre^'en Gefahren der mit ihnen 
beschäftigten Personen oder sie benutzen- 
den Personen, oder zur Fernhaltung induk- 
tnrischer Beeinflussung durch die Stark- 
ströme», oder durch Aenderungen oder 
sonstige Arbeiten an den bei der Erricli- 
tong der Starkstromanlage bestehoiden 
Reichstelegraphen- nnd Fentsprechleiton- 

' Ihf^ts i fthnil i-i liori Vi-ri-iii.v._.rW(iUiinKfn liurth 
j Eundvohreiben No. 129 (rom 14. Februar 1902) »eiUBs der 
I SMcUlMnkwidM VSffinaiiwz atlaMkiilt 
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als zweckmHssi^ erachtet und von der 
! ri»sivnrualttiiifr verlaufet worden seien, 
miU dass für di»^ Beklagte eine Verpflich- 
tmtg, anders {gestaltete Sicberangsmass- 
regeln herzustellen, wenn ncup Erttndiingen 
ergäben, dass die Sicherung sich in aus- 
giebigerer Weise als bisher geschehen 
j beschaffen lasse, nicht bestehe. Es müsse 



gen aus Anlass der Herstellung, der Unter- 
haltung oder des Betriebes der Starkstrora- 
anlagü entstehen". Die Beklagte hat za- 
oiehst die verschiedenen, von der Post- 
vorvvalmng verlnngton Schntzmassregeln 
(mechanischer Art) ausgeführt und im 
Jahre 1885 der Postrenraltimg die An- 
bringung von sogenannten Schmelzvor- 
richtungen angeboten, wenn dieselbe auf j angenommen werden, dass die Beklagte 



die sonstigen Sicherheitsmassregeln ver- 
zichten wolle. Die Postverwaltvng hat 
dies, 'S Ijcdiiig't«' Anerbieten damals abge- 
lehnt, dann aber in den Jahren lifhS und 
1899 seihst derartige Schmelssicherangen 
an de. Ti li phi mapparaten angebraclit und 
fordert nunmehr mit der g«'genwartigen 
Klage von der Beklagten den Ersatz der 
ihr doreh diese Aiilaf^en entstandenen 
Kosten mit 1543J),ir) M, Die Pfkla^'te be- 
streitet ihre VerpflicbtODg und hat auf 
Klagabweisnog angetragen. — Dnreh 
Zwischenurlhnil vom '^'2. Marz HKll h,it die 
I. ZivUkamuer des Laudgerichtä zu Ham- 
borg den Anqwneh des Klägers anf Er* 
■taltong derjenigen fOr die Schmelzsiche- 



durch Erfüllung der von der rostverwal- 
tung sor Zeit der Anlage der Starkstrom- 
leitung «gestellten Anfordfrunj^en ihrer 
Verpflichtung genügt habe, und dass alle 
nach Anlage der Leitung gemachten Er- 
Hndungen zur Sichening der Leituufjon 
der Postverwaltuug fflr beide Betriebe 
nicht in Be6*acht kamen. Andernfalls sei 
die Beklägu; nicht dagegen sicher gestdl^ 
dass die PostviTwaltnn^ stets mit neuen 
Ansprüchen auf Einführung von ver- 
besserten Bfoherongsmassregeln hervor- 
trete und hierdunli der Beklagten den 
Betrieb ihrer Strasseubabneu schliesslich 
tmmOgUcta mache. — Der Klflger will die 
Ziffer 6 der „Bedin^un^M'n" uml dit^ Be- 



mngcn verausgabten Kosten, welche zur i Stimmung in § 12 des Tf-li grapluMijjrt srtzes 



in dem entgegengesetzten Sinn verstanden 
wissen, wonach die Beklagte für die 

Kosten «Her sich als erforderlich er 
weisenden Schutzmittel, ohne Beschränkung 
anf die bei Eirlchtnng der spfiteren elek- 
trischen Anlage verhui^^tun. aufzukommen 
I hnbe, und er hat in thatsäch lieber He 
ziiliuug vorgebracht, das» die Schmdz- 
sichenmgen zur Zeit der Errichtung der 
hier in Frage stehenden Stark-tromanlagen 
der Beklagten (18Ö3) noch nicht bekannt 
gewesen seien, dass es erst im Jahre 1896 
gelungen sei. tin lmisch brauchbare Schmelz- 
sicherougeu herzustellen, und dass neben 
diesem Schatzmittel die sonstigen, früher 
von der Postverwaltung verlangten vmd 
von dor "Roklnf>^en horg^fstflltm Srlnnr- 
vorrichttujgen bestehen bleiben mUsstcn, 
da beide Arten der Slehenmg für Yer^ 
hütuug vnn Unfällen durch einen Kontakt 
der beiderseitigen Leitungen erforderlich 
seien. 

Das Bcmfiingsgericht bat besflglich 
dei- Auslegung der Bedingungen sowie 
des Gesetzes dem Kläger Recht gegeben, 
gekommen ist — geltend gemacht, dass j Der § 12 des Gesetzes vom 6. Aprft 1892 



Sii heruDg solcher Telegraphen- und Fem- 
sprecbl^tvngen veransgabt worden sind, 

dir frOhfir als dio sie gefJlhrdenden Stark 
stromanlagen der Beklagten bestanden 
haben, dem Grande nach für berechtigt 
erklärt. Die von der Beklagten eiiif,'degte 
Berufung ist durch Urtheil des IV. Zivil- 
senats des Hauseatischen Oberlandesge- 
rtehts zu Hambarg vom 12. Jnll 1901 als 
unbegründet zurückgewiesen. 

Die Beklagte bat Kevision eingelegt 
mit dem Antrag, das angefocheenc Urtheil 
aufzubeben und iiaeli dem Uerufungs- 
antrag der Beklagten zu erkennen. 

Der Revisionsbeklagte beantra^ne, die 
Revision zurückzuweisen. 

Der Sach- und Sfreitstand ist aus den 
vorerwähnten Urtheileu, auf deren Inhalt 
Beeng genommen wird, sam Vortrag ge- 
bradit worden. 

Entscheidungsgtttnde. 

Die Beklagte hat — abgesehen von 

anderen Einwendnnfjen, auf weiche sie in 
der Berufungsinstanz niclit mehr zurück- 



sie nach Inhalt der Veroinfiarung nur 
diejenigen Sicheruugsmassregulu gegen 
eine Beelnflossang der Telegraphen- und 

Femsprecbleitungen des Kläg-ers durcli 
ihri? Starkstromanlagen zu beschaffen und 
zu bezahlen verpflichtet sei, welche zur 



über das Telepraphemvesen des Dentsehen 
Reichs spreche ganz allgemein den Grund- 
satz aus, dass elektrische Anlagen, wenn 
eine St(*rung des Betriebs der einen Lei- 
tung durch die andere eingetreten oder 
zu befürchten sei, auf Kosten desjenigen 



Zelt da Errichtung der Starkstromanlagen Thells, welcher dureb ehie spätere Anlag» 
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üder durch pine spÄter eintretend!' Aen- um! deslialb «lie Tost verwiilfung" auf Gi und 
derung seiner bestehenden Anlage diese des § 12 des Telegrapheugesotzes bercch- 
StOrang dt« Gefahr den«lben ver- tlgt, die Schmftlssiefaermigeii anxabringen 
anlnsst, mich Möglichkeit so flusziiführ< n vnul die Kr>rnttung der Küsten von der 
sind, daas aie sich niuht störend boein- i Beklagten zu verlangen. Die Ziffer 6 der von 
floMen; und damit sef m Gunsten einer der BeklA^ennupenommeiien Bedingungen 
bestehenden Anlage das Privileg geschaffen, | f{lrdi<- Zulassung ihrer Starkstromleitungen 
dass der Unteniehnit r eiin r spütcren An- spreclie diese, sieh aus § 12 des Te!n- 
läge auf seine Kust«'n nlle diejenigen Vor- graphcngesctzes ergebende Vcrptlichiung 
kehrungen hersnstellen Terpfllebtet sei, i ledlgHeh in prftsiserer Fassung tau, be- 
wi-li-lif zur Sichcraiip dps IU-^trif1).-g der sehrilnke nhrr ki infsw« die Vcrj)fliidi- 
sebon bestehenden elektrischen Anlage er- taugen der Beklagten auf die Kosten der 
forderlich und ansftOirbar seien. Hierbei | bei Herstellung der Btarlcstromleitungen 
k<>nnc es sich selbstverständlich nur um nach dem derzeitigen Stande der Technik 
Sirherungsraassregfln für die bosteliendo als erforderlich erachteteu Schutzvoiricb* 
Ani;ige als solche handeln; und nie Ii t uui tungen. 

einen absoluten Schutz gegen stOrende Be- | Die Revision will aus den lotstange- 

einfliissnng durch die nrnv Anl.Tge habe führten Erwägungen des Herufunpsurthcils 
die bestehende Anspruch; vielmehr sei die , entnehmen, dass nach Auffassung des ha- 
neue Anlage nach Möglichkeit so auszu- [ raflingarichters die ZHTer 6 der Vertrags- 
führen, dass sie dii» bestehende Anlage massigen Bedingungen nichts Ander«'» aus- 
nicht störend hccinflussr. Andererseits spreche, als was in § 12 des Gesetz«-« 
sei aber der Unternehmer der späteren vorgesehen sei. Es sei deshalb in «Tster 
Anlage Terpflicbtet, die Kosten derjenigen Linie zu prUfen, ob diese gesetzliche Vor^ 
Sieheninpsmaserf^uln zu trag-t-n, welche Schrift den Anspnu h des Kläffers bc^rründe, 
nach dem jeweiligen Stande der Technik dass die B«'klagte die Kosten auch der- 
der bestehenden Anlage den ausgiebigsten jenigen SchmeJzsichemngen zu tragen 
Schutz gefx< n StMiun^'cn durch die viv luibi , urlche Kläger in d«'n Jahren IHIIK 
Anlage zu gewähren geeign(»t seien, und und IHSKJ an seinen Anlagen eingerichtet 
es liege daher auch der Beklagten dleVer- ' habe zum Schutz vor Gefahren, die zwar 
pfliehtung ob, die Kosten der an den F«'rn- schon im Jahre 180S « i ki iinh.ir ■,'(>vvc!<en, 
Sprechanlagen angebrachten Schmelzsiehe zu d^ren Vf-rhÜtung aber damals di«- 
ruugen dem Ivldgcr zu ersetzen. iJie später eingetuhrte Schmelzsicherung als 
Annahme der Beklagten, dass sie ihrer | ein geeignetes Sohalzmittel vom KlAger 
Ver|i(1if htunp si hr»n durch Erfüllmifr der selbst nicht anerkannt wonien Diese 
bei Einrichtung ilires Starkstrumbetriebes Frage 4ber ist nach Ansicht der Kovision 
von dem Kläger gestellten Anforderungen ' zu verneinen 

genügt habe, könne als zutreffend nicht I Es handl«- sich bei § 12 des Teiegra- 
era<d»»<'t werden, wenigstens nicht in dem ' phengesetzcs nielit um eine allgemeine 
hier zur Eniscbi^'iduug stehenden FiUlc j Voj'schrili des Inhalts, diiss jede vorhim- 
elner Erhöhung des Schutzes durch eine I dene elektrische Anlage vi m jeder späteren 
8icherungsmassr«'ge!. wie d!e^eIbe ihrer ehktri-fhtn \Tda:re sregt-n gefährliche Ein- 
Art nach bisher nicht bestand. Wie die Wirkungen, welche sich aus dem beider- 
Beklagte zugebe, bildeten derartige 1 seitigen Betriebe zu irgend einer Zeit etwa 
ßelnnelzsicherungen nach «b-m augenblick- ergaben, auf Kosten der späteren Anlage 
liehen Stande der Teehnik die wirksamste gesehützt w«'rden .solle, sondern der That- 
Sicheruug der Apparate der F«rnsprech- bestand des Gesetzes s«'i ein bcstiuani be- 
anlagen und der dieso benutzenden Per- | grenzter. und die Grenze bilde die «Aus- 
»oiicn eegen «lie Fdljren eines Uebertrilte?, fOhrnnp ' > in« r spHtcn n Anlage oder einer 
elektrischen Stark-stroiues in die Leitungen | demnaejistig«-n Aenderung derselben. Was 
der Femspreehanlagen; eine entsprechende zur Zeit dieser nAnsfabrang** an gegen- 
Sieherlndt hätten «lie i>ri Kiiirieiitung «b-s seitigen Sehutzniittt-In nach ver8tändig«'r 
elektrischen B« tii«'l»es auf den Strassen- Auffassung entzuführen möglieb erselieine. 
bahnen «l< r Beklagten angebrachten Schutz- | dessen Einführung soll«' Saelie der spau reu 
Vorrichtungen — wie näher dargelegt wird ' Anlage lun sein, d a-s -^i«^ die Kosten 
— nicht geboten. IIi«'niaeh s< i dureh di«- «lieses mb r dieser Sciiuizniittel zu tragen 
bi-h«'r atigebracliteu Schutzvorrichtungen habe. Was aber zur Zeil der Ausführung 
eine- Störung der Femspreclianlagen nicht der späteren Anlage oder der Verttnde* 
mich Möglichkeit nnsgescblossen gewesen rungen an Schutzmitteln entweder den Be- 
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thoUigrtcn nicht bekannt gewesen oder von 
dem Sclmtzberechtigten als gwifpuet, 
wisse bekannte Gefaliicn zn vcrhütfn, nicht 
anerkannt wordea sei, das kOnne nicht 
nach Jahren «la Art der Aasführung der 
ap;it< rt n Anlage im Sinne von § V2 des 
Tele^aphfngesetzes angesehen worden; 
tuit«r solcher Ausführung sei vielmehr 
Immer nur die Neuerriditiing oder die 
EinfOhrunpr von A( ndernngen in dem l^c^ 
trieb zu verstehen. Mit Recht habe die 
Beklagte auf die nnertriglichen Konse- 
quenzon hin)»^rwi. ~. n. welche sich d^iraus 
ergeben wOrdon, dass die spätere AiUage 
Immer wieder die Kosten aller Einrieb- 
tnngen zu tmi^en liiitte. welche unter Ver- 
worfung bisher für geeignet erachteter 
Scimtzmittel zu deren Ersetzting durch 
andi're — demnftehst vielleicht auch wieder 
als unzureichend orkannfi' - nibnn wür- 
den. Die Vermögenslage elektrischer Untcr- 
nehmung«n n einer so nnsldiarai m ge- 
stalten, kOmie nicht die Absieht des (Ge- 
setzes gewesen sein, wpIcIics über »einen 
wortdeutlichen Inhalt nicht ausgedehnt 
werden dürfe. Und die Ziffer 6 des Ver^ 
trrsp-o.s solle niclits rtndi-i*i>- hcilt-nton: >(in4t 
würde man einen Vorbehalt wegen der 
Gestaltung In der Zukunft ausdracklich 
aufgeni iinmen haben; denn es habe den 
Vertretern der beiden Kontrahenten eben- 
sowenig als seiner Zeit dem Gesetzgeber 
entgehen können, wie sehr in unserem 
„ZeitAltor der Ki-finduiit,'i ii" die Technik 
mit Neuerungen tortschreite. 

Wenn die Begrflndnng des Berufnngs- 
urtiieils dahin zu verstehen wiirr, dass 
durch thataftcblicbe Auslegung der am 
80. Jnnl 1666 swteehen den Parteien Ter- 
einbarten nBedfagungen" eine selbstän- 
dige Grnndlnge für die streitige Kosten- 
ersatzpüietit der Beklagten, unabhängig 
ron der Vorschrift des Geeetses, gewonnen 
•worden sei, sn wäre Inemiil der Nach- 
prüfung seitciw des Kevisionsgertchtes die 
bezüglich einer Vertragsansi egung be- 
stehende Grense gesteckt. Denn zweifel- 
los bilden jene von dem Kläger gestellten 
und von der Beklagten angenommenen 
Bedingnngea einen Vertrag ttb«r die Re- 
gelung' eines privntrerhtlichcn Verh.Tltnisses 
der Parteien, und dieser Veitrag ist in 
erster Linie als massgebend anzusehen. 
Der § 12 des Reichsgesetzes über das Tele- 
graphenwesen des Deutschen Reiches vom 
6. April 1892 enthält hinsichtlich der darin 
normirten Schutzpflicht kein zwingendes 
und absolutis Recht, vielmehr kommen 
seine Vorschriften nur insoweit zur An- 



wendung, als uieht die betheiligten Unter- 
nehniung«'n sieh in anderer Weise ftbor 
das Verhältniss ihrer Leitungen vereinigen. 
(Vergl. Verbandlungen de« Beicbstages, 
8. Legislaturperiode, L Session ^on 1890—92, 
Band VII, Seite 4r>3i}— 4öH4: Maass, Gesetz 
über das Telegraphenwesen zu § 12, An- 
merkung 1, von Bar, dasselbe Gesetz 
Seite äS.) Allein jene Auffassung von dem 
Berufungsurdiril erscli« int nicht als an- 
gängig. Dasselbe geht offensichtlich davon 
aus, dass die Ziffer 6 der Bedingungen nur 
eine Ausfühning der gesetzlii hen Bestim- 
mung darstelle, und dass in dieser Vor- 
schrift des Gesetzes der Rechtsgnuid fQr 
die streitige Verpflichtung der Beklagten 
dem Wesen nach zu finden sei. 

Was nun die bieniach in Frage stehende 
Auslegung des Ü 12 des genannten Ge- 
setzes anlangt, so kniinte der von dem 
Berufan^gericbt vertretene Standpunkt 
nicht als der richtige anerkannt, mussten 
vi«>Imehr die von der Revision hiergegen 
erhobenen Einwendungen für begründet 
erachtet werden. 

Vor Aflem ist der Wortlaut der Oesetses- 
he<;Timnninp: ins Angc ?.n ffissen. Die Aus- 
drucksweise elektrische Anlagen sind „so 
auszufahren", deutet darauf hin, dass hier 
zunächst an die Errichtung oder Anlegung 
elektrischer Leitungen auf konkurriri>ndeni 
Leitungsgebiet gedacht ist, im Einklang 
mit dem gewöhnlichen Sprachgebrauch, 
wonach die AustUhrung einer Anlajre regel- 
mässig die Ersieliung und erste Einrichtung 
des Werkes bedeutet und Im Gegensatz 
/um Ri trieb, zur weiteren Unterhaltung der 
Anlage steht Dem würde alsdann die Be- 
stimmung entsprechen, dass elektrische An- 
lagen unter der im Gesetz nafgestellten 
Voraussetzung nach Möglichkeit so auszu- 
fahren sind, dass sie sich nicht störend 
beeinflussen, wobei allerdings der Nenan- 
Ifffunp eine sp.Tter eintretende At-nderung 
der bestehenden Anlage gleichgestellt wird. 
Schutzpflichtig gegenüber der Blteren und 
unverändert gebliebenen Anlage ist die 
neu liinzutretende, desfrleichen die in ihren 
Eiurichtimgen sich verändernde Anlage; 
und fttr die Betkltlgimg der Schutspflieht 
wie für die Kostenpflicht der noneren Lei 
tung wäre darnach eben die Sachlage 
massgebend, wie sie Im Zeltpunkt der An- 
legung beziehungsweise der späteren Aen- 
derung bestand. Nun wird freilieh in § 12 
des G**setzes der Eintritt der Schutzpflicht 
unter die Bedingung gestellt: »wenn eine 
Störung des Betrie1>es der einen Leitung 
durch die andere eingetreten oder zu be- 
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furchten tot," nnd die vorgescbriebenc Ans- I 

führnng soll auf Kosten desjenigen Tlicils 
geben, welcher durcb eine spätere Anlage 
oder eine spätere Aenderang der Anlage 
»diese Störung oder die Gefalir derselben 
veranlasst". Es siinl .i!so hierbei Hetriebs- 
Störungen, welche zufolge der Errichlung | 
oderVeräaderongr der konknrrirenden An- i 
lafje hi-reirs ln'n'orfretrctf^n pind, gleiclier 
weise wie solcbo. die bei weiterem Betrieb 
far kttnrttg zu befllrebten stehen, in Be- 
tracht gezogen. Allein wenn hiernach aneh 
im Laufe des Betriebes zweier nebenein- 
ander bestehender elektrischer Anlagen 
mitgiieherweise die Vuraussetzang der 
Schutzpflicht sicli erst erfüllrn nrler nach- 
träglich als gegeben herausstellen liann, so 
nCthigt das doch nicht sa dem ScIüubb, | 
da.Hs gegenühor den Störungen oder Ge- 
fahren, welche bei Anlegung beziehungs- 
weise Veränderung der sie veranlassenden 
Leltonff schon belcannt gewesen sind, und 
sn «ieren Beseiti^rnn? boi Krrii'htun^ der 
Anlage oder Vornahme der Aenderung auf j 
Kosten der sehutzpflichtigen Anla^re die l 
dem Gesetze ent-sprechendeii Prliutzinnss 
regeln getrotten waren, der Unternehmer , 
der letzteren Anlage auch im späteren Ver- 
lauf immer von Neuem fDr die Kosten aller, i 
jeweils als mu li wiik^nmer erkHtinlen »kIit 
neu erfundenen Einrichtungen aufzukom- \ 
inen habe. Oer schntspflichtige Unter- | 
nehrarr hat zunächst der ihm (rc^ctzlich | 
pbliegcudou Pflicht genügt, wenn auf seine 
Kosten die Anlage nach Kläglichkeit so 
ausgeführt worden ist, dass eine störende 
BeeinflussMiifr der nnderen Leitung derzeit 
verhütet wurde und das ist „nach Möglich- , 
keit^ im Sinne des Gesetzes dann ge« j 
schoheii, ivonn snlrhe Eitirifhtnnp-Ti ge- 
troffen worden, welche nach dem der- 1 
zeitigen Stand der Technik den wirksamsten | 
Schutz gegen Störungen oder Gefahr der- j 
selben zu bieten geeignet sind. Um den ' 
neuen elektrischen Anlagen eine noch 
weitergehende Verpflichtung aufzuerlegen, 
h.lrt«' es einer nrr/weideutigen Bestimmung 
des Gesetaet» bedurft, und eine solche ist 
in dem § 12 nieht za finden. 

Aus der im ci-stinstanzlichen Unheil \ 
tlieilwcise verwertheten Entstehungsge- 
Bchiehte des § 12 des Gesetzes (dem auf 
Vorschläge der Heichstagskommission 
schliesslich im wesentlichen enispr- i liend 
dem AuU'ag de.s Abgcorduetcn Bödiker 
angenommenen § 7a und den hierdber ge- 
pH,,rrp..,.n En'irteruntren, sielif VcHkuhI- 
lungcn des Kcichstags 18JA»- in.'. Druck- 
sachen Ko. 676, 692, 731; Stenographische 



Berichte Seite 4S83 IT 4533 ff. 4869 ff.) 

könntf. fnlls dieselbe je eimn Anhalt für 
abweichende AufTassnageu ergeben würde, 
ein aosschlaggebender Gmnd gcgenUher 
dem Wortlaut des Oesetzes nicht entaom* 
men werden. Der von dem Gesetz ver- 
folgte Zweck des, nach dem Grundsatze 
der Priorität geregelten, Schutzes elek- 
irischer Anlag'cn. iiamiiulich der Tele- 
graphen und Fernsprccbleituugen, gegen 
Stftrongen durch die andere Anlage be- 
dingt nicht eine derartige Ausdchnimg der 
Schutz- und Kostenpflicht, wie sie im vnr- 
1 legenden Fall der Kläger in Anspruch 
nimmt. Vielmehr wflrde diese, von dem 
Hnrufungsgericht gebilligte Auffassung zu 
Ergebnissen führen, welche von dem Ge- 
setzgeber wohl nicht gewollt sind. WQiile 
man der später errichteten, beziehungs- 
weise veränderten Anlage, obschon sie bei 
Einrichtung oder Acndcrmig des Betriebes 
allen ihr hinsichtlieh der Schntsvorkehrun- 
gen gestellten Bedin^npr'-n vrll-t-indig 
nachgekommen ist, Alles, was nach dem 
dennaligen Stand der Technik möglich nnd 
crfiirdcrlich war, ihrerseits besehnfllt oder 
dem anderen Theil bezahlt hatte, dennoch 
für alle Zeiten, so lange die beiderseitigen 
Anlagen besteben werden, die Verpflich- 
tung aufbürden, jedesmal di< Kosten zu 
tragen, so oft die bisherigen Vorkelirungen 
im Gebiete der Technik eine Verbessemng 
erfüll nn. sn oft eine im GoHrauch befind- 
liche Einrichtung von einer neuen £rtin- 
dung abgelöst wird, dann hatte die Schutz- 
Pflicht in der That eine ganz ungewöhnlich 
starke Belastung neuer elektrischer An- 
lagen im Gefolge. Eine solche Belastung 
mochte, wie die Kerision mit Gnmd an- 
führt, nnrh T'iiist.lnden selbst die ökono- 
mische Lage elektrischer Unternehmungon 
erheblich zu gefährden geeignet sein. Dass 
in dieser AVcise dii- neue Anlage immer 
die Kosten lortsclireitender Technik zu 
tragen habe, dass sie in diesem Sinn der 
privilegirten Anlage, durch Auferlegung 
d^^ nrf.*;,mmten Aufwandes für Schutz und 
Seibstschutz der älteren Anlage, dauernd 
„tributpflichtig** (▼ergl. von Bar a. a. O. 
Seite 32) gemacht werden sollte, kann aller- 
dings iUs vom Gesetze beabsichtigt nicht 
anffenommen werden. 

Das Berufungsurtheil erweist sich hier- 
nach, aueh s »weit die Entscheidung auf die 
vertragsiuässige Festsetzung der Kostcn- 
ersatzpfticht gcstfltzt ist, als von einer 
reehtsirrif^en Aii?lofninp: des Gesetze?^ Vir- 
eiutlusst und luussie daher der Aufhebung 
unterlit-gcn. — Immerhin besteht die llOg- 
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liehk«it, daas im gegrawiitlffen Falle tob 

den Parteien mit der Ziffer n der ,Be- 
tUnj^ongen" eine weiter reichende, Uber 
dM gwMtcltch ToriroB^li^« VUun hioans- 

gelit nd. Verpflichtung der Kosttenerstattong 
anbedungen, beziehungsweise übemummcn 
worden wäre, Ucrzufolge alle Kosten von 
der Beklagten getragen werden mttssten, 
welche ztun Zuuck des Schutzes der 
Keicbs-Telegraphen- und Femsprechleitun- 
gen gegen Beefnflnaanng dnreh die Starte- 
strönn' zu joder Zeit wilhrcnd des Betriebes 
der tStarkstromanlage ents^tanden sind und 
erwachsen werden. Behufs einer erneuten 
Frttfllng der Sachlage nach die-^i r ivicbtung 
war dnTnpTiniTss die Saetie /ur nndt Twciten 
Verhandlung und Eutüchcidung an das Be- 
rafsngBgericbt surttclunir erweisen, Probet 
die Entsehoi<lniif; ülu r die Ki>?!<'n der Re- 
visionsinstanz dem Euduribeil vurbebalten 
bleibt. 

Dae ürtheil ist in der öffentlichen 
Sitzung vom fl Jaiunir lf»>2 verkündet und 
in da» am 13. Jaimnr 1902 aufgehängte 
VeraeicbnIsB eingetragen. 



BerlchtignBg. 

Im AprO-Heft der „Ifittbeilangcn'', Jahr- 
gang 19Q2, ist in dem Artikel „Die 
Aachener Kleinbahnen'* in der anf 
S. 15Ö abgedruckten Tabelle unter No. 17 
angegeben« daas die Anlagekoaten der 
f'traÄ<;enbnhnrn der f^trasseneisenbahn- 
Gesellschaft in BrauDscbweig 8573000 
Hark betragen. Von dieaor Straasenbahn- 
gesellsütiaft wird Qss nun berichtigend mit- 
getlieilr, (hiss die Anlagekosten der 
Bahiiaulage nur 6400000 M ausmachen. 
Wir bemerken ansdraeklieh. dass die An- 
gaben der bozcichnetcn Tabelle nteht vnii 
dem Verfasser der Abhandlung über „Die 
Aachener Kleinbahnen* herrühren, dass 
vielmehr, wie schon auf S. 158 hervorge- 
hoben, die Tabelle früher von anderer 
Seite sraBammengestellt worden ist. 



III. Auaiiia aus 6eNiillltb«lGliton. 

1. Ha mlwwg-Altoinier Zentralbahageaelladiaft 

in Hamburg. 

Im Berichtsjahre 19<JI betrugen die Be- 
triebseinnahmen l-2K{42oM, (I;t2ii koniiiMMi an 
Bahngeldem anderer Geselischafteu m um i\I 
und an ansaetordendlchen Elnnahinen 8400 M. 



Unter den mit *JH4-2H7 It anagewieticnen Aus- 
gaben figuriren die neue KonzessionHabgabe 
iint 44901 M, die Abgaben und Steuern mit 
: IH6 14!« M, die Ciehftlter mit 23 714 M, die Löhne 
I an Schaffner und FiUuer mit ai6ä70 die 
I Kosten fllr Strom, Unteilialtang der Leitung, 
j Motor. ri imhI Wagen mit 3HI 7IH M, die ße- 
j triebüunkutiteo mit 17 775 M, Beleuchtung und 
I Wasser mit M, die Balmreinigung mit 
! MIT M, dip Zinsen mit 113 Rtf; M und ilie Ver- 
{ sicheruugeu mit 11373 M. Von dem Brutto- 
i gewinn von 116491 U gaben ab flir Abaebrel- 
I him<ren und Tilguiifreii in<', 4fM M ■'darunter 
I 44)UUU M auf Wagen. ( »lierleitung und Work- 
^ MtAtten und eine ril^nin>: von 47536 M auf 
I Bahn- und Konzes^ion.skontn' und für den 
I Kmeuerung»f<ind» lOOUO M. Au* dem Rest- 
I gewinn von -227 706 M entfallen auf «» (ö)»/» 
I Dividende 00 000 M, auf 2000 Stück OeuoBB- 
I scheine 1 00 000 H, auf Tantiemen 37 541 H nnd 
I auf den Vurtrag 104 jM. Seit dem 1. November 
I liK)! bat die Gesellscbaft den seither durch die 
Elektridtatageseiisehaft, vorm. Schackert ft Co., 

I jrefiihrten elektrisi licii Betrieb In eigene Ucfcie 
I übcruomiueii. Im Bericbtiuahre wurde die 
, Oberleitung ausgebaut, eine Scbornstelnaniage 
un«l kirinere Bauten ansgefiihit und Snlzwnfren 
, ang-esehatll Seit dem 15. April UM sind im 
Uetrielie Fiiilitouren eingeführt worden, 
welche um 5 Uhr ali Ottenson fioginnfn. Die 
im Vorjahre aufgelührle prtn iöwri.si Lo llolz- 
' brücke neben der Altmannntrnsse wird im 
j tVülyabr 1902 wieder eutferot und der Verkehr 
I über die neu erbaut«, definitive Brücke geleitet. 
Durrli die im Jahre HWÜ bevorstehende Ver- 
breiterung des unteren Theiles der König- 
strasse in Altona wird eine wesentliche Ver- 
j ki'lirsv er^eS9enlng bewirkt werden, da dann 
in gerader Uicbtuug vom Uathbausmarkt durch 
die gaoae KAalgstrasae aur BahnhofiistTasse 
j gefahren werden kann. Zu dieser Strattsen* 
reguUrung zahlt die Gesellschaft einen Beitrag 
von 50 OCX) M. Zum Zwecke der KonsoUdlning 
der schwellenden Scliuld sind neue jVktien im 
Nennwerihe von 1 Mill. Mark ausgegeben 
worden. Die Gesellschaft ist belastet mit 
einem Aktienkapital von 1 Mill. Mark, einem 
Obligationenkonto von i>H4(MK) M und einem 
Hypothekenkonto von 130 UOO M, ferner stehen 
] SU Buch die Ueserve mit 167669 der neu 
, gebildete Braeuerungsfonds mit tOOOO M, das 
I Bahn- und Konzessionstilgungskonto mit 
ti7U77U da« Uochbautilgungskouto mit 
289821 M, die Kandonen mit 4S€60 M, die 
I Kreditoren mit I2!I3 474 M und atulererseits 
I die Grimdstücke mit lltf(j64 hl, das Bahnbau- 
■ konto mit iW4M4 H, das Hoehbaukonto mit 
; 610 17" M, die Wagen, Oberleitung und Werk- 
stätten mit 154-2 072 M, die Uniformen mit 
45 000 M, die I hren mit 4-2üO M, die Vorrüthe 
mit •2«i4<W M, die Debitoren tuir ,51-21! IM. di<' 
KautionhclTekten mit H7ti6 M, das Bankf^iit- 
hnben mit ±l>*7(^ M, das Kassakonlo mit M. 
Ueber die Betriebsleistungen macht der i^ricbt 
I keine Angaben. 
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2. Dre8dm>r StriisHenbtilia in 

Das Bi iichtsialir 1!M)1 war das erste volle 
Jahr mit t kktri'-rht in Bctriobe aller Linien 
und mit il< iii liilli^ri ren Tarif. Die auf den 
elektrbcbcn Betrieb und den bUHferea Tarif 
in finanzieller Besiehung gerichteten Enrar- 
tangen baben »ich bisher nicht erfüllt Inslx*- | 
Bonder« werden durch den theilweiaeu Akku- i 
mulatorenbetriel) mit selRem hCbefen Strom- I 
vcrlii aiK h und der -tiirkeren Abnutzung der 
Wagen und Gleise wcscutlicbe Mebr«u«|;abea 
gegenüber dem reinen Oberlettungsbetriebe 
herbeigeführt, auch ist die Ztivcrlftssigkeit der 
ersteren Betriebsart eine geringere. Infolge 
dee elnbeltttcben 10 PT-Tarlfes Ist die Einnahme 
für da» Wagenkünmeter auf SS.-^i Pf pp- 

Hunken. Der allgemeine wirtlisthafilichc Nicdi r- 
gang machte »ich besonders in der zweiten 
JahreshMlfte im Betriebe fühlbar. Geleistet 
wurden insgesammt 14488997 (12548H66) 
Wagenkni auf II Linien von zusammen 
61676 (61 687) m LUnge. Von der ange- 
gebenen Txiistnng entfkllen SMOftM (990Si%> 
Wagenkni auf Anhttngewagen. 15< f7irdt'rt wur- 
den 53 069346 (481^677») Fahrgäste bei einer 
Einnahme von 4914707 (4798666) H Von der 
Betrirlc-Iilii^^f (Mitfalloii '2i\u km auf reinen 
Obcrleitungäbelricb, km auf gemischten 
OberieltungB- und Akkumiiiatorenhetrieb und 
11,») km auf gemi^rbtoti Ohvr und Unterlei- 
tungsbetrleb, und zwar bezifhl bich der Ihiter- 
leiiungsbetrieb auf eine Streckeniftnge von 
477 in. Auf jeden Fahrgast rntnillt eine Ein- 
ualime von »,,-» (9,*) Pf und auf das Wagenkilo- 
meter eine Fretjuenzziffer von 3,t *.H,»t) PersoneOi 
Die Eiunaliuieu aus den verschiedenen Abonne- 
ment« betrugen ft84 um M, wovon 93994 H auf 
das Jahr I9(>2 zu rechnen sind. Von den aus- 
gegebenen 8970682t» Fabracheinen entfallen auf 
10 Pf-Fahracheine 81 096 546 Stnek. Auf Abonne- 
ments- und Fr» ir:ihitk ufcii sowie rmsteige- 
Fahrscheiuc sind 13 3U3 017 Fahrgaste befördert 
worden. Am Sdriusie des Berichti^ahTes stan- 
den 1:^7'. (1393) Personen Im Dton'^t-- der r,f 
Seilschaft. Der geplante Auschluss der Gesell- 
schaft an die gemeinsame Pensionskasse der 
Strassen- und Kl<'iriViahm'ti im Kfiiii^rrfiph 
Sachsen konnte nicht au-irniilirt vvcitit n, ila 
die Stadt Dresden die bei Aitlaui derStrassen- 
bahn-Konzession verbleibenden Verpflichtun- 
gt>n der Pensionskasse gegenüber zu über- 
nehmen ablehnt. Die Verwaltung ist bemüht, 
für das Zustandekommen der Pensionskasse 
einen anderen Wef^ tn finden. Im Berichts- 
jahre wurden s M.tt<ir\\ .i>,'rii, .\ nhlin ge wagen 
und 8 Güterwagen in deu eigenen Werkst&tten 
neugvbaat, ausserdem wurden 11 Alckumula- 
t'ir« n-Wagcn mit ih ncii Kilsten und mit zwei- 
uioturigeu elektrbcheu Eturichtuugcu ausge- 
rilstet, da die Wagen mit einem Motor für den 
intensiven Bolrleb mit Anlinnp^rwiifj'-n nh-ht fje- 
nüglen. ±1 frühere Pferdebahn wagen wnnien mit 
magnetischen Bremsen und der Einrichtung für 
elektrische Helcuclitung versehen, inii als An- 
httiiguwagon zu dienen. l.>cr Wagenpark be- 



steht nunmehr ans S80 Motorwagen (darunter 
117 Akkuniulatoronwagen mit 2 Motoren), 22 im 
Ausbau betindlichen Motorwagen, 141 ge- 
schlossenen und 24 offenen Anhflugewagen, 
8 Güterttansportwagen filr Gleise und lOl'ferde- 
bahnwagen. Dasu kommen noch 6 Salz wagen, 
7 SchiitM'ft'i:t'ma>i'hiiicn. 4 Thiinii wat^en, 4 
Wasser- und Sprengwagen und 2 Kehnuascbi- 
nen. Der Wagenpark der erpachteten LOssnlta- 
bnhii i iitliJllt u a. -25 Motorwagen und 22 An- 
h&ngewageu. Im Bericbt^abre wurden sämmt- 
Uche sn der Zentrale Tolkewits gebftrig« Bauten 
vollendet, der Betrieb begann im April 1901. 
Diese Zentrale enthalt 2 Tandem-Dampfmaschi- 
nen von je 90O PS, jede mit einer Gleicbstrom- 
Dynnmo von \hOfm) KW direkt g-ckuppelt, 
au5.st.rdem eine Akkumulatoreiibattvrie von 
376 Amp./St. Kapasitnt. Diese Zentrale dient 
zur Stromenseugung für die Strecke Alten- 
bergerstrasse— Laubegast, für den Licht- und 
Kraftbedarf zweier Bahnhöfe und zur Enieue- 
rung der Platten der Wagenbatterien. Im Be- 
richtsjahre wurden 373684 KW St erzeugt, 
denn Sclbstkn^iin den Erwartungen ent- 
sprachen. Das auf Bahnhof Tolkewits errichtete 
VerwnltnngsgebHnde wurde Im November 1901 
in Pi'iiulziiug ij^i'iiornmen. Auf Rainihof Nauss- 
Utz w-urUcn zwei Wohugebäude hergestellt. 
Am Schlüsse des Berichtsjahres hatten sBmmt- 
liche Gleise drr Oo-^rllschafl fmit Elnscbltiss 
von (i50ü ni Gleis im genieinsamen Besitz mit 
der Deutschen Strassenbahn-Gesellschaft) eine 
iJlnge von 117 8«0 ni. l'mgebatit wurden int 
Berichtsjahre infolge der von der Sladtverwal- 
tnnff angeordneten Erneuerung des Strassen- 
kfirpen 2768 m Gleis. Auf einer Strecke in 
BlasewltB wurden an Stelle der daselbst einge- 
bauten Halbstosslaschen neue Doppel-Fuss- 
laschen mit Fussplatten eingesogen. An die 
Stadt Dresden wurden für den Anthefl an den 
Kosten d«'r Strassenrnicw* ruiigcn 201 757 M 
geziihlt, ausschliesslich der für Unterhaltung 
und Reinigung des BahnkSrpers getaUten 
?i7fK»i M. Der gesammte Grundbe«<ftz der (»e- 
sellschaft idarunter 5 Bahnhöfe) umfnsst eine 
Fliehe von 310003 qm mit einem Buchwerth 
von 1 Hfyi M. wftbreiid die rnifstrhenden (le- 
biiudi,' uiii •_' :^^^J -.»öi M in der Uüanz stehen. 
Die gesamintrii lii-triebsausgaben einschliess- 
lich der Uiickstellungen werden mit 3 370 450 M 
oder 23,;:« i2r>,.'s.'.) Pf für das Wagenkilonteter 
ausgewiesen. Die Uückstellungen und Ab- 
schreibungen sind hier mit 420306 M einge- 
rechnet, damnter 836800 M für den Amorti- 
satitms- >nid Knu uerungsfonds. IMc Retriebs- 
I ausgaben betragen 6l,»i*'o und die Abschrel- 
I bungen 8,.t»o e der Einnahmen. Von den Aus- 
gaben für d:is Wagenkilometer entfallen auf 
die Hauptverwaltung Oßs» Pf, auf die Bahu- 
hofliverwaltung (kjm Pf, auf den Betriebsdienst 
7.3U Pf, auf di.' Wagenunterhaitung H,4.v« Pf, 
I auf die Unterhaltung der Bahnanlagen und 
I der StrominfQlming 4,:.r.<» Pf, auf die Ko.sten 
des Stromes aus fremder Zentrale ß.i^ Pf 'nn 
die Stadt Dresden wurden für Strom 746 721 M 
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I bahnhof |»Maii«nde Randbahn fertiggestellt. 

Ith Rrrichtsjahro kam fernri- der 10 Pf-Tarif 
zur vollen Geltung, welche, «ier gchegteu Bo- 
i fiircbtung entsprceiiend, in einer Vermlndernng 
der Einnulnnen !i< stanit. «rilirf iid ztiprlfifb die 
Auägaben, un<i zwar uanienilich wctren der 
! hohen Stromptoi-i-, nicht in gh u lKin Massi- 
vermindert werden konnten. Die Verminde- 
rung der iCinnahmfMi für das Wa^renkilometer 
beruiit zum Theil auch auf lokalen Verhältnissen 
1044408 M werden verwendet 26976 M fUr l und aof dem Niedergänge der wirthschaftlichen 



genhlt) und auf die Kosten de« Stromea siw 

eippnrr Zentrale 6,:«.% Pf, in) Diirclisuhnitt Pf, 
ferner auf die rnterhaltung der Gebäude 
0,?.'.' l'f, auf V«aicherun<ren «nd WohUUurt«* 
cinrii'htunffen 0,*i! Pf, auf Shnieni iind Ab- 
gaben 0,441 Pf und auf allgeuieiite L'nkosten 
Ofix Pf Der Stromverbrauch betrug durch- 
schnittlich 580 bezw. 626 Wattstunden für das 
Motorwagenkilonieter. Von dem einschlieshlich 
des Vortrages verfügbaren Reingewinn von 



TaatitoieD an den AnfMehtsrath, tsass M fttr 

Tantienien an dir Brainit u. I.'ikn» M für den 
L'ateratütaungftfoad« und 960 OOU M für B (9) % 1 
INTfdende, ao daaa ein Vortrag von 27 314 M ! 
verbleibt. Zu dem Betriebsühr rst huss 
1427 70& M treten uocb hiuau für Mietheu t«>4'J 
Mark, für Kapttetslnacn «941 M und als I 

.Xmortisations- und V(>r7iTisiing''^quoli' au•^ di'iii 
l'achtvertrage über die L^rnsnitzbahn 6lir.»3 M. 
Dagegen stehen auf der Debetseite an Anleihe- ' 
Zinsen 1963<)6 .M, an Kursverlusten auf Werth- 
papiere 1!» ~92 M, für Erfüllung des Betriebs- 
vt rtraL'rs 114 3'27 M, au Konzessionsabgaben 
iöi 764 U (darunter an die Stadt Dresden 147 808 
Mark> und an Abachrelbung aaf die Anlage- I 
■Werth*- der Lössnitzbahn 2(1 4SI M. Die Gesell- 
»cbaft ist belastet mit einem Aktienkapital von ' 

13 Mlll. Matk und etnem Anleihekonto von ' 
46!M)!»7'2 M, fernerstellen zu Buch iltr Iviserve- 
food» mit 26-21969 M, der Uutcrätützungsfüuda | 
mit 171 298 H, der Amortisation«^ und Eroeue' i 
rungsfonds mit TJsou; M, die Kreditoren mit 
62:{3(>3 M und audererseits da» Are&ikouto mit 
um im M, die Gebftude mit 3 IM 819 M, die ' 

Bahii.iiilasre mit H)(i»i>< :^'2«> M, dieStroniziifühninfr 
für den Bahnbetrieb mit 127 'AO M, die Strom- 
auführung für Kraft- und Uchtbetrieb sowie 
die Fernaprechanlagen mit 46600 M, die Wagen 
mit 4794533 M, die Pferde nebst Fuhrpark mit 

14 154) M, die Uniformen und Ausrüstungen des 
Betrieb^personals mit 1 17 700 M, das Masehinen* 
konto mit 411067 M, das Tnventariconto mit 
HR ;}(!(• M, das Werili|.a|>ierkonto mit -ifinmi M 
tdaruutiT 40000 M uomiuai Aktien der Strasseu- 
bahn Hannover anni Knrawerth von 83*/g und 
mit einer Zuzahluiii: von lOOiioM:, die Anlage- 
werthe der Lüssuitzbahu mit 562 3&5 M, das 
Bankgathaben mit 8Kt474 M, das Disagiokonto 
mit -»-jasoM, die VorrÄÜif Motricbmiiaterialien 
mit iVi»>»j96 , die Debitoren mit l(AS7-2ö M und 
der Kassenbestand mit 26491 M. Der Antbeil 
am Ausgleichsfonds der genieinsam mit iler 
Deutschen Stra&seubabu-Gesellschaft erbauten 
und betriebenen Strecke betrugt 366780 H. 

a DentMlie 8lnmad»rta-0«s«llsehaft 

in Dresden. 
Der Bericht über das zwölfte Gkschttfti^ahr 
1901 weist xuniehst darauf hin, das« im Bericht»- 



Ijige. Der billige Tarif hat swar eine Steige- 
rung'^ iliT Fri'i|uciiz f^fliraelit. jiMl<n-h auf Kosten 
der iJÜDuuhmeu uuU uoch mehr des Betriebs- 
Überschusses. Die verhMtnfssmSstlg grosse 
T-ÄniTf der Anssenliiih'n bociiiflusst das finan- 
zielle lieiiuitat des Siadtuetzes so uugüubtig, 
dasB bei dem Bau oder bei der Erweiterung 
drr AusspTiünlt^n mir mit der grössten Vorsicht 
verfahren werden sollte. Bei einer Betriebs- 
llnge von 67,?» (57) km wurden im Berichts- 
jahre geleistet rt-2>*'J2ll (7 3.34 053) Wagf iikm, 
davon Ifiß^'»? Wagenkm mit Unterleitung und 
.'>56 4r)f< Wagenkm mit Akkumulatoren. Einge- 
rechnet sind bei der Geaammtleiatoug 1079 887 
Wagenkm mit AnhSngewAgen. Befördert wur- 
den •2j444h30 ( 24li;»3 35(») Fahrgilstc, darunter 
6846919 AboQDenteo, bei einer EiuuaJuue von 
3883688 (3357807) M und einer Anagabe von 
1 (384 :'.-27 n r.ll imi) M. Für Abonnements -iMy:t ii 
180951 M ein. Die Fre^ueiu stieg also um 
S^*/o, die Einnahme um l,i % und die Aua- 
gäbe um ^.isO/^^ Die Einnahme ftir das Wajjrn 
kilumeter betrug 27^ä (3U,;b) Pl, uut diesem 
niedrigen Satae scheint die unt<>rst«> Grenze 
ernMcht zu sein. Von dt'ii vcrkaiiftfu Fahr- 
scheiui*» ratfallen M.t i '~,ü lU l'f Fahr- 

scheine, \4,iü (17,401% auf 15 I*f-Fahr8cheine 
(meist Un»steigebillets) und 0,74 '2;t»ii % auf 
20 Pf-Fahrscheine, wilhrend die Benutzung der 
Zeitkarten 10,t:> <y,»'.> "/n betrJlgt. Infolge dii si r 
Verschiebungen in der Wagenbeuutzung «teilt 
sich die Bnnahme für jeden Fahrgast auf 9,ot 

'.».III Pf. Dir an die Staiit Ih-rsilcn im F>rriclit.s- 
jabre gemachten Zaliiuugen stellen äich auf 
396174 M, darunter 168457 M fQr Strassen- 
befestigung, >'«<fK> M für Fflastcr-Iu iiaraturen, 
19 792 M für Strassenreinjgung, ÜU797 M für 
Sprosentige Brutto-Abgabe und IS 838 M Ar 
GcnjiMnd(>sfenern. Bis Ende IflOl sind von der 
Gesellbi^lKift an die .Stadt Dresden insgesanunt 
8840 5><» M an Abgaben gezahlt worden. Von 
dem in Gemeinschaft mit der Dresdener Strajä- 
senbahn gebildet«^ Ausgleichsfonds gehört der 
Gesellschaft der Betrag von 2H5 4<io M. Der 
Anschluss der GeselUcbaft an die geplante 
Pensionskasse der SUchsischeh Straasenbahnen 
ist vorlilufig an dem Widerspruch der Stadt 
Dresden gescheiten, neue Verhandlungen sind 
eingeleitet. Der Qrundbealta der Oesellschafl 
jnbr*' der .\iishau dv- ilrr '''.'■srllsrliaft konzes- betrHgl 101 07(i qm darunter das Ar»'al von 



sionirten Strasscnbabnuctzes vollendet wurde 
and suglelch der Pferdebetrieb auflittrte. Am 

16. N%nTmbor iwi win<I(» der \'erkehr ülier die 
Marienbrücke eröD'net und damit eine am Haupt» 



drei Bahnbüfeu). Umlegungcn luid Neu Ver- 
legungen von Oletaatrecken fanden Im Beriehts- 

jahro «ehr vielfach statt. Der Bericht htMiu>rkt, 
dass in längerem Betriebe der Stumpfstoss mit 
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Aii.Hziißt' nun (jfhcItatthtifi'U'litt'ii. 



I MittbeiL de* V«r«iiM 



FusHlascheii und FiisHplatten «ich (Inn Sclmiidt- park mit '^11 M, dn.*« Inventar- und Masfhinon- 

schvn Halhsious üb^rlcR'on gt-zoipt hat und konto mit 84 145 M, daa Inveuturcnkuuto mit 

dAM» wit' bisher Si liiciiL-u[jr<ilil Thönix \4» :!i'> tiöl M, das Kautionskniitri mit 267 4:tö M» 

▼«riegt wird. Dan Bahunctz der Gesellschaft das Konto-Korrentkoulo mit 249342 M und da« 

umflust einftchlieMlich des gomefnMtmeii Be* EffSektonkonto mit 102641 M. 

»itzcs mit der Dresdener .Stra.<s( n)(ahn und Dem Boriclit ist «'in gut ausfcestattetcr 

«Iner erpacbteten Strecke von äiü m lusge- (Jebersichti^pian dee Bahnoetse« der OeseU- 

aairnnt 92609,70 Glelsmeter oder 476H0 m ' aehaft beigegeben. 
Streckenlänge, wovon !<>(ki in ausser HdtM-l) 

aind, In den Baiwhöfea und Zufahrtstrassen 4. Erfurter Elektriache Straasenbuhn in Krfurt. 

liegen 3854 m Gleis. Der Wafen|MMrk besteht Der Beiiefat über daa achte Oeschiflijahr 

aus 257 Wagen, (i:inintf>r tIM Motorwagen i34 (vom i. OktnJx-r ]'Mn) Iiis :'(>. Scptcinlior ]r>l^\) 
Wagen für Uuterleitung und H'.l Wagen mit bemerkt, das» der aiigcmeine wirihschaflliche 
Akkumulatoren), 94 geachlossene Anlilnger Niedergang sich auch Im Bahnbetriebe be- 
und 21 Soniuierw:iir«'n, '21 als .Sommer- und imTklinr gemacht hat Bei der erziehrti Mrhr- 
Winterwagen verwritUbare Wagen. 11 weitere luuualmie von ötiic; M kommt in Betracht, das» 
Motorwagen und 10 Anhängewagen sind im im ersten Quartal de» Vorjahrs die neUMI 
Bau begrifTcn. 40 frühere Einspitnner sollen Strecken noch nicht im Betriebe waren und 
allmilhlich zu Anliängern umgebaut werden. dass femer durch höhere Löhne und Kohlen- 
Kür die IJnterleltungsstrecke wurden zwei- preise bei grösserer Betriebsleistung Mehr- 
motorige Wagen eiBgesteUt Zum Wagenpark ausgaben von 1433«^ M entstanden sind. ICs 
gehören ferner 16 verschiedene Arbeltswagen, wurden geleistet l56A5ßo (l 4S8 517) Wagenkm, 
Kehnnasehinen und SchneepHügf Zu den darunter 10 H30 '1 1 i»t*?*) Wagenkm mit Anhilnge- 
Betriebseinnabmen treten hinzu 1U9U M an i wagen, bei einem Stroniverbraucb von U8tf970 
Kursgewinn auf Effekten, BS 49» M an Zinsen i (650340) KW;Btd. und einem Kohlenrcrbrauch 
iimi 4!t4-i M .Iii llcnniszihlung von il« r Dn s von IIKj'2 (1815) t. Die Betriebxelnnahme stellte 
dcuer Straitöcnbuhn für ItMA) (.laut Bvtriebsver- 6icb auf 339 74t!i (ää4 144) M, darunter itö61 (4571) 
trag). Von den Aufgaben entflülen 672417 M : Hark für Abonnetnenta und Marken. Die Be- 
auf Gehitlter und l^ihne, &i'2*ii'2 M auf den triebsansgaben clagegen bftni^cn 'ü2*.*öCt 
Kraftverbrauch, I(iri2lll M auf Wageuuuterkal- ('iOHUlti) M oder (>l,»0/o der Kinnahmen. Von 
tung, 64901 M auf Bahnreinigung, 64906 HT auf den Ausgaben entfallen auf Kohlen 48 740 If» 
UnterhrilttinL'' des Bahnkörpers, i^M't" M auf auf Schnder- und l'utzmaterial "^il^ M. nuf den 
Steuern, ll iilii M auf Miethen und l'iu lm- uiul Betrieb der Krnftstation S)7lhJ M, auf den Wugen- 
•27 ItKI M auf Versicherungen. Die Aiis:.Mlirii betrieb 7UVJ M, auf die Wagenreinigung 888811» 
für das Wagenkilometer betragen durchschnitt- auf die Bahurcinigung '.IrHÜ M, auf Feuerung 
lieh 20.i Pf Das Kraftverbrauchskonto setzt und Beleuchtung 3<i5l M, auf GehHlter und 
sich zusammen aus 52»i(iH!t M für Slromkosten, Löhne si IW M, auf Reparaturen 3^<^H;2 M, auf 
104901 M für Verainsung und Amortisation der Steuern mü M, auf Abgaben 86i>7 M, auf die 
Stmmznrtihning nnd 31 072 M fiir Unterhaltung Krankenkasse 22dG M, auf Versicheningen 
d«'i Mioiii/.iifuln uiil;. \ 1111 tii'ii Ausgaben für 3:ni> M und auf Handlungsunknsii n :;■_>(;•_' M. 
Wageuunturhaltuug cutfoUeu auf L^ihne 9U3d9 i Von der bunune für Keparaturcu komuicu 
Mark und auf die Unterhaltung der Akkumu- I 19276 M auf die Wagen und M67 M auf die 
laturenwagen 2" 455 M. Im Dienste der Ge- Bahnanluge. Zu <l>'ii Kitiinlinu ii trcti n hinzu 
Seilschaft stehen llit> v7öl) Personen, ausserdem , 974 M für Zinsen und 112U M für Kursgewinn. 
aoMann eingekleidetes Reservepersonal. Daa ' Die Rückstellungen betragen 38447 M, darunter 

1'ers.onal di r ^^ rrk-^t.ltti n hat üicli geirrn il;is -25 'xm M für den Krneuernngfunds. Vtui detn 

Vorjahr venninderl, V on lieui mit 5*il 721 M l eberschuss von lU2tK'>3 M werden verwendet 

ausgewiesenen Robgewinn werden verwendet für den Reservefonds 5o22 .M, für Tantiemen 

M für Abscbn>tbutip-(Mi. i-Jimüio M für den <>4(j3 M, liir »! (7<Vo auf l.i Mill.Mark Kapital)«/o 

Amortisationsfonds, i!l i'l.'i M lur Taiuii im u an Divideneie ".H-MHioM und für den Vortrag 62^i M. 

Beamte. M für Tantienien an den Aiif- ' Es stellte sich im Betriebe für das Wagenkilo- 

Sichtsrath, ;v.hm«<) M für 6Vj i>i Dividende meter die Einnahme auf iJjii {2S,st) Pf. für das 

und 1«259H M für den Vortrag. Die Gesell- Zugkilometer die Kinnahme auf '23,1» i24vi« j Pf, 

schafl ist belastet mit einem .Vktienkai it.tl von die .\u8gal>e auf 14,4c (ii.i: l'f, der Stromver- 

6 MilL Mark, einem ObligatioucuWonto von brauch auf 0,44 iu.nj KW/Std. und der Kohlen- 

4if780i)<i -M, eiiu ui ilvpothekenkonto von 177960 verbrauch auf l,3(» (l,.'i) kg. Änf die Enengung 

Mark unci einem Konto-Korrentkonto von einer Kilowattslnmle wnnleii -,v; ^J,r kg 

1 097 4üit M, ferner stehen au Buch der Keserve- ; Kohle verbraucht. Nach der durch die Inbe- 

fonds mit tt5H374 M, der AmortisationNfonds ' triebsetxung der neuen Strecken verursaehten 

mit ti.')'MI2 M. der l'eiisionstonds mit :t-."i"..' M. --lilrkeren Bela-timn" di r r.i trirlistn.Ki'hinen 

der allgeuieiue L'utersiuutuugsfunds mit ll^K*-" wurden, um trockenen Dampf zu schaffen, die 

Mark und andererseits das BahnkOrperkonto drei Dampfkessel mit Gehre-UeberUticni aua- 

niit 7 >'.•■) l'io M, das Knntn BahnludV und Grund- gerüsn t. dabei rrnali -ich keine Kohleiierspar- 

stücku mit 2ox>'2tio -M, die Wagen mit il -Jöö iW uis^ wühl aber kann jetzt der sUirksle Betrieb 

Mark, die Uniformen mit 604M> M, der Fuhr- mit swci Kesseln durehgefUm werden. Di« 




1. Kleinbahn-VerwalLl 



Keparnturwcrkst.itt wiinic mit einem Anbau fr<>(nst'hr>ft hezof^enen Motrowairt^n ffe- 
Terseheiu Die Gesellschaft Ist belastet mit laugte zur Ablieferung, lui Verein mit der 
ciii«in ikktl«iilui|iiud von I,» MUL Marit» ferner ' Orottnen Leipsigcr 8traB»enba]in i«t ^ Oe- 
stehen zu Btich «Jor Hoservefonds mit äiHSTM, Seilschaft mit tlor Sradt we^'on At>Hnderung 
der AmortisationsfondH mit 5h 7'J2 M, der Er- , de« bestehenden Tarif» in Verhandlung 
Deaerangsfonds mit 1»4 215 M, das Konto i>«r , tieten. Iu-/.u Ischen sind bereits einige Aende- 
Diverae mit M 017 M und andi rt-r'^cit» die rungen der Abonnements eingeführt woriien, 
Maschinen mit 2hiac71 .M, die Balinanla^e mit indem jetzt nur noch persönliche Zeitkarten 
M, die StreckenausrUstun^' mit -i^^OHS und K«fton «zu ö«) IT) für (i Fahrten ausg«- 
Ifarkt die Grundstücke mit M G'2 M, die Ge- geben werden. Im Berichtsjalire wurden an 
binde mit 124 MIO M, die Wagen mit 4&^4fK) M, die Stadt Leipzig ^esahlt "lurm M, damnter 
die rtcnsilicn mit M, die Dienstkleidungen 33 316 M als vertragsmässige Abgabe, 49 4.VJ M 
mit lou M, die ülffekten mit ni4ä », die Be- i als Päasterangsbeitrag, 77 tm ü Unler- 
•errethelle mit 82177 M, die Materialien mit ' baltnng der Fahrbalin nnd 68997 M für Reini> 
3675) M, die Debitoren mit MIMM M nnd da« ' jriin;.'- ilfi Fjilirbabii. Dcm^-cjriMiülier kommen 
Kassakonto mit 43% M. ' an die Aktionäre insgesammt nur 12ÖÜUU M 

! sur VertheUung. S«it dem Beatelten der 6e- 
&. Leipsiger Elektrische StraaseniMbn f,t.ll^( hnft betrugen die LHstiin-en an die 
in Leipzig. Ötail« Leipzig I 311 504 M, wiUirend die Ak- 

Nach dem Bericht Aber da« sechste (te- tionAre au gesammter Dividende nur 1 15^833 
schäftisjahr tfWtl wiir<!cii ntif drn ?-( < Ii^ Betriebs- Mark erlialti ii haben. Wr i-cntlicbf Aendc- 
linien vou iÄUSLiiiuiiLii ti;j,sy Iki,; km IJetriebs- rungen iu dt r Linienführung und dvr Wageu- 
Iftnge geleistet (i0t»3 2!»6 {(H>^'y>^A) Wagenkm, folge sind nicht zu verzeichnen. Zwei Linien 
darunter &37 162 (6H13*<lit) Wagenluu mit An- , haben eine Wagenfolge von lu Minuten und 
hängewagen. Befördert wurden einnchl. der ( vier Linien eine Wagenfolge von 7Vi Minuten. 
Abonnenten iw HM <^2 t UU'il rt»r».i Fahrgäste bei Der Wagenpark besteht aus 130 Motorwagen 
einer geaanunteu ülinnalune von 1 665 768 ; mit je 2 .Motoren. 30 oiTenen und 20 gesclUoftse- 
(t II79SSSB) MF. Rechnet man die IdlonietriBche ! nen Anhnngewagen und einer Ansah! von Ge- 
Lristunp (Ir r Anhäugewagen gleich zwei rfttht wa^n u. Die in den .\nlagen der Gesell- 
J.>ritteln derjenigen der Motorwagen, so ergiebt ^ achaft iuvcstirteu Kapitalien belaufen sich am 
alch eine Einnahme von durehachnittllch SR,»? ' Ende des Betlehti^alirea auf rand 11885000 M, 
(2ir>,iw) Pf für flrts WM^rcnkilunieter. Der T'iick- denen nn Aktienkapital. Schuldverschreibungen 
gang in der Frequenz erlililrt sich durcli die und Reserven 10 7JKKXK) M gegeuübersteheu, 
ungünstige geschJlfUlche Lage, durch Stockun- Durch Woitergewtthrung de* Bankkiedita 
gen im BaiM^ewerbe und 1>i si liriitiktc Arbeits- unter vnrtheilhaften Bedingungen kann die 
zeit iu fiuzeinen Fabriken und iIuilIi cii«' un- weitere Kapitalbeschaffung vorlilutig hinausge- 
günstige Witterung in den ersten Monaten des ' schoben werden. Aus dein F.rneitenuigsfonds 
Berichtsjahres. Die Betriebskosten wurden wurde im Berichtsjahre der Betrag von 12<iil68 
durch erheldiclie Aufwendungen für Schnee- Mark entnommen, so dass sein Statiis sich auf 
bcseiltgung belastet. Die Kraftstation musste 2(N>774 .M stellt An dem Konkurse der Leip- 
IV« Monat« lang olute Kondensation arbeilen ^ aiger Banlt ist die Gcseiischaft mit einem Gut- 
nnd WaaBerieitnngswaaser fDr die Kern«] ver- ' haben von 9216 M betheiügt. Zu den Betrleba- 
weiiden, ^Miduieli ebenfalls hriliere Kosten eilt- eiMiialimen treten hinzu >ll<i M für F.rtrafr aus 
Stauden. Der Betrieb wurde durch Strasseu- i Grundstücken, öUäl M für Uatisurtrag, 3021 M 
aibeiien erapfindlieh geatürt Die technischen ' fnr Reklaraepacbt und 765 M aus Efl^litenkonto« 
Einrichtungen der Bahnanlage arbeiteten ohne so ilnss -it li < inst Idiesslieli di s Saldos eine 
ueuuenswertbc StÖrungeu. Durch kleine Ab- ^ gesammte Kinuahme von 1 666022 M ergiebk 
Mnderungen an den Motorwagen und durch , Die Betriebaauagaben werden mit 1 1M 962 M 
Einführung der Serienparallelschrdtung wurden «ti«<rewie«f>t), »Inninter 57!t41 M fiir allgemeine 
die UntorhaltungskoNtPU iR raUgemindert, an- \ erwaltuugskosten, 3^7 577 M für den Betriebs- 
dercrseits siiul die Kosten für die Unterhaltung dienst, I75 2!s7 M für Wagenunterbaltung, 
des Oberbaues und des Bahnkörpers infolge 225 772 M für Bahnunterhaltung, IW» 102 M für 
erhöhter Anforderung«'!» an die Pflasterunter- den Betrieb der Kraft st^Uion, 44f*l M für Ge- 
haitung wiederum gestiegen. An einer Strassen- büudeunterhaltung, 54H2S M für Steuern und 
kreusnag wurde \ er>'uchsweise ein eigens lion- | Abgaben, 1617ö M für Peraonalveraicherung 
strolrter Sign.'ila|ipar;4t mit patentlrten Sehalt- | und 137S7 M fUr Fenei^ und Haftpfllehtver- 
kontaktou eingebaut: da der Apparat gut piiliermii: Zu den Ausgaben treten hinzu 
fonlctioDirte, so ist seitens der Buhürdeu die i itiouuu M für die Zinsen der ächuidversclu'el- 
weitere Einführung derartiger Signalapparate | bungen, 24761 M fBr Zinsen, llOSM auf Konto- 
genehmigt worden. Am Selilus.se des Berichts- korrenlkento und 27x73 M für Abschreibungeu 
jahres betrug die Glei^Ulugc !^0,;i km, \ (daruutcr 21 27ö M auf Dienstkleidung). Es 

davon sind 84,us (8S,mi) km sweigleiaig. In I verb]eil)t danach ein Rohgewinn von 866865 M, 
der ICraftstation in der Brüderstrnsse wurde vf'n wetcheni verwendet werden 165 OOC) M für 
der seciiste Kessel iu Betrieb genommen. Der ^ den Krneuerungsfonds, 3IU0OM für den Bahu- 
Reat der von der Allgemeinen Elefctrisitftta- i itdrper-Amortiaadonafonds, 8O00O M für die 



Digitized by Google 



244 



Aiuxüge Ml» 6e«ehäftoberichteii. 



rMitibeil. de« T«<«äw 



Tilgung der Schuldvcrschroibiinpoii, 6rt54 M 
fUr deo KeseiTefonds, (Kkni M für den Auf- 
Slelitorath, 1960ro M für 2 (3) o/o Dlvfdendfi auf 
0,23 Mill Mark Aktienkapital und 2511 M für 
den Vortrag. Dio reiDen Betriebsausgaben 
ohne Ventneung, AmortisatioB und Absebref- 
bung Btidlcn sich auf 1G,9 Pf fiir das Wagcn- 
kiloDieter. Die Gesellachaft ist belastet iiUt 
einem Aktfenkapftal voo 6,k MIU. Mark» einem 
Schiildvcrschrfthunfrskiiiif n von l Mill. Mnrk 
und einem Kontokorrentkonto von M. 
inner stehen zu Buch da« Konto Neue Rech- 
nung ndt S)ö347 M. der Ernfueninpr^^fonils mit 
2ÜG774 M, das Baljukürpfr-Ami>riih,itiuii?^konto 
mit &*4 4!»2 M, der Schuldverschi l itniiiirä-Til- 
gungBfoildB mit S5000 M, der licscrvefonds mit 
Gi74T8M, der Untentüt!cun<rHfnndfl mit 15 964)1 
und andererseits die Grundstücke mit 807 4^7 M, 
die Gebäude mit 100» 729 M, die Bahnanlage 
mit 6396(161 M (darunter der Oberbau mit 
1 77()227 M, der Bahnkörper mit :5n74^t;(; M 
and die Stroinzufiitiruug mit 1 544 ä&9 M), die i 
Kmftatattonamaaebinen mit 791632 M, die | 
Wafren mit 1 'Jl-2 «37 M, die Werksttttteneinrich- 
tuug mit GbllS M, die Diensthekleiduugen mit 
21 000 M, die IWirdienstutensilien mit 2642 M, 1 
die Werkzeujje und Geräthe mit T>7Ifi M. die 
Streckuiiausrüstuug mit 4953 M und das 
Mobtliarkonto mit 94» M. | 

6. Leipsiger AflneBlMlin>AktieBgMellsehaft | 

in Leipzig. 

Im zweiten Oescbilfttjahr UOl beschifUgte 
«ich die Oeitellschaft In «niter IJnie mit der 

w«'itcri';i VerfolfTiiiif; des Slr;is.stMit)a}iii - Pm- 
jektes Connewitz- Gautzsch. Der Bau dieser 
Linie war Im Sommer 1900 In Folge der von 
der Stadt Lfdpzig gestellten orschwerenden 
Bedingungen unterbrochen worden, er wurde 
nach langen Verbandlungen Ende Juni 1901 
wirdrr nnffTf^nommen, nachdriii in Oautsch die 
iiiiiMil;^t'Ulklie Ueberlassuiig eiut» Uahnhofs- 
plat/.es und für mehrere Jahre ein namhafter 
Bctrielib/.ii-rhuss bewilligt und der Ankauf 
sweier j^^ru^serer (trundHllchen zu günstigen 
Bedingungen erniligUcht war. Infolge ban- 
rechtlicher Differensen entetand eine neue Ver- 
sugenmg des Baues, lodaas die Linie eret Im 
.Snnnuer I9H2 eröffnet werden kann. Pie i km 
lange Linie ist aweigleiaig angelegt. Die 
OleiaTerlegiing, die erforderliche Strassenver- 

broiterung und di r I'mli.iu der Striis'.eiili.iiiteii 

wurden von der Gesellschaft in eigener Kegie 
auagefliiirt, die Oberleitung tnstalltrte die 

GroHMC Leipziger Sfr:!fsenl>ahn. Der wi'itere 
Ausbau der Linie Möckern- Wahren nach 
Lfltsschena seheiterte vorlftufig an dem ge- 
ringen Fjit;re£r»^tikommoti dor Interessenten. 
IJer Verkiln auf der in (temeinschaft mit der 
Grossen lA'ipzijrer Strassonbahn l>etriebonen 
Linien Blücherpl.iiz — .Möckern — Wahren hat 
»ich Im Berichtsjahr zufriedenstellend ent- 
wickelt. Bei einer (te.sammtciunalime von 
24611 M ergab sich für dio htrecko der Ge- 
seUachafk ein' Bstrlebsabersehuas von 9011 M. 



Auf das Wagenkilometer entOillt eine durch- 
schnittliche Hinnahme von ??),(! I'f, I in den 
Verkehr au schönen Sonnkigcu ljevv;lUif;eii zu 
können, sind im Herbst 1901 die Stronizu- 
fiihrungs- Anlagen derart erweitert worden, 
dasB der blaberige 16 Minuten-Betrieb auf eine 
Wagenfolge von (> Minuten jrelir.udit werden 
kann. Die mit der Grossen Leipziger Strassen- 
bahn wegen d«a gemeinaehaftlichen Betriebes 
der Linien Uos^id.atz — ("onne« it/. — ("inittrsch 
und Blücherplaitz —Müekoru — Wahren abge- 
schlossenen Vertrüge sind Ten den bedttifigten 
Beliördon ondjrütiir f^rnehniifrl worden. Zu 
den DcUicliseitHiabmeu treten hinzu 31021 M 
für Zinsen, l'nter den Ausgaben figuriren u. A. 
dio allgemeinen Verwaltungskosten mit 14267 M, 
die Betriebsausgaben mit I5Ö0I M, die nach 
Ansicht der Gesellschaft zu 1 nreeiit zahlten 
Steuern und Abgaben mit Ui72 M, der £r- 
neuerungsfondt mItSIBSOM Und das BanainBen- 
kiint'i mit 4im«xi M. Ks fr;^iebt sich ein Aus- 
fall von 18 475 M, welcher dem Babnbaukonto 
belastet werden soll. Die Gesellsehaft Ist be- 
lastet mit einem Aktienkapital von 7 Mill. M, 
femer stehen au Buch der AuiortisatiouNfouds 
mit 3500 M, der Erneuernngsfbnds mit 8690 M, 
diverse Kredifnren ndt 47^15 M. die Hnu/.insen 
mit 4<)IJIN) M und andererseits da.s Bahnbau- 
konto ndt 32CÜ56 M, die Stromzuführung mit 
65 3H1 M, das Inventar mit 14:^ M, das Kuu- 
tionskonto mit 26 162 M, ein Debitor mit 72ü M, 
das ßankgutlmben mit 6IST60 Ii und dw 
Kassakonto mit 1U2 M. 

7. ßr<>mer Htrnssenbahn in Bremen. 

Im Berichtsjahr 19U1 sind die seit dem Vor- 
jahr ausgebauten Strecken dem Betriebe ttber- 

;.M lien M-nrdeii, )nit Ausnahme der Marktstrasse, 
drei weitere neue Strecken kamen gleichfalls 
in Betrieb. Eine neukonsessionirle Unie durch 
die Kaiser Friedrichstrasse soll demnilchst er- 
öffnet werden. Für die Verwaltung wurde ein 
eigenes Haus, nahe dem Zentrum der Stadt, 
erworben und umgebaut. Ferner wurde um- 
gebaut die Station liaferkamp, weiter ausge- 
baut die Station Walle, auch wurde auf s&mm^ 
liehen Stationen die elektrische Beleuchtung 
eingeführt. Die alte Pferdebahnstation Im 
Buntenthorsteinweg ist vorläufig venniethet 
worden. Im BerlchtsJ.lfire wurde der Wagen- 
park um 22 Motorwagen, einen AnbUnge wagen 
iniil einen S.-il/.wa^reii veri:rr)>sert, dii- W;i;:eii- 
kästen der Motorwagen wurden in den eigenen 
Werkstätten liergeatellfc. Die sHmmtlichen vor- 
handenen AnhUngewagen wurden von (Jruud 
aus reparirt und verbessert An Pferden sind 
noch 12 Stack vorbanden. Dem Erncnerunga- 
fnndn iirdefi cnfnommen 42 239 M für Neu- 
iind rmpfl.is(erniii|en und 12 452 M für Ver- 
lii-^si r iiiu'^i n ;ui den AnliRngewagen. Durch 
den seit Beginn des BerichtHjahres auf allen 
Linien einp'fiibrten Zehnpfennigtarif erlitten 
die .Vussenlinien eine erhebliche Einbusso der 
Einnahmen, wenn auch das gesammto Keta 
bei sehr stark vermehrter Betitbbslelstnng eine 
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bedeuU'nde Mchreiunulmio t'rziolti-. Es wur- 
den auf ü BetrlebKliuii u geliüstot 5-2!»" 492 
(3707IK1) Wa^eiikiii, was einer MohrlfUtang 
von 43 Vo enUprk-ht, bei eiuer Einnahme von 
1523 575 (I 179 439) M, entsprechend einer Zu- 
nahme von 29**/o. Die hlinnalune für das 
Wagenkilometer betrog ätV* (Slf?*) 
Bahnlltn^re der Im Betriebe stehenden 8 linfen 
Ix irii;.'^! km. Von der ange^'beueii Ut- 

tricbsleijituug cutfallun 4217 189 Wagenkiu auf 
Motorwagen. Befördert wurden inegeMmmt 
15 r,>fM«l Fahrgäste, darunter 1 22202;» Abonnen- 
ten mit einer Einnahme vou 77 %2 M. Der 
Wagenpark besteht aus 114 Motorwagen, 63 
Anhflnp-ewajfen, 5 Pferdehahnwaffen, 7 Snlz- 
waf?eii, 3 Sprengwagen und einer .ScIuk«» lt»{fe. 
Von den mit l(Ki4)7ti2 ausgewiesenen Betriebs- 
kosten entfallen u. A. auf den Stromverbrauch 
a»7675 M, auf Gehälter und l^hne »27 267 M, 
auf Bahureinigung 17 848 M, auf Ikilniiiiiti r- 
baituDg 27912 M, auf BlUetsteuer 46571 M, auf 
BetrfehflQukosten 18610 M, auf Dienstkleidung 
1!(4:'.T M, auf die Knsten ilcr neu begebenen 
Anleihe (von MJUOÜUM; MMti M, auf Schmier- und 
Pataniateilal 74S& H, auf die Pfl&rdehaltung 
6196 M, auf die l.'nterhaltung der Oberlcittin? 
9732 M, auf Steuern 14&7i{ M, auf Ziui>c'n 
91 m* M und auf Wagenreparatur 147009 M. 
Nach Zuweisung von 2rt»iH9 M an den Amor- 
tisatlousfoudü und 190 447 M au den Er- 
neuerungüfondi verUeibt ein Reingewinn von 
243 754 M, wovon verwctulet worden für den 
Re8er\'efonds 12 I8H M, Air dta Aufsichtsrath 
96r.7 M, für «Vi («Vjt % Dividende 221 000 H 
und IBr den Vortrag 1^49 M. Die (;e.<<ell8chaft 
ist belastet mit einem Aktienkapital von 
3,< MilL M und einem Anleihekonto von 
"ittöiUüü M, ferner stehen zu Buch der Ke- 
servefonds mit in 794 M, der Amortisations- 
fond', mit i:.4;:i7(iM, der Miricm'niii^i'fi unl^ mit 
4ä6 4ti6 M, die Schuld au den Brcuiiächeu Staat 
für die Konsession mit 144489 M, diverse Kre- 
ditoren mit 5<•'^^J M und findererr<eits das 
Bahu- und Konzesnionskonto mit 8-<4U2ci($M, 
die StreekenaasrUstnng mit l(iT2ar4« M, die 
Immobilien mit S'iT) im M, rüc W.i-cit mit 
12»9J>!>H M, dii' l'h'rdf mii 72tÄi M, die iie- 
aisrvetheile für Wagen udl (x>'.'»6 M, die Ke- 
servetheile für Oberleitung mit 2*> 7(Mt M, die 
Betriebsntensilieu ndt 40 2'.n; M, die Konto- 
utenHilien mit 49H2 M, die Dienstkleidungen 
(Bestand) mit M, diverse Voixftthe mit 

75007 U, die Eifekteii mit 47t90 das Bank- 
guthaben und Kassakonto mit idl Si2 M. 

8. Stettiner !!$trn.>«aen-£iseubahn-OeD«liiH:haft 
in Stettin. 

Im Bericlitsjahre 1901 haben weder Erwei- 
terungen de{< ßalinnetze.s nueh ISelriebMknde- 
rungen stattgefunden. Die gesauuute Gleis- 
länge beträgt M)^: km. davon 9^« lon Depot- 
gleise, bei einer BetriebslUnge von 'Ai\<x, km, 
welche auf ü Linien vertheilt ist. E» wurden 
insgesammt gelefaitet 8 976 228 (3 70& 87S) Wagen- 



kilometer, davon 289 705 (2C1 150) Wagenkm 
mit AnhAngewagen. Die Frequenz ohne 
Abonnenten steüte sich auf 9679907 (9H:UQ0O) 
Fahrgäste bei einer Einnahme aus Fahrscheinen 
von i(JiJ!)6l3 (974 509) M. Wird ein mit An- 
hängewagen gefahrenes Wagenkilonmter zu 
swei Dritteln eines nnt Motorwagen gefkhreueu 
Wagenkilometers gerechnet, so betrlgt die 
ihinliMlmittliihi- Hiiinalim«' einschliesslich 
Abouueuieuts fUr das Wagenkm -iJ^a 128.1«) lY 
und für jeden Fahrgast 11^ (11,i7) Pf. Für 
Zeitkarten wurden -^1 su '67ß29) M eingenom- 
men. Vom 1. Mai 1H91 ab stellte sich der für 
Kesselkokle an aaktende Preis auf 9^ (9,1») Pf 
ftir fl.T( Kilogramm. Der Waprnpark wurde 
um 10 neue Motorwagen und um 5 in der 
eigenen WerlcstAtte erbaute Sommerwagen 
vergrösscrt und besteht jetzt aus 92 Motor- 
wagen, 52 Anhängewagen (darunter 80 Som- 
tnerwageii), einer Schneefege mit elektrischem 
Autrieb, 4 Saisstreuwagen, einem Montage- 
wagen und einem Materfailen-TtansixirtNv . Igen, 
lu der Werk.stätte wurde ein»- cijrt'ni' (i*lb- 
giesseret für die Zwecke der Uutcrbaltuug der 
Wagen und der Stromsufttlmrag eingerichtet 
,\uch die Neuanfertigung der Diriistkleidung 
für das Personal ist mit günstigem Erfolge in 
eigener Werkstatt begonnen worden. Mit der 
St.Tilt Stettin schweben Verhandlungen wegen 
i:Ir Weiterungen d«'.s Bahnnetzes. Von den Be- 
triebsausgaben entfallen ii. A. auf allgemeine 
Unko!>ten U16ö.3<5 M; auf die Herstellung der 
Triebkraft in der Kraftstatinu 129K>^) M, auf 
die Unterhaltung der Stremzuführung IH 196 M, 
auf die Zugkosten S5ö741 M (darunter a&77i^ 
Mark für Lohn des Fahrpersonjds und 91 170 M 
für Wageunnterhaltung/, auf die Bahnunter- 
haltuug auf die Zinsen der ObUga- 

tionen 89740 M. Zu Absehreibungen werden 
Im nutzt <H< !<»;■_» M (liininter 3042:i M auf Bahn- 
bau, U 560 M attf die StromzufUhruug, 24±i7 M 
auf die Wagen, 8400 M auf Maschinen und 

Akkuniiilat. ren und 12UI7 M auf Immobilien!. 
N un dem Ueingewiuu von 20tltiOtt M werden 
verwendet dir den Reservefonds lonsto M, für 
fi "n Dividende isnfiort M, fiir den AufsichtM- 
rath iHW .M uud l'ur den an die htadt Stettin 
zu zahlenden Gewinnantheil 757H M. In den 
Betriebsausgaben sind 19 316 M au Gratitika- 
tionen und Tantiemen verrechnet. Die Gesell- 
schaft ist belastet mit einem Aktienkapital von 
S MllL M (darunter MilL M Vorzugsaktien) 
und mit einem ObHgationenkonto von 2248ft00 
^laik. fenier stellen ZU Buch der Kcservefi mds 
mit '£i6ö±i M, die Steuerrückstelluug mit 
12 M5 M, die Kreditoren mit 7867 M tmd 
antlerer'-eit'; der Bnhnbau ndt 11^)7 74"» M, die 
SlromzufiUirung mit 5(>4ci38 M. di»- Wagen mit 
1 911 172 M, die Maaehlnen und Akkumulatoten 
mit 27 1 »>-i< > M, ICessel und Rohrleitungen 
mit b7 190 M, die Imuiobilieii mit 1 lr<9 714 M, 
die Werkstatlmasehinen ndt 27 577 M, die 
Tnventargegenfitilnde ndt 44 074 M, die Uni- 
formen ndt 27 ei34J M, die Matcrialieubestäudo 
mit l6590BfH, das Baekguthaben mit 14971SH» 
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die KfTckten mit 88904 H und der KaMAbesUnd 

mit mi'.f M. 

8. NUnibei^FilrtlMr StnMenbahn^QeseU- 
idmft in Mbnberg. 

Der Bericht für das Geschäftsjahr cr- 
klHrt das Ergcbuias für ein günstig««, obgleich 
zum orstrn Mah; Holt Eluftthrang des elektri- 
schen Bctriefics eine Mindereinnahnu' von 
28 üon M au» Fahrscheinen und Abonnements 
gepen da« Vorjahr vn ireiseiehnen war. Es 
sind iirunliih sctir lirt riUlitlti-Iir Erspanmgcn 
an den Betriebsausgaben enüelt worden. Auf 
Fahrscheine befördert wurden 18 TBS 740 
(l3?<i^M)73) Fahrgäste bei einer EUnnahnio von 
1442103 (1467 Uli) M. Aus Abonnemeats 
wurden l«iS47 (186 75S) M eIngenommeD. Die 
in der MIttf »los Bprifhtsjnhn-.s vnrfrrii'iniiiionp 
Erhöhung der Zeitliarteii-i'rciise (von 6 auf loM 
bcKw. von & auf G M) hat sich nicht als naeh- 
theilig erwiesen. Die Einnahme aus Zeitkarten 
beträgt lU^ (ll,i> % der gesammten Einnahme. 
Kit EinseMOM der Abonnenten stellt sich die 
gesanunte lYeqaens auf 17,5 (itf) Millionen 
Fahrgäste. ISne weitere Frequenz von 1,2 MH- 
liiuien Falirtriif>tiMi entfällt auf di»' au lii-aintL- 
der beiden Städte sowie au im Dieustc der 
Wohltfafltffdceit stehende Personen gewahrten 
Freikarten. Oi«' S;tn<lt Xiinilicr;.' Ii!»t(f7(;i 
Freikarten, die Stadt Fürth 114 (lüüj Freikarten 
gefordert. Geleistet wurden 5888814(6888188) 
Wagenkm, darunter I l'2Si«K»(l i{r2«50) Wagen- 
km mit .VnhAngewagen. Auf das Wagenkilo- 
meter entfallen 3^ (3,4) Fahrgäste und 31 
Pfeil nige Einnahme, jeder Fahrgast bnuhtc 
eine durchschnittliche Einnahme von 9,i (!»,-*> l'f- 
Die ge»<ammten .Ausgaben betrugen 1 114 404 
(1 -Iii^iit^t) M oder für das Wagenkilometer 
(24) Pf und für jeden Fahrgast 6,» (7) Pf. Er- 
zeugt wurden an elektrischer Energie 3l>S3 7.S2 
(81ä6 470) KWyStd., der Stromverbrauch (an 
der Schaltwand gemessen) stellte steh auf 688 
(Gft») Wattstunden für das Z)i<rk!lometer mlcr 
<i3M(71,a) Wattstunden für das Touueulülometcr. 
Die Ausgaben fflr Kohlen fBr die Kilowatt- 
stunde bi'tni-rrii r),i (7,-) Pf. Die reinen Be- 
triebskosten betragen 7H1066 (ätMöH; oder 47 
(84) */o der gesammten Einnahmen, die Rfick- 
8t<'llun'r«'ii für Erneuenmirszwecke IH(>7G1 
(127 133; .M oder 7,;> (7,<j) «Vu «' Einnahmen, die 
.\bgaben für Strasseiitu iiutzung an beide 
Stildte !H>97is («►2 57S) M oilor 5,1 6.<;j % der 
Einnahmen, die Kttcklage für den Aniortlsa- 
tionsfonds s.j(;S)t* (S2ti!)8) M oder 5,i (5j "/o fl»"«" 
Einnahmen, die Verzinsung der Schuldver- 
srhrcRningen 26000 (74788) M oder l,.; i4,:.:i 
der Einnabnien und d«>r l'ebersrlni ss .'>,') I 47ri 
(3eiH536j M oder 33 t2ä,3) % der Eiuuahmcu. 
Wesentliche Grspanmgen konnten gemacht 
werden an don A iis:;'a'H'ti für Knhti-n, Werk- 
Stattlühue, Gleiäunterhaltnng, die Unterhaltung 
der Oberleitung, des Wagenparks «owie für 
.M.iscbineii und Ke>s««l, die für lü.' licoriraiii- 
»ution der Anlage gemachten Kapitalaufwen- 
dungen haben sonach guten Erfolg gehabt 



Der Betrieb wunlo nur durch Strassenumbauten 
aeltweise gestört, wiUiread die starken Schuee- 
flUIe im Februar 1901 den Betrieb nicht heeln- 

trSchtifTttm. I>n' bereit«- früher begonnrnrn 
Veriiüiuilutigcii iiiii der Stadl Nürnberg wegen 
Verlängerung bestehender und Errichtung 
j neuer .Strasscnbahnlinien wurden fortgesetzt 
I Die (Gesellschaft hat in einer Denkschrift aus- 
geführt, dass in einem gemeinsamen Vorgehen 
I mit der Stadt die richtigste lüsung der Frage 
i der neuen TJnien au finden seL Die Stadt 
N'üriibor^' 1h >s inzwischen, da sie auch den 
i Ankauf des ganzen Untemebmens ins Auge 
I foflste, den ScUlteungswerth der ganxen An- 
lage durch eine brsomliie Kommission er- 
; milteln. Zur Heraubilduug des jüngeren Fahr- 
I Personals «ad sa «ttodiger Ueberwaehnngder 
Führer wurden zwei LehrfTihrer angestellt. In 
mehreren Fällen erhielten wegen Verhütung 
I von UnfHIlen Führer Anerkennang und Prä- 
mien sowohl von ricr Stadt als mich von der 
Gesellschaft. Der Lukalbetricb iti Fürth wurde 
wegen der ungünstigen Ergebnisse am 1. Juli 
i imi wieder eingestellt. Auch wurde der Be» 
' trieb auf der Strecke swlschen Künigsthnr und 
Maxfeld wieder beschränkt, (n jmi cini^'c von 
I der Stadtgemeinde projektirto Strasseubatan- 
' Unien, welche als Konknrrens amtnsehen sind, 
hat die Gesellschaft Ih i den zuständigen Strllrn 
^ Protest erhoben, die Entscheidung steht noch 
I aus. Ausser baulichen Aendemngen In den 
bpstcheiiden Gebäuden wurden Hochbntiten 
niclit ausgeführt. Von Wiciitigkeit ist die Ein- 
richtung einer neuen Lacklr-WerksMttte mit 
Dainpfhelzung. Dieindt n \ rvilircnernrnerte 
(ilei.sanlage nach Sy.steui iiaarmann (Wcthsel- 
j 8teg-Verblatt8tos8, Blatt 470 hat »ich gut be- 
währt, ebenso der Gleisunterbau. Die Pack- 
' läge der (ileise in der Königstrasse wurde auf 
Anordnung der Stadt durch einen Betouunter- 
, bau ersetzt. Am Schlüsse des Berichtsjahres 
I waren auf 0 Linien Oleise Ton Insgesammt 
ol.w km HaulüiiL'f iiuil i36,09 km Betriebslänge 
I vurhauden, auf dem Loreusplata wurde ein 
I drittes Gleis verlegt. Bei den Motorwagen 
wiinli^ mit (Iciii hfiriiiHicnen l'mbau und d«'r 
I gründlichen Instandsetzung fortgefahren, so 
1 dass nur noch 8 Wagen rückständig sind. Alte 
I Betriebswngon «ind mit Perron - (ilasver- 
] Schlüssen verselu>n. Zur Ausdehnung des Be- 
I triebes mit Anhängewagen auf einigen Linien 
I wurde In eine Anzahl von Motorwagen ein 
zweiter Motor eingebaut. Der Wagenpark be- 
steht aus uiH Mott»rwagen, 88 (darunter 41 
offene) Anhängewagen, 5 Salswagen, 6 Schnee- 
pHügen, 4 Sprengwagen, 10 Arbeitswagen, 
2 Schienen-TransiiortAV.'jfri II, 4 01h rlintungs- 
I Arbeitswageu, i Kutsehenwagon und einem 
; Schütten. Di« aar Per»onenbef5rdenmg dienen- 
den Wagen weisen insgesammt ßf>in 1'liltzr 
auf. Die Zahl der Aukerdefekte wurde Infolge 
\ der gröndlichen Instandsetsung der elektri- 
schen Einrichtungen vnn 4r)S ijn Jahre 1898 
auf 33 im Jahre 19UI herabgeniindert. Bei der 
^ Oberleitung traten Drahtbraehe narnodi gana 
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▼eietDxelt anf, auch die Tolephon-Schutzleist«]! 
«ciDrderten nur wenig Keparatar. Die im \of 
Jahn eifolgte Erweiterung der Krnft!:tat!nn 
durch i'lao »eitere DaiiiprdynAiiin tinii ciiK U 
FlauuneorohrkeBsel wurde noch ergauzt durch 
Aofttellnng eine« SpefnewMter-BelilHeni von 

30 ebm Inhalt. Dir ilUcrc StidiiuTzcn^nintrs- 
aoioge steht jetzt nur noch in Kcservc, rcgel- 
mSssig find jetst nur » Kerael (frOher 4 bla 6) 

imd 8 (früher 8 bb 4) Danipfnnsrhinrn im Ri- 
Itlebe. Eine wesentliche Kohlcnerspami»» 
wurde durch die doppelte Leistungefhhlgkeft 
der neuen Maflchintm mit Vcntilsteuernnfr und 
grösserem Hub erziolt. Auch die dlnki gt*- 
ksppellen ((Toesen Dynamomaschinen zcifren 
einen viel gfinsügeren Wirkuugsgrati al» die 
frBfaer«n UeineTen SchnelUllnfer. Eindrehende 
Bi'ri i hinitijfen und anpestt llic Dauerversuche 
fiUirt«u SU den Vonurbeitou für di« llnfihrnny 
des IhelleiteresrsteiDs an Stelle des frOheren 
Projekts einer Unterstation. Im nienst.' (!<«r 
Gesellschafl uteheu atSb (441) Personen, darunter 
195 (19S> WajrenfQhrer, 127 (195) SehalAier und 
96 (14*H) Arlu'itor in den Werkstätten und in 
der Kraftstation. Der gesaninite Gruudbesitz 
der OeMlleelutlt nmfasst TiH 142 qm im Bueh- 
worthe von C72l>4f M. I^ini Aniortisations- 
fonds von C341tH:^ M, wi lctu-r l»ei Aitlauf der 
Konzeshioti im .lalin- wrx den Betrag von 
4 5*J2üO() M aufweisen wird, sind für das Be- 
richtsjahr HU) 812 M überwiesen worden, ferner 
dem Erneuerun^sfcmds 148 IG3 M. Im Berichts- 
jahre ist eine Prioriutts-Anleihe Im Betrage von 
Og» MIU. Mark an.sgeg^eben worden. An Er- 
sparungen bei <len Ans^caben siml /.ifriTiii;iN>iif 
erzielt worden au Löhnen für Maschinen- uud 
Kesselhaus-Personal 4818 TS, an Kohlen 73602 
Marie, d. h. die Ausgabe bi'trilgt 31 % woniirfr 
gegen das Votjahr, uud swar 21 weniger 
durch VerbesseroBg des thermtsehen Effekto 
nnd U>"'o dttrrh Rückfrnnjr df-r I'rcise, ferner 
an rntt'rlKiItmigslvueUu df« W ajii'nfiarks 27 244 
Marlt, auch wurde wesentlich erspart an den 
AuAgaben für Schmier- und i'utxmalerialien 
und IBr die l'nterhaltun^; der Manchinen und 
Kessel. Zu den Betriebn- Einnahmen treten 
hinsu mr Plaltate, Baukzlnaea u. s. w. 88859 M 
und für Kautions-Zinsen 149« M. Die Betriebs- 
k'istt ii hi traycti I(«r-i7?i6 M, darunter u. A. für 
Kohlen 155 218 M, für die Löhne im Maaclünen- 
und Kesselhaus 19690 If, lür Schmier- und 
Putzmatciiulien \48iG M, für die I/ihne in den 
Werkstatten 5512ä M, für die Wagen-Unter- 
faaltnng 11079 H, für die Wagen-Reinigung 
12 51." M. für die Bahn-l"nterhaltinig 7<>H M, 
für die Baliareiniisrun^ 12 727 .M, für die l^öluie 
des Fahrpersonais ;U)7 1)416 M, für die Unterhal- 
tung der Pft riir und iii -. l'ührwerks ty'MH .M, 
für O^ehllltt'r, 'ramii'iurn luid Gratitikationen 
67r>43 M, für l'nkohten 16 3ii;» M, für Steuern 
8457S M, fär Uufallversicheruug l7a24)M. für 
die Krankenkasse m44 M, für die Altersver- 
sicherung 3377 M. Von dem BnHtugcwinn von 
666 UIO M werden verwendet für den Amorti- 
«adoasfoads 85698 H, für die Zinsen derSehnM- 



verschreildiiiffi II -jtiixiM, für Tantieme an den 
Anfsivhtsrath 3a&4ti M, für den Gewinuantheil 
der StXdte KAmberg und Farth Sinoe M, für 
r* II c Dividende 432 000 M, für den T'nter- 
stützuugsfonds des Personals 60UU M uud für 
den Vortrag 1786 H. Ans dem AnCheil von 
der Brutto-Kinnahme und dorn Qewinn-Antheil 
erluüteu die beideu StAdte Nürnberg tuid Fürth 
Ar das Becfeht^ahr zusanmien 171 M, da- 
von Nürnberg 15-1 H74 M Die Gesellschaft ist 
belastet mit einem Aklivnkapital von 6,i MilL 
Mark und einem Schuldverschreibungs-Konte 
von Mill. Mark, ferner stehen zu Buch der 
Ami>rti»i4ünnslt»nds mit 6»4!)rt8 M, der Emeue- 
rungsfondH mit 25m«)! M, die Spezial-Hesene 
mit 2U 102 M, der lleserrefonds mit 2080415 M, 
der rnterstütüungsfonds fftr da« Personal tnit 
r>2H«k'> M, diverse ivicilitiirrn mit '1 i i'*' 

andererseit» die Gnindsütcke mit (i2»ti(»i M, 
die Gebinde mit fn4677M, die Bahnanlage mit 
3 247 261» M, tJir- Stn>iii/uführung''--Aiila^:r mit 
til3it24 >1, die Pumpen und Hohrleitungen mit 
192819 U, die Dampfkessel mit 186108 H, die 
Dampfmaschinen mit 254 ^71 M, die Dynamo- 
maschinen mit 22^57H .M, die Warfen mit 
S0864O<> M, die \Verk*<tHtlcn-Eitiri> litiing mit 
rM*W1 M, illi' Wus^i rleitungs-, Licht- und Fern- 
Sprecli-Aniagi' mit ;i7 122 M, das Fuhrparkkonto 
nut 16848 M, die Mohilten mit IKMl M, die 
Kautiotien mit 42 714 M, die Htrasseusichenings* 
Kaution mit 17«» M, die Frachten-Kaution mit 
2773 M, die Effekten des Amortisation- finidn 
mit 684988 M, die Effekten des Unterstützuugs- 
fonda mit 525*29 BI, die Effekten des Enieue- 
rungsfonds mit 101 4'.»1 .M, das Bankguili.ihen 
mit 27U4I54 M, die Geschäflaautbeilc bei der 
Kohlen-Elnkauihgenossensehall für Nfimberg 
mit IHOO M. die Vorrüthe mit 275 231 M und das 
Ka«sa-KoHto mit 4^79 M. Zur Betriebs-Kranken- 
Icasse der Stiatsenhahn gehören 410 Personen. 
Im Berieht!*jahre waren insprsnnimt 34Tij Krank- 
heitHtaffe zu verzeichiu ii, Wdvuu 121 Tayc auf 
Unfltlle treft'cn. Fiint l -. niirzte besorgen die 
ärztliche Beliandiung der Mitglieder und ihrer 
Atigehiiriffen. Der Reservefonds der Kasse 
beträ{rt .0200 M. l>em Berichte ist eine Anzahl 
von instruktiven graphischen Darstellungen 
l)eig^e{;cl)en, welche namentlich die Betrlebs- 
verliHlttiissc <icr letzten zwei Jahn- in ihren 
Details genau erkennen lassen und eine Illu- 
stration zu den siffermlssigen Angaben Uber 
die Betriebs Krspaiin.sM' Mlilrn Tu der am 
17. April »tatlgefundenen Gcneralversamuduug 
derXOmberg-FörtherStraasenbahn-GesellBChaft 

waren MT Aktionllre mit "772r)<»n M Aktien- 
kapital vi-rtrelen, d. s. lO^io^^» AklieiikapUals. 
Es wurde die Errichtung einer i'ensionskasse 
für das lVrf.onai beschlossen um! liii' Verwal- 
tunjj: ermiichtigt, das Weitere zu \ eranlasseu. 

Der zu diesem Zweck angef-ain IteFMdTOn 

57UKI M wurde der Kas.se sehenlctingsweise 
ülierwicHcn. Auf Antrag der I{e\isoren wurden 
dem \'orstanii und d«'m Aufsichtsrath Ent- 
lastung crtheiit und die Vertheilung von S% 
I Dividende naeh reiehttehen ffiteklagen be- 
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Aasxüge aus Oesclittftoberichten. 



[Miltheil. df» VtTfint 



■chlosseo. Ein aus d« r Versam uilnng gestellter 
Antragr auf Verthellnn^ «Ider höh«iren Dirl- 

dniilc f;ui(1 keine Annaliine. Die ausKcheiden- 
deu Mitglieder des Aursicbtsratbcs sowie die 
ReTfRoran wurden wl«derK«wiiblt Zu teh- 
hnftfii KriirtfrungcTi ftitirtmi <\\p Wrhnndhm- 
gon zweck» Ankaufs dc^ l'nU'riu'hiiH'ii.s durch 
die Stedtgeoieinde. Da.s Angebot der Verwal- 
tung mit 25Ü% wurde n!s zu hoch und da» 
Gegengebot der Stadl mit lf*0<*o il«** Akticn- 
kapilaU als viel zu niedrig bezeichnet. Es 
sollte ein erreichbarer MittelpreiH festgelegt 
werden. Verschiedene Antrüge gingen auf 
2.3U, 2^'/«, und es fand zuletzt nach wieder- 
holter Abstimmung ein Preis von 210% <U« 
Zustimmung von sieben Achteln der rertrete- 
nen Sthnnieti. St;Uiit.iiisi. Ii >uu[ drei Viertel 
erforderlich. Deuigcinääs wurde die Verwal- 
tung ermftehtigt, ^e KanfsT«rhandlungen mit 
der Stadlgemeinde NiirTilH>r<: forizTiHctzen auf 
der Grundlage, dass tur die Aktie des 5,4 Mil- 
lionen betr»genden Aktienkapitals 210% in 
S' ä prozeuligen stÄdtif rheri Sc hulih crsfhrf i- 
butigeii ''Scblu88noten«tfiii|M-l zu I.;istt,n lier 
Stadt) ausgetauscht wend n «rubundeii httlt 
sich die Gesellschaft an diuses Gebot bis aum 
1. Juli I9ügt 



t9. Potener SlrMsenbalui in PMen. 

Nach dem Bericht für das Betriebtjahr lUOl 
Ist der finanslelle Absehluss Kwar etwas un- 

püii-ii^'-er :i!s im ^'^lriahre, »T Ifls-'t ;itirr iimner- 
bln eine stetige, deu örtlicheu VerhlUtuiüScn 
cntapreebende Entwieklung des Untemtehmens 
erkeniH'ii. I'ie I'iiiri.ihiiii!i nn« FnhrgoM be- 
trugen inii l!.iti»chluss veriragsmüsKiger Zu- 
schüsse 517 m (MO 165) M, wVbrend die Aus- 
gaben sich nnf .>7-2M7.'» '■>41!)-2l) -M Stellten bei 
einer Betriclisliijstuug von 15!t5!H7 il4»><!i4") 
Wageiikut. Dana die Kltiuahinen nicht in 
gleichem Masse gestiegen sind wie die Auf- 
gaben, hat !«einen Grund elnserseits in der 
Störang des Hahnhctriebes durch Stra8H«>n- 
regnlimngsarbeiten und andererseits in den 
nnbefliedi^enden Ergebnissen der Lfnfi» Alter 
Mark» -Ci ihi-rdamm. Die B»'i!i> l.s iu-l';iI>'Mi 
erhöhten sich durch grössere l'nterhaltuugs- 
iKosten und durch die Verkunung der Dienst» 
zeit des Personals, niirrti^fhnittlicli für das 
Wagenkilometer stellte s>a-h die Eiuuahuie auf 
8l,&k (»9,1») Pf, die Ausgabe auf 17^ (16^4?) Pf 

oder bei H<'werthung dr-« Anhüii^'cwnL'-f'nkilo- 
melers zu '/s des MulorwageiikilKiuciers auf 
2i>.i'' ii;),u'il'f. Die Anlagen des Unternehmens 
sind im Berichtsjahre nicht w«>t>iitlich er- 
weiK'rt worden. Die I'ufl'erbatlerie d* r Kraft- 
Biatioii wurdf vergrossort, der .Maschim iiraiim 
erhielt behufs besserer Ventilation eine Uach- 
lateme, die Uessapparato des Schaltbrettes 
wur<i»'n ver\ <<llständigl. iVrner wurde auf ilcm 
Hahiiiiofitplatze eine Wartehalle errichtet. Die 
neu projektirte Linie vom Z«tologi)<ehen Garten 
nach der Trainkaserne hat eine Aendrrung der 



Trace erfahren und soll In Kürze ausgeführt 
werden. Auf Erfordern der Behdrden musste 

liie rnsellscbaft erbi'l>Iii.-lic Milte! aurueniUii 
für wirksamere Schutzvorrichtungen an den 
Wagen und für neue FtorronTeraciüfisse, ausser» 
dem verurtachton die durch Strassenregii- 
lirungen veranlassten Umbauten der Gielde 
und der Oberleitung betrUebtliche Ausgaben. 
Die Stroniabgabe zeigt eine erhebliclie Steitre- 
ruiig. Es wurden 69 311» (Ä5 7«7j KW/Std. bei 
einer Einnahme von 15 559 (6903) M abgegeben. 
Ohne F>weiterung der Zentrale ist eine weitem 
Steigerung der iStromabgabo ausgeschlossen. 
Auf den vier Hetriebsliuien standen durch- 
schnittlich bis zu Sü Motorwagen und 17 An- 
hAngowagen im iftgUchen Betriebe, von der 
Gesanuntzahl der Wa^M iikilometer entfallen 
372di)3 Wageukm auf die AuhAngewagen. 
Ohne die Abonnenten wurden 4S968H1 Fahi^ 
gnstc bofordert, die Einnahme an-^ .\bonnements 
stellte sich auf 26430 M. Von deu mit 17,o» Ff 
fOr das Wagenkilometer ausgewIesMiefi Be« 
trieb-ikosten entfnllen auf die nilgemeine Ver- 
waltung \fiO Pf, auf den Betriebsdienst 8,'i9 Pf, 
auf lüe .Stromerzeugung 3,"i Pf, auf die Wagen- 
unterhaltung 2,10 Pf, auf die GebÄudeunter- 
haltung o,f)j Pf, auf die Unterhaltung der Speise- 
leitttngen, der Gleise und des Pflasters 1,43 Pf, 
«of Versicherungen 0,» Pt Zu der reinen 
Fahrgeldeinnahme treten lünsu iSOOO H aus 
garantirten Zuschüssen, 2I>70M aus Plakatpaebt. 
6344 M aus dem lustallatiouskonto imd 15579 
Hark ans der 8tromabgabe, wfthrend den Be- 
frielisjuis^.raben zuzurechnen siml ilie Sfi-ui-rn 
mit 7ci47 M, die Abgabe aus dem Gewinn mit 
IK 185 BT, die Zinsen mit m» M, die Veber- 

weisuug an dm ArnortisatioTisfiiiKls mit <»-^r)0 M, 
de.igleichen lur die Krattj^tütimi mit Ö7M M, 
für deu Enieuerungsfond.s mit 40 (KX) M und 
flie Abschreibungen auf verschi<>dene Konten 
mit ^.2H M, Es verbleibt ein Bruttoüberbchuss 
von lf<"2ül4M, von welchem verwendet werden 
für den IJeservefonds 9li.ip' M, für Tantiemen 
1-2 5<»; M, für H («O'Vü Dividende 160000 M und 
für den Vortrag 1(KK> M. Nach den stattge- 
habten U Oberweisungen erreichen die Rück- 
lagen einen Gesammtbetrag ron 299230 M. 
Die Gesellschaft ist belastet mit einem Aktien- 
kapital von 2 MilL Mark, ferner stehen zu 
Buch der Amortisationsfonds mit 97 014 M, der 
.Vmortisationsfonds für die Krrtftstatlon mit 
19 145 M, der Erneueruugsfuud.s mit 124 747 .M, 
der Reservefonds mit 49216 H und andereneits 

der Bahnitau und die Konze^sifui tnit ss3 tHit< M, 
die Kraftsialiou mit .'»40 177 M, die Grundsliicke 
und Ciebäude mit 177 (r29 .M, die .Streekenaus- 
rü-sluiig mit 257f;47 M, die Wagen mit ät:^547 
Mark, die Ausrüstung der Werkstätten mit 
M, die Belriebsuteiisilien mit ±»tNii» M, 
die Materialien mit 678Uä .M, das Stromabgabe- 
Leitungskonto mit 40ÜU M, das Baugenossen- 
schaftskontn niil •JKKt .M. das Kautioji-l> 'iit'» 
mit Mnm M, das Bankguthaben mit liuu M, 
die Debitoren mit OK Uli M und dasKaasakonto 
mit 13 »18 M. 
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II. BrMimwr 8trfiMHPii(>iHi>nb«ta-0«wllMlMft 

in Itreslnu. 
Der B«'rii-ht ülii-r das 25. «Josrliftftsjahr HWl 
theilt luit, dasB dio rinwandlanfr den l'l'prdo- 
betriebes in olektriMcheii Betrieb bin auf eine 
fast l liin lan|2:r ScliliiH>'<irr<k(' dvr Liiiit' 
KöoJuisplats— Scheitnijf erfulgi int. Ui« Auiag« 
bat bisher snr ZaMedenhelt ftanktionirt Zwei 
ueue Strecken werden im Souniier l'Mr2 in I?»'- 
trieb kommeu. Die Uocbbautea sind glvicii- 
fiüls Im Beriehtfl|}ahr fertinriaresteUt worden. 
Auf ilt'in niii iidstiieke in rripchvil/ mit i-iiu'r 
bebauten Unmdliftcbe von (iHjti qni e»lud er- 
rCebtet worden ein Dlens^btude« 9 Wagen- 
halle! '. tiiit ir- 7 < llff^.fii, 1 W.i'^Horthunn, ein 
Salzsehuppe» uud ;i Werkstiitteii liezw. SuiU- 
gebMnde. Das Griindstfick Kai!<er Wilhelm- 
stratise mit einer bebauten (trnndHttebe von 
445»; <iiii iiat erhalten zwei el»en»olche Waj;en- 
hallen, eine kleinere Werkstatt und ein DieiUt- 
geikiiude, ausserdeoi wurde eia alter Wagen- 
aebuppen tnr Atifbewabranif von Materialien 
hier aufgestellt. Kndlieh wurde noch an der 
liübingstrarae auf einem getniethelen Urood- 
Btfieke hei einer bebauten OnindUftetie von 
2ri<"i»', i|in (Miii- Wa^.'cnhall«' mit - rrlriM'ii, ciiu' 
kleine \Vcrk.stalt und ein Dieustgebäude mit 
Nebengebftaden evrichtet Zar Ablieferang 
kamen vieraebsiffe und im> zweiachsige 
Uoturwageu üuwie (io offene AuhiUigewagou, 
die Wagen h*bcn atch im Betriebe bewührt. 

Mit (ffiii rmli;iii tlcr riitcti {*ferdebahnwa}j:en 
in Aniiitii^'rw ajjcri ist bopirinen worden. Auf 
Keubaukonto sind biaber ri.'>l-2 7li) M verbucht 
worden, davon 2 8(>.')li)-2 .M für Wagen und 
l<%t5f)ß>l für die I^ahnanla^e. Am ScWnsse 
(le*> BericlitHjahres Itetruff die auf scdi» Be- 
triebsUnien verthellle Bauittnge der Gleiae 65,8 
km, die BahniNnpre km i Doppelgleis ala 
einfaches (Ui i- ^'iu rbnet i, die Bi n ii tivlflnjr,. 
84^ km, ausserdem waren 1^ km Deputgleive 
Torhanden. Die BaulXnge der noch nirbt im 
Betriebe f?teheiniiMi Clrisi- ■-ti llii- -i« Ii :rif' 
lUJi. Da« durch die l nion tllektrizit&tH^^e.sell- 
acbaft berg^atellte Kabelneta bestebt ans 30,» 
km Spcisf- iiix! IJi'u kli'itiiiii;''-k.Mli>'I \ <'i\ 130 
bin 10|i> i|nnii «juer^icbnitt, d.ivon 20,1 km mit 
Priifdrabt verlegt Die Oberleitung beatebt 
aus 01,1 km Kontaktdralii von .'iH <|mm (/uer- 
.schnitt, zu seiner Montage waren siS Uolir- 
mastei), U7 ( iiiii rma-.!! n, UM«S ({osctteii und 
48^ km .Stabldrabt nothwundig. im Dienste 
der Gesellschaft .stehen 576 1'ersoneu, darunter 
Slä Wagenführer und 177 Scluiffner. Am 
Schluaae des Berichtijahres waren noch 40 
Pferde vorbanden. Im Beitcbtajahre leisteten 
die l'ferde dun li-chnittlich tüglich ü,:' km als 
Einspänner und 24|9ä km als Zweispänner. 
Insgeasramt waren 158 144 Pferdetage, darunter 

93fi:^ '93,;mi "/() Diensttag«' zu vri-/.ri( lini :i. Ti rity, 
der durch den L'uiljau bedinj^tcn llnHcbwernug 
des Betriebes war der Oeanndheitesustand der 
PPerde hosser als im Jahre Hh*» I>ie Kosten 
einer normalen Tagesration stellten sich für 
Einspänner auf i,:» M und fllr Zwei- 



>ipftiiniM- auf t.Mi M. ^'on den vor- 

handenen hn) geschlos-senen und 40 ofl'eneu 
IMcrdebahnwagen waren am JahresscUnaae 
bereit.s 19 geschlo8s<'ne Wagen zu Anhftnge- 
wagcn umgebaut. Geleistet wunU ii insge- 
-auimt 4 47-2-282 (S9ai904/ Wagenkm, davon 
1 17:2 itM Wagenkm im elektrischen Betriebe. 

1 Ohne Abonnenten wurden befördert iti 172 193 
(l.ö4<)7ilUH) Fahrgäste, eingenommen wurden 
aus Einxelfahrscheinen 1617219 (1640707) M 

' lud ans Abonnements 1746BO (I44H89) M. Auf 
da» Wagenkilomel« I futnUlt < iue durchschnitt- 
iicbe Einnahme von '66 ['iiifi) Pf imd eine Aus- 

j gäbe von 9S,i Pf. Die Betriebsausgaben be- 

, tragen 70,>i «k;,.-' 'Vo dfr Kinnahmen. Der an 
die städtischen Zentralen zu zableode .Strom- 

. pri>iH erreii-hte d«n enormen Sats von 19^ Pf 
für die Kilowattstunde, dpi^t-Ihc wird sich bei 
dem jutaigen elektrlHcheii Iktiii h aikt I^inieii 

' wegen beaaerer Ausnutzung der grossen Ma« 

' aehinen voraussichtlich auf 1*2 l'f enuässigen. 
Auf Reparaturen wurden verwendet <t2 44^! .M, 
darunter •20 02« M für l'ii.istcr und IH 115 .M fftr 
die Wagen, femer sind y-i^ M auf Unkosten 
verbucht, danrater iaH44 M fSr Hnfheschlag 
uiiil i.'iHs:; M inr SrliiM'rlirsriii^-uu^-. Die Bi- 
lanz ist in der durch den neuen Vertrag mit 

' der Stadt Breslau bedingten Form aufgestellt 
Zu den Betriebseinnahmen treten hinzu ^i'Mi M 
fllr tlrlüs aus Dünger imd 5Öc^ M für Ziuseu. 

I Unter den Betriebskosten flguriren die Ge- 
hälter und l,(')hnr Tritt M, ilor Haferver- 
brauch mit li)7'.«i.s M, der Ht'uvt'rbraucl» mit 

, 51 fi6I M, der Strohverbrauch ndt r>4 fi68 H, der 
Stromverbrauch mit Hl M, ilie Reparaturen 
nnt «2 448 M, die Steuern mit 88(l!>5 M, die Un- 
kosten mit ".►2 28!i M, die Versicherungen mit 

, 81992 M, die Zinsen der Obligationen mit 

I 21 976 M, die Dienstkleidungen mit 1» MA M. 
.Abgeschrieben werden llü1>"2ti M, darunter 

, M auf die Babnanlage und {U>804 M auf 

' die Wagen. Der Gewinnmldn stellt sieli auf 

4H2<i81» M. \vo\.Hi .'>7-'(t M der SfuiIltriMuriude 
Breslau als Gowiananthcil zufallen. Vou dem 

t Reat von ^796 H werden verwendet 5567 M 
fttr den Separat-Hr^rrvrfntids, ■^i'.»' M für den 
iieservefonds, 10 774 .M für Tantiemen, 20.")(i0ii .M 

I als VfiU (1^)% Dividende auf daa alte Akden- 
kapitnl von Mil! Mnrk Tind t>'tHX)*t M nis J 
(4)'Vii Diviileude aul' tia.- ueut.- .\kuciikapital 
von 4/. Mill. Mark, so dass ein Vitrtrag von 
24<.»2 M verbleibt. Die Gesellschaft ist Itelastet 
mit einem Aktienkapital von (>,:> -Mill. .Mark 
und einem Obligationenkonto von 544irS(M) M, 
ferner stehen SU Buch der Keservel'onds I mit 
5ll!N^2 .M, der Reservefonds IT mit 4C413 M, 
der Separat-Kcservefonds mit AÄtKO-i M. die 

i Steuernreserve mit 34699 M, daa Tfordc-Er- 

' nenemngsknntn mit 84 144 M und andereraeita 
die 11\ |iMtln ki ii Tlioil des Kaufpreises für ein 
veräussertcs DepotgrundstUck) mit 2i>UUÜu M, 

I die Debitoren mit 395998 M, die Babnanlage 
mit tci-ill.H M, die (fnmrisrfirko mit H2<MMlitM, 

1 die ticitttudo mit 218 .X»' .M, der Kouaessiou»- 

I erwerb und die Vorarbeiten mit 147HGt2 M, die 
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Auszii(j;e aus Oosi-hUfl.sberii-hti>ii. 



(Jpnornlkosten mit H(iO(i(>f> M, liio Wn^Tn m\t 
VMtOlO M, »iic PfiTtlc mit IK4»k>M, ilie Ktujrage- 
vorrHthe mit t>7<>7 M, die MaterialienbestUntic 
auf Kcp.irattirenkonto mit 'monn M, ilie Materi- 
alienbesläude auf l'ul(o»toiik>>iito mit 4031 .M, 
das Neubaulconto mit 5 312 TU» M, die Effekten 
mit eaaäe M und der KasBenbestand mit 2271 M. 

19t DOreBer DampfMnMMnbalui In Düren. 

Nach dem Bericht ffir änn GescbUtejahr 

t!Hil wukIi'ii \ jcr Wi'ü licii iTiiciicrt und die 
Ui'ucn Sto^&verbindun^cQ auch an dou Gkittcn 
tatt Bahnhof Düren angebracht. Wegen des 
EinliauoH von Klfiniitlrister in eiur t twa 5 km 
lingv Sl^asecn^tn•(■k^• von Duron nafli Hiikc»- 
dorf mflssen die Gleise auf iVwmr Strecke am 
10 cn> jrohobon wcnlon. Im ganzen nind 7 
Lokomotivon vorhanilcn, bi-si-liafft wurde oin 
ntnior vif racbsifrer IVr.Hon<'nwnpon. l'cbi'r dit- 
etwaige Einführung der zweittiu Waironk lasse 
Im Personenverltehr werden Erhebuntren anp*- 
Htellt. Die neue Linie Birkendorf— Merken 
wurde mit Beginn des Bericbt^ahres in Betrieb 
{genommen. Zehn industrielle Etablissements 
haben AnschlusHgleif' ;im ilic I.iiilcii «Iit Tle- 
»e)i«cluift. Die S'urarbeiteu für die Weitcr- 
fQbning der Linie über Merken hinaus nach 
Pier un(i I^iiclicrl>er(f sind im rtnnjre und die 
KouxcH.sion ist b«'anti'a)ft. Der von dcrGesoll- 
tebaft ausprebaute ehnuHHirt«» Weg von BirkeR* 
dorf naeli Hoven fsi in (Ho riitorhrilttiuff der 
betheilifrtcii (ieineinden iilii'i ;.''fgangt!n. Die 
Bctrii'i.siiiiiir'- der Damitf IkiHu hetrftjft jetzt c.« 
(3.0 km. lu) rersonenverkehr wurden 
'142tj2Hi Fahrgaste befördert hei einer Ein- 
nahme von 31757 < 13 7-15) M, wRhrend der 
Güterverkehr bei einer beförderten Nutstast 
vtm «»728 f791W57> t eine Einnahme von ti7H9T 
(it.'ii M aiil wri-t Iii r Hahnbetrieb ist mit 
etuer Belriebüläu^e von 2^ km am 1. April 
iMitB erOffhet worden. Geleistet wurden im 
1^1 tu lit-^jahre ti7 ()25 Loknmoiivkm und ,-C>(>ls 
Wajcenkui im l'orxonenverkehr »owie 44 144 
Lokomotivkm und 57 t<M Wagenkn Im Güter- 
verkehr. Zu den Hctricli-finTKihnifii von 
iiytifiiSM treten liiti/.ti :il.">7 M lur .MiiUtid. l»ie 
BetriebsnnkOSten werden mit 7<)<i:!0 M ausge- 
wiesen, ferner siiul erforderlieh für Zinsen 
it'Xhi M nnd für Abselireihuufren 2;! 245 M, xo- 
dase ein Reingewinn von 2:{()3(i M verblcilit 
Hiervon werden verwendet fdr den Reserve- 
fonds 118S M. fQr 4 Oft Dividende auf das voll 
einp-zahlte Akth tikapitiil voti 5((ii<lKJ M der 
Betrag von 2Uuiu .M und für den Krueueruugs- 
fonds iKfCi M. Die Gesellsehaft Ist belastet mit 
einem Akticnkjipital vcn MwMXtt» M, einem 
Darlehneknnto von 242H.-2M und einem liypu- 
thekenkonto von &4iKX> M, femer stehen *n 
lliiili die K' <)ir I. Ii in't ".--i-oM, da> <Hit- 
haben der DiircntT \ olk.Hbank mit 6.'»f2l M, 
der Reservefonds mit UK)3:4M, derErneuerungs- 
f'i(id> iiiil M lind aiidfrer-ciis das (>rnnd- 

ri^rnlliuiii mit IUI U'iO M, dir (it'baude mil 
M>-(>;4 .M, die Brlieken mit 41 :!t»i .M. der Bahn- 



körper und die Ob i^e mit r,(H M, die Ma- 
Kcliinen. tierilthe uud l lensiiien mit 251 713 M, 
das Knhriiferbefestigungs-Konto mit 15 677 M, 
die Keservetheile mit f*llH M, die Betriebw- 
materialien mit 1107 M, das Vorschusskonto 
mit 5»i328 >I, die Debitoren ndt 40 35)4 M, die 
Eflekten mit 31 171 M und die Vorarbeiten mit 
lAld M. Der Bericht weist besonders darauf 
hin. d.i>f* d« r ;i:>M httflliehe Niedergan;: im !'.<•■ 
riebtsjalire die Betriebseinnahmen sehr un- 
günstig beeinflnsst hat. Insbesondere hat der 
riiiti'r\'<'rki'hr auf ili n A iiM'hlusastrecken eine 
erhebliche Kinliusf-e erlitten. 

18. Tnuaway* SKIIimiecft in SBUwaw« i. El«. 

Im Berichtfljahr 1901 ist der l'mfang der 

< Jleisiinlacre iinverflinlert •reldieben, die Gleis- 
Um^v bitiiigt iiiii Ivinschluss der nomial- 
spnrigen (llei^e nnd der Krahnengleise -ÜV'« km. 
\'uu den Verhandltuigen betreffs einer Klein- 
bahn von MflIhausen Aber Landser nach Ober- 
steinltrunn ist wegen der nngiinH||^«>ii Ge- 
•cbaftslage einstweilen Abstand genommen 

I worden. Der elektrische Betrieb auf der Linie 
von l)ornarh naeh iler Didlerbriieke mit l intT 
Liiuge von l,s km ist im Mai ISMl eröffnet 

I worden. Die wiedeHiolt firojektlrte Oleis- 
anlajre zur Hen«telhnig riniT hos'-eri n Vr rtiin- 
dung nach dem IVrsonenbahnhid' konnte 

I mangels Zustimmimg der staatlichen Beliörde 
noch nicht a:isfr('ftthrt werden. Auf dem Defot 
in Dornaeli wurde lur die AnliRngewagen ein 
S.liiippon erbaut und «iie Wagenhalle und 
WerkstJille zweekmUssiger gestaltet. Die Be- 
triebseinnahmen wurden im Berichtsjahr sehr 
ungünstig beeinllusst durch die wirthsehafl- 
lichen VerliAitnissOf namentlicii hat auch seit 
Herbst IWM der Personenverkehr sich ver- 
ringert Die Helriebs«>innahm« ii iiririi^^« n inn- 

: gesammt 641015 {MliiM» .M, und zwar ent- 
fhllen auf den Personenverkehr i974!W (SMi 170) 
^t.lrk, auf den Güteni rkt br T.S.mMI i |75 2l4y.M 
und auf verschiedene Kinnahmen 4ii5äl (ütim) 

' Mark. Im elektrischen Betriehe wurden ge- 
Ifistcf 971» Ü27 (H42 32»t) Wagenkm und 2f<42t»*i 
(2(jti3«jl»'J/ FahrgHste, daruuter 57y 527 * 477 770» 

[ Abonnenten, befördert. Auf das Wagenkilo- 
meter kommt eine Einnahme von 3<i,i 33,: i I*f 
unil eine I-Vei|neii/. von •2,-a> f3,ibt Fahrgästen, 
dajL'egen ohne Bahnunterhaltung und allge- 

' meine Kosten eine Ausgabe von 18,» (iy,6> Ff 
.led«T Fahrgast brachte eine durchschnittliche 
Einnahme von Uv, (|o,i. IT Die Mehrlei>tung 
von ia7ti07 Wagenkm gegen das Voriahr er- 
sielte nur eine Fieiqnenxzniiahme von ITBflHS 
Fahr>rä.Men, i-s haben also die nn'hr gef.ilm tu n 

I Wagenkilometer die Selbstkosten nicht ge- 
deckt. Aus Abonnementa wurden eingenom- 
men ;'.ii3:i7 (30 431 1 M, insbcsondert [in-b n die 
im Jahre llKio eingeführten Arlieiterkarten eine 
Immer stärkere Benutsung. woraus sich allere 
dinj.'« bei di'Hi niedrigen l'rtdse der Abonne- 
ments kein ttnanzieller Erfolg ergiebt. Der 
Fabrparfc de» eli^ktrischen Betriebes besteht 
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uii%'vrttii(lert aus 2!( Motorwaffeu, 7 ire-i hlossc- 
nen und IS uffeuen AnhJkngi'wagrn. Dvt 
GftteTVcrIcAr leigt eine Beförderung von 
1%977 aM-i-San) t, trotz divst-T ZiinalniH« (»tfht 
sie gegen da» Jahr Ir*".«» mn h um -^215 t 
zurück. Der Fahrparic für den (»üterverkebr 
besteht unverÄndert au» !) Lokonn>tiven, lio 
(Jüterwagen, 3 Schneepflugen und .Sah5»;igeii, 
ferner stehen 4 Danipfkrahnen und 8 Hand- 
krahnen xor Verfiiguiii;. liu Dieoiite der Ge- 
seUscluift sind intgesamnit 178 Personen Ih>- 
schuftigt. Die l^ikoniotiven leisteten im Bi - 
rkbt«jahr in»|ftiaaiumt 429t4U kin, die 

bedeutende Abnahme iregen da« Vorjahr hat 
ihren Grund in der im M.ii UXM < rfo]irten Kr- 
öffiiuug des elektrischi*n Üetricbe.H auf der 
Strecke Domacb-^Pftotea Die Gülenrage» 
wiesen eine Leistung von MTlM"ht^ r!<*>3r)H) Ach»- 
kilouieteni auf. Üie ß«'tiii ljspai ht ergab einen 
Ueberschuss von 7.')73 i4042; M, das Mehr 
gegen das V<irjahr ist dureh Abnahme der 
Kohienpreise und dureh geringere Kosten der 
BabnuntertiaUung (in Folge der erheblichen 
Schienea-Ernenenuigen) herbeig^krt Die 
VerhllltnlMe der Stramenbahngeaelbehaft MQI- 
bansen — Ensisbeini— Wittenlieini, an weKlin 
das Miilhauseuer L'DtenietuueD mit fast neun 
Zehntel des Aktienkapitals betbeillgt Ist, sind 

glpicfifalls (ni;.'-fiii'-ti^'-rr .ilf. im \'<'! i;ilir, es« ist 
allerding» wiederum eine I>ividende von 5 (öj •/» 
xnr Tertbelhing gelangt. Von den mit inige- 

hairiTiiI ""^ ls7 M ntisi^'cwieseuen Ausgaiten <'nt- 
falieii auf die aiigenieine Verwaltung i27(i6 M, 
auf die Cnterhaltiing der ßahnanlage tV«4gH, 
auf den KxpeditionH- und Zugdicnst 57 W\ M, 
auf den elektrisebeii Betrieb IHH7r>i} M, aul 
den Zugkraftdienst »GÜGh M und auf Versebie- 
denes M. Ks verbleibt hieruach ein 

ITebersclittSK der Betrlebsreehnung von I58 40B 
Mark, ^u weklieui ausser dem Saldo von 
äa72 M noch hinxutreten für Zinsen ia±!5 M 
und an sonstigen Rinnahmen 11 900 M. Da- 
^•^(^^fii sind ah/.iiziili( n für Zinsen ili i \ii 
leiben ilätiää M, fiir die Auiortisatiuu der 
SVipros. Anleihe 5788 M und die Einlage in 
den Knie ih iiingsfondB mit "iHf^tkiM, soda-«*8 ein 
Bruttugewinn von 57 724 M vorbleibt, iliervun 
«ollen verwandt werden für den Reaerrefonda 
•_'7I"< ^^. fttr ( ■irrttitikrtlintH'ti rm \'(ir'-f .uid und 
Fieanue :v.'»iiit .M, tiir ) U, „ Diviai udr .'>(i«Ä>M 
and für den Vertrag irm M. I>ie ('.eselliHchaft 
ist belastet ndt einem Aktienkapital von 
MiU. M und einem ObllgalioneDkonlo von 
2063000 M, ferner stt hcn zu Bueh der Ke- 
aervefoud« mit 43810 der Erneuerungsfouda 
mit OOSHT M, das Amortlsationskonto mit 
;»!» Iii'» M, ilt r nl.liir;ili<>m ii-Amorti.sati<insf(uuls 
mit 37 däö M, die Kreditoren mit 95 721) M und 
andererseits der Bahnkörper und die Bctriobs- 

m.itrri.-ilini mit 2 fwü ^'."l'> M. (tic l■l^l^r^^-.•(K• 
Bahnaulage und Belneb^einriehtnng udl 
aoei82 M, die Aufwendungen für die Ein- 
fühniiifr lies eleklrisrhen Bt triebcs .inf der 
Streeke Juagentlior— l'fa»tatt (gehörend der 
Bahngeselisehaft MOlhauaeti — Enslslieim — 



Witt 011 Ii ei in I mit l-2^>4Ui M, ilio f/ieircn^itliafleu 
mit 331 H6I M, die Werthschriften mit 8I*)053 M, 
der Vorrath an Oberbau - Ibteriallen mit 
14 6flO M. il>>r Vorrath an Urenn- nnd Schmier- 
inaterialii it mit 42tk< M, da» htankgutbabeu und 
die Debitoren mit 04 70A M und der Kassen« 
bestand mit 879» Ii. 

14. DesMWer StrasseiibahnSeMlIadnft 
in Dessau. 

Der Bericht fBr das siebente Geschiutsjahr 
1<N)1 theilt ndt, >1;i.hs ;im -J4'>. Mitrz lilOI Kt:ttt des 
früheren Gasbetriebes der elektrisehe Betrieb 
sowohl anf der alten Unie als auch auf der 
neuen I.iiii<> nach dem KIbhause zur Kinführuug 
gelangte. Der Gosbeirieb arbeitete nauieutUeh 
in der tTebergangsaeit höchst unratlon^. In 

der Zeit vom l. ,lnnti:ir his -24 M?lrz wurdrn 
im Gasitetrifb geiei»l< t liif-(it.7 Wageukia und 
befSrdert l(iiBG4(i Faiirgilstc bei einer Hinnahme 
von !»012 M. Die Einnahme fiir das Nutz- 
wagenkilometer »teilte sieh auf I.%i7 i2ü,8.i; 
die Zahl der zahlenden FahrgH»te auf 1,:.; (2,ss). 
Die Eröffuaug des elektrischen B«triebes er> 
gab ein sufHedensteBendes Bild, wenn aueb 

die Krwartung infolge der iii/.wisclicn t'in;;('- 
treteaeu wirthsctiaftlicheu Krisis uiclit gaim 
erfdllt wurde. Bis stim Schlüsse des Berichts* 
jalirt s (M/ii tic der eicktrisilic Betrieb eine 
Einnahme von ^7 l'M M aus der Personen- 
befSrdvrung und der Plakatmiethe. Die ge- 
>;niirriten Einmibnien des Berichtsjahre» stellen 
sicii auf lUi 141 (61» 174i M bei einer um 3 km 
gegen da» Vorjahr vergeösserten Betriebslange 
und erhei>lieh grösserer nctrieliHleistung. Be- 
turdert wurden in^ge.'';^JlltlU 1 (hK^ .V2f< (tHil 5t<4) 
FahrgJtste. Der elektrisehe Ketriet) ergtü) fOr 
da» Nutzwageukilometer eine Eiuuahme von 
17,7 l'f und l,!M zahlende FahrgRste. Geleistet 
wurden S.'iOlHJi CWj 36r>) Nutzwagenkm, was 
einer Meurieistung von üö**/» gegen das Vor- 
jahr entspricht. Während des elektrischen 
RciriilM-- wurden ihm luherlei Ahnndfnm^'cri 
der Linienführung und des Fahrplaus vorge- 
nommen, wodurch die Wagenfolge von 7Vs 
Minuten aui h Minuten versi Ixdii n wtirrJe. 
Die lClbhau»iiuie bleibt ndt einer Kinnahme 
I von nur II Pf für das Wagenkilometer weit 
hinter den gehegten Erwardinsreii y.nriielc 
Die irc- iiuiiite Gleislünge betragt 14,i km (zu- 
nii'!-t s< hienenprofi] Phttniz 7a), die iJlngu 
: der Kontaktleitungen fxum Theil doppelte 
I ArbeitsdrÄbte) 23 km. Der Wagenpark besteht 
au» I.'» einmotorigen Motorwagen, 4 go- 
scblosseuen, 4 offenen Anhaugewageu, 3 
Lowr>-s und ^ Thnmiwagen. IMe aöf dem 
Depot;;! iiudsiiirk niiaute KraftHtatifin enthält 
, Kwei Flammruturkesael von je \)l qm iiela- 
flaehe nebst 40 m hohem Kamin, Wasser- 
i)assinH tind Gradirwerk, und zw « ! liim'ii- 
Aggregate von je llü KW-l^eistnng mit Kon- 
densation und RQckküblanlage. Enengt wiu> 
t)en 243:520 KW Sid. nnf (in? Wripmikiloiiieler 
entnUlt ein Durchsclinilisverliraueh von 40b 
Wattstunden. Die Kosten der Kilowattstunde 
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Ausjzü};i< aus (toschiiftisberiL-hteii. 



rMittheil. des Vcreias 



slelleu sieh auf ;t, i Pf Diiirli oineii mit fiom 
Dessauer KloktriüitiUssv crk ab^eschlostit tiuu 
Vertrag hat sich die GesellBi-haft für vorlHuli^ | 
sehn Jabre die Abgabe vou ätrom für Kraft- ' 
swecke und Werfcstuttbeleuchtun;? in dem 
südlith vom Rondel belcgonon Studttheile ge- 
sichert» wovon sie eine nicht xo untorschtttsende 
Mehraln&aluiie erwartet. Die Ausgabe für da« 



Rpchniinnrs \\"iprenkiloiiietPr iiri pfpktriscltfn 
Betriebe wird i»it I6,»i Pf aii>je>?vb«ni, unvon 
auf die Stromlcosten 3,s l'f entfallen. ] >( r ilrei- 
monarliclie Ciasbetricb ergab einen Betriebs- 
verlust von 27 I!t7 M, der elektrische Betrieb 
dagegen t'iiu-ii l eherschuss von 10 134 M. K» 
wurden 1U07U M für aniMrordentliche Kepa- 
ratureo der alten Gleise aufgewendet. Bei 



15. StMti 

Betriebsergebnisse aus dem 



.sehe StraMHenbahn 
Personenverkehr 



'l BahttUnge 
Monat km 



Anzahl 
der veraiisjtrabten 
Fahrscheine 



In Summa 



Hinnahme aus 
dem Fahrschetn- 
Vvrlkuuf 



1901 



1901 



1900 



SU 

10 FT 



an 

»Pf ! 



ZUMIZ- 

fahr- 

rar 



im 



i 



j «»Pfl 



1, 


IflOI 

1 


lUÜÜ 




N 


M 


2497934! 


330981.73 : 




•2 54() H53 


H4ti 742.1'-. 


2h4 224..1I 


2 789871 1 




314 -tH.«. 


3740 SSI ; 


«89441,10 




•2744(117 


»4657!t.r. 


;Mh:{h<i,i . 


2 75!» 511 


H45 2}»(»,;iu 


Uli U-ili.i:> 


■2f<Hr> 71 H 


:i»l riOU.;o 


324 446^ 


2 m> 7(U 


2SH i<»7.:(« 


271 717.::. 


2 7H!1 72<) 


;U7 6l1Ui 


;Mr2>^7(i.io 


l'.HM 


l!K»2 


l'.NM 


2477117^ 




275 4HHjin 






24H Tm.n\ 









April 

Mal ' 
Juni I 
Juli ' 
August 
September 
Oktober 
November , 
Deaembcr i 

inos 



lU Januar 

11 Februar 

12 Mära 



|1!695583B64 

nö !l.">6 504 
;i5 955 m (Vi » 
,85965 33664' 
•15 \m 5<; » 
:-i5 Km ;;;; ü<»4 
:«) 955 Mi 
;U» 385 33 9071 
3fiS«83 907 

I 

1!M^2 1<M)I 

:3tt386»0011| 
•86386,9b Olli 

:^b.SH5'3finii 



31lA248l> 

H »5H 742 
3250603 
»29» 667' 
.S 358 4.S7 
3H.V)23l 
3 222 79H 
2{<iaU14 ! 
3101822 



2M>1Ö63 
2!VH8 4fi2 



024981 

62 (»IH 
55 W? 
S80B4' 
(J05'2i 
58 672 
52 (>44 
43129 
40 105' 



279261 

21» 5<:)7 
28 746 
27376,1 

±1 32H ■ 

2H2t«i 

2453» 

aä25i \ 



419Ü6 23 696 
3f» 5m 21 S2y 



327% 290 

sc? 

3 340675 
3979 4M7 

3 452094 
3*^231 
3 3(13 12H 

2 «.H2 682 

3 170 238 

I1«)2 
2S«27ti66 



87484199 023897 829682 88487618181498310 ' 8856 477vU 3580600^ 



■) Eft wurd«n aiisie.-dpm noch libltA ADUnKewac«»kUoinet<'r KHeistei. mithin OeMuimtzabl der fvfahreneD 
*> B» vordM im Sechavegniabr im tum tt ä*m »ocfc 2s:o9H Aaliaiif«w«g«iiliiloiMlw ceteis^ct. Dfe a«MUi< 



Zusammenstellung der F.innahmen der Rechnungsjahre 1897-1901. 



I. 



1M97 

Iloiriel>»jnhr 
>i-T rrDhervn 

Tra/iibahn- 
ffe«<«lladiafU 



I89rl 

(End«« 
B''tri«»l>»jahr 
der 8iadi 
l>i-»w il*r 
ftetriebs- 
unieneiuBer) 1 



irao 



( rheilwcis« 
rlektH<«h«r 
Balficb) 



1000 



(Elrkiri»! her 
KirOutentheil» |(etriel> ini« 
etoktrifcbw i Aufnahme dar 
Heirieli) Boil«>nb9iuier 



Au« Fahrscheinen . . . 

, Zeitkarten . . . 

^ Foetbefördcruug . . 
Verachiedene Kinnahtiien 



2 88!> UOl,» , 2670144,70 2971319:» 3680468^ Stf&64T7.a:. 

300941,U 846384m 402440.:» 493 1 30. c b43180A% 

- - 3 494.<.-. 8inR4.*l 

I5 742,'J^ 27 7:{9,i«» ;i;M42.;'.' 55 077.« • 57 877.f<i 



!' 2UöäGH6,u I 2943217;» a406909,U 1 4fl(»Sl6Ksis 44906«U« 

1* 



'i In <l<*r äuiuiui" «lud die voD der htadthauptk««»« xu v4>rfü(«ndett Koniokorrcnuiiu^n iiu He*r««e ton etwa 
UOCO H Biel» «athahe«. 
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finer Aii>;r;ibe von 44i27 M für Zinsen ergieht 
d&A Bericbtsjahr eiuen Verlust vou 31 ItiM M, 
welel^ «IM d«m am der Zttrainmenlesruiig 

ii<»r nlffii Aktif'n PtitPtnuunpnflcn f »isposilions- 
foD<l8 von t^MRHi .M gedeckt werden »oU. Uück- 
lageii können nicht gemacht werden. l)it (io- 
sellschaft ist belastet mit einein Aktienkapital 
von i.i Mill. M nnd einer Bankecliuld von 



lÄHII M, frriu'f »toben zu Biuli «tir Dispo- 
sUioiufoudfl mit hu QUO M, da« Kautionshypo- 
theken-Koikto mit 6100 M ond «ndcrenelts di« 

Bahnaninge mit 1 JS-^ 1(>5 \\. rlns Betrichs- 
niateriaikont« mit M, das Kauttnnskonlo 

mit 4750 M, das Kflektenktinto mit -i-üNi M, dM 
Bankguthaben mit 3584 M, die Debitoren mtt 
3150 M und das Kassakouto mit 44ö M- 



in Frank furt a. M. 

rar das Beehnang^ahr i90i 1002. 



Einnahme M» 
dem Zeitkarten- 
Verkauf 



Gesammteinnabmc 

aus dem F;ihr«ichein- 
* u. Zeitkarton- Verkauf 



Geleistote 
Zagktlometer 



Kinnahme 
für das 
Zog- 
kiloroeter 



Einnahme 

für das 
Bahnkiloiueter 



ISJÜI 



1!MJ(> 



M 



lUül» 


1901 . 


IIWO 


lÜOl 


liM» 

Ii 


um 




M 






1': 


11 


M 


.\i 


»4271 1,a> > 


770406 ' 


66687!) 


51 


53 


llOäl 


10210 


Hl" r>f«t,oo 


7960» 1 


6H7JHIH 


4f<,<; 


40 


10 70-2 


U462 


»4ti 74»,8:> .. 


770126 ' 


667 4»2 




52 


1U2H0 , 


lum 


»46 474,» ' 


7H98I9 


0BSS17 


4H 


ÖO 


10486 


loass 




7! 11 


r,'»;; Mi 


4!) 


SO 


10 ««Ä 


10 240 


ü4il}U,M» ^ 


707 Olt* 
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16> CrefeMer HtraHMenbalin- AktiengMellscIuift 

in Oefeld. 

Noch dem Bericht für da« Ueachikftcüabr 
190t fst die KengesttiteuD^ des Unternehmene 

nniiiiifhr int \^'csf»ntlichen durchgeführt. Eine 
(«leisläDge von BiKXi m ist noch nirht fertig- 
Ifesteill Die Ergobuisse des elektrischen Be- 
triebes werden als durchaus befriedigend be- 
zeichnet. Geleistet wurden I.V25 7I0 Motor- 
wagenkm, währemi in» vollen Fahrplan 'iorrJ3!C> 
Motorwagenkm gefahren werden sollen. Es 
betru^n auf 7 BetrlebtBnien dte Einnahmen 

034 055 ^OGSK")) M, die Ausgaben 443 077 
;ä5t>7t2) M, sodass ein L'eberscliuss von 
237 471 (184 SOS) Terbleibt Auf Abonneinentt 
wurden 717(«»i F.iIusUste befördert bei einer 
Einnahme vou H)4'.)5 M. I>ie gesammte Ere- 
«laeu betmg 60HIO0O FahrgNstr. Die Ge- 



, sauiiutleistunic dos Betriebes betrttgt 1 U04 194 
' Wagenkm, darunter Im elektrischen Betrieb« 

1 ß:-<4i20{l Waffonkm. im Iianipflicrrivlu' •.'«Mi:?a- 
, Wagenkm und im l'ferdelietrlebe 4;^ (iöO Wagen- 
I kllometer. Von den Betriebsansfidien ent- 
f'nllf^n nuf die allgemeine Vrrwnltimtr ■!! ^^ 
den Betriebsdienst HO 734» M . die Zugkusteu 
243 om M (darunter im elektrisehen Betriebe 
1S5 379 -M , die Wagenunterhall ung 44 593 M, 
die ( nterbnltiing der Oberleitung 5H20 M, die 
Unterhaltung der Gleise 13 (Ö5 M; die Gebftude- 
I Unterhaltung .<>9 M. die Versicherungen 7867 M, 
I dns Vorsorgungswcsen 5260 M, die Stenern 
V.VM> M. Zu ilt'ii Betrieliseiniialiiiicn ticlcn 
hinzu 70UÜ M für Mehrerlös beim rfcrdevcrkauf 
; gegenüber dem Buchwerth und 11092 M aus 
dem Vortr.iir, H« iiiir«';r(Mujber stehen ausser 
den Betrifbsausi^alicn von 443 077 M die Zinsen 
' der Obligationen mit »4010 M, sonstige Zinsen 
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mit 3164 M, die ZuwciKiin^ suni ErntMicnings- 
funds uiit 044 M, zuiu Amortisaticmnfonds 
mit 12000 M, dieAbaclii«lbaBg«ii mit 16996 M, 
soda«» ein Ri-ingcwinn vnn I<^0ß7 M verbleibt. 
Hien'on werd«'n vcrweudk t tür den Hcsenr«* 
fonds M, für Tantii-men «871 M, für 4»/» 
'10 auf 0,5 Mill. Dividende 90000 M, so- 

dass ein Vortrag von «i72i^ M verbleibt. Der 
Wagenpark besteht aus 4<i zweiachsigen und 

vienichslgen Motorwagen, 2s geschloMenen j 
nnd a» ftffeneti Anhttngewagen, 3 Wasser- | 
wahren. 1 Salzwa^'cn. -J Si'|itiof|i(lii^i_Mi. 1 'Mitcr- 
wageu und 2 Bahumclstcrwageu. Im Dienste i 
der Oeselbehaft etehen '2«3 Personen. Die 6e- ! 
sclbchaft i»t beiu-stet mit einem Alctienliapital 
von 2 MilL M und eiuein Obligationeokunto 
von 136H000 H, femer stehen so Buch der ' 
ErneiiPrnngrsfonfls mit l'JOO.X» M, der Amorti- 
Hatiuusloiuli« mit 4.i 2(ju .M, der Reservefonds 
mit .M 2H5 M, der Sficzial-Hc.Her\'efonds mit 
57aOB M, die Bankschuld mit (UiOII M, diverse 
Kreditoren mit u;h!K)3 M und andererseits« die 
(inindstücke und GebJlnde mit 4«7.V)0 M, der 
Bahnkörper mit 1 mwSt die Oberleitung 
mit 409040 M, das Konto fOr Einrichtung de» 
clekiri>clH ii Rotrioiies mit SIh'üjdM, die I>oko- 
wutiven (10 Üiück) mit Ititi&l M, die Motor- 
vaf^en mit 663337 N, die Anhftngewagen mit I 
14^il>ir. M, (Ins l'fcrflt'koiito 2 Stück) mit .VK) M, 
das Utensilien- und Moldlienkoulu mit lOOOuM, , 
das Konto der Werkstatt -Maschinen mit ] 
1 1 47<> M, die VorrJlth" nn Hetriebsmaterinlion 
mit l7()3f< M, die \ urrH(lie an Haumaierialien 
mit fth^m M, das Rekleidungskoiilo mit hoqoM, I 
das Effektenkiiiitii mit ri.V2 5o:{ M (darunter 
BOOflOO M noob nicht begebene eigene Obliga- 
tionen), die Debitoren mit 1K66S M und das [ 
Kassakonto mit SUIS M. i 

i 

17. Bhetnisohe Bahn-OeselladMfl hi Daasel- i 
dorf. 

Aus di^m umflingreichcn Geschttftsbericht 

dieses* (."iiii iiicliiiieiis für da- .lalir KHU hel)en 
wir au dieser .Stelle nur diejenigen .Mlltlieiiuu- 
gen hervor, welche sich anf den Betrieb der 
Kleiiibalinen fu ziclifti I ':irua* h ist der l'er- 
,scinen- nnd (.ulei verkehr aueh in dem al*ge- 
laiifenen dritten Retrieh^fahr gestiegen, aller- 
dinfrs i>t diese Steigerung auch durch ilie neu 
hinzugekommenen Linien Ilitu.s Meer— l erdin- 
gen und Dii^stddorf- Neuss vrranl.isst. Die 
erster« I^nic wurde in der ganzen LAnge am 
ft. Auglist nnd die xwpite Linie am '21. Doaem- 
her lüol iIiMii Retri4'lH' iilx-rgebon. Auf der 
btauimlinie Düitseldurf-^Krcfold wurden von 
den Pen>nnenwng<>n Insge^ammt tl7lf<56 
I i 1»^2•2•_H>J Wagenkiii ^elei«.t<'t, d.irunter 4<i5 
\5(»mH»'3j Wagenkm mit vieraelisigi'n Motor- 
wagen, 3ärt7tin (ä!tllO-ij Wagvnkm mit zwei- 
aeiisiireti .Moiorwa^rt-ii, i!ir>HI<i Wa^en- 

kiluuielei- mit vi) r.u h>iLr( u Autuingewag<>n und 
K4:Wi 427074) Wa^ri-nkm mit awelaeh-Mgen An- 
littiitrcwa^-en I»ic < intcrwa-fifii liM''t4't('ii da- 
^'ejit u ."tüiiiki 47 .V»*; \Vay> iikiii. Dif IW-lrieb.s- 
leistutig auf df'r Linie Meer-^l ordlngt^ii stelUi> 



Sil h auf 44tM_' I,iikr»niotivkm und h'.\'r2i Wa- 
genkut, darunter 4^130 Wagenkm mit tiüter- 
wagen. Auf der Stamiidinie ist aus .Sparsam- 
ki itsriu ksi< titrn, wie diese Zahlen zeigen, die 
Bei^^ahf von Aithiltigewagen auf das notliweu- 
dige Mas- liesehrÄnki worden, \*alir< iid im Ia»- 
kalrerkehr awiscben DüHüeldorf und (Jber- 
kassel der Verkehr mit AnhHngewagen erheb- 
lieh zugenommen hat. Retricb^storuugen siml 
im Bericbt^ahre nar selten eingetreten. Die 
durch die theilwetse Untorleitung (In DQssel* 
dorf» herbeigeführten .Sttirangen waren wegen 
der ausreicbeiideii Wageareserve nur von 
kdner Dauer. Die Betriebsslclierheit der 
Unterleitungsstrecke war durch an mehreren 
.Stellea aufgetretene Verengung der ätrow- 
sehinen-SebOtsc in Frage gestellt, diese Ver- 
etiir:!!?*.' hritre ihren (rrund in f?rüchen d«T 
Kanal ISiR'ke jsowie in der Massamirdnung des 
zwisfla ii den(tleif»en eingeliaiitcn Hnl/.jillasti'rs. 
Diese rcl)elstMnde sind inzwischen beseitigt 
worden. Durch Rtnsturx eines von der Sudt 
Krefeld unter dem Hauptglei^e liindurch ange- 
legten Eutwasserungskan als wurd(> der I{«>trieii 
der Stannnllnle für «ehn Tage empflndlii h ge- 
(.1(111 Auf der iifiicii [vinif Mct t'rrdingeu 
waxcu die Betricbarostütatc wenig günstig, 
der Betrieb war infolge dei durch das RiUen- 
seliieiicii-Systciii ci-liclilicli lii'i'iiidussten Unzu- 
länglichkeit der L^jkuujoüveu schwierig, so 
dasB die Verwaltang sehen Jetst die erst nach 
in .fahren eintretetide \"iTiiflfcfitting zur Kin- 
fiibrimg des clekiriHchen Betriebes zu erfüllen 
gewillt ist Die weiteren Rahnprojekte U«r- 
diiipeti Mör« und Fi.Mcheln — \Vitlirli ^!nd einst- 
wiMleii lallen gelassen wonleii. Aul di'r gegen 
Ende des Berichtsjahres enifFueten, fQr die 
Dauer von 60 Jahren kunzessionirten neii<>n 
Linie Oberkassel — Neuss ist z inllclist eine Zug- 
folge von 4f) Minuten eingerichtet worden. Die 
Stadt Düsseldorf hat widerruHich den Uber» 
leltungsbetrieb Im Zuge der projektirtcn 
Strasse über den i lii iii.ili;:i ti K\i r/ii vpl.ii/ ge- 
stattet, dafür hat die Gesellschaft auf die Linie 
Altostadt^Bergplsts veralrhiet und eine di- 
rekte l.itiir i;.iliiiL:i r>tiasM'- Alti -tatli -Klein- 
werft für den (iülerverkehr erhallen. In der 
Kraftstatioii wurde die neue dritte Dampf- 
ilviiriTiiii in l'i'triili „'eiiommen, cliciiso die 
lifiikii uiiuii I •.iijijil'tv^'.ssel. Hiermit l>egaun 
die Aligabc von Drehstrom SU IJcht- Und 
Krafizweeken an Private unter Ausserbetricb- 
Setzung einer bisherigen pri>vi>orisclieii An- 
lage. Nach Inbctriehsciznng der neiu'U grov^eu 
Maschinen wurden die Ulteron kleinen .Ma- 
schinen gründlich In Stand gesetzt. Die ge- 
saiinntc Anlage fiinklionirt gut. Die Schalt- 
tafel für den Bahnbetrieb wurde durch Ver- 
lüngernng und durch da» Hinsutreton der 

Mf^-i- iiikI Siclicrhi :(-.i|i],.iratr der ^]leise- 
leiluiig für die Unic Oberkassel Neuss er- 
weitert, geplant ist noch die Vcrgiiisseranff 
ilcr Rntlcrliattcrie in Olicrkasscl, Krzciist 
wurden iusge^ammt l27Goll4 tl«t3ö21^ KW Sid. 
hei einer Dauer doH XlaHtihinenlietrlebes von 
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77IH(7»jüt(* Stimdeii inut ein. in Kolilcm iTtiraiich 
von 3877 ('2576j t Der grt)8}««'rt» Stromverbrauch 
Ist auf die Abgabe tob DrehHtrom, anf die Tn- 

d5<'TiststoI!nn*]r schwererer Miitnnrair'Mi, ;nif d;!« 
Iliiii;utii.u a der Linie nach .Neuss und auf die 
fast täglichen Klesziige SttriLclunfiUtreu. Die 
bAufi^reo Defcicte an den grossen Motorwagen 
haben sich in dem Masse Termindert, wie die 
NeuliewiclcluDg der Aniccr und Magnete fort- 
gesciuritteu ts^ au welcher letstoren die Liefe- 
raatin durch Sprach des Schiedsgerichts ver^ 
pflichtet worden ist. Uei den neuen vier- 
motorigen Wagen wird Jede Aclise durch einen 
normal etwa Ttt PS leistenden Motor mittels 
ZaIiiirr»(l-T''r1n i>-c[/iiiig angetrji liiMi, l in soh Iicr 
Motorwagen zieht vier Anliilugcwagen mit 
«inem Totalgewicht dos besetsten Zuges von 
INI t, die normale I>ei.stung ist indessen nuf 
75 t Zuggewiebt feätgei>t<>)lt worden. .Mit 
leeren Motorwagen dieser Bauart wurden Ge- 
Hchwindigiveiten Iiis /u 70 Icm/Std. errelclit. 
Drei nolcher Wagen sind zur Zeit im Betriebe, 
«le leisten vontügliche Dienste in den .Stunden 
grösster Frequenz, da ai«daun bis su äSO Per- 
sonen In dnem Zage befTirdert werden Icön- 
ncn. Drei weitere Wagen 'mit den alten Mo- 
toren für direkten Antrieb) sind fUr das Jnhr 
1902 bestellt worden. Sech« nene cweiarhsige 
M(){i irwa^rcii 1i.'i1f»mi aivh auf diM' iiriim l.iiüc 
nach Neu»» vurzU^iich bewährt, auch wurden 
swel mngebante offene Anhängewagen (vier- 
arli-ifr in l'ieufit gestellt. Ferner wurden vier 
ucue xweiacbsige Anhkiigewageii beschafft, 
Ausserdem noch zwei Salawagen, ein Montage- 
wagen lind vifr gclir.tticbte Kieswagen. !>ie 
Iduinen alten Motors« aKCii Mind Ids auf drei 
Stiick mit Glasschut-/%vttn<len an den Platt- 
formen rerschen worden. Um die mit dem 
tbeilweisen Unterleitungsiietrieb verbundenen 
Schwierigkeiten zu Ijeseitigen, sollen jetzt 
Auch die zweiachsigen Motorwagen wie die 
▼lerachsigen Wagen mit dem nacli8chle|t)>en- 
«lou StromabneluiH r s « r-eben werden. Da bei 
den grossen .Motorwagen die Antriebsmotoren 
der Luftkompressem sich als zu schwach er- 
wiesen haben, .so w imli n an den Haltestellen 
Oberl&assei und DiesHeui Liiftlcuniprcssions- 
aolagien zur Entnahme der Pressluft während 
des Anfi iitlinltes der Züge errichtet. Der Wa- 
genpark l"'.steht aui i>chlH>.'»e des Berichts- 
jahres aus 8 vierachsigen Motorwagen mit vier 
Motoren. 10 vieracbsigen Motorwagen mit •* .Mo- 
toren. ITi vierachsigeu .\tdiflngewagen, 5 ge- 
schlossenen und 3 offenen vii>raclisig«u Gttter- 
"Wagen, u; zweiachsigen Motorwny'iMi. 6 ge- 
schlosHPnen «weiachsigen Anhiluyi w ay;en, 5 
oflenen zweiachsigen .\nhiingt«wagen, I Salz- 
Streuwagen, 11 Montage- und Ivie» wagen sowie 
einer Draisine. Im Berichtsjahr ist der neue 
Wagenschuppeii mit zwidf .\iitstellungsgleisen 
von je tiO m Länge, weiciier auch die Work- 
sHItte fttr Lokomotiv-Koparaturen und die neue 
I.ackircrei eufhfllt. in Betriel» genoum^fn v. or- 
deu. Neu angi'schafl't wurde ein liasofcn für 
das AiiMehen der Radbaudagen und eine kleine 



Luftkotupres-sionsanlogo für Koiuiraturzwecke 
I der Luftbremsen. Das Wcrk^tttctcn-i'ersoual 
I wurde nach AusfBhniDg der Arbeiteit fUr Neu- 
' anlagen und I mbauteu iin Ilr ibst \'.\0\ wcscnt- 
lieb reiluzirt. Das Leitungsnetz ist durch eine 
Anzahl tod neuen Oberleitungen und Bpetn- 
leitungen wesentlich erweitert worden, es um- 
fasst jetzt rd. 2tV4 km Einzelleitungen. Wesent- 
liche Störungen durch liCitungsdefekte »ind 
wiederum nicht zu retzeiclmen. Der Ver- 
Bchleiss der Fahrleitungen ist bis auf wenige 
I'unkt*' l)i>li<'r noch gi-riiig. T)i-r fiir die .\b- 
gali« an Private bestimmte Drelistrom von 
fiOOO V Spannung wird In iwei Transforraa- 
toren-l'ntersf.Kioiu II auf Nicdoisp.innung ge- 
bracht, ausserdem ist noch eine (Heichstrom- 
ITotentatloa mit Akkumulatoren-Batterie in 
der l^rcndninottrstnisse vorhanden- Insge- 
sammi ttind angeschlossen 20 Kicktroniotoren 
von zusammen I4lk PS, 134 Bogenlampen und 
H.')4 < '.lnlilanipon. wfivnn ein rocht orheblichor 
I hcil uul den i-.igenbedarf entfUllt. I>ie Strom- 
abgabo hat also bisher nicht die gewünschte 
Ausdehnung gewonnen, and zwar cum Theil 
wegen der hohen Kosten der Zuführungs- 
leitungen. .Vusser der Herstellung des zwt iiLMi 
Qieiscs vom Bahnhof Oberkassel bis Babubof 
Heerdt-LSriek wurden verschiedene grSssere 
Gli is iiml Weichenarbeiten ausgefnlirt Von 
der iu eigener llegie ausgeführten neuen Linie 
Meer—Uerdingen von IL«» km LUnge Hegen 
Ti^iii m auf eigenetn IManiim. der Kest auf I'n>- 
vinzial- und («emeindestrassen. Die erstere 
Strecke hBtVignol8chienen,Staat)»bahii|)r<dil IIa, 
die letztere Strecke Killenschienen, Profil D 
(luteboft'nungshütte, erhalten, welche ohne 
Querscbwellon direkt mit Beton unterstopft 
sind. Die zweite neue Linie Oberkassei— Neuss 
hat eine Lllnge von 7,mi; km, wovon 6,02 km mit 
liillenscbiencn <\y'n- i'l>i m verseben sind. Auf 
dieser Linie werden 12 Gleise bestehender 
vollspuriger und 4 Rleise bestehender schmal- 
spuriger Bahnanlairt'ii frckn-iizt Dtf (Mn;;lci- 
sige Linie ist für einen bolbstündigcu V crkobr 
eingerichtet. Der Betriebsbahnhof Oberkaasel 
i.st iTwcitcrf wdiilcn. \nf der Stamndiuie 
Düssoldorf— Krefeld wurden itu Berichtsjalire 
befSrdert 8 SS» 4SI Fahrgftste, davon Si M VCi 
Fahrgast'" im Lokalverkehr nn<l I 7 1-< iirir, Fahr 
gUste auf .Abonnements. Aul 1 ahrs» ln'i«e wur- 
den befördert im Fernverkehr 7;k-*'.RI9 Itnd 
im LokalverkchrtlHl V.n\ Fahrgäste. Eingenom- 
men wurden im Personenverkehr 542776 
'.'»17ü4!tJ M bei einer Leistung von I 171 !»()»; 
1 Iihi-i-Joi Nutzkm und im Güterverkehr 29104 
±2,si5; M bei einer Leistung von 50068(47866) 
Nutzkm. Hiernach enlflillt durcbscbnittlicb 
auf das Nntzkiiomcter eine Einnahme von 4t>,i» 
(47) Pf. Von den Einnahmen aus dem Per- 
sonenverkehr kiminien 4<ls IHO M auf Fahr- 
scheine, 57 iM .M auf Zeit- und i>ciiUlerkarteii 
und 1690» M auf Arbeiterkarten. Di« Betriebs- 
ausgaben der Stamuilinie stelh'u sieb auf 
4ii5'.«54 <a4:)43Ü.i .M o<ler uiif durchsctiuittlich 
86^ (ä(M> If für das Wagenkilometer. Im 
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Gütervorkchr wurden Stückpiiti r brfiirdert im 
Gesaiiiuitgowk-bt von 4132 {+ 71)7! t bei einer 
Elnnaliin« von 17890 (-f 26Wt) )l, wihrend bet 

44 ';t" Milrl) Ah(iiin<'!nrn('; die P^iimabinc aus 
<li»'seiii Verkehr 1 1 M4 f lum^ M bftrnjr. Dio 
im .luiii l*M»l pröffiM-i*' in uo Uni* Meer- l er- 
ilin^en iT/.icIto ans di-m Personenverkehr eine 
Kinniiinne von 17 lUA M, duruiiter Kiirji M aus 
Fahrscheinen, ferner aus «lern Stückffm- und 
Milchverkehr eine Kinnabnie von 758 M. £• 
wnrden hter lOl K74 Fa1tr|?il8te befördert, davon 
3!»Öi<i Fiihrf^lKtc auf Zeit- und Arbeit« rk.nt. ii 
i>ie aeweite neue strecke Düaseldorf— NeuM 
errielte in den letsten zehn Tairen des Be- 
rictitsiiihri'S ciiio N'cttu-KinnHhme mmi i>7!K) M- 
Der Verkehr auf dem InduBtrie-Hahnhof (»ber- 
lüissei brachte eine Einnahme von fit^7 (764S) M. 
Auf (Inr I hne Haus Meer— lU'rdinfren, bei wel- 
cher die (ilei«auiage uiil 301279 M und die 
4 Betriebs-Lokoiimtiven mH SS6S2 M su Buch 
stehen, bctrug:en die Au^jfaben 24 822 M, so 
daas sirh ein Hetriebsverbist von »WtKd M er- 
gebt. Die Aningekosien iler neuen IJnie 
Oberkaaael— Neuss stehen nocli nielit endgültig 
fest. Bei der I.lcht- und Kraftabgabe betrugen 
die Rinnnhnicii ir> -^m M. die Ausgaben 25 4*.ni M, 
SO diss ein Verluüi vou U2äO M resultirt. Bei 
der Ktammlinie Dässeldorf— Krefeld stellt sieh 
iUt r.riitiii-rclMTSi-liuss auf ir>r>.V2~ 2\\ M, 
hiervon werden u. a. verwendet für Abscbrei- 
bnniren 7X434 M, fflr den Emenernngsfonds 
r,7:>»i> (b'rselbr hctrflin 15:1711») M, für den 
den Spezial-Kcservefonds 2iss -M. Die Stamiii- 
iinie steht su Buch mit S 900158 M, wovon 
ontf.'illott nnf" d<Mi Bahnkörper I7tl(i4!»5 M, nuf 
die (,< l.;iiiilk- der Kraftstatl«n l!)r>(r,n M, ;uif 
die ni.i8chinelle Kinricbtung der Kialtstation 
472!>42 M, auf <lie Kraftleistungs-Aiilage Ka* 
tingertbor-Hheinwerft 14 lOll M, auf die Hepara- 
tur-Werkstatle H7(ö2 M, auf die Wagenhallen 
loeäfio M, auf die Staüonsgebttude 62146 M, 
auf die Akkamniatoren-Station isischeln 21 SB6 
Mark, auf die iliitci- und A\'at:<'ii.m_'liii|i|>i'ti 
19tW6 M, auf die lieizungsaulago der Kraft- 
station 9HB9 M, ftnf die Kraftleifltung«n 7*9« »4« 
Mark, auf die l,agersL-tiu|i|ioii ^'i M. .uif ilcn 
Wagenpark 713 4tii2M und auf die Ueleuehtungs- 
Anlaire 7021 M. Der Zufrang «nf Wagonkonto 
im !'iTicbf«i;ihrr hctrtig 2l.'l1tr»ti M. Dii- mit 
einem Aktienkapital von !t Mill. Mark belastete 
Oesellsehaft zahlt auf die jungen Aktien Im 
Betrage von K Mill. Mark eine Dividende von 
p. r. L, wiUirend die ulten Aktien diesmal 
k«Ine Dividende eriutlten. 



IV. 



Mit«»tlMltt 4««Clh PslcalkarMo «m 

M. Sehmct/., 
Ineentenr In Aachen 
(LHe VerelMterwaltnncen erhalten Auf Vcrlinntcn vi>ri ili-m 
PstmtMwslt M. Sokmets la A*cJicn nneniceltUolt« Aoakaaft 



A. Deutsehe Patente 
Ml« dem Gebiete des StrmsMBbahii- nnd 
Kleiiibahiiwe«eiM. 



1. Betrieb. 

C.9Ö05. Selbstthiitig wirkend*' Zugdeckang^- 
elnriehfnn«: fnr elektrische Eisenbahnen. 

— B. Cfiivellier. Paris. 

M. 19 687. Bewegungsvorriclitunjj: für Sporr- 
.scliifticn a» Ki>> iil>al]n\v wichen. — Wil- 
lard Tixiuuis .MiM-l. l.iiiisiiijrburg, V. St. A. 

V. 12318. Streckeustnunscliliesser. — W. 
Prokow, Chariottenl>iirg, nnd F. A. Xettel* 
beck, Berlin. 

P. im-rr». Strrnni(l'n*^linieri-olle für elek- 
trische Bahnen mit Oberleitung. — 
Walther PleisB und Fritx üilstetD. Bern- 
schuld. 

TT. 25 :W. Unffernrtigr, zur Abdeckung «les 
Hauiucs zwischen zwei Fahrzeugen «.Ue- 
nonde Schntzvorricktanip fDr Eieenbahn- 
and StrHsscnbahnwngen mit fe8t«'ii seit- 
lichen Schutzgittern. — G. O. M. H«r- 
Uingham, London. 

B. 30760. Vorrichtang zum Abdecken der 

Fusstritie von Strassenbahn- und dcrgl. 
Fahrzeugen bei abgei^cblossener l'tatt- 
form in Vorbindung mit einer zusammen- 
Icgbnreii Thür. — Fa. W. Burri und 

Max Fels und Uudolf Zwack, Mrmch'-n. 

Scb. lltiüö. Kontuktdralit fUr elcktriäcbe 
Bahnen. — Wilhelm Scbaefer, Dttasel- 
dorf. 

E. flOTif! ScIiaUungsweise für dir Tr< ib- 
maschinen von Fahrzeugen mit liocb- 
g<-spanntom Wechselstrom betriebener 
Hahnen. — Eb ktriziiats Akt.-Ges. vorm. 

Schuckert & Cn.. NürnVierg. 

M. 2Ü1;M. Strasseiibahnwagen mit Ein- 
richtnng xtim Umwandeln desselben in 

cini'n geschlossenen oder ofT« neu für 
den Winter- bozw. Somrocrverkehr. — 
Ad«)lf Maurer, C«Hn-EhTenfeld. 

H. 20 251. Stronusiifilhnmffsnnlage fQr elek- 
trische Kisciiliabnni niit zwei i^olirtcn, 
verschiedene l'oiHritiit oder Phase be- 
sitx4*nden Kontaktschienen. — Ernesi 
Kowlnnd Hill, Wilkinsburg. V. St. A. 
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15 '"..'vi Si haltuii}» f(ir Hretii»widersfMn«i<» 
fh'kin»cher Hahuen.— Siemuiis & U»l»ke, 
Akt.-Q«8., Berlin. 

Bt. 7203. FahrdnüittpAimer zur Regeluni^ 

der Zufj^spannung^ in Fnhrlcltungren elek- 
trischer Buhnen. — StrüBsen-Eiseubabn- 
GeBellBchafk, Hamburg- 

T. 7765. Fahrleitung für elektrische Hah- 
nen, bei welcher die Breite des Leiters 
grosser ist als» seine Höhe. — Edward 
Oalbnüth TbomM, Boston. 

U. 1021. Dilatations \^orrlchlu«g lur dii Oher- 

leitung^ riektrijäi'lHT Stm^iHcubahnen. -— 
Uuiun, Elektrizi(ütä-Gf»ellschaft, Berlin. 

P. I20Si. Blektroiaagnedsche Bahn. — 

Antonio l'acinotti. Pisa, Italien. 
N. .MOT Rn-nisrc^^It r für i lcktriseh be- 
triebene Bahnfahrzeugo, der in jeder 
Stellnng- fpostattet, die Bremeen in Wir- 
kniiK zu setzen. — Frank Clarence Ne- 
Wilkinsburg. V. St. A. 

A. Kj4>T. Einrichtung zur Adhääiuusver- 
mehnmft f^ftr Blaenbahnfalirzeugic aller 

An. .\enie Magnetic Tiai tion Com- 
pany, Tauoma, Waahiiigtun, V. ät. A. 

2. Baa. 

"W. !,"i7(K 8«-hiet)enstoss-V'i'rl)indung für 
V'iguol- und Killenöcbieiiun. — West- 
fftlische Stablworfce, Akt.-Ge».> Bochum. 

K. 15&6(K Oletsbelag fOrEieenbnhnschwel- 

len. — Georg R.u!ieke. Teterow. 

{>t. tvüU. SanrWtrcu-Wagen. — Frnnas Stür- 
mer, Miiuclien. 

Erttieilungen. 

!. Betrieb. 

OHL Klektrissehe, vom Faluzeug mi.s /,u 
titeuerudc Weicheabtelivurriclitung. — 
John Henry 8pangler> Crafton, V. St. A. 

VM nrn». Stromleitung für elcktriselu; Bah- 
nen. — Willlelm Diftrieh, herlin. 

181 U7ü. SirumzufUhrung für elektribchc 
Bahnen. — La'Bocii^t« anonyme I'Elco- 

tro-Rail, Brüssel. 
liHl07L Gefricbcjxi'h.'insf fiir M<itnrw)tf,''i'n. 
— John Maitland ömitli mid Alexander 
Maitland Smltb, Toronto, Canada. 

1.31 072. Bremse für elektricche Fahrzeuge, 
bei welcher eine Handbremse mit cint-r 
elektrischen Bremse vereinigt ist. — 
Compound Mniptet Brake Co., New-Jer^ 
sey, V. St. A. 

J31 KXi. Neuerungen an Moton-n für Fahr 
zeuge elektrischer Bahnen. ~ Koloamn 
TOD Kando, Budapest. 



131 LW Einrichtung zum Stromlosmaehen 
der Oberleitung elektrischer BaluK u bei 
Bruch derselben. — Union, Elektrlsi- 

tAts-GescIl-cInft. Berlin. 

IHl im Aufhängevorrichtung für die Füh- 
rung des Arbcitsdrubtes elektrischer 
Strassenbahnen in Kurven. — Elektrisl- 
titts-Akt.-Ges. vorm. W. Lahmeyer ftCo., 

Frankfurt a M. 

131 290. Aul der Achse eines Falirzeuges 
gelagerter und diese mittelbar antrei- 
bender Elektromotor. — Siemens & 

Halske Akt -lies., Berlin. 

i;51 481. in Eisenbahn- oder dergl. Fahr- 
zeugen aafbAngbare und abnehmbare, 
mit einer Kopfstütze verbundene Arm- 
schlinge. — John Krieger, Vegesack, 
Bes. Bremen. 

131 44 L SehntKvorriehtnng fflr Strassen- 
bahnw.'i{»cn mit «'inem stets in >)fstinim- 
tem Abstände über der Fahrbahn ge- 
haltenen Fangnetze. — Hefanr. Beck, 
Nordrath b. Langenberg und Frledr. 
Mahlert, Windrath. 

1^1 iioH. Anzeigevorrichtung für Eisenbahn- 
und Strassenbahnwagen. — EHenne de 

Gouneviteh, Versailles. 
i;tl t)*2 .^ll/.' i>:< Vorrichtung für die vom 
Zügen od<T Fahrzeugen durchlauieniMi 
Strecken, Strassen, Stationen und der- 
gleiclirn mehr. — .Tolius Kludling, Doh- 
ren 1'. ilaimovi'r. 

l;Jl -12r>. Kiektniniagnelische Bremsvi»rricli- 
tnng, hei welcher durch die RQekwirknng 
eines elektroniagneti.>i<'h ii)<;iXMi;inen 
(rloisschuhes nichUuaguelisehe iiad- 
schuhe in Wirksamkeit treten. — Fran- 
cm ttudlow Clark, Pittsburg, V. St. A. 

1.^1 126. StroiTiiiloi. Jimer für elektrische 
Uahoen. — Ernst Albert Stierlin, Mai- 
land. 

i:>I 7in. rni.stellvorrichtnng für Sirassen- 

bahnweiclieii mit fedenidi n, aulsehneid- 
baren Zungen. — Both ü Tilmanu, G. m. 
b. H., Dortmund. 

131 .')H2. Unterir(li>' ln' Stromzuführung für 
elektrische ^J>en^^illIlc1l. - The Lorain 
öteel Company, Johnstown, i'enus., V. 
St. A. 

ISifiSS. Btromzuführungseinriciiiuiij,'^ t:ii 
elektrische Bahnen mit mechanisch ein 
geschalteten Theilleitem. — Waller 
Behrens und Jean Pierre Tihon, Paris. 

2. Bau. 

l.Jl Schienenstoss- Verbindung. — Fried- 
rieh Oberbeck, Wien. 
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181 407. Stussvtibindung für Kisfiihabu- 

schienen. — Luduvic-Auguätia Funiet, 

Monterau, Frankreich. 
131 7*27. s< hnoesobmelivonicbtang, mit 

elektrisch geheizt<5n Walsen. — J. L. 

Herz. Wa8sertril<liiigcn. 

B. Amerikanische Patent«. 

1. Weiche. 

In (lii'Kcr Weiche sind dio Wcidn n- 
zungen a und b nicht, wie biHher iii»licb, 
drehbar angeordnet, sondern, dnreh einen 
nicisr ilimi n c mitcinnuflcr vcrhundi-n, zu- 
»auunen verschiebbar. Aiü der ächwellc d 
sind Ftthnmgsleisten e aagebradit, In wel- 





dcr BchwelU; ruht und mittels des Nagels c 
befestigt wird, wahrend der andere Schen- 
kel d gegen Schienensteg und Kopf drUckt. 
Beide Schenkel sind durch den gerippten 
Steg e verstärkt. Du» der Schiene zuge- 
kehrte Ende des Sehenkels b ist mit einem 
oder mehreren scharf zugespitzten Zlihnen f 
verschon, die in die Sehwelle eingetrieben 
werden und der Stütze einen grösseren 
Halt verleihen. 

S. VorriolitBagt am dai» Abspriagen der 
Kontaktrolle v«m LeHnngsdralit s« verMten. 

An den Backen a der Kuntaklstange fr 
sind Oesen e, d angeordnet, in denen Spin- 
deln e drehbar gelagert und mit Rollon f 
versehen sind, welche über den Leitungs- 
draht g greifen und so ein Abspringen der 
Rolle k von diesem verhindern. Die Spin- 



chen das Kopfstück f des Kahmens c 
gleitet. An diesem Kopfstück f sind die 
Verbindnngsschienen g angeordnet, welche 
mit der üblichen Weichenstelleinrichtung 
verbunden und von derselben bewegt werden. 
Die Seiteutheile h des liahmens c besitzen 
Vorriditnngen, um die Bewegung der 
Weichensnngen sn begrenzen, ■\v;ihrend die 
Stange t die Enden der ruhenden Schienen- 
enden in der richtigen Luge erhält 

2. Schienenstiitjse. 

Um den beim hefahreu der Strecke 
auf die Schienen ausgeübten Seitendmok 




dein c werden von Federn t so beeinflusst, 
dass die Hullen / Bich selbstthätig über 
dem Leitungsdraht g einstellen, wenn sie 
entweder beim Passiren eines Aufhänge- 
punktes oder von der Plattform mittels der 
Schnur k, Hebel l und Kelten m in die 
pnnktirt angedeutete Stellung rar Freigabe 
des Leitungsdrahtes gebracht wurden. 

4. Elektrische KontaktverbUidnng am 



An beiden finden der die elektrische 

Leitung sichernden Kupferdnihte n sind 
die aus zwei Tlieileu bestehenden Befesti- 




gUngskOrper h an den hetreftenden Schie- 
I nencndcn befestigt. Der eine Thcil eines 
anfaunehmen, ist eine winkelförmige StQtze . jeden BefestigungskOrpers besitst an der 
a vorgesehen, deren einer Schenkel h auf | einen Seite efa&en Flantsch und auf der 
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Anderen Seite eine» Anbau mu einem Ge- 
winde, dessen Gange nngleieUsnge Selten 

he-^tf-cn während dor aiulero Thoil Vor- 
sprüDge besitzt, welche die Kupterdrähte 
festhalten, sobald eine dnrdi lUesen TheO 

gehende und in das Gewinde« des anderen 
Thciles eingeschraubte Schraube mit ent- 
sprechend göformtetu Gewinde angezogen 
wird. 

5. Bremse. 
An dem Wageugestell ist die Führung 
a der Teretellberen Verbindnngsstange b 
befestigt, mit weleher der mit Brems- 



ordnete, die Bremsschulie e tragende Quer- 
I trager / gleitend angeordnet ist, tmd yon 
den zwischen der Kröpfung: <; der Stang'e ( 
und dem Querträger f Uegcuden Feder h 
! angepresst wird. Der Hebd t tritt durch 
die Stange 6 und wird vermittels der Zug- 
stange k bethiitigt. Geäcbtebt dies, so wer- 
den die Bremsschuhe e direkt durch den 
auf die Stange au.sgeabten Zug gegen die 
: betreffenden Kadumrilngc gedrückt, with 
< rend die Brcmäachube « sich mehr oder 
weniger unter dem Einflüsse der Federn k 
beflnden. Liast der auf die Stange h ans- 




schuhen c vorsclif>ne Querträger d starr ' geübte Zug nach, so bringt die Feder / 
verbanden ist; während der uul dem ande- ; sämmtliche Theile wieder iu ihre Antangs- 
ren Ende der Verbindnngsstange b «nge- stelinng «uraelc. 



V. Betriebt-ErgolMiue Im Monat April 1902. 
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Vom L Joanar bb 
30. April 1908 



In demselbsD Zeitrasm 
i»B V orjahrea 




Alle- 
Ukal 
■ad 

8trb.- 



> StcHMobalm 

I1MM8II flllll'ilil I 

BromberK 

Cbamnlts 

DftBti^Langfnhr . . . 
Dortmand ....... 

Dnlsbart 

Frankfurt a. d. O 

tiOrUta 

HOrder Kretobaknen . . ■ 

Klei 

Drach«nfelab., KOiük«w. . 

Liib«eli 

JScrlln CharlotU'nbarg«r Strb . . 
Oro«a« Berliner Straw«Piibabn . . 
Havaat. It/ Brandenburic. äub.. . 
CoBt.,Brt^ Kehdlnrar Kralsbabo . 
S. de H., Bockum. (}«laenkireliea . 
StAdt. Btnaaaabalm Bleiefeld . . 

kiraif 



■) Daa tat die mit Uleiaen belegt«, dem öf teatiickeD Verkekt dleMade St 

1 0ff*etU8k*a Vakite ■ 
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OosehAftsfUirendo Verwaltung des Vereins Deutscher Strassenbahn- und Kleinbahn- 
Verwaltungen <st d!e S(ra5senb3hng-ese!!sehart fn Hamburg'-Fppendorf, Falkenried 7, 

Für Mitthailungan l>««tiBail« Bvitrige wolle «an •« Harra Dr. Kollmann In Heldcibarg. 



INHALT: 

Torilnln ft«ii^BisttaOwiff für dl« ukt» lIwipiTtMMiuidinff de« Teraias Dattti^ir BtnMBiMln- md Kl«ia- 
tukB-Vennliusm la DQMMmf 4. b» tf.Swtwili«r »tt & - Zm MlffflMtr-TMitfakata» a MC - VMto 
VaMtalmfftoaimNitakii^BaltMlidtilar 8.118. - ftisahutn a M - BnaMhrtibM X«. I3B kb 137 a ata - 
StrMMSr ttwi Kl«iab*b»-B0nir*«MOMeBHlHift a SM. — Mi ▼•numimc dar VMm ¥««1011111« d«r StnuimlMdi«- 
BatrtelitUltor SheiBtandt, Wwihilti» vnd der b««wlilMrt«i Bairke Ton a Mt 9a Xm im in Hanbai« a Sta — 
RtrMMibaln'Bfmniien 8. 274. — Stempelpflichtigheit von KaafrerlrBren Sber KMnbabiMii ia Pfwmea a277. ^ Biaa 
iiar(pNiofct-Bn(rrb«iduD«U«tt«rr«icbiaehM'U«riclil« am ~ AnwOse raa Q<HhSflab«ri«lil«a 8. 2U. — PataatHrieht 
a 2ia — llatritl»Rrgi»liKi«a in llaaat Hai 1*0 a na 



TorUafige Tages<BiBtlietlmag 

für die achte Hanptversammhini; desVereiiin 
Dentscker Strasaenbahn- und Kleiobabn- 
VwwiiltaageB !■ Dttndlerf 
von i. bis A. Sepleaiher NU. 

Mittwoch, S. September. 

Abends von H Uhr ab; l'x f^rüssung der 
Thciltiehin<>r im ObcrlicliU»aal der Städti- 
schen Tollliallr. 

Donneri^tag, 4. September. 

Vurmittags S) Uhr: Erite Sitzung; im 
Kaisersaal clor Btftdiischon Tonhalle. 

Vonnittngg 11 l'hr: Frühslücksgelefreii- 
heil im C.irti nvorhindnnsasanl daselbst. 

SchiU!*s der .Sitzung 1 Uhr. 

Mittags 1 Uhr: Warmes FrUhstttck Im 
Uittersaal der TonhAtie, dargeboten von der 
Stadt Düsseklorf. 

NacbmittHgs 3 Uhr: Uemeinschaftlichor 
Besuch der Ausstellang unter ortskondigt-r 
Fahrnng. 

AVh tuIs 7 Dir: < ii sellifjcs Z'iSiiniuicu- 
scin in dein llaupt-hiurrustauraiit in der 
Aasstellnng. 

Freitag, ü. St^pteraber. 

Vormittaga 9 Uhr: Zweite Sitzmig wie 
Ain Tage vorher. 



InrbtPS iijieli freier Wahl im Qarteil' 
vcrbin<lunirs«!inl «Icr Tonhalle. 

Naehiüiuags 5 UUr: Fe^stcssen im 
llittcrBaal der Stfidtiscben Tonhalle. 

Sonnabend, i>. September. 
Zwangloser Besuch der Ausstellung. 

Vorliuflges VerKei<-hnisM der Vei'hauiUuugs- 

gci;cnAtände. 

1. Unsere Errahrungen Aber die Wirktrag 

des («esctzes ilber Kleinbahnen niid 
I'rivatansehlussbahnen vom 28. ,Iuli 
181)2 und unser Vcrhüliuiss za. den 
AnfeiehtsbehOrden, namentlich za den 
Sla.itsfisrnbalinvci'wnltnngcn und Vur- 
ücliiäge, wie die aurgelretcneii iMüugel 
ZU beseitigen sind, betrachtet vom 
Stundpunkt der ncbenbflhnAhnlichen 
Kleinbahnen. 

liercreiit: Herr Direktor Drilger- 
Boriin. 

2. Die Ho^^trebungen zur Erw i ii. i tuig 
der gesetzlichen Uartpllicht bei Stras- 
denbahiun. 

d. Die UnrAlle des Jahr4>s UNH. 

Referent : HerrGeneratsekrelilrVell- 
guf Ii üiinburg. 

4. Mitilieilungen über di<- neue, infolge 
einer im November IflOl im Hiniütc- 
rium der OlTentliclicn Arbeiten statt« 
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g< habten Konferenz der Bcthciligicii 
verfioderte Vcruin-st.uistik. 
5. Kreu/.angcii y : Klein- and Striissen- 
babnen mit iiauptbalmeo. 

Referent: Herr R^erangs ' Ban- 
uieister Uöhrl^-Bocbam. 
U. Eine neue aatomatiscbe Scbienen- 
schweittnng nach dem Goldschniidt- 
scben Verfabn n unter prakttecher 
VorfQhrong einer 8tosßsc^l^v(•is!^un};. 

Referent: Uerr Dr. Goldi^clinHdt- 
Essen. 

7. Welche Gesichtspunkte sind bei Be- 
Bcbafliing von Anhängewageu uinBs- 
gebend? 

Die swadcmlMiigBte Eonetroktion 

von Sommorwagen. 

Referent: Herr Direktor Wolff- 
Damwtadt 

8. MittheihinfTPn (!ns Ergebnisses der im 
November 1001 auf Veranlassung der 
Sflddeutacben BIsenbahn-Geseltsebaft 
erlassenen Rundflrage Ul>er Material- 
nbnutzuiig und Schniiermaterial bei 
elektrischen Strusäenbahneu. 

Referent: Sflddentaebe Eisenbabn- 
Gescllschaft in Darmstailt. 
U. Bericht über den Stand der Mase- 
nahmen gegen den Ring der Feuer* 
versicherangs G esellachaften. 
10. Pcn'onvcrschlüßse. 

Referent: Uerr Direktor Ilasclmann- 
Aacben. 

Tagea-Einflieilang fHr die Danen. 

Mittwoch, 3. September. 
Abends 8 Uhr: Begrdssung im Ober» 
Ucbtsaal der StOdUscben Tonhalle. 

Donnerstag, 1. September. 
Vormittags 9*/, Uhr: Trefl)>ttnkt „Knnst* 
halle*. 

Besuch der Knnstlirtllc, des Kanst- 

gewerbcmusr unis und dos Akadeiiiicsanle.«. 

MUt;tgs 1 Ulir: 'WaiiiK'h Frülistück im 
Rittersaal der Stüdtiselieu Tonlialie, darge- 
boten von der Stadt Düsseldorf. 

Nachmittags 8 Uhr: Oomcinsehartliclier 
H' sneli der Ausstellang unter ortskundiger 
Führung. 

Abends 7 Ubr: GeHelligcs Zusammen- 
sein in dem llaupt-Bierrestaumnt der Ans- 
Stellung. 

Freiing, ö. Septi-ni l>or. 

VormiiLagü 10 Uhr: Trellpuiikt „( or- 
nctiusplatz in der Kanalstrassc*. 

Spii/.ierf.tlirt durch tlie Stüdt Und Be- 
sichtigung des Stiindchau^es. 



ihnm. - Prageka«ton. fMÄS^Ä 

Fahrt: Conmliusplatz, llof'gartenstrasse, 
Goldsteinslrasse, Jltgerbofstrassc, 1I<>|- 
gj\rte!iallee, BendemnTiiistrasso, Rlipinwerft, 
i Harüldtatrasse, Stündebaus, Künigsallee, 
I Sehadowstrasse, Ublandstrasse, Scbillcr- 
platz, Ahnfeldsii .is>e, Scliuuiannstrasse, 
Ilumboldstrasse zum Mulkastcn, Besichti- 
gung des ^lalkastengartens. 

Mittags 1 Uhr: Ankunft hi der Städti- 
schen Tonhalle. 
I Nachmittags ö Uhr: Festessen im 
' Hirtorsaale der StÄillisclu ii 'rmiliille. 

Sonn a t) I' 11 d , 0. Sc p t c m Im r. 

Zwangloser Besuch der Ausstellung. 

_ 

Sobald das Programm nebst 
1 Tapfi ««Ordnung endgültig feststeht, 
wird dasselbe den V creins- Verwal- 
tungen durch Rnndscbroiben bo* 
: kannt gegeben werden. 



Zun mtgliwltr-Teneleimiai. 

Dem Verein sind als neue Mitglieder 
beigetreten: 

1. am i). .Mai liX)2 die Kleinbahn Kn- 
mens— Reichenstein in Reichen* 

stein, 

2. am 27. Mai 1U02 die Stadtgemeinde 
Ualberstadt mit ihrer Städtischen 
Strassenbabn. 

Beide nem; Mitglieder haben sieh zu- 
gleich der im Vorein bestehenden Frei- 
karten-Vereinigung angeschlossen. 



Freie Vereinignng «ter Stmasenhahn- 
Betriebsleiter 

In tler Iliiml»urger T;igaii:; il r Freien 
Vereinigung iöi bes,chb»S!scn wurden, di«' 
51. Versammlung der Freien Ver- 
• •inigung in der erst en Tl.'il l't nk t ■ i lic r 
lijU2 in toblenz abzuhalten. Die bezUg 
liehen Verhnndlnngen wurden in die be- 
wahrten Hände des Herrn Direktor von 
Pirch-Rlberfeld gelegt. 

FragekaHten. 

Vnn einem mit der teehnisehfn Anl- 
, siebt Uber Kleinljabneu beauftragten Eiscn- 
bnlinbeamten wlitt die Anregung gegeben, 
.Materi.il über die Zuv«'rljissigkeit der 
cieklrisclien ik-emsen bei Strassen- 
I bahn wagen SU sammeln. Der Wzflgliehen 
Mittheilung zufolge entschuldigen sich bot 
Zusamm<>nBt5ss<>n von Strasseubahuwagcn 
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nml bei UufftlU'n «Her Art, wdche an- 
scheinend durch ssxk spätes Bromsen oder | 
durch !'iififhrsnnik«'it der WjiffciifühnT 
luTbcigcluhit «urdeu, die Wagenführer i 
hflnfl; mit der Angabe, die «lektrtseb«- ' 
Bremse habe versagt. Vfir Gericht ist ! 
in in«'brfren Filllfii von Wuprnführcrn und i 
von Saclivrrstündigt'u unter Eid ausgesagt ; 
worden, doss die elektrisi-hen Kurzschluss- | 
bn-niscn insr>f»Tn mangelhaft sei«'n, als sie ! 
ütters versagen, wcnuglciub sie vor ■ 
und nach dem Unfall gnt fanktio- | 
niit- Ii (?) Wir «'rsncheii, alh-s für die He- : 
urthcilung der ver!>cliicd<'nen Breinssyst<'me ' 
nach dieser Richtang hin brauchbare Ma- i 
terial der Redaktion der „Uiithcilangcn* | 
baldigst xngahen xa. lassen. 



Rund^ehrelben No 126, 12Ü und 127. 

Die geseliiil'tstütin-nde Verwaitttug des i 
Vereins hat in letzter Zeit die oachfolgen- 

(l«'n l?n tu! sc Ii reiben an die VereinsTcr- 

waltungen erlassen. 

1. Randsehrelben No. 25 vom 7. Mal 1902. 

In der Anlage ttberrcich<*n wir cr- 
ßv^bcnst den Qnartalsfra^i bogon fttr 
(las I. (Quartal dos Kalenderjahres 

1 ''(Vi mit der Bitte, uns d<'nö<'ll)cn ausge- 
iilllt bi» zum 2U. iMai er. wieder ciueeudcn . 
m wollen. I 

Dir im IJuiiiI-clirciben N<>. 12^) tut 
halleuen Miuhciluiig über den Zeitpunkt 
das k(lnftig«*n Versandes des Jahresfragen 
Iii fies könn«>n wir heute hinzufügen, da^s [ 
die zu einer Berathung zusammenberufenen i 
Vertreter der Deutschen Kh-iubalmgruppeii , 
unter Znatlmmnog des Prenssischen Herrn I 

Miiii-ttTs lief öITriitlicIioii Ai'fx'ilt'ii und ilcr 
unterzeichneten Vcroluülcituug bcächlusscu , 
haben, die Quartatsstatistik in der heutigen I 
Ftinn zum letzten Mal für <l.is II. (Quartal i 
lil(>2 zu liefern und nach diesem Zeitpunkt 
durch eine monatliche StAtiätik /u crsetzea, | 
welehe nur die Einnahmen (vorlftuftge Er- | 
mittlung) giebt und dereti Zahl. n WM( Ii,->n 
nach Monatsschltiss beim Verelu cingulieiert j 
werden sollen (ihnHeh der seit Jahren auf : 
der SehlUissseitc unseres ( »rgans verOtlent- 
liehten .Munat>stHtistik V(»n .Strassenbahncn). 
Näheres hierüber werden wir in einem 
demniehst zum Versand kommenden Rund- \ 
schreiben mittheilen. 

Der Versand des Jahres fragen befteb » 
wird voraussichtlieh zu Mitte Juni 1902 
erfolgeD. 



2. Rundschreiben No. 126 vom 7. M&i ld02. 

Aus gegebener Veranlassung sind 

Zweifel entstanden, ob das Keiehshaft- 
pfliehtgesetz vom 7. Jnli 1HT1 auch auf 
solch«* Falle Anwendung findet, welche sich 
in dt^m Kraftwerk einer Bahn, beispielsweise 
dadurch ereignen, dass Fremde bfi Bc 
sicütiguiig desselben durch Berübrimg vun 
Maschinen einen Unfall erleiden. 

Da die oberstgerichtliche Kecht- 
spreehung uns hierüber keinen ausreichen- 
den Aufschluss giebt, so ersuchen wir die 
Vereinsverwaltungen crgebenst um Hltthei- 
lung, ob Sie diese Frage bereit?« geprüft 
haben, zu welchem Ergebnisse Sie hierbei 
gelangt und ob bereits gerichtliche Ent- 
srhfidungen in dieser Angcle^^enlicit bc- 
kaoDt gewurden sind. In letzterem Fall 
bitten wir eine Ab.schrift derselben beizu- 
fügen. 

Da wir beabsichtigen das Hesultat 
dieser Kundfrage zu veröfleutlichen, so er- 
suchen wir in der Antwort solche Aus- 
lassungen besonders zu kenu/cirlnien, 
welche zu einer Veröffentlichung nicht ge- 
eignet sind. 

Die Antwort erbitten wir bis zum 
2a Mai er. 

8. Randadinlben Mo. 127 vom 21. Mai 1902. 

Auf Wnn?«("]i dw im Ver< in iM sfetien- 
den Kommi»i«ion t'ür die nebenbahuiihu- 
liehen Kleinbahnen hat Uenr Direktor 
Drä^'i r der Allgemrim n Deutschen Klcin- 
i^atlnge^^ellschaft-Bcrlin die Einleitung einer 
Besprechung über die beiden Themata: 
1. Unsere Erfahrungen über die AVirkung 

des Gesetzes über Kleinbahnen und 

rrivaianschlu.s8bahnen vom 28. Juli 

1802, 

rnsc.r Verhältnis« zu den Anfsirlits 

bchürden, namentlich zu den Suiats- 

ciscnbabnyerwaltungen, und Vor- 
schläge, wie die aufgetretenen .Mängel 

zu beseitigen sind, Jietrachfef vom 

Standpimkt der nebeubahnahniichcn 

Kleinbahnen, 
auf der diesjährigen Hauptversammlung 
des Vereins übernommen und hierzu einen 
Fragebogen zur Beschaffung der Unter- 
lagen aufgestellt Indem wir diesen Frage- 
bogen hiermit an die sämtlichen Deutschen 
Kleinbahnen ohne Rücksicht auf ihre Zu- 
gehörigkeit zum Verein Tersenden, er^ 
suchen wir ergebenst, durch möglichst aus- 
führliche Beantwortung der Fragen den 
Herrn Referenten In Stand zn setzen, ein 
den Thatsachen entsprechendes BUd der 
in Frage stehenden Verhftltnisae zu geben. 
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Strasaen- und Kletnbahn-Beruftgienoetemchail. 



rMIttlMil. dMVmiM 
lP«itid»r 0ü i iin) ii6.- 



Dio diesjährige Hnuptversamm- I 

liiiiff findfj Jim 4. und 5. S<*i»tember iT. | 
in Düss«'ldorf statt, und sind wir gern 
bereit, aucli Nicbtmitglicdcrn, falU sie sich 
«n der mOndliehen Besprecbung Aber | 
die^««•n Gi'frcnstand brthciligcn wollen, j 
seinerzeit eine Eiuladung zu deu Verliand- 
Inngen zaznstcllen. Das von dem Herrn ' 
Referenten zusamnuMigostellt«' Material wird 
sämtlichen Heantwortern dieses Frat^o 
bügens etwa 4 Wochen vor der Versauuu 
lung ffcdraekt zugestellt werden. 

Ancrf sicfits der rti ni Ilrrni Ref«*rent«'n ' 
zur VertUgoog stehenden kurzen Zeit wäre . 
OBS der Eingang Ihrer Aenssorang bis zum | 
17. Juni er. angenehm. Auf Wunsch stehen 
weitere Exemplare dieses Fragebugens | 
zur VcrfüjTuntr. 

A. Ki'tuliruaj^i-ii über die Wirkfingen 

des Gesctses. 
I, W«!lcho Abiinderungsvorsi-hhigc zun» 
Kluinbabngcsetze werden als noih- 
wendig erachtet? (Es wird gebeten, 
die einzehien Paragraphen des Ge- 
serz«>H der Ucihenfolge nach za be- 
handeln.) 

3. Welche Beschwerden aber die Hand- 
habung des Gesetzes sind vorzu- 
bringen? 

n) Besttglich der VcrkohrseinschrSn« 

kungcn in den Konzessionen, z. H. 
Verbot des Verkehrs von Endpunkt 
zu Endpunkt. 

b) Verbot von Ansehlflssen an die 
Staatsbahn. 

c) Verweigerung direkter Taiife. 

d) Anflassnng eines Theiles der 
Abfcrtigungsgebilhren bei dem 
Wechselvcrkchr zwischen Staats- 
bahn und Kleinbahn. 

<•) VerhiUtniss der Kleinbahn zur 
H<Mchspostv<Tw.n!tuna-. otnsrhlifss- 
liuh der Eutsclüidigungen der l'ost 
für dio Leistungen der Kleinbahn. 

f) AndtTweite Beschwerden über die 
Uaudhaliung des Gesetzes, welche 
unter den vorstehenden Fragen 
nicht aufget'ahrt waren, liier ist 
es auch wünschen^wi rth, Erfah- 
rungen Uber die Wirkung und 
Handhabung des Enteignungsge- 
setzes in Hczii^' auf die Klein- 
bahnen zu beliandeln. 

ß. VerMUtaitw der Kleinbahnen zu deu Auf- 
aicMsbehSvden, Ba««ntlteh zarStatMeisenbahn- 
Verwaltung. 

1. Ist es erwünscht, eine Zentralinstanz 
alb Aufäichiaboiiürde, uuabhiuigig vom 



Ministeritim der Öffentlichen Arbeiten 

bezw. der StHatseisenbahnvcrwaltung, 
zu haben, and welche Gründe sprechen 

dafür? 

2. Wie wirken die gttitigen Vorordnungen 

bezüglicli dnr Ausführung der An- 
schlüsse von Kleinbühiicn an du» 
Staatseisenbahnnetz? 

.1. Wie wirken die gültigen Verordnungen 
bezüglich des Uebergangs der Staats- 
bahnwflgen auf die noiTnalspurigcn 
Kleinbahnen nnd umgekehrt? 

4. Welche Ansprüehe stellt die zuständige 
Aufsichtsbehörde 

«) an die Qnalillkation des Personals 

der Kleinbahn, und welche Vor- 
schriften sind Uber dio Prüfung 
gegeben? 

Wem steht die Prttfung des Per- 
sonals zu? 
b) Bezüglich e ines Bestütigungsrechts 
des Betriebsleilers fflr dio Klein- 
bahnen? 

Hüstehon im Bezirk der antwortenden 
Verwaltungen einheitliche Betriebs- 
vorschriften, nnd wie ist die Frage 
dpf Oieiist.Tnweisungen fflr die einzel- 
nen Bcamtcnkaicgorien der Kleinbahn 
geregdt? Wo eine einheitliehe Be- 
freiung iiielit in-steiit, wirrl solche für 
wünscbeuswcrth gehalten? 

6. Welche Einwirkung beansprucht die 
Aufsic!itsb< hörde auf die Regelang 
des Fahrplans, nbgh i<'h dnnn nach 
Miissgabe der Konzession die Fest- 
stellung des Fahrplans dem Konzes- 
sionär auf eine gewlsae Zeit frei- 
stehen sollte? 

7. Welche erschwerenden Bedingungen 
und Aufgil'eii werden gestellt bei 
Kreuzung der Kleinbahn mit staüt- 
liehen Haupt- und Nebeni<ahnen? 

8. Welche Erfahrungen liegen vor be- 
zfifi-licli \'erlh('i!an^ solcher Kust. ri, 
welche durch bauliche Anlagen her- 
vorgerufen werden, die durch das 
Bestehen der Kleinbahn der Stimts- 
eisenbahnverwaltung erwachsen? 



und Kleinbaha-Bernfii' 

genossenschaft. 

Zasammensteliong der in Monat Mai iWtt 
gMneldeteB Onfllto. 

Im Monat Mai 1902 sind 274 UnnUle 

angemeldet worden, d^von sind 7 rnflllle 
am der Zeit vor dem 1. Januar 1ÜÜ2 und 
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267 Unfälle aus tleni Jaiu c 1902, gegenttber 
835 UnffUIen im Vorjahre. 

Nfifh d>'n Angaben der !.'nfallaiizeipcn 
verursHchtt'ii die ciiitti ni u \'«-rlctzuiijjcii 

in 4 (0) ») FäJlen den Tod de» Vcrun- 

In 67 (!fy>V) Filllrn oiiip Erwerbsunfähig- 
keit von mehr als 13 Wochen, 

in 203 (225)0 FiUen eine Snrerbsiuifabig- 
tceit Ton weniger als 13 Wochen. 

Die angemeldeten UnfUle verttaeUen 

sich auf 

A. die Woclientage: 



22 ( m), 

30 ( GO), 
43 ( 41), 
49(48), 

28 ( m, 

48 ( 4t)), 
34 ( 47), 
11( 2). 



29 (41) 

96 (115) 
95 (101) 

37 ( (JO) 
17 (8) 



FlUe, 



Sonntage . . . 

MontafTC . . . 
Dienstage . . 
Mittwoche . . 
Dininerstage 
Freitage . . , 
Sonnabende . . 

nnbekannte Tage 

zusammen ... 274 (825) 0. 

H. die Tageszeiten: 
Vormittags zwischen 



12—6 Ohr 
Vormittags zwischen 
&-i2 Uhr ... . 
Naclunittaga zwischen 

12-6 Uhr .... 

Nachmittags zwischen 
0—12 Uhr .... 

ohne besondere An- 
gabe 

zusammen . . . 274 (32.'}) ') FiUle. 

C. die Gefahrenklassen: 
Nicht nntersubringen , weil 
Fassantenanfaile vorliegen 5 ( 0), 

A m ( 

Ii 117ÖJ, 

C 64 ( 81), 

D 0(1), 

E 34 ( 28), 

P . 2(1), 

auammen ... 274 (325) 0. 



II. Abhandlungen. 

60. Versammlang der Freien Vereinignug 
der Strassenbahn- Betriebsleiter Rheinlands, 
Weelfttlens und der benachbarten Bezirke 
TOm 88. bis 25. Mai 1902 in Hambarg. 

An drr .Tnhilritini- T;iguiig der Freii'n 
Vereinigung in Hiiiuburg nahmen 28 Mit- 
glieder Theil, welchen sieh 11 Gflste ange- 

t Dto «toiwklmawMB Sff«ra beii«k«ii lieb tut des 



schlössen hatten. Zu Anfang der Sitzung 
nm 9t/i Uhr Terliest vnd ergtnst der Vor* 

sitzende, f?>n. raldirektor Röhl-Hamburg, 
ztmäcbst die Pr^euzliste nud ergreift so- 
dann das Wort zn folgrader Bogrüssungs- 
rede: 

„AfeiTie sehr geeiirten Herren! Ich habe 
die Khre, .Sie heute in Uambuig zu be- 
grOMen,. nachdem Sie 4S Mal nach Ihrer 

freien Wahl an den vi-rschiedenFten Ortf n 
unseres lieben Vaterlandes, zunächst in 
Rheinland tmd Westfalen, Ihre Versamni-^ 

lungen abgehalten haben. Dass ich dar- 
tlbor selir i-rffut bin. dass Si<' Ilatnbnrf»' 
gewählt haben, brauche ieh nicht zu ver- 
sichern. Sie werden mit mir darüber einig 
sein, da»» es für mich, der ich, trotzdem 
ich so weit von Ihnen entfernt wolme, 
doch einen so grossen Anthei) an Ihren 
Arbeiten genoniineii und Sie aufgefordert 
habe, auch für unseren Deutsehen Verein 
thätig zu »ein, eine Freude sein muss, Sie 
nun auch einmal hier in Hamburg Ctt sehen. 
Damit ist allerdings in Hin in Herzen auch 
ausgesprochen, dass Hamburg zu Khcin- 
land und Westfalen gehört Wenn das 
auch gcntrr.ipliisch iiii ht richtig ist, so ist 
es doch in anderer Beziehung richtig; denn 
unser festester Stfltzptinkt in Strassenbahn- 
Angelegcnfii ifeii ist Rheinland und AVesst- 
falen, wr-il <l.irt die KoUejjfen n.'Uicr niiein- 
antler wohnen als wir hier. Je weiter man 
von einander wohnt, nm so lockerer sind 
finch die T'>r>z5ehung<m zu einander. Ich 
will dies nicht weiter ausspinuen; denn 
mein lieber Freund nnd Kollege von Pirch 
wird Ihnen sogleich die Geschichte des 
Vereins vortragen, und ich will Tnich des- 
halb darauf beschränken, ihnen die Ver- 
sicherung xn geben, dass wir uns rec^t 
innig freuen, dass Si«- niclit so stren^re nach 
den bisherigen Gewohnheiten gehandelt 
hahen und zu uns gekommen sind, um 
gerade dieses Fest Iiier in Hamburg abzu- 
halten. Ich begrüssc Sie also nochmals 
recht herzlich. (Beifall.) 

Wir wollen nun nniff^ichst frisch und 
frei in die Tagesctrdnun^r eintreten. Sic 
wollen bedenken, d&Bs die Freie Vereinigung 
der Plate sein soll, wo Jeder das aus- 
sprechen kann, was er auf dem Herzen hat. 
Eine offene Frage i»t, wenn sie auch nicht 
direkt mit der Tagesurdnting Sttsammen- 
hflnjrt, dtK li iiinip i- am Platac* 

Vor Eintritt in die Ta{re«<>rdnnng er- 
bittet sich Direktor Ilaselmann- Aachen 
das Wort za einer kurzen Biehtigstellung 
Ar- Pr rokoUs der 49. Versammlung. Et 
lUhrl aus: 



Digitized by Google 



266 5U. VenamiuL d. Freien Verelnigunip «t 

«In dein Sttsangabericht Aber die 

H'irlmin' r V<T^n!iiTn!nti}7 vom 21. Februar 
ItWJ ist in dem Srhiiisswort zur Frage der 
Babnkrpnsnng«n, Seit« 10, eine Satsver- 
Bclii'luins? vorgekdiumen, wcirlie zu In 
tbümcru VoraniaAsung geben kOuntc. Für 
die StrassonbabnvQrvraltun^cn, welche über 
den (}<-;?enstnn(I zu verhandeln haben, so* 
wie für den Rnferfnfcn der lT;m|itver^»Hnra- 
iung sei daher daraur aufmerkäiun geniaeht, 
daas der einstimmig angenommene Antrag 
lautete: 

„den Uauptveruiu zu ersuclieo, 
das Geeignete zu vernnlaescn, damit I 
eine grandsAt^llche Verwertung der 
Kreuzungen mit Einkerbung' der 
Sehieue bei Liaupthah neu mit ge- , 
ringem Verkehr, bei Nebenbahnen 
und bei Ansehtussglelsen nicht ein- 
trete". 

Sodann orhftlt Dü'olctgr von Pirch- 
Elbt^rfeld das Wort zu einem 

KiKkliUik nnf die Entwic-khiii^' der Freien ; 
Vereimignng der Strawtenbahn-BeU'iebHluiter. j 

„Glitte und End** d'-r ^fi h?ii,'('r .lidire, j 
ais da» Ötru^äeubahnwt -iten sich in l)eut<>eli- | 
land allraählig su entwickeln begann, stan- 
den die einzelnen Betriebsleiter fj'ünzlieh 
allein: auf die eigene Kraft ang«->viesi-n, 
hatte Jeder sich hciner Haut naeh allen 
Richtungen hin zu wehreu, auf einem Felde, j 
das Niemand kannte, und ohne Gelegen- 
heit, die bereit« anderswo gemauliteu Er- , 
fahrungen fOr sich nntsbar zn machen. | 
Ganz ven inz<'lt lernte man geh-gentUch den 
nächsten Nachbar kennen, die grusseu 
Entfernungen aber, welche die Kollegen I 
trennten, verhinderti-n lUe Anniilifriuig. I 

Sehr virl trug die infolge des ITnfall- , 
versicheruiigs - Ge.->eizes für das Dcuu'ebe 
Reich vom 0. Jnli 18H4 stattgehabte Bil- 
dung der Sirassenbahn • Hcrufsg«'- 
nos^enscbaft dazu bei, dass die Betriebst- j 
leitcr DeatBchlands sich zusammenfanden I 
und dann sieh nien^ehliel) und ge.sciiäftüeh j 
nhlier traten. Die Ausspr.ielie führt«- ihnen I 
Vor Augen, wieviel dureh gemeiiiiiamü Be- I 
rathungen nnd gegenseitige Untersttttjmng | 
zu erreich '-n wHw und Hess d<-n (I -d uil<. ii 
de» ZusamtueuäcUluäües iu Mnuehem reifen. 

Das Verdienst, diesen Gedanken zur 
Ti Ii genuit lit zu hatten, gebührt Herrn 
il^l^s■.feld I. Krefeld 1. zu jen<r Zeit Wr- 
tiMUCiisuiauu deji IW'zirks Köln der ätrabsen- i 
bahn-BcrulWgenos:<en!«ehutr, indi'm er, angi>- 
re,_rt ilurv'h Herrn .M üller ( Iju>^el,l,.rl , eine i 
Anzahl Betriebsleiter de.n Niederrheius auf 
den 'M. Auguiit 18HII nach Kivfeld zu emer 



tssenb.-Betrieb8leitef u.8. w. j^^JSjt&iiä^. 

BeHprechnng einlud, zu welcher die Herren 
Draeger und Oeroii fKriu). I.ucins 
(Duisburg) luid Müller (Oüsseldort) er- 
schienen. Diese Herren beschlossen. Öfters 
Zusammenkünfte der Strasscnbahu • Be- 
triebsleiter Ubeinlands und Westfalens an- 
zustreben, und es »t diese Versammlung als 
die erste der Freien Vereinigung anzu- 
sehen. 

Die am 11. Mai 1H87 zu Düsseldorf ab- 
gehaltene vierte Veraammlnng, welcher 

folgende Herren beiwidinten: Alt^ nfeM 
(Mainz), B ehr Inger (Frankfurt Fromm 
(Dortmund), Haselmann (Aachen), Lueius 
(Duisburg), Mendc (Elberfeld), Müller 
(Düsseldorf) undSeumnieh (M niadbacli), 
gab der jungen Vereinigung eine festere 
Form diweh folgende Beschlftsse: 

1. Die anwesenden Betriebsleiter grün- 
den mit dem heutigen Tage einen 
Verein unter dem Namen: ,,Frcit» 
Vereinigung der Strassenbahn- 
Betriebsleiter BheinlaiuN. West- 
faleuä und der benaehbarieu 
Bezirke", 
n. Die Wahl eines Sitze» der Vereiiu- 
gung, falls sieh im Laufe d> r Zeil 
eiuä Nutbwendigkeit ergeben sollte, 
bleibt vorbehalten. 

III. Die Mitglieder der Vereinigung ver- 
sammi !ti sich duri lis. hnittlleh viertel- 
jährlich zum Studium und zur ge 
roeinschaftlichen Berathnng aller die 
Sirassenbahn - Industrir' binrrflTendeti 
Fragen; Uber die Zeit luid den Ort 
der nächsten Zusammenkunft bestimmt 
die jedesmalige Versammlung. 

rV. Der T.eifer de- Str.i "i''f.ls:diiil"-tricbes 
derjenigen SiaUt, welche als tJrt einer 
Versammlung gewählt Ist, fordert 
einen Monnl vor «ler Versammlung die 
Kollegen zur Kinreichung der (legen- 
stilude, deren Besprechung in der 
selben gewünncht wird, auf; dcrsell:«' 
setzt nach Eingang der .\ntworien. 
jedoch spüteülenii zeliu Tage vor der 
Versammlung, die Tagesordnung fv»t 
und erlässt die definitiven Einla- 
dungen. 

V. Gegeiiatünde, welche iu einer Ver- 
sammlung wegen SlofTandrang nicht 

zur Beratliung kommen, haben in <ler 
nächsten Vorsammlung co ipso den 
Vorrang. 

VI. Di«; Festsetzung einer Gcschfthsord- 
lUing t'iir die Versammlung sowie Kr- 
güDZUügeu der vorstebeudcn Be- 
schlÜHse bkuben vorbehalten. 
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Dio Toi^enannten 11 Herren sind als 

4!igentlii-li« (irilndi^r «1er Vfifiniy'uiig uiizu- 
sc'ht^n, uikI wir rntricliti'ii ihn«!!! l)«'Ute aus 
vuliem Ilurzeu «Jen Zoll der Daukbarkeit 
ilHtOr, dass sie uns dif. Wege zu nützlicber 
gcmeinsnnxM' Arh. ii <(i clnirt }i.(hen. 

bei der eröteu Vei'^uuiuiluug am 
30. Aogosl 1886 zu Krefeld waren, wfe wir 
gesehen haben, 5 Mitgliciier zufj^fffen, bei 
<!er kunstituircoden vierten Versammlung 
am 11. Mai 1887 ZU Dflsseldorf zahlte die 
Ver«'inignng 11 Mitjfliedcr, bei «ler tUnften 
Vtrsainmlunff in Aaetu n -eh m ir> Mit- 
glieder. Die Zahl stieg dtinn allmühlij; und 
bctmg 40 Uitglieder in der 35. Versamm- 
lang zu Hagen am 13. Kebi-uar lH!»r>. 

Um diese Zeit trat, wobi iutoige der 
Blldnng des „Vereins deatscher Stras- 
sonbabn- und Kle inbahn - Verwal - 
tungen", «'in«- über 2'/. .I;<hi-f währende 
Stockung in deu Zubammenkiiotieu und in 
der Entwieklong der Vereinigung ein, bis 
si«' mir der auf im hrfaeh uinl häutig aus- 
gcüprucheue Wünsche ihrer Mitglieder hin 
auf den 20. Oktober VBBfJ nach Aachen ein- 
berufenen Versammlnng, noch 3!) Mitglieder 
&tai*k. zu neuem, trischt-n Leben «ieder- 
crwaclitc. Nunmeiir stieg die Miigiieder- 
zahi In unerwarteter Weise infolge dos 
Entstelivns xahlreieher, hauptsllchlieh elek- 



trischer Bahnen, nnd die Freie Vereinignng 

zählt heute h< ! ihrer .'lO. Vcrsaiorolnng in 

Hamburg !tt» .Mii'^'^lifdi r. 

Bei ihrer Entbiehung beschränkte die 
Vereinigung sich anf das Gebiet des nieder 

rh«'inisch westt'äli.<ehen Industriebezirks nnd 
die Sta«lt Frankfurt. Allmälilig zog sie 
die betriebsleitcr des ganzen Kheinstrom- 
gebietes, dann auch diejenigen Süddentacb- 
lamls nti sieh. w<MluiTh nm di-ntliclwlen 
bewiesen wird, wie gruss bei deu IJerufs- 
gi-nosscn das BedQrfniss des Zusammen« 
.Schlusses zur Wahrung ihrer Interessen nnd 
zur Abwehr gewesen ist. Jetzt zählt die 
Vereinigung .Mitglieder im ganzen Keieh«-. 

Von der Tliätigkeit der Vereinigung 
zeugt der reiche Inhalt der Protokolle ihrer 
bislu-rigcn 49 \>rs.Tinmlungcn. Der m;i- 
teriolle Nutzen, welcher deu Mitgliedern 
aus den ausgetauschten BrfahmDgen, aus 
erhaltenem Kath und gcwoi'dener Hilfe er- 
wuchsen ist, war überaus gross, nicht min- 
der der ideale Gewinn durch das in freuud- 
sehartlichem Verkehr gegenseitig entgegen- 
gebrachte Vemrauen. 

In folgenden Aufsteniirigen sind dia 
1 aguiigsurtc und die .lahre aufgeführt, iu 
welchen die 50 Versammlungen der Ver- 
einigung stattgefunden haben: 



1. Orte, wo die Versammlungen tagten: 



Aachen 
Bochum 

Koblenz 

Dannstadt 

Dortmund 

Duisburg 

T>ii->. Irlorf 
Elbirteld 



1902 
1802 
1804 
l»^2 

im 

IHHS 
1KS7 
18K7 

Frankfurt a. M. l&tS 
M.Gladbaeb im 

II. igen isnr> 

llanibur-g iy02 

Hombuig 1809 

KOln lä86 

Kfinigswinter Ikms 

Krefeld issf) 

Manuheioi 18üü 

Mains IRHO 

Kemseli.id 180:} 

Küde-lirim 18S8 

Stiass<)urg i. E. liAJl 

Wiesbaden IHOl 



1800 1H07 
18QB . . . 



1001 mithin 4 Versammlungen 



190U . . , 

1889 1808 

isih2 . , . 

IS<L' 1S1«> . 

IHÜl IHiW . 

1801 1900. 



1900 



1888 

1h;)1 

1.SS8 

laoi 



1890 1802 im im 

lM!t:i 

18! »3 



im 



» 


1 


n 


V 


2 


» 


n 


1 


V 


I' 


2 


» 


n 


4 
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1» 
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m 


11 


1 
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n 


6 


1» 


» 
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» 


1 


I» 
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1 
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II 


2 


» 


11 


1 
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50 Versammliuigcn 
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MittlMtL dM r«niiM 



2. Anzahl der Ver»ammlangen in den 
Jahren: 



1886 . 


o 

• • •» 


Versammlangen 


1887 . 


. . 4 


n 


l^WR « 


. . 5 




IHSi» . 


. . 4 


» 


1«K) . 


. . 4 




1«91 . 


. . 4 


n 


1892 . 


. . 5 


w 


\ma . 


. . 4 


11 


mu . 


. . 2 


41 


1R95 . 


. . 1 


n 


1«M) . 


. . 0 


1» 


1H07 . 


. . 1 




18UH . 


. . 3 


1) 


laoe . 


. . 3 


» 


1900 , 


. . S 


n 


1901 . 


. . 3 


n 


1902 . 


. . 2 


11 



Znaammen 60 Venwunmlnngen. 

Wenn aach jedes d.<tr zahlreichen 

früheren nnd i('tzifr<^n >lit(!:lictl«'r nach Mn;r 
tichkeit das äeiiüge zur Förderung der 
Freion Verein igan^ i^ethan hat, eo mttssen 
wir doch eines Th<-ilrs L)erj<'ui}!;^en naniont- 
licli gedenken, welche sicli um sie ganz 
besonders verdient gemacht haben. 

(bedenken wir ztif-rst in Treue unserer 
im l>ii iistf dahingeschiedenen Mitj^lii-diT, 
der Hi-rren Altcnfcld, Haverkanip t', 
Hippe nnd Ijef«renz$ sie werden in 
nns' ICH i1;inkli;iri ii Hi rzen weiterleben! 

(iiier fällt Herr Direktor Köhl ein, der 
die Anwesenden auffordert, sich YOn den 
Plät/en zu erheben, worauf die Namen 
nociiin.ds Vi i lc'^oti werden.) 

Nennen wir dann un^erc viclbewfthrten 
Ehrenmitglieder, die Herren Behringer, 
Fromm, II. Grr-in, Hr, KnIlmnnTi nnd 
MCLllcr; es hiessc Halen nach Atheu traj^eu, 
wollten wir uns über ihre Verdienste ver- 
breiten. 

In .Vnbetracht «1er Hctriehsart , welche 
diis Strosscubaluiweseii heute hclu-rrsciu, 
dürfen wir unser vordienstvnile« froheres 
Mil-li. il ir rrii l'rins, frülier in OtTent»:ieh, 
jetzt iu llirschbcrg, nicht vcrgehsen; last 
ein Jahrzehnt hindurch war er in der Ver- 
einigung d«'r einzige Verli-eter d< s elek- 
trischen Betriehi's. w.-i'in nd Jetzt nur noch 
vereinzelt eine ITerdebahu vurkoninit. Kr 
bat mit seinen mIiob vor l» .lahren ge- 
machten l'rophezcilningen lJ« cht beli.ilieti. 

V on den ültcbten und verdien-sivulbten, 
noch aktiven Mitgiied«>ni der Vereinigung 
haben wir die Pliiciii nocli zu iKMinm 
Herren Üraegt'r und liai^elmaun, .Mit- 
begründer nnd hervorragi'iid ihMtigc Mit- 



glieder der Vereinigung, Lipken, den die 

frrus>e Entfcnmng selten abhielt, zu er- 
scheinen, und Rotelmann, welcher so oft 
belebend !n die Diskussionen eingriff'. 
Wenn auch noch viel mehr Herren hier 
besonderer Dank für ihre Tliati^rkcit zu 
zollen wäre, so ist es docii nicht möglich, 
den grOssten Theil der Mitglieder aaf^a- 
führen. 

Aas der Vereinigung heraus »ind sciion 
sehr früh Versuche gemacht worden für 

die Bildung eine.s allgemeinen Deutschen 
Strassenbahn A'errins. leiderlange ohne Kr 
folg, da eim- Anzalil grosser Strassenbahnen 
Bich dieser Bestrebung gegenüber ablehnend 
v^erhielt. Moi der von den MitK'liedern der 
Vereinigung später mit Fn'uden begrttSBten 
Bewegung zur Gründung des „Vereins 
Deutscher Strasöcn bah n- und Klein- 
bahn- Verwalutngen" und bei dessen 
Konstituirung im Jahre 1895 waren die 
Mitglieder der Vereinigung fordernd thatfg, 
und es wird [efzt {rnr manch« ^ Snnienkorn 
in der Vereinigung ausgesäet, welches im 
»Hauptvcreln*^ zur Fmcht reift. 

Es ist hier wohl der Platz, einer and»'rn 
Verbindung von Strassenbahn - Betriebs- 
leitcrii freundlich zu gedenken, welche in 
einer andern Gegend des Vaterlandes zu 
leider nnr knrz' ni T.ebeii aur^n>blüht war. 

Dem BedUrtniss nach Aussprache trug 
namllch fttr die Gebiete Mittel- nnd Nord- 
d(-nt^<'hlands die „Freie Vereinigung 
der StrasHcn bahnen'* Jiecbnung, welche 
sieb am 29. Oktober ISSl zn Le ipzig bil- 
dete. Vorsitzi'uder war Herr Direktor 
' Irtu^s, Dresden. Diese Vi ri inif^ung bat 
iui ganzen 7 mal getilgt, und zwar 

1H»1 in Leipzig, 

IH'IJ in Berlin, 

1^ zweimal, nnd zwar iu i^remcn und 
Dresden, 

1804 zweimal, und zwar in Chemnitz and 

Berlin, 
isur) in Uannuver. 
Von den Mitgliedern der „Freien Voreini- 
gung Kheinlan«!^ tind Westfalens" gi-hörien 
die Herren Behringer, Contag, Hippe, 
Krüger und Hooth auch dieser Vereinigung 
als Mitglieder an. Beide Vereinigungen 
tauschten ihre l'rof' knll,- ;ius. 

Mit der üriiiiduiij,' des „Voreins 
Deutscher Strassenbahn- und Klein- 
V>a h n - V er w al t u n «xe t\ ". welche auf der 7. 
und h tzien Versammlung dieser Vereini- 
gung zn Hannover am 22. Juni 1805, wobei 
• ■in>- grr>--<« re .Anzahl Mitglieder der Freien 
Vereinigaug Kheinlands and Westt'alons al» 
Utlste mitwirkten, beschlossen wurde und 
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am 7. Oktober 1HU5 in München zu Stande 
kam, hflne die „Freie Vereiuigoiig der 
Strasscnbalinen" auf zu bcsteht-n. 

So lange die ^Froie Vereinigung der 
Strassflinbaliik - Betriebsleiter Kheinlaods, 
W« stt'aleiia mid der benachbarten ßexirke* 
sich nur aus w».'nigen Mitg^liedt-rn zu- 
sammensetzte, konnte nie äicb, wie ge- 
schehen, naeh den (tberkommenen un- 
vullkonimcnen Satznn^on, li.iii|it--."(('lilit'h 
aber nach der Ucberlielerung regieren, 
welche Jeder kannte. Der Beitritt 00 
vieler neuer Mitglieder, welchen die 
Tradition natUrlicli imt'* k mm ist, zwingt 
uuä nunmehr, das muuaiicb überlieferte 
Geaets in ein ffescbriebenes nledersolegen, 
(l.nmir jr'dps Mtfg;licd ^fiiu' PHichtfn und 
liechte kennen lerne. Su erleben wir heute 
die merkwflrdige Thatsache, da«8 die Ver- 
einigung erst in ihrer öO. Vt-rsainmlung, im 
Hause de« „Hauptvereins", unter Vorsilz 
von dessen ge<>hrtcm Voröitzendcn, Herrn 
Höhl, welcher die Vereinigung jfingst 
dureh scin<'n Heitritt orrj. iitlichos Mit- 
glied ebrti', sieh ihre Geschättsordnmig 
gie1>t, wodnreb der § 6 der Be»chlfiMe 
vom 11. Mai 1SS7 in DOsBeldiirf endlich 
verwirklieht wird. 

Hoffen wir, das» dio Freie Vereinigung 
sich noch weiter entwit-keln und gedeihen 
wird, und ilass si.- bei ilin r 1'»), ViT<f\nini- 
Inng für die zweite lliUtto jiircs Bestehens 
auf eine ebenso erfreuliche Vergangenheit 
u ifd ziirru kidirki u kniiiK 11. wie es ans fttr 
die erste Hälfte vergönnt ist." 

Als ErgtaKUng des mit groi^sera Keifall 
aufgenommenen Vortrages legt Direktor 
Haselmnnn- Aaehen vine Liste über «lie 
in den bisherigen Vcrsummlongen be- 
sprochenen Gegenstände vor und bean* 
tragt, diese weiter zu füliren und ^o di«- 
Möglichkeit zu gewähren, sich über die 
bisher verhandelten Themata schnell sn 
informiren. 

Der zw.'ite Punkt «l- i- i Nu-^-MU-diiung, 
Bernthnng der OeschäftMurdnung, 
erledigt sich dadurch, dass die von Di- 
rektor voll Pirch-Elberfehl iia Auftrage 
der Gesehäftsordnungs - Kommission revi- 
dirtM Satxnngen. en bloe ohne Debatte ein- 
stimmig angenommen werden. 

(?e«chllfts-()r(lnnn;r 
für die Freie Vereinifcnng tlt>r .>^tra.i<4enbRhn- 
Betriebsleiter RheinlandH, WeMtfuieiBS wul der 

benachbarten Hexirke. 

(Oeiiehinigt von der 5U. Verüauimluug.j 

Name. 

1. Die am 3Ü. .\ugust IHS^ bi zw. nn 
Ii. Mai 1887 begründete «Freie Vereinigung 



der titrassenbahn-Hetrichsieiler Kheinluuds, 
Westfalens und der benachbarten Besirke'* 
besteht unter diesem Namen fort. 

Zweek. 

2. Zweck der Vereinigung ist, den Mtt- 

gliodcrn ncU-<?i'nheit zum persönlichen 
Austausch ihrer im Bau und Betrieb ge- 
machten Erfahrungen zu geben, um Sich 
auf diesn Weise gegenseitig zu unterstützen. 
Anpcl< frenheiten von grundsiüzlichcr Ik'- 
deutuug sind <l<-iu Verein Deutscher Sirassen- 
bahn- und Kleinbahn- Verwaltungen cur 
weiteren Behandlang zu Hlwrweisen. 

Bits. 

S. Dm" 8itx der Freien Vereinigung be- 
findet sich vorüb*»r{r< In nd jedesmal an 
dem Orte, an welchem die nächste Ver- 
sammlung atattflndet, und zwar vom Scblnss 
der vorhergegangenen Versammlung an 
gerechnet. 

Vorsitz. 

4. Vorsitzender ist jedesmal derjenige 
Betriebsleiter, in dessen Ort sieh der vor- 
übergehend»' Sitz der Fn-ien Vereinigung 
betindet. An ihn sind alle die Versamm- 
lung betreuenden Korrespondenzen zu 
richten. Befinden sich am vorübergehenden 
Pitz*^ dir Froien Vereinigung mehrere 
durch Mitglieder vertretene Betriebe, so 
bestimmen diese Mitglieder anter sich den 
Vorsitzenden. 

Hitgliedschaft. 

5. Ntur Betriebsleitw Deutscher Strassen- 

luiliiieii nnd Kloinhahnr-n kennen Milg'Ueder 
di r Freien Vereinigung wenlen. 

Als Betriebsleiter gelten anch die Vor- 
stünde und die leitenden Ingenieure der 
einzt'lnen B«'trieb»'. 

.Mitglieder, welche aufhören, Betriebs- 
leiter ztx sein, scheiden als HitgUeder der 
Freien Vereinigung aus. 

Ueber die Aufnahme von Mitgliedern 
entscheidet eine von der Versammlung zu 
wählende Komini-"inn ttlr ri TMiTi.dien. 

Ueber den Ausschluss eines Mitgliedes 
entscheidet die Versammlung selbst in ge- 
heimer Abstimmung mit einfacher Mehr- 
heit 

Ehrenmitglicdschaft. 

ti. Dii' V«'i-santralun}? Imt das Ut ^ tit, 
Ehreutnitgiieder zu ernennen. Die Wahl 
erfolgt geheim and erfordert eine Hehiiieit 
von drei Vierteln der abgegebenen Stimm- 
zettel. 
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Gästo. 

7. Gäste künncu ciiigulührt \vt rtl«-ii. 

BeltrAge. 

8. MItgltederbeitrAge werden nidit or- 
iioben. 

V rrsanmiluiigen. j 

0. Dio Mitglifder tlvv Frci<'n Vt-rcinigung 

versammeln slcli durehschuittlich viertel- | 

Jährlich. Ueber Ort und Zeit der nächsten ! 

Zusamroenkunfr. bestimmt die Jedesmalige i 

Versammlung. ' 

Der jeweilige Vor.sitz<'ii<l<' is*l b<-recli- 
tigt, ttill» nuvorherzaschenrlo Umstände es | 
(»HuMschnn, die Zeit für die niichstr Xcr 
Banunluiig zu verlegcu; in diesem Falle ist i 
er Terpflichtet, den Mitgiicdem von der ' 
Verlegung so zeitig als mOglicb KeRntniss ^ 

ZD gehen. 

Vinr Wüchen vor der Versamnviung 
h«t der Vorsitzende die Mitglieder um An- | 

gäbe der I'unkte. deren Hesprechuttg ge* ^ 

wünseht wird, zti ei-«!i< !ten. 

Spätesliju» 10 l'age vor der Vcrsamm- 
lang setzt der Vorsitxendo die Tagesord- | 
nung fest un<t orl.'isst die endgültigen Ein- 
ladungen. Gegtsniitände, wulclie wegen 
Stnffisndrang niebt nrfipratbang kommen ^ 
k I utMi, haben den Vomtng für die nächste ■ 
Vcr^ammlang. 

Der Vorsitzende leitet die Versammlung ; 
er ist berechtigt, den Vorsitz anf ein anderes i 
Mitglied XU flbertragen. | 

i'rutdkoll der VersHminliiiifr. 

10. Der Vorsitzende übernimmt die Ab- 
fassung des Protokolls der Versammlung. ^ 

Die Kosten der Herstellong des Pm- 
tokolis und die Portokosten trügt der dem 1 
Vorsitzenden unt<*r8tcllte Betrieb. 

Jedem l'rutokuU ist am Schlüsse ein ^ 
VenEeicbniss der Mitglieder nnd bestehen- 
der Komnn>^?ionen beizufügen nneh dem 
Stande am Tage der Versannnlung. 

Vor endgUltigi-r Druekk^gung des Pro- 
tolcolls ist denjenigen Personen, welche das j 
Wort ergriffen haben, ein Korrekturbogen 
einzusenden, der innerhalb HTagen zuriick- 
znreiehen ist, widrigenfnlisdasEinverständ- 
niss Toransgeselzt wird. | 

Jedes Mitj,'iii d (b r Frei. ii Vereinigung 
erhält ein Kxetoplar des i^roiukolls. Ausser- 
dem Bind fttnizig Exemplare des Protokolls ' 
zu den Akten der V' reim^nni^ abzu-^eldMi. 
Ans diesem Bestände wird den lii triebcn 
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neueingetreti-ner Mitglieder, so weit <ler 
Vorratli reieht, je ein Exemplar der Proto- 
kolle früherer Versammlttogen zur Ver- 
fügung gestellt. 

Stimmrecht. 

11. Stimmreeht haben nur Khrenmlt- 
glieder und Mitglieder tler Freien Ver- 
ciaignng. 

IVi A>i-iiramungon cnt-;< Iif idct die ein- - 
fache Mehrheit. (Siehe jeUm h § 6.) 

Akten der Vereinigung. 

l'J I>ie Aktt'U der Freien Ver^ fnigung 
Verwahrt ein von der Versaiumlung z\i be- 
zeichnendes Mitglied. 

Bi;u ii'lhung. 

Üewirthungeu seitens der einladen- 
den Migilieder der Freien Vereinigung sind 
nicht erwünscht. 

Kommission fflr Personalien. 

14. Die Rummission fOr Personalien be- 
steht aus fünf vi.n ib r \'< r!?aminlung der 
Freien Vereinigung zu wählenden Ehren- 
mitgliedern »der Mitgliedern; t^ie bestimmt 
aus ihrer .Mitte einen Vorsitzenden und 
eijien Sti^llvertreter. Die Wahl Hndi-t auf 
die l»aucr von 5 Jahren statt. Ersatzwahl 
fQr auHgesehiedene Hitglieder erfolgt durch 
die Vrrs;nnni!nn;; für den Best der Wald- 
zeit der Kommission. 

Anmeldungen Uber Ein- und Ausn itt 
von Sfitgliedem sowie tbcr Vcträndernngen 
sind nn den Vin-sitzenden der Kommission 
zu riehten, ebenso Vurseüläge für Erthei- 
Inng ficr Khrenmitgliedsehaft nnd den Aus» 
sehluss von Mitgliedern. Der Vorsitzende 
der Koumiishion setzt sich in allen Fälleu 
mit den übrigen .Mitgliedern der Krmimission 
in Verbindung. Wird Abstimmung noth- 
wendig, so enlseheidet dii einfache Mehr- 
heit; lu'i gerader Anzahl vi>n Stimmen, im 
Falle der Unvoilständigkeit der Kommission» 
«•ntseheidet die Stimme <los Vor.-itzendi-n. 
Zweifelhafte Fälle sind der Versammlung 
vorzutragen, welche entscheidet. 

Dor Vorsitzende der Kommission hat 

<leni ii ut iTi^en Vorsitzeiuti n der Freien 
Veieinigung von allen Veränderungen des 
Mitgliederrerzcichnisses möglichst zeitig 
Kenntnis» zn geben. 

Die Vorschläge für Elirenniifrli' fl^> l ift 
und Ausschluss trägt der Vorsiuecde der 
Kommifision der nächsten Versammlung 
\<>r. welche in geheimer Sitzung ent- 
scheidet. 
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Abäiiilcitint: ilcr GescIiÄftsniduung. 

15. AbiUiderungen dieser Guscbäfts- 
ordnnngr können nnr in einer ordnnngs- 
mä«sifr'^n Versammlung dr-r Freien Vcr- 
einiguug bcschlosson werden, nachdem in 
einer vorangegangenen Versammlung eine 
diesbesOgliche Besprecbang stattfanden 
hat. 

Im An-^'^lihiss hieran bemerkt Direktor 
von Pirch, dass die Per«onal-Kumtnission, 
welcbe ursprünglich ans 5 fTf^nvn bestanden 
habe, durch Ansseheiden des Herrn H.Geron 
kleiner geworden si i. . r beantragt, an 
Stelle ciaer etwaigen Erganzungswabl lieber 
eine Neuwaiil ▼onanebmen. Die bisherigen 
Mitglieder Draeger. llrKolm nui. ITossfeld 
nnd von Pirch werden durch Zuruf wieder- 
und als fünftes Mitglied wird Direktor 
Gunderluch- Elberfeld nea gewAblt, der 
die W.dd annimmt. 

, L'cl)pr 

..da« B«i*bt zur Eateigniing und Bcttchränkung 
Orandbeiita", 



den dritten Fnnlct der Tagesordnung, flllirt 

DlrekTiif Wiltcr Hnjren Folgendes aus. 

„Wie bekannt, ist in den letzten Jahren 
in Frenssen ausser dem wenig angewandten 
allgemeinen Reeht zur Enteignung solcher 
Grundstücke, welche zu der Anlnp'«' einer 
Bahn erforderlich sind, das Kceht zur dau- 
ernden BesehrHnIcang von Grundbesitz fD.r 
StrafspnTihrihnen v<iu wesentlicher Hedeutung 
geworden. Dieses Hecht ermöglicht die 
notliwendlgo Benntsong von Hausem und 
Grundstücken widerst rebenderEigenthümer 
dnrch die Bnhnanlage, ohne die benutzten 
Thcilo zu enteignen. Die Anwendung des- 
setben bezieht sich daher auf derartige 
Theile dor Bahnaninge, wie Wandhaken, 
Mäste u. s. w., welche das benutzte Grund- 
eigenthnm nnr in so geringem Masse be- 
anspruchen. da.s8 der Verwendungszweck 
und Werth des letzteren im Wesentlichen 
nicht verringert wird und daher das Ent- 
eignungsrecht wegen des Missvcrhilltnisses 
/«•»«eben der Geringfügigkeit der Inan- 
spruchnahme und dem Werthe des Grund- 
etgentbnms nfebt anwendbar ist. 

(l<ii Schwierigkeiten, welche der 
Anlage der Strassenbabnen dnrch solche 
GrandeigenthOmer, deren Hauser oder 
Grandstacke infolge Ortlieber Verbaltnisse 
mitbenutzt werden müssen, erwüehst. ist 
dieses Hecht der dauernden Beschränkung 
von Grundbesitz seitens der Babnnnter- 
nt'ftinnngen mit Freude zu bcgrüssen. Die 
Verleihung desselben ist daher von den 



Besiuem der seit seinem Bekanntwerden 
entstandenen elektrischen Strasaenbahnen 
fast durchweg erstrebt und anch erlangt 
worden. 

Ungünstiger liegt jedoeh die Saeblage 
für diejenigen Bahnanlagen, welche vor 
dieser Zeit bereits in Betrieb waren. In 
einem Hunderlasse an äämmtUcbc Uerreu 
Begiemngsprilsidenten vom 24. August 1900 
hat nftmlicli der Tlcrr Afinister der (ViTent- 
liehen Arbeiten verfügt, dass darauf zu 
halten sei, dass Anträge auf Erwerbung 
des ^,'f'iiannten Hechtes spätestens vor der 
Vollendung der Bauausführung, Jcdi nfalls 
aber nicht nach der BetriebseröUiiung der 
betreffenden Bahnanlage vorgelegt werden 
snlicii lüc ViMiiältiiisst^ liegen jedoch so, 
dass bei einer Anzahl von Baimcu die 
naehtragliche Erlangung des vorgenannten 
Rechtes eine sehr ernste Frage geworden ist. 

Als Beispiel hierfür mögen die im 
rbeiniscb'Westphälischen Industrierevier ty- 
pischen Verhältnisse kurz angeführt werden. 
Die bennfzteti Wege sind thrils K >nimnnal- 
strassen, theils Strassen, welche noch im 
Eigenthnm der Provinzialvcrwaltnng stehen, 
dprcn Unterhaltung-spfliehf aber die Kom- 
mune übernommen hat, theils I'rovinzial- 
strnssen. In vielen Fallen stehen die 
nürirerstelge , welche zur Anlage der 
Oberleitung und von Speiseleitungen be- 
nutzt werden müssen, nicht im Besitz 
nnd der ünterhaltnngspfllcbt desjenigen 
VeHiaiides, welch« r Unterhaltungspflicli- 
tiger dt^^ l'ahrduuimes ist. Ist die Strasse 
zum Beispiel Eigenthum der Provinz, so 
ist clt-r Bürg* rsteig immer entweder 
Eigenthum der betreffenden Gemeinde 
oder der Anlieger. Ilftutlg mü»sea bei 
den noch ungeregelten Ortlichen Yerhait- 
niss^Ti Ilfluspr benutzt wi iib n, da kein 
Platz zur Aufstellung von Masten vorhanden 
ist Bei der ersten Freude, welehe die An- 
lage einer neuen Bahnstrecke bei den 
interesairton Grundbe^^itzcrn erregt, In ja 
meistens eine Einigung mit denselben auf 
( rtriigllcber Gnindlage zu erlangen, wobei 
jecloch stets ein Kündignngsreelit vorbe- 
halten wird. Dieses bietet dann Uber kurz 
oder hing dem betrefTenden Besitzer 
eine Handhabe, für sieh einen Ver- 
möp-r nsvortbeil herauszuüch lügen oder in 
8on>ti<,'rr lieziehung einen Druck auf das 
Bahnunternehmen auszuüben. Abgesehen 
von einzelnen, häutig gera«lezu lUclierlichen 
ForderuDgeu wird in der Regel für die 
Nichekandigung einer bereits ertheilten 
oder die Gewilhrun«; < iiu r TKUcri (iLiii tiiui- 
gUDg ZU einer nicht zu entbelu-cuden, gc- 
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ringfQgigoii Bonutzangr von GebHoden oder 

GiTindsttScken (ii<- ncrrclitig'nnfr znr freien 
Fabi'i fUr die ganze Fainiliu uud die An- 
lage einer Hftlteatelle vor der Haasthür 
verlangt. Die Verliültnisse werden damit 
uoertrftgliche. Hinzu kommt noch, da;*« 
die Anlage doi- als Kabt-l zu verlegenden 
SpeiBeleiiuiigen cbenralls hAuflgr nicht mit 
dem ejg^<;ntlk-hpn Wcirehenntziinp^svcrlrag' 
zusammenfällt. Vielraelir verlangen sowohl 
die betreffenden Gemeinden als aneh die 
rriv;it*'i^'-cntliiiinfr in dirscin P"'alle einen 
besonderen V(*rtrag hierüber, indem sie 
•Ich ein jederzeitiges Kündigungsreeht vor- 
behalten. Jeder einzelne dorselben hat es 
also jederzeit in der Hand, dvii Hftriob der 
betrcfi'eudeu Liuio völlig zu unterbinden. 

üm diesen Zostftnden der vftlligen 
Unsichcrli«it zu cntjifohen, haben sich 
mehrere Bahuuuternebmungen bcreiti» ver- 
anlasst gesehen, nodi nachträgUcb die Ver- 
leihung de^ Hechtes sur dauernden Be- 
Bchr/lnkung von GnindHcsitz zu b<'antragen. 
Hierbei haben verschiedentlich gegen die 
Verlelhnng dieses Beehtes ancb fttr öffent- 
liche f^trAs>( Ti ilio in Frajjo kommenden 
Gemeinden Eiiu>prucb bei dem zuätdndigen 
Regierungspräsidenten erhoben, wAhrend 
si<' gegen die Verleihung des liechtcs, so- 
weit l'rivat- igenthum in Frage kam, kein 
Bodenkeu liaiten. Sie führten zur Begrün- 
dung ibrea Einspruches an, data die Ans* | 
(Icfinung des Tferhtes auf ufTeutliclic Wrjrc 
übcrtlUsäig und unzulOäKig »et, da hiertür 
lediglich das im Kleinbahngesetze vorge- 
sehene Ergilnzungsverlahren bestimmt sei. 
Eine Entschi-idung über diese Frage liegt 
noch nicht vor, es könnte in der Praxis 
j< (loch sehr nohl der Fall eintreten, dasa 
ein Wep-oeipnnthümer, trlrichprtlltif,'. oh dfr- 
selbe gleichzeitig UnierhaUuugspÜichtiger 
ist oder nicht, nachdem die Zusdmmong 
des Unterhaltungspflichtigen ergänzt worden 
ist, die Ausführung der Anlage als einen 
Eingriff in sein Rigenthum zu verhindern 
TCrsiiclien u iu ile. 

Auf jeden F«!l i iiiplii hlt es sich, bei 
der Einruicbung eines Antrageb die Au»- 
dcbnnng des Rechtes weit su nehmen nnd 
.i'V'' ni. in zu fassen, nni gegen jede Kv, ii- 
lualitüt möglichst gerüstet zu sein. Ein 
Vergleich des Wortlautes der bisher er- 
folgten Verleiiningfn ergiebt lu'tmllch grosse 
Verscliiedcnheitcu hierin, indem sowohl 
Einschränkungeu aussuhlieüsUch auf Ko- 
sotten Allein oder auf gesammte Ober- 

eiti:n;;-.iii!. irren als aucli ^;:ni/ ;i!tu'' niriiie 
Verleihungen zur Enteiguung iui<t Uauem- 
den Bcschrftnkung des benöih igten Grand- 



eigenthnms vorkommen. Diese Verschieden- 

heit drr Fassung scheint aber nns der Ver- 
schiedenheit der Anträge hervorgegangen 
zn sein. 

Auch dürfte die Nothwendigkeit eine» 
derartigen Rechtes für die Bahnen itnmer 
schärfer hervortreten uud die nuehtrügliche 
Yerielhnng des Rechtes in Anbetracht der 
vorkommenden Nttthlagcn woM nnch hrm- 
figer erfolgen. Der Werth des Hechtes 
wird in den meisten FAllen xnnichst darin 
liegen, das» das Vorhandensi in desselben 
die betreuenden EigenthUmer zu vernünfti- 
gen Vertiandlungen geneigt macht, während 
die Durchfiilirung des Yerfalurens wohl auf 
wenige Fälle beschränkt bleiben wird." 

Die Ausführungen des Kcdnen» gaben 
AnlasB zn einer lebhaften Debatte. Direktor 
Köhl-Hamburg bezeichnrt dieses Thnnia als 
ausserordentlich wichtig iUr alle Strasseu- 
bahnen, da das Straasenbahnwesen noch 
immer in der Entwicklung beg^-iffen sei 
und fast an jede (Jcselischafi d. rarttge 
Forderungen von Vergütung herantreten. 
Er weist darauf hin, dass es in Hamborg 
ein Enteignunt^sverfahren nicht giebt, und 
dass es deshalb äusserst schwierig sei, von 
den Hausbesitzern die Erlaubniss znr An- 
bringung von Rosetten an den Häus^-rn zn 
erlangen. Rorlner schlägt vor, eine Kutu- 
mission zu ernennen, welche alles .Material 
auf diesem Gebiete sammeln solle, er wolle 
dnnn dafür sorgen, dass es gelegentlich an 
amtlicher Stelle unterbreitet werde. 

Direktor Haselmann- Aachen bemerkt» 
dass auch er sich häutig in die I.agc ver- 
setzt gesehen habe, Entcignungs hezw. 
Heächiäukungs Verfahreu durchkämpfen zu 
mflssen, da auch an Ihn oft die abertrieben- 
sten Forderungen von den Grundbesitzern 
gebteilt seien. Auch die Grosse Berliner 
Strassenbahn sowie die Oberschleeisehe 
Danipf-Strassenbahn — erstere we<:. n IJo- 
setton, letztere wcg<^n des ganzen Grund- 
erAverbs — hätten cniige Praxis darin. Er 
habe oftmals den Mangel etiler Uebersicht 
über die Einleitung und Durchführung des 
Enteignungsverfahrens empfunden uud 
habe, um seine Erfahrungen anderen 
Kollegen mitzuthcilcn , oine Zusammen- 
stellung der in Aachen unternommenen 
Schritte gemacht Diese Zusammenstellan^ 
könne manchem Kollegen von. Nntzmi sein, 
und er siolle -ie einer etwa zu ernennenden 
Kommission hiermit gern zur Verfügung. 
I Auf grosse Schwierigkeiten im Ent- 
eignungsverfahren ist nach Mittheilun? v. n 
Direktor Fromm -Hannover die Strassen- 
bahn in Hannover gestoesen. Die Gesell» 
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Schaft, der zur Umwandlung des Akkanm- 
latorüiibetriobe» in Oberleituugübetrieb vom 
Kegienmgsprftsidenteit bor «ine knnse Frist 

g^estellt war, gerieth mit der Stadtgemeinde 
Hannover, die ans tler Nothlage der Stra»si'n- 
bahn Vortheil ziehen wollte, in Differenz, 
•w«U die Stadt wegen angeblich erhöhter 
Iiianspruchiialmu" <Ut Siim-m h durcli l.fM- 
tuugsdrühte u. s. w. enorme Kntsebadigungs- 
summen forderte. Sie yerlangte an Stelle 
(liT jetzigen Hruttoabgabe von 4 l'rozetit 
eine sulclie von t> Prozent, sodasB »ich die 
jabrlicbe Abgabe aaf ca. 700000 M, nnd da 
die Stadt Lin<len anch mit in Betracht 
koniine. auf insgr^.nnnit i«>fint>^I belaufen 
würde. Die Geselisciiaft habe »ich daher 
irenftthifrt gesehen, das Besctirinkongs- 
vcrfabrtm ' inzuleiten, und zwar zugleich 
auch fllr Grunderwerb iUr tlie Unter briu- 
^'uiig der Hftnser für Transtormatoreo, so- 
>vohl gegen die Gemeinden als auch gegen 
I'nvate. 

Auf eine Aufrage vouDirektor Schere n- 
herg'fVankfürt a. M., ob eine grandbnch- 

müs>ige Eintragung von geznlilteii Ent- 
isehHdigungen bei freien Vereinbarungen 
bereits irgendwo Torgenoinnien sei, und ob 
man solche fttr angebracht halte, erwidert 
«1er Referent, da88 er eine s<»K he nicht für 
nütbig erachte. Es i»ei nicht einmal em- 



wfirden. ^.-d ipc dif I.eute sehr schnell mit 
j der bitte gekuininen seien, lieber eine Ro- 
I sette an Ihrem Hanse ansnbringen. 

Direkt'jr Keichardt-Duisburg bittet um 
Auskunft, wo das Enteignungs- resp. iJe- 
schrünkungsvi'rfahren bis zu Ende durch- 
geführt Hei. Im Gesetz sei gesagt, dass das 
\'orf.:iIiren cifrentlsrh niigf'?<tzltch nnd 
dass zur Milderung der darin liegenden 
Harte eine reichliche EntschAdignng am 
Platze sei. Wenn nun ein Juriat dieses 
Gesetz in die Hand bekäme, so würde er 
; leicht geneigt sein, möglichst hoho En^ 
sch>ldigung»sumni«'n festzusetzen. Die Ge- 
fahr für die Bttlim ii Ifctr" 'l;iiin, d;i-s liann 
1 andere Leute, die bereits die Erlaubnis» zur 
I nnentgeltlichen BenntzungvonGmndstficks- 
t!u-ilf'n gegeben, ilu"'- ri- iK-lnnif^nn^ zurilck- 
, zieiicn und es auf die Einleitung des Eut- 
eignungsverfahreins ankommen lassen wür- 
; den, nm dann mÖgUciist hohe Entsehildi- 
gungen hernn«/?u>!el»!ap:en. Dir s. r Ansicht 
j tritt auch Direktor Wattmann-Köb» bei, 
. der ans seiner Praxis einige Beispiele über 
gefordertf Entschridigungen anführt. Heide 
lierren sind der ^leinong, dauB gerade die 
' erste gerichtliche Entsoheldnsg von beson- 
dePT Wichtigkeit sei, da sjxitere Entschei- 
dungen sich meist' ii'- auf frühere Erkennt- 
ai»!ie zu ötützeu pHcgn-u. Die F< :^täteUung 



pfehlenswerth, ein diesbezQgiiehea Ver- i der Entschftdignngssnmme «ei bei Rosetten- 



1 tnpT' n zu stellen, da viele Grundbefiitzi-r 
d^uiu aus Scheu vor den Unbequemlich- 
keiten nnd Umständlichkeiten einer nota* 



.nifjilr-nffnluMt^'n vifl srliwir'r'Iir'T als h'-i 
Grundstücksabtretuugen, wi-il ün letzteren 
Falle Sachverständige zugezogen wttrden, 



riellen i>der gerichtlichen Eintragung von ' die den Werth festzusetzen im Stande 



einer Vereinbarung überhaupt nichts wissen 
wollten. Direktor Sehe r e n b e rg • Frank- 
furt a. M. wendet dagegen ein, dass die 
Ent>^chfUligunprs>nnime — denn um deren 
Eintragung handle e» sich — bei Besitz- 
Wechsel leicht verloren gehen kOnne, iu- 



w;1rfn. Es sei nber nicht leicht, zn «.i?en. 
um wieviel ein Haus durch Anbringung 
einer Rosette an Werth verliere. 

Direktor G und erl och -Elberfeld giebt 
daraul' bekannt, dast» er in jüngster Zeit 
das Enteignungsverfahren durchgemacht 



dem der Besitznaohfolgcr sich an die Ver- i habe, nnd zwar für ein«- Bahn, die schon 



einbarung mit seinem Vorganger nicht ge- 
bunden erachte und für seine Person eben- 
falls eine Entschädigung verlange. 

An (Jie An<;filhmng>'n v.,n T^ircktur 
Froium-Hannover anknüpfend, bemerkt 
der Rf^ferent weiter, dass anch er in Hagen 
die Umwandlung des Akkuniulatorenbe- 
triebes in Oberleitungsbetrieb «lurcligemacht 
habe, dabei aber auf keinerlei Schwierig- 
keiten beim Publikum gestossen sei. Auch 
Direktor Geim-NürnhcrL' prklilrt, in Nürn- 
berg grottseu Umständlichkeiten nicht be- 
gegnet SQ sein. Er habe sich sogar der 
bereitwilligsten Unterstützung der Bau- 
behörden zu erfreuen gehabt. Wider- 
spenstigen Hausbesitzern sei einfach ein 
ordin&rer Holzmast vor die TbOre gesetzt 



vor zwei .Tahn-n projektin, bisher aber 
nicht zur Austülunng gelangt sei, weil eine 
Gemeinde Schwierigkeiten gemacht habe. 
Di«' nrundbciiizer hrltfcn zu höh«- Ent- 
schädigungsansprüche gesi' llt. B«"im Ent- 
eignungsverfahren sei von hinzngezogencn 
Sachv«'rstilndigen ul» Pn-is für (Jrundstücks- 
theile derjenige Preis augesetzt, der tür 
andere Grundstücke in derselben Gegend 
bezahlt sei zu einer Zeit, als von einem 
Pi-iiji kt » fiuT Ptdmanlage noch nichts be- 
kannt gewesiMi sei. Alle höheren Forde- 
rungen seien zurftckgewiesra. Ob die Be* 
treffen«len sich mit d<'m Urtheil der Sach- 
verständigen zufrieden geben, mtti>se noch 
abgewartet werden, vorläufig hätten sie 
ehi halbes Jabr Zeit, sieh zu besinnen. 
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Auf «Irin pJeichen St.Tiidpunkt- bezflcr- 
licli Festsetzung dt*r Entschädiguogsäummc 
steht anch Direktor Haselmann-Aacben, 
der hinzufügt, dass es das richtigst»' sei, 
w«'im der von der Abschälzungskommission 
bfzw. von den Sachvcrstjitidigen ermittelte 
Grundstückspreis ohn»- wfiteres von. der 
Bahn l>f'NviIIiifi \v»M'de. tlntnit letzter«» b<*i 
etwaiger Klag»- der Grundbesitzer nicht 
hineinfalle. In ähnlichen FAllen sei er am 
besten gefahren, wenn er zunächst ver- 
sucht habe, mit dem einen oder anderen 
Grandbesitzer eine gütliche Vereinbarung 
tu ersielen, die er bei den ferneren Er- 
werbungen zu Grunde legen konnte In 
Bezug auf Anbringung vun Uosctten ist er 
derselben Meinnng wie Herr Geira. Neben 
der gütlichen Einij^'^uiifj hiilt < r cino urdi ut- 
licbe Durchführung des Kiiteignungi*ver- 
fahrens bis zur Auszahlung in allen Füllen 
für praktisch. Eine ordentliche Dmch- 
fühnmp: flfp Rrsc!ir:itikunjr>vcrfnlii'fiis in 
Bezug aul Anbringung von Kosettcn, Öpeise- 
leitnngen, Telephonleimn{^ sei im Betriehe 
dt-r Aaehener Ivleiiiliahii in Eschweiler und 
Ötolberg, Ötädti'ii v >n 15UÜÜ bi*> 200ÜO 
Binwobnem, erfolgt, wahrend in Aachen 
selbst bislang keine Gelegenheit dazu ge- 
wesen sei. Er habe damit sehr günstige 
Erfahrungen gemacht. Es seien Fälle voi- 
^lionimen in beiden Städten, wo die 

H.iiT>Vii sitzrr Entschndigutigen von 'A. 5, 
9 -M gefordert, aber nur 15, JJ und höch- 
stens 60 Ff fQr das Jahr zugebilligt er- 
halten hatten, w<'nn sie nicht eine einmalige 
Al)(iiidiing vorgezogen liatten. Aber auch 
im letzteren Falle seien nur inässige Preise 
gezahlt worden. 

Direktor Holxapfel emptiehlt. dass 
die eventl. zu ernennende Kommission lür 
diese Angelegenheit sich mit der Grossen 
Berliner Strassenhahn Ins Einveraehmen 
setzen mnp-e die d;i< Enteignungsverfahren 
iu zwei Fällen durchgeführt habe. Er hält 
im fibrigen die Rosettenangelegenheit fttr 
gar nicht so schwierig. 

Direktor KOhl-lInmburg emptiehlt die 
Wahl einer Kuntmisssion von drei Herren, 
welcher das von Direktor lla>elniann ge- 
sammelte Material ausgehändigt werden 
sm!!-. Er erklärt nantens des Vereins 
Deutscher Strasscnbahu- und Kleiubahn- 
verwaltnngen, dass der Verein die Dmek- 
kosten übernehmen werde. 

In .l'-r d:frnnf vnrirein .miiv lU"";! W.nlil 
Werden die Jlerreu Welter, lludeluxauu 
und Dr. K oll mann einstimmig m Kom> 
missionsmitgliedera eraannt. 



Zum Punkt 4 

»Oberban von SteasseBbaluen** 

nimmt Herr Oberingenieur Culin-Hamburg 
das Wort zu einem längeren, eingehenden 
Vortrag. i&*tM* folgt] 



Von der Firma Herrn. Heinr. BOker 
& Co. in Gross-Lichterlelde geht uns 
die nachfolg'ende Entgegnung auf die auf 
Seite 2Ü1, Jahrgang 1902, der „Mittbeilungen" 
veröffentlichte Abhandlung zn. 

.Der Voll Ileriii Intreiiifur Siebor-Nürn- 
berg veröffentlichte Aufsatz „lieber iStras 
senbahnbremsen* richtet sich in erster Linie 
gegen die von uns l>ei 'M vierachsigen 
Motorwagen der Nürnberg FürtluM- Strassen- 
bahn eingebaute Lutibremse nach dem 
System der Standard Air Brake Co. in 
New-York. 

Obgleich die für dieses Hremssystem 
bei Weitem günstigeren Betriebsergebnisse 
in Müni-hen, Leipzig, Berlin u. s. w. schon 
als frenüfTeiides Oof'en'rewicht gegen «lie 
von lierrn bieber autgesteilten Uehauptim- 
gen dienen dflrften, halten wir es doch für 
drinfrcnd nfUhip:. einmal i'MTontlicli klnrzu- 
stellen, warum sich die Ergebuisse iu Nüm- 
berg fttr die Lnftbremsc scheinbar nngOn- 
stig stellen und damit die Stichhaltigkeit 
dor von ITerrn Sieher angegebenen „haupt- 
sächlichsten Nachtlieile der Luftbremse" zu 
prüfen. 

Wie schon ein Vergleicli der von üerrn 
Sieber angegebenen Unterhaliougskostea 
gegen die von Herrn HOfher-Leipzig an- 
gegebenen vermuthen lassen dürfir, h itten 
die Apparat«; der Luftbremse in Nürnbei^ 
unter sehr migünstigen Verhältnissen ZU 
leiden. Die Konstruktion des durchgehen- 
flen r?re!nsf:cst;)npos der Handhrrmse so- 
wohl wie der Üremsübeitragung in den 
Drehgestellen war nämlich eine vollständig 
ungenügende. Besonders das erster«' \v;ir 
durch die für «-inen Vieracliser sehr ge- 
ringe WageuJänge und den infolgedessen 
zwischen den Drehgestellen verbleibenden 
engeren Rantn sehr unpHteklich beeinflusst. 
Die Uebelverhältoisse w areu so uugUut>tige 
und die StangenftthrangMi whrkten so 
nnchtheilig, da>s der f^r"-sti' Tlieil der 
dui'ch die Handkurbel der Uandbreoise 
iMttw. durch die an dem Gestänge der- 
selben angreifende Drackstange des Brems- 
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Zylinders ansi^efibton Kraft in den Gelenken 
und Führungen verniehtel wurde. 

Bei Uebernuhnie der Wagen iu dvn 
Betrieb im Sommer 1899 erwiM sieh datier 
j*nwr.}il fjic liroin-swirknn^ dnr TIandlin msc 
als auch dicjcnii^u der Lut'tbremse als durch 
ans nngenttf^end. 

Wahrend man nun die Wirkung der 
Handhremse nicht verbessern konnte, ohne 
das iranze Brcniägestünge am Wagcnbud<;n 
8OW0M wie In den DrehgttBtellen von 
Cnind nus zu vrrflnrb'ni, konntf^ man sich 
bei der Luftbrcmse aut einfache Wei^c 
dadurch helfen, daas mandnreh cntspreehen- 
df's Einstellen des Druckregulators den 
I.uftrinuk im Reservoir und damit die 
Kratt des brt iuskolbons erliOhte. 

Von diesem Aoahilfsmittel wurde aus- 
giebig Gebrauch gemacht, hnder übersah 
man al>er dabei, daas eine Erhöliung des 
Luftdruckes auf das Doppelte und mehr 
(von 2 bis 2'/, Atm. auf 4Vj bis ({ Aiiii.) 
fUr alle Theilo der Lurtbromsausrübtuug 
sehr nachtheilig werden müsste. 

Unsere Strassenbabnbremsen sind fflr 
niederen Druck ;;i l>ant Im vorlie^a'iidcn 
Fall war ein Druck von 2,5 Alm. ange- 
nommen, und damaeh war die GrOsse des 
Breniszylinders und dessen Angriff am 
Brenisgo.stünge der Iiandbrem»e bec»ümmt. 
Bei solchem Luftdruck arbeitet der Luft- 
kompressor ganz vorzüglich und zeigt nach 
einjährigem Betrieb kaum Abnützung, wie 
die Anlagen in München imd Leipzig ge- 
nflgend gezeigt haben. Die Pumpe ist da- 
bei so ditnenslonirt, «la^s sie mir wenigen 
Hüben das jedesmal zum Bremsen ge- 
brauchte Lnft<|uantum ersetzt. Die Kom- 
pressionsarbcit wird daher zum weitaus 
grA'jgten Theil schon wahrend der Rrems- 
periotle verrichtet und aus der lebendigen 
Kraft des Wagens entnommen. Ebenso 
verhalten sich die üKrijrcTi Thrill- (ler 
Bremsausrüätang bei dem niederen Druck, 
und speziell die Leitungen werden bei 
demselben kaum einmal undicht. 

Diese günsrigen V'erh!lltnis«:e werden 
bei Druckerhöhung vollständig umge- 
stossen. Die Triebwerksthetle der Pumpe 
wie T.apprschalen und Exzenterfuiter 
wurden in deuaelben Ma^se mehr belatjtet, 
in welchem der Luftdruck steigt. Die Ab- 
nutzung derselben aber steigt in weit 
gr*'^sserenj Masse. Nicht nur rouss «lie 
Pumpe dasselbe Reservoir mit Luft von 
höherem Druck fttllen, also ein entsprechend 
grns-;(>r>'S Luft<|U»ntuni ansmipren und kom- 
primiren, sondern der Wirkungsgrad der 
für niederen Druck kurzhublg gebauten 



Pumpe fällt bei Erhöhung des Druckes so 
; rasch, dass dieselhc hei etwa 4'/.j Atm. 
in Nüh-nberg ununterbroclien arbeiten 
muBste, um das Tcrbraoehte Luftquantum 
zu ersei/en. 

Die Folge davon war, dass nicht nur 
die der Abnutzung direkt unterworfenen 
Theile sehr oft ausgewechselt werden 
' mussten, sondern dass sogar, was Herr 
Sieber zu erwälmen vergass. sehr hiiuiig 
I Brftche auftraten, die den Kompresaions- 
! apparat vollstllndig zerstörten. Aber nicht 
nur auf diesen allein beschränkten sich 
Abnutzong und Defekte, sondern dieselben 
' ergrifien auch alle zur Bremse gehörenden 
j Theile, wie Druckregtilator. Steuerventile, 
I Schlauchverbmduugen und überhaupt die 
j ganze Rohrleltang. 

Dieser Ztist.md dauerte etwa l'/i Jahre. 
Zu jener Zeit lag die Montage und Kou- 
trole der Lnftbremsen noch ehiem ameri- 
kanischen Ingenieur <»h, Avelcher sich 
deutsch kaum verständlich machen konnte. 
Infolgedessen wurde von uns die Ursache 
für die hänflgen Defekte erst erkannt, al» 
wir znr Fahrikntion der Bremsen im In- 
I land übergingen und damit den ganzen 
I technischen Theil des Qescbafles Ober- 
nahmen. Von diesem Augenblick an 
wurde von uns Alles gethan, um den schÄd- 
; liehen Zustand zu beseitigen. Wir setzten 
uns, ohne ligendwie dazu verpflichtet zu 
sein, mit dem Lieferanten der Drehf^estelle 
j und Bremsgestünge auseinander und er- 
I reichten, dass derselbe die ganze Hand- 
bremse von GiTind aus umbaute. Der Er- 
folg war auffallcml. Allein durch Verände- 
rung des Bremsgestänges am Wageuboden 
und in den Drehgestellen, wobei die lieber- 
' Setzung wesentücli dii selbe blieb, war es 
1 möglich, den Luftdruck auf 2V2 Atm. zu 
I ermllssigen. Bofort trat auch eine merk- 
liche Verringerung der A^nntxung ein, so 
1 dass tms die Verwaltung der Nürnberg- 
[ Pürther Strassenbahn auf unsere Anfrage 
! am »i. .Juni lliOl schrieb, dass die Hrems- 
wirkung beili utcnd erlioiit worden sei und 
, zugleich die Reparaturarbeiton, soweit es 
' sich bis jetzt feststellen lasse, erheblich 

abgenommen hätten. 
I Nach vorstehenden Erklärungen, deren 
I Richtigkeit uns auch die betreffenden Per- 
sönlichkeiten der Maschiuenbaug^setlschnft 
Nürnberg, der Lieferantin der W«ffen. be- 
stätigen werden, möchten wir naiier auf 
i die einzelnen, von Herrn Sieber gegen die 
Lnftbreiupe erhobenen Vonvürfe ein^'^ele ii. 
> ad 1. Die betreffs des Stromverbrauchs 

[ gemachten Angaben und aufgestellten Be- _ 

Digittzed by Google 



276 



Stra«t»<i.-iit):ihii-Br('ii)Heii. 



rMittkoil. dok Y«teiiit 



rrehnuiigen "Ind so uiikl.ir. djis»; wir uns glciehend'-n Vt-rsuc-he. wclclic niiti r ATif- 

vorbebalteo mlbiieu, cvcutuc-U üurauf spiUer siebt der Künigl. EisL-nbalindirckiidu licrliu 

zarQckznkommen, wenn Herr ßicbdt die | mit Wagen der Grossen Berliner Strns^cTi- 

Dat< n erkliii't haben wird. Unti'r Berück- ] bftliD angestellt worden sind. .To ein Zug^ 

.siclitigung des ol>en Gesagten niOchten aus ein*>m Motorwagon und 1 bis 2 An- 

wir indeäö bezweifeln, das» eine Strom- , hikagowageu war mit LuUbreuise rtup. 

meBSttng unter normalen VcrhftItniBscn er^ Ifagnetbremse an allen Wagen ausgerastet 

fnlgr ist, da unter sulohen jfi d(*r Kdiu- Die Vcrstiefic wnrflcti dnr<'lnvp£r bei "J» km 

pressur den gröbsten Thcil seines Kraft- Falirgcstliwindigkeit ausgeführt. Dieselben 

bedarfes der lebendigen Kraft des Wagens ' ergabi>n die nachstehenden durchschuittp 

wahrend der Hremsperiode entnimmt. Wir ' liehen Bremswege: 

vermuthen dah»r. dass die angegelumen ! _ 



s.'niiiiiti;i-". i: 1 ' mit Be- 
lastung rjTiiiJkjr . . . . ' 6,) I 



Zahlen, deren Bed« utung sich nur aus der i; j^j,, M««»«»- 

in di>n Unteriialtungskosten aufgeführten . R bnioM | btw 

Snmiite annftiicrnd entnehmen Ifl.sst, wjUi- 

rend des früiieren, fehlerbafteu Betriebe» ' "***'*""'f'' " S?" • 
gewonnen wurden, bei welchem sieh aller- 
dings durch die Dauerarbeit des Kompres- , . , . . • 
. o_ , . 1 bei 1 Motorw a;reii Und IAH- 

.ors em messbarer btromverbraacb er- ^ hiin,.>waj:en%;es.an„n.go- ' I 
geben konnte. I ^j^.,,, Helastung ' 

ad '2. Dass aul Steigungen di»- Luffc- 160ijü k" • 10,» ' 11,t 

bremse „direkt gefilhrlieh" werden könne, i.oi i Motorwagen und S Än^ J 

ist uns nicht verbtäudlich. Wir meinen, hangewagen, Gesamnitge- 

dass grade dort uutcero Luftbrenisc die ! vicht mit Belastung P ' 

meiste SiehcHn-it bietet, weil »ler Führer 90900 kg | I tifi 

an dem vur ihm belindlichen Manometer 

sofort sieht, wenn ein Defekt an der Lei- ad 6. Die Ueberwachung der Luft- 
tnng eintritt. Ein solcher «ufftlllger Defekt bremse war bei dt-n oben geschild« rten 
ist im übrigen gerade S'> gMT hi i Jeder Verlinittiissen IVeiliili Mn-^serst .schwierig, 
eiektrtsuhcn Bremse möglich, ohne class es Bei normaler B<-aiispnu liuug der Luft- 
boi dieser dem Ftthrer mOglieh ist, den- > bremsthelie kann indess, wie insbesondere 
selben zu erk<-nn« n. bev<»r er dir I?n luse der si-ehsjilhri^i' l'i trief) d« r Grossen Leip- 
au wendet. Die Luttbremse ist aber im Ge- ziger Ötrassenbahn xcigt, von der Noth- 
genaats zu den. eiektriscben Bremsen in < wendigkeit einer besonders scharfen Ueber- 
80lch«n Fallen infolge des im Luftkessel wachung keine Knie sein. Wenn glt-icli- 
nufgcspefcherten Ar?" ii-vi nuögens nie zeitig mit der ejekti ischen Ausrüstung auch 
gleich vollständig nnln-auchbar. der Kompressor und die übrigen Tüeile 

ad 8. Die Kohrleitung ist freilich bei 1 der Luftbremsc nachgesehen werden, ho 



dcü Xüniberiri-r WüiT'Mi etwas ungeschickter ' genügt dies vollkommen, 

montirt, als dies jetzt durch unsere eigenen . ad 7. Warum ein Wagen mit L>aft- 

Montenre geschieht, indess sind die Defekte | bremse unruhiger gehen soll als ein solcher 

der Rohre, Schlauche und Ventile in er.-ier ohne dieselbe, ist uns durchaus Unverstand 

liinie auf den nlti-n «r'-^ehilderten fehler- lieh. Eine derartige Beobachtung ist sonst 

haften Luftdruck zuruek/.ui'uiiren. i noch nirgcntls gemacht worden. Im Gegen- 

ad4. Die Verschwendimg von Schmier- • theil werden die mit Lufthremse ausge- 

ui iti rial rülirt ebenfalls von il< inselbeu rü-ti'tru Wagen auch vom Publikum wegen 

mangelhaften Zustand her. Begfcif lieber- der stossfreieu Bremsung vor den eh'ktiisch 

weise wollte man die grosse Abnutzung gebremsten Wagen entschieden bevorzugt 

der Kompressoren durch intensive Schi ni» - W.ts nun die rnterhaitungskoslen an- 

rnng verringt-rn. Wobei das Schmiermaterial langt, so niüssi-n wir unserer Verwunde- 

ilurch die stark abgenutzten Lager>ehalen ruug ciarübcr Auxlruek gebt-n, dass Herr 

seitlich herauslief. Bei richtigem Betrieb, i Sieber es unternimmt, den Erfahrungen so 

bei weleln-m die Lagerschalen fast keim- il^ r irni j-f. isser betriebe, wie z. B. der 

Abnutzung zeigen, kann dies nicht vor- « lros^en Leipziger Sirassenbalin, gegenüber 

kommen. solche der Nflrnbcrg-Fttrther Strass«mbabn 

ad Di r Bremsw< g i>t bei richtig an die OelT< iitliclikeit zu bringen, obgleich 

eingestellter Lufibremse durchaus nicht i doch ein normaler Zostaniit der Luftbremse 

länger als bei irgend einer elektrischen j bei dieser Bahn Überhaupt noch kein volles 

Bremse. Dies beweisen z. B. die ver- Jahr bestanden hat. 
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D<'r T^mhau d«*r Br« ins';<>!nnf,'o war nrosse Berliner SlrasB«'Dbalin in dor so- 

en»t am 21. Mai lUOi beendigt. Damit war eben crscbienonen Beantwortung der Frage- 

wohl die UfMche ffir weitere Defekte nnd \ bogen des Internationalea Pormanenton 

die starke Abnntziuig beseitigt, nuch war« n Stra^senbahn'Yerems Aber die Tor- nnd 



einige Ki)nipn'>^soren gleichzeitig' rovidirt Xaclitheile derTerecbledeueiiBreinsBysteiDe 

und mit neui-n l^agerhcbaleu versehen wor- ^ sagt: 

den. Da jedoch eine Erneneruncr der der , „l. Ein Xachtheü, den die magn^tt*^^ 

AlinntzntifT uiitri u t i f. iii-ii Theile niclii Brcmue anfu . ist, ist di<' fortwährende und 
durchweg ätattgetaiiden hatt«*. »o wurde unablässige Beausprucbung von Aukem 
natnrgemllss noch eine Zeit lang « in hftnft- ' nnd Kontrottem, wodoreh diese tageflber 
gerer Ersatz einzelner Theile nOthig. die zulässige Temperatar konstant Uber- 
Weiter, wie kann Herr Sn-hcr ein rieh- schreiten. AtiPstTflem ht nocli die 
tiges Bild über die Abnutzung bei den i grosse Abnutzung der Scheiben und das 
etektrisehen Bremsen, nnd speziell beiden ^ hfinflge Brechen der Magnettrfiger mit 
niap:it''ft«fli( n, frewf^nnrn linVicn obgleich dif grossen Kost«'n verknüpft, 
mit diesien auhg'-i-üsteten Wagen doch über- i 2. Bei der Luftdruckbremse haben «icli 
haupt erst 1— iVs Jabr Im Betriebe sind? • bis jetzt keine Jlängel gezeigt. Bin Vor- 
Unter tlen Kosten für die elektromagne- ' theil der Luftdruckbremse gegenüber der 
tische Bremse hat Herr Siebr-r zudem einen niagneti.Hi In n Bremfic sind die geringeren 
Posten für Stromverbrauch vergessen, der i Keparaturen." 
für das Bntmagnetislren der Bremsscbeiben i 

in Ansatz gel)rjirht werden müsste. Wir \ ~ 

geben zu, dass die Ilühc dieses Betrages ' 



nicht leicht an bestimmen ist. In einer , stempelpaicbtigkeit von Kaufvertiagcn 
Aufstellung, welche irg. nd w. lclien An- i m^er KMnbaknen In PreitiMIl. 



s}>ruch auf (rründlichkeit raachen will, darf 
er indess keincj^falls vernaclih'lssigt werden 



Das Reichsgericht hat durch ürtheil 



Dieser Str.unverbrauch ist um so grösser, ^'"''^ enisdned. n, da.s enie 
je ungeschickter der Führ.r mit dem Hahueiuheit als eine unbeweglicbe 
Schaliapparat umgeht. Auf jcdeu Fall ^«che im Sinne der Tarffstelle 82a des 
sebeint derselbe aber nach den bei der I'reussis. hen Stempelsteuer Gesetzes vom 
(irossen Berliner Str ..^-nbahn gemachten J»'' ^^^^ «»s'-usehen ist. Es unterliegen 
Ertahrungen die für di. Kompressions- l>i«'-»«' b K^aufverträge über Kleinbahnen iu 
arbeit der Lttftbremseungewendet. En. rgie I'reussen dem gesetzlichen Stempel von 
erheblich zu überwiegen. ^l^s gei,ammten Kaufpreises, 
Nach Allem dürfte es sich erübrigen, , und es iät nicht zuliissig. den auf die Aio- 
«uf die Schlussbemcikuügeai des Herr., Klei«^*^««« enteilenden Kanf- 
Sicber näher einzugehen. Die gros^^en preis mit nur einem Drittel l^rozem zu ver- 
Vorzüge der Luftbr-mse sind zu sehr be- Erkcnntniss des Kcichs- 
kanni und auch i» dem von Herrn Sieber «^^''^^^ dieser Angelegenheit ist veran- 
m.gefoehtenen Artikel der „Zeitschrift für durch die vom Magistrat_ der Stadt 



Kleinbahnen" genügend hervorgehoben 



Frankfurt a. Main eingidegt»^ \ i>inn frej^'i-n 



werden L'rtheil des Überlandesgericlits zu 



Frankfurt a. Main wegen der Stempelpflich- 

tigkeit des über di-n Ankauf der „Frank- 



Wir mochten zum Schluüis nur noch 
kurz auf das von Herrn Sieber im Anfang 

seines Aufsatz.-s über Erwärmung der Mo- t"^»««" ^J^****,^«?".; /««cWosscnen Ver- 
löre Gesagt., zurückkommen. Leider sind ""fe'«»- , ^""^ ^f'^'t **** Reichsgerichtes, 
auch hierbei die Angaben so wenig aus- *^ welchen^ alles Nid, . , hervorgeht, ist 
fühdich, dass auf eine nähere Kritik d. r uns n. dankensw,., tl,er ^\ .i>e von d. m 
Zahlen nicht eingega.,g..Ti M-rd. n kfinn. 1 SUidtischen Lleklriz.mts^und Hahn-Amt m 



Wir sind aber auch so davon überzeugt, 



Frankfurt a. Main znr Verfügung gestellt 



dass Herr Sieber mit denselben Niemand " WorUaut hierunter 

«lavnii überführen wird, dass ein Motor, I 

welcher nicht nur zum Fahren, sondern ■ Namen des Keichsl 

auch in demselben Masse zum Bremsen ' In Sachen der Stadtgemeinde Frank- 

benutzt wird Avic die Luftbremse, nur furt a. M., vertreten durch ihren Magistrat, 

eine so geringe Temperatuitiitferenz zeigen Klägerin und Bevision^klägerin, 

sollte. ' wider 

Hierfür dürfte es interessiren, was die ' den Königlich Preussischen Fiskus, ver- 
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treten fluroli (l<;n KOniKliclicn Oberstaats- 
anwalt iu Fnuikfurt a. M., Bckliigtea und 
KevisloDsbeklai^n, hat das Reicliftgeiieht, 
VII. Zivilsenat, auf die mUndlicIu- Verhand- 
lang vom 18. Milrz lfl(>2 für Hecht erkannt: 
die BevTsion gcj^on <his Urtheil des L Zi- 
vilsenats des Königlich PreosBisuhen Ober- 
lande'i^oriclits zn Frankfurt n. M. vom 
22. November 15K>1 wird zurUukgewie)>en; 
die RoBten der Revislonsinstims werden 
der Kevisionskiagerin auferlegt. 

Von RechlB wegen. 

Thatbestiind. 

Im Jahre IWK i>t zwischen ch-r Kli^'e- 
rio und der Aktiengeseil!>cbafc, iu Finna 
„Frankfürter WaldbabugesoUBChaft*', ein 
Vertrag grsehloBSen, desBen § 1 folgender- 
massen lautet: 

Die WaldbahnfreBellschaft tritt mit 
Wirkong vom l. Januar l^^'-t' ab ihr ge- 
snmmtciä bewoglit-hes und unbe« t-<rHchf.s 
Vermögen mit allen ihr zusluhenilen Keeh- 
ten nnd obliegenden Verbindlichkeiten an 
die Stadt Frankfurt a. M. zu vollem Eigen- 
thum ab. Es gehen ausser den Bahnan- 
lagi-n nebst Zubehör sftmmtlich*' Fonds 
der Gesell!«ehaft, dl«« Betriebsniitti l. die 
Mat«Tialieid)estilnde snwit» alle di r W ild- 
bahugi-selUchaft zustehenden vertrags- 
milBsigen Reehte ohne irgend welche Aus- 
nahm) n, insbesondere auch die b« >i< h, ndr 
Betrieb»kunzessiun, auf die Stadt Frankfurt 
a. M. über, wogegen diese sämmtllehe 
Schuldon und Verbindliehkeiten il- r Ge- 
g' l!-r]i ift als Selbstschuldnerin übernimmt. 
Insbesondere ubertr/igt die W'aldbahnge- 
Belischaft auf die Stadt die ihr gehörigen 
naiohstebend verzeichneten Grundatllekc: 
I. . 

In § 2 des Vertrags ist folgendes be- 
stimmt: 

l>i«r für die Abtretung de» gesummten 
Waldbatinunlernehmeni» von der Stadl 
Frankfurt a. M. an dte Gesellsebaft «n 
zaiilende Kaufitn is beträgt '2 OJf» Hl »1 M und 
zwar entfallen von demselben auf Immo- 
bilien 32^000 M ui«l auf MohiHen Bowie 
Anf die abgetretenen tteohte KiüTNK) .M. 

Voll d> [11 llauptsteueraiiu ^ind zu der 
Veriruysnrkunde, abge.>-eheu von aw«i hier 
nicht interesüirenden 8i«*mpelbetragen von 
12 r»*) M und 1 .'•<) M. an Stempel 8SMt..".() M 
verw endet, davon 'd'ZM) .\l tür die vt^rkautten 
Immobilien nnd o(MO,nO M fdr die dbrigen 

Verk.iufsgegeiistMnde. 

Als di r Kaurkonirakt in Anlass der 
Autl.ijsuug dem Amlsgcricltte vorgelegt 
wnrdc. verlangte d4>r Bekkigte ilie Berech- 



nung;' des !mmnhiltr)r--tetnpr'!s n.udi M.-is«i- 
gabc des gesummten Kaufprei.ses imd be- 
anspruchte dcmgemSss unter Berttcksichti- 
j;mi^- der schon gezahlten Betrfige weitere 
11 402 M Stempel zu den Gcriehtskosten, 
indem er die Ansicht v«'rtrat, «la.ss die mit- 
verkauften beweglichen Sachen zusammen 
mit den Grundstücken der Waidbahn eine 
Bahneinheit im Sinne des § 1 des Geselzes 
vom 19. August 1H96 bilden, dass diese 
Hahneinlii'it als Ganzes der (Jegenstan«! 
des Kautvertrages sei un<I deshalb der ge- 
sammte Kaufpreis dem Immobiliar.Htempel 
unterliege. Klägerin hat den verlangten 
Hrtrapr nntt r V.iidielialt der Rückforderung 
am 17. Oktober liNX) bezahlt, hält aber die 
Erhebung desselben für nngorechtfertigt 
Im gegen wilrtigen riozesse hat sie zu- 
nächst nur Verurtheiluug des Beklagten 
zur Zahlung von 20tK) .M nebst 4 "/., Zinsen 
seit dem 17. Oktober VMl beantragt. Sie 
führt aus, di-n bewegli« In n iSaelien gehe 
diese Eigenschaft nicht dadurch verloren, 
dass sie Zubehör einer unbeweglichen 
werden, an sieh bewegliche Saeli.ii • r- 
iaiigten durch ihre Zusammenfassung mit 
anderen bewegliehon und unbeweglichen 
sowie mit Hechten zu einer Bahneinbeit 
nicht die Eigenschaft einer unbewegüeh'Mi 
Suche. Vom Beklagten ist Abweisung 
der Klage mit der Austilhrting beantragt, 
w enn in § 1 des (iesetzes vom W. August 
I8[t> gesagt sei, die Bahneinheit bilde einen 
Gegenstand den unbeweglichen Verm«"»gen», 
so bedeute das nichts Anderes, als «lass die 
Balineinheit eine niibewegliehe Sache sei. 

L'urch Urtheil der ersten Instanz ist 
Klägerin mit ihrer Klage abgcwiesi'n. Sie 
hat Berufung eingelegt mit dem Ainratre. 
unter Abäudenuig des ersten Unheils oaub 
dem Klageanträge zu erkennen. I>ii' Be- 
rufung ist zurückgewiesen. 

Klägerin hat K< visi<iii . ingelegt mit 
dem Antrage, unter Aufhebung des ange- 
fochtenen Urtheili* ihrer Berufung stattzn- 
L"-' Vm-ii. Vi Uli l'.rklaL'-iT'ty ist Zurückweisung 
der Keviäion beantragt. 

Entscheidungsgrttnde. 

Dil' U' visi tn erblickt in erster Linie 
einen Uechtsirrthum darin, das» der lic- 
rufangsrichter als Gegenstand des Kauf- 
vertrages die Bahneirdi it tuid nicht viel- 
mehr die einzelnen int Vertrage aufge- 
führten beweglichen und unbeweglichen 
Sachen nebst l{e(lit>ii als solche, wenn- 
fjli ich sif zur Balineinheit gehören, ange- 
s« Ik'» und bchaiidc'U liat. .Möchte nun auch 
der § 1 des Vertrages durch seine Fassung 
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Zweifel hervorzurufen gceifruet sein, so 
werden diese doch durch den § 2 geliuben, 
da hier das upesammte „Waldbahnunter- 1 
nehnit'ii" ^vertrl. §i! 1, "J <1*^> fiesotzp*. hr- 
treffend da& rfandrecht au Trivatbahnen 
nnd Klelnbahnes und dl« ZwanursToltotrek' ' 
kuiiff in diesdben, vom 19. Ausrast 18!)r>) 
mithin «-in Gosammtohjekt bezeichnet wird; 
eine Gesetzesverletzung wenigsten» l&nst 
d«r Standpimlct de» Berafan^rsrlehtart \ 
nicht erk-MUT n. T'. hri<rcn-; wflrdo wenn 
einer anderen Auflassung zu tV>lgcn wäre, 
die Fra^e entstehen, ob dieselbe im End' | 
ergebnisBe für Klägerin ein«- günstigere 
und nicht viehnehr im Hinblit-k auf Tarif- 
steile 8, Absatz 3. zum Sleiupelsteuergcsetz 
▼om 31. Juli lfM>, naeh welchem die Stener- 
froihrit il< r Anfln^suiifrscrklilrung durch 
die Beibringung einer „das Veräutiseruogi»- 
ffeschaft** enthaltenden, in an sieh stempel- 
ptlichliger Form ausgestellten Urkunde be- 
dingt ist, eine ungüiisstigi-re sein würde. 

Der zweite Kevi^ionsangriff richtet sich 
gegen die dem Gesetze vom 10. Angast 180B 
In Mezug auf anfl<'ri' fti -rtze hcts"('m('--' t;'' 
Tragweite. Nachtlera der berutungsridiier 
zu der Annahme gelangt ist, dass das Oe- 
setz die Hahneinheit den tmbcweglieh« n 
Sachen gieichzust<-llen beabsichtige, führt 
er weit«;r folgmdos aus: 

Es sei auch anzunehmen, dass dasselbe, 
indem es die Haliiicitili« it in 1 tdr einen 
Gegenstand des nnbcwegliehen Verraügens 
erklSre nnd dies in den 9, 16 nnd 32 
fttr die sftmmtlichen dinglichen Hi i litsv- i 
hältnitise, die gruiidhüchcrliche Behandlung 
nnd die Zwangsvollstreckung im Einzelnen 
darehfahre, damit ungleich <{ie Eigenscliaft 
des von ihn» neu geschaHVii« ti K«'chtsob- 
jekt» für das gauzc Kuchtssyslem habe be- 
stimmen wollen. Denn im Qebiet der 
iliii'j^lichen Rechtsvcrli/dlnisse, im Sachen- 
recht, sei die Eintheilung der Kechtsobjekte 
in bewegticbe nnd unbewegliche vor Allem 
und von durchgn-ifender Bedeutunpr, wilh- 
rcnd in den übrigen Theilen des Hechts- 
sysioniä jeuer Uuu^rschied nur vereinzelt 
in Betracht komme. Wenn daram ein 
Rechtsobjekt in si tncn dinsrliclien Kechts- 
viM-hältnisscn den beweglichen oder uube- 
weglichen Sachen zngesellt werde, da 
mllsee davon ausgegangen wcnleti, dass 
diesem rregenst-itule für die ganze Hechts- 
oninung «liese Eigenschaft als bewegliche 
oder nnbewegtiehe Sache habe beigelegt 

wiTfli-n sollen. I>'>nTi dn^ (lefrenthcil n-ürdc 
eine Durchbrechung der durch die Kechts- 
ordnong hindurchgehenden Systematik be- 
deuten, die nicht ohne Nuth angenommen 



werden dürfe, sondern mir diircli luxunlere 
l'ujstÄnde, z. B. eine ausdrückliclu- Bestim- 
mung des Oes^gebers, gerechtfertigt 
werde, Xach alledem müsse angenommen 
werticn, dass die int § l getroffene Be- 
stimmung cinf allgemeine, durch das ganze 
kechtssystem hindurchgehende Bedeutung 
haben, dass «lie Zuweisung th-r Bahneinheit 
zum unbeweglichen Vennügeu ihre Wir- 
kung ttberall Äussern aolle, wo immer die 
Reeht>r.r':lming an den T'^nfiT-^chir-d von 
beweglichen und uubeweglichen Sachen 
Folgen anknflpfe. 

Die Revision tritt diesen Ausführungen 
entgegen. Sie können auch nicht ffebilligt 
werden. Ein über das Gebiet des Gesetzes 
hinausgehender gesetzgeberischer Wille ist 
nirhT nrichwi'i>h;ir. nnch nicht insnu-.'it. als 
es sich um den terminulogischeu Inhalt 
des Gesetzes handelt, dasselbe ergiebt 
nichts dafür, dass es in diesem l'unkte über 
seinen unmittelbaren Bereich hinaus wirken 
und anderen normgebenden Vorschriften 
hlltte vorfrreifen oder sie hätte umgestalten 
wollrii. Für ein .|> dt s Hi sietz bildet die 
Bedeutung der bcgriölichen Ausdrücke, 
mit denen es die Voraassetznngen seiner 
X' >rmen nnd die von ihm gewolltm Grund- 
lagen weiterer Konsi.jnenzen bezeichnet, 
einen Theil des },'csetzgeberischeu Willens 
und ist deshalb im Grundsatz dem die 
Norm gebenden (»csetze .sdlisr. nit-ht einer 
anderen, für eiueu anileren Bereich er- 
lassenen Vorschrift zu entnehmen. Be- 
dienen m<'hi*cre (iesetze sich gleichartiger 
Ausdrücke, so ist ilcren Bedeutung für 
jedes besonders zn ermitteln. Grundsätz- 
lich ist auch keine Aiisitahnie für solche 
Gesetze anzuerkeiijien. in ilenen die nr- 
I sprüugUchjsten und wesentlichsten der eine 
I Sache oder Handlung bertthrenden Be- 
ziehungen itirt rerhtliche Regelung finden, 
und speziell nicht den Gesetzen sachen- 
rechtlichen oder obligatorischen Inhalts die 
Tragweite beizumessen, dass es ihr Wille 
wäre, tlie in ihnen •mfgcsfelltcn KatejJT' irit n 
' über das privatrechtliche Gebiet hinaus tür 
I die Gesammtheit aller RechtsvorschrifVn, 
die ^ich in irgend einer Wef-e irleichviel 
i für Weiche Zwecke und von welchen Ge- 
sichtspunkten aus, mit denselben Gegeu- 
1 stünden beschäftigen, also namonilicb auch 
für die steuerreclitliehen und sonsiige» 
. üöentUch-ruchllichen Vorschrifieu in uiass- 
I gebender und bindender Welse festzulegen. 

Stets mn=s gelten, dass dem sein G' l i' t 
{ regelnden Gesetze keine Schranke gesetzt 
j ist und dass, wenn dasselbe mit der Norm 
; die Anwendnngsvoraussctznngen derselben 
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nnch diu für die M«terie bf^stimmendon 
KUckstchtcn n^gult, es bei dem Gebrauch 
der von ihm gewtthlten Bezetchnnnfi^n 
nicht an n'no, schon irgrndwip frstsTchende 
Bedeutung derselben gebunden sein kann, 
sondent dass allein der in dem G«B«t2« 
sich verk^^rpernde 'Wille entscheidend ist. 
Auch für ein nonerps privafrechtlichos Ge- 
setz reclitt'ertigt sich nicht ohne Weiteres 
di« Amuüime, dass es mit seinen Begriflli- 
fcstsetzungeii in illtfro riffontlieli roehtliche 
Vorschriften, welche unter dt-tn Einflüsse 
der für sie entsclieidenden Erwägungen er- 
lassen sind, oinzugretfen bfab^^ichtigte. 

I^ino .niKliii', vom Berufungsriohter 
bchliesslicli aucii gestreifte Frage aber ist 
die, ob es nicht der Wille eines Stener- 
po^rtzos ist, PtATt f-ifjener F<'*tst('llnii{r 
der Bedeutung gewisser von ilim ange- 
wendeter begrifflieber Beeeiebnnngen anf 
andere Gesetzesvorechriften zn verweisen 
und der dort angenommenen Bedeutung 
gleichartiger Ausdrtieke auch für »einen 
Bereich Geltung seinerseits einzuräumen, 
und zw.-ir mit «l- r Ma--sgabe, dn-s selbst 
künftige Aeudcnuigcn jener Bestiinuiungen 
dATon nicht ansfreschlossen sind. Die Ge- 
setzgebung für das Steuerwesen ist that- 
siicidich mehrfach in solcher Art verfahren. 
Es liegt in der Natur der Suche, dass der 
Gesetzgeber bei Besteuerung von Rechts- 
geschäften für die Feststellung ihrer be- 
grifflicheu Merkmaie auf das Obligationen- 
recht verweist, in welchem diese ihre Refse- 
Inijp- für das privntrechtllche Gebiel lu-reii- 
gcfuudeu haben, da, »ticli wenn für .\rt 
nnd Mass der Besteuerung der I^cchts- 
gesehäfte wirthseliMftlichc und tinunzi«'Ile 
Krwägutigeti leitend sind, doch eben das 
Bechthge^ehalt als bulches» verteuert wer- 
den soll nnd für seine Bezeichnung ein 
Hinweis auf die für seine Erfordernisse 
und seine Rechts Wirkungen geltenden Vor- 
schriften angezeigt sein nnd genügen wird. 
Erst ■ 1 1 * ein Slen){>elgesetz sich ül)Cr 
Thciie dt s Sfa.itsgehiels mit verschiedenen 
Rechtssystemen, so können sich bei einem 
solch«! Verfahren firellieh Ungleichheiten 
ergelien. aber nii lil leicht von solcher Art. 
diis.s sie den Vorzügen des Verfahrens 
gcgenflbcr ins Gewicht fallen. Ist die 
Steuer für ein Hei lits^'eschäft je nach den 
(j<-genst;in<len tlesselben abj;<'stut't. so 
jrieifen dieselben ( icsichtspimkte l'latz, 
auch hier kanu es »ich empfehlen, das 
<:>iVentIielie Recht mit dem I'rivatrecht in 
BegriÜ'äüberetUätinunuug zu bringen und 
die im Sachenrecht oder in den allgemelnon 
Vorschriften geordneten Kategorien in das 



8tenii)elrecht zu ühernelimen. Zu den ge- 
setzlichen Vorschriften, welche zu ihrer Er- 
gflnsting einen stillschweigenden Hinweis 
auf andere Bestimmungen enthalten. ).'c Iiört 
nun auch die Tarifstelie d2a zum Stempel- 
Btenergesets vom 31. Juli 1866. Aneikannt 
ist in der Recht«prcchnng bereits, das* für 
die Frage, welche dii» Grenzen einer unbe- 
weglichen tjache, was als Bestandtheil und 
was nur als Pertinens anzusehen, das Ort- 
lich nnwendbare l'rivatreclit massgebemi ist. 

Es fragt sich, in welchem Umfange im 
Stempelgesetze diese Hinweisung beabsich- 
tigt und inwiefern ihr Schranken gesetzt 
sind. Nach <ler genannten Tarifposilion 
werden Kaul- und Tausch Verträge — wenn 
sie betreffen: a) im Inlande beflndltche 
niibcwcprlii'he S.iclien nvt Fiti^^ v<»ni 

Himdert vom Kaufpreise besteuert Die 
Tarifstelle „Kaufverträge'* des Gesetzes 
wegen der Stemiielsteuer vom 7. Marz 1H22 
besteuerte Kaufverträge über „inlilniliscti'* 
Grundstücke" — mit Eins vom iiunderi 
des Kanfwertbes. Schon die Aenderung 
des Ansdnicks spricht dagegen, dass in 
dem neuen Gesetze luter unbeweglichen 
Sachen wiederum nur Grundstttcke zn ver- 
stehen wären. Für da.s Mass der Ausdeh- 
nting aber ist zu berücksichtigen, dass und 
inwiefern die Gesetzes- und Rccht&spraclie 
der mehreren im Gebiete des Staates be- 
stehendi'n Rechtssysteme den Begriff der 
unbeweglichen Gegenstilnde über den Be- 
reich der Grundstöcke hinaus schon er- 
weitert hat. Nach d. n iji« n flL' Theil I, 
Titel 2. Allgemeinen Landrechia wird eine 
Sache, je nachdem sie, ihrer Substanz un- 
beschadet, von einer Stell«- zur andern ge- 
bracht Wilden katni ndcr nicht, für be- 
weglich oder unbeweglich ange.selieu, die- 
selbe Eigenschaft ist aber auch den Rech- 
ten ziifikaiint . siifoni die Befngniss zur 
Ausübung derselben mit dem Besitz einer 
unbeweglichen Sache verbunden und ausser- 
dem, wenn sie ihm durch besond«-re Ge- 
setze ausdrücklich beigelegt worden ist. 
I Auch für da& hier geltende gemeiue Recht 
\ Ist der Begriff ttber die nach römischem 
Recht ihm inni woimi-nde Bedeutung', nncii 
< welcher er nur Griuidsiückc, ai*o fest be- 
grenzte Theile der Erdoberfläche, umsehloss, 
, hinaus auf solche Gt genstände ausgedehnt, 
hinsichtlich d< ren nach ihrem "Werthe lür 
das Rcchtsleben eine gh iche rechtliche Be- 
handlung wie hinsieht lieh der Grundstücke 
geboten erschien. Wenn unter solchen 
; Umständen da» Gesetz in Tai'if»lelle 32 a 
i an Stolle des Ausdrucks nGrundstflcke** 
den Ausdruck «unbewegliche Sachen** setzt. 
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8o erhellt genügend, das» e» denselben triebsmitiel als eine Einheitssache hinzu- 
über den Kreis der Grundstücke hinaas 8o stellen. d«»ren Bestand durch gesetzlich»- 
verstanden wissen will, wie es den örtlich Vorschriften gegen Zcrsplittcmng geschützt 
geltend«! privAtreclitHeheii Bystemen ent- ■ werden konnte, nnd die sich zugleich zu 
spricht Dif^ Prape knnn joioch nufge- einem Gegenstände privat<T Rechte und 
worfen werden, ob der Wahl des Aus- ReebtHgeschäfTte, wie auch der Zwangsvoll- 
dmcks n^^A^n" anstett etwa „Gegen* \ Streckung eignete. Laut § 1 des Gcsetees 
stünde" eine Einschränkung zu entnehmen bildet <'ino Privateist-nbahn — und eine 
ist. Dies möchte zu bejahen sein, wenn KI> inl>.itm — tnit den dem Bahnunt«'rneh- ^ 
mit Sicherheit auzunehmen wäre, dass das men gewitlmeten Veiiuögi'nswerthen als 
Gesetz schon auf die Reehtesprache des ' Einheit (Babneinhett) einen Gegenstand des 
Pür^erlichen Gesetzbuchs, narh liessen mibeweg^üchen Vcrmf^fTens. Sieht man hier 
§ R) „Sachen" im Sinne des Gesetzes nur , zunächst auch davon ab, dass die Bahn 
körperliche Oegenstftnde «tnd, Rfleksicht > gerade dem nnbeweglichen Vermögen tu- 
nehmen und seine begritfliclii ii Ausdrücke gerechnet wird, so ist die Vor;icliritY schon 
mit demselben in Einklang hätte bringen dadurch von Bedeutung, dass die Bahn als 
wollen, dies aber lä.Hst sich nicht begrün- Einheit überhaupt cinVermf^gensubjekt 
den. der Schwer[>uMkt der Tarifstelle iWlt darstellt Im § 4 ist der Bestand «ies Ob- 
auch in da» Krfnrdcrni<? der „Eigen- jekt.s umgr«^nzt. Zur Bahneinheil ^-^i hären 
Schaft" der L'nheweglichkeit. Für den der Uahnkürper und die übrigen dein L'nter- 
Oeseisgeber konnte es bei Bemessong der ; nehmen gewidmeten Gmndstlieke, die vom 
Steuersätze nach Massgabe der Beschalfen- t'ntenieliiner angelegten, zum I5. trielM' und 
faeit der Objekte nicht sowohl auf die zur Verw;»Uung der Bahn erforderlichen 
physische Beschaffenheit derselben, als Fonds, sowie die zur Herstellung der Bahn 
vielmehr auf ihre Bedeutung für den und zum Betriebe des Unternehmens I i i i- 
rechtsge-jphi'iftlichen Verkehr ankommen. d< n bcwefrlichen k'^rperüelien Sachen, diese 
in dieser Uichtuug mus^te aber ohne Be- jedoch nur unter der Bedingung, dass sie 
lang sein, ob ein Gegenstand, den das dem ßahnontemehmer gehören, nnd mit 
Privatrecht den Grund-tflcken gleich achtet, der Massgabe, dass sie, einer Veräussern n^r 
die Natur einer körperlichen Sache hat ungeachtet, als Theile der Bahneiuheit 
oder nicht. ' gelten, so lange sie sich auf den Bahn- 

Als Standpnnbt des Steuergesetzes ist ' grundstücken befinden, rollendes Betriebs- 
uiithin zu betrachten, dass die im Privat- mntr rial unter bestimmten Voraus«efzungen 
recht, bei es unter Anwendung eines der auch nach der Entfernung von den Balin- 
Tarlfstelle rOlllg konformen Aosdnucks. sei grandstacken. Die 5 und 6 slehem den 
es nur durch l inc ent-preehende mntcrifllc Bestand speziell liinf^lLlitlii li d< r Griind- 
Behandlung, dun Grundstücken gleichge- stücke, indem § ö bestininit, das» Veräa$sü- 
stellten Objekte als Gegenstände von Kauf- mngen oder Belastungen einzelner zur 
und Tauschgeschäften eine hcWiere Be- Bahneinheit gehöriger Grundstücke ungiltig 
instung zu rechtfertigen geeignet sind nnd sind, soweit nicht die BahnaufHicht^HehArde 
dass deshalb der Stempel von 1'Vü auf sie besch^'inigl, dasj> durch die Verfügung die 
Anwendung finden soll. Es macht auch BetrMbsfRhtgfceit des Bahnuntamebmens 
keinen ünterschi< d f h di'- Anerkeinmng nicht herintr/iehiigt wird, nnd § ß. dass die 
der Gegenstände als unbeweglicher zur Verfolgung dinglicher Rechte an einzelnen 
2eit der Emanation des Gesetzes schon sor Bahneinheit gehörigen Gmndstttcken 
erfolgt war, oder erst durch späteres Ge* bis zum Erlöschen der Genelmiigung ntu* 
setz stattgefunden hat. stattllndet. soweit die Bahnaufsichtsbehfirde 

Iliernach ist zu prüfen, ob der Bahn- eine gleiche Bescheinigung, wie im § 5 
einheit in dem Gesetze, betreffend das , voi^esehen, ertheilt. Die Bachen nnd 
Pfandrecht nn Privatoiscnb.ihnen und Klein- IN » lit. . mm di nnn das neue VerinAgens- 
bahnen u. s. w., vom 19. August 189D eine objekt sidi zusammensetzt, verlieren trotz 
Gestalt gegeben ist, vermöge deren die ge- ihrer Vereinigung zu demselben ihre 8on- 
nniinten Kriterien hinsichtlit li ihrer als g'- di-rexisteiiz nicht, sondern bleiben Gegen- 
gebeu angesehen werden k<>nnen. Wesent- .stand der an ihnen begi-ündeten Hechte wie 
lieh ist hier schon, d.iss der Zweck des bisher, nur mit der aus ihrer Zugehörigkeit 
Gesetzes, was die reberschrift desselben ' inr Bahneinbeit nothwendig tV»lgentlt;n B<v 
nicht schon im vollen Umfange erkennen schränknns". aber für ihre Eigenschaft als 
iäüst, dahin ging, das Buhuuuternehmcn BeslaudtheUe der Einheit ist dies ohne Be- 
einseUiesalich der Anlagen nnd der Be- ' lang, als solche bleiben sie von der beson> 
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dei'i-n recbtUcbeu Nutur der Sachen und | schritten der KinfUbrungsgesi'tzc und die 
Kochte unberührt, kein Bestandthetl bat i nach Mnssgabe der Grundbachgcs« tze und 
einen Vorrang vor dein andt rcn. keiner ; der Einfüliruii^'.s<j«'8etzc im diesem Ort noch 
•■rscheint als (li<> Ifanpf^^nclu-, im VerbfUt ' geltenden Viirsrbriften dos bi-licii^^fii Im- 
nis» zu w« lclier die Übrigen nur Zubebör inobiliarsachenrechts zur Anwendung kora- 
wArcn. In der Begrandong des Entwoifs | men sollen. Damit ist also eine encbOpfende 
(Priu k>,irhi*n des Ilorrcnhauses, Session Resrelnii;,'' <b's Iiiliiilt< und Umfanges der 
1805, Band I, No. ^) i»l dies auf öt^ite 31 \ au der Babneinheit zulässigen Uci-bte wie 
za § 4, ycTgU. ferner Seite 26 bfe 28, be* | der «te betreffenden dinglichen Heclit.nge- 
* snndtTs hcrvc»rgebob<'n, auch hat in den scliüfte nach Massgabo dt-r V oiscbrifren 
Verhandlungen der Kommission (Druck- des Iramobiliarsachenrechts ort'<'t>;t. Inden 
scluifH-U dfs Uauscs der Abgeordneten ^ Mutiven wird, Seile 44, noch bemerkt, das», 
ans der XVIII. Legislaturperiode, II. Session ^ da die Gmndbnehgesecce eine erschöpfende 
1H!>'», Xo. 2r>4) «b-r Regieiningsvci ti eN r imrh H«-g«'lung de« ItrimoMli.irsju h. nrcchts nicht 
Seite 12 des Koinmissioui$bericbtt> auädiUck- r enthalten, zur Ergänzung der Lüi k«>n auf 
Höh ats Standpnnict des Entwurf^} bezeiclmet, I die Vorschriften der Etnführungsgeaetxe 
ciass idb- in § 1 bezeichneten Oegensttinde und das vor Einfühning der Grundbuch' 
und l'rchte ^b-ichbereehtigte Bestandtheiie gesctze für Grundstücke massp-clu nd fre- 
der Batiueinlicit seien. wosene liccht zurUol<gcgangen werden 
Dass die neue Sache nicht ein kOrper* aaflsee. Nach $ 88 des Gesetzes sollen auf 
licht. s Einlioiis. ibji kt darstellt, lässt sie r!ir Zwanjisvoll^treckung in <lie Balmoinhcit 
zugk-iuli als eiu>; Sache neuer Art er- , der L, UI. und V. Abschnitt des Gesetzes 
scheinen und mmsete Anlas« geben, ttber | Tom 10. JnH 1883, betreffend die Zwangs» 
die an ihr muglicben Rechte Vorschriften Vollstreckung in das nnBoweglit hc Vr r- 
7,u trctlcn. Von vonilH'n'in wird als nicht mOgcsn, im ganzen Umfange der Mmian hie, 
zweifelhaft betrachtet sein, diu>s sie dem | soweit nicht im Xaehsteheuden eiu Andere» 
Sachenrecht zu unterwerfen war, nothwen- ; bestimmt ist. Anwendung finden, 
di^ :\hcr tnns«it(< zugleich BesiimnitinR- dar Durch die in solcher Art i-rfdl^rtf Ord- 
über erfolgen, ob das für bewegliche oder , nung der Keebtsverhältuiäse hinsichtlich der 
das far unbewegliche Sachen geltende | nenon Sache hat der Gesetzgeber denelben 
R«»eht für anwendbar auf sie zu <'rkblren die Eigenschaft einer nnbewcgUchen in 
war. In dieser Bichtung hat nun der Ge- gleicher Art verliehen, wie die« in andern 
si-tzgelicr, wie in den .Motiven, J>eite 28, gesetzlichen Bestimmungen für andere 
ansdiacklieb hervorgehoben ist, sich von I Sachen geschehen ist Die Bedeutung 
dnn fli'dnnken leir^n las^jen, dass die llalin- diese;« Momentes wirtl dadurch niidit Iti fin- 
anlüge in nothwendigeiu Zusamm<'nhauge , trächtigt, dass die Kegelung nicht in einem, 
mit dem Grund und Boden steht und dass | ein saehenreehtliehes System enthaltenden, 
es desli.ilK angezeigt «ar. tins hnmoblliar- sondern in einem Spezialgesetze erfolgt 
suchenreclii auf sie Anwendung finden zu ist. indem dieses sich als eine durch die 
lassen. Dementsprechend und zugleich ge- Schöpfung des neuen VermOgensobjekts 
niftss den letzten Worten des 1 des Ge- ' erforderlich gewordene Ergantnng der 
sctzes ist dann dii' weitere Begelung in Systenic darsii llt. Für die Anwendbarkeit 
§ lü, sowie hinsichtlich der Zwangi^voll- | der Tarifsiellc 32 a aber muss dies nach 
Streckung in § 32 des Gesetzes erfolgt In | dem oben VorausgOHebickten gondgen. Es 
den Motiven. Seite is. werden di«'se Vor- braucht nicht hinzuznk 'inmon, dass das 
schritten als Folgerungen aus d« r Zuge- (Jesetz vom Ii». August lH!)r> genau die 
hörigkeit der Babneinheit zum unbewcg- gleiche Terminologie anwendete wie das 
liehen Vermögen itezeicbnet. In § 16 ' Stempelgesots, und es wflrde kein Hinder- 
(vi rirl^'neh § !i) ist bestimmt, dasnaufden niss entstehen, wenn das erstgenannte (Je 
Erwerb des Eigeuihums und der »uusiigen , setz eine ausdrücklich den Iwmobiliar- 
dinglichen Rechte an der Bahneinheit, den Charakter bestimmende Vorschrift flber^ 
rmfnn<,'. die \Virkun<;, Febertfagung und haupt nicht enthielte. So bleibt nur <lie 
Aulhebuug dieser Kechte, suweit nicht das Frage übrig, ob dies Gesetz, indem es 
Gi'setz ein An<leres bestimmt, im ganzen zwar eine solche Vorschrift gab, aber die 
Umfange der Monai'i hie die in dent irund- Bahncinheit ni«dit als unbewegliche .,Sai he", 
'iticbjre-etzen I'ür ( "•rundsiückc •regelx-ncn sondern als einen GegeiiNt and des tintie 
V4.r»chriften mul nelien denselben die um i wegliclieii Vermögens bezeichnete, den 
Sitze des fQr die FAhmng dos Bahngrund- ersti'ren Ausdruck gerade mit Absichtlich* 
bnclis zusiitndigi'n Geriehts gcltrndcn Vor^ ' keit, und zwar aus sachlichen Grttndwi 
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znm Zweck«' einer Einschränkung, ver- 
niiedcti hau Dai'ilr aber liegt nicliu» vor. 
Dass der § 1 des Gesotses in eefnem hier 
iutt^ressireiiden TIhmI«- die vorlit*g<Mi«Ie 
Fabsung erhalten liat, erklärt sidi. Abge- 
sehen Ton vielleicht rein spr.irlilichen 
Grflnden, schon aus dem Verhiiltniss d* s 
Ge?<'t7:e3 7.n <]>'\\ Vorschriftm (!< r Zivil 
pruzcssordnung ;il8 ein«» Keiclisgesetzes. 
Die ZivilprozeBsnrdnuog alUT FassaDg 
schreibt in ^ Vü vtir, dass die Zwangs vi »11- 
Btreckong in das unbi wef^licho Vermögen 
sich nach den Landt sges« tz^n und d«8s 
nach diesen sich insbesondfr«- au» h lie- 
htitnmt. welcfii S.uln ii und Keclite in An- 
öehuugder Zwungsvolisireckung z\xm unbf- 
weglichen Vermögen gehören. Ansschliess- 
lii'h oih-r doch jt-dmlalls vurzugfweis»' mit 
Uiobiick auf diese Vursvhriftea ist dem 
letzten Thelle des § 1 die vorliegende 
Fassung gegtdx'n. di<'!*e crkiiirt sifh also 
(Iidiirrh, (!ahs t■]•|^l■ v''i]\']<:c rcbereinstim- 
inung «bTs^elben mit (ier der Kcichsgebetze 
»ich empfahl, v»rg1. anch Motive, S<'ite 28. 
Wie in Tarifstclle '>_*;i d.iii r.cwioht nirlit 
aut dem Worte „Sache"' liegt, so euttVUli 
aach hier jeder Gmnd für die Annahm**, 
dass dmvli die Niriitanwenflung dieses 
Wortes im Gesetze «Mm* der Gnuidt«'nd«-n2 
desüelbeu nicht cnisprecheude Einschräu- 
Icnng hätte eingerührt werden Boll(*n. Un- 
iiiitt' lliar ilap"^'fn spridit. d.i-n im § ^S. 
welcbt r den Fall bt-iriflt, dass ein anderer 
als der Eigenthflmer der Bahn den Betrieb 
auf derselben kraft eigenen Nutzungsroehts 
ausübt, dieses Nutzungsreeht mit der aus- 
drücklichen Eiuschränkung „in Ansehung 
der Zwangsvollsireclcang" dem unboweg- 
lii-lun Vermögen hinzugen rhr< t -wird 
Auch wird in den Motiven die iiahneinheii 
als eine „Gesammtsache" bezeichnet. Die 
Sprache des Bürgerlichen Gesetzbui-hes 
speziell in § l.V)! kann hier wiederum 
nicht herangezogen werileu und zwar uiu- 
soweniger, als dort den Worten „zum an- 
bewegliehen Vermögen** df»> \v(Mr< ivi! 'NVone 
„im .Sinne dieser Vor»cliiilt" nachgefügt 
sind. Uebrigens mag hier noch herv<»r- 
gehoben werden, das.« nach Artikel 
des EinfQbrung»geäetze8 zum Bürgerlichen 
Gesetzbuche die landesgeaotzUchen Vor- 
schriften über die Behandlung der einem 
Eisenbahn- nd- r Kl' int» dinuntcrnehmeii 
gewidmeten Grundstücke und äunstigen 
VermOgensgegenstAnde als Einheit unbe- 
röhrt bleiben. 

Hiernach rnns», in rebcreinstimmung 
mit Hammel and Specht. Anmerkung II zu 
Tarifstelle 8, Seile 41U, sowie mit Ililse In 
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Holdheims Monatssuhrift IWIT, Prite 213. 
abweichend von Heinitz, Anmerkung II 
4 A f aar Tarifstelle .92, Auflage 2, Seite 406, 
die Ansieht, dass die Hahneinlieit als eine 
unbeweglU Im- Sache im Sinne der Tarit- 
stelle 3_' a anzusehen l»t, fttr zutreffend er^ 
achtet werden. Der Bernhingsrichter hat 
ti' i h ausgeführt, dfts? wenn man die Balm- 
einheit nicht als unlicwegliche Sache gelten 
lassen wollte, doch jedenfalls das Recht 
des Bahnei^enlhnmer'; an dieser Bahnein- 
heit unter die den unbeweglichen Sachen 
gleichgeftchteten Rechte gezahlt werden 
müsstc Diese Auffassung, gegen welche 
die Revision einen «pt zi^llen Angriff ge- 
richtet hat, unterliegt Bedenken, es bedai'l 
aber wegen ihres nur eventuellen Charak- 
ters eines weiteri-n Einir*»hfnf: niif -io nii-ht. 

Die Revision mu)i>cte mithin zurückge- 
wiesen werden, lieber die Kosten der- 
selben ist {TemÄss § 97 der Zi\ilprozess- 
ordnung Entscheidung getroffen. 



! Eine Haftpflleht-EBtaebeidong Oester- 
ralchtocker Gerichte. 

1. Zwlscheaartheii des Wiener Landes- 

gerlc-lit«. 

Das k. k. Landosgericht Wien in C. K. S. 
hat am '27. April 1901 In der Rechtssache 
I der Frau Marie Z., Bedienerhi in Wien, 

I wider 

' 1. Bau- und Betriebs - Geselbchaft für 

städtische Strassenbahnen, 
\ 2. k. k. Tost und Telegraphen-Aerar in 

Wien, l^ekl.'ijrle. 

. wegen Schadenersatz auf Grund der mit 
j beiden Partelen durchgefQhrten mOndlichen 

; Vorhandlungen zu Keeht erkannt: 

I. Der Anspruch der Klägerin .Marie Z.. 
der sich auf den am M. Oktober VMJ in 

I der Gudranstrasse in Wien erlittenen L'n- 
fnll prüiulpt. lu'sff'hr »ier beklagten Bau- 

I und Betriebs - (Gesellschaft für städtische 

I Strassenbahnen gcgenttber seinem Grunde 
naeh zn Kechl; er besteht nicht zu Kccht, 
insoweit er sieii gegen das k. k. T<'Iephon- 
Aerar riehtet und wird das Klagebegohren 

I in diesem Theil«' zurückgewiesen. 

II. Die Klägerin ist »ehuldig. dem k. k. 
Aerar die mit 13Ü K.. öü Ii. gerichtlich be- 

' stimmten Kosten binnen 14 Tagen bei Exe- 

kulitm zu ersetzen. 

Die Entscheidung über den Anspruch 

der Klägerin auf Kostenersatz der be- 
' klagten Baa- und Betriebs • Gesellschaft 
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g:«>)?(>nüber wird dem Enduiibcil« vorbe- 
halten. — 

Thatbesiand. 

Älü die Klägerin sich in der Nacht vom 
31. X.— 1. XL 1900 gegen V4I2 h. anscbicktc, 

die Ciulrnnsilrassc nächst dem Erlachpark 
zu übersetzen, fUhlte »ie sich beim Beitreten 
des Qlctses d«r dasellist verkebrenden 
elekh-ischen Strassenbahn plötzlich in ihrer 
Bcwcf^iin;^ jflh ■TflK nimf. indom sie zn^lcicli 
ein starkes öHu^en über sich zu hün-n v«;r- 
rnetnte. Im näebstea AugeDbllck sMirzte 
si.' zu Boden und gh-ichzeitifr erschütterten 
sie so heftige Schmerlen, duss sie aus 
Leibeskräften zvl schreien begann. Erst 
nach Ablauf mehrerer Minuten aus ihrer 
qualvollen Lage befreit, uiirdc sie in bei- 
nahe bewusstlosem Zustande auf das l'oli- 
zeikomniissariot Favoriten geschafl% wo 
die Verletzungen, die sie tlurch die Gewnlt 
des elektrischen Stromes erlitten hatte, 
konstatirt wurden. Bieranf wurde sie nach 
der fl< r V( rhaiuilung nicht unterzogenen 
Darstellung di-r Klage in das Wiener 
Krankenhaus transportirt, woselbst sie in- 
folge der erlittenen Verletzungen bis sam 
29. November krank darnieder lag, auch 
uauh dem 2Ü. November noch uiUMste sie 
sich Ambulatorisch behandeln lassen. 

Die Klägerin beziffert den ihr durch 
den Unfall verursachten Schaden in nach- 
folgender Weise: 

1. Ein Schmerzensgeld im Betrage von 

2. Für die Dauer ihrer Erwerbsuufithig- 
kcit eine monatiieh im Vorhinein zahl- 
bar«- l{< nte, angefangen vom 1. XL 

vyK). im betrage von 72 K. monatlich. 

r»er I nfall hatte sieh nach der über- 
einstimmenden Dwrstelhing sflmmtlicher Be 
tlieiligteti in der t nd. u AVeisp ereignet. 
Einer «ler Telephondriihte, Avelclie an der 
kritibchen Stelle in grüsseror Anzahl neben- 
einander gezogen die elektrische Ober- 
leiinng der Strassenbahn scluii;.'^ übor- 
kreuzcn, war in jener Nacht plötzlich ge- 
rissen, hatte sich im Herabfallen »n den 
»tnrkstronileiteiiden Fahrdraht angelegt, 
wrjdureli ein Kontakt hergesteür !in>! <f<>r 
Telephoudraht sjclbst suirkstroinleiteiid 
wurde. Als nun Marie Z. ebenso wie die 
aiKleren Verletzten mit diesem Telephon- 
draht, den sie bei der hcrrsclicudt n Dunkel- 
heit nicht sehen konnte, in zufällige Be- 
rührung kam« wurde ibin h dii'se Herühnmg 
ein Kurzsi-Iihi>s z\\ iseiien der eli^ktriselien 
Oberleitung und der l^rde Iicrge>ielU; und 
MsricZ., sowie die beiden anderen Passanten 



erhielten meliHaclie elektrische Schläge, 
weiche sie betäubten, zti Boden warfen 
und eine Reihe von Vei-Ietzungeu zur Folg« 
halten, auf welche sieh das Schadenersatz- 
begehren der Kljlgcr stüt:^t. B- fTründot 
wird dieses Begehreu, insoweit es sich 
gegen das k. k. Telephon-Aerar richtet, 
damit, dass ein Versebnklen <les Aernrs in 
zwei Momenten gelegen sei, zonüchst darin, 
dass der Draht von mangelhafter Beschaffen- 
heit, abgenützt und zu srliwach gewesen 
sei. nnd dass die Telephonverwaltnng es 
schuldbarer Weise unterliess, »ich durch 
Revisionen über den Zustand des Drahtes za 
unterrichten und seine rechtzeitige Aus- 
wechselung zu veranlassen, weiters liege 
ein Verschulden des beklagten Aerars auch 
darin, dass es keine Vorkehrungen traf, 
1 wodurch ilas Reiss«'n der Telepliondrähte 
' und eine BerUhruug derselben mit der 
Starkstromleitung, deren Tragweite dem 
I Ai r;ii- liekaiiiit sein musste. hilttc hintange- 
I halten wi-rdeu müssen. Was aber die 
I gleichfalls beklagte Bau- und Betriebs-Ge- 
sellschaft belangt, so sei das Verschulden 
I dieses Unternehmens darin gelegen, dass 
I keine Vorkehrungen gelrtiffeu wurd« u, 
welche die Bertthning von TelepbondrAhteii 
• mir dem Fahrdrnhte nnd die hterMTi'ä nti'^r- 
licherweise entstehenden konseijuenzeti 
völlig zu verhindern geeignet gewesen 
' wilren, resp., dass die bestehenden Sehutz- 
I Vorrichtungen keinen zureichenden Schutz 
' boten. Zugegeben wird von klägerischcr 
Seite die ordnuugsmllssige Beschaffenheit 
di r bestellenden SelintzvorrichtHngcn(n(>lz- 
Icisten) der städtischen Strassenbahn sowie 
der ordnnngsmflssige Betrieb im Rahmen 
der von der Beh<"irde cntheilten Konzession. 
Zum Beweise des behaupteten Verseliul- 
duus der beiden Beklagten wird von klüge- 
rischer Seite Elnventehmung von Sachver- 
ständiger, beantragt. 

Die \'ertheidiguug der Beklagten be- 
schrankt sieh darauf, dass sie jedes Ver- 
schulden an dem L'nf.ill'' in Abrede stellen. 
Das k. k. Telephon- Acrar führt insbeson- 
dere aus, dass der gerissene Telephondraht 
von hin reit hender StArke und ordnungs- 
m;issiger BoelialTenlif-il war, das;« t-r übri- 
gens auch nicht in Folge seines Allers ab- 
genutzt war, dass endtieh wiederholte und 
gründliche Visitationen des Telepliondralit- 
netzes vollen. luimen wurden, wcl»he je- 
doch im gegebenen Falle den Unfall nicht 
verhüten konnten. - Ueber all' diese Um- 
stand'' wird Meweis erliolcn durch die 
Zeugen i'., S., K., Z., J. sowie durch 
Sachverstandige. Das Telephon - Aerar 
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bestreitet terner seine Vi'r])flii'htini£r zur 
Herstellung gociguoter Schut/vorricti- 
tonn^en durch Ziehen von Drahtnetzen 
n. s. w., da dit' PcInvarh^trninlritMulcn 
Tclepbondrähte ttn sich ungefährlich s« i«;n 
- nnd prnt durch die sofällige Verbindung: 
mit dem starkstronileilenden Falirdralii 
tiiliiiicli wurden, dahor es Aufgahe der 
Bau- und Betriebs- Geselischaft war, durch 
Schntsnutssre^ln UnfAlien vorznbeugren. 

Dir Bari- undBetriebs Gei-ellsehjiii ihrer- 
seitä beruft sich darauf, dusa die Ötraüsen- 
bahn in der Gudranstrasse ebenso wie alle 
anili i< n Strassenbainien der beKbiKt'"!' Ge- 
sellschaft mit 8|)ezieher bt-honllieh* r Be- 
willigung erbaut wurden si-i, und dass in 
der diesbesQglichen Bewilligung die be* 
strlintidfu SielnTheit8vnrk'-hruiigcn als 
.Schutz gegen herabtaileuile Telephoudräble 
Angeordnet wurden. di(> auch, wie ange- 
oniiM t ausgeführt wuni. n ^eien. 

Da die Bau- und Bctriebs-Gesellsehaft 
stimit streng im Kähmen d» r erthcilten 
Konsesaion den Betrieb geführt bfttte, allen 
slaadiehcrscits gestellten Bedingungi-n ent- 
«ipruchcu habe, kOnue vuu eiueui Ver- 
sehulden nicht die Hed« sein. — Die be* 
klagte (iesellschaft bestri-itet fi rii- r .Ia>H 
•lie I»esteh«'nden Sichcrheitsinas^regi-In uii- 
genüg' nd seien, sowie dass e« andere wirk- 
Hnrnnre Massregeln gegen di»- MOgtiehkeit 
eines dernrtig>ii rnglilekslalles gäbe, 
worüber von der klägeriöcheu Seile Gegen- 
beweis durch Sachverstandige beantragt 
wird. 

Die beklagte Bau- und Betriebs Geüell- 
schaft henift sich auf die an die k. k. 

Staatsanwallschafi gerichtete Xot<- dfst k. k. 
ICisenbahn Ministeriuins vom November 
lUUO, Z. 524(>1, wonach nach dortiger 
Anoehauung der Unfall weder durch 
Ausserarhtlns-nnp d- r ir'-bdti'ni'n Vorsichts- 
niassregelu, noeii durch sonstige Fahrhissig- 
keit, sondern lediglieh durch das Zusaimnen- 
t retten mehrertM* ungliU klieher ZuRUle her- 
beigeführt u iiden Ut. 

Di<; Aussagen der eiuvernummeuen 
Zeugen P., S.> R., Z. und J. ergeben su- 
iiäcIiBt das?5 'ier gerissene Draht v, vi cinor 
Alaucrstütze zu einer auf der anderen Seite 
beflndliebeu Objektsttnlc schräg über die 
Strasse gespannt war. Ausserdem gerissen(!n 
liet noch eine grossere Anzahl von Drilhten 
von der Stütze zur Säule, Es ergiebt sich 
ferner, dass die Spannweite des gerissenen 
Drahtes etwa 38 m b*"trn<r. dass (I. i- Draht 
1,10—1,12 mm stark und aus Silieiurabronze 
hergestdlt war, sowie dass er nicht an den 



Endpunkten, sondern gegen die Mitte zu | 



fjerifseii ist. Keiner der Zeugen kann den 
Grund erklaren, weshalb der Draht ge- 
rissen sein moehte. doch besttttigen alle 
über' iii-tiinin<'nd. da>s Tftlephondr'Uit« un- 
gemein bilulig reisseu, und zwar aus manig- 
fftchen unabwendbaren Ursachen, wie z. B. 
^^ i 1 tcrungsverhältnlBse. Te ni p e ratur wechsd, 
Wind u. s. w. Es ergiebt sieh ferner aus 
der Aussage dieser Zeugen, dass di«- Tele- 
phonverwaltung swelertei Drahte verwendet, 
und zwar von l'/j und D '; mm Stärke: die 
stärkeren Drähte werden nur auf dem 
Lande und in der Stadt sn Leitungen ver^ 
wendet, die über Dachstiinder laufen. Der 
gerissene Draht war somit k« in Jlrarischer, 
stammte vielmehr nach d»m i>afürhalt«'n 
der Zeugen Z. nnd J. aus dem Jahre 1891 
oder ]f(^2, in welchem .fnhre er Vf)n fler 
rrivatgesellschalt neu gezogen worden 
sein dflrfte. Im Jahre 1806 wurde dl« 
Telephonleittmg in der Gudrunstrasse theil- 
wrise umgelegt, uinl bei dieser Gelegeu- 
h« ii dürfte der nunmehr gerissene Draht 
ebenst» wie andere aus dem .Jahre 1891 
oder IKil stammende Drahte zu der Neu- 
leituug verwendet worden sein. 

Aus den Aussagen der Zeng<en R. und 
Z. ergiebt sich ferner, dao die in Rede 
stehende Telephonlcitung in der Gudrun- 
strasse in der dem Unfälle unmittelbar 
vorangehendenZeit zweimal inspizirt « urde. 
Der Zeuge I'- pricfit an. dio fragücli«- ia^itung 
I uu der Uutallstelle etwa U Tage vor dem 
I Unfälle genau mit ZuhOfenahme der Schub- 
leiter untersucht zu haben. Ks hatte sich 
eine Störung in der T^t-itung ereignet, welche 
diese Kcvision unmittelbar veranlasste. — 
Zeuge fand jedoch Alles in vollständiger 
Ordnuiitr, keinen d.-r DrilhU- brs-«>h.ndigf, 
I Seine Autgabe bestand zunächst darin, die 
I Befestigung der Drfthte an den Isolatoren 
zu überprülVn, > a- fand jedoch nicht nur 
, diese Befestigimgen, sondern auch die 
I Drftbta in ihrem Verlaufe, soweit er den- 
l selben von seinem Standptmkte Über- 
blicken könnt«-, in völliger Ordimng. Zeuge 
Z. hat die Trace iu der Gudrunstrasse im 
I Oktober oder September 1900 begangen 
und i'inrr eingehend' n Visitation unter- 
, Zügen. Die Kevision der Isolatoren und 
' Befestigungen ist allerdings nicht Sache 
des Zeugen, vielmehr Sache der Partie; 
doch ist Zeuge als Bauadjunkt, dem <lieäer 
, Uayon zugewiesen ist, für den Zustand der 
Leitungen verantwortlich. Er hätte, wenn 
er bei ?eini r In-i>ektii>u einen Defekt hätte 
entdecken können, die Ttlicht gehabt, so- 
fort eine Partie lunsubcordnen. 

Was dieStarke desverwendeten Drahtes 
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und die Abhftngiffkfit der Haltbarkcir oin. s 
T«lephüudiahtej* von beiuem Alter betrilli, 
so kommt das Urrheil der beiden sacbTer- 
Btändigen Zf'Ugen Z. und J. in dieser Kieli- 
tung vollständig mit dem Gatachten der 
Srtfhverstündigeu übereiu. 

Die beiden Zeugen erkUtren, da!>s der 
Dniht von liinreiclu-nder nonnalcr Stärke 
guweseu üti und dnüs, was da:» Alter des 
Drahtes betrifft, dieses ein Answechseln 
de?i Drahtes 'Imohfiu» nicht nothwendig 
machte, daas übrigeu» die Wahrscheinlich- 
keit des Reissens bei alten Drähten sogar 
gcrin^(>r i:<t als iiei neuen. Der Zeuge J. 
führt insbesondere noch an, drtss 18^2 
aiilitssltch der Anlage ciueä Telepbuu- 
netses In Triest, an welcher dieser Zeuge 
niitiii li' ifete. Telephondrilhie von O.H mm 
Stärke gespannt wurden, w<'lehe sich in 
der Folge bewahrten, ja sogar den Bora- 
Stfirnien Stand hielten. Auch in Wien seien 
nächst <ler Aspernbrücke Telephondrähte 
in der Stärke von ü,7 mm über den Donau- 
kanal gespannt, welche sieh gleichfalls be- 
währen, woraus hervorfrehf, dass der in 
Kede stellende Drabt jedenfail» bioreiuheud 
stark war. 

Die beiden Sachverständigen I'rnressnr 
Karl Schlenk und l>r. .Inhann Zahnlka 
geben zum ersten Theile des zu erstjUlen- 
dun Gutachtens, nSmllch darüber befragt, 
ob der ,irn .".o Oktn^cr l'vn") in der (ludrun- 
sti*ai<>se gerissene T<-Icphondrabt i^eliadbal't 
war und ob das Keissen von Tetepbon- 
driiht« H hintangebalten werden k/Wine, daü 
f< »Igende vollkommen llbereinstimmende 
Gutachten ab. 

Der gerissene Drabt ist vollkommen 
nonnilf-r üfsehaffenheit, er i«t insbeson- 
dere hinreichend eia«ti8cb, was daraus her- 
vorgeht, dasB man ihn mehrmals an der- 
selben Stelle nach verschiedenen Riehtun- 
gen biegen kann, ohne dass er bricht. 
Auch die Spannweite von 4Ü in ht eine 
durchaus normale und bot eine mehrfache 
Sicherheit fr*"^'f n dns IN i^-' n »les Dra!uf - 
Das Alter des Drahtes war ein durchaus 
normales, wenn der Draht aus dem Jahre 
l»»! stammt» . und bot keise Veraniansung, 
den Draht seines Alters we^'en ansszn- 
wechseln. Ja. di. s wäre sogar d.inii nichl 
nothwendijr trewesen, wenn der Draht au» 
den aehiziger .Idhrcn slanuntf, aus av. Ifii. r 
Zeil er frühestens stammen kann, — da 
vorlier Telephonk'itungen in Wien übpr^ 
haupt nii'lif be-t;inden. E'in- t.liniselie 
Eriabrong darüber, wanu ein Draht t^eincs 
Alters M-egen ersetzt werden mnss, bestellt 
ill)orfaaupt nicht. Wenn man jedoch die 



Zahl der Telephondrähfe. die alljährlich in 
Wien durcbscbuittlicb reissen (1000-120U) 
mit der Zahl der in Wien gezogenen Tele- 
phondrähtc 'hIm i- JJtXX) entsprechend der 
doppelten Anzahl der Abonnenten) in Ver- 
bindung setzt, so ergiebt sich bioraue, dass 
ein Telephondraht dnrehschnittitch 20 Jahre 
hält. 

Der Draht war demnach nicht zu alt. 
Was die mdgliehe Ursache des Zer 

reissens betrifft, so erklären die beiden 
Sachverständigen, dass es sieh ungemein 
häutig ereigne. da.s3 TeIeplion*lrÄhte reissen, 
und zwar aus manigfachen elenn-ntaren 
rr-,ielii ii. 7.. Ii. W.-tter. Wind, Tempo, 
raturweclisel u. s. w. Durch alle diese Ein- 
flttsse entstehen znnffchst Kappilarrisse Im 
Iniu i i! d' - Drahtes, die den Draht scliwä- 
chi'n und unter gewissen Voraussetzungen 
s<Mn Abreissen zur Folge haben. Diese 
feinr-n Kappilarrisse sind mit freiem .\ug« 
nicht \v,iliniehmbar, tLihcr eine Revision 
in dieser Kichtuug gar keinen Zweck hätte. 
Die Revision eines Drahtes wird gewAbn- 
lirli nur III -tiiH'n Endpunkli'U und Be- 
fei>tigungsstellcu vorgenommen, und zwar 
wird die Haltbaikeft dadurch geprüft, dnss 
man auf den gespannten Draht klopft, in 
w.'lrlii ra Falle ein stark g-c:^< IiwHehter 
Draht reissl, doch ist es aucii möglich, 
dass ein Draht bei dieser Probe Stand hült 
unil Pi'iUer rriiizdi-m reisst. So ist es auch 
ganz gut mOglicli, dass der am :^0. X. ge- 
rissene Draht 10 oder 14 Tage vorher in 
<ler üblichen Weise dnrch Klopfen unter- 
.sucht wurde, ohne dass ein Schaden be- 
merkbar wurde. Was nun den Einfluss 
der Drahtstftrke auf die Haltbarkeit belangt, 
so äussern sich die ImMi ti Sachversüimli 
gen dabin, dass ein Drabt in der Stärke 
von mehreren Millimetern allerdings wahr- 
scheinlich ir.rln «.n'rirtseu wäre, Docli -'■i 
es ans teiliniscii<-n (Gründen unthunheh. 
ilerartig starke Drähte zu spannen, und 
2war, weil die StAnder den Zug nicht ans- 
Ii [i wiliden. weiters. weil die Anschaffung 
so starker Drähte überflüssigen Kosten- 
aufwand verursachen wtlrde, und schliess- 
lich auch deshalb, weil ein zu .starker Draht 
wieder leicht infolge des eigenen Gewichts 
reisst. Beide Sachverständige messen dem 
Umstände, dass mehrer« Drllhto nebenein- 
ander gezogen sind, krini ti Kinflii?s mif 
die Haltbarkeit des einzelnen Drahtes bei; 
beide erklaren, dass SchutEvorriehtungen. 
wodurch das Reissen vim Drähten vorhin» 
den werilen k'".nnte. nicht existiren. 

Zum zweiten Theile des zu erstattenden 
Gutachtens, nflmlich darUber befragt, ob 
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irgen«! welche wlrksumc VoiviclitHmass- 
regelu getroffen werden können, um die 
Gefahren za beaeitlgent welche durch die 
Berflhrnnf? von fferlssencn Telephondn'lhten 
mit titarlistromleitungen herbeigeltlbrt wer- 
den, geben die beidim BaehTeretHndigen, 
g'leiehtal!> in völliger Ui'lxriinsiimmung 
mit einander, das folgende Gutachten ab. 

Zunächst behaupten sie beide, dass 
ihnen, wie allen FaelrieateD, die Gefahren 
von feil er !»ok.nnnt gewesen wilren, dl»* <h\- 
dorch entstehen, dass» gerissene Telephuu- 
driht« mit dem starkstromleitenden Falir- 

dralit in Kmitakt f^fM-ailx-ii. Was mm die 
Verhiltting dieser Gefahren belangt, so 
giebt ee naeh der Danatelhuig der beiden 
SaehTerständigen fünferlei Schutzvorrich- 
tungen, ilii» i verschiedenen elektrischen 
Strassen l)ahnbetrjeben in Verwendung 
stehen, und swar 1. Sebntslelsten, ▼erbnn- 
den mir einiT I^nürnng des Fahrdrahtes an 
seiner Oberseite (dieses System ist das in 
Wien bestehende), 2, Drahtnetz, entweder 
nnniittelbar Uber den Fahrdraht oder tmter' 
halb der Telepliondrfthte gezogen, 3. so- 
genannte geerdete Drahte, die mit den 
Schlenoi leitend verbunden shid, 4 Ver- 
wendung von isoÜrt'Ti Teleiihondrähten, 
6. eine Vorrichtung, diu darin besteht, dass 
der Starkstrom, im Angenblidt, wo er mit 
dem Telephondnüit in leitende Verbindung 
^erüth, sofort automatiach ansgeschaltet 
wird. 

Indem nun die beiden SachveratAndi- 

gen die Vortheile und Xaehthrih- jedes 
dieser fünf Systeme erlilutera, Itommcu sie 
schliesslich dahin flberein, dass keines 

dieser Systeme einen unbedingten Schulz 
gegen die geschilderten Gefahren gewiUire; 
ein solcher bestünde vielmehr nur dann, 
wenn einer der beiden Strfhne, sei es der 
Siarkstn-m odi-r ilcr RcIjm i- h-irom. unter- 
irdisch geftihn werde. Im konkreicu Fülle 
wflre ein Unfall nach Dafllrhalten der Sach- 
verständigen allerdings auch ausgeschlossen 
worden, wenn die Tulephondrähte mit 
einem nach drei Seiten abgeschlossenen 
Drahtnetze umgeben gewesen waren. Doch 
halten die Sachverständigen tVw •iIIffcmeiTie 
Anwendung dieser komplizirten Schutz- 
maasregeln fOr praktisch nicht durch- 
fuhrbar. 

Auf Groud dieses Sacli Verhaltes be- 
gehrten die beiden Beklagten Abweisung 
der Klage. 

Die Verhandlung wurde auf dir Kr 'rtc 
rang des einzigen Punktes eingeschränkt, 
ob der geltend gemachte Ansprach seinem 
Grande naeh sn Secht bestehe. 



Entscheidunsgründe, 
Von einem eigeuen Verechulden der 
Klägerin an dem ihr sugestossenen Unfälle 
kann keine Itcd«' ^ein; seitens der Be- 
klagten wird auch eine Behauptaug solchen 
Inhalts gar nicht «nfgastellt. 

Es bleibt also nur die Frage ni lOsen, 

ob ein Vfr>ihuMfii cini's der Beklagten 
festzustellen sei; wäre ein solches Ver- 
schulden nieht feststellbar, so kOnnte auch 
eine Schadenersatspflicht der Beklagten 

nielit aiisfjesprochen werden. Einer jener 
Aubuuluii.MfMile, in welchen abweichend von 
dem in den §§ 1294 and 1296 a. b. G. B. 
aufgestellt. n rinnidsati^e, eine von dem 
Verschulden unabhilugige Tilicht, den ver- 
ursachten Schaden za ersetsen besteht, ist 
hier nicht gegeben; insbesondere sind die 
Bestimmungen des Gesetzes vom 5. März 
1809, No- 27, H. G. Bl. über die Uaftpliicht 
der Efsenbahnuntemehmnngen gegenflber 
der bi'klagten l^au- und Betnebs Gr>>rll- 
sehaft nicht anwendbar, weil (Ue elektri- 
schen Bahnen nicht zu den mit Anwendong 
von DaraplTcraft betriebenen Eisenbahnen 
zu rechnen sind, wenn auch zur Erzeugung 
des itlektrischen Stromes Dampfkraft ver- 
wendet wird. Die beiden Streittheile sind 
auch in dii-sem Punkte einig, so dass er 
keiner weiteren Erörterung bedarf. 

Der Streit zwischen den Parteien dreht 
sich ausschliesslicli danun, Ob ehn Ver- 
sehulilen der Beklagten vorliegt. 

Soweit es sich um die beklagte Bau- 
und Betriebs - Gesellschaft handelt, 
kam der Gerichtshof auf Grund der fol- 
genden Krwä<ninoren zum Schlüsse, dass 
ihr ein V erschulden an dem Unfälle beizu- 
messen sei. 

Wie die Sachverständigen bezeugten, 
waren jedem Fachmann die besonderen 
Gefahren bekannt, welche daraus erwach- 
sen, dass eine durch Oberleitung betriebene 
elektrische Stra~sinbahn unterhalb des 
Zuges vou Telepbondrähten verkehrt. 
Diese Gefahren bestehen darin, dass Te1c> 
plu^ndrähte reissen und herabliän^i iul mit 
dem sogenannten Fahrdrahte in Berührung 
kommen, selbst starkstroraführend werden 
und nun Schaden an I..eben un<l Gesund- 
heit von Pa«sanfen herbeiführen können. 

Die Uuteruelimung, weiche unter sol- 
chen VerbttHntssen, nfimlich beim Bestände 
von Telephondrähten, die oberhalb der 
Starkstromdrähte angebracht sind, an den 
Betrieb einer elektrischen Strasscnbaba 
schreitet, wird nur dann tni von aller Haf' 
tung den Betrieb ansflben können, wenn 
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»io iu der Lage iat, diese Gefahren zu 
banneii. 

Die Ban- und Betr1«b8-0«sellseh*ft be- 
hauptet, sie oder die O» im iudn Wien rds 
KonxeeeiioDArin hatic die Entfernung der 
oberirdischen Tolephonleituiigen von dem 
Ii. k. T«^lephou-Aor«r v.Tlangt und habe 
aui'li «in Keciit zu solchem V( riang«'n ge- 
imbu Weuu dem so ii>t, dann hätte »ie 
dlcMR Recht damshsetsen, die tbatBllcbliehe 
F.iitfcriitinR' (\f'T Tolf'phondr.Hire erwirken 
sollen, ehe sie den betrieb eröftnete, um 
j<>der Haftpflicht za entgehen. — Oder sie 
hiltt«' in Herüeksielitigung der erwähnten 
Oel'rthren ein anderes System als das der 
oberirdischen Stromleitung auserwählen 
können. 

Wenn jedoch der oberirdisch» Zu^ 
wohl der Schwachstrom- i\U der 8tark- 
»tromleiiung als einer Abänderung nicht 
fähige Faktoren angesehen werden müssen, 
dftjm nuiHstiMi voIlkomni»'n verlä-^liehe 
Schutzmassrcgeln getroöVn werden, um die 
bezeichneten Gefahren aussasehllesaen. 

Die beklagte Gesellschaft hat dturch 
Anbrinjfen von isolirenden hölzernen 
öcbuuleisten oberhalb de^ Fahrdrahtes 
eine Massnahme getroffen, um diesen Ge- 
fahren zu bege<j^n«'n. — Wie der vorliegende 
Fall li'hrt. und wie nach dem Ausspruche 
der öachverstilndigeu für den Techniker 
ro9tst«»ht, war diese Hassreget keine ge- 
Dttgendc. 

Die Sachverständigen sagen ailcrdings, 
dass« Überhaupt keine Vorkchningen be- 

Hlehen. welch«' jene (iefahn n HusschUessen, 
daraus k l IUI iber nicht dif Fol«^erun{? ge- 
zogen werden, das» der bekhigteu Gesell- 
schaft nicht zum Vorwurfe gemacht wer- 
d< II il irf. dass sie solche nicht existirendo 
Vorkehrungen nicht getroffen habe: viel- 
mehr ist mir die andere Folgerung statt- 
haft. das)< der Betrieb der Hahn unter sol- 
chen Umstihiden nur mit d« i f,i>;r uuler- 
nummcii werden kouutu, llir alltallige Un- 
fülle wegen Nichtbestehens solcher Vor^ 
kehnnifren zu haften. — Die beklagte Ge- 
sellschaft war vor die Wahl gestellt, ent- 
M-eder den Betrieb nicht zn beginnen o<ler 
die (Gefahren des mangelhaft geseluitzten 
Bt trit bt s auf sieh zu nehmen. — iSie hat 
nun <l< n Uelrieb beguimeu, mu!>s also für 
die Schilden, welche sieh ans diesem vor- 
auHsehb.ir erfj.tben. li.iften. 

lUe Bau- und Heiriebs - Cieiieilrsehaft 
brinjrt ji'dooh als wjelitij^slen Bestundtheii 
ihrer VeriheiiliKun^ v^r. d.iss die politische 
Bch'irde den Betrieb der StriiMgenbaim in 



der Weise gebilligt hat, wie er that^ächlicb 
I stattfindet 

I Allein die Frage Uber das Vorhanden- 
sein eine» achuldbaren Eingriffe» in fr nido 
Privatrechte ist ausschliesslich von den Ge- 
^ richten za lösen; die Ansichten anderer 
l?eln"rdi-n hii lüVier sind füi" d.i.s Gericht 
nicht bindend, die beklagte Crescllsehaft 
verkennt auch gänzlich die Bedeutung des 
j Konsenses der politischen Behörde zur Be- 
tricliscrnflTnnnjr: diese Behönle fiat hierbei 
wede-r die Absicht noch die Macht, künftig 
^ etwa entstehenden privatreehtUehen An- 
spvüehcn dritter Personen die Wurzel ab- 
zuschneiden oder der Uuternehuiuug einen 
Freibrief dafOr auszustellen, dass sie in die 
privatrechtliche SphAre Dritter frei von aller 
Verantwortung eing^reifen dürfe. — l)ie 
politische Behörde muss sich bei Ei'thei- 
Imtg der Betricbsbewilligung von ganz an- 
d< r> n Env/igungen Iciti ii Irissen: eine 
grt'sse Allgemeinheit kann ein so lebhaftes 
Interesse an einem Bahnbetriebe haben, 
der Nutzen aus h tzten-m kann für weite 
Kreise ein so grosser sein, dass die Be- 
hörde sich mit vollem liechte bestimmt 
finden kann, Bi-trifbc zuzulassen, ohne 
dnvi; alle mit ihnen verbundenen Gefahren 
gebannt sind. Für die £rtheiluug des Be- 
triebskonsenses mag es genügen, wenn die 
getroffenen Schutzmassregeln in der Mehr- 
' zahl der Falle die Gefahr abwenden; pri- 
I vatrechtlich wird aber eine Haftung fOr die 
Gefahr, für den Schaden, der erwachsen 
I ist, nur dann ausgeschloss«'n sein, wenn er 
' eingetreten i»t, ungeachtet die öchatzma^B- 
regeln voraussichtlich alle Gefahren ab- 
w»-mlen konnten. 

Soweit es sieii um das beklagte k. k. 
Post- und Telegraphen-Aerar handelt» 
kam dag<-gcn der Gerichtshof auf Grund 
der folge'ndeii Erwägungen za einem ande- 
ren Schius.se. 

Das Keissen des Telephondrahtes Ifisst 
sich mit einem Verschulden <!« r Telepli' n- 
Verwaltuug nicht iu Zusammenhang brin- 
gen, wie die Sachverständigen mit aller 
Bestimmtheit ausgesprochen haben. — Da» 
Keissen kann überhaupt nicht \ • rhütet 
wenlen, der gerissene Drahl war im übri- 
gen ohne Mängel, er hatte einen geniigen» 
den Durchschnitt, war nicht über eine zu 
grosse Entfernung gespannt, war nicht za 
alt. — Die gebotene Untersuchung des 
Telephondrahtm tzes war an der fraglichen 
Steili' in genügi-nder Weise getroffen wor- 
den; es konnte «bis bevorstehende Heissen 
des Drahtes auch nicht durch ordnungs- 
massige Untersuchung entdeckt werden- 
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Es k^tente also ein Venobnldeu des 
beklagten Aerara nnr etwa darin gefanden 

werden, dsKs utitnrlassen wurde, Siclitr- 
heilsvorkohruogcn zu trefi'en, weiche daä 
BcrObren gerissener Telephondrfthte nüt 
dem Fahrdrfthtß vorhinderten. 

Dem Gerichtshof schien es von mass- 
gebender Bedeaiong, dass die Telephon- 
dn'ilite schon längnt tiii d<-r Stelle ange- 
bracht waren, ehe die elcktrischf! Strasson- 
baliu gebaut und betrieben wurde, dass 
femer das Reissen von Telepbondrflbten, 
welche nur i inen Bchwach^i^r^.In führen, 
Gefabren der hier in Frage stebeudeu Art 
nicht mit sieb brin;^, dass vielmehr erst 
der unter dein T- lephondraht laufende 
Starkstrom die Gefahren »ciinfft. 

Wie iiosse sich uuu die privatrecht- 
liebe Verpfliohtong des k. k. Aerars mir 
Anbringung von Pichr'^heit-^-Mrk(■]!^llIl^'en 
aus dem Umstände f«>lgcrn, dass bpäter die 
Gefahren bringende Starkstromleitung ge- 
baut wurde? Das k. k. Post- und Tele 
graphen-Aerar, <las ja auch im fJohieie d-*s 
I'rivatrechts eine jutibtisehe IVrsünlichkeit 
Jat, bat als solche gar keinen Einflass auf 
den Hau r!fr Strassmleitiins' froiii itnuien, 
konnte ihn nicht einmal verhindern; wie 
soll der Kechtsgmnd dafOr zu finden sein, 
dass sie wegen der willkürlichen Handlung 
eine» Anderen zu einem Thun verhalten 
werde? Der Gerichtshof v»'rmochte in der 
1 hai einen Kechtsgrand für eine derartige 
Verpflichtxuig drs A< rars nicht zu finden. 

Es sei übrigeiiB auf die ganz aben- 
tenerliehe Folge Terwiesen, welebe sich 
;nis der entgegeogesetsten Ansicht ergeben 
wiirde. 

Weil nämlich nach dem Ausspruch der 
Sachven+tfindigen genügende Schutzmass- 
regeln gegen die gefahrdrohende Berührung 
gerissener Telepbondrähte mit der Stark- 
Btromleitnng nicht getroffen werden kön- 
nen, li.'itte das k. k. Aerar, um vun aller 
Haftung tür allfällige Schäden frei zu sein, 
an dem Tage, an welchem die Ban- nnd 
IJetriebs - Gesellschaft die elektrischen 
Stra^sseubahnen dem Verkehr ü!K rp;ah. we- 
gen dieses von »einem Zuthun unabhängi- 
gen Ereignisses alle Telepbondräbte be- 
seifffren, den ganzen telepboniseben Ver- 
kehr unterbrochen müssen! 

Es worde anf die Interpetlations-Beant- 
wortung Sr. Exzellenz des Herrn Hundels- 
ininisters in der Sitznng des Abgeordneten- 
iiauses vom 22. März 1901 (bteuogr. Proto- 
koll S. 1826) verwiesen, nm daraus eine 
Anerkcnnnr.j^' der ^'prpfIi^MlTnn,Er d'-- k. k. 
Aerars zur Entfernung der Telephondrähte 



zu folgern. Mit Unrecht! — Se. Exzellenz 
hatte eine privatroehtlicbe Verpflichtung 
des Aerars nicht ausgesprochen, sondern 
aus ötfeuüichen Kücksichteu die Entfernung 
der Leltnngsstränge, welche Strassen mit 
elektriKchein Hahnbeirlebe ftberkreucent in 
Aossiclit gesteilt. 

Die Vcrunheihmg des Klägers cum Er- 
sätze der Frozesskoston an das k, k. Aerar 
gründet sich auf § 11 P. O.; denn im 
Falle der Kechtskral t wird dieses Zwischen- 
nrtheil die KrafI eines Endurthells erlangen. 

lU'züf^lich der bekliigten Bau und R. - 
triebs-Gcsellschaft wurde der AuüSpruch 
Aber die Kosten gemäss § fii2 C. P. O. dem 
Endnrtheil vorbehalten. 

± Zwiaehenwtteil des Wiener Oberlandea* 
geridita. 

f>as k. k. Olierlandesgerieht in Wien 
als Berutungsgericbt liat am 8. Juli lüOl in 
der Eecbtssaohe der Frau Marie Z., ehe- 
malige Bedienerin in Wien, Klfif^erin 
wider 1. Bau- und Betriebsgesellschaft für 
siadtiHche Strassenbahnen. Akticngcscll- 
scbaft, in Wien, 2. k. k. Tost- und Telc- 
graphen-Aerar in Wien. Beklagte, wegen 
Schadenersatz infolge Berufung der I^ä- 
gerin nnd der Erstbeklagten gegen das 
Urthcil ' I i; I .andi'spfrlchts Wii'n vom 
27. April lyoi auf Grund der mit beiden 
Parte i«>n am 8. Juli 1901 Öffentlich durch- 
geführten mündlichen Bemfnngsverband- 
Ituif^ zu IviM-lit erkannt: Es wird den Be- 
rufungen der Klägerin und der Erstbe- 
klagten keine Folge gegeben und das Ur^ 
tbeil erster Instanz besstätigt. 

Die Klä;{criu Marie Z. ist schuldig, dem 
sweitbeklagten Aerar die mit 60 K 50 h 
und die erstbeklagte Bau- und Betriebs- 
gesellschaft ist schuldig, der Klägerin die 
mit iii8 K 21 b bestimmten Kosteu des 
Berufangsverfahrens binnen 14 Tagen bei 
Exekution zu bezahlen. 

Thatbestand. 

Gegen das Urtheil der ersten Instanz 
hat sowohl die Klägerin als auch die Bau- 
und Betriebsgescllschaft die Berufung er- 
griffen. 

Erstere ficht rlas Urtheil insoweit an, 
als ihr Begehren gegenüber dem k. k. 
Aerar dem Grande nach abgewiesen wurde. 
Sie macht den Bcrufungsgruml <Ii r unrich- 
tigen rechtlichen Beurtheilung gellend, 
welcher in der Entscheidung über die 
Frage, ob das Aerar ein Verschulden treffe, 
gelegen sei. 

Die Bau- und bctricbsgeseiischaft fühlt 
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sieh ineofem beschwert, als der Schndeii* I EntseheidangsgrAndc. 

.'l äatzansprucb ihr gcfrcnübcr als zu recht j Der wichtigste, dfts BemföngÄverfiibren 

Ix'siehend an.Tknnnt wunlc. Audi <w helir^rrsehcnde Strcitpnnkt Ii, -r in d.-r 

findet c-ine unrichtige itclitliciu' lii uiiiiei- pruge, ob den in Anspruch genümmenen 

luner in der Beantwortung der Verscbul. i Beklagten cfnVerschnlden an dem Unfall» 

iW.mivixfr'- nnd führt dies im einzelnen fol- ;,„r j^^g, nejrt, den di. Kin-. rin In der 

gcudermasscn aus. ^„^,,1 des 81. Oktolier auf den 1. Novem- 

Für die beklagte Gesellschaft bestehe . 1,^.^ icjqq erlitten liat 

keine strengere Haftung als die des § 1209 | BernfUnfrs,;« rieht hat Sich in der 

;i. b. ü. B., SIC iiabc nun all»- Sehntzvor- „ ^ ,^ r i j 

, , ... , , . Beantwortnnir die.-« r 1- raffe aus folirenden 

kclirungcn cinfrerichtet, m «- ehe naeh «lern v „ j f.^ \. ■ - 

I I- 1 I rr 1 -1 . u i^rwäfjunfren dem Erstgenchce ange- 

damaligen Stande der Technik und naeh schlössen 

den ErtViliruiifit ii df> Tn und Aaslandes ■ 

ditj vurzügiichsten waren. ' Die in der ersten Instana vemommeneii 

Das Gericht habe den Art XVII des Saehverstündifren haben übereinstimmend 

Kleinbahnengesel7.es. «I-n Krh.s« desEis.n- F'^dunann - nnd man 

bahnMinistenun.s vom 28. November lUÜO, '^'^"""^ b<-rul.igt dazu sagen, jeder Laie - 

Z. 52 4»!4 •_>•> und die Intcrpellatlonsbeant- niusste, das» mit <ler Führunff 

wortuns de. Handclsminlaters in der Sitzung starkstromleitenden Di al.t. d- r r lek- 

desAbgeorduetcnhauses vom 22. März 1901 . lü'f ^f" Strasseiibahueu unterhalb der 

nicht genügeud berücksichtigt. Tclephondriöite ein Zustand herbeigeführt 

Durch die Ertheilnng der Kontessfon ! ' " ' eminenter \\eise ,Mne 

von SHt. drs St;...t. s, dnirh den rmstaud. ' f^«" kOrperliehe Siehorheu der 

da*8 das Tclephouärar der politischen ße- 1*««'*«"»"" ^^*^dcnicu^. Schon in dem «e- 

gehung der Strecke zufrezogen wurde, '''-^ die beklagt. (HMl^H.afi 

hi. rbei s,.ine Zustimmunj: erth. ilte und ' ■'' '•"fijfen gefährlichen Zustand fje- 

sioh ausdrücklich die Oenehmignng and. n-r schatten und aufrecht erlialten hat, mub«* 



ein Verschulden unter der Voraussetzung 

erblickt werden, dass die Fachwissenschaft 



Schutzvurkchrungen ab die Iloizleiäten vor- 
behielt, sei die Gesellschaft Ton feder Haf- 
tung für Schaden frei w. ]< r <lni . !, d.is { ^'"«^ ^nnd gicbt, diese Ge- 
niaugelhafte Funktioniren der genebmigleu ^^^^ vermeiden. 
Sicherheltsrorkehmngen entstanden sei I Denn, war ein solches gegeben, so war 

Aus» dem SachverstÄndijengntachten 'iei^. llschatt fremä^- § lLf>*^t a h ('. B. 
seien zu weitgebende Folgerungen gezogen i Anwendung desüclbeu verpflichtet, weil 
worden. ' »i« «1« Juristische Person, die ein Gewerbe 

Soweit dem Anmige auf Tbatbestands- j öffentlich ausübt, den Mangel d« r „erfor- 
berichtifTunp: knino Fn!{re {^p'^chru wurde, deHiehen" nicht gewöhnlichen Kenntnisse 
wird dies zum Gegenstande eines bcson- | ^u vertrcteu hat. 

deren Beruftingsgrundes gcmaebt. i Rücksichtnahme auf den Kostenpunkt 

Die Parteien Kellen demnach folgende uud auf die Ungestürthcit des Verkehres 
Bcruiungsantra^je: mnsst»'n hierbei t;c<»-.'nüber d' r jh rsi^nliehen 

Die Klägerin auf AbiUulerung dahin, Sicherheit der Tassantcu in lliulergnmd 
dass der SehadonersatBanspmeh auch < treten 

iroirr-nfihcr flem .\enr zu rt clit br>stehc Nun hnhcn die Sachverständifien cr- 

unU auf Abweisung der Berufung der Erst- klärt, dass ein absolut sicheres, alle der- 
beklagten, j artigen Gefahren ansschliessondes Mittel 

Das zweitbckln^te Acrar auf Abweisung ' darin {jclepren sei, dass eine der beiden 
der Bemfung der Klilprerin. Leitunfrcn, sei es die der Straseeubahn 

Die «TstbeklafTte Bau- unti Betriebs- oder die des T»'lepliouärars , unterirdisch 
freseilschaft auf Abiindorung dahin, dass verlegt werde, ilat die l>ekln}rt<' <;< -eil- 
da-- L'f'lin'n auch ihr r'"„'^*nnber dem sch.d't unterla^>cii . vor ?h ^riun iic> lU-- 
Grundc nach abgewiesen werde, eventuell tricbes diese .-illein siciicr wirkende Sclmtz- 
anf Aufhebung. J massrcgel in Anwendung zu bringen, dann 

Siimnitliche Parteien begehrten schliess- m.tcln si. sieh im Sinn»- des § 120f»a. b. G. B. 
lieh auch ivostenersatz. vcrantwortli<-li und ist für allen aus dieser 

Der Sachverhalt Ist unverändert ge- < Uiiterlasstvn;; ciusprin^rpnden Schaden haft- 
biiehcn und wird tiaher auf die Darstellung I bnr. 

des 'rii.iibcstaiides im Urthcdle erster In- Ma;r dann auch der einzelne Unfall 

stanz Vorwiesen. unmittelbar als Zufall bczeici)net werden 
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mUiiSeu, 6o liat er doeli »einen Ursprung 
fn dem primflren Versehnlden der Gesell- 
schuft, wofür ihre IlaftmiL'" zinnid'lpst nacb 
§ 1311 a. b. O. B. einzutretcu btitte. 

Die Entscbeidnng fDr die Haftb«rkeH 
der Gesellschaft wirtl at>or aucli durch 
andere Gesetze wesentlich unterstützt. 

Gcmitss § ii der Konzessionsurkunde 
der Ban- und Betrlebs^aellsehaft (Kand< 
inachunff des Eisenlwihn Ministi-riums vom 
24. März 18i» K.-G.-Bl. Nr. ö8) haben das 
EisenbahnkonzeealonsfresetK Tom 14. Sep- 
tember 1854 K. G. HI Nr und die Elsen- 
bahnbetricbsordnung vcmi 10 N>»venib<'r 
1851 R.-G.-B1. Mr. 1 vom Jahre I.SVJ. iusu- 
weit dieselben in Gemfiesheit der Bestim- 
mungen im Abschnitte B des Hcsetses 
vom 31. Dezember 1«Ü4 K.-G.-BI. Nr. 2 ex 
96 aar Kleinbahnen Anwendung Ünden, 
aacli für die Bau* und BetriebsgesellBchaft 
zn selten. 

Ilierniit sind gemäss Art XVII des 
Kleinbahngcsetzcs der § 17 der Eisenbahn- 
hotrit'l.soidmuiji: tind § 10 lit. h dos Eisen- 
bahnkonzessionsgesetzes für anwendbar 
erMflrr. § 17 Bet.-Ordg-. schärft die schon 
im § l'2flfJ a. b. (l. H. >(,uuiitt allgemeine 
I*flieht den RisenbahnunterncbmunKtin be- 
sonders ein, und § 10 lit. b legt ihnen die 
Verpllichtung' auf, fOr den durch Bau und 
Betrifb e»H>tfiiid»'nen Srhaden, in einem 
»ebr weilen Uintange, wenn er auch zu- 
miig entstanden ist, zu haften. 

Bezieht sich dii-se h-tztcre Bestimmung 
wubl unmittelbar nur auf Sacbgüter, so ist 
doch der Schlnss gerechtfertiftt. das» daa 
Oesets auch bei der lu-urtheilung von Ver- 
mOgensschäden, welche durch Verletzung 
von Personen entstanden sind, wo es sich 
also am riel kostbarere und werthvollere 
Interessen handelt^ einem freien Gesiehts- 
puukte huldigt. 

Aneh das Bernftingsgcricbt hat dem- 
nach das Ailcinversclmlden der Erstbe* 
Idagten an dem Unfälle angenommen. 

Die Konzessionirung des Unternehmens, 
der Umstand, dass die Bcblebsanlage unter 
!r(>ranzichung aller hrtliciligten Fnkrnren 
genehmigt wurde, kann au der VetTptlich- 
tnng der beklagten Gesellschaft niehis 
flnd« i n Der Staat kommt oft in die Lag»-, 
Betriebe im vollen Bewusstsein ihnr (Je- 
f&hrlicbkeit zuzulassen; er muss die durch 
sie gebotenen Vortheile mit den drohenden 
Na<>hthfilen in fhi V< rli.'iitniss setzen. nt!<l 
wenn der volkswirthschattlielie Nutzen im- 
▼erhftltnissmilssig Überwiegt, seine Geneh- 
migung ertheilen. F^.nmit ir^t also keines- 
wegs ausgesprochen, dass der Betrieb ein 



ungetährlicber sei oder dass die Betrieba- 
nntemehmung jeder Haftung für den wirk- 
lich eintretenden Sclindcn frfi utnle. 

Durdi die Ertheilung der Konzession 
tritt der Staat lediglich in ein OlTientlieh- 
rechtli»lK's\'erhältnis8 zuniKonzessionirten; 
nit'inals aber wird dadurcli in die Privnt- 
rechtssphrtre Dritter eiugegritten, für weiche 
die bestehenden Gesetze allein massgebend 
bleiben. 

Der Staate als Verwaltungsbehörde hat 
weder das Hecht noch den Willen, mit der 
Konzessionsertheilung der zivilrechtlicben 
Frage der Scbadenersatzhaftang vorxu- 

greifcn. 

Ganz irrelevant ist der Briass des 

Kisf-nbahn-Ministcinams vom 2?^ November 
1900 Z. 524ü4/22f denn selbstverständlich 
sind Eechtsansehantmgen anderer Behörden 
für die Gerichte nicht bindend, abgesehen 
davon, dass dieser Erlass ohn«' jede In- 
gerenz von Gericht und Parteien zu stände 
gekommen ist. 

Es entspricht endlich auch allen wirth- 
subaftlicben Erwägungen, dass Uuterneb- 
muBgen, welche aus einem besttanmten Be- 
triebe einen Gewinn erzielen, auch die aus 
den» Betriebe nothwendigerweise ent- 
springenden Nachtheile zn tragen haben. 

Wenn die Statistik nachweist, dass all- 
jilliilich sich eine gewisse Zahl von Un- 
lailen üotz AuweuduDg iUlergrösster Vor- 
sieht und Aufitnerksamkeit ereignet, so er- 
halten die Ersatzleistungen für den daraus 
entstandenen Schaden den Cbariücter von 
reinen Betrlebtanslagen, welche als gewlnn- 
mindemd von voraherefn in Kalkulation 
zn setzen sind. 

Einen besonderen Beruiungsgrtuid er- 
blickt die Brstbeklagte in der Verweigerung 
der begehrten ThatbestandsbcricIitiK-nng. 

Thatsächlich ist dem Antrag auf That- 
bestandsberichtigung bis auf einen Ptmkt 
entsprochen worden. 

Eine weitere Anfechtung des Be- 
schlusses, soweit er die Berichtigung ab- 
lehnt, ist geraflss § 420 1. Abs. aasge- 
schlossen, es kann daher .TUch daraOB kein 
Beruf imgsgrund abgeleitet werden. 

Die Bemfnng der Erstbeklagten ist 
demnach in ihrer GMnze nnbegründet. 

Es ist aber auch die Borafang der 
Klflgerin nicht stichhaltig. 

Eine Haftung des Staates kann weder 
' aus der Erilieilung der Konzession an die 
elektrische Bahn abgeleitet werden — denn 
I durch diese tritt er, wie schon oben ans* 
geführt, nur in ein Keclitsvorhiiltiiiss zur 
I Geseiiechaft, ohne dass die privairecbt- 
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lieben Verhältnisse derselben zu Dritten 
tangin wttrden — nodi aus d(»ra rmstande, 
dass er seine eigenen Telophoaenlttgeil un- 
verändert beiasscu hat, 

tn dieser Richtunir schliesst eich das 
Bnrufunq-sppriclit vi illknmvnr-n den AltS- 
faiirungcD des Erstgericbte& au. 

Die Telepbonanlafiren waren an sieb 
ongefahrlieh, es kann demnach dem Aenir 
unter keinen Umständen die PHichl aufer- 
legt werdeu, Sicberbeit^vorkchrungeu zu 
treffen, wenn andere Betriebe die persön- 
Uebe Sicherheit gefä]irden. 

Die zitine luterpellations-Beautwurtun^ 
stellt denn aacb lediglieh in Anssicht, dass 
der Staat aus trcicn Stücken jene Leitunyrs- 
strilngc, •vvfK'hf Strasstrn mit elektrischem 
Bahnbetliebe überkreuzen , beseitigen 
werde. 

Eine Anerkrnnniic der Verpfliclitmig' 
hierzu iat in der interpellatioiiH-Beautwur- 
tang nicht enthalten. 

Es war demnach keiner der Berufungen 
Folge zu geben und das Urtbeil erster In- 
stanz zu bestätigen. 

Die KMgerin hat, da sie mit ihrer Be- 
riifiinj^ jregen das k k Tclrph innrnr nicht 
durchgedrungeü ist, di(.'ser, und die Erst- 
bekbigte, da sie mit ihrer Berufüng nnter- 
h-f^i 11 ist, der Klägerin die Kasten gemilse 
§§ 41 und 50 zu ersetzen. Bei der Be- 
stimmung der Kosten wuideu mit Rück- 
sicht darauf, dass Klägerin gegen das 
Acrar !»nchrailff7 j^eworden ist, aus ihren 
Kuäten die Kosten der Berufuugsscbrift 
ansgesehieden, von den Kosten der Be* 
rufungsverhandlung ihr aber nur zwei 
Drittel zuerkauut, da ein Theil der Verhand- 
lung audi für die Ausfübruug der Berufung 
gegen das Aerar venvendet wurde. 

8. Urtbeil des Obersten GerichU^hofes 

im Wies. I 

Der k. k. Olx rstc Oerichtshef 
Kevisiousgeriuht bat ia der Kecbts^acbu 
der Marie Z. Bedienerin in Wien, im Armen-' | 
rechte Klägerin, wider <He Bau- und Be- 
triebsgesellsehalt für städtische Strassen 
bahnen in Wien und 2. das k. k. I'ost- und 
TelegrapbenSrar, BeMagte, wegen Sebaden- ' 
er-^.itv; infnl^rc Tfi»visii>n der Klägeriri uml 
der Erstbcklagtou gegen dae> Urtbeil des 
Ic. Ic. Oberlandcsgcrichts Wien als Be« | 
rufungsgcrielits vom 8. Juli 11)01, wi»mit 
über Berufung der Klägerin und der Erst- 
boklagicn das Urtbeil des k. k. Lziudcs- 
gerichts Wien vom 27. April 1901 bestätigt | 
wunle. in nieiit ("ifl'eiiiiielier .Sitzung vom 
r>. Nweuiber 1!)W1 zu Kecht erkannt: 



Der Revision der Eretbeklagten wird 
keine Fol^^i ^;eben, dagegen wird der 
Kevisiiiti (l. r Klägerin stattgegeben, das 
Urtlieil des Bmufungsgoricbts wird theila 
bestätigt, theils abgoftndert und erkannt: 

Der Anspruch der Klfijr' rin, der sich 
auf den am 31. Okiubcr liXX) in der Qu- 
dronstrasse in Wien erlittenen Unfntl 
grün<let, besteht sowohl dem k. k. Aerare 
als aueli der Bau- und Bctriebsgesellscliaft 
für stjldtiscbü Strasseubtümcn in Wien ge- 
genüber dem Grande naeb an Recht, und 
haben beide Beklnirte der Kl/i^erin für den 
von ihr zu erweisenden Sebaden zur un- 
getheilten Hand ssn haften. 

Der Ausspruch bezüglich der Gerichta- 
kostcn I. Instant bleibt dem Endurtbelie 
vorbehalten. 

IMe Beklagten haben der Klägerin die 
Kiisti^n der Beruf ungsverhandlung in der 
Hübe von 201 K. 40 b., lud zwar diese 
Kosten zur ungetheiiten Hand, das zweit- 
beklagte k. k. Aerar hat der Klägerin die 
mit 53 K. 11 h. bestimmten Kosten der 
Berufungsschrift und die mit 24 K. 4 h. 
be.stimmten Kosten der Revision, die Erst» 
beklagte hat der Klägerin die mit H<j K. 
(18 b. bestimmten Küsten der Hcvisions- 
beantwortung. alles Diesos binnen 14 Tagen 
bei Exekution su erseisen. 

Gründe. 

Die Brstbeklagte fleht das Urtbeil des 
Berufungsgerichts aus den Kevisions- 
grüudeu des § ü03 Z. 2,3 und 4 C. l\ 0. 
an, welche sie in verschiedenen Riehtangen 

geltend macht. 

Die Beschwerde gegen die mit Be- 
schlnss vom I. Jnni UlOl ausgcsproohone 
Zariu-U Weisung der weiteren Berichtigung 
des Urtheilsthatbestandes verraaf? d<-n nn- 
gerufeueu Uevisiou.sgruml des § öocs Z. 2 
C. P. O. nicht zu rechtfertigen, weil da- 
^'(•gen »ach § vy) <' V. H. . in l'i cM^niittel 
ausgeschlusscu ist und die im Bericbtigungs- 
antrage bezogenen AnfQhnmgen berpits 
von <lem l'rozessgerichte seinem Urtheilc 
zu Grunde gelegt worden sind. Insoweit 
derselbe Kevisionsgrund darauf gestützt 
wird, dass nicht erhoben wurde, ob nicht 
dii r;,Miiiinde Wien nis Konzessionärin 
und Kcchtsgeberiu der Zweit beklagten aus 
dem elektrischen Betriebe Vortheil ziehe 
und daher lür den Klagsanspruch cii i 
stehen habe, ist <liescr Besehwerdepuukl 
< me in erster instauz nicht vorgebrachte, 
daher unstatthafte Neuerung auf welche im 
Bevisionsverf.direii keine Bücksicht ge- 
nommen werden kann, und zwar umso- 
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weni»rcr, nis die Rechte nnd Pflichten di r 
Konzcssioiiärin «nf die Erstbcklngto vcr- 
tragsm-issi«,' üUorgf-K'anßfen i<in<l. 

Die in den Absätzen IL g. b. der Re- 
vision enthnltenen weiteren Ansfahninfren 

diesfs Kevisionsgrund«'8 entsprechen nicht 
dorn (lesetze, da aiiB denselben nicht zu 
er»el«cn ist, was nach der Meinung der 
BescfawerdefUhrerin noch m erbeben ge- 
wesen wiire. 

Der Revisionsgrund des § 5(Ö Z. 3 C. 
P. O. richtet sich dagegen, da»s die Erst- 
beklagte als Kunzeäsionfirin beluindelt und 
flass- (iom Erlssse d<'s k. k. Eisenbahn- 
nüuistei-iums vum 28. Nuveiuber 19UU G. 
Z. 62464/22 and der Interpellations-Beant- 
wortung Sr. 1 \ '"«-nz des Han<lelsniiniiiters 
vom 22. M&rz kfine prozessentschei- 

dende Bedetitaiig iniigelegi wijrdt'u ist. 

Aach hierin kann eine gesotsrnfissige 
Ausfillirung an-x« nifcncn Kevisions- 

grandes iiiubt erkannt werden, und fällt 
dieser Bceehwerdepnnlct mit dtr unzu- 
lAssigi'n Neuerung der liestreitang der 
prts^iiven Sachb-gitiniation im üfiripf n al)er 
mit dem Revisiuiiägrunde des § .>u;i Z. J 
C. P. O. sneanimen. In let2thez<»ichneter 
Hichtnng haben die T'iit* rirliir die Trag- 
weite der bezUglidien Emauutitmen der 
Staatsgewnit richtig betinbeiit, weil die- 
selben öffentlichen liücksiehten entspruilgeti 
sind und für die von den Geriehtcu zu 
lösende Frage, ob ein pn%'alrecl)tlicher 
Ersatsanspmch begrOndet sei, fibcrhaupt 
keine prÄjudIzielle Bedeutung haben. 

Der Revisi<.ns;rriind des i> :m Z. 4 
C. V. O. wird daraut gestutzt, da»s der 
elektrische Betrieb dnrch die anadrttekticlie 
«ttntltrhe rJenclmn^'-mi^ der .Vnlage ge- 
deckt sei, woraus gefidgert wird, dass eine 
Haftung der Zweitbekiagten im voriiegon- 
den Falle ausgeschlossen sei. 

Auch in dieser Fr;\a:<'. «eiche den 
Iinupt-sächlichsten SU'eitpunkt <l< r Ivevision 
bildet, kann der Entscheidung des Be- 
ruf im L'-;rtiichtcs eine unrichtige rechtliche 
Beurthciluug der Sireitsauhe mit Uruod 
nicht vorgeworfen werden. Vielmehr ist 
mit Rücklicht auf den Inhatt des SMChver- 
stflndiyt'ngut.icliteiis und <lie Hcstinmiung 
des § 1299 41. b. G. U. der von beiden Un- 



gutaeliten von den üntergerichten nnrich- 
tifxcr Weise zu weit ausgelegt worden sei, 
ist nicht geeignet, den Itevisi'iTi-gnuuI des 
§ MKt Z. 4 C. P. 0. zu rechtfertigen, er- 
scheint aber aoeh sachlich nicht begrttndet. 
Wenn es auch aassf rhalh des Italmung 
diese» Rechtsstreites füllt, za beoniieileu, 
ob nicht schon der Bestand einer ober^ 
irdisch geführten Starkstrondeituiif: im Hin- 
blicke auf die ^^rl(rli(■!lk^■it (]<■> irtTahCfiltens 
der Drühtc eine Gefahr für das Leben und 
die Öesundheit der Passanten mit sich 
bringe, so ist gewiss, daps die Erstbeklagte 
bei der Fra^e der Inbetriebsetzung der 
elektrischen Linien anf die Thatsache Rück- 
sicht zu nehmen hatte, dass oberhalb der 
dem Betriebe der Strassenbahnen dienen- 
den Starkstromleitung die Schwachstrom- 
lettung des Telephonnetzes bestand imd 
nach den Aus^üf^f^n der vernommenen 
Zeugen und dem Gutachten der Sachver- 
ständigen die Drfthte der Telcphonleitungcn 
zu reiasen pflegen. 

Die Ptevisionswf rlii iin hatte sutiilf die 
Eveutualität dea Keiasens der Telephon- 
drfthte und die sieh hieraus ergebenden 
Konse^iuenzen mit in Kalkül Stt sieben, 
bevor pie «b n Betrieb begann. 

Wcuii hierbei ein Mitverscholdeu der 
staatlichen Telephonnntemehmnng unter- 
lief, so bildet dasselbe keinen Grund, die 
Hevisionswerberin von der Haftung für die 
Gefahren des betriebes zu befreien. Sie 
hat daher» da sie mit einer — wie sich er^ 
geben hat — unzuläiifrlf^ !i'"'n Versicherung 
das Unteraebueu ins Werk gesetzt bat, 
für die Folgen einznstehen und kann unter 
den obwaltenden Unistftnden nicht mit 
Grund behauptet werden, dass sie im Sinne 
des § 17 der Eiüeubahnbeiriebsiordnung 
vom 16. November 1851 R. G. Bi. No. 1 ex 
18.VJ alle Mittel, welche Erf.iliniiiy und 
Wissenschaft au die Hand gt'ben, um IJn- 
glücksflllle au verbitten, erschöpft habe. 

Die Revision der Erstbeklagten war 

daher, insoweit sie die Hauptsache betriflt^ 

zurückzuweisen. 

In der Itevision der Klägerin werden 
die Reviaionsgrttnde des § 508 Z. 8 und 4 

C. P. O. geltend gemacht, weil nncrt' n ht, t 
der vorliegenden Beweise ein Verschulden 



tergprichten vertretene« Rceht<<saQffB8snng i des k. Aenirs nicht angenommen und 

I)i i/npfli( !uen un<t ist an dieser .Auffassung Kliigerin mit ihrem Ansprüche gegenüber 
auch danu festzuhalten, wenn dem k. k. diesem Beklagten scbon dem Grunde nach 
Aemre an dem Fortbetriebe der bestehen- | abgewiesen worden ist In di<^»em Punkte 
den Telepliüuanlage gteichfaiis ein Vcr- ! theilt jedoch das Uevisionsgericht «lie Auf- 
schulden l(ci/iiii!e«-jen isf fassung des Herufungsgerichtes nicht, da 
DerVorwtirf, dass das bathverstündigen- ^ auch das milbelangle k. k. Aerar infolge 
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Fortbetiiebes der TdlephonanlMgc an dem 

eingetri'K-ueii Schaden Schuld fr.'ijrt. 

Der Umstand, dass <lic TelephouU itung 
au aich gefahrlos iunktiouirte und dass 
die elektrisefaen Säwsenbalineii ent später 
«M-richtet worden «ind, ist nicht jro» ij^tif^t, 
das k. k. Aerar von dar Uafuing zu bt- 

Denn der Staat ist im vorlicjfenden 
Falle nicht nur als Aufsiclitsbciiönh' zur 
Wahrung der üffcutlichen Iiiteressuu im 
Sinne des Art. XVII des Gesetzes vom 
M. Dez. ml).'!- 1H!IJ Ii. G. Bi. No. 2 ex 18115 
ein(;etri"tt'ri. bf>ndera erscheint auch a's 
rnli-rnehnier der dieTrnce der eiRkirischcn 
Hahnen kroii2end> ii vimi hierdurch (icfalir 
hrinfjend gewordenen Tc]c|)hf)nleitunjj. T-t 
aueh eine privatrechtliche Ilufiuiig des 
Staates als solchen in seiner erstbezcicli- 
neten Eigenschaft .■^usg(^sl.•hlos^en. so lie- 
steht die gesetzliche Verautworiuug des 
k. k. Acrars In seiner zweiten Eigenschaft 
al8 Unternehmer. 

Wenn nun l•r^\ < >;^'fn wird, dass nach 
den eiwichierliebcn l<:rtiel)ungt n die Tele- 
phondrfibte zu reisscn pth gen, dass jedem 
Facbmainic die besondere Getahr hekannt 
war, welche «htrans <'n\ -k'hst, dass eine 
durch Oherh itung betriebeuc elektrische 
Strassenbahn unterhalb des Zuges von 
Teicphondrilhlen v«'rk<'}irt und d is- nach 
im vorliegendeu Falle die angewendeten 
Schutzvurkehrangen sich als unzureichend 
erwiesen haben. s<» liegt ein eine Ersatz- 
pflieht begründendes Verschulden des k. k. 
Acrars «larin, dass es die Telephunleiiuugcn 
in iiirem bisherigen Zustande belassen 
hatte, nliiie für die Sicherheil der I'assanien 
in ausreichender Weise zu »urgen. Hier- 
nach war der Kevision der Kiflgerin schon 
,i;i> den» Kevisiunsgviinde des 4f .'»((.H Z. I 
< . r. O. stattzugf 'K ii der von der-elbcn 
iu Beschwerde g'/.<.^cne TIm'II des be 
mfnngsgeriehiUchcn Urthelies ubzuAndem 
und auszusprechen, dass der Anspruch der 
Klägerin auch gegenüber dem k. k. Aerare 
dem Gründe nach zu Kccht bestehe. 

Als Vf^rpfliditetcr war das k. k. Aerar 

ohne Unterschied der hierbei iiit''rr>^«ir'on 
liesuii« zu bezeichnen, da der Fiäkus nach 
aussen nur ein fiechtssubjekt darstellt 

Da beide Beidagte an dem Unfälle 
Sehnld tragen, ohne dass sich (h r Anthei! 
jedes ilerselbcn an denn eiiigeirctt.nen 
Schaden bestimmen Hess, war kunform 
<lem Kl,igel>egfiii'<:n gem.iss § l;i<>_* a. 1». 
C>. lt. die öuiidarhaltung beider lieklagteii 
aiiszuaprechen. 



Der Ausspruch bezüglich der Prozess- 

und Rechtsmitteikosten grüjidet sich auf 
die bestimmongeu der 41, -Ui, öü und 
52 C. P. 0. 



III. Ainiflqe aus GMCh&flslMriclitea. 

1. BlektHsofae Strasaeababn Breslau. 

Dl T Cx riclit Vit .ii Lli- vi.lle Ri i licbs- 

jahr IWl stellt fest, dass liirolK'c «li's wirtü- 
schafllichen Niedergang«» den nieht uiierheb- 
tich irestictTPiH H Aii'^'j-.ntH'n enlspifcheiKle Mehr- 
l imuilaiteii nu llt jii i.'i uul»ersi(>hon. Auf dem 
Depot II an ib-r Oldaiicr ( linus.>tee sind üttiuint- 
liche Hauten fertiggestellt worden, auf dem 
Depot 1 in Cerabsdien wurden die Werkstalls- 
l-'inricluini<;en verbessert. Auf einer sehr repa- 
raturbedürftigen üleisfltrecke in der Uräb- 
»ehoner Strame Ist da« FalkVrho Verfahren 
zum Uingiessen der S« ldeiienslii>ise versiiehs- 
weise angewendet worden. An Kahlreirben 
anderen Stellen mnsHten Pflaster- und Gieia- 
repnratiireu \ ui -rnoinineii wercli-n, /.um Theil 
wurden die Schieneaf>lü»»e uiil doppelseitigen 
FttMlaAelien und Unteriagsplatten an Stolle 
der iUtcret) t .1 -i lieii Verbindung versehen und 
■/.um Itieil an üeu .Stübi^eu lülTttche Laiig- 
$<chweUen eingesogen, um das Sinken der 

Stö>.>e y.ii verhüten. Die gesiiiuinteu Aufweii- 
«inngen für Stra^sentnubaiuen stellten .sich auf 
5!)H75 .M, wovon auf den < üeiMbnu Ui67:t M ent- 
fallen. I>ie indirekten Abgaben der (b-NeU- 
iiehAft an dl« Stadt Breslau sind fnfolK'«- der 
l'Hasterreparatiiren timl Krnenerujigen und der 
Aufwendungen für die Kehricht- und Srhnee- 
abftihr sehr hoch. In den ersten arht Betriebs- 

jahreii betrugen liie gesaniuiten Abgaben der 
(iesellseball an die Stadl Brettlau UlO-2a:i 
davon !2H696e M an StraosenniiettiC, 140tl3S V 

an KnnrinttnnKtenern, H-JoSKJ M für neu ange- 
legle.H l'Hastor, (i-2'MU M au Kosieu der Kehriekt- 
abftihr und 41625 M an Kosten der Schnee- 
abfuhr An den Laii'lknis Hresbiu wurden 
ausserdem 72 55!» M j;e/.alilt. Die <ie>annnt' 
abpralle betrug also !t"..(),sii M ln-i eiiu-n» gegen- 
wiirti^eu Aktienkapital >«)n Milt. Mark. Der 
\\'a;reiipark besteht x.iendich tin v<-r.Hndert aus 
s.') Motorwagen, 130 (davon UK» offen«-) .\n 
haugewagcn, 4 Salzwugeu. i Schueefege mit 
elektriHrlHMn Antrieb, I Spreufrwjigen, 4 Mon- 
i.i LCi w .( L:en, Sgro>,sen .\rbeits« agen oder oft"enen 
tfüieruugcn, 1 Kippwagen, 1 Krahnwagen und 
4 Bahnnieiiiteirwagen. Die RshnUingn ttetrftgt 
bei drei l*>etriel)ssiict'keu Itif-iil m, dii fn( js- 
lauge 34 Ui, die Lauge der ilofgleijje 5I0U ni. 
Im Dientttc der (-ieüiell^ehaft stehen 398 Per- 
souiMi. (i«'leis|ei wurden im Berirtiisi:ihre 
;t (»-i:! '.«<•_> :t.V,J(il4 Wagenkia, davon l (««».'vjü 
Wa-^enkni ndl A»hitnf;e« a>rej», die Fre<|uens 
stellte sieh auf !» »isoaii F.dir:.a-tc niine .\bon- 
uenleu. Kiiigenoinuieu wurden inr Falirscheiue 
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1168 OM H sowie für Sondcffsage und Abonne- jähre nur unbc-t'riedlgvnd entwickelt, einer Zii- 

nieiitH 33 48J M. Setzt man l Auliiln;;ewa};eiikin nähme auf <len An^i'ieiiliiiicn sti In « in Ki'iek- 

gleieli '/j Motorwa^enkiii, so enttitllt auf (las S^nfJ in den StHdlou llaaaover uml Linden 

WafrenkiUuiioter eine Einnahme von 3<)," l'f. {fegeniibpr. E« wurden ±iäH5 734 •Ä'JItS 134) 

Ks .«iind uuch vorhanden 11 l'ferde und J8 Wi- { Ftthntchriue ▼erkauft und -jH:i6 37(i (■> 7-25 711; M 

Ken für Betrii«b»7.wecke. Zu den Bctriebwln- eiiiSfenommeD. Die Ans<rahen hetragen (J5,j 

nahmou trelen liinxu an diven^en Khinahmen {ö«»,^) ''/o der Kinnalimeii. Ks wird eine Mehr- 

■G0219 >1, «n Miclhsuberschuss 45S2 M, an Zinsen i auagab« von iUMgosammt 762 000 M angegeben, 

17878 M und an Kursgewinn 10675 M. Von : darunter fttr Wairenunterhaltunir und hfiltere 

den Ausgaben entfalh.M» auf Handhinpsiunkosten Löhne |jt)iK«i M. Hu Abgaben N^n li/aiil ini; 

M, auf UetriebauulLosteu 1^4510 M, auf 161 UM U, für Ziuheu 327 OUU iM, für urhuhu-ii 

Oebiller nnd Lohne 861 808 M, auf Versiehe- i Strooirerbraueh 100000 Ii, ffir erhShte Steuern 

runjren 151>>-_> M, auf Stctit-rii und Abgaben -J)«»» M \'. r>-( liii-dene Streitsaehen mit der 

i^l (ütiti 4M, ferner auf diu Ziu»eu der Obiii;alii)iien . Stadt Ilauuuver bind zu UuuMteu der Gesell- 

77940 M nnd auf Abschreibungen 14080 M. ' achaft etituchieden worden. Die Verwaltung 

Ynii (Inn Rohgewinn von :iS:j.V.t3 M werden erboffr hedeiilen<l bessert* ({eviiltritf \ nu detn 
verwendet für den Krneuerung-I'oiids "'»(MMJ M, uiiiiiiiehr eiuKuführeiich'n OberleUungsbetrieb. 
Itir den AmortiHatiun.ofonds l.'itoo M, für Tau- Ausser der oben angegebenen Kinuahme aua 
lienien H! 7* M, für 6' j 7' i; "/o lUvidende dem l'er^ofn-dverkehr braeliten der Güterver- 
2"3tiiNi M, so dass ein Vortrag von :i.s4ir> M ver- kehr :J4J .''H M, die Belorderung von Arbeitern 
bleibt. I)ie 5 prozentige Hi iiti i;ibgabe au die auf (iniinl \ Fuhrseheineu für eigene Keeh- 
Sladt Breslau betrilgt 5Ui74 M, die stttdtiiiche . uuug 51175 M, der Oninihuarerkebr 124454 M, 
Kommunalüteiier 105 M. Die gruHHeren Be- die Abgabe von ElektrisitHt 201 2r<3 M. dio 
triebsunkdsten sind begrün<l«'t in hohen Ma- Mietheu :W!*'.»6 M, die Plakate 14 M nnd 
terialpreit»en, griwserem PerMunalUeMtand, Lulin- versehiedene i^elieu 7ö2ti M, tw da»» «ich eine 
erhShttngen und Dien»talter!<ztilagen. l)ie Ge- ' Einnahme von 8 636 077 M erglebt. Dazu kom- 
sellsehaft i.st l)elastet inii 1 in m AUth iik.if tlal men uoeh an Zinsen und Kursgewinn i'>r>'j~ M 
vuu 4,2 Mill. Mark und einem Ubli;;atiuueu- uud uuh dem Veikauf von Pferden 77a4 M. Die 
konlo von lUSloot) M, femer Htehen su Buch ' Gesammtausgaben werden mit S 986 640 M an- 
der AiD utis.iti.iiivfiuiil^ itiit ;!!•„' f«»!! M, der ge- irt'L-' lien, «larunter für dir allgemeine \'erwal- 
«etzlii-lK' it<'serv(>fonds mit 445 KU .M, der Er- luiig 5ÜU44 M, für den Hetriebtidien»t «iUÜ iU)2 M, 
neneningsfondD mit 328 207 M, der Spneial-Ke- ' fiir dleZugkoHten 1 108 664 M, für Unterhakung 
servefouds mit 5<)(i(K) M. tler rntersiiitzungs- d«T Aiili;ln:r -wagen und Güterwagen Gl H-i.'> M. 
fonds mit :IU*) M, die Hiümanu'selie Siifiuug , für i.li. isuun ihaltung 1UM)83 M, fiir Steueru 
mit 143H-2 M, das Itankunto Stammbaliu mit < und Abgaben 333 4:<2!t M. für den Omnibusbetrieb 
21 4«<i M, das Gutlmbeu der Allgemeinen nnd das Fuhrwesen IIHIMI6 M, für Hvpntbekeu- 
Klektriziläts-CiesellM-haft mit 7!>Rtl6 M und /.insen »k?!!*»'.» M, für Zinsen der Obligatioueu 
andererseits die (H--.ammtkostfn der Hahn- 4.^:; H4<tM. Von dem Uebersehnss von 715 116 
anläge (uunmelir endgültig abgereehnoi) Mark sollen verwendet weiden als Zuwendung 
mit 6996996 M, die Materialien -Bestände fiir da» PramiensuRchlagitkonto 7175 M, fBr den 
mit 3«i(>s<) M, die Inventarien mit I-J.sik» M, Itetriebs-Keservefonds (iOiWH) M und für den 
die Debit«>ren inii 4ti 4ä2 hl, die Pferde und 1 Emeuerungofonds <i47 94U M, so das» eine Uivi- 
Wagen mit 8000 M, der Ban neuer Linien I dcndo nielit sur Verthetlnng gelangt. Zu Ab- 
mit 1!» 717 M, die KantionTri mit 44l<31» M, die sehreibungen niC il'i' A kt i\ kcnti'n soli. 11 iii>- 
tJlekteu uiit 247UUUM, das Bankgutiiaben mit | gesammt t]71(i(ii^7 M verwendet werden, 
118614 H und das Kaimkonto mit 1K005 M. ! nachdem die von den Aktioniren gelebiteie 
I»er \bsehluss der Bi'trieli^ Kr.uikciikas.-.e ti.'i prozentige Zuzahlung die Suninie von 
balanzirl mit HMTifi M, es gehören iler Kasae , r>.>R>(K>l M eingebraelit hat. Vuu den beiden 
jl8ä Mitglieder an. Ks w urden 23ä8 Krankbeits- grossen Ansseulinien brachte diejenige nach 
tage augeuu'Idet. Das Vermögen der Ka^i^e Ilildesheim eine Kiruiahme von :^54»)<i :•,)! <n->-_>) 
betriigt etwa Ki'iOO V( Mark uiul diejenige uaelt dem Deister tim^ 

1 Kinuahme von 2,-« 971 (3625204) M. Am Selilnsse 

& StrasscnbBhii Hiuinover. j jj,^ Heriehtsjahres betrug die gesanmite Üleis- 

Im Beriehtitjahre 1901 sind die im Bau be- I Unge "iiiUs i->tWt,t\ km mit I2Ü3 Weichen. Auf 

grifl'enen Kiiüeii volirndet w orden. n»>r w irth- versclüt iicti- 11 Streeken wurden Neubauten und 

scbaftUchp Niedergang war für das beiriebü- i ümbauleu der Gleise vorgenommen. Der 

ergebnlffl sehr fQhlbar, auch der harte Winter | Grrnndbesitz der Oesellschaft betrMgt 587910 

is'fii'M verursaeliir ■ rheblirhe Mehrkosten. Quadratmeti-r, wovon 4<i35f*i|m bebaut sind. 

l>er durehsebnittlieite Stromverbrauch für das i Der Wagenpark beisteht aus 274 Motorwagen, 

geleüitete Wagenkilometer (Motorwagen und | S3U Anhingowagen, 38 Omnibussen, 313 Giiter- 

\iifirtiii;e\v n;roT! betrug 7(>i wm>) Wattstunden. wagou für Seliieueu- untl Landwege für (! t 

Die I nterhaliung und Erneuerung der Akku- , Belastung, Güterwagen für lu t liela»tuug, 

mnlakoren veruraachte Infolge hdberer Blei- ' 10 Milchwagen, 16 Gepitekwagen, 80 Lnwrya, 

prri.se und I.iöhne gnissere l'nkogieu als iti ilr ti 4 Tbfirniwagi-n, 7 Sehue<-pttn2''>t), 10 .Sal/.wageu 

Vorjahreu. Der Verkehr bat sich im Uericht.s- und Wasserwagen, ferner aus Geriltheu, Euft- 
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MiUheiL dm Ytnim 



bremsen, Motoren, Rollwagen, Handkarren 

II. H. w. Die nach dm angefrchcnrn «rmHspn 
AbschroibuDgen aufgestoUto Uihiiiz l'ui dun 
Sl. Dezember UK»! weist narl», daas die {Te(*ell- 
schaft belastet ist mit einem Aktienkapital von 
94 MIIL Mark und einein Schnldvorschreibnnir»- 
konto von 10 333 500 M. Ks stehen ferner zu 
Buch der Beserrefond» mit 27(»S44 M, die 
Hypotheken mit SlKcno VL, daa Prttnieii' 
zu^^■llI.•l fr>kciii(ii mit 24 775 >f, die Seliuldver- 
schrcibuiig des Uiunibus-KrwerbKkonto» mit 
166 COD M, daa Darlehnakonto des Landes- 
direklOriUinn mit HHöIH)? M, daa Conto nuovo 
mit 90781 M, die Kreditoren mit 304 c^M, der 
an AbBcbreibangien im Betrage von 779084 H 
verwemietr Aiiiortl-intir.imfmids mit Null, die 
Bctriebsresvrve mit iH>!(72.M, »li*r KraeuerungSj- 
fiuids mit 67!K)69M und andererseits das Bahn- 
baukonto mit 18 31«M23 M, dir r.rund.Htücke 
mit 2«-21(»Äi M, die (iebÄude mit f» -263 337 M, 
die Dainpfmaseliinen und Kesselanlage mit 
SeOOOlio M, die Stromzuführung mit TlWTöife* M, 
der Wagenpark fiir elektrischen Betrieb mit 
..(UN Mir Kl M, die Wagen-Akkumulatoren mit 1 >!, 
die Auh&ugewagen mit 8747|>7 M, die Güter- 
wagen mit HOOOOa M, da» IJeht- lind Kraft- 
,iul.i;.M>konto mit ;i<;r> üü" M. '!!«• 'I'i'lejiboiiatilagc 
mit lOüuiU M, da» Ümuibus-Bcthebskunto mit 
00^1 M, da« Effektenkonto der Betriebareserve 
mit 37 721 M, das Konto-Korrentkonto mit 
266»Si77 M, das Avalkoutu mit 14260 M, die 
Kautionen mit 149 B06 M, die Vorrtthe mit 
H04 224 M, die Debitoren mit 6t:!ir> M und das 
Ra:>t«akonto mit 16 481 M. Auf Grund des Be- 
schlusses der Generalversammlung vom 14. No- 
vember 1901 sind 22. 'WÜi Gewinn \iitlioiIvr)if>!ne 
zu 230 M ausgegeben worden. l>em Bericht 
ist ein l'ebersicht>plan fiber die Linien der 
Gesellschaft beigegeben. 



I Z. 



D. 



IV. PatMtiMricilt 

HUgstbeilt durch (ts« l'.ttentlmrMn ' 
M. Sohmet«, 



(Die VereinaTerwalUmgen erhalten auf Verlaniren von dem 
PaieDUnw&lt M, SckiB«tk Ui Aacbeo aneatceltticbe Aotkonft 
Oksr dteas 8«g«wtiaidiii.) 



A. Deutsche Patente 
aus dem Gebiete des Strassenbalm- 
KlflinlMüinwaseQS. 



und 



gea. 

1. Betrieb. 

H. 27321. UntorirdiKcho StromzutHbrnng 

fiir •■li'ktrtsrlii Stra>.:;t iilirtlMH'ii mit Tiieil- 
Iciierbetrkl». — Geurg Honsberg, üüm- 
l»t'rg. 



22676. Aneeblagarm fttr elektrische 

Moiorwft<x<"ii anf H)iliii.-n mit TheUlettem. 
— William Kingslaiid, London. 

10082. Stromabnchmf^r für elektrische 
Bahnen mit Oberloitung, desacu Feder 
beim Entgleisen des Abnebmers aniser 

Th.ntif^^koit kommt. — Laclede Car Com- 
pany, St. Louis, Missouri. 

3445. Antriebsvorriehtung fQr solche 
Fahrschalter elektrischer I^ihnen, dte 
mit DrocUoft betriehen und elekiin.<ich 
oder pneumatisch tliirth einen lljiupl- 
schalter K^-t>tcuert werden. — Thorsten 
von Zwetgbergk, London. 

12960. StronmifBhrungs-Einricbtiingfar 

elektrische Bahnen mit Oberflfichenkon- 
taklen. — \farcn Tnfüo de Felice, Gior- 
gio Tobi und Aifn dn Parhoni. Rom. 

12 0()2. Vorrichtung zum Zurilckführea 
entgleister Strasaenliahnwagen in das 
Gleis. — J. Dneinieti6re, Genf. 



N. &TM. Femrohrartig in einander acbieb- 

hat'i r und von 7.wp\ Federn in der 
Uutu;lage in senkrechter Stellung ge- 
haltener Stromabnehmer. — Bomain 
Xoiset, Brflasel wid Frits HOler, Berlin. 

M. 20528. AnslOseTonriehtanif fOr Keil- 

bremsen an i^tr i--« nbahufahrzeng^en. — 
Kicbard Mündt, Erfurt 

R. 14 78.3. Vorrichtiinir zum Vcrhüt-'n von 
Kur^scUluss bei elektrischen ßabneu 
mit Theilleiterbetrieb. — Pedro R^itz» 
Kttncben. 

G. 1504Ü. Einrichtung 8ur Aufhebung 
8f«>r«*!td«.'ii Wechselströme« in mit Gleich- 
strom beiriebenen Arbeiisleitungen elek- 
trischer Eisenbahnen. Dr. Alft«d N. 
Gotendorf, Oharlottenborg. 

B. 15750. Einriehtang zur Abschwächungr 

d<'S Stospt-»-- }"-\m Atil tiifcn eines .Motors 
für elektrische Lokomotiven (Motor- 
wagen). — Charles Rictator nnd Riebard 
'llii odore Kschler, Camden, New- Jerse>% 
V . 6t. Amerika. 

V. IHlst. S-.'haltungsjiniirdnnri'r für .Ii-k- 
triäche Bahnen und Kralianltigcu, bei 
welchen Miisvcn abwechselnd gebremst 
und besiddennigt wirden müssen. — 
Union EleliirizitAtsgr&ellechatt, Berlin. 

K. 'JJ"3f>. Vorrichtung zur Ucbcrführuug 
von ICisenbahntahrzcugen von dem 
Forderwagen einer Seiü'anipe auf quer 
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zu dieser gi'richiete ADbchiiusf^leiiie. — 
Arthur Koppel, Berlin. 

1*. 12 900. Aufgicisor. — Wiliiaiu iicury 
Pritchard, Indianapolis, V. St. Amerika. 

F. 15 841. Leitender Sohioncnverbindcr für 
elektrische Bnhnen. — Feiten & OniN 
I<>antnc Cariswerk Akt.-Ges.t Mülheim 

a. Uh. 

B. 2!)K"k>. Schi«MU"iibreinsc mit zur F.in- 
stellung in KrUmmuDgen waagrecht 
drehbarem Bremsschnb. — Ph. Boch 
und J. P. Schroedcr, New» York. 

D. 1 1 642. Vorrichtung: zum Bewegen einer 

v»)n*chnpIl( iul(Mi F.iTitTvnrrichtung in die 
Gcbrauehs und Kuhc&tuUong. — Paul 
Darin, Beriin. 

ä. 1«>018. V'urriehtung zum SpABDuugäaus- , 
gleich in der Schienenrackleitung elek- 
trisf ( hör Bahnen. — Adolf Senget, Darm- . 
Stadt. 

2. BaiL 

D. UtiTiB. Ebvnbahnschieiiu mit Sti grippen. i 
— Heinrich Dorpmttller, Aachen. 



der &ti'oiazut'uhr. 
d6, Badapnst. 



Kulomun von Kun- 



Betrieb. 

131 771. Obr t inlischu Stromzuführuns für 
eb'ktriHcho Hahnen. — Konrad Albert 
Hüppcl, Kiel. 

I318<j3. Selbstihiitige Stclivorriehtung für 
Weichen elektrischer Bahnen. — Alfred 
Heclit, Berlin. 

131 772. Bremsschalter (flr elektrisch ange- 
triebene Bahiifaiirzeuge. — Franc ('la- 
renre Newell, Wükinsburg, V. St. 

.\iiterika. I 



liil 77;i. Wagenkasten für elektrisch ange- 
triebene Fahrzeuge. — Sienicuä & Halske, 
Akt-GesM Beriin. 

131 774. Mehrfacher, bei Wechsel der Fahr- 
richtnng sich silbsttbfttig einstellender 
Stromabnehmer für elektrische Bahnen. 
— Dr. Max t^ux pius, Dresden. i 

J31 n-2:?. Kl» ktri>Llies Kehiis zur Beeinflus- j 
sung der I.uttUruckfu'cmsen au elcktri- 
Bchen Fahrzeugen (Bisenbahnen, FOrder- 
masehinen u. b. w.) bei Untcrbrcebnng 



1^J2006. Einricliiung zum Kiromlo&maciicn 
einer zwischen Streokenisolatoren liegen- 
den AliTtifiltinf^ (10=5 Fnlinlnliti'S nloktri 
scher Uahucu beim Bruch des letzteren. 

— Union ElektrisitRtsgesellschaft, Beriin. 

132380. Zusammcut^cbicbbaro Thür tür 
Plattformen von StrasBenbabn- nnd dergl. 
Falirzcugen. — Viktor Oftbbels, Cftln- 
Ebrenl'cld. 

132 2^7. Vniu Fnlirzi iij:^ gesteuerte Seiinlt- 
einrichtung für elektrische Bahnen mit 
Theilstreckenbeirieb. — Koloman von 
Kand«}, Budapest 

132315. Sehaltungswoise fttr elektrisclie 

Tages- und Naehtsignalrüekraeldung. — 
Carl Eduard Walsue, Kopenhagen. 

132 241. Stromsciilusskasten für eb'klris«'he 
Eisenbahnen. — Baptistin CravcUier, 
Pari». 

132 3ü0. Einrichtung zum Betriebe elektri- 
scher Eisenbahnen mit Mehrphasen- 
wechselstrom. — Leon Kosenfeld, Con- 
stantin Zclcnay tind Julien Dulait, Char- 
leroi, Belg. 

132 3ÖG. Hebezeug zum Einbauen und 
Henmenehmen der Motoren elektriseher 

Lokomotiven und Strassenbahnwagen; 
Zus. z. Tat. 12(iHt>l. — Cad Ejm&i Pippig, 
Leipzig-Gohlis. 

132367. ötrumabuehmerrolle lür elckU'i- 
sehe Oberiettnng von Btrassenbahnen. 

— Cari Keller, Beriin. 

182356. Vorrichtung ztun Einschalten der 

Relais-EI<'kti'i«mafnT''tf br-i rlrkTriscIicn 
Bahnen mit Tcilleitern zu Anfang der 
Fahrt und nach Unterbrechung des 
Haupi>ir tin'S. — Murphy Safety Third 
Bail Electric Co., New-York. 

132 4!U. Schaufelartig wirkende, auf die 
8tras8« n<il)rrflru'l)e scnkbarc Sclintzvor- 
riühtung für Straiihenbalinwagcn. — 
Bruno Heibig, Dresden. 

132686. Unterirdische StromznfUhrung fQr 

elektrische Hilnu n mit mechanisciier 
Einschaltung vom Wagen aus. — Kem^ 
Berard. Paris. 

132 Uß7. Strunizutüiirung für ckktri.scbc 
Balmen mit magnetisch eingeschalteten 
Theilloitem. — Angnst Rast, Nflniberg. 
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132 6U8. Einrichtung zui* VerliUtung von 
Brttehen der Oberleltangen elektrischer 
Hahnen. — M ix Gortatowski und Wil- 
bolni Boohm, Berlin. 

132 774. Schaltk;if^tcn für Stromzuführungs- 
iiulHgen clekuiscber Bahnen mit Tlieil- 
lelterbetrieb. — Soei^tö Anonyme des 
Brcvcts Doltcr (Traction et Eleetrieitö), 
Paris. 

132 («iO, Einnchtunt; /um Sicacni oloktri- 
Bciicr Fahrschalter. — diemens & Halskc, 
Äkt.*6c8., Berlin. 

132670. Lagerung für Struma buch nur 
elektrischer Bahnen mit Oberieitnn;?. — 
Eugen .lohn I'arkor. Worcestor und 
AN xnnder Sinclair Paton, Leominstcr, 

132 775. Bromsschaltrr für clrktrist-h ange- 
triebene Bahnrnhr/eugc; Zus. z. VaL 
131 T72. — Frank ( larcnco Newell, Wil- 
kinsburg, V. St. Ancrik«. 



angeordnc-'t. Auf dem Wagendachc auf 
einer durch besondere Bewcgungsvorrieh- 
tungen verstellbaren Platte a ist in dem 
Ständer d eine Hülse c einstellbar gehalieo. 
die mit einem abwftrts gerichteten Ann d 
und Laufrolle e versehen ist. In der IlüläO e 
fifzt <li r Arm f ftleiti'ud, an dessen freiem 
Itlnde die Kontaktstange g sitzt, welche 
den eloktrisehcn Btrom von dem vom 
Kons ul h {ji tragencn T.ioit( r i aljuimmt. 
Damit der Arm f sich be«iuem von ausscr- 
hfllb in der Hülse c verschieben ISsst, tritt 
durch den nacli unten dnrcbgchend(Mi 
Zapfen (\cr T'latte a und den Ständer 6 
<;ine sjpinrlel mit einem TriebraUc, welchch 
in ein seitlieh von der HQIse e angebrachtes 
IJad greift, das glcicli/.cifig in die gezahntt- 
Seite des Armes f greift tmd diesen in 
seiner Lüngsrichtung versehiebt. 



2. Vorricbtuiiff zum Reinigon ü««» zwi.si-lien 
den Schienen liegenden SiniseeBiitreifonH 
und der Schienen. 



B. Amarlkutisdie PaUnte. 

1. Seilliehe Kenlaktslanse. 

Um die den Leitungsdraht bei elektri- 
schen Bahnen tragenden Ausleger der 



Unter der Plattform o ist verstellbar 

die Welle b g<'lagert, welche mit nach 
' rilckwArts und abwärts gerichteten FcUcrn 





Marten mugriiclist kurz gcfttalten ZU können, 
ist die Kontaktstauge seitlich vom Wagen 



j c versehen i»t, an denen die sciu'äg zur 
I Olelsriehtnng stehenden RKnmer d befmigt 

sind, .\usscr diesen Käuinern d sind noch 
• schmäh- Schaber c für die Scliicncnrillen 
\ vorgesehen, welche, wie die liäuiuer, tlurch 
I ihre Federn genügend angcdrttckt werden, 
j S<'lb"n -ii' iuis irfTfüd riivin firmub' aiigc- 
, hüben wenl< n, so genügt ein i^is.^^druck 
auf den Kmtpf f, um KAnmer und Schaber 
in die panktirte SteiluDg flberxtiftthren. 



B. Federnd gelagerte Konlaktroliengabel. 

Am Ende der Kontaktstange a ist der 

hohle gekrümmte Ann h liefeptigt, an 
dessen Ende sich das Kühr c beiludet. In 
dipsom Rohr sitzt der bohl«* Zapfon d dfr 
(J.Tbol in welcher <lie Kontaktmlle f WCnft 
Gegen Verdrehung der Gabel e schatxt sie 
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die anf der Stangre a sitzende Feder g. \ Scbmniz für die Reinigungsbüiät« a zu 

Di- im Kohr c sitzend«^ Schraabenfeder h \ lockern, ist an dem Vorderrande derselben 

ireibt die Rolle /■ stetig g:<-{,'« n den Loitmif^s- .h r Schab< r b verstellbar angebracht, da- 

drabt, and damit die Gabel e nicht bt im mit er sich dem Verschleisse der Bürste 




Abspringen der Rulle f das Hohr c. ver- 
lassen kann, ist dii' an ihnm <l 
befestigte Spindel t mit einem Kopt /»; ver- 
sehen, der sich dann gegen den Robr\'er- ! 
scbioss I legen wflrdo. | 

4. SolilenenrciniKiingMbürxte. 

! 

Um beim Ufini^ipfn ih-r Schii-ncnrilh-n 
bei ötrasbenbalinen den etwa lest.sitzend«'n 




entspreeliend einstellen hltsst. Bei der Be- 
wegung des Wagens löst der Schaber dnt 

fi slsitzendeii Si-huintz und die nachfolgende 
liUrsüte wirft ihn uu» der Kille. 



V. Betriebs-Eroafeiiisse Im MoMt Hai 1902. 



KaiM 4er KietobaUmTerwaltunK 


Monit Mii 


1902 


Ulcicher Monat ilnü 
Voijshra* 


Vm L Janaar bis 
SL Mai 1902 
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vom Iiis (i. Sppt III ; I . «rj in l)ll!^t»l.lorf 8.301. — Zum M itsliedpr-VorreU-liiiiK» H, :W. - Kr(iK«kMt«n 8.802. — 
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•chaft S. - .'»1. V*TH»iiiniliin(r <lfr f reien Vi^rHioiflrunff der HtTMaeiili i ' i l-nnl-i r. r KhrlaUnda, Wealfaleti» iiixl 
der b«n«chliiirt«a Üi»urko vom '/.(. l>i« 25. Mm l'<rj in Haioburr (Scbhtss) S. -it*. — /.ur Ilaflptlicbt rl<>r ^tTMunbatinen 
8. S12. — BpgrifftverwirninR in WOrttemhertr S 312. — Die ßetriHlmniittoI fdr SiriiiiMIllMbnen uml Kleinbahnen auf 
der Induntri«)- und Oew»rb«-AuHtuUung in Ixianeldorf 19ifi 8. 3'4. — FcMitiBkui iin<l ^'inrnnrnnimintiahn Ociiiltiwhaft io 
IlamburK S. a21. ~ R«ktanio-PUkate an StrsMenbabnwaeren S. 32&. ~ Rerirbtiffon^r .H. .r^ — Awrilin tmOmHkUt^ 
bariektoii 8. 8Z7. ~ Pn4«Mb«richt 8. 896. — K«tri«b»>Jtrg«bBiM im Mout Juni 1903 8. 3»», 



I. Vereiiit-AnB«l«0Mili6itan. 

Tages-Ordnnng 

der achten Haaptversamnilnnp «le» Verein» : 
Deutlicher Strawenbahn- und Kieiobaha- 

YerwftltHBgen 

▼OH 4. Ms d. SeplOMlier ttOB in DIsMddoif . 

Erster BitsungBtftg, 
DonnersUff, den 4. September. 

1. Vort^niDg des Jahresberichts nnd 

Rechnungslegung für Ififtl/OJ j 

2. Unsere Erfahrungen Über die Wirkung 1 
des Qesetses Aber Kleinbahnen nnd 

Privatanschhissbahnon vom 28. Juli ^ 
1892 und unser Verhfilttiis- zu den 
Aufdichtabohürden, nnmentlicli /.u den 
Staatselsenbahn-Verwaltangen, und | 
Vrir5chl;ifi:(\ win di»' aufgetretenen 
Mangel zu beseitigen bind, betrachtet 
▼om Standpnnkt der nebenbahn&hn» j 
lieht-n Kit inbahnen. i 

Keferent: Herr Direktor Dräger* 
Berlin. 

3. Die Bestrebungen zorErweitenuigder 
gesetzlichen Haftpflicht bei Strassen- 

babnen. 

4. Die Unfälle des Jahres 19Ü1. 

Beferent: Herr Generalsekretftr 
V el 1 gatb - Hamborg. 



b. Mittheilungen ülx-r die neue, infolge 
einer im November 1901 im Ministerium 
der offenUiehen Arbeiten atattgebabten 
Konferenz der BetheUigten verdDderte 
VereinststMtistUi. 

Referent: Herr Baurath Philippi- 
Beritn. 

6. Ki t uziiii^en von Klein- und Straasen* 
bahnen mit nauptbabn<-n. 

Beferent: Uerr Hegierungsbau* 
meister ROhrlg-Bbehnm. 

7. Eine neue automatische Schienen- 
schweissung nach ih'vn Goldschmidt- 
schen Verfahren unicr praktischer 
VorfOhmug einer Stoassehweisstmg. 

Heferent: Hf'rrDr.Ooldsebmidt- 

Essen. 

Zweiter Sitzungstng, 
Fr«'ltag, den 5. September. 

H. Welche CTCsichtspunkto sind l>ei Be- 
schaffung von AnhüDgewagen mass- 
gebend? 

Die zweekmässigste Konstmktiott 

von Sommenvagen. 

Keferent für beide Gegenstände: 
Herr Direktor W elf f -Darmstadt. 

9. Mittbeilnngen des Ergebnisses der im 
XoTomber 1901 anf Veranlassung der 
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SüddeutBchMi Eisenbahn-Gesellschaft 
erlassenen Rundfrage über Material- 
abnntBOBg' und Sehmlermaterial bei 
elektrische n S tr ai* > " • • h i li n « -n . 

Referent: Herr Direktor Eotcl- 
mann - Danutedl. 

10. Bericht Aber den Stand der Hass- 
nalinien gegen den Ring' <lor Peaer 
versicherongs-GesellBcbaften. 

Beferenl: Herr Qeneialdlrektor 
R öhl-HambnrgL 

11. PerrnnversehlOsso. 

Hefercut: Herr Direktor Uasel- 
mann-Aaehen. 

12. Die Handhabnnif der Bevislon der 
Oherli'itnng in TTamJnirg;. sowie die 
daselbst bestehenden Vorschriften für 
die Fahrbediensteten bei Draht- 
brflchen. 

Referent: Herr Paalameier-Uam- 
barg. 

Im Aneehlnss hieran Besprechung 

über allgemein zweckiuHssigeSicher- 
heitsvorsehriften für die Inatandhal- 
tang Tou Oberleitungen. 

13. Beriebt der UtterariBchen Kommission. 

Referent! H«vr Dr. Koilmann- 

Heidelberg. 

14. Beschlossfassong über den Hausbai- 
tnngaptan 1901^1906. 

Ib. Die neueste Rechtsprechung auf dem 
Gebiete des Kleinbahnreclits. 

Referent: Herr Regierungärath Dr. 
Bger^Berlin. 

lAr Vetaebiedenes. 

17. Wahl des Ortes für die nächste Haapt- 

Versammlung. 

Das übrige Programm für die Düttöel- 
dorfer Tagung ist bereits in No. 7, S. 2ßl, 
der pMittbeilungen'^ verftirenilicht worden. 



Fragelcasten. 



Zu df r auf Seite 262, Jahr^rang V.m, 
der nMittUeilungen" gestellten Anfrage bc- 
treflTs der ZuTerlflssigkoit der elek* 
trisi licn Bremsen bei Strassonbahn- 
wagen spricht sich der Betriebsleiter einer 
unserem Verehi angchOrig<!n grossen Stra.s- 
senbahngcsollschaft in folgender Weise 
j aus: „Es ist möglich und thfil-iu liüi h vor- 
gekommen, da»i> elektrische iirem^Aeu ab 
weehselnd versagt und wieder fnnktionirt 
haben, und zwnr in shIcIh ii FrUlcn. wo 
untenstcliendes Schaltuugsschema vorlag. 




Hatte dann die Bremse oder ^e Brems- 

Icitung einen leichten Enlschlufs, dann 
fand keine Selbsterregung mehr i^tatt. Ein 
Erdschltiss ist aber sehr leicht inuglich, da 
es auf dem Markte Brenisdosen gieht, deren 
Hüllen sowohl gegen Brcnisleitun^'^ ;ils .tuch 
gegen Perronblech leicht Verbindung bc- 
Icommen, die durch Stösse des WageuH 
wieder aufgehoben werden kann; aussser- 
dem sind die Bremsen selbst Erdschlüssen 
ausgesetzt. 

Legt man die Bremsen selbst an Erde, 
od<"r licscitigt man beim BreiuNL-n die Eni- 
verbindung ganz aus dem Stromkreis, dann 
Ist ein Versag«" der Bremse nur denkb«* 
ix'ini {,deichzeitip:en V.Tsagen der Motoren 
oder des Kontrollcrs." 



Zu HltgUadcr-Tersetebniaa. 

Scitrns der Aüsrf'Tneineii nentsclim 
Rlcinbahu-Gebellachaft in Berlin sind 
deren Betriebe: 

1. Westpreussische Kleinbahnen, 

2. Elektriscii.' Kl- inbahn im Manafelder | 
Bergrevier und ' 

3. Nassauibche Kleinl>ahnen 

beim Verein als neue Hitglieder ange- | 
meldet worden. ' 



Beseitigung des Akkumalatoren-iietriei»«« 
in Hagen i. WestfaleD. 

Wir sind in der Lage, die Bntaehei- 
dung des Preussischen Herrn Mini- 
sters der f fe ti t ! i <li en Arbeiten vom 
11. Marz 1902 aut die Beschwerde des 
Ersten Bürgermeisters der Stadt Hagen 
vuin Si. X(ivembf-r V.¥)\ {rep^en die In n des- 
poliiteilichc Anordnung wegen Be- 
seitigung des Akkumulatoren • Be> 
triebes der Hagener Strassenbahn 
ntir^ntli eilen. Die Entscheidung lautet 
foigeudei lunssen. 

Der Minister der Berlin W., tki, 

Oirentiieiieii Arbeiten, den 11. März igO!2. 

lU. :^M'_> 

IV. A. lüOö. 

Die Beschwerde vom 8. November v. J. 
gegen die iandospoliacilicbe Anordimng 
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den Horm Kcgicrunj^spräsidcnt* n Arns- 
berg vom 2S. Oktober v. J., bctreöciid dio 
Beseitigung 4ea Akkamnlatoreii'Betriebes 
Attf tler dortigio StraflMnbahn, wird aus 
d<'ii in der angefochtenen Antn-dminp er 
w&bnti:n und von mir flir zutrefleud er- 
achteten Grflnden, onter welehen abiigens 
die Unwirthschaftlichkeit d»^a Betriebes 
keine ausBcltlAggcbcnde Bedeatimg hat, xa- 
rückgcwiesen. 

Infolge jener Anordnung hat, wie ich 
gl.'ichzoitig bemerke, »Mnc AbSnderung 
der Genebmigaugsarkunde für die Hagener 
Sttrawenbahn^AktiengeBellsehaft denuiäobat 
za erfolgen. Da die aus dieser Urkunde 
in erster Reihe berechtigte Kleinlialui Tri- 
teruchmcrin mit der durcl» den Kcgi« rungs- 
piiaidenten geforderten Einfahrung des 
Oberieitungsbetriebes an Stelle des Akku- 
malatureu-Betriebes einverst«iudcn ist, so 
wird der Fortgang des auf den Ertasa 
einer Nachtrags-Genehmigungsurkundf ab 
zielenden Verfahrens wesentlich von der 
VcrstäJidigtmg zwischen Stadt und Gesell- 
aehaft Uber die Benatzung der städtischen 
Stnissen abhängen, n-'Hhigenfall« uürde 
das ErgÄnzung»verlahren auf Grund des 
§ 7 des (Jeaetses Uber Kleinbahnen nnd 
Privatanschlussbahnen vom 2R Juli 1892 
von der Kleinbahn-Unlernehmerin zu be- 
treiben sein. In dieser Beziehung ist be- 
reita durch die beiden letzten Sätze der 
landespolizeilichen Anordnung ein die In- 
teressen der dortigen Stadt sicherstellender 
Vorbehalt gemacht 

Zu mOndlicher Erörterong des Gegen- 
standes kann ich eine ausrelobende Voran* 
lassung nicht erblicken. 

gez. V. Thielen. 

An den Uerro Ersten Bürgermeister zu 
Hagen i. W. 



Der Erste 
Bflrgermeister. 
J.-No. 1419 T. B. 



Tinnen, den 
27. .März 1902. 



Abschritt erhält 
dieUageDerStraaaenbahn-AIctiengeBellachatt 

Hier 

mit dem Anheimstellen, nunmehr das Et' 
gflnzungBverfahren bezüglich aller bethei- 
ligteu Linien zu beantragen. 

gez. Cuno. 
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StTMaeB- nnd Kleinbahn -Betvll»- 
genossenschaft. 

ZasaauaeMtellaiig der In Minat J«ni Ittt 

gemeldeten UnfUle. 
Im Monat .funi 1002 sind 325 Unfälle 
angemeldet worden, uud zwar 9 Unfälle 
ans der Zeit vor dem 1. Januar 1902, da- 
gegen 316 Unfälle ans dem Jahre 1902, 
gegenüber 350 Unfällen im Yorjalire. 

Nach den Angaben der TlnfaHaoaeigen 
verorsAChten die erlittenen Vi rlctzungen 
in 1(4) Fällen den Tod dea Ver- 
unglückten, 
in 73 (112) Fallen eine Brwerbami' 
f&higkeit von mehr ala 13 
Wochen. 

in 261 (-243) Fülle u eine Erwwbnm- 
fäbigkeit von weniger ab 
13 Wochen. 

325 (35!)> ') 

Die angemeldeten Unfälle vertheilen 
sich auf 

A. die Wochentage: 

Sonntage 34 ( 35), 

Moutage 51 ( 63), 

Dienatage 4ti ( r)8), 

Mittwoche 47 ( 47), 

Donnerstage 41 ( 47), 

Freitage 61 ( MX 

Soitimhende ♦ 49 ( 64), 

anbekannte Tage . . 6(4), 
zusammen . . . 325 (359)*). 

ß. die Tageszeilen: 

Vonntttaga swlaehen 

12-6 Uhr . . . 29 ( 28) Falle, 

Vormittngrs zwischen 
6-12 Uhr ... . 110 (118) , . 

Nachndttaga swiachen 
12-6 Uhr ... 121 (144) », , 

Nachmittags zwischen 
6—12 Uhr .... 67 ( 61) „ , 

ohne besondere An- 
gabe. ^ ( ^) r. » 

zusammen . . . 32i) (359) *) Fälle. 
C. die Gefahrenklassen: 
Niehi nntersubringen, weil 
PassantenonfaUe vorilegen 2 ( - ), 

A 21 ( 3;^), 

B 177 (202), 

C 84 ( 81). 

D --(-)- 

E •^■» ^ 

^ — ' * ' 

snaammen ... 826 (860)^). 

•) Di« >'inK. klnmiiimeo Ziffem iKiiah— litih mf das 
rttr«U«lmooa( d«« JaJir«« 1901. 
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IL AMmdhaifleii. 

50. VeraMMnlug der Freien Vereinfgang 
der St ra^isen b ahn- Betriebsleiter Kliei nlands, 
Weatfalens und der benachbarten Bezirke 
veM 88. bis 88. IUI 1808 in Hunbsrs. 

(4kWiNW «M Ma au, «»«kr». JM) 

Der Vorsitzende bemerkt zu dfin Vor- 
trage dos Herrn ('ulin-llamborg, dass d«7r- 
ttelbe viele wuudo Punkte berühre, die 
schon seit langen Jahren von den OlteBten 
Facliltuton erkannt und ausges|)ioc1i( ii 
seien, über die man sich aber bisher nicht 
habe einigen können. Auch heute sei es 
auf Gmnd des von Herrn ('ulin zum Vor- 
trag gebrachten n^ichen Mat>ii;ils iiirht 
möglich, eine Einigung zu erzielen, weil 
wohl Niemand Im Stande gewesen sei, die 
Fülle des Gebotenen selbst lu i aufmerk 
samstcra Zuhören vollständig im Gedfleht- 
nisB festzuhalten. Er schlage deshalb vor, 
dass der Vortrag gedruckt und jedem Mit- 
glicde znpfcsttlli werde. Inzwischen sei 
etu Vursclilag eingegangen, eine Kom- 
mission eur Priifting dieser Frage zn er- 
nennen. Auch dazu sei der Gegenstand 
noch nicht spruchreif. Es mUssten erst 
durch Besprechung untereinander die Mit- 
glieder ericenncn. wer vermOge seiner Er- 
fahrungen und V( rliindnnpren sich für eine 
solche Kommission besonders eigne. Er 
wiederhole also nochmals seinen Vorschlag, 
den Vertrag drucken zu lassen und spftter 
auf denselben zurückzukommen. 

Die Versammlung erklärt sich hiermit 
einverstanden und spendet Herrn Colin für 
seine Ansfüliningen Beifall.*) 

Direktor llasel mau n> Aachen lässt das 
Modell eines Schienenstosses mit 
Doppelstossschwelle sirkoliren and 

knüpft hieran die Bcracrknnpr dass diese 
Stossscbwcllc aus Flusseisenblceli bestehe 
und ans einem Stfiek gepreest werde. Diese 
St« »sssch welle habe sich auf den Aussen- 
linien seiner Gesellschaft vorzüglich be- 
wahrt Zwar sei die Konstruktion etwas 
theuer, dennoch sei er immer wieder dar- 
auf zurfif kfrek ammen, weil er mit nnderen 
Konstruktionen nicht aunilhcnut su gute 
Erfahrnngen gemacht nnd dieser Schionen- 
stoss sich infolge (J( r längereu Haltbarkeit 
im Betriebe auch nicht theurer gestellt 
habe. Das bp{<tiitigt auch Herr Direktor 
K litzingMrtirdeburg aus seiner Traxls. 
Das MiKicIl wird dem Strassenbaim-Uuscnm 
überwiesen. 



*> Dw Vgrtnia wird 4wimlelMt im Wortlaui in Mm 
.MittbnliiaccB* TwSVtntiiciit < 



Zu Funkt 5 der Tagesordnung 
, „Oer Begriir der r triebsliage bei Slrassen- 

' Imlinen" 

führt der Vor.sitzende Kulfjcndes au-*. 

Der Werth einer lätatistik liege darin, 
dass die einsehien Zahlen« aus welchen sieh 

dieselbe zuf'-immensolzt. nuf fjlcicher flniiid- 
lage aufgebaut sind. Ks ist unthuiilicb, dass 
eine einzelne Verwaltung eine Grundlage 
annimmt, die von der aller Uebrigen ab- 
weicht, und da kann es sich hier nur um 
die Frage haudelu, was sieht die MajoiitiU 
als die richtige Gmndiage an. Die Staats- 
hahnen mit ihren eigenartigen Verhältnissen 
haben seit Langem als Grundlage die 
mittlere Betrlebslinge im Ihirebschiiitt der 
Bericbtszeit gewählt, das ist eine Auf- 
addition der L/lntjen sflmintli< )MT einzelnen 
Heiriebslinien. Darüber, üa^s eine solche 
Basis fOr die gans anderen VerfaMltniase 
der Btrasseubabn nicht verwendbar t?t, 
dürfte die weitaus überwiegende Zahl der 
Strassenbahnverwidtungon einig sein, und 
zwar deshalb, weil die auf Grund einer 
solchen Ea«is gewonnenen Zahlen in prir 
keiner Weise Verwendung iinden können. 
Ste geben wedw ehnen Maasrtab fOr die 
Dichte des Verkehrs nr,ch für die Ein- 
nalinie für das Kilometer noch für die 
Länge der Strassen, welche dem Fahrgast 
für einen bestimmten Tarif zur Verfügung 
steht. In oben f?enannter Grundlage fehlt 
eine Bczeiclinung, wie häutig denn die 
nach Art der Btaatsbahn ermittelte Be- 
triebslängc diu'chfahren wird. Bei dieser 
Art der Ermittelung züblt eine Linie genau 
so viel, wenn sie in 2*/, Minuten, als wenn 
sie in 20 Minuten Zeitfolge betrieben wird. 
Nach obiger Berechnung wachsen z. B. die 
etwa 150 km Strassenlänge , welche tUe 
Hamburger Sirassenbabn ihren Abonnenten 
zur Verfüjriinf^ stellt, auf vielleicht lOnn km 
„Betriebslange'' an, da eine ganze Ueihe 
von Strassen von recht vielen Linien — 
bis zu 10 — durchfahren M'erden. Es 
dürfte (»hne Weiteres einleuchten, das» 
ein<; solche Angabe zu keinem Vergleich 
irgend welcher Art zu verwenden ist, es 
jntrn ssiren vielmehr höchstens Angaben 
über die Uühe der Einnahmen auf 1 kui 
Strasseniftnge und die dasu gehörenden 
Zahlen der beförderten Personen, femer 
für die Beurtheilung der Dichtigkeit des 
Strassenbnhnverkehrs eine Angabe über 
die auf das Kilometer Strassenlänge jähr^ 
lieh durchfalireni n Wa^^crikilriineter. Weiter- 
gehende Vergleiche haben keinen prakti- 
schen Werth. Den Anlass eh diesen Er* 
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örterungen und zu dem fraglichen Kund- 
sehroiben des Ilauptvereins gaben von 
Berlin aosgehende Zeitungsbetrachtungen 
über die AbooneiaeDtatarife verschiedener 
Stra9Sf»nbahncn, mit Bezugnahme auf die 
Bctriebsiange der Babneu. Die bezüglicbea 
SSahlen waren der aar der letsten Seite de« 
Vereinsorgaiis veröffentliehtfii Mnn.it 
Statistik entnommen. Hierbei kamen nattlr- 
ücb die Bahnen zu kurz, welche nur die 
dem üffentliehen durchgehenden Verkehr 
dienende Strassi nlaiige, ohne Rücksicht, 
ob einfach oder doppelt GleiB, angegeben 
hatten. Da wir nmi In der nenen Vereina- 
Btatiiitik eine von allfn Dcntsrhcn Kegie- 
niDgen anerkannte Deänition über die Bahn- 
oder Straasenlinge bei StraasenbataneD be- 
sitaen (Frage 2, Formular A), so lag Nichts 
nMher, als diese I>änge zu Grunde zu legen. 
Unseren diesbezUglicheu Auregongeu sind 
denn anoh Aber 097« «Her Bahnen gefolgt, 
von denen natürlich der gi-össte TIh ü 
diese Art der Berechnung schon ArUbtr be- 
nntste. Ein kleinerer Theil hat sich achwel- 
gern! il< Iii \ i)isehl.ige angeschlossen, d. h. 
er hat der vom Verein vorgenommenen 
Aend« i uiig der aufgegebeneu Längen (siehe 
Kundschreiben No. 119) nicht widersprochen. 
Nur zwei Verwattunpreu an ein und dem- 
selben Orte wünschten, weiter nach dem 
alten Modus m rechnen. 

Redner schliesst mit der Anfrage, uh 
und welche Bedenken gegen die Auffassung 
des Hauptvereins vorliegen und sieht der 
Einreichung eines Antrages entgegen. 

Eine Aiifrapc von Herrn Ciinderli)t'h, 
wie gereclmet werde» müsse, wenn eine 
Bahn die Gleise einer anderen Bahn 
streekiMiwcisc mirhcTintZf, T)c;iTits\"rtj'r ITorr 
Vellguth durch Hinweis auf den diesbezüg- 
lichen Text der Vereinsstatistik, welcher 
besagt „Rigenthumslänge, einschliess- 
lich etwaiger Pachtlängen". < 

Da sich eine anders lautende Meinung | 
nicbt kondgiebt, so ist dieser Gegenstand 
erledigt, und man pfeht sam Punkt 6 der 
Tagesordnung über: | 

I 

„Gegenseitige Hilfe bei Beobachtung und 
ärztlicher üntersnchnng Verletzter, welche 
ihren Wohnsitc ia «inem anderen Ort haben 
als an deiajenicea. aa welchem »ie verletst | 
wardeii." \ 

Als Vertreter der ÖUddeuischeu Eisen- » 
bahn-Gtesellschaft nimmt hieran Direktor ( 
T. a II e ILssen das Wort sa folgenden Ans- | 
führuugcn. 

Es werden bei vielen Verwaltungen j 
FAUe TOigekommen sein, in denen verletste 



Fahrgäste und Passanten an an<leren Orten 
wohnen als in dem, wo sie die Verletzung 
erlitten haben. Es ist deshalb schwer, zu 
kontroliren, ob sich die Folgen der Ver- 
letzunfT mit drr Zeit liclu ii und sich eine 
Verminderung derUnfailreute infolgedessen 
dnrehlOhren llBSI. Es ist deshalb wttnschens- 
V, Till, das> die dem Verein angehörenden 
Verwaltungen sich in der Weise unter- 
stützen, dass sie die in ihrem Bereich 
wohnenden Unfallbetroffenen für andere 
Bahnen beaufsichtigen und eventuell durch 
einen Vertraaensarzt auf ihre Erwerbs- 
flttiigkelt hhi nntersnehen lassen. Zur 
strikten Durchführunf,' der gefrpnseitigen 
Unterstützung in solchen Fällen würde es 
sich daram handeln, dass die Verwaltungen 
durch Vereinsbeschluss verpflichtet werden, 
einander Hilfe zu leisten. Die dabei ent- 
stehenden Kosten müssen selbstverständ- 
lich von der anftraf^bandmi Verwaltung 
ersetzt werden, dürften sich auch nicht 
übermässig hoch stellen. Die Mühewaltung 
durch Schreiberelen n. s. w. wQrde durch 
die Gegenseitigkeit wie»lcr ausgeglichen. 

Direktor Oeyl Frankfurt a. Main Vte- 
kflmpft diesen Antmg mit dem Hinweis 
darauf, dass viele Gesellschaften gegen 
IlafiijUielit versichert seien und dass hei 
Haitptiichitällen die Versicherungsgesell- 
schaften für die Schadensansprttche anfsn- 
kommen hätten. Man könne den ver- 
sicherten Gesellschaften deshalb, da ein 
Naturalausgleich nicht möglich sei, auch 
nicht somnthen, die Kosten fQr Andere zu 
tragen. 

Direktor Lange -Essen wirft dagegen 
ein, dass an der Kostenfirage die Sache 

dorh immf^srüch scheitern dürfe, da die 
Küsten sich doch ganz minimal stellen 
würden. Zunächst handele ts sich darum, 
zu erwägen, ob es n>öglieh sei, eine Ver- 
pflichtung der Mitglieder herbeizuführen. 

Der Vorsitzende ergreift die Gelegen- 
heit, sieh dee Längeren Aber den g^n- 
wärtigen Stan^l der Haftpflichtversicherung 
auszolassen und darauf hinzuweisen, dass 
die Strassenbahngesellschaftcn bald Über- 
haupt nicht mehr in der Lage sein werden, 
sich bei einer Vei'sichcrung gegen Haft- 
ptlichtscbäden zu versichern. Daran seien 
aber die meisten Bahngesellsehaften selbst 
schuld, weil pio ihr eifrenstes Interesse zu 
sehr verkennen. Es sei allgemein der 
Glaube verbreitet, wenn man eine Ver- 
sicherang eingegangen sei, so komme ein 
Interesse daran, den llaftptiichtfall nach 
.Möglichkeit billig zu gestalten, nicht mehr 
in Frage. Die natttrliche Folge sei dann 
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dass «lio Versicheninprsp'psi ll.sohaftf Tl. die 
bei der bestehenden Prämie nicht zu ihrom 
Rechte kämeD, die erste berte Oelegenheit I 
«■rfTriffcn. um dif I'r'iniie zn prhfthpn. Die 
liabueu sowohl als auch die Versichcrungs- . 
geseUecbaften haben ein geraeinumes Inter- 1 
esse und ein besonderes Impresso daran, die 
Kosten dor ünffilh' so billig wie möglich zu , 
gestalten, damit die Prilmii-n billiger werden. ! 
Wenn der Antrag der Sflddout.schen Eigen- ; 
brihnfri^sellscliafl licuio nm-Ii in icli niclii Inv 
schlubstähig sei, wie Kedner meint, so solle 
man ihn doch wenf^tens Im Auge behal- i 
ten; denn durch gelcfjiMitliche gegensf-iiiü 
UnterstUlzaug werde man sicher gute Er- , 
folge erzielen. So z, B. gehen Simulanten 
hüutig nach einem anderen Ort, wo sie ' 
nicht nn'hr beobachtet werden Icönnen, und 
2war unter dem Vorgeben, dass sie dort , 
billiger leben Icönnten; bestände dagegen 
die heute biaiitrafj-ti' Verc'inbarung, so 
könnten sie eher kontrolirt werden. Das 
wSre von erheblichem Nntsen. Fraglich | 
sei nur, wie sich die gegenseitige Unter* | 
stutzung erm^^fTüflH'n lasse Einen Zwang 
auf die Mitglieder auszuüben, wäre satzungs- 
gemfiSB unstatthaft. I 

Die .^nwe^rndi n erklJircn sich schliess- 
lich damit einverstanden, dass die Be- . 
Bchlnssfassung hierüber noch ansgesetKt | 
wild. ' 

Zn Punkt 7 der Tagesordnung, 

„Acbsbrfiche'*, 

theüt der Vorsitzende Beobachtungen der ' 
titrassenbalmgesellscbaft in Hamburg mit, , 
welche dieaellie über die Ursache der | 
meisten Achsbrüche gemacht hat. Diese 
Ursache sei zwar jedenfalls auch ander- 
wärts beknnnt. jedoch nach seiner Meinung 
bisher nicht genügend betont worden. Es 
i-t ilie wohlbekannte Eigenschaft des Flnss- 
eisens. mit dem Drebstahl scharf abge- 
setzte ProfllSndeningen, sowie anderweitige, 
kantig abgesetzte Einselinitte nicht zu ver- 
tragen. Die Beobachtung in Ilamburg hat 
gezeigt, daaa die Brflche jedesmal von einer 
solchen scharf abgesetsten Stelle oder deren 
unmittelbaren Niihe au'fr'ngen. Nachdem 
man die bisher schart' aligesctzten Uuber- 
gftnge mit dem Drehstahl beseitigt und { 
auch die Nuten mit sanften Ufbergrtngvn 
hergestellt hatte, ging mit einem Mal die 
Zahl der AchsbrOche auf ein Minimum her - 
nnrer. Ein weiterer Grund für die grosse 
Zaiil von Achslirüchcn sei die Verwendung 
zu harten Stahls. Mau sollte sich hierin 
ein Beispiel an den Staatseisenbahnen neh- i 
men, welche far Achsen ein Material ron ' 



Msenb-Betriebsleltera^w. Lttb^s^r^i^^ 

seht" geringer Hilrte vorschreiben. Ein 
Material von CiO kg P'cstigkeit pro qmm sei 
jedenfalls auareichend, wShrend die Liefe 
rnntnn sogar Achsen mit 75 kg F<>5*figkeit 
empfohlen hätten. Ein fernerer Grund für 
eine Ansaht von Achsbrttchen sei in dem 
schlechten PHaster zu suchen, indem durch 
Aufstossen der Motoren auf hoch8t<d)ende 
Steitie des PItastcrs die Achsen verbogen 
und so der erste Anlass zu einem Bruch 
gegeben w(5rdf. 

Direktor Lange-Esaen kann entgegen 
den Beobachtungen des Vorredners bekun- 
den, dass in seinem Esx-ner Betrieb(> 40 
Prozent der Acbsbrilcbc nicht in <l<'r Keil- 
nut, sondern in der Nabe vorgekommen 
sind. Der (irnnd hierfür sei in dem Zu- 
stand der GlLisr zn suchen. In Essi-n liegt 
zum Theil (ileisprotll F, welches vt)r 
zwei Jahren mit Stossfanglaschen versehen 
worden sei. die ;<nfjlnglich so hoch w.ueii, 
wie die Schienen selbst, später mit Aui lauf 
versehen und in da* Mitte 5 mm niedriger 
als der Schienenkopf genommen seien. 
Dii-se Lasrhf'U kamen mit einer schmalen 
Kaute wirklich zum Tragen, infolge der 
bald erfolgten Abnntzong treten nun aber, 
iie^onder« wenn dii^ Tiaiidagen etwas aus- 
gelaufen, heltigc Sciteustössc gegen das 
Bad auf. Dieser Umstand wirkt besonders 
unangenehm bei versetzten GleisstOssen, 
weil flie Str-se bald von der einen, bald 
von der anderen Seite erfolgen. Seitdem 
Stossfanglasehen verwandt würden, seien 
die Aehshrtifdie h.'lntiirer geworden. Eine 
weitere Folge waren erhöhte Unterhaltungs- 
kosten. Durch die SeitenstOsse wurden diß 
Schrauben gedehnt und rissen vielfach. 
Diese Be(d)achtung ist deshalb interessant, 
weil Haarmann z. Zt. für Hannover 180 mm 
hohen Verblattstoss herstellt, den er dnrch 
Stossfanglasehen verst.lrkeu will 

Der Vorsitzende erinnert an die Siosse, 
die die Achsen bei den neuesten Eisen- 
bahnkreuzungen auszuhalten haben, und 
meint, da^s der Staat, wenn er einen 
gr(")sseren Theil von Strassenbabnen selbst 
zu verwalten hätte, solche StOsse nicht 
dulden würde. 

Direktor Lange - Essen macht weiter 
darauf aufmerksam, dass eine VerkOrzung* 
der Keilnut an der K' idseite zur ^'l i- 
ulinderung der Stosswirkung beitrage. 
Redner hat ferner aus jahrelangen Auf- 
Schreibungen leM^re^tellt, wie hoch sich 
die reinen Unterhaltungskosten der Stösse 
— nicht der Gleise — durch Nachziehen 
loser St(Vsse u. s. w. in seinem Betriebe 
stellen. Als Uittel habe sieb die Summe 
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Ton 860 M per Kilometer und J^hr efgcben, 

Hi«» «ich bei Anwi-ndung der vorher be- 
»prucbeneu Stosalaachen auf 517 M erhöht 
haben. I 

Zum Pnnkt 8 der TaRresordnaniT ! 

ergreift Direktor Ga.isrliMüIlieim a. Kühr 
dati Wort zur Mittheilung einet» EutHcheides 
des I. StaatsanwalteB in Daisbnrg nnd des 
Obersta^itsanwaltes in Hamm. Der ^Vnge- 
1f':r< nbeit liegt folgender Tbatbeatand xa 
Grunde. 

Hei dang. 

„Am Dienstag, den 6. Nori^mber, 8» Uhr 

Abends, revidirte ich den Wagen No. 20, 
vom Kathhauitmarkt kommend, am Bahnhof 
MOlbeiiu. 

Im Wagen befanden steh zwei Personen, 
Arbeiter Heinrich <!• I^>ute^, Styrnm, Hans- 

kninpstr.issc N'n 27 wohtih ift un<l Schreiner 
Gerhard Maruii Theodor llcrmseu d^iäelbist, 
di«> im Wagen Ihre Zigarren ancflndeten 
uiiil weiter rniK-htcn, troizilcni iler Si li:ifrn<'r 
es UQtersugt hatte, auch bliebea b*-id<- nacii 
wiederholter Auffordernng. sieh im Wagen 
zu setzen, stehen im Wagen und traten 
den im "Wagen bctindüchcn l'ersunen aut 
die Fasse und tielcu beuu Tassiren der 
Eliienbahn und der Kurven von einer auf die 
andere Person. 

Ich forderie I'eide dreimal auf, den 
Wagen zu verlassen, wogegen sie sieh 
etrftubten, sodann habe ieh und BehaSher 
!?naiflt die R< n zwischen Glashiltt« und 

Bei Dreesen angekommen, verfolgten 
Beide den Wagen und atiess de Renter 



Ich stellte Beide anf den Vorderperron 
und lieferte sie an die Poliseibehördo in 

Mülheim ab."* 

1. Die in dieser Angelegenheit gethiitig- 
t«-n poiizeilich(>n Verhandlungen haben von 
der hiesifjri n I'olizeiven\ almng ans mit dem 
Ersuchen vorgelegen, den uns verursachten 
Schaden anzugeben und Strafantrag gegen 
die Beschuldif^trii zu stellen. 

Aus den Verhandlungen geht hervor, 
das«« sich der Vorfall in der That so abge- 
spielt iiat, wie er boreit.s in vorliegender 
Meldung gi sdiildert ist. Erstere sind der 
hiesigeu Poiizeiverwaltung mit dem Be- 
merken znrackgesandt, dass der uns ver- 
ursachte Scfiaden 17. M betrHgt tuul pcgcii 
die Bescholdigteu iiciurich de Kuytcr und 
Schreiner Hermsen Strafantrag gestellt 
wird. 

Wir stellten sodann Strafntitrag wegen 
Gefilhrdung eines Eisenbahntransportes, 
dem sich der Wagenfahrer mit einem Straf- 
an(r i>; ^^ egen Beleidigung und Bedrohung 

anschl' 

Der I. Staatsanwalt in Duisburg ent- 
schied hierauf folgendermassen: 

^ Auf Ihren Strafantrag vom 13. Novem- 
ber liK)! gegen de Rnyti'r wcfr^Mi Ccnihr- 
duug eiues Eisenbahntranspon» eröffne ich 
Ihnen, dass nach den angestellten Ermitte- 
II d«T Beschuldigte einer solchen Ge- 
fährdung sich niclit schuldig g*'macht hat. 
Anch liegt vorsätzliche Sachbeschädigung 
nicht vt i". il i lir Kuyter durch Steinwurf 
zunächst <U'n Wagenttihrer Ney hat treffen 
wollen. Der Wurf giug aber fehl und hat 
nnr eine ZertrOmmernng eines Fensters 



{.^eijen den Wagr'nfnhrer X< y eini- I^r' thuiiff verursacht. Die Snchln -^i liridit^uiig ist also 



aus, mit den Worten: „Warf Lump, ich 
werde Dich schon kriegen*', de Kcuter 
liet nun vor dem Wagen her, «griff einen 
*/i grossen Ztejrelstein , erwartete dn- 
mit cien \Vagen kurz vor der Siegfried- 
stmse Am Bahnflbergang und wollte damit 
den Wagenffihrer Ney werfen. Dr-r Wurf 
ging aber fehl und zerschlug eine grosse 
Scheibe des Motorwagens, worauf eine im 
Wagen befindliche Frau an zu schreien 
fing, ich kann nicht ang»'beii, ol) die Frau 
vt-rletzt wurde und konnte durch diesen 
Auftritt auch den Namen der Frau nicht 
feststellen. 

Irh nahm sofort die Verfolgung der 
TliaiiTauf, « ir nahmenzuerstdenp. llennsen, 
der hinter dem Wagen herkam, fest, sodann 
suchten wir die in d(>r Nähe betindlichen 
Häuser und Gärten ab und fandeu den 
ThAter auf der Siegftiedstrasse vor. 



durch Fahrlässigkeit verursacht und straf- 
rechtlich nicht zu verfolgen.'^ 

Der I. Staatsanwalt. 

füntemthrift > 

Hiergegen wurde beim Uberstaats- 
anwalt in Hamm die nachfolgende Be- 

■-einv erde erhoben. 

„In den Anla<;rn übersenden wir er- 
gebonst eine Meldung unseres Kontroleurs 
Evers, auf 6mnd deren wir gegen den 
Arli" it. r licinrioh de Kcuter Strafantraj:; 
wegen Gefährdung eines Eisenbahntrans- 
portes stellen, sowie die Entscheidung des 
Herrn I. Staatsanwaltes in dieser Ange- 
legenheit. 

Wir können uns der Ansicht des Herrn 
1. Staatsanwaltes nicht anschliessen, sondern 

sind vielmehr d'^r Meinung, dass in dem 
Stein wurf nach dem Wagcnfülirer an sich 
' schon eine Gef&hrdung des Eisenbahntran^*, 
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porteB liege, weil durch eine Verletzung 
d«'« W/ifrcnffUinT» diff^er sehr leicht die 
Gewalt Uber den Wagen heilte verlieren 
können, wodurch sowohl di« InsuMn des 
Wilsens hI'^ ;mch «lic Passnntrn d^ r Strassen 
iu Gol'ahr ^^ekummeu würcn. Aber auch 
Kchon dadnrefa, dass der Stein nnch einem 
bestimmten Punkte des Wagens geworfen 
wurde, war die Gefahr gegf>bfn, dass der 
Stein sein Ziel verfehlte und andere Per- 
sonen verletzte, was schon dnrch die her- 
umfliegenden Splitter «1' r z rtrünimrrten 
Glasscheibe sehr leicht hüite geschehen 
kdnnen. 

Wir bitten ergebemt um geflUlige Ent- 
scheidung." 

Der Oberstflatsamvalt wies die Be- 
schwerde iu nachfolgendem Schreiben zu- 
rttck. 

„Ihre Beschw^de weise ich nach Ein- 
sicht der Untersttchnngsakten als unbe- 
gründet zurück. 

Das Werfen de» Steines nach dem 
Wagenführer erscheint an sich zwar ge- j 
eignet, eino Cet.'ihrdnnjr des Transports 
herbeizuführen, insofern der Führer durch 
den Wurf in der Fllbnmg des Wagens er- | 
heblich behindert oder gar hierzu nnfftbig j 
gemacht werden kann. 

Diese Möglichkeit allein genügt aber 
nicht, nm eine TransportgefUirdung im 

Sinne der 'Mr< d< n Strafgesetzbaehs 

als erwioscTi anziiin-lniien. 

Zu dii»sem Nachweis wird erfurdert, 



! 



liedner fragt niui, ob es sich verlohne^ 
auf diese Entscheidung hin noch weiter cu 

gehen. 

IMrektor Fromm -Hannover stimmt 

dafür, die An^'> Ic-ir« ishi it weiter zu ver- 
folfien, da mit Hekaiintwerden d!iM > Km- 
Kcheide» ja die Wagenfülirer glciciiauui lur 
vugetfrel erklArt würden. Im Interesse dsr 
]5,iIiTU'n in Btjldtm mit vorwiegender Ar- 
beiierbcvölkerung solle der Verein Be- 
sehwerde beim Hinister erheben. 

Der Vorsitzende erblickt in den Be- 
scheiden d«'s I. und des Otn rptaatfanwrtlfes 
nur eine subjektive Anschauung der beiden 
Herren, hMt aber eine Beschwerde beim 
.Jnstizrainister für aussichtslos, da der 
letztere sich ja auch nur auf die subjektive 
AnlTassnng der Staatsanwal testfltzenkönne. 
Er erwähnt einen Fall in Hamburg, in dem 
eine VerartheilonfT schon erfolfjt Nfi, weil 
ein Kutscher einen Führer mit Sauil ge- 
worfen habe, der aber nur hu aefanem 
Aerger den Wagen habe trefTen wollen. 

Direktor Fromm KelsterTuuli meint, 
man solle sich nicht auf den haragruphcn 
«Oefftbrdung eines Eisenbahntransportes* 
stützen, sondern einen anderen Paragraphen 
herumsiehea, dies utüsse duch wohl in 
irgend einer Form siir Ahndung führen. 

Hierzu bemerkt der Keferent nach 
einigen Aetisponinpcn der Dir«'ktoren 
Duffriu, Klitzing iwd Ullrich, das« 
schliesslich eine Vemrtheihing des be- 
treffenden Arbeiti^rs seitens des Schöffen- 
I gorichts stattgefunden habe, and zwar ZU 



dass die Möglichkeit eine naheliegende, ej^cr Geldstrafe von (J M 

i .1.. j.., i> i\t- j:,. C!-! i-^ii : 



begründete Besorgniss für die Sicherheit 
des Transpurts erweckende sei. Dies ist 
hier niclA anznnehmen. 

Nur mit geringer Wahrscbelnlicbkeit 

WMr zu hcsi iTiTcn. d;i<^ der Führer, .selbst 
wenn er getrofleu, augenblicklich derart 
behindert oder gar zur FÜbrnng gänzlich | lassen werde, 
ausser Stand gesetzt wurde, dass Gefahr 

entstehen konnte. 

lu der Beschädigung des Trauspurt- 
mittcis bezw. di-r hi«»rdurch bewirkten Ver- 

l»'tzuiig von bet". 1 d< i ten Personen allein 
liegt eine (iefäüidung d< s Tmnsports nur 
dann, wenn sie sieh udeichzeiiig n\s Gc- 
fftbrdung des Heiriei>es darstellt. Vcrgl. 
Erkenntniss de.«. Keii lisgerichts vom II. 
November LSIIH, Golldamnier Arch. IJd. 40, 
S. 448. Eine solche Is^t aber nicht bewirkt 

Wurden. 

Im üUritfen s'elil ll;tiip:\ eiiiiindlunfrs- 
leruiiu am 10. Miiiz d, .1. vor dem Schöffen- 
gericht MttUiuim an."* 



Dieses Strafmass wurde von den An- 
wesenden ;ds m niedri;,'' Ii« zeichnet. D^t 
Vorsitzende empilehli ilen Anwesenden, be- 
sonders krasse Fälle stets zur Kcnntntss 

des Deutsehen Vereins zu brin{,'f*n. der d.iun 
gelegentlich dieselben zur Sprache bringen 



Die Tagesordnung ist naehtrIgUch noch 

durch ZW! i Punkfi' vt rmi'hrt worden. Si» 
bringt unter l'un kl 9 Kegieruugs- Baumeister 
Klisserath-Wieabadeu eine Anfrage über 
das 

„Verhalten der Fahrbcdtensteten bei BHIehen 

von Fahr-, Abspann- und Schot xdriihten der 
elektritwhcn eitrAsseabahnen mit überlcitoDga- 
betrieb**. 

Seine Wiesbadener Verwaltung sei z. 2t. 
damit beschAftlgt, BeMimmtingen für das 

Falirpersonnl zn verfassen, »md da er hier- 
bei auf einige zweifelhalle Punkte gcstoK^en, 
bilici er die Kollegen um Mittheilung über 
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ihre Erfahrungen. Herr Klisserath liest i 
eine Bestimmnnfr vor und fmfct, ob diese | 

als riclitig «iizusi lien sei. I)i( s('lhe lautet: | 
„Der Wäijj'pnrülirf'r bremst tien Wap^n fest, 
zitiht den FahrtrichtUDKshebel tib und nimmt 
denselben an sich. Alsdann sacht er, falls | 
der Dr.iht hi~ zur Kr<I'- reidit. mit einem ! 
trucknen Stück Tuch (z. B. Wagenwisch- j 
tach) oder etaiem Mantelende (wenn der | 
&l)uitel trocken ist) «jder mit einem nielit 
kl'-iiien Stück trockncr I'ntzwoUe oder 
mit der ittulirtcn Kneifzange (t'alls eine 
solche ZOT WagenaasrflstaDf!' gehört) den j 
herJibhÄngenden Draht jedinfalt-jwt^nijjstens 
soweit von dou Schienen abzozielien, dass ^ 
eine BerOhrnng mit denselben nicht mehr } 
Stattßnden kann." 

Um die Störung des Betriebes nirtg- 
iiehst abzakürzen, müsse man allerdings 
zunilehst den Kurzscliluss tliunliehst bald | 
beseitigen, damit im MnsL'liiiuMih.ms der 
Strom wieder eingeschaltet werden könne, j 
Wenn aber der noch herabhängende Draht | 
unter Strom komino. -- i ("Ii-Tahr d.i. ilis.-* 
das Pablikam mit dem Draht in Berührung 
komme nnd benchildigt werde. Er halte j 
es andererseits fUr bedenklich, den Draht 
abzusehneideii. w eil «Kinn iinfcr Umstanden 
grosse Keparaturen noih wendig werden. | 
Wflrde der Draht an die Schienen gehalten, l 
so müsse dersen)e nntiT allen T"'nisffin(li n 
BtroQÜos sein und könne keinen Schaden ^ 
anrichten, da dann der Draht vom Ma- | 
schinenhans nicht wiedi-r unter Strom ge- 
bracht werden könne. Der T'< h< !!<tan<l da- 
bei sei aber, dass dann aui der ganzen 
Streeke der Betrieb so lange gestOit sei, 
bis der Draht wiedi-r von der Sohifiic p'p- 
nommen werde. stehen sich hier zwei 
Fordemngen gegenüber, deren gleichzeitig«^ 
Erfüllung unmöglich sei. [ 

Der Vorsitzt-nde erwidtirt darauf. (Kns 
seine Bestimmung dahin gehe, den l>ei- 
tnngsdraht soweit wegzusehneiden, dass er | 
nicht mehr in Meii^ohenhöh«- herabhänge 
Die Wiederherstellung der Leitung »ei 
schnell nnd leicht beschafft, nnd der Be- ] 
triel) erlitt«^ dadurch keine erhebliche 
Störung. Zu diesem Zweck »ei jeder 
Motorwagen mit ein^r Drahtseheere mit 
isulirtem Griff versehen. Diese befänden j 
sich unter Plombcnversi liluss, um sicher 
zu sein, das» sie nirgends fehlen. Er ver- i 
sprfebt, bei Bestcbtigong des Hnsenms I 

einen derart irrt-n Fall zu demnnstriren. 
Auch in Bezug auf die Behandlung von i 
Ckshatsdrähten, velche anf die Starkstrom- 
leilon^gefalh'n sind, empK)*hlt Herr Direktor j 
BOhl das Wegschneiden, sobald es nicht ge* 



Ungt, geerdete Schutzdrähtc sicher von der 
Kontaktleitung zu entfernen. 

Direktor Holzapfel hält es für zweck- 
milsHif». bei einem Drnhfbruch die be- 
treftende Strecke zwischen den beiden 
Sektionsanaschaltem stromlos zra machen, 
.nl^danii schloniiiK'st finr-n Tlninnwafrcn mit 
Mannachatt zu requiriren, welche mit Uilfe 
eweier Klemmsdtranben nnd einer Spann- 
aciiranbo die Drahtenden provisorisch zu* 
saramenziehen. Auf diese Weise ist es 
möglich, den Betrieb aufrecht zu erhalten, 
nur ist es eiford«1ieb, dass an der Braoh- 
ptrlle die TroUeystanpe nhrrrznp-en wird, 
Bei der deflnitiven Wiederherstellung der 
Oberleitong ist nur eine VerbindnngsOse 
oder Muffe nöthig, während in dem von 
Herrn Direktor Köhl gemacht«'n Vorschlage 
des Ilerausschneidens mehr Arbeit und 
immerhin zwei Verbindungsösen und ein 
Stück Kl intakt<lialir iTforderlich «irden. 

lUrektor Haselmann-Aachen tritt da- 
fSr ein, die jetzt an den versehiedenen 
Orten htsfelunilcn gesetzlichen licstiin- 
mungen über das Verhalten der Ange- 
stellten bei Drahtbrtohen m sammeln nnd 
danach Nonnalbcstimmnngen sa bear* 
beiten. 

Direktor Gey 1 - Frankfurt a. M. theilt 
Aber den in Frankftut a. H. bestehenden 

Ohcrif itunji-idii nst mit. <\häs Immer ein 
Thunnwagen mit Manuäcbaft nach Art der 
Feawwebr zum sofortigen Ansrflcken be- 
reit stehe, eine Einrichtong, die zur schnellen 
Beseitigung von StAniiigen durch Draht- 
bruch wesentlich beitrage. 

Zorn Schinss bittet Regierangs - Ban- 
tneistor Klisserath «Ii»- .mwesenden Kf^lle- 
gen, ihm die diesbezüglichen Verfügungen 
der verschiedenen Verwaltungen sngehen 
zu lassen, um aus di<>Ren zu entnehmen, 
was sieh für seine Zwecke eigne. 

Der Vorsitzende betont noch, mn Miss- 
verstiindniseen vorzubeugen, dass sich die 
T^> rriebsangestellten lediglich darauf zu be- 
schränken hätten, herabhängende Leitung»- 
enden abzuschneiden, um die momentane 
Gefahr zu beseitigen Die Reparatur- 
arheiten dOrtten lediglich von besonders 
geschultem Personal ausgeführt werden. 
Er fOgt hhizu. dass in Hamburg der Ober- 
icitunsr^diertst folgend<'rmnssen organisirt 
sei. lMi% ganze Netz sei in Bezirke ge- 
theOt, welche ständig durch je einen 
Thurmwagen In faliri ii werden. Diese Sorg- 
falt trage dazu bei, daas DrahtbrUche in 
Hamburg eine grosse Seltenheit bilden. 
Es seien bis jetzt seit Beginn des elektri- 
schen Betriebes (iSQi) bei rund 300 km drah^ 
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flber»paimt«r GlebUiiigc, bei ciwa 123 | 
Millionen Motorwagenlcin, nur 11 I^^ah^ | 
brüc'hc vorgekommen, von denen jedoch 
nur die HtUftc nuf Defektwerden des 
Drahtes und der Isolatoren zarflckxnfGlhren 
Bei, di( andere Hftlfte durch äoaeero mecha- 
nische Einflüsse entstanden, wek-he mit 
der urduiuigsmä&sigeu Instandhaltung der i 
Leitnnir nichts so tbun haben, st. B. dnreh | 
Heruinern'issi.'ii des Drahtes durt li » iit- ' 
gleiste KoutoktruUen, welche sich in den i 
Lnftweich«! featbakten, herabstflnsende j 
ßaumäste nnd Bogenlampen der staiUischen , 
Beleuchtung. Im gunzen Br»trit!ie sind 
sechs Leitungsauiseher vorhanden, welche 
je einem BeviRionabealfk vorstehen. Jeder | 
Aufseher hat zwei Tfiurmwaf^en unter >\ch, 1 
sodass die Gesaiumtmaonschaft einschliess- j 
lieh der Aufseher nnd KntKcher 85 Mann I 
betrlgt» Der Dienst ist so eingerichtet, ; 
das8 ein um «Ho andere Woche Leitnngs- | 
besichtigatigen, tn der zu ischcnliegendeu 1 
Woche IsolationsmcBsangen der Isolatoren | 
stattfinden. Dies«- Diensieintheilnng Irisst 
dem Personal Zeit genug, um nebenher 
die laufenden ständigen Leitungstaderangt-n 
durch ESatfemeii von Wandrosetten u. s. w. j 
r«owie Hiieh wirkliche Neubauten vorzu- 
nehmen. Eine ordentliche Aufsicht sei der 
beste Weg zor Vermeidung von Unfällen 
lind Verminderung der Unterhaitangs- 
kosten. 

Zum Punkt in. I 

„Wahl de» uäclibteii \'ersMiumliiu^;»urtes", ' 

bemerkt Direktor Fromm - Kelsterbach, 
dass es bisher Usus gewesen sei, im Sommer | 
dii> Versammlungen am l^hein ahzuhnltcn. ' 
und zwar der Daiueu wegen. Er bitte, bei 
Dfarektor von Tippelsklreh aiunfragen, 
ob er nicht getr^ifxt sei, die Versammlung 
nach Coblenz uinzuludeu. 

Der Vorsitzende bittet, die nächste 
N'ersHUimlung so weit hinauszuschieben, j 
da.ss die V» rs:miniltinfj des Deutschen und 
eveutl. auch diejenige des Inlernatuuialeu 
Vereins nicht darunter leide. ^ 

N'.'u h knrz'T I")id.,ittt' wird iH si-hlossen, 
die nächste Versammlung Mitte Ok- i 
tober in Coblenz stattlinden m lassen. ■ 

I )irektor (< e im ludet schon heute für 
Qtichsten .Mai nach Nürnberg ein. 

Unter Punkt 11 I 

„Verschiedene»", ' 

gicbt der Vorsitzende zunächeit einige 
Erläuterungen zum Programm nnd empfiehlt i 
besonders den Besucii des deutschen < 
Strassenbahnmaseams. 



HBsenb.-Betriebsleiter u. s. w. [rflJÄSwmfiSS!^ 

Sodaun weist Direktor Ganderluch- 
Elberfetd darauf hin, dass in den Sicher- 
heitsvorschriften des Verbandes die Vor- 
schrift enthalten sei, dass man die Ktu'bel 
des Kontrollcrs nur abnehmen könne in 
der HaltstellnuK. Es sei wohl empfehlens- 
werth, zu sngen: „in der Jtnsversfn 
Bremsstellung"; denn viele Endstationen 
beAnden sich im Gefälle, nnd es kOnne 
wohl einmal vorkommen, dass ein Motor- 
wagen ohne Aufsicht stehe, und wenn ein 
Unbefngter dann die Bremse lOse, komme 
der Wagen ins Hollen und kOnne grosses 
Unheil anrichten. Sei die Kurbel aber mir 
in der Bremsstellong abnehmbar, so könne 
der Wagen keine grosse Geschwindigkeit 
erreicdien. 

Hierzu tlieilt Dü'ektor Welter-llagcn 
mit, dass in seinem Betriebe thatsächlich 

ein derartiger Fall vorgekommen sei. Auf 
einer Endhaltestelle im (lefalh- von 1 : 2r> 
hätten junge Burschen die Brem.«e des 
Wagens gelOst nnd hätte sich der Wagen 
in Bewe^^ninfT ije.setzt. Der Führer, der 
neben dem Trittbrett des Vorderpen'ons 
stand, wollte aufspringen, ttel jedoch daibet 
über einen neben ihm stehenden Jungen» 
so dass der Wagen. eh<' er denselben er- 
reicht und wieder zum Stehen gebracht 
hatte, bereits 16—20 m gelaufen war. Zur 
Vcrmeidiinfr grosserer T'nraile empfehlt' er 
die Vorschrift, dass im Kuhezustand ausser- 
dem, dass die Handbremse angezogen ist, 
auch die Kurzschlussbremse eingeschaltet 
sein müsse. Er habe in seim-m Betriebe 
diese Anordnung bereits getroffen. 

Auch Direktor Klisserath konnte 
Vi in einem .ihnlichen Vorlall in AVicsbaden 
berichten und sagte, da^s auch er die Vor- 
schrift gegeben habe, dass an der End- 
station erst die Kurzschlussbremse einge- 
schaltet werden müsse, ehe die Kurbel ab- 
genommen werde. 

Der Vorsitzende will mit llerni Di- 
rektor (»underlocli .^ich iiri\ atim ülit-r diese 
Frage verstiiudigen und bemerkt, dass diese 
Vorschrift nicht in allen Fällen dorehfOhr 
bar sei; bei manchen l^nhnen lierrc die, 
KurzschlUHsbremse im letzten Kontakt unter 
direktem Strom. Heir Klisserath schlägt 
deshalb vor, zu sagen: auf sämmilichen 
BrenisstcIIungen. 

Nachdem Herr Direktor Drägcr «lern 
Vorsitzenden lUr die Abhsltang und 
Leitnnir def Ver-amnilnnfr namens- der Ver- 
samnielteii gedankt, wird die V ersamiuliutg 
geschlossen. 



Digitized by Google 



'- "9m.^^r*'' 1 Vcra anmü. d. Freien Vcretnigung A 8traMe nb.-Betrieb>lelter «. 8. w. 3t t 



IJeher den Huasi'rrn Verlauf (h^r ITajii- 
burger Tagimg d»;r Freien Vereiiiiguug 
knoncn wir noch folgende Elnxelheiien mit- 
theileii. 

Am DuniuTstag, den 22. Mni, fand der 
Empfang der auswArtigen Mitglieder In dem 
an der Au8senals>ter bei der Lombards- 
brückc gelegenen Etablissement ,.Al8torlust" 
statu stelilen sich, mit wenigen Au&- 
nnhmen, sBmmÜiehe Mitglieder ein, die an 
den Vi rh.iiullungen am andor« n Tafrc Theil 
nahmen, und es verflosstsn in anregender 
Unterfaaltnng tmd tingeswiinKenem fiei> 
summenscin angenehme Stunden, bis man 
sich spilt in der Naeht tronnte. Leider war 
die Witterung zu kühl, als daii>s man aut 
der freien Veranda hatte sitzen können, 
von der aus man i 'mei) prjiehtigen Fern- 
blick ttber die ganze ^Vlüter mit ihren grftn- 
umBttnmten Ufern hat Es herrschte aber 
trutzdem eine sehr gehobene und fröhliche 
StimmunfT. 

Am anderen Morgen um 9 Uhr ver- 
sammelten sich die Mitglieder and GAste 
zur gesehftftlichen Sitxang im Patriotischen 

Hause. 

Nach Schiuss «ler Verhandlungen be- 
gab sich die Versammlung in die unteren 
Restaaratiousräumc des Hanses, wo ein 
warmer Imbiss eingenommen wurde. 

Sudann fuhren die Theilnehmer mittelst 
Extrazügen nach dem Bahnhof Angerstrasse 
zurßesichtigsngdesDevtschenStrassen- 
hnlin NfusiMuns. Difse*» bietet »ehr viel 
des Interessanten. In der Abtheilung für 
Oberbaa befinden sich alle Arten von 
Scliienenprofileii. Cl- isstikk«« und Schie- 
nenstusseu, Kreuzungen und Weichen, 
welche in dentschen Betrieben zur Ver 
wendnng gekommen »ind und noch kom- 
men, und zwar sind die Musterstücke nach 
mehrjähriger Benutzung aus Betriebs- 
•treeken herausgeschnitten. In der Abthei- 
lung für elektrische Ausrüstung' sieht man 
sowuhl die älteren ala auch die neuesten 
Systeme von Oberieitong mit verschiedener 
Anfhftngung, mitLnftweichen, Ausschaltern 
u. s. w. Vir Wrtirenfui-'rüsfiin«; wird durch 
diverse Kontroiler- und Lichtanlagen de- 
monstrlrt nnd ferner durch Zeiclinangen 
üher Schaltungsapparati uiul Sahaltungs- 
tabellcn vervollständigt. Eine besondere 
Abtheilnng ist den ,Schutsvorrichtungen** 
gewidmet, in weh- her Gmppo der grOsste 
Theil der von der Strasscneisenbahn-Gesell- 
schaft in Hamburg in natura praktisch er- 
probten Vorrichtungen vereinigt ist. Der 
Wagenban ist durch Zeiebnungen u. s. w. 



der meist in der Wagenbauanstrtit Falken- 
ricd erbauten Modelle veranschaulicht. 

Von der Angerstrasse aus fWir die Ge- 
sellschaft mit Sonderwagen ntich dein l?ahn- 
huf I.«hmwdg, dessen Eiurichiuugen bo- 
sichtigtwnrden, sodann begab man sieh nach 
der unmittelbar daneben gelegenen Wagen- 
bauanstalt Falkeuried. die gleichzeitig der 
Strassenbahn • Gesellschaft Hamburg als 
Zentral • Reparaturwerkstfttte dient. Nach 
Schluss der Besicht igxmfren wurde eine 
photographiscbe Aufnahme derThcilnehmer 
gemacht, die sehr gnt gehmgen ist. 

Der Älicnd vereinigte die sämratlichen 
Theilnehmer und eine Reihe von Gästen 
fO einem gemeinsamen Essen im Saale des 
Uhlenhorster Fährhause.s D.is Essen be- 
gann um 6 Uhr und fand nach der Tradi- 
tion ohne Damen statt. Das Mahl wurde 
dnrch mancherlei Reden und Trinksprftehe 
gfc würzt, «sc» dass bald eine aniniirte Stim- 
mung aufkam. Da das berüchtigte Ham- 
burger Wetter es nicht zuliess, dass man 
sich nach Sehluss des Essens noch in den 
schönen Garten des Friiiriiause» begal). vr>u 
wo aus man einen prachtvollen Ausblick 
auf die Abter mit den sahllosen Rnder^ 
nnd Se{r'^Hi(M"itpn hat, wurden die spJlter 
kommenden Damen der auswärtigen und 
Hamburger Theilnehmer eingeladen, an der 
anschliessenden Fidelibis Theil zu nehmen, 
die sich sehr sehr lange ausdehnte. In 
vorgerückter Stun«le wurden die Theil- 
nehmer zur Stadt nnd mögliehst in die 
Nähe ihrer Hotels befi'rderr 

Da am folgenden Morgen das Tages- 
programm erst um 11 Uhr begann, so 
benutzten mehrere Gäste die Zeit vor- 
her, um einige recht vom Lastwagenver- 
kehr belebte Strassen mit gleichzeitig 
intensivem Strassenverkehr in Augenschein 
zu nehmen. Um 11 Uhr wurde mit einem 
Exiradampfer eine Kundfabrt durch die 
Hafenanlagen angetreten, welcher sich eine 
He-iehtigrung des jrcrade int Hafen liegen- 
den grOsstun deutschen Sohnelldampfers 
„Deutschland" anseldoss. Die riesigen 
Dimensionen diiises Schiffes waren für 
manchen mit dem modernen SehilThaa 
weniger vertrauten Besucher »ehr über- 
raschend, die Grosse des Schiffes kam erst 
rcclit zum Bewusstsoin. als man mit d*Tn 
Dampfer anlegte, auf der herabgelassenen 
Falitreppe die steil anfragende Wand er- 
klomm und dann von der Kommando- 
brücke aus die enorme Länge arewahrii- 

Nachdem mau sich von »leui dritten 
OfUsier, der in entgegenkommendsterWelse 
die Ftlhrnng ttbcmommra, verabschiedet 
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hatte, fübrte der Dampfer die Tbeilnehiner 
die Elbe abwftrts nach dem idyllisch ge- 
I^eucn Blankenese, wo ein genicinsaincs 
Essen, diesmal auch ffir die Daincn, be- 
stellt war. Auch diese Zusamnu nkuuft ver- 
lief in angenehmster Art Dm 6 Uhr kehrte 
ni.ui jirofrranjnigemjtss t iitu-(Mlt>r mit der 
Strasäcnbahu, mit einem Dampfer oder mit 
der Eisenbahn nach Hamburg snrQck, wu 
man sich im CatV- „Otto" in St. Pauli wieder 
traf und vnn liier s[)äti r zum „Cafö de 
l'Europe" an der Binnenalster wanderte. 
Da das ganse Programm auf gutes Wetter 
zugesclinitten war, so kam es bedauerlicher 
Weise Dicht sor vollen Geltung. 



Zw Haftpflicht der Strasieobahnen. 

Gegen die Bestrebungen, welche s<> 
Wold in Deutschland als auch in den übri- 
gen europftisehen Ländern die Haftpflicht 

in jedem Sinne misilelui« u wollen, wandte 
sich ueu«Tdings der Stiindlgo Ausschuss 
des Oesierreichischen Stildtetages, 
da die 0«'sterreichi8ch«'n Kommunen viel- 
fach die schweren Fnl^^-nr nus den für die 
Strasseiibuhnen ungünstigen Hattptlictit- 
gesetsen und deren Auslegung als Bahn- 
lu sitzcr fiiiiifiiidcn. Man kam zu der An- 
sicht, dass ein neu vorliegender Regicnnigg- 
entwnrf über die Erweiterung der Haft- 
pflicht nicht genügend den grundlegenden 
T^nterschicd hr-achte, welcher in der Er- 
wägung besteht, ob eine Strassenbahu, 
Ähnlich wie eine von der Strasse abge> 
trennte Vollbahn, überhaupt in der Ljijro 
sei, alle Vursicbtsmassregelu eintreten zu 
lasaien. nder nb dies nicht der Fall sei. Der 
St.idtei;i<,' « ikliirle sich mit dem betrefr« ii 
den l'assns des neuen Entwurfs nicht ein- 
verstanden. 

Die Gerichte hatten in einsehnen PUlen 
die Entsfhfidiirnnfj'Hsumnie so hoch <jr' 
griffen, das»:?, wenn solche Eventualtiäteu 
bei Strassenbahnen eintreten, der Betrieb 
überhaupt nicht mehr möglich w/lre. Der 
Referent trat diifür ein, dass der Schaden- 
ersatz überhaupt nur in Form einer Reute 
festgestellt werde. Nach einer längeren 
Debatte gelangte folp-ender Antrag zur An- 
nahme: „Dar ständige Au8i»chu6S dca 
Osterreiebischen Stfldtetages spricht die 
Ueherzeugung aus: 1. Dnss die Haftpflicht 
der Unternehmungen, die Kisenitahnen mit 
Anwendung <'tn< r elementaren Kraft be- 
ireibt n, nicht den Ciiarakter einer Ver- 
sicheruDg habe, sondern nur aus Verschul- 



den eintreten dürfe; 2. dass insbesondere 
bei j«*nen Stra-ssenbahnen, deren Bahngleise 
gegen den übrigen Strassenverkehr nicht 
rjbtresL'IiIossi'U i>t. die Iljiftpfiielit des Fnter- 
j nelmicrs dann zu entfallen habe, wenn er 
] beweist, dasa die Ereignung im Verkehr 
der Bahn trotz Bi ((V)aclitung aller gesetz- 
I lieh gebotenen und teclinisub möglichen 
I VoTSichtsmassregeln nicht verhütet werden 
konnte; 'A. dass in jenen Fällen, in denen 
der T'rafang und die Dauer der Folgen des 
Unfalls nicht mit völliger Sicherheit fest- 
I gestellt werdra kann, als Scbadenersats 
I nur i'ine Rente auf eine entsprechend be 
grenzte Zeit zuerkannt werden dUrfe, nach 
deren Ablauf es dem Beschädigten unbe- 
nommen bleibt, einen weiteren Ersats- 
ansjmich geltend 7.n ninelien. Einer ver- 
tragsmässigen Abtindung des Entschädi- 
I gungsanspmcbes stünde ein solches Ersati- 
erkcnntnlM nicht Im Wege. 



BcsrURrrerwirnwg in Wlirttemteii; 

(Entnommen mis don ^HnmbnrfrerNachridltSn* 

No. Vöii VDiu Ii Juni 1902.) 

Der Stuttgarter Strassen bahnerstrike, 
der während der vorigen Woche die Anf- 
raerksamkeit ganz Dcut.schlands aut sich 
gezogen hat, ist mit einer vollständigen 
Niederlage der Strikenden zu Ende ge- 
gangen. Er ist aber so lehrreich, dass er 
«•in«' näliere Betrachtung venlient. Zu- 
nächst ist festzustellen, dass man es in 
ihm mit einer Machenschaft des sozial- 
demokrnti-i lien Z< nfr.ilver1>;inde> der Han- 
dels-i Trauspon- tmd Verkehrsarbeiter in 
Berlin sn thun hat. Seit Monaten hatte 
die Strassenbahngesellschaft über ver^ 
schiedenc Wünsche ihrer Angestellten ver- 
handelt. Am 2G. Mai wurden sudaun dem 
gesammten Fahrpersonal durch Dienst- 
bofrhl eri'^ffni t, dass eine allgemeine Oe 
haltserhohung in Aussicht stehe. Plötzlich 
am 29. Mai Nacbmittags wurde die Direktion 
durch eine von dem Vorstande des Zentral- 
verbandes in Bi rlin nii<1 von dem Sunt- 
ganer Lokal voi*!>land, einem Herni Bürgle, 
der nach Ausweis des Adressbucbs Itestau- 
rateur ist, unterzeichnete Znsehrift nh,-r- 
rascht, in der 25 Forderungen aufgeätellt 
waren und am Schlüsse eridftrt wurd«»: 
.,Die Unlerzeiohneten erwarten bis Freitag, 
den ;iO. Mai, Nachmittags 5 Uhr, die Ent- 
scheidung der verehii. Direktion und sind 
2U mündlichen Veiiiandlimgen bereit.** Um 
die in diesem 8chriftst(Lck liegende Berans- 
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fordcrurifr voll za würdigf-n, mnss man 
wissen, dass die Direktion im Jalire 1899 
eine Anordnong eriassen hatte, nach { 
welcher sich Ihre Bediensteten (ier Thfil- 
nähme an dem Verbands der Transport- 
arbeiter enthalten sollten. Üie Direktion , 
lieantwortete das Schreiben am 80. Mai 
mit der Erklärung, diias sie nur mit einer 
aus der Itfitte Uirea Personals gewählten 
Kominlnion verhandeln kOnne, und dass 
sie als solche die der Vcrband6kt)mmi8sioii 
angehörenden 5 Mitglieder ihres Dienst- 
personals anzuerkennen bereit sei. In der 
mit dleeen 6 Bedienateten noch am Abend 1 
des ?¥>. Mai veranstalteten Besprechung er- 
klärten dieselben aber, das« sie zar Sache i 
nicht Terliandeln dürften, wenn nieht die [ 
Verbandsvorsit/etuli II zug. zogen würden. 
Die Direktion schlug ihnen vor, sich von ; 
der für die Nacht einberufenen Versamm- ! 
lung (ies Dieiistpersouals SOT Verhandlung . 
bevollmächtigen zu lassen. Statt dessen 
bescliloss diese Versammlung für den . 
Margen dee Sl. Mai den Strike, und dleeer \ 
Hi st hhiss w nrrlr ihne vorgflngige Benaoh- 
ricbtigoug der Direktion vollzogen. Trotz- , 
dem Uea« sich die Direktion im Laufe des | 
31. Mai aof Veranlassung des OberbOrger- i 
meistcrs noch auf eine Verhanjllunp: vor 
dem Gewerberichter ein, die jedoch re- 
aoltadoe endete. | 

Das ist die Entstchnnpstirsache des 
Strike«. Was mit ihm beabsichtigt war, . 
Hegt anf der Hand. Der Zeiq>nnkt war | 
mit schlauer Berechnung ausgesucht. In j 
StuttfT.m stand für den 8. Juni aus Anlass 
des 2rjjährigeu Jubiläums des Wilrttcm- ' 
bergischen Kriegerbondea ein anaserge- | 
wohnlich rrestoit^nrtrs VrrkchrsbpiiflrfniHs ; 
bevor. Zugleich war der Vorsitzende der ■ 
Direktion infolge emster Erkrankung von i 
Stuttgart abwesend. Wenn in diesem 
Augenblicke das Strasscnbahnunternehmen 
in eine hochgradige Zwangslage versetzt 
wurde, so schien die Möglichkeit einer 
Unterwerfunfr der Direktion tmter den ' 
Verband nahezuliegen. Mit einer Frivolität i 
ohnegleichen wurde deshalb der Betrieb | 
unter Bruch des Kontraktes eingestellt und 
eine grosse Stadt orplOtzUch ihres wich- i 
tigsten Verkehrsmittels beraubt. { 

Man sollte meinen, dass es üIm t ein 
9f)lehes Verffihren in der ruiiifcen IJürger- 
scliaft und bei den die gesetzliche Ordnung ■ 
▼ertretenden Behörden nnr eine einzige | 
Stimme der Venirificilunrr f^'chcu hätte. 
Statt dessen sind die btrikenden in der i 
Lage, sich in der Kundgebung, mit welcher | 
sie den Ausatand fttr beendigt erldlren, i 



mit der „ihnen von allen HehArdm sowie 
von allen bcliichtcn der Bevölkerung in 
ilirem Kampf gewährten Unterstfltznng" 
zu brtlsten. Wie ist das zu erklären? Hat 
etwa die Direktion .sieh in den Vergleirhs- 
verbandlungen dui-ch ungerechtfertigte 
Halastarrigkeit ins Unreobt gesetst? Nach 
einer im Württemb. Pt.iats.mzeiger er- 
schienenen Darstellimg des Ministeriums 
des Innern hatten die Yertiandlnngen zu 
einer Verständigimg über alle Streitpunkte, 
mit Ausnahme der einen Fra^c des Koali- 
tionsrechts der Arbeiter, geführt. Au der 
Verweigemng dieses Recbta, wie sie in 
dem bereits erwähnten Dienstbefehl der 
Dhrektion von 1899 aasgesprochen werde, 
hatten die Vertreter der Oeaetlsehaft ebenso 
entsehiedt'n festgehalten, wie die \*ci-treter 
der Angesteilten die Oewährung desselben 
zur Bedingung der Wiederaufnahme der 
Arbeit gemacht hätten. Die Direktion 
ihrerseits giebt in einer Verr»ffemlichung 
zu, dass sie sieh zu einer formellen Auf- 
hebung des Dienatbefehls von 1S99 nieht 
habe ent.«rhlie8sen können; sie fülirt aber 
aus, dass dieser Fnnkt gamicht von ent- 
scheidender Bedeutung gewesen sei, da ja 
die Direktion trotz des bestehenden Ver- 
bote.s es stillschweigend geduldet habe, 
dass der grosste Theü ihrer Angestellten 
dem Verbände der Transportarbeiter bei- 
getreten sei. Nach ihrer Dar.^ieüutig^ sind 
die Vergleiclisverhondlangeu au der For- 
derung geseheitert, dass die Direktion xweJ 
dem Verbände missliebige Kontroleure 
und einen Schaffner entlassen und dafür 
einen von ihr u«cli wiederholter Verwar- 
nung wegen thatUoher Bedrohung eines 
Kollegen und sonstigen utig-ebührlichen 
Verhaltens entlasäeneu Schafiber wieder 
anstellen sollte. Atisserdem wurde noch 
für eine vom ^*erbande zu wählende Kom- 
mission ein Mitwirkungsrecht bei der Aus- 
übung der der Direktion zustehenden Dis- 
ziplinarbefugniss verlangt. 

Es ist auffallend, dass von diesen exor- 
bitanten Zumutbungen, welche doch sicher- 
lieh nieht blosse Phantasiegebilde der 
Direktion sind, in der Darstellung' des 
Ministerioms des Innern gar nichts erwähnt 
wird. Hat es mit ihnen aeine Richtigkeit, 
daim kann man der Direktion nnr an- 
stimmen, wenn sie sagt: „Eine derartige 
Einmischung tremder Elemente in interne 
Verwaltungsangelegenheiten kfinne keine 
Betriebsleitung zugestehen, nline jede Au- 
torität einzubUsseu". Aber auch wenn 
wirklich der Dienstbefebl von 1800 der 
alleinige Stein des Anstosaes gewesen wäre, 
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wfJrd*^ die Direktion kein Tnd»"! tn'ftVn. 
Die miniuteneUc Dart>tellung spriciit ganz 
allgemein ron «Verweifirerang des Koali- 
tiousrecht»". Di»' Direktion aber beruft 
sich daraaf, das» itir i^cn^ondl Ifingst eine 
von ilir ancrkatmtr' Organisation besitze. 
Der allgemeine Vorwurf der Verweigcrong 
des KonlitionsrechtB ist .ilsu Irdonfans un- 
genau. Es tiandelt sicli lediglich um die 
ErklBrang der Direktion, ADgehOrige eines 
Im stiiiiiiitt 11 ViTbandes in ihrem Beirinl»» 
uiclit beschilftigen zu woUcn. Will und 
kann man daa dem Arbeitgeber verwehren? 
Grenan dasselbe Verbot, weiches ilie Stutt- 
garter Strassenbahngesr-Msihafi iKMU'tVs d»'- 
Verbandes der Transportarbeiter eriansen 
hat, besteht flbr die Prensslsehen Staats- 
bahnen, und wir ivilrilfii i s iiiVht verstellen, 
wenn es im Bereiche derVVürttembergiBuhen 
Sttaatsbahnen anders wftre. Trotzdem hat 
es das "Württembergische Ministerium des 
Innern j<eines Amtes gehalten, der Direktion 
der Strassenbahngesellscbaft den Makel 
der Unfriedfertigkeit ansoheften, und die 
Stuttgaitir St.idtvorwaltnnf,' ersuchte das 
Amtsgericht um Entscheidung darüber, ob 
wegen Nichttinhaltnng des «wischen Stadt 
und Strassenbahndirektion geschlossenen 
Vertrags dir- Tlc^timmunpr des letzteren in 
Geltung trete, unch welcher die Stadt be- 
fügt sei, die Strassenliabn in eigene Begie 
zu Übernehmen. Wundorhnr! Die Strassen 
babudirektiuu wird dm'ch den Kontrakt- 
brach Ihrer Arbeiter in die Unmöglichkeit 
versetzt, ihren Betrieb fortzuführen. Darauf 
verklagt die Stadtverwaltung die Direktion 
wegen Kontr.iktbraehs und ergreift zu- 
gleich Partei für die eigentlich K<»ntrakt- 
brUchigen, die Arbeiter. Wenn schtui die 
Behörden einer Bolchen Begriä'bverwirrong 



Die Betriebsinittf'l für Strasser^nbnen tind 
Kleinbahnen auf derladastrle-uiidGewerbe- 
AiMrtallmg in DlaMldttif 190C. 

Ym 

H. Fromm 

in Kelsterbarh a. M. 

Ulienu Tafel III mit d«n Fimiren 1 bt» 10.1 

l»i<' grossen Weltausstellungen der bei- 
den letzten Jahnsehnte haben die von jeher 

in Driitsi liland 1)e.-;r,iii(lenen Zweifel an dem 
Wertbi- derartiger grosser Jahrmärkte nicht 
zu entkräften verm»»cht Weder in mate- 
rieller noch in ti-clmiM her Hinsiebt sind die 
Ergebnisse derseilten derartif^ gewesen, 
das« sie mit den erheblichen Uptem der 
veranstaltenden Kationen, mit den grossen 
Aufweiidun;,'«'!! d<T Aubstcller und schliess- 
lich mit dem thatsächlicb erzielten Gewinn 
bezüglich des technischen Portschritis in 
Einklang gestanden hätten. Die Ueberfülle 
d< s (lebotenen erschwerte die L'ebersicht, 
die riiumlicbe Trennung der zu dem gleiuben 
Industriezweige gehörigen Ansstellnngs- 
(ilijckte bedingte oft. wie z. 1) in l'riri^ bei 
dum EiseubahuwcsüQ, einen unverbülini.s»- 
missigen Zeitaufwand für die Besichtigung, 
und AUeh fQr den Fa( Innann war es, »elbst 
wenn er, nnhoiri'l durch itiiere»«sante Neben- 
gebiete und «iie in reichstem Masse darge- 
botenen Zerstreuungen, lediglich sein Spe- 
zialfach zu studin n b<'«rrel)t wnr. ofY nicht 
leicht, bei der Kcichbaltigkeit der einzchien 
Onippen das wirklieh Nene und Brauch- 
bare aus dem vielen NebcnsScbllohca tmd 
Minderwerthigen zu 6i<-hten. 

War daher bei der in Deutschland un- 
verkennbaren B« vorzugung kleinerer pro- 
viTi/Jelier fd.r SiMtderausstellungen be- 
stimmter Industriezweige die VorfUbrung 
verfallen, wie kann man sieh wundem, \ der Entwieklnng und Leistungsfähigkeit 
dass der ;jrn>>. ii Masse des Publikums ein der in einer fruchtbaren Iftngeren Fried«!ns- 
Gleiches widcrfithrty Soweit ist es in der , periodc so mAchtig emporgeblühten Eisen- 
Tbat bereits gekommen! ! Industrie schon an sich eine dankbare Auf- 

Wenn 1 - j< einen Strikc gegeben hat, ' gäbe, so war für ein AussteUuDgsantemeta- 
der nicht dur^ Ii . ine N'othlagc der Arbeiter, ' inen im Herzen unserer grössten Indusirie- 
soudem lediglich durch das frivole Ge- i bezirke um so mclu' Aussicht fUr einen 



Ulsten nach einer Machtprobe veranlasst 

wurde Ml i>t i > dii s. r Suittgarter. Da ist 
es eine wahrhaft erschreckende Wahr- 
nehmung, wie Behörden und Publikum 
wetteifern, dies frivole Beginnen, wie ihnen 
die Strikcnden selbst bezeugen, zn tinter- 
stützen. Um so verdienstlicher aber ist es, 
dass die Direktion in einer Welt von An- 
feindungen tiner-i !iürt« rlich auf ihrem 
Itechte bestand, welch' tapferem Verhalten 
denn auch der Erfolg nicht gefehlt hat. 



gttnstigen Erfolg geboten, als gerade bei 

ficr letzti ri r.tri>er W. ltau>si< llriii^ infolge 
der eng gozogcucu räumlichen Grenzen 
unsere In den westUehen Frovfausen so hoch 
entwickelte Eisen- und Maachineulndiiahri« 
nicht im Kn!f< nU' sten so zur Geltung kam, 
wie es ihrer aucli im Auslände damals be- 
reits anerkannten Leistnngsflhlgkeit ent- 

sprorVion ll.'ltlr-. 

Die Verbindtmg mit einer Kunstaus- 
stellung, die Zuziehimg aller flbrigen In- 
dustrien des Westens und beaondeirs aacli 
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d»'*! Knnstjrowf rbos warfii bri einor Pro- genüffendf>n Wfisp g'flfl'st wunio, nnrl er 
viuzialnuästc'llung in eiuer Stadl wie DUissel- i glaubt, die glatte Abwicklung des Verkehrs 
dorf luibeliegend; inunerhin giebt dai ' wesentlich der glflelclieb cvwAtdten Linien- 
UcberAviogen der Eisfii- und Maschinen- | fftbrung der Städtischen Strassenbahn bci- 
industrie der Ausstellung eine charakte- inesseu zu sollen. Es ist thunlichst darauf 
ristische Bedeutung, und in der Thal ist . Bedacht genommen, dass die Ausstelluiigs- 
nicht mit kleinen Mittein gearbeitet wor- j Uniea in Scbleifenform an den llauptthoreik 
den. Eine umfas*< ii<l«' Würdigung der vorbeigefülirt werden, so dass alle Aufent- 
L«i6taugeu geuauuier ludui>u-ie wUrdu zwar i halte durch liangirbewegungeD mit An- 
wohlverdient sein, Indeseen Aber den Rah- htngewagen, durch Umlegen der Kontakt- 
men unserer Zeitschrift ujid der uns iVms stangen.Urastecki ti der Sclialtkurbeln u.^ w. 
mal gestellten Aufgabe hinausgehen. Wir vermieden werden. Die Wagen der StÄdti- 
beschrftnken uns daher im vorliegenden sehen Strassenbahn sind fast atisschliess- 
Bericht auf das eingangs bezeichnete Ge- lieh vom ^Düsseldorfer Eisenbahn- 
biet der Betriebsmittel ffir Strassen Ixidarf. vfirm Carl Weyer & Cn ," in 
bahnen und Kleinbahnen und können Düssoldurf geliefert wurden und zeichnen 
bei der Fttlle des vorhandenen Materials, eich bei Vermeidong loxnriOeen Beiwerke 
welches das auf diesem ricbi. t in l'aris durch praktische und überaus solide Kon- 
Ausgestelitc vieliach übertrifft, Manches stroktion aus. Der Btraseenbabufadiiuttnn 
nur kurz bertthren. Es wird sich indessen ' wird bei eineiik Stndimn der AassteUtmgs- 
Gelegenhelt bieten, einzelne ^ftreifblicke betriebe manches Beachtenswerthc Huden, 
anch auf besonders in die Augen fallende Bei dem grossen Betriebsapparat ist den 
Ersehe iuungeu zu werfen, welche, wenn betheiligtcu Gesellschaften eine noch 
anch nicht strenif zvaa SLIoinlrahnwesen ge- ' bessere Benutaning, als sie bisher (Mitte 
hörig, einer aufmerksamen Beachtang Werth i .Inni) infolge der ungünstigen Witterangs- 
sind. . vertiäitDisse der Fall gewesen ku sein 

Vor einem Eingehen auf die etgent- ' seheint, zu wttnseben, anch wenn sor Eiv 
liehen Ausstellungsobjekte mOgen <lie Ver- zielung eines guten finanziellen Kesiütnts 
kehrsmitt«'! zur Ausstellung und in der- die Anforderungen an den Jietrieb noch 
selben selbst kurz erwähnt «erdou. Die , wachsen atollten. 

Eleenbahnverwaitung liat an der nördlichen i Weniger befriedigend bt der Eindmek, 

Seite de-; riol/Uides pinen besonderen Aus- welchen man von der innerhalb der Aus- 
stelluugsbabnhof angelegt, welcher mit den Stellung angelegten Uandbahu mit Akku- 
meisten Hauptlinien nach den grossen ' mulatorenbetrieb bekommt I^Bsst schon 
NachbarstÄdten in Verbindung steht und die Führung der Linie, welche den Fahr- 
den Verkehr mit diesen vermittelt. Die gast zum grossen Theil mit den naturge- 
Verbinduiig mit rlen Ortschaften am linken mäss vveuiger ausgebildeten Kehrseiten der 
Kheinufer, sowie mit Krefeld und auch | Aasstelinngsgebäude bekannt macht, zu 
einem Theil der Stadt Dii>.-. ldr>rf wird wünschen, so dürften noch mehr die Be- 
direkt an der dem AusstelUuigsierrain be- : triebsweise, die Fahrgeschwindigkeit and 
naehbarten neuen Rheinbracke durch die ] die Betriebsmittel als den Anfiirdemngen 
clektriseh b« triettenen Bahnlinien der eines modernen Strassenbahnbetri«'bes nielit 
Kheiniscben Bahngesellschatt, mit ilen ganz gewachsen zu bezeichnen sein. Für 



Orten am rechten Kheinufer ebenfalls tm- 
mittelbar von der Ausstellung aus von <ler 



die Wahl des Systems wird im rorliegcn- 
den Falle der Gesichtspunkt massgebend 



eh ktrisL'hen Kleinbntm narli T>iü.Nliurg her- pcwcsen «fin. mit in^^gliehst geringen 
gestcili. Für den Stadtverkehr sorgen ver- ; Mittehi einen vorübergehenden Betrieb, 
Bchiedene, nach mehreren Kichttwgen fOh- { Tielteicht auch unter Benutenng vorhande- 
rende Unien ib i- Ötiidtiselien t lcktrischen neu Materials, eiiiznrichlfn und dabei anch 
Strassenbahn, und e» muss anerkannt wer- die Möglichkeit zu erhalten, letzteres spllter 
den, dass von dieser hi ausgiebiger Welse welter verwerthen zu kOoneu. Immerhin 
tut Betriebsmittel und dichte Zugfolge liegt die Frage nahe, ob nicht dieser Zweck 
Sorge getragen ist. Der Verfasser hat auf anderem, vollkommenerem Weq^e zu 
wiederholt bei AusstcUungsschlus» mit Be- erreichen gewesen wäre, und es dürfte ina- 
friedigung beobachten können, dass die ^ besondere kaum zu erwarten sein, dass 
nicht leichte Aufgabe r iner M.i^<e7ib. fOr- die auf der Kundbahn vorgeführte Wns:en- 
dernng in kiu'zem Zciutb:>chnitt in einer ^ konstruktion (Duplex-Wagcn für Sommer- 
aUen, billigerweise bei derartigen Gelegen- i und Winterbetrieb, auagerflstet von der 
beiten zu stellenden Ansprachen dturchaus Helios -ElektrizitStsr Aktiengesellschaft in 
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Köln und don Kölner Akkuinulatoren- 
Werkea in Kalk) es zu einer oinfung- 
reichen Elnftthraag bei den Dentsehen 
Strassenbahnen bringen wini. Die für die 
2,2 t schwere Äkkumulatoren-Batterie an- 
gegebene Leistong tob 100 km* Fahrt mit 
einer Ladung muss indessen als ein recht 
eaf riedenstellendes Ergebniss beseicbnet 
werden. 

Ein giUndlieb m Werke gehender 

FAOhmann wird fs nicht vcrsfiiiiiu-n. sich 
anch ttber die Uct'örderungtimjttcl des 
Zillerthaler Alpenpanordmas (Bergbahn, 
Aufzug, Rutschbahn) zu unterriehten. Fflr 
di*" Kürze der Fahrt, für « tw« verminste 
aufregende Momente im Hetriebe mid 
sonstige Abenteuer werden ihn die wirk- 
lieh mit gros-^ein Gr-schick anfjflegten 
Dorcbblicke in die Gebirgslandschaften 
nnd die zahlreich Torhandenen, mehr oder 
weniger waschechten Tirolerinncn, welch«; 
nach der anstrcng-ondcn Pt r^rfahrt dem 
Wanderer mit liobetiswürdigem Anstand 
die gewanschten Erftieebnngen yerab- 
reichrn, vollauf entschädigen. 

Die uns haapts&cblich interessirendeu 
Betriebsmittel befindet sieh theils in der 
von den Vereinigten Waggon- und 
Lokomotiv • Fabriken mit vornehmem 
Geschmack erbauten grossen Halle, th«'il» 
In dem in der Nähe beflndlichen Pavillon 
der I'('rdiuf,'cr Waggonfabrik, theils 
in iSeparataussteliungen der Gruppen II 
und III in der HanpHndttstrieballe (Phönix 
in Ruhrort, Bergische Stahlindustrie 
in Remscheid o. a. w.) and auch in den 
eigenen Gebinden der Firmen Friedrich 
Kru|>i> in £ssen, If Order Bergwerks- 
und Hütten-Verein, Bochumer Ver- 
ein für Bergbau und Gusstahlfabri- 
kation, Georgs - Marien Bergwerks- 
und Hüttr-n Verein Osnahrüi k Als 
eine erschöpfende Darlegung allen bemer- 
kenswertben Materials auf unserem Gebiete 
•ollen die nachstehenden Ausführungen 
nicht angesehen werden Wir werden zu- 
nächst die Wagen, sodann die Lokomotiven 
nnd sehliessllch sonstiges Betriebsmaterial 
behandeln. 

A. Wegen. 
1. Pe rs essewsgSB. 

Bei der Entwicklung des elektrischen 
Betriebes in den letzten zehn Jahren hat 
sich naturgenijiss das Intrn-sse der Be- 
triebs- und Wuggonteclinikcr be«>ondera 
auf die Vervollkommnung und Aasstattang 
der elektrischen Motorwagen konsentrirt. 



Das von den Fabriken ansgresfellt«' dieshe- 
i züglicbc Material weist daher Leistungen, 
I oder wenn man einen Jetstt modern ge- 
wordenen Begriff anwenden darf, thell- 
1 weise sogar Ueber-Leistungen auf, so dasa 
I man einerseits mit einem gewissen Neid> 
l^efühl zu denjenigen Strassenbahnen anf- 
blicken muss, deren V. rlulltnisse die Vcr- 
I Wendung so luxuriöser Betriebsmittel ge- 
j statten. Andererseits auch dei^enigen 
' Waggon fnVril.on gratnlircn darf, wt-lche 
Bahnverwaltungen mit so gutem Geschmack 
zur stftndigen Kundschaft alhlen und der- 
artige geschmackvolle Ansfttfarungen ge- 
bOhrf^nd bezahlt bekommen. Im allgo- 
, meinen geht aus den Konstruktionen der 
I ausgestellten elektrischen Motorwagen her- 
vor, dass man bestrebt ist, dieselben thun- 
1 liehst für grössere Geschwindigkeiten, wie 
I sie im Vorortvericehr verlangt werden, «In- 
zurichten. Die Folge davon ist, dass, so- 
weit zw. ijiLhsige Wagen in Frage kommen, 
zur i^rzielung eines ruhigen Ganges be- 
I sond««s Gewicht auf gute AufbAngung 
i und Federung des Wagenkastens frelogt 
ist. Man scheint daher die Spiralfedern 
möglichst SU Termelden und als Tragfedeni 
vier Blattfedern an jeder Wagenseite in 
I verschiedenen Aufhängungsfonnen tu be- 
vorzugen, wobei die Stutzpunkte der End- 
I federn thnnllchst nach den Perrons hin- 
ausgeschoben werden, um dem iJtsiigen 
I Wippen der Wtigeiikasten vorzubeugen. 
I Eine weitere Folge ist die Verwendung 
von vierachsigen Wagen, sobald grössere 
j Geschwindigkeiten zugelassen sind, die 
; hierdurch bedingte sorgfältige Ausblldiwg 
der Drehgestelle und die stärkere Aua- 
lührung und Versteifuntr der Wagenkasten, 
in allen diesen Punkieyi sind erhebliche 
Fortsehritte erkennbar. 

Iiii' \u'\ v(>rsclii<'d»'nen H.dinen, welche 
. nicht ansschHessUch innenstädtiscbe Linien 
mit mftifsiger Fahrg<.>3ch windigkeit betrei- 
ben, seit einigen Jahren mit dem theil- 
weisen oder vollständigen Abschluss der 
Wageuperrons angestellten Versuche haben 
anch für die Ausstellung die VortOhrungr 
versfhiedener Formen geschlossener Per- 
rons gezeitigt. Die Konstruktionsbediu- 
giingen fOr solche koUidlren theOweiae mit 
I den Bestrebungen, die Perrons in vollem 
; Umfange für Stehplätzi' frciznhHlten und 
zu diesem Zweck Umsch^iiter und Brems- 
I Spindel vor die Perronstimwand an ver- 
], irpn Die an einzelnen Wagen in dieser 
I Kiehtuiig gemachten Verbuche (z. B. um- 
klappbare Bremsspindel des Dttsael dor f er 
! Eisenbahn bedarf, abnehmbare Brems- 
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Irarbel der UerdiDger Wag^gonfahrik) 

sind als intfTPssanfo, worin auch noch nicht 
vollkommen befriedigeude Lösungen der 
Frage zu beselchnen. 

Ein besonderes Studium hat iiimh »It r 
Konstruktion verbesserTfT Kn])]iluugen für 
Motor* und Änhängewa{,'eu üujjrewendel, 
Wobei einerseits da** Bestreben zu Tage 
tritt, da.« n< .sehrttt des Ankupp»'lns d<»r 
Wagen lUr das Betriebspersonal möglichst 
nngefthrHeb m gestalten, andereraeita die 

voll«- lUnvefrH' ti': ' ;r !i r Kupplnnf]:« vorriVti- 
tuugeu in den kurven in horizontaler und 
▼ertikateir lUchtung wahren. Die dies» 
iMSUglichen Appa r I h ind theilweise etwas 
konipHzirt ans^rffMllcii, zumal auch noch 
die Aufbängangsbügci für die Zugstangen 
federnd eingeriehtet sind, üeber die Be- 
währane: 'I'T Krm8truktir.n< n im Bctri«'be 
und Uber die Untcrtialtungskustcn wird die 
Praxie zn entacbelden baben; fOr eine Kon> 
Btruktinn dos DflsBcIdorfer Eisenbahn- 
bedarf »oll eine mehrjährige Erfalirung 
bei der EbeiniBchen BabngesellisL'haft 
gQnstige Reatdtate ergeben baben. 

Im AllRremi^inen zri^TT sich bei den 
elcktrlüchen Motorwagen das Bestreben, 
die Wi^enkasten bocb und mit luftigen) 
Oberlichtanfsatz auszuführen, behufs freien 
Durchblicks grosse Scitenfenstcr und nur 
einzelne kleine, berablassbare Fenster zu 
verwenden und fllr die innere Ausstattung 
ausländisi'lip? nntmjinlirtcR •uli-r inliln- 
discbes gebeiztes Uolz in Verbindung mit 
leichter Deekennalerei anznordnen, wobei 
dem Geschmack der modernen Richtung 
in der Malerei einzelne weitgehende Kon- 
zessionen gemacht sind. 

Bei den Bremsen tr< t- n (ii. Luft- 
druckbremsen (Slandanl Air hr.ike 
und System Cbristunseu) mehr als trüber 
in die Ersefaeinung. Eine empfehlenswenbe 
N'i'uening' zeifjt sich bei dorn Sclmcll- 
butriebwagüu der Uerdiuger Waggon- 
fabrik darin, daaa der HotorIcompreaBOr, 
dessen Geräusch bei Aufstellimg im Innern 
des W.if^cii'? oft lästi«: empfunden wurde, 
in einem besonderen Gehftuse unter dem 
Wagenicaflten angebracht ist. 

Die Verbe=!sfrnnp:f'n (\or i-Nktrischen 
Einriebtungen entziehen sicli wegen des 
Efnbans der letzteren im Wagen der Be» 
nrtheilung. Allgemein ist für eine glAn- 
zende Beleaehtung des Wageninnem ge- 
sorgt. 

Zu den Ausstellungsobjekten der ein- 

zclni'i) Fabriken UberfrehfTirl. ■wonrlcn wir 
uns zunächst zu der Waggonfabrik A.-O. 
▼orm. P. Herbrandt & Co., Köln- 



Ehrenfeld. Die Fabrik bat anaser einem 
elegant und solide au<?R'efQhrten Abtheil- 
I wagen der l'reussischen Staatseisenbahn 
I (Bi«enbabndirektIon Berlin) verschiedene 
Fafirzt ujr«' für Strassenbahiit n und Klein- 
bahnen ausgestellt. Wir erwähnen hier zu- 
, nächst den vierachsigen Personenwagen 
II./ni. Klasse von Kxx) mm Spurweite für 
Kleinbahnen, ausgeführt für die der West- 
deutscheu Eisenbahngesellschaft in 
] Köln gehörige Härtsfeldbahn. DerWa- 
' fjeii ist mit zweiachsigen Drehgestellen, 
vierklotziger Uandspindelbremae, auf ein 
I Drehgestell wirkend, und damit verbonde* 
ner Hardy'scher Lüftsauge bremse, sowie 
Dampflieixung versehen und enthält in 
I zwei Abttieilungen mit lüttelgang 16 Sitz- 
I platze in n., 3& In m. Klasse. Die H. Klasse 
hat anfknöpfharc Sitzpolstcr, Doppeldecke 
, und die sichtbaren Holztboile rou Nuss- 
I bamnholz. Die Wagenansstattimg ist in 
einfacher, aber gediegener Weise gehalten. 
Wünschenswerth wäre noch die Anbrinfrung 
von Nothbremsvcntileu für die llardy- 
bremse in den AbtheiInngen oder anf den 
I't'iTfins. An den I'erronemlim sind Zentral- 
I butfer und imter denselben die Zugvor- 
I riehtongen angebracht. 

Besonders beachtenswerth ist ferner 
ein von der Fabrik ausgestellter zwei 
achsiger, für elektrischen Betrieb bestimm- 
ter, geschlossen oder offen zu verwenden- 
der Wagen, welcher dem in F?trassenbahn- 
kreisen lange gefühlten Bedürfuiss eines 
I für alle WitternngsverfaBltnisse passenden 
Wag«'ns zu entsprechen bestimmt ist. Eine 
Abbildung desselben ist auf Tafel III, 
j Abb. 1 bis 4, gegeben. Die Umwnndlimg 
I des Wagens vom i^csclilosst'iu'n in einen 
offenen Wagen erfolgt dur* h l ine der Fa- 
brik mit D. R.-P. No. Iy0 7«j3 geschützte 
I Konstmktion, bei welcher dnreh etnzelii 
i oder paarweise erfolgendes i infaches Um- 
legen der Seitenfenster in einen unter den- 
selben befindlichen hohlen Baum der 
Seitenwände dit^se von der BrUBtnng bis 
zum Da eh geöftnet wj-rden. Die BrÜstungs- 
örthuMgen werden unter den Fenstern durch 
Klappen geschlossen. Doreh die Anord- 
nung' der firehb.iren Fenster wird eine ge- 
ringe Höbe der festen Soitenwand und. da- 
mit eine möglichst grosse freie Oeflbung 
für den Ausblick und den Luftzutritt ge- 
schaffen. Vor den Seitcnfenstem befinden 
sich selbstthätig in jeder Lage gehaltene 
BolUalonsien. Die auf gosseisemen Füssen 
qner aufgestellten Sitzbänkc sind mit einer 
KoBshaarpulstorung versehen, welche mit 
olivgrünem, durch Posamente gesehmack- 
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voll v»;rziri tcm Plilsch üb« rzogcii ist. In 
ähnliebcr Farbe sind auch die BekleHougen 
der Wamle gehalteu, die aas gepresktem 
Pegaraoid bestehen. Die Fenster wnd 
durch eingeUtzit* Muster, die innere, aus 
Vügc'lahoru hergestellte Decke durch ge- 
malte Ornamente verziert, die kleinen Uolz- 
füllungen und Zierleisten sind aus italie- 
nischem und amerikanischem Kussbaam, 
die Habtnen der Scbiebetbflren aus Satin, 
I i ] lUlun^cu in donsdben ans Pappel mit 
KuiaUenfouriiit r hergestellt, in welches zur 
Verzierung noch Ebcnhuizi»ti'eil'eu einge- 
legt Sind. Die Thttrea sind sweltbcOige 
Sehi> bolhürcn und Oflhen stch gleicbsaltig 
nach beiden Seiten. 

Der febrile sind iernar durch D. R O. M. 
geschützt die KonstniktiOTien des Unter- 
gestells, der Aclislafrer und der I'crron- 
seiten-SchiebettiUren. Ausserdem befindet 
Bich an dem Wagen die patentirte Schutz- 
vorrichtung (D. R,-P. Nn. 115 71") vim 
W. Maek und W. Liauge zur Verhütung 
des Ueberfahrens. Das Untergestell, dessen 
Langtrttger aus zwei parallelen Flacheisen 
bestehen, zwischen welch«'n über den 
Achsen die Federn des Untergestell und 
die Tragfedeni des Wageuka.stens , beide 
als Blattfedern, anfreonlin't sind, snll ?icli 



liehe "Wagen sind füi Santiago von der 
Fabrik auagelilhrt worden. 

Eslstfemwein xweiaehsiges Unter- 
gestell für Motorwagen von 1 ra Spur- 
weite mit finem znr Hälfte aufgelegten 
ünterrahmen lur den Wagenkasten ausge- 
stellt. Bei dieser in einzelnen Theilen der 
Fabrik durch D.Ii. M. trest-hUizien Kon- 
struktion ist zu ersehen, wie man durch 
möglichst lange nnd möglichst weit naeh 
den Perrons zu verlegte Ulattfedem eino 
hcsDiiders ^'ute Abfedening des Wagen- 
kastens erzielen kann. Bemerkenswerth 
Ist auch, das« bei der Konstruktion die ans 
Slntilfriiss- lier<:psfellten Arhsh.dter gleich- 
zeitig als Stützen fUr die Achslagerfedern 
dienen, wahrend zur Verstärkung des 
Unteiigestells über den Achsen ein die 
Federn nriT-rhliessender Step: wesentlich 
beiträgt. Bei den elektrischen Mutureu ist 
durch Scbwerpunkttaufhilngung mittels 
Spiralfederung für möglichste Ausbalan- 
ziriuig gesorgt. 

Die Waggonfabrik van der Zypen 
ÄCharlier in K(iln-D«'Utz hat bei dieser 
Ausstellung in erster Linie für eine wür- 
dige Vertretung des Vollbahn-Wagenb<iues 
Sorge getragen und fliese Aufgabe mit 
{rIfinJietidem Erfolsr t-'eirist. Es befinden 
durch ruhigen Gang besonders bewührt ' sich von Persünenwagen dort u. a. ein vier- 



haben. 

Die Ventilation des "W.igcnk.istms wird 
durch drehbare Klappen im Oberlichlauf- 
satz, deren Bewegung durch Beseitigung 
der Todtpunktstellung der Hebel erleichtert 
ist, und durch Ventilationsschieber mit 
fächerförmig angeordneten Schlitzen be- 
wirkt. 

Die -I itiirln-n r< rron^chi' bethürcn sind 
eine technisch interessante Konstruktion; 
doch wird erst längere Erfahrung darttber 
Ctewiaaheit verschaffen müssen, ob die 
Thüren den im Stras^senbahnbetriebe ein- 
tretenden Beanspruchungen, Zusammen- 
BtOsaen n. s. w. gegenober geuflgeode 
Widerstandsfähigkeit .infwi i.,. n 

Etwas siOrend macheu sich, wie meisten- 
theils bei Wagen mit 1 m Sptirweite nnd 
Quersitzen, die Kadschutzkasten im Fuss- 
boden b' rnerkbnr. Im übrigi-n ist die 
Ausstaituiig de.«* Wiigens höchst elegant, 
und auch für die Beleuchtung ist durch 
Deckenlampen im Innern und auf den 
Perrons sowie noch durch seitliche Wand- 
arme mit Beleuchtungskörpern reichlich 
gesorgt. Die (dt ktrisehe Ausrüstung ist 
mit bewährten Konstruktionen von der 
Allgemeinen Elekiriziiais - G< si'll 
Schaft in Berlin geliefert worden. Aehn- 



achslgier Salonwagen für die Direktion der 

f^i-li.nitung • Eisenbahn - Gesellschaft, 
ein vierachsiger Personenwagen III. Klasse 
für die gleiche Gesellschaft, i-in Speise- 
%VHgen für die Deutsche Speisewagen- 
Gesellschaft, welche mit tlirfr Ausstattung 
den weitgehendsten Ansprücheu g<Miügen 
und bezflglich der glttcklichen chinesischen 
Fahrgäste III. Klasse sogar in vieb-n euro- 
päischen Staaten bei der gleichen Kate- 
gorie ein gewisses Neidgefühl zu eiTegen 
im Stande sind. Insbesonden- ist die l'' 
sch mackvolle Ausführung der inneren Holz- 
mbeiteu hervorzuheben, bei denen ent- 
zfickende Znsammenstellungen auslftn- 
discdicr Hölzer mit hellen einhoiniiscli.-n 
effektvoll wirken und auch von letzteren 
die durch besonderes Beizverfabren matt 
graublau getönten Hölzer ein vornehmes 
Aussehen erzielen. .ledenialls ist die bis- 
her vielfach vorhandene Meiuuug, dass nur 
die amerikanischen Fabriken elegante nnd 
liekrtnuive TToiznrbciten für Wagen lierzn- 
stellen vermögen, durch die vorliegenden 
Arbeiten widerli^gt Die übrige Ausstattong 
der ^^■ ;: mit Polsterung, Malerei u. s. w. 
ist tit-n llolzarbeiten enl-preolirtiil. > » ilass 
man ein eingehendes .Studium der Einzel- 
heiten der inneren Wagen, zu welchen der 
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Eintritt den Fai lib nton ^en KWtettet wird, 
nicht verabsäumen aolUe. 

Wir vermiaacB dte uns fllr die»en Be- 
richt besondere inUTessirendt-n Wapon für 
Kleinbahnen seitens der Fabrik, welche 
gerade auf dii-sem Gebiete so vielseitige 
Leistonffen aufzuweisen hat. Auch für 
Btrassenhahnon finden sich als Ausstellungs- 
objekte der Finna nur ein zweiachsiger 
Motorwagen für di« BtSdtisch« StraB- 
senbahn in Krtln und ein vollständig 
ausgerüstetes Untergestell, bei wel- 
ehem die Verwendung der als SpezitUtttt 
▼ün der Fabrik In besond<'rs guter Ana« 
fühmnfr hergestellten Pressth^'üe in um- 
iangreicher Weise stattgefunden hat. Auch 
hier sind für die Fedcnmg wie bei vor^ 
(Twiilinteii Konstruktionen Blattfedeni ver- 
wendet. Bemerkens Werth ist das vuu der 
Firma Gebr. van der Zypen neuerdings 
hergestellte Protll fQr Wagenkasten- Lang- 
trÄger, welches die früher ans iln i Thcilen 
ßtehblecb, Wiukeleiseu und Antahrleiste her- 
gestellte Trägerkonstraktion als Ganses er- 
setzt. T>er ilirlite Rinbau des hölzernen 
Wagenkastens scheint allerdings eine be- 
sondere sorgfältige AnsfBhmng des Kastens 
vorauszusetzen. Der Motorwagen stellt das 
Modell der Kölner Strassenbnlm dar. Es 
sind bei demselben zur Verhütung von Be- 
sebidigangen möglichst grosse Hammbohlen 
vor den Perrons angeordnet, der Schalter 
ist der Perronstimwand vorgebaut; auch 
ist za bemerken, dass die grossen Hittel- 
fenster . der Seitenwände des Wagen- 
kastens beweglich einfrerichtef sind und 
durch einen unter den Banken angebrach- 
ten Knrbeimecbanlsmas eingestellt werden. 



Der Wa. 



(sti'nhnden ist mit einer aus 



kleineu Lederstiicken gitterartig herge- 
stellten Matte belegt, das Wagendaoh 

doppelt mit innerer weisser, aus dreifachen 
Fournieren zusammengesetzten ücckc aus- 
geführt. Die elektrische Ausrüstung ist 
vom Heitos -KOIn geliefert. Ausstattung 
und Ausführung entsprechen di rji iiigen 
eines einfachen, aber soliden Uebrauchs- 
wagens. 

Die Waggonfabrik A.-G. Uerdingen 
(Khein) hat in einem besonderen Pavillon 
swei für Vorortverkehr bestimmte drei- 
achsige Personenwagen der Prcassischen 
Staatsrii^enhahn - Verwaltung ;uisfrestellt. 
Beide sind unter Fortfall der BuUer durch 
Knrzknpplang mit Gelenk verbanden; ein 
Wagen enthillt II. Klaspe, (in anderer 
III. Klasse in normaler Ausführung. En sind 
femer ausgestellt: ein Biertransportwagen 
▼on ]& t Lad^wieht mit Bremse, ElskOhler, 



lleiziunp, bestimmt für di»; Aktienbrnnerei 
Dortmund, und ein normalspuriger, 
Tieraohsiger, elektrischer Motor- 
wagen ll./III. Klasse, bestimtnt für die 
Kheinische Bahngesellschaft. Derauf 
Tafel III, Abb. 5 bis 7, dargestellte Wagen 
ist für den Schnellbetrieb dieser Bahn (50 
bis 60 km per Stunde) und in seinen Einzel- 
heiten möglichst nach den Normalien der- 
selben eingerichtet Gr besitzt ▼ollstftndig 
geschlossene Perron;*, welche durch zwei- 
thcilige Klapptbüren zugänglich sind, vier 
76 pferdige .Moloren von Siemens & 
llalsk«-. zwei Stromabnehmer tmd kom- 
binirte Sjundd- und l.uftdniek - Bremse 
(System Böker;, welche von beiden 
Perrons sn bethätlg«! nnd deren Motor» 
komjipi -ssor unter dem W^agenkasten ang^e- 
bracht ist Die Spindelbrerose ist mitAof- 
steckkurbeln versehen, so dass der Spindel» 
kästen auf dem Ilinterpcrrim als Sitzplatz 
benutzt wer>it n kann. Der Waffen Iiat « ine 
äussere Kastenläuge einschl. Vorbau von 
11,70 m, eine Äussere Breite von 2JS0 m, 
einen Drelizapfennhstand von 5,7 m. einen 
Drehgestellradstaad vüu 1,7 m und passirt 
anstandslos Kurven bis su 20 m Radius. Der 
Wagen ist mit einer ztun Patent angemelde- 
ten neuen Lenkkupplung (vcrgl. die Figuren 
8 bis 12 auf Tafel III) versehen, welche 
es ermöglichen soll, nach dem Zusammen- 
kuppeln zweier Wagen dii'se 7.n einem 
starreu Ganzen xu verbinden, um das 
Scfaleudeni der Wagen bei grösserer Fahr- 
geschwindigkeit thunlichst zu vermeiden. 

Die Drehfrestellc >inil selir kräftig, aus 
Blechtr&gern mit ProHIcisen anuirt, berge- 
steUt wid besitzen Blattfedern. 

Der Wa<renkastfin ist nach dem Pu Il- 
mann- System mit nach dem Vorbau hin 
dorchgefllhrter Wagendecke gebaut nnd 
hat an den Stirnseiten Schiebethüron, 
zwisehen den b( ideu Abtheilungen eine 
Drehthür. Das Dach ist mit doppelter 
Decke ausgeführt, von denen die innere 
au3 1 cm st.'irkem Hartpapier (Gohr. Adt 
in Forbach) besteht, das in geschmack- 
voller Weise farbig mit modernen Ver- 
zierungen bemalt ist. Die sichtbaren Holz- 
theile sind im Wageninnorn aus Nussbaum, 
gebeiztem Vogclahora und Eschen, die 
Füllungen zum Theil aus Pegamoid Iierge- 
stellt und ^'eben dem Wagen ein sehr ge- 
fälliges mul dabei gediegenes Ausebn. Die 
Sitae sind In II. Klasse mit Lederpotsterung, 
in III. Klasse mit Eschen- un'i Xussbauin- 
Latten ausgeführt, die Handricmcu siud 
ohne Laufstangen an der D«^e an festen 
Bronstebaltem aufgebftngt; auch befinden 
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Bich an den Seiten Gepäcknetze nnd Haken 
für Kleidungsstücke, IlUte u. s. w. Die 
Fenster sind mit Hetallratamen tmd mit 
Gegengewichten versehen, um ein leichtes 
Bewegen und Feststellen dei-selben za er- 
möglichen. Auch sind Springrouleanx an- 
gebniclif. welche leicht verschiebbar und in 
Jeder Hotie festst'*!lbar pind. 

Es sind lonier für den Wagen elek- 
triaehe Helsong und im Innern Stations- 
mclder vorgesehen, welche vom SchaflFner 
jeweils eingestellt werden und die 8tatioos- 
namen auf kleinen Behildem am Apparat 
rechtzeitig anzeigen sollen. Ein derartiger 
Apparat kann ausserhalb des Wagens be- 
sichtigt werden. 

Das Eigengewicht des Wagens Mird 
oins( hl . lekti ischer Ausrüstung mit 2finnokg 
augegeben. Dasselbe giebt unter Zurech- 
nung der Personenbelasttmg m denken und 
dürfte die Frage nahe legen, welche Ein- 
flüsse hierdurch auf den Kraftverbrauch 
und die Beanspruchung des Oberbaus aus- 
geübt werden. 

Jedenfalls hat die Fabrik mit der K'in- 
Btruktiun und Ausstattung des Wagens eine 
erfrenliche Laistang aufzuweisen, welehe 
den älteren Fabriken wOrdig an die Seite 
tritt. 

Die Waggonfabrik Killing & Sohn 
in Hagen hat ausser zwei Vollbahnwagen 
einen vii-rachsipen kombinirten Post-Ge- 
päck- und Personenwagen ausgestellt, 
welcher für die Kreis Altenaer Schmal- 
spurbahn bestimmt ist. Der Wagen ist 
als Gebraacbswagen und ohne besondere 
Zntbaten von Ansstellungsluxus ausgeführt, 
die Personenabtbeilung Imt lO Sitzplätze, 
doppelte weisse Decken, Dbcriichtaufsaiz. 
Uolzfüllungen von australischem Nussbaum 
und an jeder Wagenseite ein herabiass- 
bares Fenster. Für den Wapen ist Akku- 
mulatoreubeleachtong vorgesehen. Ob die 
weitgehende Kombination verschiedener 
Zwecke, wofür die Erklärung jedenfalls in 
besonderen Betinebsbedingungen zu suchen 
ist, sieh allfällig als praktisch erweist, kann 
zweifelhaft sein, da die einzelnen Riume 
dni'h rerlii beschränkt ausgefallen sind. 
Jedentalls zeigt der Wagen eine einfache, 
aber solide Konstruktion nnd Ausführnng. 

Die Waggonfabrik Gustav Talbot 
&Cie., Aachen, hat zwei ihrer bekannten 
Selbstentlader für Gütertransporte (einer 
normalspurlg, einer schmalspurig} and einen 
für die Gross«' Berliner Strassenbahn 
gebauten zweiachsigen Motorwagen ausge- 
stellt. Derselbe entspricht dem von ge- 
nannter Gesellschaft in grosser Zahl bo* 



Bchnflien Typus für innenstiidtisehen Ve?r- 
kebr luid weist einfache und gediegene 
AuBfBbmng auf: grosse Seitenfenster, 
doppelte, innen weisse Decke, getheilte, 
nach beiden Seiten sich öffnende Schiebe- 
thttren in den Perronstimwanden, als Holz 
der Füllungen und des Leistenwerks Nuss- 
baum. Die elektrische Ausrüstung ist von 
der Union E. G., die Einrichtung der Ltift» 
druckbremse nach dem von H. H. Boker 
vertretenen System herg'estellt. 

Eine überaus reichhaltige und inter- 
essante Sammlung von Betriebsmitieki 
versi Iiied«Mier Konstruktionen ist von «lern 
Düsseldorfer Eisenbahnbedarf, vnrni. 
Carl Weyer & Co. ausgestellt und damit 
der einheimischen Industrie in DCtoseldorf 
eine besonders glanzvolle Vertretung ge- 
schaffen worden. Wir bedauern es daher 
um so mehr, dass der uns zur Verfügung 
stehende Kntiiii nieht gestattet, eine Hi iln' 
von charakteristischen Wagentypeu durch 
Abbildungen etwas nSher zu erlftntem, daat 
wir ans vielmehr auf einige wenige Ab- 
bildungen beschränken müssen. Ausser 
einigen Kleinbahngüterwagen, deren Be- 
sprechung spAter erfolgen soll, sind von 
der Fabrik ein Biertranspnrtwagen mit 
dreifachen Wänden, ein dreiachsiger Keiehs- 
postwagen mit elektrischer Beleuchtung und 
Niederdruckdampfheizung, ein Schlafw^agen 
für di<- Preussische Sta;n!;ei>enbahnverwnl- 
tuug mit den neuesten Siclierheitseinrieh- 
tnngen nnd ein Salonwagen fQr diegh»iche 
Venvaltung (Dienstwagen für di§ £is«n- 
bahndirektiou Hannover), welcher auch für 
die Beförderung von FOrstlichkeiten Ver- 
wendung finden soll, ausgestreut worden. 
Die beiden letztgenannten Wagen zeichnen 
sich, ohne übertriebenen Luxus aufzuweisen, 
durch eine geschmackvolle Ausstattung und 
gediegene Eleganz aus und k?^nnen nament- 
lich durch ilire schöne Ausführung der 
inneren Holzarbeiten und Tapezlerereln- 
riehtnng bei allen Fachkennem besondere 
Befriedigung erregen. 

Für unser Spezialgebiet kommen fol- 
gende Wagen in Betracht. 

Zweiarh-i<rer elektrischer Motor- 
wagen für die Koblenzer Strassen- 
bahn. Der Wagen ist fftr den Vorortver^ 
kehr bestimmt nnd daher mit ganz ge- 
schlossenen Perrons ausgerüstet, welche 
fünf Sitzplätze und einen Hilfssitz auf dem 
Brenisverkleidungska-sten enthalten und nur 
von einer Seite durch eine Drehthür zu- 
gänglich sind. Die Untergestelle sind sehr 
kräftig aus mit Proflleisen armirten Blecb- 
txtgetn gebaut nnd haben an Jeder Seil« 
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vier Blattfedern, vnn denen die Endfedern 
nach den Porrons zu möglichst weit aus 



Decke drssrlhcn mit Kolii fholz ausgestattet, 
das von einem Werk in Obercassel durch 



laden. Ebucetheiten d«r Koutraktioii sind Betotraftnng von Fitchpineholc nüt eitiem 



der Fabrik durch Patente und Gebrauchs- 
muster geschützt, u. «. die Wagenkupplung 
imd die umklappbare Bremsspiudel. Die 



Sandstrahlgeblase hergestellt wird. Es 
werden hei diesem Verfahren die weichen 
Ilolztbcilo bis 1 mm tief entfernt, die 



— j , 1 , — - . 

Perrons haben abgwnndete Eck.en mit ge- ] härteren Adern bleiben stehen und bilden 

bogenen Olasfinist» rn und in der Mitte ein in glatt polirtmi Znstand mit dem mntt^re- 
drebbares Fenster; wie weit die im allge- balteuen Untergrund durch die einge- 
meinen gegen derartige geschlossene Per- j blasenen Muster einen selir wirkungsvollen 

rons bestehenden Bedenken, dass durch Belag, zumal das FIolz in verschiedenen 



Schwitzwasser oder äussere Nicder«eh!?{ge 
au den Fensten» für den Wagenführer die 
Aussieht erschwert werde, bei der vor- 
liegend«'n Konstruktion zutreffen, bleibt 
natOrlieh durch die Praxis festzustellen. 
Die Ansstattnng ist einem Gebranehswagen 
entsprci lieml einfach und solide. An den 
Seiten sind ztvei feste und in der Glitte ein 
in Metallrahmen bewegliches Fenster und 
Sprin^'^muleaux angebracht. Die Sttse sind 
aus Eschcnholzlarten, die Füllungen ans 
Escheuholz, das Leistenwerk u. s. w. aus 
Mahagoni, das Dach In einfacher Form ans 
Pitschpine hergestellt. Bemerkenswerth ist 
die Umstellung der auf den Perrondiiehern 
befindlichen Routensohilder durch «'ine ge- 
schickt angeordnete Hebelflbersetzung vom 
Innern der Perrons «us. Die elcktrisrhe 
Ausribtiug stammt von der Union Elek- 
trisitäts- Gesellschaft. Ein weiteres Inter^ 
essantes Au88tellunjrsoV>ji kt ist d» r vi> r 
achsige Luxuswagen iür Dampfbe- 
trieb (Tafel UI, Abb. 13 bis 15). Der Wa- 
gen zeigt bereits äusserlich erhebliche Ab- 
wrichnngen v(ui den üMicli« n Ff)rmen; bei 
den FenHtem wechseln kleinere mit grösse- 
ren nnd höheren, welche einen gnten Atis- 
bliek gewähren, ab, und bei d< r in hellem, 
grünlich -grauem Tone mit reichen Ver- 
siernngen ansgefOhrten Malerei ist dem Gc- 
flchmack des Jugendstils in sehr oharakte- 
rlstischer Weise Heehnnng sretragen. 

Der Wagen itai zwei Drehgestelle für 
1 m Spur mit einem Radstand von 12&0 mm, 
einen rji sammten Rads^tand von 8460 mm 
uiid ein Gewicht vuu lUÖÜO kg. Der mit 
Oberiichtanf^atz versehene Kasten enthält 
1 Abtheil III. Klasse, 1 desgl. II. Klasse, 
einen besonders vornehm auch mit Klapp- 
tisch ausgestatteten Salon und fasst in^ge- 
sammt 64 Personen. Die grossen Seiten- 
fe'-;*f'T- aus fazettirtem S})ieirelglas sind fest, 
die lüeinen in Metallrahmen beweglich an- 
■gehraeht. Das Innere der III. Klasse ist mit 
liolirtera Naturholz, dasjenige der II. Khisse 
an der Decke mit Waehstuchbelag und au 
den Seiten mit Lincrusta, in dem Salon 
mit gesehmackvoller Alalerei nnd an der 



Farben getönt werden kann. Die Quer- 
bänke in den II. und III. Klasscn-Abthei- 
lungen haben über den BOcklehnen der 
Rücken an Rücken angeordneten Sitze 
noch besondere TreunungsbUgel aus Metall, 
welche gleichzeitig als Btfltxen bei dem 
rat<.sinn des Mittelgangs dienen sollen. 
Aut den Perroubrüstungcn sind durch Auf- 
legen schmaler Sitzbritter und Anbringung 
von Racklehnei) noch einige Sitzplätxe 

fsnp-enannte S!i-lisitz<') ^.T'schafTeti Worden. 

Für die Beleuchtung de»? Wagens ist durch 
grosse Deckenlampen gesorgt Ferner ist 

Dampfheizung vnrhanden. Die elegante 
Auisstatttmg des ^Vagens, welche von der 
auszuteilenden Fabrik mit besonderer Vor- 
lii'lx- durchgearbeitet ist. ;;c|it natürlich 
über das Bedürfniss der i^einhahnen weit 
hinaus. 

Ein fthollch vornehmer Wagen ist der 

für elektrischen S c Im e 1 1 h n h n b e t r i e 1> p: e - 
baute vierachsigcMutorwageumitgauz 
geschlossenen nnd mit je 2 Sehiebethüren 
versehenen Perrons, welcher in seiner 
inru ri n Einrichtung und Ausstattung dem 
Wagenlypus der Berliner elektrischen Hoch- 
bahn entspricht Derselbe ist lllr 60 km 
Ge.>*chwjndigkeit bestimmt, hat ein Hewirlit 
von 23 8(X) kg und ist mit elektrischer 
Atisrflstung, auch elektrischer Bremse von 
Siemens & Halske. Luftdruckbremse von 
Christonsen, Handbremse und Luftpfeifo 
vei-sehen. Die Längssitze sind gepolstert 
und durch .Messingsänlen, welche die 
Tniuri r des OherliehTüufsafzes stützen, in 
kleinere Abtheilungen zerlegt Diu Luft- 
klappen des Oberlichts sind stnr Hftlfte in 
der einen, zur Hälfte in der andern Rich- 
tung aufzudrehen, so dass eine besonders 
gute Ventilation erzielt wird. Die sicht- 
baren Holztheile des inneren Wagenkastens 
sind aus Maha<^oni um! Taclienholz, die 
Decke aus Ahorn mit eingelegten Ver- 
zienmgen hergestdit; beachtenswerth sind 
auch die höchst modem ansgefUirten Stirn» 
waudthOren. 

Fdr Dampfbahnen mit der kleinsteu 
Spurweite von 600 mm ist der von der 
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Fa>irik ausgestellte vicraclisifr'- Per- 
Bunenwagen für die Mecklenburg- 
Pommersch« Behmalspnrbahn (Flfj^. 16^ 
Tafel III) von Intcrossn . bei welchem 
den bei der schmalen Spar oft nicht 
inibedeDklicben Einwirkungen des Wind- 
draoks durch volIstAndigen Einbau der 
Drphq'<>«t<>!!p in den Wagonkasien und 
di«' damit erzielte tiefe Schwerpimkts- 
lage de« ir«nzen Wagiens vorgebengt wird. 
Der Wag«'n enthfllt ;in einem Ende ein 
Aofisichtsabtheii für Kevisionsfabrteu, einen 
Baton fOr 6 Plätze, bei dem noch ein unter 
einer Bank nntergebrachter Klapptisch 
leicht anfgpstellt werden kann, ein Xidit 
raucherabtheil Iii. Kitisae und ein Doppel- 
abthefl HL Klasae fttr Itanctacr, bei dem 
noch zwischen den Kücklehnen der Bänke 
ein Kaum für Gepäck eingerichtet ist. Er- 
wlgt man^ das» in den Kasten unten auch 
noch die Drehgestelle hineinragen nnd tiber- 
baut werden mussten, so muss man ge- 
stehen, dass in Bezug auf die liaumauä- 
nntzong alles UOgHche geleistet ist» wenn 
auch die Revi^tmi di r Drehgestelle wohl 
etwas ersehwert erscheint. 



Postflakiia nad Straateneiaeobaba • GeaeH- 
achafk ia Hamborg. 

Im Änschluss nn das auf Seite 231, 
Jahrgang liK>2 «1. r „Mitthei!unfr*>n" ver- 
öffentlichte Urtitoil des lieichsgerichls vom 
9. Januar 1902 geben wir nachfolgend das 
rechtskräftige Urthei! des Hanse- 
atischen Oberlandesgcrichtes vom 
18b April 1002 in derselben Streitsache 
bekannt. 

In Sachen des Kt-ichspostflskus. 
▼ertreten durch die Kaiserliche Oberpost- 
Direktion iu Hamburg, 
Klägers, Beroflingsbeklagten, 

l^gen 

die Aktiengesellschaft, in Firma Strassen- 

ei8enbHhn-(;eseIlschaft in Hamburg, 

vertreten durch den Vorstand, General- 
direktor Kühl, 
Beklagte, Bemfongsklflgerin, 

wegen Forderang, 

erkennt der IV. Zivilsenat de?' irmsi misdien 
Oberlandrsgericht^ zn Hamburg lürKecht: 

Auf die Berufung der Beklagten wird 
das Urtheil des Landesgerichtes Hambarg, 
Zivilkammer I, vom 22. März 1901 auf- 



gehoben nnd der Klitger mit der ei^ 
hobeueu Klage abgewiesen. 

Die Kosten des Reohtsstreiies, ein- 

schlies>lich (\i-v Kristin der Rfviaions- 
instanz, hat der Kläger zu tragen. 

Thatbestand. 

Hinsichtlich der thnts;(chliclifii <;nMid- 
lagen des Kechtssireitö und der Auinige 
der Parteien wird auf den Thatbealand 
des ürtheih ^ Iii ■ - f erichtes vnm 1!?. Juli 
1901 Besag genommen. Bei der nach er- 
folgter Aufhebung dieses Urtheils and Zu- 
rückverweisung der Sache zur anderweiten 
Verhandlung und Entscheidung an das 
Berufungsgericht durch das Urtheil dos 
Iteiehsgeriehtes vom 9. Januar 1902 statt- 
gehaVitfn VerhandUmjr. in \velcher die Par- 
teien ihre frOber gestellten Antrüge wieder- 
holten, suchte der Anwalt des Kltgers 
In G<Mnässheit seines Schriftsatzes vom 
17. Milrz (HCl. .■5'2) nachzuweisen. dji»9 
der Beklagten nach der Zitier 6 der Be- 
dingungen (aet. 16) die Verpflichtnng ob- 
liege, alle fh>i<»nif^t'n Vorkehrungen gegon 
etwa gelührllche EinwirkuDgeu zu treffen, 
welche sieh aus den beiderseitigen Be- 
trieben zu irgend «-iner Zeit als erforder- 
lich ergeben würden, und dass die Beklagte 
auch diese VerpHiclitung dadurch anerkannt 
habe, daaa sie im Jahre 1804 auf bezügliche 
Aufford^^rung des Klägers bei allen Mutr.r- 
wagen sowohl die KuntaktroUen als auch 
slmmdiehe oberhalb des Wagens liegenden 
Th«'ile der Stromzuführung haben isoliren 
lassen und dem Kläger im Jahre 1805 die 
Kosten der Anbringung von 400 Stück 
Spindel-BIitzabieitem zur Beseitigung der 
Gf'faftr indnktf .ri^chi-r Kinfitisse ober- 
irdischer Starkstrum-Kückloitungen auf die 
Telephonleitungen erstattet habe. 

Beklagte gab die Kichtigkeit der 
letzteren Behauptungen zu, suchte aber 
nachzuweisen, dass aus der Isolirung der 
Kontaktrollen und der Bezahlung der 
Spindel-Blitzableiter ( ine Anerkennung der 
behaupteteu Verptlichtuog schon deshalb 
nicht entnommen werden kfinne, weil es 

Iiici'lx'iixm die Bes< iii^''iing ^'••r.'ilirürher 
Einwirkungen, wi-iehe erst bei den Probe- 
fahrten, bezw. in der ersten Zeit des Be- 
triebes sicii In rausg»-stellt, gehandelt habe, 
nicht aber, wie bei <Ii n den Geg<Mist:ind 
des vorliegenden Kechtsstreitea bildenden 
Schmelzsicherungen, um eine Verbesserung 
des Schut/i > L'' iT' n l Ui' Gefahr, für welche 
bereits Scluitzmossregelu getroffen waren. 
Im übrigen sachte Beklagte in GemAaahtit 
ihres Schrlftsatses vom 10. April 1902 
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(flpt. Bi) iiacii/uwt'isi'ii. (l;iss dit^ von dem 
Kläger aoQpesttillieu itedin^nmgeu led^^ieh 
die UMch § IS dwTelegroplit ngesetses sa- 
lilssigen Anfordeningen enthi<-ltcn ondaach, 
wie der Klü^f>r sdh^t auf Seite U >h-- rc 
plikai'iscben öchrit'tsntz<>s ^act. 11) urklurt, 
nur entbalten sollten. 

Kl.'ifrorisrhrr Anwalt welcher die Echt- 
heit der Öchreii)cn vom 17. Juni 1893, 
9. Angut 1804 xmd U. August 1804 (An- 
lagen X bis z) anerkannte» ssebte ans dem 
Wortlaut (\cr Re'liiipninpen ad n, welcher 
keinen Zweitel über den Umfang der 
Lel8tiiDg«ii der Beklagten nilasse, nachzu- 
weisen. (t.i«s dfc Klageforderung bererlitijjt 
sei und da^ü die gelegentliche liezugnabnie 
atif § 12 de« TelcgraphengenetBes nicbt zu 
dem Zwecke erfolgt sei, dulurcli dif An- 
sprüche der Klajcr^Tiii auf den Inli.iit dioer 
Gesetzcsbcstiiuiuuugcn zu ijeschrankt^u. 
Die SchmelssieheniDgeii seien erforderlich 
gfWfirdi-'n infnlfre des Betriehes der 
Starkatrumleitungcu der Beklagten und 
auch InfoIgR der (Jnterhaltang derselben 
und bclcn di -<halb auch nach der Ziffer 6 
der Hedingungen von der Beklagten xa be- 
zahlen. 

Beklagte machte endlieh noch geltend, 
dass es >i( li Uci d< ii Sohnielzsieherungen 
lediglich um eine technische Verbesserung 
der schon Ton Anfang an gegen eine be- 
stimmte Gefahr angewendeten Sclnit/niasö- 
rcgel bandele, und dass der KUiger eine 
derartige Verbesserung de» schon vor- 
handenen Schutzes, auch nach der Ziffer 6 
der Bcdin«»nnfreTi nicbt boanspraehm kAnne, 
diese Bedingungen aber, falls ihr Inhalt zu 
Zweifeln Anlass geben sollte, gegen den 
Klftger a^^z^Ilegen seien, der diese Be- 
dingongen aufgestellt habe. Bei .später, 
d. h. nach 1898 angelegten Strassenbahn- 
linien habe der Klüger die .Anbringung der 
Schmelzsicherungen zur Bedingung für 
die Zulassung der Starkstromuulage der 
BeUagten gemacht, und habe Beklagte die 
Trnpnng- der Kosten de rselben bei den 
neuen Linien zugestehen müssen, um die 
EilftulmlM »im Bau dieser Linien sa er- 
langen. 

Grande. 

Nach dem Urtheile des Reichsgerichtes 

vom 0. .Tmiunr V.^>2 i=t die im § 12 des 
Telegraphengesetzes vom ü. April 1892 
festgesetzte Verpflichtung des Unternehmers 
einer neuen elektrischen Anlage, auf seine 
Kosten di< sc Anlapo nach ^lügliehkeit so 
auszui'üttreii. dass dieselbe eine schon be- 
stehende Anlage nicht stOrend bceinflusst, 



ihrem ruh.dt«' n.uli darauf Ueschrflnkt, 
das« bei Erricbtoug der Anlage, bezw. bei 
einer Verflndenmg deivelben, solche Ein* 
richtungen zum Schutze der schon be- 
ftelii ndt<n Anlage gegen eine Störung oder 
dieiährdung der letzteren getroffen werden, 
wi« dieselben nach dem derseitigen Stande 
der Tcclniil- den wirkpninstcn Schutz c:i"gen 
Störung oder Uef&brdungen derselben zu 
bieten g«'eignet siad, «nd liegt es dem 
Unternehmer der neuen Anlage nicht ob^ 
(Hr Kosten später als wirk>aiiier erkannter 
Ulier neu ertuudeuer Einrichtungen gegen 
solche Störungen oder Qef&hrdungen d«r 
alteren Anla^je ZU tragen, welche bei An- 
legung bezw. Veränderung der neuen An- 
lage schon bekannt waren* und zu deren 
Beseitigung bei Errichtung der neuen An- 
la^'-e fidcr Vornahme von Äenderungen an 
detseibcn bereits die im Gesetze vorge- 
sehenen Behutzmaasregein von dem Unter- 
nehmer der nr-nen Anlage getroffen waren. 
Uiemach kann der Kläger den Anspruch 
auf Erstattung der für die Anbringung der 
Schmelzsicherungen an den Femsprech- 
leitungen verausgabten Beträge auf die 
Bestimmung des § 12 des Telegrapbenge- 
setzes nicht gründen; denn es kann auch 
nach den Rf-hauptungen des Klägers ein 
Zweifel <laraber nicht besteben, da.ss die 
Anbringung der Schmelzsicherungen an 
den FernsprechleiiuTi^'en lediglich zur Er- 
höhung des Schutzes der an diesen Lei- 
tungen beschäftigten Personen gegen die- 
jenigen Gefahren, welche sich aus einer 
Berührung der Telephonleitungen durch 
die Starkstromleitungen der Beklagten er- 
geben können, fftr nothwendig oder doch 
zweckdienUch erachtet worden ist, dass 
diese Gefahren schon zur Zeit der Anlage 
der Leitungen der Beklagten bdcannt warai 
und d i-> bereits bei Grrlehtnng der be> 
klagtischen Anlage zur Abwendunp- dieser 
Gefahren Massnatimeu, wie die Anbringung 
▼on Sehutzleisten auf den Starkstrom- 
leitungen der Beklagten, von stromfreien 
6chutzdrähteu u. ». w. auf Verlangen dea 
Klägers getroffen sind. 

Demnach kommt für die Beurtheiiung 
des Klageanspruches nur noch weiter in 
Frage, ob die vor Errichtung der bo- 
trelTenden Starkstromleitungen der Be- 
klagten vom K];l{jor pest-dlten niid von 
der Beklagten aeceptirten Bedingungen 
(aet 16), insbesondere die Ziffer 6 der- 
selben, eine Uber da.«* gesetzlich vorge- 
schriebene ilass hinausgehende Verpflich- 
tung zur Kostenerstattung der Beklagten 
auferlegen, nach welcher alle Kosten, 
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welcbe zum Zwecke dea Schatzes der 
RcicbBtelegrapfaeii' und Ft-rnsprechleitungeu 
g^gen Beeinflussung durch die Starkstrom- 
kiiungen dt-r Beklagten währen<l des Be- 
triebes der letztereu «ntstebeu, von der 
BeUagten za trafen sind. D«b Gericht iat 
bei der trüheren Beurth. ilunf? der Sache, 
ttud zwar wesentlich auf Grund der be- 
aflgllchen AnsfUhrnngen beider Parteion, 
davon aosgegangeu, dass die Ziffer 6 der 
B'-din-ranpren k'dig^Iieh die sich aus dem 
§ 12 des Telegrapheugeüetzea ergebende 
Verpflicbtong der Beklagten in prllziaerer 
Fassung ausspricht, uml, worauf . bei 
der in dem Urtheile vom 12. Juli 1901 ver- 
tretenen Anslc'gung der erwähnten Ge- 
setzesbestimmung jillein noch weiter an- 
kommen konnte, .'iiif Ik-siiiriliikunpr der 
Verpflichtungen der Bekiagu-n auf die Er- 
stattung der Kosten fOrdte bei Herstellnng 
der StrirkfiTromlfitunfren nach dem der- 
zeitigen Stande der Technik als erforder- 
lich erachteten SchntBT-orriefatnngen nicht 
enthält. Diese BeartheUnng des Verhält- 
nisses der Bt'dingtmgen zu den Behtini- 
mungeu de» Tclegrapheugesetzes erachtet 
das Geriebt auch jetzt als zutreffend, und 
kann es sich nunmehr nur fragen, ob die 
Bedingungen dem Kläger einen weiler- 
gebenden Erstattungsan:«pruch als das Ge- 
setz t iiir-imnen; denn «n die allerdings 
Irüher vom Klfiprer v- rtretciii und insbe- 
sondere nach cJer liieliuiug verwertliete 
AaffliBSiing, dass die Ziffer 6 der Be- 
dingungen im wesontlirtien nnr eine Fcsr 
«euung der Verpflichtung der Beklagten 
in GemAsBlieiC des § 12 des Telegraphen- 
>i i/.ct* enilialte, kann der Klüger nicht 
iu der Art als gebunden erachtet werden, 
dnss demselben verwehrt wäre, bei einer 
▼on der seinigen abweichenden Auslegung 
der {T'"'' etzlichen Bestimmungen i^pitens 
des Uericht« eitle seiner früheren Auf- 
fassung entsprechende Erweitentng der 
fr< s. tzMrIien VerpHiclilung der Beklagten 
durch die vereinbarten Bedingungen geltend 
stn maehen. Es kann jedoeh eine Erweite- 
rung der Verpflichtungen der Beklagten 
ans dem § IJ des T« legraphengesetze» 
durch die vom Kläger aufgeKteUieu Be- 
dingungen far die Zulattsung der Stark- 
stromleitung:! n der Beklagten, insbesondere 
auch durch die ZilTer ü dieser Bedingungen, 
nicht aogeDommen werden. Dem Hinweise 
auf den § 12 des Telegraphengcsctzcs in 
dem Sehreihen der Oberpostdirektion 
Hamburg vom 13. Juni lSi)d, Anlage x, 
(sei. M), mit welchem die Beklagte aufge- 
fordert wurde, sich mit den Bedingungen 



einverstanden zu erklären, kann eine in 
dieser Hinsicht eutscbeideude Bedeutung 
nicht beigelegt werden, da mit demselben 
offenbar nur bezweckt wurde, die gesetz- 
liche Grundlage fClr die in den Bedingimgen 
gestellten Anforderungen henrorz^eben, 
aber diese Anforderungen selbst gehen 
nach dem Wortlaute der Ziffer ß der Be- 
dingungen nicht Uber Dasjenige hinaus, 
was der Inhaber einer bestehenden elek- 
trischen Anlage zu dt!ren Schutz nach dem 
Gesetze von dem Unternehmer einer neuen 
Anlage zn beanspruchen berechtigt sein 
soll: es wird von der Beklagten nur die 
Erstattung aller Kosten gefordert, welche 
durch die Ausführung der erforder- 
lichen Massnahmen zam Schatze der 
vorhandenen Leitungen oder gegen ^Je- 
fahruu der mit denselben beticbätt igten 
oder sie benutzenden Personen oder zur 
Fernhaltuiij; indnktorischer Bceinfhissnn?^ 
durch die StarkatrÜme entstehen, damit 
aber, wie atlch Im Gesetze die Verpflich- 
tung der Beklagten auf die ilcrstellong 
und Unterhaltung der für erfvirderlieh er- 
achteten Schutzvorriehtuugen beschrankt. 
Von einer Verpflichtung der Beklagten zu 
einer Vervollst-liidiiriinp oder Verbes<ernng 
einer einmal ausgeführten Schatzvorrich- 
tnng gegen irgend eine bestimmte, milder 
Starkstromleitung Terbttnilen« Gefahr ent* 
hält diese Bedingung ni<dU8, und wenn in 
<lerseiben der liersieliung, der Unterhaltung 
und des Betriebe« der Starkstromaalage 
Erwähnung jrethnn wird, so geschieht 
dieses nur mit Bezug darauf, dass die 
Verpflichtung der Beklagten zur Kosten- 
erstattung sich auch aut die Kosten er- 
strecken soll, welche durch Aenderungen 
oder sonstige Arbeiten an den bei Er- 
richtung der Starkstromanlage bestehenden 
Reiehsielefj:r;ipln n und Fernsprechleitungen 
auä Aulasä der ilerütellung, der Unter- 
haltung und des Betriebes der Starkstrom- 
anlage entstehen, und lit.sst sich nicht, wie 
klägeri-^eher Anwalt n.ichzuweisen gesucht 
hat, für die Begründung einer Verpflich- 
tung der Beklagten zur Bezahlung der 
Kosten der Schmelzsiehertiniren nh einer 
durch die Unterhaltung und den Beirieb 
der Starkstromanlage nothwendig ge- 
wordenen Sehntzvorrichtung verwerthen. 
Dass die Beklagte in zwei Fällen auf Auf- 
forderung der Oberpostdirektion Hamburg 
Aenderungen an bestehenden Anlagen zum 
Zweeke einer Vi ruilnderung der den Tele- 
graphen- und Fernsprcchleituugen aus dem 
Betriebe der Strassenelsenbahn drohenden 
StUrangen und Gefährdungen vorgenommen 
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hat, knnn nicht als rin K. wcis fär die An- j 
erkennutig der liebcruaiuue oiner über die | 
BMthanniiigeii des G««etses binaiufirehen- 
den ViTpfltfhtmitr nnprsclion wiTdrn: <ir-nn 
— ganz abgesehen davon, dass es sich in . 
d«in Falle der Ablndernng der Gleitrollen | 
and bei der Anlage der Kückleitungen nicht 
um die Einführung einer neuon Schutzvor- 
richtung an Stelle einer bereits vorbände- ■. 
nen diesbezttgllcben Anlage bandelte — | 
hat die Beklagte bei dem Eingehen ;mf 
die Forderung der Pustverwaltuog in Uirem 
Schreiben rom 14. Angoat 18M «ludrtclc- 
lieh bemerkt, dass sie sich nicht wt-iter für 
verpflichtet erachten kOnne, al» sie ohne- 
hin schon gesetzlich verpflichtet sei, und 
dadurch in einerjedenZweifel aasschliessen- 
dfn Weise zu erkennen gep'bf-n, df!?? sif 
durch die Annahme der gestellten Üedin- 
googen Aber die ihr gesetasUch obliegende 
Verpttichtunt; niolit hnt hinaus^''(>lieii wollen. 

Hiernach mass aber diu Berufaug der 
Beklagten gegen dat anfefoehtene Urlbefl 
als begründet evachtet werden, und recht- 
fertifrt sieh demnach die aus der UrtheÜS- 
forroei ersichtliche Entscheidung. 



ReUAme-Plftfcati u StnnMbaluiwagen. 

BesOglich des Antiringena Ton Reklame- 

Plakaten an Striissrnbxhnw.igen Hegt eine 
interessante Entscheidung des Straf- 
senats des kOnigl. Kammergeriehts 
zu Berlin vom «>. Februar 1902 vor, 
welche wir ihres allpomeinen Interesses 
wegen nachstehend miitbeilen. 

In der Sirafliache gegen den Betrtebs- 
inspriktnr rlcr Gf^rlitzer Strnssrnhahn H. in 
Uörlit/. wegen Ucbertretuug hat auf die 
Tun der königl. Staatsanwaltschaft gegen 
das Urtheil der zweiten Strafkammer de« 
königl. Landporichts in Görlitz vom 12. Ok- 
tober lUOl eingelegte Revision der Straf- 
aenat dea ktaiieL Kammergerichts inBoiiin 
fOr IvPchT erkannt; 

Die Kevision der kOnigl. Staatsanwalt- 
Bobaft gegen das Urtheil der sweiten Straf- 
kammer des königl. Ljin<l},'<'ri<'Iits zu Gör- 
litz vom 12. Oktober UM31 wird zurückge- 
wiesen. Die Kosten des Rechtsmittels — 
ainaehliesslich der dem Angeklagten er- 
wachseiH-n nrithu «'udigen Auslagen -"fallen 
der Staatskas!>e zur Last. 

Von Rechts Wegen. 
Grttnde. 

Ueber den „Betrieb nnd die Benntznng" 
der elektrischen Strassenbahn von GOriits 



nach Kletn-lMesnitz und Moys hat der Amts- 
vorstelier zu KuiuK'rwitz — soweit die 
Bahn diesen Amtsbeairic paasirt — „mit 

zu Liegnitz und im EinverständnitsS mit 
der Eisenhahn-Üirektion za Breslau*' unterm 

23. Mai 1899 eine Polizeiverordnung er- 
lassen, nach deren § 2. Abs. 2, ..Reklame- 
Plakate nur an der Decke der Wagen au- 
gebracht werden" dürfen. —Well dieWagen 
(li.'scr Anordnung ni^-'ht entsprachen und 
I Keklamebilder sich an den SeitenwUndea 
I Torfanden, ist der Betriebsinspektor der 
Strassenbahn \v('^,'en Ueht-rtrctung der Po- 
lizeiverordnung angeklagt, in beiden In- 
stanzen aber freigesprochen worden. Die 
Gerichte halten nur den Regiemngspräd- 
denten zum Erlass der fraglichen Polizei- 
verorduung für zustAndig erachtet. Das 
I Bemfongegerieht hat anaserdem angenon- 
mi-n, dass Anpckla^rtr-r das Anlidiifjen der 
I Rcidamcschilder nicht habe verhindera 
t könne«, da es von der Direktion an einen 
I dritten Unterncluncr verpachtet gewesen 
I sei. Die Kcvision rler Staatsanwalt.schaft 
erschien nicht begründet. Die Polizeiver- 
ordnnng vom 2B. Mai 1880 enthalt eine 
Reiht; von Bestimmungen, dartmter die hier 
fragliche der inneren Ausschmückung der 
Wagen, welche nicht ans allgemeinen poli- 
zeilichen Gesichtspunkten, sondern ledig- 
lich auf Grund des Kleinliahnprsetzes jje- 
. troffen werden kOouen, die also gemtiss § 4 
I in die Konzession aafgenommen besw. dort 
j vorbehalten werden mfls«;fn. Ansser den 
1 Vorschriften des Gesetzes vom 28. Juli 1892 
j sind die Kleinbahnen swar nodi den allge- 
meinen Befugnis.'^en der Ortspolizeibehör- 
den unterworfen, wie sie sich aus § 10 II, 
17, A. L,-R., §§ 5, (j des PoUzeigesetzes 
I vom 11. Mftrz 1880 ergeben. Aber nur 
' dieseTi. Die Znstflndifjkeit der Ortspnlizei- 
i bebOrden ist durch das Kleiubabngosetz 
1 (abgesehen von § 3, No. 2e) weder einge- 
' schränkt noch erweitert worden. Sollen 
den Kleinhahnon weitergehend«- Verpflich- 
tungen aufgelegt werden, so kann dies nur 
I mittels der Konzession, bezw. mittels Vor- 
; behalten in der Konzession durch die in 
! § 3 ilosi Gesetzes genannten Behörden gc- 
I schehen, gegenflber Kleinbahnen, welche 
ganz oder theilweise durch .Maschinenkraft 
I betrieben werden, gemäss § 3, Mo. 1, nur 
seitens des Regierungspräsidenten. Nur 
diesem steht auch nach § 22 des Gesetzes 
I die .\uf.sicht über die Erfüllung der Ge- 
uehmigungsbedingungen, d. h. der auf dem 
Kleinbahngesetx beruhenden Yerpflichtnn- 
gen, m» Die diesw Anfbicht entspreche- 
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den Aiiurdnungcn kann demoacb nur der 
BegiiTungsprAsident treffen, nicht die Orto- i 
polizeibrbOrd«'. (Obervcrwaltuiigsgerichts- 
Entscli Bd. m, S. mi) Die Anordnungen 
diirf der Kt-gicrungspräsidt-ut ebenso in : 
Form von polizeilichen VerfDgnngen wie i 
— geniilss § K57 l.anilf>svcnvji!t«ngMg<'*!fttZ — 
in Form von l'olizeiverorduiuigen erlassen. . 
Es ist aber nnzolässig, diese BeAigrnisse ' 
auf nacligeordnete Behörden zu übertragen, 
und diese nacligeordneten Behörden dürfen j 
sie auch nicht „mit Genehmigung des Re- ' 
gierungsprflsidenten* «usüben (vergl. Ent- 
seheidung des Knnnnergerichts bei Johow 
Bd. 21, C. 100, Bd. 22, C. 8, des Uberver- 
iraltongsicerichts Bd. 10, 8. 207, und 1). ' 
Soweit die Polizeiveronlnung des Amts- 
vorstehers Besiitnnmngen entliält, welche 
sich auf die Konzession gründen bezw. | 
nur nach § 4 des Kleinba Ii ngesetzes zu- 
lässig sinil. ist «iie einher unverbindlich. 
Dies tridt für den vorliegenden Fall zu; i 
denn» ob die Reklamebilder an der Decke | 
oder den Seiten des AVagcii- an>.'t l>ri»cht | 
sind, hat weder mit der Ordnung, Sieber- i 
heit nnd Leichtigkeit des Verkehrs auf \ 
öffentlichen Strassen, Wegen, Plätzen, noch 
mit den sonstigen Gesichtspunkten des § (i 
de» Gesetzes vom 11. März 18üU oder des 
§ 10, U, 17, etwas zu thun. | 

Deshalb kann es dahin geslellt bleiben, 
ob selbst die wcgepolizeilicben Befugnisse ' 
dem AmtsTorsteher der Kleinbahn gegen- 
über zustanden oder nicht. Nach der Dar- 
stelluntr des Berufnngsrichters läuft die 
Balm auf einer ( liau.ssec. Solitc dies der 
Fall sein nnd es sieh nm eine Chanssee im 
gesetzlichen Sinne handeln (!; 1"2 do? Crci- 
setzes vom 2ü, Juni 18S7), so stünden die [ 
wegepolizeilichen Beftignisse dem Land- | 
rath zu, nicht dem Amtsvorsleher. 

Weil die Freisprechung srfi vn in der 
Ungültigkeil der l'olizeiverordiiung ihre 
Hechtfertignng Qndet, erübrigt anch eine 
Prüfung des sabjektiven Verschnldens des 
Angeklagten. 

Die Bntsehetdnng des Kostenpunktes 
folgt ans § 489 8tr.-P.-0. 



Beriehtlgnng. 

In dem Berieht über die .W. Versamm- 
lung der Freien \'creinigung der Strassen- 
bahn-Betriebsleitcr (S. 205, .Jahrgang l!Cn2, 
der „Alitlheilungcn") t-ind durch ein Ver- 
sehen des BerichtcrBtattcfH einige in der 



Debatte gejullene Bemerkungen nicht ge- 
nau wicderg«>geben. Wir lassen deshalb 
die bezüglichen Stellen auf S. 272 bb 274 
in berichtigter Fassung hier folgen. 

Seite 272. 

Direktor II a s e Ima n n Aachen bemerkt, 
dass auch er sich hauüg in die Lage vcr- 
setst gesehen habe, das Enteignungs- bezw. 
Beschrllnkungs- Verfahren durchkämpfen zu 
müssen, da auch im Aachener Bezirke oft 
die übertriebensten Fonlerungen von «len 
Grundbesitzern gestellt seien. Ebenso 
dürften die Grosse Berliner Strasscnbahn 
iiowie die Oberscblesische Dampf-Strassen- 
bahn — erstere wegen Rosetten, letztere 
wegen Aufstelhuijr von Transformatoren 
imd Masten — einige Praxis darin haben. Kr 
habe oftmals den Mangel einer Ueberalcht 
über die Einleitmig und Durchfuhrung des 
Ent ei^Minngs Verfahrens empfunden. und aueh 
anderen Bahnen gehe es so, wie verschie- 
dene an ihn gerichtete Zuschriften nnd An- 
fragen erkennen Hessen. 

Zur gründlichen Information über Alles, 
was zum Zweck der Enteignung und Eigen- 
thum sbesehränkimg erfordirlich sei, habe 
dfjhcr die Verwaltung der Aaciii ncr Klein 
bahnen e^^ unternommen, eine Zusammen- 
stellung auszuarbeiten nnd praktische 
Winke beixufdgen. 

Seite 272 und 273. 

In No. 7 der ^Mittheilungen" ist auf 
S.'ite 272 und 2T.5 . ine Ausführung des 
Direktors Fromni-llaunover enthalten, 
bei welcher ein bedauerliclH» Versehen da- 
dnreli enl>^tand, dass demselben das Steno- 
gramm nicht vorher zur Einsichtnahme zu- 
gestellt wurde. Herr Direktor Fromm hat 
ausgeführt, dnsa in Verhandlungen, welche 
die Strasscnbahn Hannover mit Mit- 
gliedern der städtischen Kollegien 
gelegentlich hatte, so exorbitante Forde« 
rungen gestfllt wurden, dass es den An- 
schein erwecken niussie, als ob die Stadt 
Hannover ans der durch die Verfügung 
des Herrn Hegierungs • Präsidenten g«.-- 
schaftenen Xothlage Vortheil ziehen woUe. 
Der Stenograph hat überall an Stelle der 
Worte „Mitglieder der stadtischen 
Kol), ^'im- „die Stadt" gesetzt, was 
dem .Magistrat der Stadl Hannover Veran- 
lassung gegeben hat, diese Darstellung als 
unrichtig su bezeichnen. 

Seite 278. 

In Si>alte 2, Zeile 7, muss es heissen: 
„Im Gesetz sei gesagt, dass das Verfahren 
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mit den jfcwohnten Keclitsbcffriffcn nicht 
SU Tereinbaren und dass zur Milderung 
der liarin Hegenden Eilite eine reichliche 
EntoebAdfgnng am Platxe sei." 

Seite 274, 

Auf dem gleichen Stnndpunkt bezüg- 
lich Festsetzung dr-r Entsohadigungssunim«- 
»teht auch Direktor Ilasclmaun-Aachfn, 
der hininfllgt, daaa es das Richtigste sei, 
vTTin die von der AHschHtznngskomTni's'äion 
bczw. vüu den Sachvcrstiiudigcu nach 
bniigen OrandsStzen eimittelte Entsehftdi- 
gnng ohne AVeitorc^^ vnn d<'r Bahn bewilligt 
werde, damit h tztcre b«'i etwaiger Klagr 
der Grundbesitzer nicht iiineinf'allc. In 
fthnlichen Fullen sei man am besten ge- 
faliren, wenn z(in;trhst vcrsiii lit nxinl(\ mit 
dem ein<*n oder anderen Cirundbesitzer 
eine gfiUiehe Voreinbarang zu eraEieien, die 
man bei den fernen-n Erwerbungen zu 
Grunde legen konnte. In Keztig auf An- 
bringung von Rosetten ist er derselben 
Meinung wie Herr Geim. Neben der güt- 
lichen Einigung halt er eine ord< titJiche 
Durchfilhruug dcb Enteignungävertahrcns 
bis ZOT Aossabhing in allen Flilen für 
praktisefi Kiiic ordentliche Durchführung 
des Beschränkungüverfahrens in Bezug aot' 
Anbringung von Rosetten, Spciseleirangen, 
Telephonleimngen sei im Ib-triebe der 
Aachener K!cinVi;ihii in Eschweiler und 
Stolberg, fjtadten von UOOOO und lö^j»«* 
Binwobnem, erfolgt^ wfthrend in Aachen 
selbst biblong Iccine Gelegenheit dazn ge- 
wtisen »eL 



III. Aimfige aus 

1. Stuttgarter StrassenbahMa» 

Im 34. netricbsjalii 1' wurde das linan- 
zielie Ergebubs des Bahabetricbe» durch die 
allgemein« wirtlischafUiche Deprrtsidon un- 
günstig ItfcintluHSt. DerVorkclir .iiif lieti drei 
neuen Linien nach 0»tbetin, Bopser und Tier- 
garten, welehe »Uike Stefgangen haben und 
nicht dem Mittclpiitikte tlf« Rctrirhes an- 
geschlojiMon sind, h.u «ich gm eiiiwiekell. 

wurden iii^gosjiiiimt befl^rdeft I69DS986 
(14 0!>4 173) Fahrgäste, darunter esaoj^iffi ! '»«5720) 
Fahrgäste auf Abonnements. i.»n* (i< !«amiut-. 
einnähme betrug I527ä<ifi (1872 717) M, wov(m 
167604(121545) M auf Abuiinements entfallen 
Jeder Fahrgast brachte» auf Fahrschein KV-'i 
(Kl,«) I'f. auf Abonnement iV» (»>,ii>) l'f, durcb- 
sehnlttUch »^i! (»,;«) Pf. Es kommt hiemach 
der gegenwirtlge Tarif dem Einbeitstarif von 
1€ Pf sehr nahe. Geleistet wurden Im Gänsen 



43ai08l r6b4>JbtSb) Wagenk», darunter 1 ^566 
(978549) Wagenkm mit Anhftngpwagen. Am 
Schlugst' ile-- Bericht.sjahreH lutrut: dif He- 
triebaläugc '26^ kiu. Die Betriebäiciätuug ge- 
genüber dem Yoijahre war um 29% grSsser, 
die Einnahme um 11% und die Zahl der Fahr- 
gaste um Ib^'.o- Dagegen bind die Ausgaben 
um 90/0 gesH^fr^n. Die beiden im Beriebt^jabr 
neiijrelinnton IJiiicn halicn i'tin' <Tcs;niinit]Änge 
von nnnl :i km. l uigcb.iut w tu <lfu clw a lU km 
Gh'isj.iiii:.', neu verlejft wtu<l< ii ■2,:< km Speis«- 
kabel. Die im Jahre llKX) besclialTten 10 Stück 
Anhflngewagen wurden wt-gen ihres zu grossen 
Gewichtes in Motorwagen umjrrliaiit Das neue 
Depot Westend mit einer zweistückigen Wagen- 
hsrie flir mindestens Motorwagen und c^nem 
I »ii'ii.stwohngebäude für 21 Familien ist ii.iliezu 
ferliggestellt. Betrefts der ErwuiteruugiWQ- 
lagen bestehen immer noch die im leliten Ge- 
.schilftslierichte erwtthndii Hinitnnisse l'iu 
mit der .Stadtverwaltaug abgeschlossener Ver- 
gieicb stellt indessen die baldige Inangrilf' 

nähme ili-r P.:iiiti-n in Aussicht. Ilic im Jahre 
WM beschlossem' Krhohuiig <les Aktietdiapilals 
um 1^ tlUL Marie ist ToUsogen worden. Die 
I?i thfilig^ung an ilen (""iinnslutter S(r;isscti- 
bahtien ergab ein Krtrflgnibs von 17 2äO M. 
Für das (ileisstopfen wurde ein dem Betriebs- 
Heservekonto belasteter Retrag von 25 IW M 
aufgewendet. Die Betriebsausgaben werden 
mit >*60!t8H M ausgewiesen, davon entfallen auf 
die allgemeine Verwaltung 4Ü26ÖM, anfäteuem 
49664 M, auf Abgaben 40093 M, auf Unter- 
haltung der Uahnanhi^t' und (rebäude 27 463 M, 
auf Inventarunterhnltung 50^ 21, aal' die 
Wagonunterbaltung 4906 M, auf den Pferde- 
dlenst 3977 .M, auf den Stromverbrauch 24H '.»17 M, 
auf die Kosten der Aufsicht 4716 M, auf die 
Lohne des Fahrpersonals und der Sebloraer 
37M562 M, aiif die rutfrlmltung der Uniformen 
3i$t>f* M, auf au.s.sentiileiitlicbe Ausgaben, nament- 
lich die verschiedenen Versicherungen. 24206 
Mark und auf Mati itnlverbrauch aller Art 
2ii250 M. Zu den Bt uiebseinnahmeti treten 
hinan für Miethzinse 13fM4 M, aus Verschiede- 
nem 906 M und fiir Zinsen 4!IC1 M, sO dass sich 
eine Gesammt.summc von 1 547000 M ergiebt. 
Für ausserordentliche Ausgaben soll ein Bo- 
trag Ton 43000 M aus dem besonderen Besenre- 
fonds entnommen werden. Der BmttogBwInn 

betrilgt rxS(}(J32 M, luervon werden verwendet 
für Abschreibungen tiU 733 M, für dou Ei-noue- 
mngsfonds 81 866 für den geseteiteben Re- 
servefonds irror?! M, für IS«,© IHTidendo .nn 
die Prioritätsaktien und 120/« Dividende au die 
Stammaktien 474946 fBi den besonderen 
nr^orvpfond<s 32067 M, für Tantiemen 14 430 M, 
lui die l'ensionskasse der Angestellten löUÜO 
Mark, so dass ein Vortrag von 3W75 M verblelbb 
Die Gesellschaft ist belastet mit einem .\ktion- 
knpital von 4,r. Mill. Mark ,da\ <mi un rriorität»- 
aktien I7.'>iiOO M), mit einem Annuitjltenkonto 
von d41 äiio M, einem Hypothekenkonto von 
40900 Bl, ferner stehen au Buch diverse Kre- 
ditoren mit 107 862 M, der Pensionsfbnds mit 
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61 709 M, der Reservofoads mit 306 <J69 M, der 
befODdere RMemfbndt mit 99078 H, der Er- 

ncuerunf^sfniiilg mit 336 054 M. fJor Rctrirbs- 
RenervefuudH mit 31Ö88 M, di« früheren Ab- 
■cbreibnngien mit 1009908 M und ftadererseit« 
da« Grundstücks»- und Hoclihanknnto mit 
1441894 M, das Bahnbaukonto mii •2 741G;iü M, 
du Inveutarkonlo mit 125 M, da.s Wageii- 
konto tuif 1 740 735 M (darunter 408 3*24 M für 
Anhänge wu^en), die elektrische Bahneinrich- 
tung mit 563 312 M, das Maschinenkonto mit 
44801 1^ dM Fferdokonto mit im M, das 
Mttteitalkoiita mit 834706 M, das Unlformen- 
konto mit HK. li'-it >f. «livorx' Dchitoren mit 
473406 M, die BetbeUigung bei den Cauostatter 
StnMenbabnen elmelilleaBttch Outhaben mit 
199919 M, Zur ^('nsion^k;^-Jse> gehören 336 An 
gestellte, das Vermögen der Ka«i»e betrügt 
100 684 M. Di« Betri«balcnuik«iik«a«e ist mit 
Binde des Berichtsjahre» aufgeluvt worden, dir- 
RassenmitgUcder traten der OrtAkraiikenkasse 
bei, eine neu begründete ZuMchusskasse alchfirt 
die bi»horige Höbe der KrankenbeEdge. 

S. Coblewer SimaBettMn-CtoMlladMfl. 

Trot« der ungünstigen ZeitverhKltnisse hat 
sich im Berichtsjahre 1!K)1 sowohl der Bahn- 
betrieb als auch die Stromabgabe beftiedigend 
weiter entwlekelt. Die ^mibmen aus dem 

Bahnbfti-ich botruf^cn m^ ■^■2-1 "l"~K< !\t, «!io- 
jeiugeu aus der Licht- imd Kraftabgabe 
144 896 (100806) M. Von der Einnahme entfallen 
im I?nhnhrtrifibe 4H94'2 (G-JT79 M auf Abonne- 
ments und Kückfahrkarton, die Abnahme er- 
klärt sieb MS der im Jabre 1900 erfolgten 
Hcrnliselzung der FAhr[ir(>iso, nach welcher 
die Kruässigungskaruni uii lit uiehr grosHcn 
Vortheli gewihien wie früher. Geleistet 
wurden auf sechs Betriebslinien fl0821t< 
(7;>3 H55) Wagenkm bei einer gesamniten Glei«- 
iHnge von 22,3 km. Für Licht- und Kraftzwecke 
wurden abgegeben Ml 84» (a«26äl} KWfütd^ 
die Verwaltnng erwartet eine weitere eriieb- 
liclio Stci^rrrung in ilio-nn Rctricli'^/,« ''i^^i'. 
Auf dem rechten Kboinufcr wtuden die Er- 
weltenuigabauten der Bahnanlage nach Val^ 
lendar .\r( nVn rir iiml Nicrlorlahnstiün mit aller 
Macht genirdert, die Strecke nach Areuberg 
wurde im September 190I In Betrieb genommen, 
dafi gesamnite rochtsrheiniscbe Netz wird im 
Sommer IIKÖ betriebsfertig .s*'in. Die Krweite- 
rung des linkarh^lscben Netzes nacli Metter- 
nich ist wegen zu grossJT tiiianzii'ller Kcinstiing 
durch .Strassenvcrbesserungen und Tciephon- 
kabel einstweilen unteri)lieben. Befi^rdert 
wurden 23älS17 <202&5SM>) Fahrgiale, die Ein- 
nahme für da« Wagenkilometer betrag S3,io 
f;t2,s) rr In der Kraflstalion wurden zwei 
neue Uöbrenkessei sowie eine neue Dampf- 
d^namn für Gleichstrom in Rptrieh pronommen. 
Statt der viirbaiidenen PnlT, rlm'ti'rie Vf)n 
3U0 Auiit.,Std. Kapaziiüt v% urdc eine grüssere 
Batterie von einer Kapasität Ton 500 Amp./Std. 
aufgestellt und in einem besonderen Qebftude 



. untergebracht. Die alte Batterie wurde iu 
j einem eigenen GebHude auf dem rechtsriiein)- 

sclu ii Di por Mifintirt und liicnt dort zum Aus- 
gleich der bei dem koupirten Terrain der 
Uferbahnen recht erheblidien Schwankungen 
in der Stromentnahme. Div für die drei neuen 
Strecken erforderlichen 23 Motorwagen wurden 
von dem 1 )üss('l<litrfiT I-linenbahnbedarf be- 
zogen, die von der Union gelieferte elektrische 
Ausrüstung wurde In eigener Kegle montirt. 
Die Wagen haben 2 Motoren von je 36 I*S, so 
I dass die stärkate Steigung von 1:11 anatands- 
I los überwunden wird. An das Leitnngsnets 
für Licht- und Kraftabgabe waren aiit Ende 
I des Berichti^abres augeschJosseu i0Cd7 (äl7ä) 
I Glflhlampen, 896 (173) Bogenlampen und W 
cm: Metore mit 294 (176j PS. Die Netz^pan 
nung von 2300 V wird in Transformatoren 
; in die Gehranehsapannmv von SxllO V um- 
•rewandolt. Es sind 14,6 km Hochspannungs- 
kabei und 48r'> km Vertheilungsleitungen vor- 
handen, ferner sind 4,t km Spei»ekabel fOr 
den Bahnbetrieb und Kabel für die Vertheilung 
der Niederspannung verlegt. An Betriobsinittvlu 
I sind vorhanden 27 Motorwagen mit 2 Motoren, 
1 14 Motorwagen mit 1 Motor und 4 offene Mo- 
I torwagen mit l Motor, 24 Anh&nge wagen 
(12 Stück mit nj i;,nietiM In r Rremse), 4 Güter- 
j wagen, 1 Eiaeubahntransportwagen, 1 Üpreog- 
i wagen, 1 Salxwagcn, 2 Thurmwagen und 
2 Scbneepllü^r« I'ie jresamniteii Klnnahmen 
1 stellen sieb auf 469 463 M, von deu mit ^»8267 
I Marie ausgewiesenen Betriebsauagaben ent» 
fallen u. a. auf Fonrago 21»! M, auf Versiche- 
rungskosten bTH^i M, auf die Unterhaltung der 
Wagen, der Streckenausrttstung und der Krall- 
anlagen 27 114 M, auf BrtrieJi'.unkostcii l(»f)^»nl 
Mark, auf Steuern, Abfe'ubcii und lirui keiipacht 
15fiö7 M, auf Gleis- und Bahiikörper-rnter- 
haltung 10 077 M, auf die Zugkosten 63K-JI .M, 
auf die Verwaltungskosten 22 125 M, auf die 
Zinsen der Obligationen 32 752 M. Von dem 
Bruttoiiberacbuss von 176^06 M werden rer- 
' wendet fflr den Amortfsationsfbnds 19600 M, 
für iti'M Eriirurruiifrvfond- ;ir>(iiNi M. fiir .\b- 
^ »chreibuugcn 246*9 M, für deu Heservefouds 
• 6700 &t, für Unterstfitsungen 1800 M, f&r 
Tantiemen 3117 M uikI für 5 f4)"/o Dividende 
126 OÜO M, so dass ein Vortrag von 1751 M ver- 
bleibt Die Gesellschaft lai belaetet mit einem 
Akfietikapifnl vmi t?.-, Mill. >fark und mit otnem 
Dhtigatituienkonto von p4.i(XJ»».M, femer stehen 
SU Bncb der Reservefonds mit 55 184 M, die 
Abgabe .iii die Stadt ( "oblenz für IWI mit 
54»^"* M, dir Aiaunisationsfonds mit 27 6<I0M, 
der Erneuerungsfonds mit (iOOOO M und an- 
dererseits das Wagenkonto mit 806 868 M, die 
F>ferde mit 1900 M, die Kabel mit 100122 H« 
die Mobilien mit tWW M, die Pufferbatterio 
mit 236 M, die Schaltbrett- und Depotleittmg»- 
anlagomit 48 790 M, die Maschinen, Kessel und 
Kobrleilungen ini» 4415 (rj-' M, di>.' Gleisanlage 
mit 602712 M, die Oberleitung mit 279661 M, 
die GrundetUeke und Gebinde mit 419698 
die Licbtleitongsanlage mit «0848 M, di« 
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Effekten mit 'JOiü M, die verachiedenen Gut- 
haben mit 819 14ft 11, der Nenbav am rechten 

Rhcimifer mit M. das Nt^nbriukonto mit 

194 ü»4 M, daa Kontokorrentivonto mit H0 1(k>M, 
das Kassaknnto mit BOOS U, die Kautionen mit 

27 W** ^f, da« Konzf'x^ioiiskrtTito ini» 21 172 M 
und die Materialieiibcstrtnd«* mit le»i33 M. 



' CtelseBkirehMwr 

Der Bericht für ItKJl hozeirhnet dieses Jaiir 
im Hinblick auf die neuen Linien und auch 
auf den fcrösseren Tbeil der alten Linien als 
ein Baujahr. E» wurden kni ili- ix^ßmi- 
wärtig tt? km Streckenlänge umfiisscndeu 
Bahnnetzea ausgebaut und die cngehSrigen 
Betriebshahnhöfe volUtändii: iiLst.illirt. Das 
Kraftwerk Weitmar eutliAlt 2 Wasi^erruhieu- 
kessel von je 346 qm Beisfliebe, 3 liegende 
Verbuiiddampfmai^rhinen von je 4(1) TS, ilirokt 
g^fkuppidt mit je einer Glcicbi«trou)(lynamn, 
eine Piiftcrbatterie, 4dne Beleuchtungsbattcrie, 
einen Waffenschiippen, Reparatiirwcrkstiltton 
und Dienslrftnuie. Dieses Kraftwerk ist mit 
dem Kraftwi-rk !>■ n luini derart vcrijunden, 
dass im Bedarfsfälle jedes der beiden Werke 
jede Linie de» Kreises Bochum speisen kann. 
Ferner hat der Betriebsbalinhof Buer erhalten 
swei Wasserröhrenkessel von je 116 qm Ueiz- 
illehe, swcl mit je einer Dynamo db«kt gc- 
kii]ipi'ltr \'rrbuiidniuschinen von ji" \'M) I'S, 
eine Tufferbatterie, eine Beleuchtunghbatterie, 
Wagenrenisen, Reparaturweikstttten und 
nifn^tr.'inme. Die Retriebpbnhnhöfe in Alten 
bochuni und Uutthauseu sind mit Wagen- 
reraisen undDlenstrftumen eingerichtet worden. 

Die Anlri;r<'ti des nitcn Xctzf'S wiirdi-ii ent- 
sprecheiul Ui-u AUi(>r<liruii^i.ji licr lichörden 
an die Betriehs.tirherheit und der fortjfesetzten 
Yerkehrsentwicklung in an)«chnliehem riiir:iiiL''e 
erweitert und verbessert. Das urspruiiijlieh 
vortfCHchene Nets wurde um 6,f. km erweitert, 
die gesammteii ütromsulühningaanlageu 
wnrden verstärkt, Hilmmtfiche Holsmasten ge- 
gen in 15« ton versetzte («iftennasten auspe- 
wechfielt und das gesammte Tragwerk neu 
montlrt. Die nothwendige Veratttflcnng des 
vorhandenen Olicrbaues wurde ilmltiich er- 
reicht, dass an den betreffenden ötelleu nac-b- 
trftgUch l,s m breite, soqflUtlg sbgerammte 
oder abgewalzte Steinkoffer einjfcbaui wtirdon. 
Für Neuausiührungen wurde von vornherein 
ein atlikerer Obt^riiau vorgeaelien. Alle Linien 
wurden nüt cisernfn Kiitw)is«rrmifr'^kHst<-n ver- 
sehen, femer erhieln ii die Leituugcu der l'ost- 
▼erwaltung einen vorbesserten Schutz, auch 
wurde der gesammte Wagenpark einer voll- 
ständigen Umllndemng in den Bremsen und 
den elektrischen Hinrichtungen untencog-en. 
AUe Wagen erbiciten femer eine neue Be- 
leuehtnngselnrichtung, feste Perrontiiüren an 
Stelle der einfachen Kettcin . i^i lilüs>. 
neue Sigualglocken und Saudstreuvorrich- 
tongen. Die Anfaingewagen erhielten utag- 
netlsche Bremsen. Durch alle diese Umbauten 



haben sich die Aulagekosteu des alten Netzes 
und auch der neuen Unien iklche unwesentlich 

erhöht, die .iltiMi Linien stehen tn'i einer Er- 
höhung der (resammtlllnge uui 6,6 kiu mit 
64^2^11 Bu Buch, wahrend die noch nicht 
end^llig abfrerechneten neiifn Linien einen 
Aufwand von :> :iii2 .'>lti M ert't>rderten. Da» neue 
Keta hat in der Linienführung? einige Ab* 
Ibiderungen erfahren. Der Betrieb der alten 
Linien wurde durch l'nibauten der .Staatsbahn- 
hr»fe iti l').M litnn und (ielsrnkirchen sowie durch 
ächneemiie beeintrUcbtigt, daau kamen die 
Wirkungen der wirthsehaftliehen Depression, 
s(i <iie iMimnhiinMi vnii 1 389 2!»7 '144008!) 

Mark eincu liückgaug aufweisen. Die neuen 
Linien konnten wHbrend der Bauzeit nur In 

begchriliikteiii rinf:iii;re .lus^reiiuf/.t werden. 
Die gesammten Einnahmen »teilten sich auf 
1 86477» (1 440481) M bei einer Betriebsleistung 
vrtn r!s75r.4n ':! T'.l 636) Wagen km und einer 
FrcqnenÄisitJVr von 10212162 (?l32Bü2ö) Fahr- 
gästen. Der Ausiinu einiger neuer Zufbhr- und 
Ergilnznngslinien hHnfrt von «len Verhandlunj^en 
mit der Siemens & Hal.skc Aktiengesellschaft 
ab, welche für diese Linien diesellie tinanzinlle 
Garantie zu leisten haben würde wie für d.is 
ülirige Net«, Der Um- und Ausbau de» alten 
Netzes und die Aidage dieser neuen I>inien 
wurde im Ganxen einen Aufwand von B ÜUU. 
Mark erfordern, wofür die Ausgabe von garan* 
tirteii i' -j ]>i o/.eiiti:ren '"»Migrationen in Au>sit lit 
genommen i»(. Der Betrieb ist bekanntlich an 
die Siemens ft Halske Aktiengesellsrhaft ver» 
li.T(ht<'t, die PJlchterin hat Ciir VMW ihrer Divi- 
dendeng'araiitic entsprechend eincu Zuschu.ss 
von 2a6:t.'>9 M su leisten, da insgeeammt 
M7t»2H3 .M erfordert werden, wHhrend der Be- 
trieb»ül)erschuss und die Zinsen des noch 
nicht verwendeten Baukapitals nur 642875 M 
ausmachen, l-^s entfall<'n auf die 6 proxentige 
lilvidende WiuOdO M, sodann auf den Heserve- 
fonds :(!i07J» M, .inf die Tilfrungsrücklajfe 
M» auf die Emeueruugsrüelüage 106919 
Mark und auf Tantilimen 9ttS07 M. Die (1o- 
sellschaft i^I ^el.istel mit einein Akti<'iik:i])i[;il 
von 10 Mill. Mark, ferner stehen zu Buch der 
Reaervefonds mit 790IR M, dte Hlgungsrüek- 
lape mit l'iö.'ls der Krneueriiiifrsfonda 

(Verbrauch 60U26 M in l'JOl; mit li^iui2 M, die 
Kreditoren mit S344lt89M und andererseits die 
Knlinnnlrtpce tuif 1 ! «Hi:? 50^» M. die Grundstücke 
mit let»S03 M, die Ettektcn mit SS.'iOS M, die 
Kautionen mit 6140 M, das l'ilgungsrücklage- 
Anla^rekonto nnt 21)6 324 M, die Kasi^e mit 
5U25 M und das Guthaben bei der Siemens St 
HalBke AJctIengeMllaebaft mit 1000724 M« 

4. Würzburger Strassenbahnen-Aktien- 
gesellsobaft. 

Im zweiten Geschäftsjahr der Gesellschaft 
(vom 1. April l(Hi| Id- zum 31. März 1902) 
wurde das gesauuutc Babnucts von 14,7 km 
Betriebslftnge auaschllossilcb mit elefctriaeber 
Energie betrieben. Data flnanilelle Brgebiriaa 
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lErwKrtaBfea enriickgoblicbeii, 

und zwar \M'gL'ii di-r .-ill^oincin mig^ünsti^icn 
Geschüftslago und der ungüusUgeu Wirkuugcu 
des Elnheitsiarift von 10 Pf, welcher leistere 
naiaeiitlich für die .Aimsr-nlinioti nicht passt 
und ausHerdoui xu dem Prei.su de» von der 
Stadt Wänburg gelieferten Stromei nicht im 
ri<-fifipr<ni W-rhHltni.se steht. Die Einnaliiiien 
betnifren 255 32ü M, eile Ausgaben 249 901 M, 
•o das« nur ein BruttoüberschtiSB von 5866 M 
verbleilit. Die Gospllpi tmft hnf steh AtiirP9i<"bfs 
dieses Ergebnisses mit Uci Stadivirwiütuiig 
wegen dw Einführung anderer Taril'e in Ver- 
bindung ^setzt. Der Betrieb iut au die Kiek- 
triziMltsgese!l-«'chnft vortn. Schnckert & Co. 
verpachtet, die l'iUhterin hat infolge ihrer 
Garantie für eine Sproaentig« Dividende für 
lÜOl Hnen ZnschnKS von 172706 M J!H leisten. 
Hicrviiii nitfaniMi auf tVw I )iviilrii(l>' liHnuNt >f, 
auf die Tilguugsrücklage 2üäüü M, auf die Kr- 
neueningsrOcklage 34806 M, auf Tantiemen 
3HI0 M 1111(1 auf üfiiiniiiialiiineM für Angestellte 
luüu M. Die Bahnanlagen uud der Wagen- 
park sind uregenüber dem Voijahr unverKndert 
geblietiKii Die Verhandlungen iitit Anssen- 
geni<Miul<-n wegen tles weiteren Ausbaues des 
Rahnnet'/.es nind einstweilen sistirt worden. 
Die (resell.schaft ist belastet mit einem .\ktien- 
kapitnl von 2Mill. Mark und einem Hyputlicken- 
ktnito %'on 5<)0iX) M, ferner stehen zu Buch die 
Kreditoren mit 115 tM7 M, der iteaervefouda 
mit H-2n M, derBmetiernngsfonds mit 12876 M, 
der Tilgungsfonds mit 24 »HMi M iiiul anderer- 
seits die Bahnanlagen mit 1 7tiü ift»? M, die 
Konsession mit IBfiOOD M, die Grnndstileke 
und (lebilude mit -l')..' Ci M, dir Kaiitiimi'n mir 
14t«U2 M, die Tilgungarücklage mit 24{iUt> .M 
und das Kassakonto mit IS16 M. 

üb 8tädti»clit> Klektri^die Strnjtsenbalin 

in Koni^s'ln'ig i. I*i . 

Der Bericht liii das RetriciiNjahr vom 
I. April IIMM) bis zum :ü. Milrz l!)UI theilt BU- 
nftchst mit, dass das bisherige ZahlkasMen- 
system abgeschafft und Sehaffher eingefiihrt 
wurden Au\ Schlüsse des Berichtsjahres stan- 
den vier Liinien im Betriebe. Trotz erhöhter 
Einnahmen hat sich infolge des strengen Win- 
l«'rs lli<)i»/<»l und der durch die Kanalisation 
der städtischen i>tra8s«n entstandenen Schwie- 
rigkeiten fQr den Betrieb daa Ünanaielle Er- 

gebniss In ungünstig gestaltet. Ks wurden 
iusgesammt geleistet 1 3äti2i(il (1 17bti7t>; Wagen- 
kilometer, davon 2S 16si Wagenkm mit AnhUnge- 

wageii Die Kiiinahnie betrug 34!ifh?.-< M, dar- 
unter 75)2^11 M für Abonnements aller .\rt, auf 
das Wagenkilometer cntflült sonach eine ICin- 
nahme von 2.">.vi '24.111, Pf. Der .Stromverbrauch 
für <la> Wagenkiloiat t«>r betrug 4--^> (;V.><.») Wall. 
Die Bclricbskoslcn werden aiisjre« ie.sen mit 
833517 M oder 24^9 iliV») Pf für dos Wagen- 
kilometer. Von dem letzteren Satxe entfallen 

Hilf die W;igeiiunterhaliuuü- 5,:: ;4,.':) l'f, auf 
Betriebttniatcriaüeu u.£> ix^:>) l'f, auf die Strom- 



koaten 7,oii l'f, auf ßehUter and Löhne 
is,oi (5,aj) Pf, auf die ßahnuntcrhaltnng und 
Wartung 2,:u> (l,;o) 1% auf die Beleuchtung der 
Depots o,*} (u^Ki) ]% aof die Unterhaltung der 
Uniformen (l,(»i Pf, auf Versicherungen, 

Abgaben u. s. w. 0,n (0^) tt und auf tie- 
schlftsunkoslen 0,is ((1,14) Pf. Die KfMhting 

der Betrieijskostrn wird .Tii'-'-or drii bereits 
obeu augegebenen (iründcn zuruckgeführl auf 
die erforderlich gewenene Kouwicklung von 35 
Wngenmotoren, ritif den prrö<«cron Stromver- 
braut'li inffdgi' der vuriilMTgidieiulcu lietrieb»- 
.Schwierigkeiten und auf die KinfiUirung der 
Schaffner Nachdem der Vorschnss der vor- 
jährigen Uechnung mit I005ß .VI, die Zinsen 
und Amortisationsquoten mit 5!Hlu8 M und die 
Rücklagen In den Krueuerungafonds mit 
21 8M> M ein^Ntellt sind, «rrgiebt sieh eine ge- 
-vaiiiintc AMSgalii- Min 4 :',-"> 41>r< M gegenüber 
einer gesamniteu Eionahm« von 364tMiiy M. 
Der Werth des Inventars am 1. April 1901 be- 
trügt 1 4-''<ut:v: M, darunter für die Wagen «dine 
Ausrüjituug UJ5 7ilb M, für die elektrische Wa- 
genauarOstung 176947 M, Ittr die Depotelnrlch- 
tung 25C>4«S M, für die elektrische Streckeuaus- 
rüstung III 4<K) M, für die Gleisanlage 375 (»'»H .M, 
für Werkzeuge und GerÄthe 4»<22 M, für I'ni- 
formen Ü'^Mi .M, für ein neues Depot 27 (»II M 
und für drei neue Linien li5ü<ino M. Nach der 
Bilanz bestehen die Passiven aus der Schuld 
bei swei Anleihen mit 1610 700 M, aus dem 
Reservefonds mit 9973 H, ans der Schuld bei 

der KUmmerei mit f<t>620M und aus der S, b lid 
für Stromlieferung mit 27 4uu JU, während auf 
der Aktlvenseite veneichnet sind das Inven- 
tariuni mit I 4H!MKW .M, die Mnpazlnliestilnde 
mit -Jbmi H, die EA'ekten mit <J1 luu M, die 
Forderung an das Elektrisitlltswerk fQr Abge- 
gebene K( ver\ clheile fier Hahniiiaschine mit 
412U M und der Betriebszuschuss der drei 
letalen Jahre mit susammen 1 16 460 M, dar- 
unter der Zuschnss für l!t»Ji»;01 mit 6»>551 M. 
Der Wagenpark besleia aus 45 Motorwagen, 
H Anhttngewagcn und 3 Salaatreuwagen. Im 
Betrieb wurden 217 Personen, darunter IIS 
Wagenführer und Schaffner, beschilftigt. Im 
Bericht.'ijahr kamen :w Sachschäden und l'n- 
fllllc vor. Besüglich der neuen Linie Schmiede- 
strasse— Stelndammcr Thor hat sich die Stadt 
infolge des F.insprucliN d< - I niv i rsit.it> Kura- 
tors gegen den elektrischen <.>berleitnngsbo- 
trieb sehr erschwerenden Bedingungen unter- 
werfen müssen, ti. a. musste ein Theil der 
Strecke mit oberirdischer liücidcitung ver- 
üchen werden. Ueber die Ausgleichang der 
mit der Königsberger Pferdebahngesellschafl 
schwellenden mannigfachen Differenzen wird 
eingehend bericbiei. Dem Berichte sind gra- 
phische Darstellungen der täglichen und 
wöchentlichen Kiunalnnen beigegeben. 

6. St raaseneisenbahu- Gesellschaft in 
BrauMbweig. 

hn Berichtsjahr m>\ mn.sst«' infolge von 
Strasscnumbauten eine üleisverlAogerung von 



Digitized by Google 



«.Kleinbahn V, , 

l'V»? Auch»!. 



.Ii. 



1 



Geicfalfksberichtpii. 



331 



•Ajü III hcrgesteUt werden. Kiiie Strecke vou , 
9H0 m des alten UMnnatin-OberlMias wurde ' 

(Inrrh ii< iicvi Rtllenseliieiieii-Olierbaii ersetzt. 
Ferner wurden die xVufsteUuu^'^gleise im Dupiit | 
Oelper vollendet und der GleisansehliiM an | 
di«'^<*s I><'iiitt h<T!rf stell». Am Sehliisse des 
HiTiciUsjalirs bitiii^- die («leislänpe 47,i:t 
(4^,> r kill, die UahiilHii^e ;!3,b!) km und die Be- 
IriebsliUifre Sh,h4 km. Betricl>80iiterbrechunf;en 
kamen infol^'e vun <'tleii«umbauten und der 
Verlegung; von Telcfrraphenkabeln vor. Ks ' 
wurdeu Insgeaaiumt geleitet 8 0U6 868 0U6 847) 
Wagenkm, darunter 760710 (77BH17> Wagenkm 
auf der Streike ii.ieh Widfenhüttel. Kinge- 
nomtnen wurdcu ^««Uö (hlääUH) M, davoo 
9M'i}4 (216 M auf der Wolfenbtttteler 
l^inie. di«' Kiiinahnie für das Wafreukiloineter 
utelltv Kichauf üeu btadlliiileu auf (2l>,»j l'f, 
auf der AuMeolloie auf 96^ (S7,s) Pf. Auf der 
AusHeiilinie hat »-ich fter Stück;j'nrvrrki'(tr für 
Marktwaaren gut entwiek« li, er hraehte im Be- 
rlebtsjahr 7t)H*2 M gegen nur IlTH M im Jahre 
IWK). Durch die günstigere Belastung der 
taiO pferdigen Betrieijsmasehine ist eine Er- 
^|Kirni!•(i an Kohlen von 4'><) t, d. Ii. von 12 % 
des Uesaramtverbraucha, eraielt worden. Die 
j^tromabgabe für tdeht- und Krafbtwecke der 
rnterj>totion Oelper entwickelt sieh befriedi- 
gend, der Anscbluae eines weiteren Dorfe« 
«tefat in An wicht Am 1. April 190S waren in 
<>c-l]>rr ;iiiir<-cli!'i--t'i] r)47 f Itiihlampen, 4 Bimicii- 
laiupeii, b Nernstiauipeti und 2 ideiiie Motoren. 
Oer Wirtbaehaftabetrieb des Stemhauaea ist 
verpachtet worden. An ilri'- Klcktrixitiltswerk, 
de8s«u iliuuahinen sehr erhelilich gestiegen 
Miod, waren am l. April iWH angeschlossen 
I37i>s fWMih (Hühlampen, 4'X>, ^:\^<* Hoir<'n- 
lainj)t ii, -Ji.) t'.K>'i Motoren von öü4 vüii;i^ l'leide- 
M;irkt ii iincl H7 T'l' Heiz- und Koehap)>araie. 
An Pferden sind 5 Stüek vorhamlen. Der 
Wagenpark besteht aus 70 Motorwagen. 62 An- 
hAugewag<>n, 2 (ruterw.igen, l'iitergestcllen 
sum Transport von Ackerwagen, einer Schnee- 
feffe, <| Sahtwagen, 2 BahnmefiBterwagen, 2 
\V.isM'rwngen, I Kntsrliwagen, 1 Sehlitten. 6 
Fulirwerken, 8 Montage wagen und einem 
Schneepflug. Von den Betriebsausgaben ent- 
fallen auf CehHiter und Ixihnr HHSN>4 M. auf 
Be(rit»bsuuko»t4>n 'Aä 162 M, aiü' Steuern 7<HI M« { 
auf Peraonalversirhemng 7098 H, auf Bahn- I 
unterhultung 8143 M. auf IiimKit'ilifMttmti rhnl 
tuiig I5H!) M, auf die I nterhaltung der Kralt- 
stalion 62242 M, auf die Unterhaltung dor 
Ifi-rde 227M M, auf die I nterhaltung der Wa- 
gen 25U4Ö M, auf die Unterhaltung der Stroin- 
zuführung 244!) M, auf Belrieb><unkost<'n des 
Liebt Werks 726tiu M, auf Tertragsintt^sige Ab- j 
gaben wmt M. Daau Icomnien die Zinsen der ' 
Schnldver*«ehreibungen mit ll6'Mit> M, andere 
Zinsen mit 2576 M, die Aniorti»ations«|uote mit 
1490t M und die ITeberweisnnar «um Er- 
iieueriiiigsrMndK mit CpTTIii M I'ii' ^rcsaminte 
täniiaiinie t>lcilt sich dem^^fgenüber auf . 
908098 M, darunter 148764 M «ttt dem Licht- ' 
werk und B791 M ans verschiedenen Ijuellen, | 



es ergiebt ah^ sonach ein Bruttogewinn von 
143427 U. Von diesem weiden Te r w en de t Ar 

den Iteservefoiids 7112 M. für 4'/4 (4Va) "/n Divi- 
dende 127 50UM, für Tantiemen 4Hli) .M, für 
Gratiflkatlonen an Beamte 2!KiO M, für die 
rnteftülzungska.s.se KmO M, so dass ein Saldo 
N iiti i'K) M verbleibt. Die (Jesellgehjift ist be- 
kt-t> t mit einem Aktienkapital von H MiU. M 
und einem Scbuldverschreibongs-Konto von 
4fi2!t4r>o .M, ferner stehen jtu Bucli der Be- 
Hervefond.'< mit 2h1 !»6H M, der l'uterstiitzungs- 
fonda mit 288& M, der Kmeuentngsfonda mit 
198^ M (der VoTbraoch hn Jahre 1901 betrug 
r.-2r9<i M . die Kreditoren mit I IIRiCt^ 'Sl und 
;iad«renieit« das Bahnkörper- und Stromzu- 
fübmngs-Konto mit 4611886 V, das Kon- 
zcssions-Koiito mit 75 "i-"«! M, die Immobilien 
uiit i»5a»2tiM, die Tferdc mit 3tm M, die 
Wagen mit 1111781 11, die Oeseblrre mit 
M. die Kraflstalion mit 1 825 4t»f» M, die 
Mobilien nüt 26 7U) .M, die I tensilien mit 
1<|«<I4& M, die Uaifbrtnen mit Iii MX) M, die 
Kautionen mit )^0<*»» M, die VorrÄthc mit 
lyeibtfii M, dieOeliitoren mit 11641)1 M und das 
Kaasakonto mit 7890 M. 

7. Klcktrizitätiivverke Megnita. 

Uer Bericht für da« vierte OeschjlflU|)ahr 
1901 stellt fest, dass ein Reingewinn von 4890 M 

t rzicll w urde, so dass Hieb gegen da-> Vorjahr 
eine Verbesserung um Hßa M ergiebt. Dieses 
Resultat wurde erreicht durch die gute Ent- 
wicklung des Lieht- und Krnrtwi'rk<. die Min- 
derabgabe an die Stadt und durch verringerte 
Betriebskosten. Die Verwaltung nimmt an, 
dans nunmehr endgültig die bisheri^iTii lU- 
trieb(Hverlu!»te den Unternehmens überwunden 
sind. Da seitens der BerUner Hank eine viei^ 
prosentige Zin^garantie für (his Kapital von 
1,6MJ!I. M geleistet worden ist, so hat dioselbe 
für llNil noeh einen Zusehuss von .V.) 110 M zu 
leisten. Da« Licht- und Kraftwerk eneugte 
im Berichtsjahre insgesammt 448 R08 KW/St^ 
wovon iH«' Strassciil'.iiiii i':!).")?!» KW St. und 
die Licbtr und Kraftabgabc 2U6a2ü KW^St. er- 
forderte. Die Anschlttsse an die Centrale 
haben «ich dem Vorjahre gegenül)er um 
vermehrt, e» sind Jet%t die Aenuivaieute vun 
HO09 Mormallampen (von 60 Watt Stromver- 
braueh) angeschlossf^n. r>ir (Inrrhschnittliche 
Benutzuugtidauer eiiu i aiigi .srhlc^M'Ui u üluJi- 
tanipe stellte sich auf H4(i Stunden. Die 

Kinnahmen au.s der Stromabgabe einsehl. 
Znhiermiethe betrugen 53 115 M (darunter 
14 93!» M für Kraft.Ktroni), die Ausgaben einschl. 
Amortisation 36 266 M, so dass ein Ueberscbuss 
von 17^ M verbleibt. Bei dem Tnstallations- 
gesehUft hat sich infolge der srliarf« n Kon- 
kurretus nur ein t'eberschus« von 12Mi H er- 
gehen. Der Betrieb der Straasenbahn brachte 
1:17; rn das Vorjahr eine Mitni( i> innahme von 
2U;:ii .M. Im Monat März iiiu.s»te der Betrieb 
fünf Tage Iwg wegen des starken Sehnee- 
falls, bei welchem die Stadt sowohl als anch 
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dio Uaiisbesltxcr die Schtieemaftsen auf das ' 
Glfi« gi;»orfen hatten, eingestellt werden. Eine 
von der Verwaltung b«abaichtigte Keduktioii j 
des Fahrplans wurde auf Einspruch der St^dt | 
nur in sehr gcrinKoin Masse gestattet. Die 
Kinnabuien durch Siabüut«ten betrugen 63 776 M, , 
aus Abonnements 10A76 M. Hit Elnsciünss der | 
Quoten für «len Krneuerungsfond» mit 65)49 M 
und für den Auturlisatiousfouds mit lus^ M j 
stellten steh die Betriehsausgaben auf 94874 M, 
so dass ein BetriohsTerlust von 19 380 M resul- 
tlrt Befördert wurden 772<5!>s) (802386; Fahr- 
glste. Da 607 I5h (61()04<J) Wagonkiu geleistet | 
wurden, so ergiebt sich für dos Wagenkilometer 
eine Kinnahme von I2.?4 i\2m'.i l'f und eine 
Ausgabe von l.'i, j l-^, n Pf. Auf jeden Fahr- 
gast entOUU eiue durchschnittliche Einnahme 
Ton 9^ (9as) Pf und eine Ausgabe von \%» 
(i;j,To) Pf. Die Abrechnung des genannuten 
Betrieben ergiebt einen Brutloüberschu«« von 
29 (jM M, wovon rerwendet werden für den 
Aiiior!is;itiuii>foiidt> 16 12Ü M. für ilcn f'>- 
neueruugsfonds 694i> M, für Tauti6uion 1500 M. 
für die Betrtebsreserre 96t H, für den Rein- | 
gewinn 4SH() M, so fl.is'; ein Vertrag von 3<W M 
verbleibt. Die Gesellnfhaf« ist belastet mit 
einem Aktionlupital ron l^s Mill. M und einer 
K.Ttitidnshypolhek von WXMkx) M, frriii-r ^fchcii 
SU Blicil die Betriehsre.st rvi- mii M, Uer 
Amortisationsfonds mit miil M, der Er- 
nenerungsfonds mit IW41 .M, das Konto-Korrent- j 
Konto mit 56564 M ularnnter eine noch tu i 
lei.stende l^estzaUlUig von 40 (MX» M an F. Singer 

& Co.) und andererseits das EffeiitonlLonto mit 
17670 H, das Konto-Korrent-Konto mit 109884 | 

Mark, das Ainm ti-jitiiinsfonds-Anlain kdiito mit 
88 &2» M, d«8 Grundfttuclcskouto mit *^uüO M, i 
die GebMude mit IT««» Bf, die Kraftstation 
mit 34r>411 M, die Wagen mii '2':^«1^'74 M, der 
Bahnkörper mit 2ä220^M, die Stromzufülirung i 
der Bahnanlage mit 160 07d M, die WerkstMtte ' 
mit 525"2 M, die Mobilien und T'tensilicii mit 
65:L-( M, die Kautinnshypothek mit ri4*>uoit M, 
da? Kautiotiskonto ixüt 86625 M, da.s Ver- 
sieherungfikonti» mit :V*il die VorrUthe mit 
41 M, lia^i Liehtiietükuul i utii 2»W .V») M, das 
Sparkas-enkonto mit 1765 M und das Kassa- 
kontii mit 406 M. Das Abgabenkouto für 1901 
betragt 10 3% M. ! 

8. Kreil« Knhi-«>r1er Sfrassenbnhn. Afctien- 
geHell-ioliaft, in Kuhrort. 

Der C<est-häft«berit-ht für das aviite Be- 
triebsjahr IfiOi thetlt sunichst mit, dass die ' 

lelzien a>ht .Monate des Hericliti^iahres tri>l/. 
erbebliclier Vennehruug der Fahrgelegenheit 
eine betiiehtilche Mindereinnahme ergraben. 

Von den Bauten und Kinrifhtungon zur Ver- 
gri'sserung und \ ervollstündigung der Kraft- 
Station waren am .labre>sfldns>e vollendet die 
ZufiUiniUgsglei.>ie /.ii der zweiten Hälfte der 
Doppeiwngenhalle. zu der neuet» .Schreinerei 
und Schmiede nebst den dazu <rehörigeD Ar- 
beilSHtrnnileitongen, die elektrische Beletich- 



tung in allen neuen GebHuden und auf den 
Höfen, die i^astorung des Hofes, das Betriebs- 
bureau nebst Wohnung und die Zentralheisung 
der neuen Doppelwagenhalle und WerttKUtten. 
Ferner wurde der neue Kessel utid li.is i;eiic 
Mascbinen-Aggregat aufgestellt, der Betrieb 
wird In 190B aufgenommen. ITeber die Gleise 
der Gewerkschaft , Deutseher Kai?^er~ in Hnu k 
hausen wird eine Strasseuüberfüiirung herge- 
stellt, Sil weleker dl« 0«sellsehaft eUum Bei- 
trag von 25 dort M leistet. Die Wagen werden 
nach Fertigstellung dieser Anlage von Buhr- 
ort über Beeck und Bruckhausen bis snr Ftt*- 
vinzialstrasse in Mar.vloh durchfahren, woran 
sich «lie F.rwartung einer besseren Hentabilität 
knüpft. In der Zentrale wird eine Akkumula- 
toren-Batterie für die Abgabe von 108 Ampira 
bei dreistündiger EIntladung au^est«'Ut wer- 
den, welrhe durch die vorhandene, zur i'uffcr- 
batterie gehörige Zusau-Djnamo aufgeladen 
werden soll. Diese Batterie soll die bisherige 
unwii tliseli.iftliche Beleuchtung der Kr;ift- 
«latioD aus dem Bahnnetz er»etsen. An da«» 
Bahnnets sind 11 Stromverbranchsstellen an- 

geschlfissoti, Mclehe '.'JK! KW'St. veilnauchfen. 
F.S wurden geleistet auf drei Beiriebsliuicu 
964676 (917176) Wagenkm und befördert 
loi ':?*2l71t71i Fahrgjlste, ^o dass auf das 
Wagetikiltiitu'ter 3,in i'iM) Falirgllsfe entfallen. 
Die Einnahmen betrugen 342 714 (äS9870) M, 
worunter 1!»!>11 (lfs24.«<) M aus Dauerkarten, die 
F.innalitne stellt sich also für tlas Wagenkilo- 
meter auf 3r>,M (;i;»,j4i i'f und für jeden Fahr- 
gast auf li,t> (U,ui) Pf. Die Maschinen und 
Kessel der2entra1e arbeiteten dnrchsehnlttlteh 
18 .Stunden am T-i^-^e. Ks wurdi n i r/.cn;rt 
öttl507 <445045> KW^.St. bei einem Kuhleuver- 
braucb von kg im Werths von 4^ Pf für 
die KW/.St. Attf i\a- Wagenkilometer entlallt 
ein ätrumverbrauch vou ü4& <,4&if Wattstunden, 
der Mehrverbrauch eiklitrt Sich aus der In- 
dienststellung von 12 Metfirw.nirnn mit je -jMn 
toren. yiit Anhängewagea wurden liiätUl 
Wag<'tikn) geleist« t Die Betriebskosten stellen 
sieh auf annilhernd 2;> Pf für das Wagenkilo- 
meter. Der Wagenpark besteht aus .14 Motor- 
wagen und 17 AnhHngowagen. Das Energit^ 
Verkaufskonto weist eine Einnahme von 6046 
Hark und eine Ausgabe von %94 M auf. Die 
gesamniK'n Kiiiii;ilHuen fdartniter aus Zinsen 
Sit 356 M) betrageu 4Sü48ö M, die Ausgaben 
^0S5 M. Von den Ausgaben entfallen u. a. 
auf Kohlen, Siliuiienii.iterinlieii und Wasser 
27 321 M, auf Gehälter uud l.^hue 146 78{4 M, 
auf die Unterhaltung der Bahnanlagen uad 
Wagen Sl 141 M. auf die Unterhaltung der 
Kessel und Maschinen 2220 M, auf Versiche- 
rungen aller Art 8489 M, auf Brückengeld 
;t?,7i- "M. auf verbrauchte Bestünde 27 863 .M, auf 
\ erwalinngskoslen und Steuern 21 !»25 M, auf 
Provisionen und Zinsen 2155 M \ «n d* nt iidt 
I47 4<t> M ausgewiesenen Hohgewinn werden 
verwendet für den Krneuerungsfoniis ;5."»(iiioM, 
ttir <len .\ui>>rtisation«fonds (UMiO M und für ilas 
Abgabeknntn lOiiüO M surückgestciit, so dass 
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ein Ikfin^Tf wiiin von lOT. ITi.' AT vorMriht. Hier- Imiifrr'n tlienen soll. Der Krrf iii't'nrijfsf«ind8 
von ontfalloti auf den lie^ervefulld8 4820 M, enlhilit 2U774 M oder ti^ Pf fiir das Wagen- 
Ulf fi*/t (6) CHvidende 9li TiV) M, und zwar für I kilonit't«r. Die BetriebsaMgttlMn betragen ohne 
das neue Kapif.il von i,i Mill. M für sechs die Knieiifrnnfr'^i iioklag'oii OI,r- " ,, und mit dic- 
Monate. auf TautiuuH'ii ö^\f2 M, auf dif Rück- sen lUuklayea 77^ra 'Vo *ler gerammten Kin- 
8t«'lluiiir für Wef;eheuutzunfC8f;et>ühr 1344 M nahmen. Nach Ah/.uf; von ü2h M für Bank- 
und auf den Vortrag^ M. Die (teHellschaft xlnaeu verbleibt ein Kuiugewinn von 81 h(v> M, 
ist belastet mit einem Aktienkapital von von welchem verwendet werden för s«/© (oder 
Mlll. .M. femer stehen zu Buch der Reserve- -iO/o für rt Monate^ Dividende an die belheiligten 
fonds mit 104965 M, der Penaionafonds mit i Gemeinden 22fKW M und für den Vortrag »668 
tiSSSa H, der EmeQemngafbnda mtl lIlftooM, ' Hark. Die Motorwagen atnd mit Plattform- 
der .\iipirtis.itionsfond!» mit l".i."i:'><i M. (Ui- .\b- Seitcnthürcn vprsehen worden, w.is ci w.'i 4."i4"i M 
gaben mit 1996tf M, die lüruditoreu mit 31U53 . für jeden Wagen Itoittet. Im l^ahubetricb sind 
Hark und andereiaelto die Babnanlage mit I 60 Penonen besehtfUgt^ An OehUtem und 
527 6H« M, die Wagen mit 4H402I M, die Grund- I.ölnn ii siml 51 54-2 M gezahlt worden. Es sind 
stücke und Gebäude mit 348167 M, die Mo- nur 4 l ntUlle mit leichten Verletzungen vor- 
biiien mit84S9lM» dieHaaeUnen mltSl4 7u3 M, ' gekommen, grSasere Betriebsstfirungen alnd 
die StreckenausrUstung mit Hi'fi;^^ M, da» nicht zu verroit-hnen Die definitive Abrech- 
Telephonschubs-Kontu mit (>!»rs~>>« M, dir Uni- nung der Auktgt wortiie hat noch nicht statt- 
foimen mit 4.'»,-^«) .M, das Fuhrwerkskonto mit gefunden, so dass nur eine sehr eingehende 
1134 M, die Kautionen mit 14 K>2 M, da» Be- Gewinn- und Verlustrechnung sowie eine Be- 
triebskonto mit 33 0lKt M, die Debitoren mit triebsbilanz vurliegeu. Das Materialieukunto 
t%i7 171 M, darunter da« Bankguthaben mit ateht mit 144SB H an Bueb. 
67223» und daa Kaaaakonto mit 714 H. j 

RaekHiglwMen -HTtm— 



10. Zwickaner Elektrizitlil»vverk- n. Straatten- 
bahn-Aktieageaellschaft im Zwickau i. SaehseiL 

Der Berieht Ober das siebente ^achüfta- 

Dl r I?uliiili«.Mrii t( wiinti- .iiti Iii Mai er- jähr tlieilt mit, cla>s infolge der uniriin>ti- 
ülTnet, der Bericht umfasst die Zeit von der geu winb«>chafUicbeu Verb&Uuiüüe die Frequenz 
BetriebaerOiniung bis sam Seblnaa des Jahrea , der Straaaenbahn mit den geateigerten Fahr» 
Die gesammten Bahnanlagen funktio- leistungen nicht L'Ifichfii Schritt ^'i-hnlteii hat. 
nirten von .Vnfang an lu allen Theileu zu- Die auf der Linie aai Ii Wilk.iu vcrsui-bsweiKo 
Meden.stellend, die Beiriebseinnabroen ent- , vorgenommene V«>rdicliiiiii^^ der Wagenfolge 
sprnchii ii dfn Krw.Trtitiifren, in den letzten Mo- ist wegen ungünsiigen Resultats wieder auf- 
naii u uiiicliif t*ich allerdings der Rückgang gegeben worden, luhgciiaunnt wunlen auf vior 
der Konjunktur geltend. Fls wurden geleistet fietrieb.slinien geleiatet 1(M()76C> (731 276^ Wa- 
SiCüUU Wagenkm, darunter 25 12» Wagenkm genkm mit Motorwagen und (&4tl&6) Wa- 

mit AnhAngewagen. Die Einnahmen betrug<>n genkm mit AnhAngewagen bei einer Prequcns 
13(>(X>1 M oder 42,1'.' l'f für das Wagenkilometer. von 2 755 l<>2 ( 2 252 42ri^ Fahrgttsiten ohne .\bon- 
An Sonn- und Feiertagen wurden bp&twagen . nenten. Eingenommen wurden 291 7i)& (2403^6) 
mit doppeltem Fahrpreis eingelegt, welche gute ! Mark oder 96»» Pf für daa Wagenkilometer oder 
Einnahmen bracht •n ncfiinli it sind olin<- ilie n. - pf für das l'lntzkilometer. Auf da.s Wagen- 
Abonnenten 73U422 Fahrgti»te, ho da«» jeder ^ kilomeler entfallen 2^ Fahrgäste, die Piatac- 
Fahrgaat t7,m Pf braebte. FBr GepMckatücke ausnutsung betragt ^Vt- Der Stromver^ 
wurden 2132 M oder I,.'.'i0/o iler F'innabmen ein- brriii« h sti llt •^i'-h auf (517 Watt>fiind'>n für das 
genoiutuen, jede» Gepäckstück brachte durch- , Wagenkilometer. Durch Verbilligung dea 
acbnittitrh 92,SB Pf. Aus Abonnemente wurden j Schiiler-Abnnnenienis wurde die Einnahme 
24U> M und aus der Posiin'fiirderung 122 M daraus nnf im lu als das Dreifache gesteigert, 
eingenommen. Mit F.insehluss der Alionnenlen Die im Jaljn sbegiim aultreti-nden starken 
betrilgt die Fret|uenz 7H| 124 Personen ndt SchneefHUe hatten beträchtliche Betriebsstürun- 
einem durchschnittlichen Fahrgei<l von 17,i i If. > gen nnd verringert«' Kinnahmen bei erhöhten 
Die Betriebsausgaben werden mit .•<;■{ M ^ Au8ga)>en im Gefolgt'. Die weitere Entwick- 
oder mit 2(),!i Pf für da.s Wagenkilometer aus- lung «les Klektrizitiltswerkes hat gleichfalla 
gewiesen, in dieser bumme »ind 17 160 M Be- t unterder Ungunst der ailgeuieiuen Verhültniase 



trlebaracklagen enthalten. Es entfidlen auf daa I gelitten. Von der Geaammtleirttung von 1 Ii« 489 

Wag»'iikili(Uieter an allgemeinen PnkoNten 'S75!i36i KW Si rtiir.ilI-'M Tin ne T)!*.', Ii;- KW/St. 

4)01 i% au iiurafWrzeuguug 4,» Pf, au Strecken- | auf den Bahnbetrieb, die Zahl der Au^cblüaae 

Unterhaltung 2,88 Pf, an Unterhaltung der Be- I betrftgt 890 (906) bei 804 (979) Abnehmern. Ea 

(rieliMiiiitrl 5,09 Pf und an ni trirlisilicusi -. -^IT sind insgesannnt installirt tibli 757 T)!>1 45»7) Watt 

l>eu Betriebsrucklageu üiud bisher üUlL M ent- , in Glühlampen, liogeulampeii, Motoren und 

nomraen, so daaa ein Bestand von lOBO» H , Apparaten. Abgegeben wurden 97&7M (963310) 

Vfirhaiiiien ist, welcher für in nftchsttT Zeit zu KW/St. Der Selbstverhraucli hat sich um 40170 

erwartende erhühte Auügaiien für Wagenunter- i KW/öl. verringert. Diu Aui>gubeu erkShten 

baltUDg und fSr ausserordentliche Abachvei- aich infbige hober Kohlen- nnd Materiallen- 
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preke, vuit GulialU- uud Luhtiaiirbetiheruiigeu 
fdr das Illere Penonml und von Venringerunir 

der Arbeitszeit. Das rr^tc <^unrtj(l d»*^ Ho- 
t«cliäft«ijaUre» liHj2 hat sii Ii indessen günstiger 
geitaltec Die gesainnitcn Eiiinaliiiieii einschl. 
Zhiseii betrugen 400 742 M, denen an Ansgahen 
2^11283 M gegenüberstehen. Von dem Betriebs- 
überschtlsa von lälMtV* M wurden verwendet 
für £niencrting und lustaudbaltiing der Be- 
trfebtanlagen 4HfliioM, Rlr die Tilffunff des An- 
lagekapital 23 3«) M, fiii (1.11 Heservefonds 
21SÖ }>U fttr TaQtiöiaen &uu für Abvchrelbun- 
pren nnf Materlalfenkonto 10000 H, fär Grati- 
tik: I 1 an Beamte t<*t M, für 1 o/o Dividende 
2ü inx* .M, HO da4i« ein Vortrag von lu 724 M ver- 
bleibt Von den Au«gnben entfallen 346677 M 
auf Ilrtriclismikosten inul r>!i"n7 M anfVerwal- 
lungäiinko.stcu. Die (tesellsehat't Ut belaälut 
mit einem Alctien kapital von 2fi Hill. Marie, 
ferner stehen zt) Buch der Knieneriing-sfonds 
(Verbraneh 14 511 M in 1!KM) mit -iaiHSoM, der 
AuMirtisatiimsfonds mit 104 W4 M, der Keserve- 
fond» mit 44524 M, die Kreditoren mit 2U2Ut> M, 
die hinterlegten Kautionen mit IS Inn M und 
andererseits die Zentrale mit f<s3!>40 M, die 
Beleucbtuiigaaalage mit 40!223i< M, die Bahn- 
anläge niit 1358S34 M (darunter der Oberbau 
mit »1:17 4(18 M, der Fahrpark mit 4r)-2!Mi!t M, die 
Oberleitnug mit 167 liäo M und da« Kabelnetz 
mit «10397 H), die Vonrttthe mit aeSXT M, die 
I)irii>ikli'idnngen mit l!»5(j M, die K:nitiims- 
Etl'ekteu mit a212UM, die Debitoren mit 2i.)0 0ll 
Hark, da« ElTektendepot mit IS 100 M, der j 
Ka.ssenbestaiid mit i:;'." M und «las Brmkintto 
der projvktirteu Linien mit 11 274 M. Die dem 
Bericht beig^gebenen tab^llariüchen Zusam- 
menstellungen un<l graphisi lu'M Darstellungen 
geben einen guten tlinbliek in diu Uetrieb>- 
verhiltiiiasc. 

Ii. Niederwaldbolin-Gesellsvhaft in UUdes- 
lieiiR «. Rliein. 

Nach dem Bericht für da« Betriebsjahr 1901 

war die I ngunst der ^\ ii tliM hartliehen Verhüll- 
nisae auf den gc»anniitcn Verkehr am Uheiii i 
▼on Behrnaehthp!ligvm Einflusü. Diegesammte | 
Einnahme des Hahnbelriebes betrug 134 OfH» 
(153627) M, denen au Aufgaben (id 219 (73 'Ji^)M 
gegenfiberstehen. Von dein Bnitto-Ueberachusa 

vnn (>(i.-i.*U( M wer<len verwendet für die Zinsen 
der l'riorililtsobligationen 2r)!»37 M. ITir die . 
Amortisation di»'ser Obligationen H.XiO M, fHr ^ 
dringende rmbauieii (K¥)0 .M, für den Ueserve- 
fondfl 132.'» .M, fiir ilen Krnenerungsfonds süKi .M, 
fwi r iutienH ii 2171 M, für einen zu liegründen- 
dtiii L'uterstützungHfnnd« Air die AngeatcUtea 
lOOO M, für 1 (S) Ofl lUvidondc 12000 M und flir ' 
den Vortrag VMÜ ^I I ~ wurden im Beri< tii^ 
jahro gefahren 6424 xMH} Züge, hier^'on 32ti6 
Zlige auf der llQdenlieimer Unie, bei einer Fre- 
<|Ucnz von l'.t:',2ti«i '22lt^>»ii Fnhr^i-ti ii Orr 
grosste Verkehr »teilte sich auf .'M)t)7 l'ersimen 
am sweiten Pfingntfeiortage. Bei der Fahrt 
mit dem Lokalbont lu»t sich der Veritehr Ite- ' 



friedigeud entwickelt, indessen noch einen Be- 
trielMverln«» von 1041 M ergeben. IMe Einnahme 

betrug hier 'i><ir)>Hl ;2l)5l3» M, dir An-^'.TVie 21 «31 
(26 243) M bei einer Fre<|uenz von 7o;«i3 i<i2 7!i'>j 
l'ersonen. Der Betrieb der Bahn wurde auf 
dl T Kililesheimer Linie am 31. Milrz eröffnet 
uml .1111 Hl. Oktolx-r gesehlossen, auf der Ann- 
nrainish.'iu'^iM' Linie am 14. April eröffnet und 
am 3a September gottcbloaücn. Von den Au»- 
gaben dea Bahnbetriebes entfallen auf GehMlter 
und Ix'ihne 3oO(ir< M, auf andere persönliche 
Auagaben &064 auf aaciüiehe l'nteriwliungi»- 
kosten OROl M, auf die Unterhaltung der Bahn- 



aiil.i 



m;\ M. aiif die Knsti-ii de- Bahntrans- 



ports 14 43a M und auf lu.sgciueiu üOti M. Der 
Rohlenverbraueb für jeden Zufr (Berg- und 

Thalfahrt) stellte sieb auf der Kiidfshenner 
Linie auf 7I.h.i (s4,m9) kg im Werthe von l,i4» 
M und auf der Aftamannahanser Linie auf 
(■>!) kg im Werthe von 1^« fl.e.»i M. Die 
höeh^te Zahl der int Dienste der (iesellschafl 
Stehenden Personen betrug 32 '32i. Deul Kr- 
neucningsfouds worden im Beriehtsjahre. na- 
mentlieh aueh für die theUweise F-rneucrung 
des Oberbaues auf der Hildesheimer Linie. 
11Ö61 M entnommen. Die KentHtrecke von 
1,1 km Lftnge soll gleichfalls einen nonen Ober- 
bau erhalten. .\m 7. .hmi wuiilr ili r l'rueli 
eines Zahnstücke» in der Grabeustra«>«e in 
Rndesbeim vor Iräntritt eines rnfalle« recht- 
/i'itig entdeckt, anch 1h1 dem Bruch einer 
Lukoniotiv-Triebachse auf der As«uiann»hau»er 
Linie entstand kein weiterer Sehaden. l>ie 
Gesellschaft ist belastet mit i iiii'Tii Aktien- 
kapital von Mill. Mark niid einen» Obli- 
gat ionenkonto von 670 (KKi .M, femer atehen 7.11 
Buch der Aiiiorttsrttionsfonds mit 80(«T0 M, der 
Beservefonds mit ;iri2tiiiM, tb-r Krneuening"*- 
fonds mit iKiiiHß M, die Schiff^hypothek mit 
4000U M, diis Baiikonto mit 0000 M uud anderer- 
seits die Bahnanlagen mit 1H6I049 M, die 
Effekten mit 103 2.Vs .M. die Kautionen mit sj:is 
Mark, das Bankguthaben mit 56 538 M, da» 
SehHfaanlagekonto mit 40Q(I0M und das KaM«> 
konto mit 800 M. 

VL WeatfiUischo Kleinbahnen, Aktiengeeeil- 
aelMkft, im Boehn». 

Nach dem Berieht Kr das dritte GesehKfts- 

jnlir I'H»1 AvnrdoTi im Milrz bezw. Mai KlOl die 
LitiH ii Letmathe — Iserlohn mit Ab^-weigung 
Grüne— Nachrodt und die Linie Keuhaus— 
Sennelager in Betrieb genommen. Ks betrilgt 
die (ileisliinge der Linie Hagen -Hohenlimburg 
7,.'4km. des L<'lniatlier Netzes 12.'.: km und der 
Linie Paderborn — Laenne 0^ km. IHe erste 
Strecke hat A Motorwagen nnd 4 Anhftnge- 
wagt-n, «lie zweite Stre<-ki Ul Motorwagen und 
U AnhHngewagen, die dritte .Strerke H Motor- 
waieren und 0 AnhHngewagen. Die BankoMten 
Im ii.il:'« ti t,c' ir:ii;'.-n- Hohenlimbiir:^ Oin 71") M. 
bei dem Netz Letmathe— Iserlohn l&lKiOUl .M 
und bei der Linie Paderborn— Lenne 864 TW M 
Bei den Anlagen ist besondere RAclcaicht auf 



Digitized by Google 



KI«inbaJui-V»nrAlt'l 



tWB. Äaänu, J 



Aufzuge au» GcsckäTtsbcnchteD. 



;>35 



künftige VtTfrrössf riinfr der Baliniietze und 15-272 M übrifj. Die Ctosellscbaft ist (»olnifot 
«le« Beiriebüs geuoiuuien worden. lior Betrieb . luit eiueui Aktienkapital von l.r> MiU. Mark, 
d«r Linie Hairen— Hohenlimburg, weleher an mit Einaahlungen auf g^ezeichnote Aktien im 
d;p iuzwisrheti in Korkurs gcratbcne Elektri- Betrage von fitKiuioM, mit cim m Obligationen- 
zitätsfrosellsfhati Kummer & ('<>. >?etren eine konto von 501000 M t-iiuia ll.vpothekeiikonto 
Jaliretipacht von M verpaehtct war, steht von -> kk) M, einer Bankschuld von fRiHHS«; M, 

jetzt in eigener Regie der (JcselLsehaft. Im einen» Kreditoreukouto von 23üiJ4)5 M und 
Fel»ruar lt>ü2 ifit die von der Hagener Strassen- einem Bürgsciiaftskonto von 10I(¥W M, fihrn*»r 
bahn - Gesellsrhaft erhaute Verbindungslinie »tehen zu Buch der Erneuerungsfonds mit 
swiacheu dem Marict in Hagen and dem Knd- | 62t)t26 M, der TUgangsfonda mit om U und 
punkte in Rppenhauaen dem Betrieb übergeben , andererselta die Grundstücke mit 11195! M, 
worden, wodureh bereits erhebliche Mehr- die bauliehen Anlagen drr Zcntrnl.i» mit 
einnahmen eraielt worden «ind. Auf der l 678 &m7 M, die ÄuanUtung der Zentralen mit 
StriM-ke Haften— Holienlimbiiryr wurden im Be- ' 679246 M, der Streckenbau mit 1677 MS M, die 
ri> lit^i;ihre geleistet Nri&Vi.Motnrwn^-cnkiii mikI Wagen mit fifMi f!.*! I M. die l.iehlleitungsnetze 
2äHti3& Falirg&ite befördert, die Einnahiuo be- mit 4äHüti M, der Neubau mit 3(164 M, die Ke- 
tmi; 47 619 Moder SB Pf für daa Wagenkilometer ' aenrcmaterialien mit 28401 Bi^ die Inataliationa' 
oder 211 Pf für .jeden Fnlirpn«it. Auf dom Hahn- materiallen für I.ft ht üiff '2fi«V3 M, die Betriebs- 
netaeL^tmatlie—lserhdni ferner, dessen Betrieb niaterialien uüt 5&'.fH M, dif Biirg'^chaflswechsel 
Bich ebenfalls jetzt in der eigenen Regie der mit IM 000 M, die Kfi< kt« it mit 22 344 M, die 
OeselLsrhaft In findet, w nrden in fast 10 Be- Debitoren nnt 26 432 M und die Kasse mit 
triebsmnnaien geleistet 3ln73!) Wagenkm, dar- Mark. Dem Bericht »iud Uebersichtspläue der 
unter 15 H65 Wagenkm mit AnhAnge wagen, bei im Besitz der (^eselbcbafl Siebenden drei Bahn- 
einer Fre<|uenz von r<0& 7*20 Falirgllaten. Einge- . linien beigegeben. 
nf>nnnen wurden HK^JO M oder für da« Wagen» 

kih.meter iti Pf oder für d.-n Fahrgast iH Pf. \ n, Karbrabw StrMsenbaba-Geaellaehafl 
Auf der Linie Paderborn— Lenne wurden im I ^ Karlanthe. 

Berlehtnjabr gefaiiren IBS SSW Wngeukn», dar- ' 

unt' T •_*:> l-2ft \\'.i::< nlvm mii Auliitn^c« .i^rm, )m'1 TkiI/ di r ii u^niur-tiiri'n wirthschaftlichen 

einer Fretjueuz von 513224 Fahrgästen einschl. I-ige sind im Berichtsjahr© laui belViedi- 
Abonnenten. Es wurde eine Annahme encielt I gende Einnahmen endelt wordeeu Es wurden 
von 7:!iif)| M oder ■«) Pf für das Wagenkilo in^urs.iiniiit i-iii^icin.iniTit'ii (r>4 {41>5«öl)M, 
uieter oder 13,9 l*f für jedea Fahrgast. Der , darunter 15(»3 M ans^ der GepHckbeforderung. 
Stromverbraueb atellte sieb auf 416 Wattatun- | Die Mehreinnabme reauttlrl wesentlieh aus der 
den für das Wagenkilometer Die Betriebs- i tm Februar VM^\ neu criiffncteti Linie Kaiser- 
ausgaben lieiriigen 42()r)5 .VI oder ('iT/i^/a der strasHe— Heierlheim uml atin ileni «eiteren Aus- 
E^nnabmen nnd 2H Pf für das Wagenkilometer. ban der Mühlbnrger Ijinie l>is zum Hheinfaafeit 
In diesem Betriebe sind Xi Personen besehRf- nnd der Bahnhofslinie bis ztirGrenadlerkaserno. 
ligt. Bei einer Uiu-klage von 112:^0 .M in den Die Betriebsausgaben sind gegen da» Vorjahr 
Erneui riuiirsfonds und von 12W» M iit den TU- um weitere 3,.»% gestiegen, und zwar haupt- 
gQDgsfonds ergiebt der Betrieb einen Netto- sAchlicb infoige des unwirtbschaftlichen Akku- 
Ueberaehoas von I84S6 M. Der Bahnbetrieb ' muiatorenbetrlebeA, desaen Beseitigung bisher 
ist mit dem Elektrizitätswerk in Neuhaus ver- noch innner an ili in Widerstan<l«' der staat- 
bunden, dessen Baukosten mit 176 7Ut> M ange- , liehen und städtischen Behörden scheiterte, 
geben werden. An« diesem Werke wurden ab- , BefSlrdertwiirden in8gesammt€830774 (6006819) 
gf-clun -IR 414 KW;st. bei eitler Kiiiiialnn.' \ Uli Falni.'^a-ti". d;irinitrr 1504 757 lit.SOJWt) Abon- 
1« 177 M und einer Auttgah« von 'JUS M. Bei nenten. Die Uetricljsluistung auf sechs Linien 
einer Rüeklago in den Emeuerungsfonds von • betrug 1694 «76 (1096444) Wagenkm, damnter 
34*^) M »'rpictit dir StnuniihL'-nlsr rincti \(>{fo- 1 (KMiül-' Waiffiikin nnttelst Akknnuilatorwagen 
Uoberschu.sö von .V>7!» M. Als iMUschadigung für da« gemischte System. Auf das Wagen- 
fOr die von der Klektrizilätsgesellschaft Kum- . kiiomcter entfallen durclisebnittllch 4/» (A/m) 
mer Ä- ("iiniclit riiiiri finltene vicrjilhrif^r l',u-fit- Fahrgftste und eine F.intiiilitnc von ?.^.r.\ ^',,^:) 
Bell der Liiüt ii Jiui^i ü ll(>henlind)urg mal Let- Pfennig. Die .\kkuniulal<'rt'ii\\ ayeii f ür gi'- 
mathe— Iserlohn ist der (iesellschaft ein Betrag mischten Betrieb erzielten eine Gesanuntein- 
von Aber 160 Oüü M vergleichsweise zugebilligt nähme von 4523)^ .M. Ks »lud vorhanden 'Jd 
worden. Mit Einsehluss der voll eingesetzten ' solche Akktimulatorwagen, lf> Motorwagen und 
Pachteinnahmen für beide Bahnen ergiebt sich 24 Anhäingewagen, durchschnittlich standen tflg- 
ein Brutto-Ueberschuss von 157 471 M, von : lieh 31,79 Wagen mit einer L<ei8tung von je 
welchem xu verwenden sind für allgemeine I 146 km tm Dienste. Ausser den Gleisen der 
l'nkosten 22512 M liir diu Ki in'uerungston<is neuen Linien und d^n Si^iuil uml Si IirankiMi- 
51251 M, für den Tilgunj^^fouds 5iäH M, für , anl&geu In vcrschiedcucu Strassen ist eine 
Zinsen 68976 H, so dass ein Netto-Ueberschass i Reihe von anderen Bauten hergreatellt worden, 
vfin 'jrtrim M verbUdbt. Da der Vf>rbi<;tvortrag Bei der Kraflstation wur lr die Mischzysterne 
aus 1900 mit 10 322 M zu Buche steht, so bleibt i umgebaut, im neuen Depot wurde die Garten- 
ein auf 1903 SU übertragender Gewinn von anläge und der Kanal hergeatelU nnd ein Hola- 
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Bchuppon für di« AoAtewahrung von Materialien 
prHchtet In der Kraftstation wurde ferner 
(las ilritte Masehinen-Apgrepat aufgestellt, die 
Schalttafel erweitert und eine Vorrichtung snm 
Abdrehen der Koniiniitatoren nebst Antriebs* 
iiM'cliaiiiMiiiis in Hi trieb gebracht. I^rr W.il'i-u- 
park wurde im Bericht«jahre um 10 grosse <\u- 
hängewagen vermehrt. Bei 88 Motonra^en 
wurde fliV hishori^ro Sprnfrtio Schaltung durch 
die Serien-Faralleli<ch&ltuug ersetzt, die übri- 
gen Wagen soUen folgen. Aua den fIrQheren 
Betrieb.ssystoinen sfiul nur rJrri rhnnpn>ahn- 
wagen und ein Sininiii rwagen alf» Anhftnge- 
wagen nia^'-chaut wunlon Und dauernd ver- 
wendbar. Ausser den obengenannten Wagen 
sind noch vorhanden 5 (»epftekwagen, zwei 
Sprengwagen n>it Ausrüstung zum Scbnee- 
lilumen und üalzstreueo, 1 Motorwagen und 
I Resenre-Wagenbatterie. Ans dmn Erneue* ' 

ruiitr-r^'iKls wiinh'ii im P.t'iicbtsjahre I2I5<| M 
UQtQouuucu, deuisclbeu dagegen als Erlus aus , 
Altmaterial 16951 If sugefOhri Hit Bfnsebluss 
des Vortrafr< > und der diversen Einnahmen er- 
giebt sich eine Gusaniiuteinnabnie von 660001 
Mark. Von den mit 496686 M aasgewtesenen 
Betrit'l)'*nuKgabeii entfnücn ;itif (Jchnltrr iint! 
Löhne 147t<lÜ M. auf die l^>bite tur l nterhal- 
lung der Pferde (8 Stttck) 9566 M, der Wagen 
.WfiOl M, des Bahnkörpers 'fjfji; M, der Kraft- 
station 17UVi M, der Strouuufuhrnng 3171 M, 
ferticr auf Unkosten 41I7 II M, auf .Steuern und 
AbgalK-n M, auf Versicherungen 5p*74 M, 

auf die rnterhaltung des Bahnkörpers !W9r) M, 
der lunnobilien 3h;m M, der l'ferde ÄiS M, der 
Wageu M, der Wageubatterieu 156äl> M, | 

der KraftAtatlon 72<1R7 M nnd der StromsafOh- 

riiii^^ L»T3_' M. Pas ZiiixMikdiiln lii'tr;iL.'t %<tB3 
Mark, an den Knieuuruugsfouds wurden 24Ü0U | 
Mark Überwiesen. Der Reingewinn mit 113884 
Mark wird verwrtutc t mit lfiT25<) M für 
(7) o/i Dividende, mit 4M0 M fUr Tantieiueu 
und mit 16dB M für den Vortrag. Die Gesell* | 
sehaft i-t I i ta-^tct mit einem Aktienkapital von 
IjS, MiU. Mark, und einem Obligatiuneiikouto 
von 8.3 Mill. Mark, ferner stehen iiiu Buch der j 
Keserx ( f. .ii'ls mit lW07(i M, der Erneuerungs- 
funds mit 72*231 M, der Amortisationsfonds mit 
24000 M, dii- Kreilitaren mit %$I7 M. aa;' Straf- { 
konto mit 47 M und anderoneit» der Bahn- 
körper mit 17!K)>«IM H, die Immobilien mit 
Kiä-i'il M, die Kral'tstation mit ;U»7 77H M, die 
SuQDisufithrung mit 4HU6u8 M, die l'ferde mit 
I9M) M, die Wagen mit 906178 M, die Mobilien 
uiiil l'tensilien n.it il ill M, die rnil'urmen 
mit 14 7U7 M, die Kautionen mit 307-iu M, die 
Materialien mit 101)669 M, die Fourage mit 750 
Mark, das 'I'lutniilu'rg-Aktiriikoiilo mit *2"_»txi M, 
die Debitoren mit 7i>4 3^ M, dsa» Invenlurk<<utu 
mit im M, die alten Wagen mit II 017 M und 
das Kassakonto mit 4841 M. 



A. Deutsche Patente 
aus dem Qeblet« des Strassenbahn- 
KMnbmhtiwtsaiit. 



rUitihciL dm Verciw 

IV. Patenttoridit 



lltt««lMlt darcb daa Haientbnraiw VM 

M. Scbmets, 
lagaalwr ia Aasfeta. 

(Die Vcralmvenraltangen erliatt«n mmt VMisas«ii von SMi 
PalMimwalt 11.8ofcmeis la Asobm msBlselUlolie Awkull 



und 



1. Bfitrieb. 

Z. 3212. Babnanlaipe mit Mehrphnsen-Wech- 

sclstroin-Betricb. — Konstantin Zeienay, 
Lt'oii Koscnfeld and Jolieo Dolaitt Ciiar- 
leroi, Belg. 

M. 20207. StroiDabnehmer für Fahr>:cuge, 
die von elektrischen Freileitungen ge- 
speist werd(!n. — Paul Müller, Berlin. 

M. 2(KYF). Mit fipriicni Motor versehener 
StromabiiehuHT für gleislose elektrische 
Fabrseuge. — Thomas Uareber, Brami- 
schweig. 

N. ö(^V^. Stromribnchmer für elekirisoho 
Motorwagen mit Oberleitungsbetrieb. — 
U. a. L. Nordhelmer, Berlin. 

S. 16 854. Elektrtoeh beeinflasete Steuerunga- 

einrifhluii;^' für elektrisch betrif^>onc 
Züge, deren Motorwagen mit Je eiucm 
Fahrtricbtungsschalter und einem bier- 
▼on getrennten FnhrscIuiUer versehen 
•^inr) — Siemens & Halske, Akt.>Go«., 

licilili. 



B. 2UÜ7(>. Verriegelung von Thüren an 
clcktrlB«b betriebenen EiscnbahnwaKen. 

— Fa. W. Btirri und Max Fels nnd Bnd. 

Zwaek, München. 

K. U>27Ü. Wüiclienstell • Vorrichtung für 
Strasscnbabnaiu — Geoi^e Dow Boss, 
Glasgow. 

! L- in 119. Tragvorriehtung für Einsehicni n- 
bahn- Fahrzeuge. — Albert Lebmauu, 
Wien. 

' L. 15626. Elnradfahrzeug mit innen anf- 
pehiingtom LasttrAger und eingebnutem 
I EU ktromoior. — William Mc, Allster 

I.ease, Haltiinore. 

f. lUUHÜ. hutrubtuiig zum Befestigen der 
I Leitung' in nntcrirdischen Leitungs- 
knnilleii elektrischer Bahnen. — William 

< tirt|>inan, W • :-ttTiin?t<'r. Engl. 

E. Siai. Luftweiebe für DrchstToiubaliüun. 

— Elektrisit&ts-Aktiengeselisdiaft rorm. 
I Stshnckcrt & Co.« Nürnberg. 



Digitized by Google 



PateotberldiL 



337 



B. 90679. StromsvfUirangS'Anordnaiiir für 

flrktri'^chi' Rbenbahncn. — Henri 
P.' rtliuüd, Neuenburg, Schweiz. ' 

M. 20879. Federnde Abstützuiifr cineH zum 
eintrieb einer Fahrzeuj^aclise mittels 
Zahnradgetriebes dienenden, Aber der 
Fahrzeugarhse liepond* n Elektromotors. 
Maechineufabrik Oerlikoo, Oerlikun, i 
Seliweic. | 

St. 7407. ätredcen-StromaciiUeseer. — Ottu j 
Strfiter , StraMtborg L Ela.*Kronenbiug. | 

L. 16678. BlektrJsobe Sobtenenverblndnog. 
— Henry H. Lake, London. 

E. 77?IH. Vorriehtung zum selbsttliätigen 
Auffangen r>nt{?l< ister Str>im;ihnehmer 
bei elektri»ctien Balitien mit oberirdi- 
scher Stronuraleitong.«» Cbarlee J. Earll, 
NeW'York. 

2. San. 

L. 16*2B9. Geradführong für das Sägeblatt 
tragbarer Sohienensägen mit gelenkig 
am Handhebel befestigtem, riUiruugs- 
losem Bfigel. — Patent» und Maschinen- 
Geschäft Kiebard Laders, Görlitz. 

H. 26991. Verfahren zur Beseitigung dcf 

8('hnf>os von Bahnstrecken. — CliriBtian 

Hillcliraml. T^ippstadl i. W. 

G. IGMU. Ausleger ätur^cgerUst zum Au- 
sebtttten von BlsenbahndAmmeii. — Jo- 
seph Peter OaUa^er, Chicago. 

8. 18901. Elektrisch betriebene fahrbare 

Vnrricliianfj für Piliifiicii1)i'r«'stigungs- : 
arbeiten. — Leo Simon und Salumon I 
Forcbheimer, Nflmberg. 

EiüwilsnieN. 

1. Betrieb. 

1328^. Viirrichtung zum «»-Ibstthätigen 
Anlegen der Kollen-Stromabnchmer elek- 
trischer Strasambabnwagen an die Ober- , 
leitnng. — WUliam F. Hablo. Berlin. 

182921. AafbAngnng des Arbeitsdrahtes 

elektrisch betriehr-mr Fahrzeuge. — 
Union Kltikti iisitäts-Gesellschal't, Berlin. 

138007. Anordnung in den Weichen und 
Kreuzungen elektrischer Bahnen mit 
awel oder mehr isolirten Kontaktlcitun- | 
gen. — Dr. Georg Keferstein, Steglits j 

b. Berlin. 

1^922. Anlassvcrfatircn für parallel ge- 
aehaltete Drdntroinniotoren, weksbe an- I 



sammcn ein Fahrzeug antreiben. — Sie- 
mens & Halske, Akt-Ges., Berlin. 

lliSüTlM Strnmabncliiner für elektrische 
Bahnen mit Uberleitung. — Union Elek- 
trteitttB-GaaellsGhaft, Berlin. 

133009. Bclbstthfttige Kupplung rar paraUel 
zur Fahrtrichtung laufende Kontakl- 
schienen am Wagen für elektrische 
Bahnen. — Emst .tUbert Stierlin, Fraueu- 
feld, Sebweic. 

13.3 173. Elektrische Treidellokomotive. 
Fehlmann, EUberfeld. 

1.33530. Bewegungsvorrichtunp fflr Sporr- 
schicnen anEisenbaimweichen. — Wiiiard 
Thomas Mead, Lanslngborg, V. St. A. 

13B567. Aufhängung fOr bewegliche, in 
einem anf Trügern ruhenden Kasten an- 
geordnete Kontaktschienen (Theilleiter) 
bei elektrischen Bahnen. — Ed. Wilson 
Famham, Chicago. 

138668. Vorrichtung zum Anpressen des 

Slromahnohrapr-j für elektrische Bahnen 
mit Oberleitung. — Max Zimmermann 
und Cari Muschalla, Zabrxe, 0.-8. 

188 B.34. Stromabnehmerrolle fttr elektrische 
Bahnen mit Oberleitung. — Walther 
Pleiss und Fritz Bilstein, Bemscheid. 

133 Kiö. Vorriclituiig' an Strassonh.ihn- 
wagen sum Schutz fttr die das Gleis 
unmittelbar hinter dem Wagen Aber 
»schreitenden Personen. — Otto Harr, 

Liipzig. 

13;^3"2iK Unti'rirdische Stnsin/.uführung für 
elektrische Eisenbahnen; Zus. z. Tat. 
181 582. — The Loratai Steel Company, 
Johnstown, Penns., V. St. A, 

i:w;3.'50. Unterirdische Stromzuführung für 
elektrische Eisenbahnen; Zus. z. Pat. 
181682. — The Lorain Steel Company, 
Johnstown, Penns., V. St A. 

13;333I. Einrichtung zum IVistthütigen 
Stromlosmacben gerissener Fahrdrähte 
für elektrische Bahnen. — Hugo LnbUner, 
Berlin. 

2. Bau. 

133006. Befestigung von Eisenbahnschienen 

auf hohlen metallenen Qucrschwellen 
von trapezförmigem (Querschnitt. — Nar- 
cisse Devaux und Honorä Riebard, 
Vonnas, Frkr. 

133 314. I . is< nbahnsehlene fttr einschienige 
Eisen i)ahnen. — American Construclion 
Company, New-York. 
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ratoniboricht 



B. AmtrlkaBladM PatMito. 



AusNi rhall) der zu bremsenden Rftdcr 
sind am Wagengi'i>iell Qoerikäume a aufgc- 
bingt, mit weloben die Brenusebabe b ver- 
bunden sind. Um den l?cfi_stiffung>bolzen 
eines jeden Bremsschahc» schwingt ein 
Hebel, und diese Hebel sind paarweise 
verbunflen. In der NUhe des Drehpunktes 
eines jeden Hrbd» ist das Ende einer ver- 
stellbaren Zug<»tange c befestigt. Die Ivür- 
seren Hebet d sind an ihrem flreien Ende 
mit Zapfen e veneben, die in einem ent- 




Zange e vortreten, das» sie von einem 

Wafjengestell verBi-hicbbar angebrachten 
Arm erfasst wurden können. Sull nun der 
Wagen das Hanptgleia befahren und die 

Weiche befindet sich in der skizzirt^n l,i\go, 
SO wttrde der niedergedrückte Arm der 
Bebienenrinne folgen, bis er mit der dem 

Scliifneiithci! 6 zugekehrten Ecke des 
iifbrls d in Beilllirung tritt, dieser um 
seinen Dretipunkt e schwingt und dadurch 



sprechenden St-hlitz der xngetxOrigcu länge- 
ren Hebel f gleitet, wAlirend die tnien 
Enden der letzteren mittelst der Zwischen- 
glieder g an von Zugstangen h bethlitigte 
Hebel i angeschlossen sind. Wird noii die 
eine oder die andere der Zugstangen h an- 
gesogen, 80 werdin alle Bremsschuhe 
gleiehmttssig angezugeu, sobald sich der 
Hebel g, mit welcbem die gezogene Zug- 
slange nicht verbunden ist, gegen den ihm 
zunächst gelegenen Qucrbanm legt und 
dessen Brcmsschulie sich gegen die zu- 
nächst liegenden Badnmflbige gelegt haben. 

S. Weichenstell-Vorrichtanf;. 

Zwiseben dem Theil a des HauptgU iaes 
und dem Theil 6 des Nebm^eiseM ist die 
Weicheiizunge c dreli}>;ir angeonlnet. An 
der Unterseile der Zunge c ist das eiue 
Ende dos drcieckfOrmlgen Hebeis d dreh- 
bar befestigt, während er j-eibst um den 
feststehenden Stift « schwingt und zwei 
sehler Ecken derart seitlich Aber die 




das fr< ie Ende der Zunge gegen den 
I Schienentheil h drückt, ehe das Vorderrad 
! des Wagens die Zunge erreicht hat Soll 
hieniuf da.^ Ni hcnirleis befahren werden, 
so erfolgt die Eiosteliiug der Zunge in 
gans analoger Welse, indem der verstell- 
bare Arm des "Wagens mit der dem Schienen- 
' theil a zugekehrten Ecke des llei)els d in 
, Uerulnung tritt und das freie Ende der 
! Zunge gegen den Schienentheil a drftekt 
! 

J). ScIiienenstoHM-Verbindiing. 

Auf der Schwelle a liegt die Grund- 
' platte h, in deren Aussparungen VorsprOnge 
des Stuhles e eingreifen. Der Obertheil 




des Stuhles c besitzt einen vertikalen Spalt, • 
in welchem der vom Fussflantsch befreite 
Steg der Schiene d steht, der mittelst 
Schrauben e mit dem Stuhl e verbunden ist 

4. Oberleitmgs-Krsuug. 

Um die beim Krensan sweier Ober- 

leituiigi-n nöthig werdende Untorhrpchung 
der Zuieitungsdr&btc zu Uberbrücken, ist 
der zu der einen Leitung gehörige Theil a 
als Hohlkörper ausgeführt und seitlich mit 
I.solirplatten ö verseilen, an denen der Uei- 
tungsdraht c der kreuzenden Strecke be- 
festigt ist Die Verbindung zwischen den 
beiden Tlieilen des Drahtes c ist sd herge- 
stellt, dass dabei die Leitrolie d mit dem 
Hohlkörper a nicht in Berflhruog treten 
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kann, indem die Dräht«* r an Rippen »• der 
mit den Isolirplatten 6 verbundenen Platte f 
bttfestii^ sind. Andere Rippen g der- 
selben Platten f sind so aiiKel'iM'^ l''. dass 
sie freiliängende Arme h zwischen sich 
aufnehmen können. Bewegt »ich nun die 
Kontaktstange von rechts nach links, su 
wird i\<-r rcchtslifij.iKU' Ann h von <ler 
Külle ä ertasst und gezwungen, die Lücke 
unterhalb des Hohlkörpers « zu ftber^ 
brachen, wonmf dann anch der swelto 



! 




Arm h angehuben wird, bis die Kolle d ihn 
passirt bat FSbrt der Wagen von links 

nach rechts, hu wicdorliolt sich dcrsolbo 
Vorgang, nur in cntgegengcäctzter Keiben- 
fol|!fe. Fahrt dageieren ein Wagen aaf der 
and<Ten Strecke, so treten die Kftnder der 
Kontaktrolle an der Krenzinig-sstelle mit 
der Unterseite des Hohlkörper» a in i^e- 
rtthmnf , von welchen dl« Rolle dann in 
beliebiger Weise auf den dsiniit verban- 
denen Leitungsdraht abergefOhrt wird. 



5. Heramschnh. 



DerTIemmschuh besteht aus zwei gleich- 
artigen Bücken a und 6, welclie unter den 
Schienenkopf greifen nnd auf dem Schienen* 
köpf hei c mit einer sduMfeii K.Miti' ruhen, 
die, sobald ein Wagenrad gegen das frei- 
liegende Ende d Uüttt, in den Schienen- 




kopf elnsadringen sucht nnd deshalb das 

Festklemmen d«'s Schuhes auf der Schiene 
fordert. Der Hemmschuh wird auf die 
Schiene gebracht, indem die auf dem 
Bolzen « rerscblebbaren Backen a und b 
durch d<-n Exzent>r-Spannhebel /zusammen- 
geschoben werden. 



V. Bilriahi-Ergebnisae Im Monat Juni 1902. 



M 


outJmiim 


1 OMohar Mout dM 
1 ▼Mjakrw 


Vom 1. JanoAT bis 
«LinIMOB 


IndWBMU 


»aoSMtnn 
■dafew 




0«- 

laiMM» 


|a«tiub«- 

«Innabmp 

M 


l.ingo 


km 


üi-tri.-b-'- 


OaMttote 


Itelripb«- 

ivninhnie 


Mattete 


^ einnahm« 


kii, 


K il 




M 




M 




51 


89 


314 811 


103 215 


87 


306 WS 


101968 


1734417 


548 049 


1 filGif?« 


534 175 




66315 


29605 


46 


69362 


32666 


343 Sie 


186 956 


3S6&93 


Ml 080 


6,10 


21774 


15 956 


61,10 


22193 


16 159 


119361 


69744 


123781 


70T64 


7^6 


«aas 


17 8M 


7*6 


48086 


1 18061 


aiosis 


107066 


981816 


106688 


9» 


SBoai 


Sl« 




ssaao 




SH9R 


iiosn 


NBISl 


' 107706 


im 








- 


j 18066 










ass> 






SWS 








z 










1 








I 


I 




1 

1 ~ 


«ff 

IS,!« 


— 


1 


aMo 
lajB 








_ 




1 


um 

96,00 






SMl 














30.63 






1870 




















1^ 
















z 




M*0 






~ 1 ~ 








S 731 318 


'aaBBaec 




607881 


2219280 


33282155 


13580346 


33464606 


IS (HO 413 


7.6 


43338 


9263 


7, 


4aas7 


9706 


£638« 


47 875 ' 


309013 


44188 


50 F, 




I ?. 






I1S60 




69068 




69186 




SK.1777 


130 Cr::; 


77 


288810 


128011 


2303 068 


621703 


1600 763 


720146 




6f,C54 


21 n21 




62136 


20687 


398815 


nflsrrr 1 


347170 


91670 


34 




80 910 


J3 


267 927 


78423 


1530960 


337 176 i 


1479834 


391114 


36 


496 b20 


146 786 


34 


462837 


130401 


2708788 


821 063 


2586 779 


714 717 


26 


S87?9e 






366638 


164668 

i 


3868172 


1067331 j 


8016862 


830309 



Aachmer KIeliibahn-Oe««ll.^cb.'in 
AaehanMai-SeluicIdli-Niaohaffen 
BwoMr B«rgbata 




Herter 

Kid 

Drubenfelab , ROislftw. 
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Havest. Ic/ RrandenbnrfT. Strh . . 
Cont.Rrt ' Kchdinger Kreinhalin 
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fMiltbeil. Am T«r»in 
IDeaiiwhi'r HbM«fDb.'- 



Mout Juni 1902 
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Qlelober UauX dM 
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'V :i rri Vi II 
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*vnTT>hni'' 



ri»che HtrasuPTihihn, ftrpuUd 
tialm li«ri{«n— Uamaen. >'o:ip 
Elektr. Strfa. Osnn«t«4t . 
. I Baamar BtraaaetibalUieR . 
I MalaEer Btraaacsbakn . . 

INarobargbabn 
WN»b&daMr Elaktr. Strb. 
» BtraaMnb.>Uea^ Draada« 
' Straaaaobafan . . . . • 
rMhUtatoi Umitiliata .... 

I DtUMldorf 
rBama^BIkarMld 
■b. \ *Kmaäk SNMrfUd 



Elektrii 

Klpintii 
Sl&dt 

aftdd.| 

B. O. 
Oarrn- 
itedt 




atidtisch« t 
Klainbahnan \ Waldtatn . 

Kr»nkf. ^ U.^ VororUb. 
HaJlMche Btraaaanbalui . . • . 

-- tra.-,"i-n«lienb»hn-(lee. i llambarc 
lliiniUurt-Altonaer L'entr»)b*hn . 
F.leklr. Htrai«!»enb)ihn ilUBm I. W. 
Strasnenbfthn IlojiDOTer . . . . 
Heidelberger Btraaaan- / BtraMb 
a. Bertbabo-OeMllaeb. ) R«rgb 
Blektr. Btrb. HeldetberK-\Vlc«loch 
Herforder <Uiel»fel<ier Kici^^babn 
Kleinbahn. 'H- rforil-Wallenbinck 

Btrb. BeckltnKh.-H«rt«a- Wanne . 
Hlneliberser Tbalbalu OeaaUach, 
Oroaae Kaaaalar BtraManbabn . . 
KJoppenbarcer Kleinbahn . . . 
HeUaa, KOis: Btraamwhibn TUk 




Traaüwkn Hat« 

TnuMvaya MMIWaaaa t S. . . • 

SUdt. Btraaacnb. MalMm-Hahr . 
Mftnohener Tnunbahn-AktianK«a. 

I.okalli München l ornter Rtadtb. 
SUUlt Klektr Strb UunKt«r i. W. 
Niimberg KUrther Strajmenh.'ihn . 
8ta<lt. StraoMObahn Oberbauaen 

flaarga • Maiiaa Batcwarka- ond 

Ufitten- Verein: WaUOakebahn . 
Poaaner Btraaaenbaha 

Btrb.Heme'BaakAa-Rcrkllntrbaa«. 
Kemachelder Str»i<><iTi ^ . . . 
SUldU»che i?traji»enli,iliii. ];hpydt 
Kreis Rahm rtcr StraaiuinhAhti . . 
HammÜBeer Krcixbabn i^Agol 
Btattlnar älraüsenpi.spnljabn iiea 
Straaebargar ätrauHrnbubn-Ura. . 
IWbaiib. Btraaabarg - MarkoUbcim 
a Straaabrc.-Tniohtf riheliti 

, Kebl-BObl 

, Keh!-( »tr^nheim u Alten 

ölullaart«! tilraoseiibabaea . . 
EL-A.-0 vorm. C. Racbner, WIcabd. 

Kralababn Neuwied -.Oberbieber 
M&rk Ist ti >' St ^u•^<egb. Witten a. d. R . 
Woraborfer Mt m a a a n bahnen . . 
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FrafjekiiSferi. 

A. Frage, betr. Ersutzaui^prüche, 
in No. 6, Seite 221, Jahrgang 1902, 
der «Hittheilungen*. 

Es waren :m den Einsender einige 
Fragen zur näheren Autkläruug gerichtet 
worden, welche in folgender Welse be- 
antwortet wurden. 

Frne:c 1. Zu welcher Beamtenkate- 
g'Tii^ ;,'ehört der Verunglückte? 

Antwort. Zur Kategorie der pensions- 
ben-chtigteii Siibnlternbenniten. welche 
reichsgesctziich der Unfallversicheraugs- 
pflicht nicht unterliegen. 

Frage 2. Wir sind seine An-tellun^^s- 
verh&itnlMe, und wie ist er büschüttigtV 

Antwort Er Ist Tom Minlsterinm an- 
gestellt, ist als Wegemeister eine Aufsicht 
führend'' Person, vertritt auch Battsclin ibcr 
aud muss in dici^cr Funktion im Stande 
sein, Wegpro|}ekte a. s. w. ensmarbeiten. 



Frage 3. War es bei Lage der Sacbe 

vernünftig {jchnndelt oder wenigstens ent- 
schuldbar, dasä er vom fahrenden Wagen 
absprang? 

Antwort. Hierüber können die An- 
sichten getheilt sein. Die Verhalttmgsvor- 
schriften für die Pa.s8agiere untersagen das 
Abspringen während der Fahrt unter Hin> 
weis auf die damit vrrbnndene riefnhr 
I ausdrücklich. Die Verletzung iiat sich der 
I Vemnglttokte lediglieh dadttroh angezogen, 

dasB er absprang, 
j Frage 4. Ist der Verunglückte infolge 
I des Unfalles dauernd dicnstimfüliig ge- 
i worden? 

Antwort. Xein, er llnii wieder Dienst. 
Auf Grund dieses Materials wird uns 
linn in sehr dankenswenher Weise das 
n u-h folgende Keehtsgutachten zur Ver- 
fügung gestellt. 

„Nach der ertheilten Information ge- 
hört der verletzte Beamte zu der Kate- 
gnrie der pensionsberechtigten Sub.dtern- 
beamten. Er ist Wege-Aufsicbtsbeamtcr. 
Seine BeschAftigong steht in keiner Be- 
zielinnf^ zu rini-m reichy^'^esetzlich der 
Unfall vur»icherung unterliegenden Be- 
triebe. Er ist von dem Unfälle genesen 
und verrichtet wieder seinen Dienst. 

Danach hat der Verletzte während 
der Dauer seiner Krankheit sein Dienst- 
einkommen weiter besogen. 
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Fragekatten. 



DwttliiAerHtnww-mS:- 



Bei dieser Sachlage hat nach § 3a 

des Reichshaflpflichtgeset^^ps vom 7. Juni 
1871 (in seiner durch das Eiutühi-ungs- 
gesetB mm BOfgerliehen Geaetsbueh für 
(Ina T)cnlH('\t(' Hoich fcstfrclff^ton Fassnng) 
der Veiieizte, uater der Vorausscizmig, 
dasa er den Unfall nicht dnreh eigenes 
Vtfaehuldcn herbeigeführt hat, gegen die 
Strassenbahngt'sellschaft Ansprach auf 
Ersatz der Heiluugskosten (Är/i, Apo- 
theke TL B. W.). 

Weitere rochtlii^he Folgen er- 
geben sich nicht au» dem Unfälle, 
bisbesondere Ist ntoht zn erkennen, wte 
der betreffende Bundesstaat gegen die 
SfiRx^inhahngcsellschaft einen Annprueli 
aui Ersatz seines Schadens begrüü<len 
konnte. Die Frage, unter wdeher Vorana- 
setzTinR' ausser dem Verletzten selbst ein 
Dritter Ansprüche gegen den Eisuubahn- 
nntemehmer erheben kann, ist ledtglleh 
nach Massgabe des "hm irwiiluuen 
Keichshaftpflichtgesetzes zu beurtheiien, 
und zwar giebt über diese Frage der § 3, 
Abs. 2, des Gesetzes Auskunft Die Vor» 
aiissptzungcn dieser zuletzt genannten 
gesetzlichen Bestimmung sind aber im 
vorliegenden Falle nicht gegeben. 

Die Ansprüche des Bundesstaates 
auf Ersatz des ihm durch die vorüber- 
gehende Dienatitnflhigkeit des Beamten 
erwachsenen Bchadens sind demnach 
hinfflUig." F. in C. 

B. Zuverlässigkeit elektrischer 
Bremsen bei Strasscnbahnwagen. 

Zu der auf Seite 2U2, Jahrgang 1902, 
der wMIttbeilQngen'* gestellten Anfri^ be- 
treffs der Zuverlf^s^i^;k > it c\<t .lek- 
trischen Bremsen bei Strassenbahn- 
wagen gehen nns weiter folgende Ant- 
worten zu. 

1. .,Auf Grund iJlnpercr Erfalinins'en 
kann ich mittheilen, dass ein Vertagen 
unserer olektriaehen Breroaeinricbtungen 
nur ganz vereinzelt einf^ctretcn ist, und 
zwar nur dann, wenn an den Leitungen 
ein Isolationsfehler anf)|;etreten war. Das 
Versagen blieb dann aber auch bestehen. 
Dass elektrische Bremsen einmal vorüber- 
gehend, also z. B. bei einem Unfall, nicht 
funktioiiirt liätti'U, \vurd<* niemals festge- 
stellt. Es eracbeiut diea überdies sehr un- 
glaubwürdig.** S. in N. 

2. f,Nach der Art des Zafflhmngsstromes, 
mit welchem die Bremsen in Fnnktion ge- 
setzt werden, unterscheidet man 

h) Bremsen, bei welchen die Magnete, 
Solenolde u. s. w. doreh Strom aus 



der Arbeitsieitang erregt werden 
(magnetelektrisehe Bremsung) 

und 

b) Bremsen, bei welchen die Motoren als 

Dynamomaschine geschaltet <ind und 
dann anf einen Widerstand arbeiten 
bezw. in sieh kurzgeschlossen wwden 
(Knrzschluss -Bremsung). 
Betr.iehtct man den F.ill n) näher, so 
findet man, dass ein sicheres Funktiuniren 
der BremMB nur dann mOglieh ist, wenn 
1. die Konfaktstange (Rolle), Bög'el oder 
der sonstige Scblcifapparat die Arbeits- 
ieitang nioht rerlassen hat. Gerade 
das viele Entgleisen, z. B. bei der 
Kontaktrolle, würde im kritischen 
Momente die Zuvedäsäigkeit der 
dektrisehen Bremse (magnetelek- 
trische) sehr in Frage stflli-ii- 
% die Abgabe von Arbeitsauum in der 
Zentrale oder auf der Strecke nicht 
plötzlich unterbriM'lien wird. 
Bei einer Entgleisung des Wagens in 
einer Gefällstrccke wtlrde die Verbindung 
mit der Btromznleitung ebenfalls unter- 
brochen werden, und es k^^nnte dnnn von 
der elektrischen Bremse gar kein (iebraucli 
gemacht werden. 

Die raag^netrlektrisclien Br< ms«-]! i-r- 
fordern ausserdem eine hiluüg vorzu- 
nehmende grflndliehe Revision, und nimmt 
namentlich das Einstellen der Brems- 
scheiben Iflntjcre Zeit in Anspruch. Oft 
kommt es auch vor, dass die Magnettrilger 
brechen. 

Anders dagegen verhält es sich bei 
der Korzscbiassbromse. Ulcr werden, wie 
schon anfangs bemerkt, die Motoren als 
Dynamomaschinen geschaltet und durch 
die lelx ndipc Kraft des "Waf^ens betn<'hen. 
Man iiai ebenfjdls bei dieser Brem»«Hrt ver- 
sdiiedene Abstaftmgen. Zunächst arbeiten 
die Motoren anf Wj'^- r- t uuie. und als letzte 
Stufe sind die Motoren korzgescblossen. 
Als Bremswiderstande werden die Wider- 
stände verwen<let, welche für »las Vor- 
wärtsfahren der Motorwagen nöthig sind, 
ebenso benutzt man die bereits vorbände 
nen Zuleitungen, and nur am Falirsehalter 
wird eine Aendemng Torgenominen. 

Da ako für die Kurzschlussbremsen 
keine besonderen Apparate u. s. w. noth 
wendig' sind, «lie Bremsen auch ganz un 
abhängig davon arbeiten, ob sich der Kon 
laktapparat des Motorwagens an der Strom- 
zuleitung befindet oder nicht, so gebührt 
dieser Bremsarf vnr\ vornherein di r Vorzug. 

Wie beim Anfahren und wahrend der 
Fahrt der Hotorwagenfllhrer anf ein rieh- 
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tigc» Schalten zu a« !<tcn Iiai, mass auch 
beim Gebrauche der Kurz.sL'hlussbrctnse 
auf sb'engste Befolgunjif der Scbnltvor- 
Bchrfften geachtet werden. Bei saehge- 
mässer Behandlung habe ich noch nie ein 
Versagen der Korzscblossbremse feststellen 



doch stets, den Nachweis zu erbringen, dasfl 
die Hri inscii (Kur/schlussbremse) durchaus 
intakt gewesen uaren und nur die TJuacht- 
samkeit der Wagenfflhrer an den UnlftUen 
Schuld war. Seitens di r Gerichte neigt 
man allerdings gern dazu, an ein nicht 



können. Die Wagenmotoren leiden nnr | sicheres Fonktionlren der Knraschlnas- 

dann» wmn sie sa schwR«^ konstmirt sind bremse zu glanben, nnd es ist daher die 

bezw, wenn bei sehr grosser Ocsch windig- Bestrafung nxu* eine mildr. 

keit des Wagens pJötziich auf eine Brems- Wie kann aber ein Moturwagt^i, bei 

stufe geschaltet wird, ohne die Handbremse | dem die Konaebinsabreinse versagte, nach 

snr Hilfe zu nehmen. dem Tonfälle wii dor in Bewegung presetzt 

\'ifle Unfälle werden dadorch hervor- , werden, wenn die Widerst&ude, Leitungen 



gemfen, daas die Wagenführer die Herr^ 

Bcliafi. tLhef den Wagen verlienMi, z. H. 
durch zu si hnellc Fahrt. Sic hnhon dann 
wohl die ivurzschlussbremse im letzten 
Moment anP die letate Stufe geschaltet, die 
Brrmswirknrg blich aber ans, wril rlic 
Wageuachsen standen, d. b. die rollende 
Bewegung der RHder in eine gleitende Be- 
wegung umgesetzt wnirde. Damit ist aber 
erwiesen, dass jedenfalls die Kurzschluss- 
bremse nicht versagt hat, die Bremsung 
vielmehr eine zu starke war. 

Ofr.tde b( i Cof.tllstrecken hat das 
Gleiten der Motorwagen sehr verhängniss- 
volle Folgen gdiabt, nnd meistens war die 
Unachtsamkeit der AVn;;enführcr d;iriui 
Schuld. Bei den von mir gemachten Ver- 
suchen mit der Kurzsehlussbremse bin ich 
ohne Zuhilfenahme «1er Handbremse eine 
GefTdIstrecke von 1:12 mit der Geschwindig- 
keit eines gehenden Menschen hinabge- 
fahren, und nie versagte die Bremse. 

In einer »chnacli abHdlenden Strecke 
betrug der Bremsweg bei 22,5 km Ge- 
schwindigkeit für die Stunde = 10 m, bei 
21 km 55 10 m. I'ei 27 km ~ U m. Die 
Schienen warMi fVuLlit und sclimierig. 

Die Wagenführer müssen vor dem Ver- 
lassen der Bahnhofaniage den If otonrag«! 
eingehend auf seinen betriebssicheren Zu- 
stand nachgeprOft haben, und es müssen 
oamenflieh die verschiedenen Bremsen 
untersucht werden. Beanstandete Wagen 
dürfen da?; Depot Uberhaupt nicht verlassen. 
Stellt sieh während des Betriebes ein 



u. 8. w. dieselben sowohl bei der Bremsung 

als auch bei der Fahrt sind und ohne dass 
an dem Wagen eine Reparatur gemaclit 
wurde? Hierauf wird meistens der Führer 
die Antwort schuldig bleiben.** 

Waldenburg L8ch]Hdenl4.Anguatl9Qe. 

Dipl. Ing. .\rthnr W. G. Schräder. 
Betriebsleiter der Niedersclilesiscben Elek- 
tristtitts- und Kiefnt>akn-AktiengeBe1l8cbaft. 

a. »Bei Wagen «Iterer Konstruktion ßndet 
eine Erregung des Magnetfeldes nur dann 
statt, wenn von Fahrtstellung sofort auf 
Ötrombremso geschaltet wird. Wird von 
«Halt** anf Btrombremse geschaltet, so tritt 
eine Bremsung erst ein, nachdem der 
Wagen eine grössere Geschwindigkeit er- 
reicht hat. FOr diese Wagen besteht 
folgende behfirdliche Voi sohrift; 

„Strombremse ist zu benutzen bei 
Fahrten mit Strom, Kückstrom bei 
Fahrten ohne Strom." 
Bei anderen neueren Wagen wirken 
die ersten Stellangen infolge des noch ein- 
geschalteten Widerstandes nicht sofort. 
Die letzten Stellungen greifen sofort, auch 
beim Nichtübciscli.dfen von Fahrtstellung, 
ein. Ein Versagen der letzten Stellung ist 
nie vorgekommen.* 



fiericktlicke £ntscheldnng betr. öchaflber- 
Kaation. 



Die Strassenbahn Hannover hatte 
Defekt an der Bremse ein, so musa der ! ehien Scbaflkier, weil er im Dienst das 



Führer sofort für An-wof hslung des Wagens 
sorgen. Ein Versagen der Kurzschluss- 
bremse wurde bis jetzt nie gemeldet, ob- 
wohl dieselbe tAglich oft gebraucht wird. 

Auch ich habe mehrfach beobachten 
können, dass Wagenführer bei ihrer ver- 
antw(>rtlichen Vernehmung vorOeiicht mit 
Entschuldif^angen kamen, tlie Bremsen 
hätten plötzlich nicht funktionirt. Durch 
eingehende Untersnchangen gelang es je- 



Fahrgeld zum Theil erst kurz vor dem Ver- 
lassen des Wagens von den Fahrgästen 
eingezogen nnd mm Theil absichtlich 
überhaupt nicht einkassirt hatte, unter Ein- 
behalttnifj:^ der Kantion in HObe von 200 M 
ohne Kündigung entlassen. 

Der entlassene SchaHtoer klagte sowohl 
auf Herausgabe der einbehaltenen Kantinn 
als auch auf ZalUang des Lohnes, welchen 
er bei ordnungsmAssiger Kflndigung bis 
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zum Entlassungst.ifj:«': iuk Ii <'rli.'iU« n haben 
würde. Die Lohnklage wurd«^ in allen In- 
stanzen abgewiesen, dagegen in letzter 
Instanz die Strasscnbahn Hannover ver- 
urtheUt, die Kaution licrnu.-izuj,'eh«'n, wpü 
eine absichtliche Unterschlagung des Fahr- 
geldes, das der Sebafftaer in einzelDen 
Fällen nicht ab^^'cliefttrt haben sollte, nicht 
nachsuweisen war. 



SlTMsen- nad Kleinbahn -Beroflh 

genos8en»chaft. 

1. ZaMamnieDHteUung der im .Monat Juli IMJS 
geMMMelen Unfllle. 

Im Monat Juli 1902 sind 320 Unfälle 
angemeldet worden, tintl zwar 2 Unfälle 
aus der Zeit vor dem 1. Januar 1902, da- 
gegen S18 UnfftHe ans dem Jahre 190% 
gegenüber 345 Unfällen im Vorjahre. 

Nach den Angaben der Unfallanzeigen 
veranachten die mlittenen Vcrietsangen 
in 2(2) FAIien den Tod des Ver- 
unglückten, 
in 65 (102) Fällen eine Erwerbsun- 
CKfaigIceit von mehr als 13 
Wochen, 

in 253 (241) Fällen eine Erwerbsun- 
fähigkeit von weniger als 
13 Wochen. 



Die angemeldeten UnfUle TertbeileD 

sich auf 



320 (345)'} 



A. die Wochentage: 
Sonntage . . 
Montage . . 
Dienstage 
Mittwoche 
Donnerstage 
Freitage . . 
Sonnabende . 
anbekannte Tage 

zusammen 



82 ( 41). 

ri3 ( J9}, 
44 ( r,i), 

4Ü ( 47), 

»2 ( 47), 

Aß f m), 

40 ; 48). 

7( 2). 



320(345)^). 



B. die Tageszeiten: 

Vormittags zwischen 
12-6 Uhr . . , 24 ( 23) PftUe, 

Vormittags zwischen 
6-12 Uhr .... 106 (142) „ , 

Nachmittags swischen 
12 n Ulir . 118 (117) , . 

Nachmittage zwischen 
6—12 Uhr .... 59 ( 59) „ , 

ohne bmondere An- 
gab»* ( 4) 



zosaramea ... 320 (ßtö) 0 FlUle. 

C. die Oefabrenklassen: 

A 4 ( 39), 

B 210 (193). 

C 73 ( 76), 

I) - ( 2), 

E 33 ( 34), 

P ♦ ■ - ( 1). 



zasammen . . . 320 (345) 



0 Di« «ncekknmenM ZiVtrs 
FMallalmoBat dM JihrM IWI. 



iMtMMa tikit mf 4«a 



FvallriBOM» dw Jakns IHM. 



•kiiiMf I 



S. üebersieht Bber das Eatschftdignngs-Konto im zweiten Vierteljahr 19QS. 

in der Zeit vom 1. April bis 'M. Juni 1(XI2 siud die zur Anmeldung gekummeaen 
UnflÜIe (BI9) nm 130 gegen die wilhrend der gleichen Zeit im Vorjahre gemeldeten (079) 

zurdckgeblieben; tHc lMits('h.1<Mguiigsverbindlii'hkr>tf''n siml ri,T;x''fron wcit<^r niclit uner- 
heblich gestiegen, obwohl ein Nachlassen der Steigerung gegenüber dem ersten Viertel- 
iahr sn bemerken Ist. 

Am 1. April 1602 waren noeb unerledigt 653 Unfülle. 

In der Zeit vom 1. April bis 30. Jani 1902 worden gemeldet . ' i ' < 

Zar geacbftftlichen Behandlung standen demnach ....... 1502 Unf&lle. 

DaTon wurden erledigt: 
durch Genesungsanzeige 679, 

(iurrh .\Mt-1inu!ifr d.-r Ansprüche 80, 

durch erstmalige Kcutcnrestsetzung 67, 

zusammen . . . 826 ^ 

Am 30. Juni 1902 waren somit noch unerledigt 676 Unfälle. 
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Das Entsi liiidi^'ungskonto war am L. April 1902 mit einer Jabret- 



,Äoll" Ausf2:a!.e belastet von ä&9Ü05,83 M. 

Dieser Vortrag &udeitu aich inf^tl^f' 

Zugang: 

dttreh genossenschaftlielM» AneritenotiiiM (1. FeatsetsoDg) 21 3S4,41, 

dun h tnstanzielle VerortheUlUlg 7C!M,94, 

durch Vergleich 150,94, 

durch KrankcDhauspäege U 12S,T0, 

durch Kosten des HeUverfAbrens ' 60ß6t60, 

durch H^ntprirrliThnng in einem Falte . 810,28, 

durch Tod des Verletzten 420,49, 

dureh Wiederaufleben der Rente eines tnbaftirt gewesenen 

Verletzten Tri:?,31. 

durch Wittwenabfindung h. i Wii di i verheirathnng ... 1 297,06, 
durc!i Kapitalabflndung iulMudisclu r Verletzten .... 3909,15, 
durch Kapitalal>tindung eines auslftndischen VerletKten . 566^16, 

durch besond«re Unterstfttsungen 235,40, 

zusammen , . . 56. 'W C) M. 
„ÖoU"-Aubg&be Siimme . . . 416914,28 U. 

.4 b K' n ng: 

durch Uenteniuinderuug bezw. Einstellung 9 296,70, 

durch Reknrspntscheidungen de.s Heicbsversicherungsanits 366,04» 

diirt'h Eml.issuiif^cii au- ilfiu Kraokenbause 7 779,96^ 

durch Leberweisung eines Verletzten an eiue andere Be- 

rufsgeuusseoscbait 10,50, 

dureh Tod der Rentenempfänger (6) 1 4IX^^, 

durch AusseliiMrirn i rw iu lisem r Kinder (4) 185,89, 

durch Kapitalabttudtuig der Vcrletztcu (7) 451,95, 

dureb Wlltwenabflndung bei Wlederreibeiratliuug (1) . 70,40, 

zusammen . . . ii>.")<)7.3!> M. 
Am 30. Juni 1902 war deiintaeh das EntschädigungskontO mit 

einer Jahres „Soll" Ausgabe belastet von ,H9(i ;i4<»,89 M 

gegenüber dem Stande am 30. Juni 1901 von 3JM594,.'>4 M 

oder mehr um 61 752,35 M, 



wobei die Steigerung für das zweite Vierteljahr IflQB 86741,06 H betrlgt, während 
diese fOr das erste Vierteljahr 1902 noch 448U2,9Ö M ausmachte. 



II* AMHUidlunQM* I 

Ble Betriebsmfttel IRr StraaseuliahneB und \ 

Klf inbahnen aufderlnduHtrienndGew erbe- 
Ansstellnag in Düsseldorf 1908. 

Von 

IL Frouiui ' 
Iii KtbtarliMli a. V. 

(ftitiiM warn Brit* Mt, «IcMfw mt.} 
(Hit tat 17 0. r ■itd nehs TaxiflganiiJ 

Im Anschluss an die Hespreehnng der 
Fersüueuwagen iui>ge auf die in der llaupt- 
industriehaDe beflndliche Spezialanssteiinng 
i I l^ergischen Stahlindustrie, Gesell- 
sehalt m. b. II., in Ueui scheid und Gr.- 
Lichterfelde, hiuguwicseu werden. Die , 
seit Jahren in Ftichhrelsen belcaunte Fkma 1 



hat verschiedene ihrer Fabrikate für das 
Strasseiihnhnwesen au:*grstel!t ü. a. fallen 
die Radsützc der Fubrili mit btahlfurmguss- 
Speichenradem und angegossenen, theils 
■1 r fi .inf-^i'/n^renen Radreifen, welche bei 
lien vorgenummenun Festigkeitsproben 
eine grosse VervolHcommnung des Mate- 
rials erkennen Hessen, besonders in die 
Augen. Für die Güto des Materials zeugen 
auch zwei ua*g! wechselte Radsätze, von 
denen der eine bei der Grossen Leipziger 
Strnssenbuhn TS 700 km, der andere bei der 
FraukfurK r Stra«seubabn etwa 100000 km 
durchlaufen hat 

Es sind ferner verschiedene Tbeile 
von rntergest«'llen für Stmssftib.ihnwagen, 
Zahnräder mit gehärteten Zahntiäulieu für 
StrasseniMthumotorent Luftbremsen und 
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rMittbciL im V^rrim 



ebueelne Typen von üiit(ng«BtGllen fOr 

Wagen, theils in Modollon. thfils in natür- 
licher Grosse ausgestellt. Als Modelle sind 
Torhanden: 

1. Votlstjlndiges Untergestell, Type Maxi- 
mum - Traktton - Track, mif zwei 
DretigC8t4-lien (u. a. iu Miluctieu und 
In Berlin im Betrieb); 

2. Drehgestell, Type BrandpiiVaiig' (in 
grösserer Zahl lür diu überscble- 
slachen Kleinbalmen ansgefOhrt); 

8. Unterf,'<-tell für loichte Wagen, Type 
W, aus Frofileisen, verbunden mit 
Äcbabaltern aus Slahlformguss, her- 
gestellt. 

Das Werk hat nntor sorgsamer Beob- 
achtung der in mehrjährigem Betriebe ge- 
wonnenen praktischen Erfabrongen, welehe 
früher die Verwendung von Stahlformgus» 
zu Stösaen aasgesi'tzten Tragekonstruktio- 
nen, insbesondere iKlr die Achshalterpartie 
von Untergestclh-n, nicht einwandsfrci er- 
scheinen Hessen, die ..wunden Punkte" thnn 
liehst beseitigt und so widerstandsfähige 
Formen hergestellt, dass die Untetfestelle 
in) Strasseubahnltctriebc weitgehende Ver- 
breitung gefanden haben, auch wenn den- 
selben Ton manchen Seiten eine durch das 
verwendete Material gebt)tenc Vermehrung 
des (rewichtes entg'c pro n gehalten wird. 

Besonderes Interesse erregt ein iu 
natflrlicber GrOsse mit voller elektrischer 
Ausrüstung. Motoren, Sehalter, Luftl)reni>c, 
Sandstreuer, Schutzvorriciiiung u. s. w. em- 
geriebtetes Untergestell, Type Bero- 
lina. welehes betriebsfähig derart anfgf- 
Ktcllt ist. dass die Vorfntinin'j siUiillieher 
Apparate wie im Betriebe erfolgen kaun. 
Der Wagen hat n. a. folgende bemerkens- 
werthe Einrichttinprii : Luftdruckbremse 
der Staudard Air Brake < '<*mp., welche nicht 
nur die gewöhnliche Betriebsbremstmg be- 
sorgt, sondern auch bei Nothbrenisung eine 
nach dem l)ei der Münehener Strassenb.ihn 
eingeführten System eingerichtete Scliutz- 
und Fangvorrichtong vermittels zweier mit 
Druckluft gespeister Zylinder vor d< ii 
Perrons zum Niederklappen bringt und 
ansserdem die Sandstreuer bcthatigt, ans 
welchen durch einen Luitstrahl Sand vor 
die Kiider geblasen wird. Es wird also 
durch Ausnutzung der auf dem Wagen 
durch einen Kompressor in ein vorhandenes 
Ke«ervoir gedrückten Luft Alles gelhan, 
um das Ueberfahreu von rersoucn za vor- 
httten. Die Vorführnng der Apparate bei 
ihrer Wirkungsweise im Betriebe ist sefir 
instruktiv, und auch die übrigen misge- 
stelUen Theile von Strassenbabnwagen 



weffden ebenso wie die Lnftbremsen nnd 

Motorkompressoren das Interesse der 

Fachleute en * gen. 

2. Güterwagen. 

Das ausgestellte Material tritt natür- 
lich, trotz seiner Bedeutung lür die ßeuta- 
bUität vieler Kleinbahnen, nicht so in den 
Vordergrund wie die Personenwagen. Es 
herrsuht ersichtlich das Bestreben vor, für 
die Kleinbahnen, welche in der Regel mit 
einem inögliclist geringen Aufwand von Be- 
triebsmatcrial zu arbeiten haben, die 
Güterwagen so auszubilden, dass dieselben 
Wagen für mOgüchst vi^ Zwecke, z. B. 
als offene Güterwagen für Kohlen-, Stein-, 
Kübeutransporte, für Ueu- und Stroh- 
ladungen and für Viehbef5rdenmg nutzbar 
gemacht werden kennen. E.« liegen füi 
diese Aufgabe einzelne recht glückliche 
Lösungen vor, hei denen aneh einem aa< 
dem Gesichtspunkt der Kleinbahnen, bei 
<h-n Betriebsmitteln einfache und billig zu 
ersetzoude TheUe zu verwenden, tbuuUcbst 
Keehnung getragen Ist 

Eine sehr r>"irli1i;ilt!ge Snninilniig mn 
Güterwagen für Kleinbahn- und Feldbahn- 
betrieb hat der Boehtimer Verein für 
Bergbau nnd Gussstahlfabrikation 
ausgestellt, welcher eine gnn/e Seite seiner 
mit grossem Geschmack ausgestatteten 
Ansstellnngsballe speziell i'ttr die Erzeng- 
ni-se (ier Wagenbauabtheilnng eiTigerielitet 
hau Der grösste Theil des Inhalts der 
Hatte bietet durch die zahlreichen Fabri- 
kate aus allen Gebieten des Eisenbahn- 
wesens, wie Vollbahn- und Kleinhahnober- 
bau, Weichen für Kleinbahnen und Strasseu- 
bahnen, bearbeitete nnd rohe Lokomotiv- 
und Wngcntheile. Ifadsütze .illor GrAssen 
mit Stahlformguss Speichenrädern und ge- 
wateten flusseisemen SeheibenrSdem (anch 
für Kleinbahnen), Federn und Beschlag- 
theile aller Art für jeden Eisenbahntech- 
niker grosses Interesse. Insbesond»Te ^ei 
aneh anf die neue Konstruktion einer 
schmalspurigen Kleinhahnweiche mit f. d« rn- 
der Zunge ohne iJrehzapten aufmerksam 
gemacht 

Von den Wagen für Kleinbahubetricb 
möge zunächst der offene GüterAvagen mit 
r> t LadegeAvicht, 8 chm Kasteninhalt und 
einem Eigengewicht von 248() kg erwähnt 
werden. Derselbe besitzt zwei zweiaehsige 
Drehgestelle, Achsen mit Scheibenrädern 
ZentralbnlFem und Balancier- ZSogvorrieh- 
tung, unikl i) ph.ire ?eit< iiwände und kann 
durch gitterartige Aufsatzbonle auch zur 
Benuuuug für Vielitransporte eingerichtet 
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werden. Eine Plattform enthält einen 
Hrcmserstand mit abklappbarem Sitz. Der 
Wagen ist in den Einzelheiten recht solide 
ausgeführt. 

Ein ähnlieher Wagen ißt ohne Aufsatz- 
borde filr Viehtransport mit abnehmbaren 
Wänden und Drehthtiren eingerichtet, so 
das.s derselbe als Plateauwagen benutzt 
werden kann. Unter den übrigen offenen 
und bedeckten Güterwagen für Kleinbahnen 
möge noch auf einen solchen mit grossem 
Hachen Kasten für Rüben- und Torftrans- 
porl bei einem Ladegewicht von SölX) kg 
und einem Eigengewicht von nur 1440 kg, 
sowie einen Spezial wagen für Lang- 
holztransporte hingewiesen werden, wel- 
iher in Abb. l dargestellt ist. Der 



Die Waggonfabrik Düsseldorfer 
Eisenbahnbedarf, vorm. ('arl Weyer 
& Co., hat zwei offene Güterwagen für 
Kleinbahnbetrieb ausgestellt, einen vier- 
aehsigen Feldbahnwagen für 6 t Ladege- 
wieht mit (i()0 mm Spur und einen zwei- 
achsigen Universal -Güterwagen für 7^ t 
Ladegewicht und 7.">0 mm Spur. Der erst- 
erwähnte ist besonders zum Transport von 
Rüben und anderen Feldfrüchien bestimmt 
und mit Rücksicht auf grOsste Billigkeit 
und Einfachheit konstruirt. Die Seiten- 
wände können herausgenommen werden; 
für die sehr einfache Aufhängung der 
Trugfedeni direkt an den Achsbüchsen 
ohne besondere Federlaschen besitzt die 
Fabrik Musterschutz. Der Universal-Güter- 




Alib. 1. Spozialwaffcn fOr LMiKhoU-TrnDsporti*. 



Wagen hat auf dem mit Rollenfühning ver- 
sehenen Drehsohemel umsteckbare Rungen, 
und die Verbindung zweier Wagen wird 
durch rohrförmige Kuppelstangen verschie- 
dener TJtnge, welche an den Zentralbuffern 
aufgehängt werden, hergestellt. 

Eine grosse Zahl von .Muldenkippwagen 
verschiedener Konstruktion mit einem In- 
halt von Va bis 2 cbm für Hand-, Pferde- 
und Lokomotivbetrieb bildet in einer 
Massengruppirung eine wirkungsvolle Er- 
gänzung des Kleinbahnmaterials des Bochu- 
mer Vereins, der seine Industrie durch die 
vornehme Ausstellungshallo und das ge- 
schickte , eine künstl<-rische Hand ver- 
rathende Arrangement der starren Aus- 
stellungsobjekte in überaus glanzvoller 
Weise zur Geltung bringt. 



wagen mit einem Eigengewicht von 3450 kg 
ist für verschiedene Zwecke bestimmt. Die 
Seitenwände bestehen aus je zwei um 
untere Zapfen drehban-n Klappen, so dass 
auch grössere Güter verladen werden 
können. Durch Aufsetzen von Gitterrahmen 
auf die Wände kann tler Wagen zum Trans- 
port von Vieh, Heu, Reisig, Torf u. s. w. 
verwendbar gemacht, durch Abnehmen der 
Wände als Plattfonuwagcn und durch Auf- 
setzen eines Drehscbemels auch als Lang- 
holzwagen eingerichtet werden. Der Wagen 
hat freie Lenkachsen, achtklotzige Hand- 
spindelbremse mit eingebautem Bromsersitz, 
verbunden mit Körting'scher Luftsauge- 
brem.se. Das Untergestell des Wagens ist 
sehr kräftig konstruirt, die Seitenklappen 
des Wagenkastens sind, um Beschädigungen 
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durch heftiges AiifsclilMfjon zu vcrmoi»len, 
au den Enden mit f edernden Bügeln aus- 
gestattet, welehe den Schlag mfldem. Die 
A'i'» -2 stellt den 'Wageii dar, welcher für 
8&iumtliclie Spurweiten gebaut wird, leicht 
seriegbar und transportabel ist. 

r)i.^ WatTffonfabrik G. Talbot & Co. 
in Aai licn hat einen Selbstentlader für 
600 nun öpiu- nach der bekannten, der 
Fabrik patentirten Konstruktion ausgestellt» 
die ■Waggonfabrik vnn der Zypeii & 
Cbarlier in Deutz einen schmalspurigen 
^fttutsporteor cur Beförderung von Voll- 
bahnwagen auf metcrspurlgen Gieisen, wel- 
cher eine neue {"'cststillvorriclitung der 
Vollbahnachsen auf den Langirügern des 
Transporteurs aufweist. Naebdem der 



äusserst solider, aber fiohnell und einfach 
zu bedienender Weise einzurichten, dritteiiü 
eine feste Verbindung der beiden BoUbOeke 
herzustellen, um dem von manchen Seiten 
erhobenen Einwand zu begegnen, dass die 
durch die BollbOeka auf die Vollbahnwagen- 
achsrn veranlasste üebertragung der Zug- 
kraft auf da» Untergestell des Wagens nicht 
unbedenklich sei, viertens, dass auch für 
die BolibOcke eineBremsmOgliehk^t, thnn- 
lichst durch eine kontinuirliche Bremse von 
der Lokomotive aus, zu schaffen sei. 2«! ach 
letztgenannter Bichtnng litai möge bei- 
läufig aaf eine Konstruktion der Brealaner 
Waggonfabrik (vnrm. Gebr. Ilofmann & Co.) 
hingewiesen werden, welche zuerst Anfang 
der neunziger Jahre mit KOrling'scher Lnf t- 
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Langbein'sehe Kollbuck vnr etwa 1.'» .Jahren 
bei metcrspurigen Baiinen al.s ein nicht 
grade willkommenes, aber immerhin branch- 
barcs Hilfsmittel zum Transport von Voll- 
bahn- Wagenladungen ohne Umladung ein 
gewisses Verwendungsgebiet zu gewinnen 
begann. haJien sieh verseliiedene Waggon- 
fabriken mit derartigen Konstruktionen be- 
sehaftigt. Die Verbesserungen hatten da- 
bei einzusetzen, dass erstens daliin gestrebt 
■werden mtisste, ilie Schwerpnnktsla^e des 
auf liollböcken zu transportirenden \Sa 
gens so tief wie möglich zu bekommen, 
zweitens die Befestigung des Wagens in 



saugebromse für die Geraer Strassenbahn 
ausgefülirt wurde; inzwischen sind weitere 
Verbesserungen erfolgt. Der Gewinnung 
einer tiefen Scliwerpnnktslage stellte sicli 
der Umstand entgegen, dass der Transport 
mancher Wagengattnngen nicht mOgllch 
war, ohne vorher die herabhängenddl 
liremstbeile der Voilbalmwagen al»zuneh- 
men. Die hier oft einander widersprechen- 
den Ge>ichtspankte fOr die Konstruktion 
von Kollhiicken haben ans<dieinend die 
Fal)rik van der Zypen & Cliarlier, 
welche sich früher mit verschiedenen an- 
deren Konstruktionen dieser Gattung be- 
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Bchäftigt hat, dahin g. tiUirt:, die RoUbOukc 
als voUstindige niedrige Wagen mitLAng- 
träf,'r'm und kleinen Dreligcstellcn auszu- 
bilden and die Festatellong der Vollbaim- 
ritder auf d«ik Trflgem dtireli verschiebbare 
nr 1 mit Klemmschrauben zu befestigende ; 
äcliohe zu bevt-irken. Der ausgestellte, ! 
tinea Fetroleomwagen tragende Transpor- 
teur ist einfach und sehr solide gebaut, 
nur scheint die Konstruktion gegen ge- 
theilte KoUböcke eine ganz erbebliche Qe- 
wiehtsTenttebrong sn bedingen. 

Den auf Verkilrzniig dor Entladczclt ' 
und Vereinfachung der Arbeit gerichteten 
Bestrebungen soll der von der Waggon- 
fabrik A.-G. vorm. P. Herbrand ä Cie. 
ausgestellte Schnellentlader ,.P)itent Nos- 
siau" Rechnung tragen. Der als zwei- 
aebaiger oHlenor OUturwagen für 1 m Spur 
mit einer TragrfJihigk< it von 10000kg kon- 
stroirte Wagen lat für den Transport von 
Steinkohlen, Kies, Rfiben n. s. w. bestimmt 
und besitzt eine Einrichtung des Kastens, 
welche es durch Verschiebung des gansen 
Kattens mittels einer durch Kurbeln be- 
wegten Wlndevorrichtvng ermOgllebt, die 
Entlfennig- d^^s Kastens von der <\i-\\ mit- 
verschiebcnden Masse seitlich des Gleises 
durch 2 bis S Mann In 6 If innten zu be- 
wirken. Die bisherigen Krgebnisse au» 
dem Betriehe lanton frürvstig für die Kon- 
struktion, doch öcheinl bezaglich der Gang- 
bariceü nnd Haltbarkeit des Immerhin stark 
beanspniehtpu Mechanismus eine längere 
Betriebszeit abgewartet werden zu müssen. 

Schliesslich möge auch anf die Sonder- 
ausstelluiiK der Firma Arthur Koppel in 
Bochum hingewiesen werden, welche eine 
ziemlich reichhaltige Sammlung ihrer liir 
Industrie- und Feldbahnen bestimmten Be- 
triebsmittel ausgestellt hnt. vfm denen ein 
zeine auch für Klcinbohnbetrieb geeignet 
erscheinen. 

Ebon-fowcni^'- m"i^r man vfMsäiimen, 
die von der Benrather Maschinen- 
fabrik ansgestcllten elektrischen Lokomo- 
tiven für Gruben- nnd Bangirbetrieb, sowie 
die für Bahnbetrieb verwen<lbaren Ilebe- 
zeuge, elektrisch betriebenen Kralmc o. s. w. 
an besichtigen. 

B. LukumoUven. 

Wfthrend anf der letzten Pariser Welt- 

ansstcHung der I^okomotivbau in der Haupt- 
sache durch Konstniktiniun mit prrossen 
Abmessungen und holiem Lei.stungsvcr- 
mOgen wfarknngsvoli reprBsentirt wurde, 

zeif^t in Dii«scldnrr diese Industrie, welche 
im Kheiuiaud, abgesehen von der Anfang 



der siebenziger Jahre des vorigen Jahrhun- 
derts errichteten L<«komütivfabrik Hohen- 
zoUern, noch neueren Datums ist, ihre Lei- 
stungsfähigkeit mehr in Maschinen mittlerer 
Grosse. Eine Ausnahme macht hiervon 
allerdings die, wie erwähnt, iUlen- Lijk<i- 
motiviabrik UobenzoUcrn, indem sie 
neben mehreren kleineren Lokomotiven 
auch eine grosse */« gekuppelte 
IleiHsdampf - Personenzug- und Güterzug- 
Lokomotive ausstellt, welche mit einem 
Kanchkammer-Ueberhitser verseh«i ist nnd 
den auf dor Pariser Ausstellung vorpe- 
führtea grossen deutschen Lokomotiven 
mindestens ebenbflrtlg ist Die uns hier in 
erster Linie beschäftigenden Lokomotiven 
mit kleineren Abnip«sungen lassen in ver- 
schiedenen eigenartigen Konstruktionen 
durchweg gefUlIge Formgebung bei sorg- 
falf ip-i r Arbeitsimsfflhrunfr der Einzelheiten 
erkennen. Es ist dies bei der im Verhält- 
niss an Aen alten deatsehen Lokomotiv- 
fabriken jungen Industrie um so mehr an- 
zuerkennen, als es in Fachkreisen nicht 
unbekannt ist, welche Alühe es erl'urdert, 
für eine neue Industrie das erfofderikihe 
geschnitp Peamren- nnd Arbeiterpersnnnl 
heranzuziehen und zu erhalten. Der deutsche 
Lokomotivbau bat auf dem Konthient Jahr* 
zehnte hindurch eine führende Stellung be- 
hauptet nnd ist für die Entwicklung dieser 
Indusüie in den Naclibarlilndern viellach 
von bestimmendem Einfluss gewesen; eine 
Erscheinung, die nicht auffallen kann, wenn 
mau erwägt, dass vor Jahren gerade die 
Ersten unsrer technischen Grossen sich mit 
besonderi r Vorliebe der intercssaniesten 
aller Dampfmaschinen, der Lokomotive, 
gewidmet haben, dass z. B. in der alten 
Borsig'schon Lokomotivfabrik für 
Forracnausbildnnp jjewisj'fT I,iil<inn(iliv- 
theilo hervoiragcnde Architekten zu Käthe 
gezogen wurden, und dass neben den Be- 
stre1>nn^'rn nacli einer gründlichen prak- 
tischen Durchbildung aller Einzeliieiteu 
auch die Wtoenschaft nicht mOsslg war, 
die Lokomtrtive von theoretischen Gc 
sichtspimkten ans zu beleuchten und die 
KeuDtniss derselben zu fürdem. Es wurde 
durch Verhfiltnisse, wie die vorerwähnten, 
unterstützt durch ein Vn tr.tchtliches inter- 
nationales Absatzgebiet, eine typische 
Schule im deutsehen Lokomotivbaa gross 
gezogen, welche durch solideste Arbeits- 
ausführung, leichte nwi] gefUIIIge Kon- 
struktionen, verbunden mit grosser Lei- 
stuttgsflUiigkeit, auch im Auslände guten 
Huf ern-orben hatte. Die nach und nach 
von den Nachbarstaaten, msbesondere 
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HtuWlJind, ZOT StArkung der «igmeii In- 
dustrie gt'schaflTcncn Zollsehranken haben 
di'' Pinduktion lilnf^ero Zeit etwas zurück- 
guiiriingt, andererseits aber auch wieder 
einen neuen Aneporn znr Änfnataine der 
Konkurrenz, zur Vervollkomninurifr d' r 
Arbeitsmethoden and zur EiufUhraug man- 
cher konstrnktiTer Nenerongen gfigehen, 
wetclie im Ansiand als zweifellos I)imu> h 
bar erpl•'^^^ waren ntnl nnmpütlu'li durch 
den auf «mlerer Gruiidhtge zu beachlon»- 
wertlien Leistungen gelangten amerika- 
nischen Lukomotivhftu vorgefülirt wurd'-n. 
Auch die in den siebcaziger Jahren bei der 
doreh die prensslsehe Eisenbabnverwaltang 
veranlassten Kinfühnmg der „Normalloko- 
mollveu'^ vielfach zu Tngv getretene Be- 
sorgniss, dass unser deutscher I^okomotiv- 
ban durch eine wettgehende Sebablonisirnng 
in seiner EntAvicklung p-< liommf nn«l in 
eine gowisüe Stagnation gcralhen würde, 
hat eich als vnbcgrandot erwiesen. Die 
Anforderungen an die I.eistungbfühigkeit 
der I^okomotiven steigerten sich mit der 
Zunahme des Verkehrs so bald, dass es 
einen Siiilstand bei Normalien'' nicht gab, 
und die maPss-otMii.lcti Verwaltungen, 
welche iu richtiger Würdigung der Fort- 
schritte des «nsllfndisehen Lokomotivbant 
das flutr ii.iliiiic'ii, w<t /ü linden war, 
können mit einiger iietriedigung auf die 
Wandlungen zurtlckblickeu, weiche die 
Normallolcomotiven in den leisten beiden 
Dezernien erfahn-n haben. 

Hiervon zeugt in Sonderheit auf der 
DQsseldorfer Ausstellung die erw&hntc 
Ili issilanipt'-Lokoniotive, von welcher er 
fahrcnc Eisenbahntcchniker die iilrwartung 
hegen, dass »te an Stelle mehrerer in den 
letzten Jahren geschafl'ener und meist mit 
4 Zylindern ausgcrfisti-tcr I oknTnotivtypen 
treten kann, diu zvvnr beziigiich Dampt'- 
nnd Kohicnverbraneh weitgehenden An- 
sprüc'lii'n trcnri^'rn, iiifli"^sen infolj^'p ihrer 
kumplizirtou Kou.struktion crlicbllvh theurer 
sind und an die Anfknerksamkeit des Pei^ 
suna1& infolge dor grössern Zahl von Be- 
wegungH-Mcchanismcu hübe Aul'urdemngeu 

islellen. 

Das Gebiet der Strassenbahniokomo- 

tivcn. welch*- 1n zür;-l:fh ihrer Konstruktion 
durch die iUtwirkuug hervorragender Spe- 
zialisten auch in Deutschland in eine 
I'criode criVeulicher Vervollkommnung ein- 
getreten waren, ist durch die vordringende 
elektrische H«-triebsweisc stark beschnitten 
Wurden. l'iitiM' manchen L'insiiinden mit 
rnrei iit; <1« nn der Beweis ist noch nicht 
erbrauht worden, das;^ aich ein Maaseuver- 



kehr in kurzem Zeltrantn besser und billiger 
durch den elektrischen Betrieb als durch 
den Dampf betri(»h btnviiltigen lilsst. Das 
Genre „Strassenbahn-Lokomutive" ist in 
Düsseldorf nicht ▼ertreten, obwohl gerade 
dii' durti<;i' fTesellsrhaft „Troheiizollern" 
auf diesem Gebiete früher gute Erlulge er- 
zielt hatte, wie sie durch VorfDbrung einer 
Saiiimluiii; von l'hotographien bekundet, 
welche die haupt.sächlif hstt ii 'r\ |ii n di r von 
dieser Fabrik bisher geiiet'eri«'n Strassen- 
bahn-Lokomotlven darstellen. 

Bei den Kloinh.'ihn I.i iki imntiven, woIcIh- 
uns hier besonders iutcressiren, ist zu be- 
rücksichtigen, dass den Qbltchen Konstruk- 
tionen vielfach zu sehr der Charakter eines 
Betriebsiniltcls für Kleinbahnen anhaftet, 
d. h. da.ss bei der Konstruktion derselben 
h&ttflg mit zu kleinen Mitteln gcM-echnet 
nnd hierdurch eine vollwerthi-^e Aii'jfUhrung 
mit den im CJrosslokomotivbau erprubten 
Einrichtungen l>eeintrftehtigt wird. DieEr- 
kcnntniss, dass eine I^okomotive keine 
Marktwaare ist, sondern jeweils den be- 
sonderen Betricbsverhältnisstai angepa.sst 
wer<ten muss, ist noch nicht ttberall ge- 
nügend durchgedrungen, und es ist leider 
eine Erfahrung, dass zur Iuxariö«>eu Aas- 
stattung des Masohin^^ihauses einer elek- 
trisflicii Zentralstation weit leichter .Mittel 
bewilligt werden, als für eine mrigliehst 
vollkonunen ausgestattete Lokomotive uml 
ciiiss Khinbjihnverwaltungcn, welcln' i>< i 
den AusgnliiMi für bHUliche Anlagen keine 
grossen B<-dcnken haben, auch für den 
Betrieb die Beschaffting eines Salonwagens 
iii<-ht für entbehrlich halten, bei der ICin- 
richtung der Lokomotivn, also bei dem 
wichtigsten Betriebsmittel, eine Sparsam- 
keit walten lassen, die sich später bei den 
Betrieli^ und rnlerhaltnngski isten ni»'rk- 
lich tühihar macht. Diese iiUeksiehtnahuie 
auf die Sur Verfügung stehenden Mittel am 
Tinrerhtoti l'Inf/c i^t mit ein flrund, da.'-s 
viele Kleiubahn-Lokümutiven in itirer Ein- 
richtung weit hinter den VoUbahn-Lokomo- 
tiven zurückstehen, ohne dass man dies 
mit einem Hinweis auf die dnrch l inf icIh- 
Verhillinisse bedingte Einfachheit der Aus- 
stattung rechtfertigen konnte. 

Unter den in Düsseldorf vertretenen 
Lukomutivtabriken betindet sidi bezüglich 
der Heiehhaltigkeit der Ansstcllungsobjekte 
ilie Aktiengesellschatt für Lokomo- 
tivbau „llohenzollern- in Düsseldorf 
an der Spitze. Di»- Fabrik hat ausgestellt: 

1. Kine Heissdanipf hokomotivi-, V» 
kujtpelt, mit Kauehkammcr Telx rliitzer \V. 
Schmidt und gebaut nach einem allgemeinen 
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Entwurf und den Angaben des Geh. Baurnth 
GaHio in Berlin für die Preussisehe Staats- 
eisenl)rthn. (Taf. IV.) Die Lokomotive ist 
besümmt, tcbwere Personenzüge and Güter- 
züge auf gebirgigen Strecken mit grosse- 
ren Gcschwindiglceittin zu befördern. Die 
LokomotiTe hat bei den Vcrsnchsrobrten 
mit dauernder Cieschwindigkeit \^>n !X1 km 
in der Stunde eine Leistung von ca. 131) 
rtcrdcbtarken cutwickelt und bei geringe 
rem Wasserverbrauch eine besttere Aus- 
nutzung der von der Kohle erzetiuften 
Wärme al» bei andern Lokuniotivcn ge- 
zeigt. Der dem Kessel entströmende Dampf 
wird in ein«'m Uöhrensystera auf etwa aCK)" 
erhitzt. Die Zylinder haben Kulbenscbicbcr 
mit innerer Dampfeinsirfimung tind werden 
von einer Zcntrifugalpumpe get^chmieit. 
An der Lokomotive befintien sich noch 
folgende erwabueubwertbe £uiricbiungeu: 
Lnftdrackbremae Bauart Schleifer, Kaach- 
verzelirang Langer- Marcntly, Dampf hei- 
zungscinriehtung, Gasbeleuchtung, Ge- 
»tchwindigkeitsmeBser und Luftdracksand- 
stn uer naeh der Bauart BrUggemann, Eine 
nähere I^eschreibuiig dieser Inirliint« re<>inn- 
ten Lokomotive geiiört nicht zu den Aul- 
gnben dieser Zeitschrift, doeh mögen der 
Vollst<i!i(li-;krit wegen die Uauptabmes- 
sungcn aulget'ührt werden. 

Zylinderdorubmestier . . 

Kolbenhub 

Treiliniddurchnicsser . , 
Laufraddurehmesser . . . 
Fe^to^ llitdstand .... 
ToUitor Badstand .... 
Heizllich e de r Fenerbflchsc 

„ total 

Ueberhitzerflfiehe .... 

Rost Mäche 

Dampfülfcrdruek .... 
Hi'ibungsgewieht .... 
Dienstgewicht ..... 58000 „ » 
Ti'ri(lerr;tfl(inrchmpss»(r. . 1 mm, 
TeuderraUstand .... 1 üüü „ , 

Wasserlnhait 12,5 cbni, 

Kohlenvurrath '> kg, 

Tenderdienstgewicht . . .il 2.12 ., . 

2. Eine % gekuppelte Tenderlokomo- 
tive für die Noordfrfrscho Locaal Spoor- 

weg Maat.schapp)j mit n 'i iualer Spurweite. 
Dieselbe hat folgende Haupt Verhältnisse: 

Leistung in Pferdestärken . 35ü TS, 



520 mm, 
630 
IGöO 
1(H)0 „ , 
20l)lJ „ , 
«400 « , 
11,75 qm, 
1*»,2Ü , , 
33,00 „, 
2,25 r> ' 
12 Atm., 
40 aX) kg. 



Zylinderdurelimesser . . 
K(»lbenhub ...... 

TrciVirüdfinrchmcisser . . 
i>j«mplüberdruck . . . 
Badstand fest 2000^ total 



3H0 mm, 
:m „ , 

ir)2r, „ . 
12 Atm., 

58Ü0 mm, 



Kleinster KurvonradioB . . 

Rostfläche 

Ileizlläche der Feuerbüclise 
r, total ..... 
Baum für SpeisewasKer . . 

„ Y, Brennmaterial . 
AdhAsIonsgcwieht .... 
Betriebggewicht 43000 

Die Lokomotive hat iniienliefrr'nile 



100 m, 
1,15 <jm, 

84,73 
1,45 cbm, 

2 n , 
21000 kg, 

1» • 

Zylin- 



der, welche aus einem Gusästück hurgu- 
$t«1lt sind. Die beiden Mittelachsen sind 
gekuppelt, die Laufaehscn in Radialachs- 

büchscn nach Aiiams System gelagert, 
welche ein gemeinschaftliches (iehäuse be- 
sitzen und bei dem verhAHnissmAssIg 
grossen Ifadstarnl von '«IKI inni noch ein 
sicheres Durchlaufen von Kurven mit 
100 m Radius mit einer Geschwindigkeit 
v<m 55 km in der Stunde zulassen. Die 
Adam's4'hen Ai li-;1*(u ti-en, welche sdinr! in 
den sechszigcr .Jaiiren vi>rigen Juhrhuncierts 
bei einzelnen deutschen Bahnen im G«- 
lir.uich "vv;ir>'n. indessen damals wcfr« n ein- 
zelner konstruktiver Mängel xn. keiner um- 
fangreichen Verwendung kamen, sind in- 
zwischen erheblich verbessert und in letzter 
Zeit bei verschiedenen Lokomotivgattnnpi'en 
erfolgriäch eingeführt worden. Die ausge- 
stellte Lokomotive zeigt be! solider Aus- 
fülirang sehr gefrUfip-e Formen und sorg 
I fältige Arbeit. Derai*tigc Lokomotiven be- 
I finden sich auf den von Leawaarden nach 
der Xordseeküste führenden Bahnen Nord- 
frieslnnds zur BeförderuDg von Lokalztlgen 
, im Dienst, 

3. Eine 7;i gekuppelte Tcnderlokomo- 
tlve, nnrmalspurig, tür Industriebahnen 
(Kafiher<;\verk „Ludwig II" in St t-^fnrt) 
bestimmt und bereits vielfach im iiuhr- 
bezirk und Baarbrüeker Indnstricrerier im 
Betrieb. Die Maselline hat rni-^<en!iepfen(!e 
ZylindiT, f^icueruug nach ilcusinger von 
Wald egg, und ist in allen Einzelheiten 
recht krftttig^ gehalten. 

■l. Eine -Y;! geknp|i. t!> Ti-nderloko- 
motive von 1 m Spurweite für die 
Köln-Bonner Kreisbahnen, welche viele 
Kurven von 'iti m Radius und auch einige 
von in l'.idius besitzen. Diese Lokomo- 
tive bietet tür das K-leinbalinwesen beson- 
deres Interesse, da sie manche eigen- 
artige KonstniktiMn->vcrIi;illiiissf' anfweist. 
(Abb. 3.) Die Zylinder liegen zwischen den 
li&hmen und bilden ein Gussstflck; ebenso 
ist die Joy-8tcncrung zwischen den Rah- 
men angeordnet, welche in Verbindung 
mit den llorizoutalvcrbteitungs-i'laiteu das 
Triebwwk gegen Stanb und Schmutz gut 
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schützen. Nur die Kuppelstangcn liegen 
aussen; doch sind die Kappelzapfen durch 
zweckentsprechende Kappen und Filzringe 
an den Stangenküpfcn ebenfalls gegen 
Staub geschützt. Die Hinterachse ist mit 
einer gemeinschaftlichen Radialachsbüchse 
nach Adams System ausgerüstot, in der 
sich die eigentlichen Achslager in verti- 
kaler Richtung bewegen können. Die 
Wasserkasten sind, da der Raum zwischt'n 
dem Rahmeiigestell durch das Triebwerk 
in Anspruch genommen ist, ausserhalb vom 
und hinten unterhalb des Trittblechs ange- 
ordnet. Diese Anordnung ist durch die 
gewählte Konstruktion der Lokomotive 
gegeben und bewirkt eine niedrigere 
Scliwerpunktslage dereelben, wenn schon 



schmack gebaut. Sie besitzt folgende 
Hauptabmessungen: 



i^ciaiuii^ in 1 ictuuisiurKcu • 


I Tt 
J 4«^ 


I o, 


iLi >r iinuerQurcumesser . 


CArJ 


UlQJ, 






n » 


ireiDraauurcnmesser . 




T) 1 


ijuui|>i uorrorucK. .... 


1 1 


A tm 


\i <1 C t O 1) /~l ^A A> 


1 7VI 
1 lOU 


Ulm, 






Tt » 


i\ii ins9it i ivurvciii «tiiiuo • 




lU, 




0,86 


1 im 


Heizfläche der Feuerbüchse 


\,m 






30,58 




Raum für Speisewasser . . 


3,50 


cbm 


„ „ Brennmaterial 


1,20 


•n 


Adhäsionsgewicht . . . . 


20 (XX) 


kg. 




2ü(X)0 


n • 




AM>. 3. Lokomniive <ier Kriln-Honn<>r Kroinliahnen. 



man im Allgemeinen w«'it über die StOtz- 
basis der Lokomotive überhängende und 
durch den verihulerlichen Was.xerstand in 
ihrer Helaslung wechselnde Massen nielit 
gern sieht. Die Zugilngliehkeit der revi- 
sionsl)edUrt'tigen Maschinentlieile ist trotz 
des Vorbaus der Wasserkasten thunlichst 
gewahrt; nur wird man eine gewisse Un- 
be(|Uemlichkcit der Revision bei der ver- 
schiebbaren Laufaclise mit in den Kauf 
iifhmen müssen, auch wenn eine Klappe in 
der I'lattfunn über der Aehse die IJeob- 
aelitung der letzteren und der Aehsbüehsen 
tliunlichst erleielitem suli. Die Lokomo- 
tive hat Zentralbuffer und die Zugvorrieli- 
tung unter denselben, Radsütze mit bau- 
dagirten Speielienrädern aus Sralilformguss. 
geräumiges Fülirerhaiis mit Ventilaiions- 
auf^atz, llebellirenise. Zentralscliinienippa- 
rat und ist im Uebrigcn ki'äfiig und mit Ge- 



5. Eine Vn gekuppelte Tenderloko- 
motiv«' von l m Spurweite für den 
Betrieb der Kleinbahn Piesberg — 
Rheine. (Abb. 4.) Der Raum zwischen 
den hohen Ilauptrahmenblechen ist zum 
Wasserkasten ausgelüldet, so dass die 
Räder, Dampfzylinder und Triebwerk 
aussen liegen. Di«' Hinterachse ist Treib- 
achse; bei «1er Allan'selien Steuerung sind 
die Exzenterstangen und Scliieberschub- 
stangen ganz besonders kräftig ausgeführt, 
und zum Schutze der ziemlich tief liegen- 
den Zylinder- und Triebwerkstheile bei 
etwaigen Kntgleisungen sind als Bahn- 
räumer (|uerliegende TroHleisen vorn und 
hinten an dem K.iinnengestell angt bracht. 
Das untere Fülirungslineal für den Kreuz- 
kopf liegt etwas tie( und ist dadurch leich- 
ter der Veruiu-einigung durch aufgeschleu- 
derten Schmutz u. s. w. seitens der Vorder- 
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räder aasgcsctzt; die Änhrin^ng eines 
Radscliirmcs dürfte dort zu empfelilen sein, 
besser vielleicht nocl> die Anordnung nur 
eines oberen kräftigen Lineals mit ge- 
schlossenem Kreuzkopf. Die Lokomotive 
hat Zentralhuffer in Verbindung mit Halan- 
zierzugvorrichtung und Kettendreiecks- 
kupplnng, Ilebelbremse auf Vorder- und 
Hinterachse wirkend, 2 Sandstreuer, Venti- 
lationsaufsatz mit verstellbaren Klappen 
auf den» FQhrerhaui* und Siebfunkenfänger 
auf dem Schornstein. Die Ilauptabmcssun- 
gen sind folgende: 
Leistung in Pferdestärken . IfiO PS, 
Zylinderdurchraesser . . . 3CX) mm, 

Kolbenhub 400 „ , 

Kaddurchmesser .... 840 „ , 



werk Darmata<lt und mit 33 Stück als 
Strassenbahn- Lokomotiven geliefert, von 
denen 21 bereits seit 20 Jahren auf der 
13 kra langen Strassenbahn Batavia— Kra- 
raat — Seester Cornclis im Betriebe sind 
und sich dort gut bewährt haben sollen. 
Als Vorzüge des Systems werden ange- 
führt: Kurze Dauer des Anheizens und 
Nachheizens mit Dampf aus stationären 
Kesseln, gänzlich fehlende Kepnraturl)e- 
dürftigkeit des Kessels, geringe Unterhal- 
tungs- und Betriebskosten, welch' letztere 
noch nicht die Hälfte von denjenigen einer 
gefeuerten Lokomotive gleicher Leistung 
betragen snllcn, ferner einfacher Beirieb 
ohne Feuersgefahr und Kauchbelästigung 
und einfache Bedienung durch einen ge- 




iT" Trnrfprlokomotfve der Strecke I'ifs.l>i. lilu inu. 



Dampfüberdruck .... 12 Atm., 

KjidsUind 2000 mm, 

Klein8t<-r Kurvenrndius . . i'*) m, 

Kosttläche 0,70 <im, 

Heizfläche der Feuerbüchse 3,riH „ , 

„ total 41,01 „ , 

Raum für Speisewasser . . 2,50 cbm, 
^ „ Brennmateriiil 1.00 „ , 

Betriebsgewicht 21 400 kg. 

G. Eine '/-j gekuppelte feuerlose 
Kangirlokomotive. Diese nach System 
Lamm-Franc<i eingerichtete Konstruktion 
ist eine Spezialität der Fabrik und bisher 
in fiO Exemplaren für Kangirbetrieb auf 
Anschlnssbahncn industrieller AVerke, u. a. 
an die Uheinische Bergbau- und Hütten- 
A.-(J. Duisburg - Hoch feld, Königl. Pulver- 
fabrik Hanau, Buderus'sche Eisenwerke 
Wetzlar, Städtische Onsanstalt Kassel, Stein- 
kohlenbergwerk Neumühl. Königl. Berg- 
Inspektion Barsinghausen, Städtisches Gas- 



wohnlichen Arbeiter. Trotz dieser unleug- 
baren Vorzüge hat sich die feuerlf)s«' Loko- 
motive in Deutschland kein entsprechendes 
Verwendungsgebiet erobert, zum Theil w<»hl 
deshalb, weil die Konstrukti<)n meistens 
Aufgaben vorfindet, welche sie ihrer Natur 
nach nicht erfüllen kann, und weil sie 
insbesondere für längere Bahnlinien mit 
stark wechselnden Beanspruchungen nicht 
verwendbar ist. In Frankreich hat das 
System grossere Verl>reilung gefunden. 
Die ausgestellte feuerlose Lokomotive nor- 
maler Spur ist für die Grube Vergiss- 
mcinnicht in Sachsen bestimmt und kann 
bei 22 '»00 kg Dienstgewicht 30 bcladene 
Wagen von etwa .ööO t Gesamtgewicht 
2 km weit befördern, die Strassenbahn- 
maschinen in Batavia befahren mit einem 
10 t schweren Strassenbahnwagen eine 
Strecke von 18,5 km Länge mit einer 
I Füllmig. Die Darapfzylinder sind wie bei 



Digitized by Google 



Di e Betrii^bamitt el für Strasscnbahncn und Kleinbahnen t^s. WjJi^S^fc.rStnli^X 



einzelnen vorgenannten Lokomotivon inner- 
halb der Ilahinen angebracht iin<l bpstchen 
aus einem Gusssttlck. Die Fabrik glaubt 
darch diese Anordnnnn: einen besscnm 
Schutz gegen die nicht zu untcrscliiif/oTu!.' 
Abkühlung der Zylinder und eine glcicb- 
mftssigere Bennspruchun^ der Treibachs- 
lagtT <lurch den autzunulimcnden Kolben- 
druck zu erreichen. Die Steuerung ist wie 
bei mehreren anderen Konstraktionen der 
Fabrik niu&h System .loy ausgeführt. Die 
AnfanfTsspannmijr des Kfssols hetr;ipT 12 
Atm., die durchschnittliche ücschwindiglieil 
der Lokomotive 8 km; nacli einer Fahrt 
von .') km ist noch ein Betriebsdmok von 
27] Atm. vorbanden. 

Die Lokomotiv- und Maschinen- 
fabrik von Arn. Jung in .lungenthal 
bei Kirchen a. d. S;*-^' hiU drei rbarakfe- 
risiische Tyi>en von Lokomotiven ausge- 
atcllt. 

1. Vi trf'knppcltf normalspurige 
Tenderlukomoti vcn mit vorderem 
Kransa'schen Drehgestell, bestimmt für die 
kr>njgl. l'n-usH. Staatseisenbahn. Die Ma- 
echiTH' i^t '-äcnvohl für C.fifrr- al?i nm-h Per- 
sonenzugdienst verwendbar und kann je 
nach der Leistnnf;^ 70 bis 100 km zurflck- 
Icgen. ohne Wass. r cinzunchnien. Die 
grOsste Geschwindigkeit ist auf üO km in 
der Stunde festgesetzt. Die Lokomotive 
bi sitzt ein Krau8.«<"sches Drehgestell, in 
welchem die Lanfai bsi- gelagert ist, und 
welches um einen zwischen der J^aufachse 
und der vorderen Kuppelachse angebraeh- 
Ifit I5iilz('ii mit Kugellager schwingt, üelier 
die.-^en Bolzen hinaus ist das DrebgestuU 
verlängert nnd stnht mit dem Sehiebegestcl) 
der vorderen Kupfx hichse so in Verbin- 
dung, dass ein st-itliches Verschieben der 
ietztereu eine Drehimg der Laulachso um 
den Drehzapion mit sich bringt und umge- 
kehrt. Die grosste seilliehe Verschii-bung 
der Kuppelaclise beträgt 27 mm. Die bei- 
den vorderen Knppclstangen bestehen ans 
zwei Tlieilcn, welclie durch einen vertikalen 
Drehb«»lzen zusammengehalten sind. Die 
vurtlert'U Kuppelstangcnköpfe haben Kugel- 
lager. Das Üntcrgestelt ist als Kastcnrah- 
nit n k'tnstruirt und nimmt einen Thci! des 
SpeisewasÄcr» auf- Dampfxy linder, Käder 
und Triebwerk liegen aussen, crslerc 
zwischen der Laufaelise und vorderen 
Kuppciactise. Die vorderen /.ylindcrdcekel 
werden durch StiftM-hraubeii vermittels 
besonderer Dmclu-ing<> an die Zylinder- 
tiansrlien gepresst Di. Trciljaclise liegt 
zwischen den beiden Kuppdachsen; je zwei 
Tragrcdeni sind durch Seitenbalanciers ver- 



bunden. Die Steuerung ist nach System 
Ileusinger von Waldegg aiT^gefühn: di<- 
Scliicbcrstange hat doppelte Führung, vom 
durch eine Stopfbftidise, hinten durch einen 
besonderen Kren:?kopf mit (Jnulführung. 
Das Schiuieren der Zylinder und Schieber 
erf<jlgt durch ehien Zentralschmlerapparat, 
System De Limon. 

Der Kessel besitzt die ül)lii hr> Form. 
Bei der lUntcrwand des Feuerbüciibmaniels 
ist für die FencrthUröffnung kein Feuer- 
lochring zwischen Hinterwand und kupf'-r 
ner Fouerbiichse eingcnietet, sundurii letz- 
tere ist direkt mit der am Feuerloch sehrflg 
umgebördeltcn Ilinterwand vernietet, wo- 
bei inn<'n ein starker King über die Niet- 
köi)fc als Schutz eingesetzt ist. 

Zwei geräumige Wasscrkaaten befinden 
sich noch rinf^ser drin Wn^^fiorrnnm zwi~rlii-n 
deu Kähmen neben dem Kessel; der Kohli-n- 
kasten ist neben dem Fahrerhaus angeord- 
net. Das Führerbaus hat Ifolzdach und 
grossen Vcntilationsaulsatz mit beweg- 
lichen Klappen, femer eine Dcckenlatenu'. 
An der Ilinterwand betiudet Sich eine 
Kxter'scbi' Bicni>r. im übrigen sind alle 
Armaturen u. s. w. d<.-u modernen Anfor- 
derungen entsprechend. Der auf dem Lang- 
kessel betindlichc Sandstreuer kann aus 
zwei Streuröliren au jeder Seite v»jr un<l 
hinter der Treibachse Sand geben; auch 
eine Bandagen Nässvorrichtung ist vorge- 
s*'b« ii. Die nicht einfache Konstruktion (b r 
Lokomotive lässt ein vorausgeguugen< s 
grandiiehes Studium erkennen, nnd die 
Ausl'ühning gicbt ein gutes Zengniss fllr 
die I.eistungsfilliigkeit der Fabrik ab. 

Die liauptabmcssungcn der Lokomo- 
tive sind folgende: 
Z\ liTnIenlurchmeaser . , . 4r)0 mm, 
Kolbenhub (K30 „ , 

Treibraddurchmesaer . . . ISGO 
Achsenstand, fester . , . i\.VK) 
Achsenstand, totaler . . . (5UÜÜ „ , 
HeizflSche der Feuerbüchse 7,0 «pn, 
Ileiziläehe dor Sicderöhren lui. i „ , 

l< ^^~t^^;•i.•he 1 - »^^ , 

Itaiim für Speisewasser . . TÜUü 1, 
Raum fQr Kohlen .... aooo kg, 

i-i ergewieht 47,14 t, 

Adbüstonsgewicht .... 44,8 

Dienstgewlcht 60 

Kleinster KiLrvcnraditiB . . 180 m, 
Dampfdruck ...... 12 Atm., 

Spurweite mm. 

2. Duplex- Verbund -Tenderlok« - 
inotive für dielTarzi|Uer- und Broekcn- 
bahn. (Tat*. V u. Abb. ö.) Die besonders lur 
Bahnen mit schwierigen Krdmmnngavurtiiih- 
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nissen Inti'ressante Konstruktien ist von 
der Fabrik in mehr als .'50 ExcmplanMi 
(u. a. ausser für obengenannte Bahn für 
die Harzffürtelbahn, für die Weimar B^rka- 
Blank«-nhHincr-Balin, für die Hulir-Lippe- 
Kleinbahnrn und für einige Linien in 
Dänemark) ausgeführt worden. Für die 
Bauart i!*t das System Mallet Rinirott zu 
Grunde gelegt, wobei unter einen» ge- 
meinschaftliehen Kessel zwei getrennte 
Dampfmotoren mit je 2 gekuppelten Aehsi-n 
arbeiten. An dem mit dem Kessel ver- 
bundi'uen llintergestell befinden sieh beide 
Hociidruckzylintier und die Niederdruek- 
zy linder am vorderen Drehgi-stell, welches, 
um einen Zapf<'n drehbar, sieh den Bahn- 
kurven entsprechend einstellen kann. Die 



nur mit Verbinderdruck arbeiten. Auf 
dem Kessel ist ein Ililfsventil angc- 
braeht, um den V<'rbinder und die Nicdcr- 
dnickzylinder beim Anheizen der Loko- 
motive anwflrmcn zu kiinnen. Die Haupt- 
rahmenblcche beider Gestelle sind aus 
einem Stück hergestellt, durch Winkel- 
eisen und Traversen gut versteift und 
durch 2('harniere mit einander verbunden. 
Der Hauptrahmen des hinteren Gestells, 
auf welchem der Kessel gelagert ist, reicht 
noch ol)erliall) des vorderen Gestells bis 
in die Mitte desselben, wo die für die seit- 
liche Bewegung lUHhige Schlittenfülirung 
sich betindt't. 

Die Wasserkasten liegen zu beiden 
Seiten des Kessels auf der riattforn» und 




AM*. 5. DiipIrx-Vi'riiunil-TcrKliTlolioniotivc ftlr ilic ltiin<|iivr- uml Hrockoiiltiiha. 



Kähmen de» Hintergestells liegen ausser- , 
halb, die des Vordergcsteih innerliall) der | 
Kftder. Das (j^ucrschnittsverhältniss beider 
Zylindenirtcn bewirkt gleiche Füllung der- 
selben bei Bewegung der betreßenden 
Steuerung durch eine gemeinschaftliche 
Steucrungssciiraubc, so dass die Arbi'it im 
Hochdruck- und Xiederdruckgcstell mög- 
liehst gleich wird. Zur Erleichterung des 
Anfahrens auch bei ungünstiger Kurbel- 
stfllung besitzt die Lokomotive eine mit 
der Steuerung verbundene Anfahrvorrich- 
tung, welche nach dem Lindner'seiien 
Prinzip, jedoch unter Verwendung eines 
Ventils, von der Fabrik derartig konstruirt 
ist, dass bei geöffnetem Regulator und 
ganz ausgelegter Steuerung frischer Dampf 
auch in die Xicdcrdruckzy linder gelangt. 
Nach dem Anfahren der Lokomotive wird 
die Steuerung nach der Mitte zu verlegt 
und damit da» Frischdampfventil ge- 
schlossen, so da«8 die Niedcrdruckzylinder 



k<">nncn durch Elevatoren direkt aus Brun- 
nen gefüllt w<-rden. Die Kohlenkasten 
liegen hinler den Wasserkasten. 

Das Führerhaus hat Holzdaeli mit 
Ventilationsaufsatz und Deckenlampe. .An 
der Rückwand l)etindet sich der Hebel der 
Exter'schen Bremse. Ausserdem besitzt 
die Lokomotive die Körting' sehe Luft- 
saugebrenisc und die Kiggenbach'schc 
Luftkompressionsitrcmsc, welche sich auch 
Itei andern Bahnen mit langen Gefällstrccken 
bestens bewilhrt hat. 

Der Kessel entspricht den üblichen 
Konstruktionen. Feuerbüchse und Mantel 
desselbi-n haben flache Decken und abge- 
rundete Ecken. Rauchkammer und Aschen- 
kasten sin<l mit Wasscreinspritz- Vorrich- 
tungen versehen. Ausser <li'n g<>wöhnlichcn 
Garnituren sind noch ein Leuchtraanometcr 
und Latowski'sches Dampfläutewerk vor- 
handen. 

Bei dem Triebwerk ist zu bemerken, 
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dass dir (iradföhrangslinenle au beiden 
Seiten mii Arbcitsleisten vureebun sind; 
die KreiukOpre haben fiothgoitelnlagoiL 
Dif! Stenoning ist nach Heusingrr von 
Waldegg ausgeführt and so eingerichtet, 
dass Zylinderfttllungen Ton 10 bis 75% 
gegeben werden können. Die BogfÜlnuig 
erfoljrt dunh Steuerschraube. 

Die Lokomotive bat folgende Haupt- 
abmesmngeii: 

Zylfnderdorchmesser, Hoch- 
druck 2B5 

Z y Ii n derdurc h m es8er,Niedcr- 

druck 42ö 

Kolbenhub 500 

Kaddurchmcssrr 1000 

Acbsenstand, fester. . . . 1400 
Achsenfttnnd, totaler . . . 4600 « i 
Heizfläche der FeuorbUchse 5,112 tini. 
Ileizfliicite der Siederöhren 59,516 ,, , 



Heizfläche, totale . , . 

Kostflüchc 

Dampfdruck 

Kaum für Speisewastfcr . 
Raum für Kohten . . . 
Leergewicht ..... 
Dicnstgewicbt .... 
Kleinster Knrvenradius . 
Spnr 



(>4,U28 , , 
1,2 n. 
12 , , 
4200 1, 
1200 kg. 
28 t, 

m t, 

50 m, 
1000 mm, 



Zugkraft nach 0.443 £~ = 4800 kg. 

Die Lokomotive ist zweifellos inter- 
essant konstmfrt und auch In den Btneel- 

licitf-n sDrpniltig dunlifco.ulH'Itrt, Fmmer- 
hiu scheint die von manchen Seiten auf- 
geworfene Frage nicht ohne Beredt tigung, 
ob überhaupt bei der Konstruktion von 
Duplexlokomottven mit 2 zwiinchsiKTn 
Drehgestellen die Komplikation des ganzen 
Mechanismna nnd dl« damit verbundene 
Krli il n'i':: der Unterhaltungskosten einen 
genügenden Ausgleich bieten für den Ge- 
winn TOD 20 oder 20 m VerUeinemng des 
Radius der zu durchfahrenden Glelsknrven. 
Erf/ihrungi>mä8sig wi rden Kurven von 80 
und sogar tJO m Radius ohne nennens- 
werthen Anstand auch von dreiachsigen 
Lttkomotiven mit 28 bis 30 t Dienstgewicht 
durchfahren (es mOge 2. ü. auf die seil 
etwa 1& Jahren im Betriebe befindliche 
Aidialtisehe llarzbahn Geriirndc — Harzge- 
rude — Aloxisbad — Hassel felde verwiesen 
werden); und wenn man t-ich schon zu 
einem kostspieligen Apparat verstehen will, 
dann liegt der Wunsch nncti einer prV«eren 
Leistung desselben nahi!, aucii wenn man 
etwa verringerten Venohleiss an Radreifen 
nnd Schienen zu Onniten in Anreclmnng 



bringt. Nach dieser Richtung hin möge 
also bei der weiteren Vervollkommnung 
der Konstroktlaii eingesetst werden. • 

3. Für Kleinbahnen mit der kleinsten 
zultissigen Spurweite von 000 mm ist die 
ausgestellte 7, gekoppelt» Tenderiokomo- 
live von Interess«. (iUib-ft) Dieselbe 
hat Kastenrahmen, welcher znm Theil als 
Speisewasserraum benutzt wird, aussen- 
liegende Zylinder, Rflder und Triebwerk. 
Die Hinterachse ist Treibachse und tr'A^t 
einen Querträger des Babmenkastcus 
mittelst Querfeder; Uber den Kuppelachsen 
beflnden sich seitlich Uiattfedem. An den 
Stirnwänden bet!n«len sich Zentralbuffer, 
welche mit den Zugvorrichtungen durch 
Balanziers verbunden sind. 

Die Kad Sätze haben Radsteme aus 
Stahl formguss mit eingegossenen Gegen- 
gewichten. Die Achslagerkasten und ihre 
Füliruiigcn sind aus Gusseisen hergestellt 
und mit gehärteten nachstellbaren Keilen 
versehen. 

Die Stenerung ist nacii System Hcu- 
singcr von Waldegg kunstntirt. Als Grad- 
führtmg für den geschlossenen Ki'euzkopf 
ist etil oben an dem hinteren Zyllnder- 
deckcl und an einLin Tnif^er befestigtes 
LiuctU mit seitlichen Arbeitsleisten ange- 
bracht, eine Anordimng, welche sich bei 
Lokomotiven mit kleinen Rüdem sehr 
empKi'Iilt. Die Umsti llung der !^teuernng 
erfolgt durch ein Händel mit Zaimbogen. 

Der Kessel hat einen Fenerbfichsmantel 
mit halbrunder Decke, welche sicli dem 
Langkessel anschliesst, und Feuerbüchse 
mit flacher Decke. Zu beiden Selten des 
Kessels beflnden sich 2 weitere Waaser- 
kfiftten und die Kohlenkasten. 

Das Fuhrerbaus ist einfach gehalten 
und hat auf dem Daeh eine Lufthanbo. 
An der Rückwand bertudct »ich eine Ge 
wicbtshebelbremse, welche mit 4 Brems- 
klOtaen auf die Vorder- und Hinterachse 
wirkt. Der Sandstreuer sitzt auf dem 
I^angkes-^el zwischen Treibachse tind mitt- 
lerer Kuppelachsc. Der Schonistein ist 
ein FUnkenfRngerschornstein. Die grOsste 
zuh'isfiifjc GeschwinfHfrkeit wird mit 25 km 
für die Stimdc angegeben. Die ganze 
Einricbtnng der Lokomotive Ist sehr ein- 
fach gehalten und entspricht den zur Zelt 
bei den Kleinbahnen üblichen Anforde- 
rungen. Gleiche Lokomotiv«'n sind u. a. 
an die lleeklenburg-Pomm ersehe Schmal- 
spurbahn, an die Ziu kerfabrik .lamen. 
sowie nacli Java, Südamerika imd Ru^s- 
land geliefert worden. Die Hauptab- 
messnngen der Lokomotive sind folgende^ 
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II. Klfinhahn 
im 



Zylinderdurchmes8«T . . . 

Kolbenhub 

Kaddurchmesser 

Achsenstand 

Dampfdruck 

Heizfläche der Feuerbüchsc 
Heizflache der Siederfihrcn 

Heizfläche, tutal 

Kostflüch«; 

Kaum für Speisewasser . . 
Rnam für Kohlen .... 

Lcergewiclit 

Dienstgt'wicht 

Spurweirc 

Kleinster Kurvenradius . . 
Zugkraft 



210 mm. 


Lokomotive: 




300 „ , 


Zyiinderdurchmesser . . 


450 mm. 


600 „ , 


Kolbenhub 


(>30 „ , 


1400 „ , 


Treibraddurchmesser . . 


1350 „ , 


12 Atm., 


Laufraddurcliraesscr . . . 


1000 , , 


1,H4 (|m, 


Fester Kadstand .... 


4000 „ , 


U>,8G „ , 


Gesamnitrjtdstand .... 


ß.'WO „ , 


1S,70 „ , 


Damptilberdruck .... 


12 Atm., 


0.45 „ , 


Heizfladie der Feuerbüchse 


10,7 (|m, 


950 1, 


Heizfläche der Sied«'rOhren 


130,(J „ , 


axj 1, 


Heizfläche, total .... 


141.3 „ , 


»,.') t. 


Kostfl/lche 




10 t, 




42 7'20 kg, 


<i00 mm. 




4900Ü „, 


15 m, 


Tender: 






liaddorchmesser .... 


1 000 mm, 




.M>l>. 6. Touilvrlokomotivi' für tOO mm Spurwvilt*. 



Die Masch inenbananstalt Hum- 
boldt in Kalk bei ("üln hat folgende 
Lokomotiven ausgestellt: 

I. Eine vierachsige, dreifach gekuppelte 
Güterzuglokomdtive mit vorderer Adam- 
Achse und dreiaclisigt-m Tender, gebaut 
für die l'reussische Staats«'isenbalinver- 
waltnng (Direktion Cöln). Die Lokomo- 
tive stellt den neueren Type von Güter- 
zuglokumotivcn dar, kann am Zughaken 
dauernd während der Fahrt eine Zugkraft 
von GlOO kg ausüben, welche sich beim 
Anfahren auf etwa 7iKXJ kg steigert. Die 
auf grader Strecke beförderte Bruttolast 
(ausschl. Lokomotive und Tender) beträgt in 
der Horizontalen 3Ck'X) t, auf der Steigung 
1 : 100 etwa 425 t. 

Die Hauptabmessungen der Lokomo- 
tive sind: 



Radstaud 3300 mm, 

Inlialt des Wasserkastens 12 cbm, 
Raum für Kohlen .... 5000 kg, 

Leergewicht 16200 ,, 

Gewicht im Dienst gefüllt .S32U0 „. 

Die Lokomotive ist nach <len Vor- 
.schriften und unter Aufsicht der Preussi- 
schen Eisenbahnverwaltung gebaut und 
zeigt g»'diegenc Ausführung für den prak- 
lisciien Geltrauch ohne besondere Zuthaten 
für die Ausstellung. * 

2. »/;, gekuppelte Tenderlokomotive mit 
5 t Raddruck für Nebenbahnen, Type der 
Preussischen Staatseisenbahn mit folgenden 
Hauptabmessungen: 
Zylinderdurchmesser . . .%0 mm, 

Kolbenhub 550 „ , 

Raddurchmesscr .... 1 100 „ , 
Gesanimtradstand .... 3000 - , 



an 
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Dampfaberdmck .... 12 Ätm., 

Heizfläche der Feuerbachse ü qm, 

H«isfllehe der SiederOhren S6 y, , 

Hcizliitche, total .... (X) „ . 

BoaUlAche Ißö , , 

Inhalt des Wasserkaetttis 4 cbm, 

Raum für Kohlen .... 1 QUO kg, 

Leergewicht 24 (jOO „ , 

DienHtgewicht ..... ^2 .UXJ „ . 

Die üaaemd am Zuglmken aai»geabte 
grOaste Znglarafi betrl^rt bei 10 km atOnd- 

lieber Fahrge8Clnvindif,'kuit 4240 kg, brim 
Anfahren etwa 5200 kg. Auf grader Bahn 
befördert die Maaehino eine Brattolaat 
(ausseid. Lokomotive) auf horizontaler 
Strecke von 1400 t, auf der Steigung 1:100 
von 3ÜÜ t. 

3. »/, gekuppelte Teuderlokomotive für 
Normalspiir zum Hetriebe auf Kangir- 
nnd Anschlussgleisen und Neben- 
bahnen. Die gesammte Konstruktion ist 
mOgltehat einfadi gehalten md entfallt nnr 
die für jede gute Lokomotive absolut 
nuthvvend^eu Theiie iu praktischer Aua- 
tUhrong. Die Apparate, Hebel xu a. w. 
aind in bequemer, Obersichtlicher Weise 
angcordn. t, so dass die Br-dit^nung- der 
Lokomotive nur duruli eiuen Mann mOg- 
lieh tat Die Bremse, deren Wurfbeliel an 
der Rückwand dos Führcrhnuse.'; anpfe- 
bracbt ist, wirkt aul' Jedes liad mit einem 
Bremsklota; die Anfblngehebel der letz- 
teren sind, um ein Abdrücken derselben 
nach aasten zu verhiTidorn, unten mit 
Querstaugeu verbunden. Das Untergestell 
ist als Kastenrahmen mit zwisehen den 
H.'Uiptr.nhmcnblecben sitzenden Was.^r- 
iuLsten konstruirt; die KolüenkAsten be- 
finden sieh neben dem KesseL Zylinder, 
UildiT und Tricbwi rk liegen aussen, die 
Steuerung ist eine ÄUan'sche, deren Bolzen 
glashart gemacht sind; uls Führung für 
die gesdüouenen Erenakflpfe sind sehr 
zwi ckro.nssig nnr obere Fühmngslineale 
angeordnet. 

Der Kessel hat die gewöhnliche Form, 
FeuerbUchse mit flacher Decke und Feu«'r- 
bQehsmantel mit halbrunder Decko. Auf 
demselben sitzen eine abneluubare und 
dorch Auflieblelfen gedichtete Dorahanbe 
rtir <lpn K.^rnil.'tti'r und ein Sand«treuer 
mit ÖandrOlircii zwi-» ln-n den Achsen. 

Bei uormHlem Kangirdicn^l soll eine 
einmalige TenderfOllang an Wasser nnd 
Kohlen für '"inen pm/en Arf>« :tstn<r aus- 
reichen. Die cfi'uktive Leistung der 
Maschine geht bis an 120 PS und die 
Fahrgeschwindigkeit ist bis an 30 km in 



der Stunde angenonime?! Blf am Zng- 
hakou gemessene grOsätc Zugkraft bctrfigt 
bei 10 km Fahrgeaehwindlgkeit 2670 kg. 
beim Anfahren etwa 3250 kg. Die T.oko- 
motive befordert auf grader Strecke eine 
Bmtto1aat(anaBe1il LokomotlTe) in der Hort« 
zontalen von 670 t, auf der Steigung 1 : 100 
von 180 t. V)\f llauptahnicssung'cn sind: 

Zyliuderdurchmosser . . 280 mm, 

Kolbenhub 420 « , 

Kaddurchmesser .... HöO « , 

Radstand 2000 „ , 

DampfUberdruek .... 12 Atm., 

HeizIMchederSiederOhren 2ft,7 qm, 
Heizfläche der Feucrbttdise 3,7 , 

Heisfläche, totale .... .33,4 « , 

Roaifliche 0,75 „ , 

Inhalt des Wasserkastena 2,7 ebm, 
Raum für Kohlen .... «00 kg. 

Leergewicht 14 lUO „ , 

DIeostgewicht 19300 

Bei einem vefglelohenden Rückbliek 

auf die einzelnen Ausstellung^solijekte des 
Lokomotivhaus wii'd man der üeberzeugung 
Ansdmck geben mUssen, dass im Gatusen 
etwas Tüchtiges geleistet ist und dass die 
rheinischen Werke den älteren deutschen 
Fabriken hinsichtlich Konstruktion und 
sorgnitiger AnsfUirang sehr wohl an die 
Seite treten l-'Wiven. TTofTen wir, das» die 
Leistungen derbelben sich tmbekümmert 
um den Federstreit, ob das Ideal in der 
Ileissdainpf oder in der VerbuiiM ki >- 
motive zu tinden sei, in erfretilicher Weise 
weiter entwlckfln mögen! Ein Punkt möge 
noch beiiautif^ erwAhnt werden. Bereite 
vor 20 Jahren hat unser alil'cwjilirter Loko- 
motivspezialist Kratiss kein Bedenken ge- 
tragen, für Straseenbahnlokomotiven eine 
Dani}>fsi)annung v(m 15 Atm. anzuwenden 
und damit diesen Maschinen eine grössere 
Leistung ohne bemerkenswerthe Oetdehts- 
vermchrang zu versohaffen. Wenn man 
heute Fabriken, welche statton.lre Dampf- 
maschinen mit G Atm. und Lokomotiven 
mit 6 Atm. einrichten, als Teraltet bezeicb» 
net, warum {:<-ht man bei unsern <?o vrr- 
vuUkommucten Arbeitseinrichtungcu in der 
Kesselfabrikfttton nnd den cur Verfügung 
stehend«'!! vnrzügliehen Materialien nicht 
ein paar Schritte weiter und führt allge- 
mein eine höhere Dampfspannung von 
15 Atm. im Lokomotirban ein? Zweifellos 
würden hioHtoi dir Viirtheile der Hciss 
dampfverwcnduug und des Vt-xhundsysiems» 
noeh mehr in die Erscheinung treten, und 
ea würde damit ranlehst die Möglichkeit 
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geboten sein, unschwer die LeiätongKfähig- 
keit der LokomoUvea im Kleinbabnbetriebe 
ohne komplizirte vnd sehwerftlUge Appa- 
mte zu erhöben. 

Ein spezielles Eingehen auf die weiteren 
zahlreichen Aussteiliuigsübjekte, welche fUr 
da« Btnaaenbalui* nnd KleinlMüinwesen In- 
tcrpHse bieten, mflsscn wir uns an diosor 
Stelle versagen. Das Material ist in so 
vielen Hallen und Bonderansstelinngen ver- 
theilt untergebracht, das» ein«- vergleichende 
Zusammenstellung kaum möglich erscheint. 
Der fachkundige Interessent wird sich 
dareh den Augenuliebi im Einzelnen über* 
zeugen müssen, was die grossen Werke 
Krapp, Bochamer Verein, Uörder 
Vereia.Gnteiioffnungsbfltte, Phoenix, 
Wostffllische Stahlwerke, Rheinische 
Stahlwerke, Osna brück er Stahlwerke, 
u. a. m. an Eisenbahtierzeagnlssen, Ober- 
bAQ, Weichen, Herzstücken, Lokomotivrad- 
sfltzen, Knrbelaehsen, Railstenien. Scheiben- 
rädern, gepressten Blechtrftgern, Dynamo- 
gestellen, gepreraten 8ebmiede8l1l<^en, Be> 
schlagthcilen , Sfl•as^i('nbal^l^lilsIeIl und 
vielen andern Stücken geleistet haben. 
Hervorragend sind die QualitAtsproben 
der einxelnen Materialien, und man muss 
staunen, welche Ansprüche unbedenklich 
an diese gestellt werden können. Die im 
totsten Jehraehm in der Eisenlndostrie ge- 
machten Fortschritte, welche sich auch im 
Eisenbahnwesen in erfreolicher Weise be* 
melkbar machen, werden dnrch die DOssel- 
dorfer Ausstellung unzweifelhaft dukn- 
mcntirt; m^go eine baldige Besserung 
unserer wirthschaftlichen Verhältnisse aucb 
der in der Ansstellnng banptaftehlicb und 
glHnzend vertretenen Industrie einen Aus- 
gleich für die auf die Ausstellung ver- 
wendeten, niebt geringen Milben ttnd Opfer 
bringen! 



8tMyneBtebn*0berbra> 

(Vortrajr des Herrn Oberingeniciir ("ulin- 
Uataburg, gehalten auf der 50k VeEsammlimg j 
der IVflien Vereiuiguug der Strossenbahn- [ 
Betriebsleiter am 9*. Hai iMS in Hainbiurg.) 

(Kit vfsr Tsxtaffwwü 

Durch das allgemeine Anwachsen der ; 
Bevölkenmg der Städte in den letzten . 
Jahnebnten bat sfdi lücbt allein der Stras- I 
senbahnbctrieb überall gehoben, .sondern 
er hat «uch zugh ieh eine anerkannte Exi 
bteuz-Berecbtiguug erlangt, die ihm früher 
niebt aelten bestritten worden iat. Br ist I 



heute ein uiientbehrlichefi Mittel für die 
Yerkehrsbeweguug der St&dte geworden, 
dass es niebt mehr gnk mOfj^leh wäre, aioh 
diesen Betrieb eülflush wegndenken, and 
welchen Entwicklungrsgrtng er auch immer 
nehmen möge, das Eine ist äiclter, er wird 
aneh nicht wieder flberflflBsIg gemacht 
werden kennen durch Irgend welche an- 
' dere Verkehrsmittel, selbst nicht durch 
I neue, wie etwa die LnftBchilTe. 
I Sein wichtigste» Organ, das Gleis, 
■ wurde früher mit dem Anschein eines ge- 
j wissen Hechts ait> ein unberufener Ein- 
I drfnglhig in die Pflasterung der Strassen 
angesehen, weil es als ein Zerstörer ihres 
schön gefügten Zusammenhangs erschien. 
Erst allmtbUch gewann das Strassenbahn- 
wesen an Bedeutung, und darum gewöhnte 
man sich mehr und mehr daran, das Gleis 
als eine zwar immer noch unangenehme, 
aber nicht mehr Tcrmeidliche Zugabe za 
der Pflasterung der städtischen Strassen 
SU betrachten. Um dem immer mehr sich 
fltetgemden Verkehre entepreeben zu kön- 
nen und zugleich auch eine billigere und 
; weniger von Zufälligkeiten abhängige 
Betriebsart sn erlangen, sah man sich znr 
Einführung elektrischer Mcnoren genöthigt. 
Infolgedessen hat sich der Strassenbahn- 
I verkehr nun weiter in einer Weise gehoben, 
j die man voiber kaum erwarten konnte. 
Die Anzahl der Wagen und der Fahrgast'^ 
ist ausserordentlich gestiegen und damit 
auch die Belastung und dl« Beanspruchung 
des Gleises noch weiter gesteigert worden, 
dem durch die Einführung dieser Betriebs- 
art au sich schon eine grössere Arbeits- 
leistung sugemuthet wurde. 

Tn» Zusammenhang! ■ mit der stetigen 
Steigerung des Verkelirs ist natürlich nicht 
allein iu gleicher Weise die Anzahl der 
allgemeinen Fuhrwerke grösser geworden, 
sondern nothgedmngen sind auch die An- 
sprüche gewachsen, die man au die Gute der 
Sirassenbefestignngvnd deren sorgfSltjgere 
Unterhaltung stellt. Beide-'; konnte solhstver 
ständlich nichtobueKUckwirkung aufdieGc- 
staltungdesStrassenbahu-Oberbaues bleiben, 
und zwar um so vveniger,als gleichzeitig auch 
die Ansprüclie der Fahrgäste rücksichtlich 
Bcliuullorer Fahrt und erhöhter Annehm- 
lichkeit des Fabrena grosser geworden sind. 

Man kann sich danach also ungefähr 
ein Bild machen, wie die Ansprüche au 
die Oleiskonstruktion nach allen Richtungen 
hin im stetigen Wachsen begrifTcn sind. 
Berücksichtigt man daneben, dass einer- 
seits auch die Arbeitslöhne anausgesetzt 
im Steigen begriffen sind und andererseits 

8ö» 
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der Vorschlciss des Gleises eine Funktion 
der dardber bewegten JBruttolasten and der 
Greschwindigkeit ist, so ist damit zagleicli 
der Reweif geliefert, dass sich die Unter- 
halturifTHkn'^ten deü Gleises gleichfalls in 
üteigeuder Bewegung befinden und un- 
geflUir proportional den positiven Bin« 
nahmen sich steigeni müssen. Dnraus folgt 
femer, dass es uuriuhtig ist, die Gleistmter- 
haltangskoBten fttr efaien Oletoldloineter 
anssadracken, wie es meistens geschieht, 
fsie müssen vielmehr ricJitiger nnf da» 
Touneukilomeler, oder, weil dm* gewiöse 
Schwierigkeit bietet, mindestens auf das 
Wagenkilomeicr bezogen werden. 

Es verstellt sich von selbst, dass diese 
Kosten niemals eine bestimmte Grenze 
überschreiten dürfen, wenn das linanzieUe 
Erträgniss des pinzen rnternchmcns nicht 
vollständig in die üriLcho gehen aoü. Da^s 
diese Grenze niebt ftbersebritten wird, da- 
fflr haben die leitenden Infr''nie-arp zu 
sorgen; denn die Inncballung der Grenze 
hAngt weniger von dem guten Willen 
der Leiter des Gesammtunternehmens als 
vielmehr davon ab, dass das verausgabte 
Geld in zweckmassigster Weise verwendet 
wird, wie denn im Allgemeinen bekannt» 
Hell nur auf diese Weise Geld gespart 
werden kann. Es ist nicht zu verkennen, 
dass diese Aafgabe eine sehr schwierige, 
aber auch, dass sie wiedinini eine ebenso 
dankbare ist, die nicht allein ein grosses 
speziell technischer und allgemeiner 



Der Oberbau einer Bahn T)czweckt, 
erstens filr die Babnwagen einen möglichst 
ebenen und widerstandsfreien Weg herzu- 
stellen und zweitens diesen Weg wahrend 
einer mWgliehst langen Betriebsdaner in 
einem guten und betriebssicheren Zustande 
SQ erhalten. Er besteht demgonflsa ans 
zwei Haupttheilen, und zwar aus der eig r r 
liehen Faiirbahn und den diese Faiu-bahu 
tragenden Theilen. Von diesem Prinzip 
ausgehend, hat man früher den Oberban 
meistens zweitheilig konstnifrt. Die Fahr- 
bahn war als selbständige Fabrschiene 
aosgebüdet nnd bestand gewöhnlich ans 
Eisen, während die tragenden Unterlagen 
meistens die Form von Lang- und (^aer- 
sehwdlen beaassen nnd anfänglich manch» 
mal aus Steinen, gewöhnlich aber ans Holz 
hergestellt worden. Die Fortschritte im 
Hüttenwesen und in der Waiztechnik haben 
es dann spBter magUcb gemacht, den Ober- 
bau in der schon ziemlieh frühzeitig von 
den Ötrassenbabn-Ingenieuren erstrebten 
Welse rationeller zn gestalten nnd durch 
Verbindung der Fahrbahn mit dem Trage- 
werk zu einem einheitlichen Ganzen die 
heute gebräuchliche, aus Stahl bestehende 
Langschwellaebiene zu schaffen. 

Erinnern wir uns daran, dass die erste 
Strassenbahn in den Vereinigten Staaten 
im Jahre 1883 mit Flaehschienen tan Ge- 

wicht«- Villi R,9 kfj/m gebaut wurde und 
dass man im Jahre 1H59 daselbst schon bis 
za einem Gewichte von 44 kg/m für solche 
Büdnngi sondern auch eine betr/u iitlicbe | Flaehschieni n auf Holzschwellen gelangt 



Summe einschlügiger praktischer Erfahrung 
voraussetzt. Nachdem jetzt eine gewisse £r- 
fahrangszeit mit dem elektrischen Betriebe 
hinter un«; liegt, b'lsst sieh tmtz <li r Kürze 
der Zeit schon erkennen, welche Mittel und 
Wege einzuschlagen staid, um die Reparatnr- 
kosten ttbereingewlsaes Mass nicht hinaus- 
kommen zu lassen, und es erscheint uteh 
ziemlich sicher, da^s sie in nicht allzu langer 



war, und vergleichen wir damit die That- 
sacbe, dass wir mit diesem Schienengv- 
wichte anch zum Theli nooh bevte ana- 
kommen, aber ohne die Schienen durch 
Schwellen za unterstützen, so ist der Fort- 
schritt unverkennbar, der in derVereinigung 
der Fahrhahn mit der tragenden Kunstruk* 
tion liegt. Gleichzeitig erkennen wir aber 
auch, wie weit die Verfolgung eines ein- 



Zeit eine gewisse Stetigkeit wieder an- | seitigen Konstniktionsprinzipes führen 

kann, ohne damit den beabsichtigten Effekt 
zu erreichen. Die heutigen amerikanischen 
etntheiltgen Strassenb^nsehieneii haben 
eine Höhe bis zn 28 cm nnd ein Gewicht 

bis zu .'t<> k tr 'm 

Waä nun zunüchst die Gestalt der 
Fahrbahn, das ist also die Form der Ober- 
fläche des Sehienenkopfes?, betrifft, so ist 
zu bedauern, dass es bis heute nicht ge- 
langen ist, sich Uber eine einheitUche nnd 
allgcnic in n]^ gütig anerkannte Form zu 
verständigen. Man muss sich wundem, 
wie es möglich int, dass in dieser Beziehung 
Uberhanpt noch vielfach «Ine Meinungs* 



nebmen «i-rd' H. 

.Mit diesen inzwischen gemachten Er- 
fahrungen haben wir nns nnn hente zu 
beschilftig«*n, doch kann es unsere Aufgabe 
nicht sein, dn^^ ganze f M-biet de« Straissen- 
bahn-Oberbaaesj in den Kreis luiserer Be- 
tracbtimg zu dehen, dazu ist es viel zn 
umfrmgreieh. Wir müssen uns damit be- 
gnügen, einige der wichtigsten Theile zu 
besprechen nnd dabei noch die weitere 
EinsehriUikung machen, das>* wir uns nur auf 
die allgemeinen Prinzipien, al)er nicht auf 
die daraus resuliireuden einzelnen Formen 
von grosser Verschiedenheit einlassen. 
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differeu Iwsteht Es ist oin<- i^anz all- 
gcmeiD bekannte Thatsacho, dass AVagen 
mit neuen K&dum anf neuen und alten 
Sehiraen und ebenso "Wafgen mit alten 
Rndeni auf neuen Schienen sieh schwer 
fahren. Man tröstet sich meistens damit, 
dara sicik das scbon geben werde, wenn 
erst beide Theile cing^nfen sein würden. 
Das ist auch rirhtig, wenn dieser Prozess 
des Einlaufens nur nicht leider mit einer 
nnisodvirtaiyerschirendttng ▼on Sehienen- 
imd Radreifenmaterial >.nvic von Zu^^kraft 
verbanden wäre. Wie dieses Einlaufen 
▼or sieh gclit, ist lelelit erUtrt Berflhren 
sieh Radreif und Sebieiienkopf nicht in 
allen Punkten, wo eine Bcrtthninfr inöglich 
ist, so erfahren einzelne Punk(«> eine 
Btiirkere Belastung als die dbrigeii und 
m&ssen sich deshalb auch st^lrker und 
schneller abnutzen. Diese stärkere Ab- 
nmfening einMiner TbeOe findet nun so 
lange statt, bis die mit einander in Be- 
rühning kommenden FlÄchen abornll eine 
gleichmAssige Belastung erleiden, so dass 
dann also kein Qmnd mehr vorhanden ist, 
aus welchem eine weitere Formänderung hei 
weiterer Abnutzung eintreten sollte. In 
der Tbat bleibt nwi auch, wie die Er- 
fahrung lehrt, diese durch da.s Einlaufen 
entstehende Form des Schienen kopfes und 
de» Radreifens immer die gleiche, wie w eit 
aneh immer die Abniitiuig derselbe vor 
sich gehen mag. Es stellr si'-h dann mit 
anderen Worten ein Gleichgewichtszustand 
swlsehen gedrflolcter nnd drtteltender Fläche 
ein, oder Einlaufsform , Abnntzungsfurm 
und Gleichgewiclit^f'inu sind kongruent. 

Alles Material uuu, das an den ächit.- 
nenkOpfen und Badreifen su beseitigen ist, 
bevor dieser Gleichgewichtszustand ein 
treten kann, mus« man vom Standptmkte 
der Oekonorole aus als einen baaren Ver- 
lust bezeichnen, weil dieses Material in 
relativer Zeit verdrückt und verschlissen 
wird. Es ist auch ohne Weit«jres klar, dass 
dieser Verlust um so grosser sein muss, 
je nnzweckmässiger die anfingUcben For- 
men gemacht werden. 

Bei den Sebienen kann dieser Gewtehts* 
vt rlust his zu 500 kg für 1 km Gleis be- 
tragen. Bei einem Bahnnetze von 250 km 
Länge könnte man demnach aus diesem 
Verluste allein ungefKbr 1300 m Gleis 
bauen. Berücksichtigt man ausserdem, 
dass auch die Wagenräder bei uuzweck- 
mllssiger Gtoetaltung einen Verlust erieiden, 

und dass dieses überflilssigc Material der 
Schienen und Räder — denn als etwas An- 
deres kann man es kaum beieldiBen''-- einoik 
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besonderen Aufwand von Arbeitskraft zu 
seiner Beseitigung erfordert, die ziinv Theil 
in einem förmlichen Abhobein besteht, so- 
' wie endlich, dass diese Arbeit von der 
Zugkraft geleistet werden muss, dann 
kommt man zu der Ueberzeugung, dass 
der durch anzweckmfissige Gestaltung der 
in Bede stehenden Theile liervorgemfene 
GesammtgeldvfMiust jedenfalls nicht ganz 
. unbeträchtlich ist. Er darf also keineswegs 
. vemachlSssigt werden, und man sollte 
darum als guter Kaufmann daliin trachten, 
ihn auf ein Minimum zu bringen. Das ist 
auch garnicht sebwer und sogar ohne be- 
sondere Knsten zu erreichen, indem man 
niimlich gleieli von vfirnhereiii dem Schie- 
nenkopi" und dem Radreiten diese Glcich- 
■ gewiehtsform giebt 

Dil' genaue TTerstellung derselben ist 
praktisch natürlich nur bis zu einem ge- 
wissen Grade möglich, nnd innerlialb dieser 
Genauigkeitsgrenze zeigt uns die Er- 
fahrung das Folgende. Vergleichen wir 
' beliebig weit abgenutzte Schienenkopf- 
I und Badreifenproflle unter sich und mit 
einander, einerlei welche Form sie im 
. übrigen haben und von Avclcher Strassen- 
I bahn sie auch stammen mögen, eineriei 
welche Art des Betriebes stattgefunden 
' hat. dann finden M'ir immer, das«! ihre 
Abuutzungfst'orm übereinsiimmt. .Ja, wir 
können noch weiter gehen. Vei^Ieiehen 
wir sie noch mit abgenutzten Lokomotiv- 
bahn-Frofllen, dann finden wir, dass sie 
auch mit diesen flbereinstimmen. Whr sind 
demnach zu dem Schlüsse berechtigt, diese 
Abnutzungsform ist eine unabänderliche, 
I sie ist konstant. Sie ist auch, wie die Er- 
I fabrung weiter lehrt, ganz unabhängig da- 
' von, welche Form der Schienenkopf und 
der Radi'eifen anfänglich hatten. Ob sie, 
im Profil gesehen, anfftngUch eben und 
horizontal oder eben und geneigt oder 
irgend wie gewölbt waren, ganz einerlei, 
! die entstehende Einlaufsform wird immer 
dieselbe, 

Mit Uücksieht auf dir begleitenden 
Umstände können wir gimz allgemein 
sagen: die Gleicbgewichtsform ist inner- 
halb der Elastizitätsgrenze konstant, sie ist 
unabhängig vom Drucke, von der Ge- 
schwindigkeit, vom Material und von der 
Betriebsart. Zn-rleich linden wir auch, 
dass sie im Wesentlichen beeinflusst wird 
durch Ungleichmässigkeit des Materials, 
durch Schlagwirknngen derBfiderund durch 
Schleifen derselben , z. B. in Kurven und 
beimilremsea. Dtu-ch diese Einwirkungen 
erieldttdielformalabnntzungs- oderGlelob- 
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gewiehtsform ebe Aeiid«rang, die sieh 

durch eine Alitlachmig zu erkennen f»lebt, i 
welche SU weit fürtscbroitcn kann, dm» die 
Profilkurv« nahesn In «ine Gerade ftbergcht. 

Man muss alao beim yergleichen vun 
solchen Protilen eine gewisse Vor'^i'-lit 
walten lassen, um ZuräUigkeiteu uuszu- 
Bclialten. Denn et ist s. B. nlobt m er» 
warten, die reine Normalform bei einer 
Schiene zu linden, die im Betriebe hin- 
vnd heivttkantet worden ist, wonras raeh 
gleichseitig der grosse Werth einer guten 
and sicheren QnerverbindiiDg der Schienen 
rcsultirt 

Möglichst genau dnrobgefllbrte Hessnn- 

f^en an abf^enntzten Schienen und die dar- 
aus berechneten Gleichungen haben nun 
erwiesen, dass die normale Oleichgewichts- 
form ein Kreisbogen ist, dessen Halb- 
messer 250 mm betragt. Demnach sind 
die Angaben von Professor "VViuklcr, der 
s. Z. fOr Hauptbahnen 170 bis 210 mm, 
oder im Mittel ungcfillir 200 mra angab, 
als zu niedrig zu erachten. Die l'reussi- 
schen Btaatsbahnen haben einen Halbmesser 
von 225 mm angenommen. Die neue- 
ren amerikanischen Strasscnbnhnschienen 
haben fast durchweg eine Kopiabruuduiig 
Von ungefähr 2r)0 mm. 

Die Abrundung des Schienenkoptes 
an der Fahrkante zeigt sowohl bei ab- 
genutzten Strassenbahnschfenen als aneh 
solchen Hauptbahnschienen ühcreinstim- 
meud einen Halbmesser von 10 mm. Sic 
ist bei abgenutzten Profllen natürlich nur 
so weit ausgebildet, als ein Gegcnlaufen der 
Spurkranz- Hohlkehle stattp^cfundt ii liatte. 
und das muss beim Vergleichen von Tro- 
flten berfieksiehtfgt werden, wo man die Ab- 
rundunfr zum ()i i< ntin ii benutzen muss, um 
nicht zu unrichtigen Vergleichsrcsultaten z« 
kommen. Legt man über beide Schienen- 
kOpfe eines Gleises eine Ebene, SO liegt 
d' i- Sclu'itclptinkt '2')() mm f?o^(>n>i anf 
jedem bcliieiienkopfe von der Fahrkanie 
Sa,5 mm entfernt (Fig. 1). Wird die 




Schieue im Gleise senicrecht geeiellt, an 
ist diese Lage des Scheitelpunkte« ohne 

Weiteres für das ProOl massgebend. Wird 

<iie Seliieue aber geneigt gestellt, d nm ist 
rilcksiclulich des senkrecht gezeichneten 



Profils die Lage dieses Seheitelponktes 

eine etwas geHndi rte. Bei 50 mm Kopf- 
breite und l/20Keigiu)g tUUt dieser Scheitel* 

punkt mit der lOtte d» Kopfoberflich«* 
naheaa zusammen (Fig. 9). Bine geneigte 




DlafnuBm dar DraekrttrÜMiliiiic der T«ftlltsllMi auf dl* 
tMtnt («hne BnMeldrtfgHn« 4«r HoriHMitallnift«. 4ie 
im WeMattldiaiii dnidi die QiMmtbiadiua < 



Lage der Schiene Ist der senkrechten 

Stellung unbedingt vorzuziehen, und zwar, 
weil erstens die Abnutzung des Profils 
eine günstigere ist, zweitens die Rillentiefe 
direkt vergrössert und drittens, was das 
Wichtifj^^te ist, der Raddruck auf die Het^ 
tung erheblich günstiger vertheilt wird. 

Den hinteren bezw. lusseren Tbeii des 
Fahrkopfes der Schiene kann man von 
diesem Scheitelpunkte ab nun entwedejr 
der Gleichgewichtsform gcrnftss nach einem 
Halbmesser von 250 mm abrmiden oder, 
hiervon abweichend, elx-ii machen. Lftz- 
teres ist für das Walzen der Rillenschienen 
das Bequemere. 

Dil' Kadroifen, die bei normaler Ab- 
nutzung genau dieselbe Normalform zeigen, 
werden natürlich deshalb auch am zweck- 
mäseifTstcn naeii dieser Form hergestellt. 
DoL'li verfinfacht es auch hier die Uer- 
steiiung, wenn man, wie bei der Schiene 
gesagt, den ftusseren Theil zyllndriseh 
macht. 

Was die Gestaltung des Hadspurkrauzes 
betrifft, so IBsst er sieb nicht so ohne 
Weiteres nach einer einsigen Normalie be« 
handeln, weil seine Form verschieden ge- 
su-iltet werden muss, je nachdem man ihn 
in Weichen, Kreuznngsstftcken und Unse- 
ren Kurrensehienen auflaufen Usst oder 
nicht. 

Werfen wir nunmehr aueli einen Blick 

auf die Tr tp:ekonstraktion der Schienen, 

*n lässt sich konstatiren, das? vor Ein- 
führung des elektrischen Betriebes die 
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yervollkomiiiiraiig des Oberbanes Im Allge- 

mf'incn soAvoif p^cdifhen war, düss er den 
AxiüprUcbeu oincs rationellen uud Ökono- 
mischen Betriebes so Kiemlfch entsprach. 
Nach jahrelanger rastloser Arbeit seitens 
d I ■ 1- Wal z w *' r k s - un d StraHse n l > a h n Ingen ieure 
unil nachdem man eine grosse Anzahl der 
vencliiedensten Proflle prakHscli erprobt 
hnttc, war man zn ^ifcwissen typischen 
Furmcn gekommen. Es erschien in der 
Konsbulrtion ein gewisser Stillstand ein- 
getreten zu s« in, und man glaubte mit den i 
Kahiiuutrrhultuugskosfoii sirli immer mehr l 
einem stetigen, mittleren Durchschnitt zu j 
nahem. 

Dir- Einführung dos rlektrischen Be- 
triebes hat aber eine schnelle Vorschiebung 
der Konttii bewirkt md das angegebene 
Ziel TOrlAnflg welter hinausgeschoben. 
Denn auf der rinou Seite ist dadurch zu- 
nüclist woiil eine luigewöhnliche Steigerang 
der poaftiTeii Bfauiahmen ersielt worden, 
anf der anderen Seite i?it aber, wie schon ' 
em-ähnt, vorlllaflg wieder eine Steigerung | 
derBahnnnterhaltnngskosten herbelgefBbrt | 
Allerdings ist man darüber auch bei der ^ 
Einführung dieser Betriebsart duri^hnus 
nicht im Zweifel gewesen und hat diesen 
vergrOsserten AnsprOchtm Bechnnng za 
trappen gesucht durch schleunige gleich- 
zeitige Einfttlirang erheblicher Vurbesse- 
rangen, die allerdings schon cum grOssten 
Theil längere Zeit vorher in Vorbereitung i 
gewe'^f'i! waren, die mithin p-cwisHermnssen ' 
sciilummerit a, deren Ausführung man je- . 
doeh TOrläoflg yerschoben hatte, weil sie | 
nicht so sebr dringlich (Oschien. Aber 
das Eine sollen wir dabei nicht ausser 
Acht lassen, dass nKmHcb alle diese Ver> 
besserungen hanptsAchlich nur die Stoss- 
verblndtinpr betreffen. Rn p^nt utid prak- 
tisch sie an sich sind, ao vermögen sie 
doch ftltein nicht die ganae Konstruktion 
in den Stand zu spt:^on. den stetig sich 
steigernden Anforderungen zu entsprechen. 

lyiese Verbesserungen sind also, genau 
genommen, vorhiutig nur Palliativmittel, und 
wir dürfen von ihnen nicht mehr ver- 
langen, als sie unter den augenblicklichen 
Umstanden leisten können. 

Für die weitere ^'ervnllkommnnnp der ' 
Oberbau-Konstruktion haben wir durch 
deren befriedigenden Znstand vor Ein- 
führung elektrischer Motoren ein ausser- : 
ordentlich wichtiges Material gewonnen, \ 
wenn wir aus den verschiedenen der- 
seitigen S7«temen rflckslchtUcb ihrer Be- | 
anspruchung die sogenannten Erfahrungs- i 
koeffizienten ableiten würden. Zu dem 



Zwe«^ mUssten die nöUiigen Unterlagen 
gesammelt und wissenschaftlich bearbeitet 
werden. Das mUsstc allerding.'; baldigst 
geschehen, wenn diese werthvollen Er- 
fahningen nicht nutslos gemacht sein und 
der Vergessenheit anheimfallen sollen. 

Ein Uebelstand, der sich bei der Trage- 
konstrnktton mehr odor minder flberall 
geltend gemacht hat, besteht in dem Werfen 
der Schienen in vertikaler Richtung. Diese 
sogenannte „Schweinsrückenbildung" der 
Schienen tritt sowohl bei Kiesbettnng als 
auch bei Hetonanterlage atif. Im crstrren 
Falle verursacht sie jedoch direkt nicht 
immer Unterhaltungskosten, wenn die 
Schienen dabei fest gelagert bleiben, aber 
sie macht sich dafür um so unangenehmer 
den Fahrgästen bemerklich, wenn der Be- 
trieb mit xweiachsigcn Motorwagen erfolgt. 
Schon bei etwa 15 bis 2.*) mm Pfeilhöhe der 
10 m langen Schienen wird das Schaukeln 
der Wagen sehr unangenehm. Koramen 
aber nnch Schlaglöcher an den Auflauf- 
enden der Schienen hinzu, so wird das 
Schaukeln der Wagen so unerträglich, dass 
man sich gezwungen sieht, das Gleis um- 
zubanen. Dabei können die Stossverbin- 
dungcn an sich fest sein. Auf die Be- 
wegung der Tierachilgeti Motorwagen bat 
diese vertikale Krümmung der Sidileneii 
katun einen Einfluss. 

Auf Betonunteriagen ist das Werfen 
der Schienen nicht so stark, aber es hat 
die unangenehme Folge, dass sich die 
Schienen von der Unterlage abheben, imd 
dass sie dann federn, wenn die Wagen 
darüber laufen Das in der N-thc der 
Schienen befindliche Steinpflaster bezw. 
der Asphaltbelag wird gelockert, das 
Wasser zieht sich in die Fugen hinein, und 
CS kommt im Winter zu zerstörenden Frost- 
wirkungen, die sehr tbeore Reparaturen 
vwanlassen. 

i)ie Urftache des Werfeni Ist eine drei- 
fache, nämlich: 
* 1. «rlddet die Schiene durch ihre Bean- 
sprachnng als Träger elastische Bie- 
gungen, die nach und nach zu blei- 
benden werden; 

2. wird durch die walzende Einwirkung 
dcrRfldcr die Oberflftche de?? Schienen- 
kopfes dichter und zugleich auch ge- 
streckt Die OberflOohe wird mithin 
länger als der Schienenfuss. Es ent- 
stehen infolgedessen in der Schiene 
Spannungen, die die Schiene uacli 
oben krümmen; 

3. da der Schienenkopf in der Regel 
ziemlich dick ist imd wenig über" 
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fläche bietet, während mngekehrt der 

Schienen fuss sehr dünn ist und eine 
grosse Oberilächo bietet, so k(Uilt der 
leuture iiaeh dem Walzen schuellcr 
ab als der erster«, und es bilden deh 
in der Schiene Abkühlnnp^s Spannun- 
gen, die gleichfalls bestrebt sind, sie 
nach oben zn krttmmen. 
Namentlicli die beiden letzten Ursachen 
sind bis heute noch nicht so klar gestellt, 
dass man sie oline Weiteres in diu Kdu- 
Btroktloniberechnungen ehifOhren könnte, 
nnd f»s wäre deshalb ein ciiig^ehi ndcs Stu- 
dium sehr erwdnscht, um bequem zu hand- 
habende Formefai für diese Berechnungen 
zu erlangen. Immerhin genügen diese; An- 
gaben schon, um zu zeigen, nach welciion 
Btchtungen liin das SchienenproÜl der Ver- 
besserung bedarf, nm das Werfen anf ein 
praktisches Minimnm zu brintjen. 

Zugleich kann man aber noch auf an- 
dere Weise beitragen, das Werfen m ver- 
mindern. Xiimlirh dadurch, dass man die 
Schienen an den Enden einspannt. Bringt 
man In der Vertikalebcne der Schiene die im 
entgegengesetzten Drehungssinnc wirken- 
den Kn'trtepaart' /'und Q an, dann i>t dieser 
Zweck erreicht. (Fig. 3.) Uei der praktischen 



anlTallend erreicht man dies sehon dnreh 

Eintreiben von Stahlkeilen in die Stumpf- 
»tossfugpn (h'T gfowniinlichon Vprlfisohnn^^. 
(Fig. 4.) L«'ider liat diese Einrichtung 
ab«r keinen Bestand, denn die Keile wer- 
den bei strif^onder Temppratnr durch die 
^ich ausdehnenden Schienen dünner ge- 
prc.sst und fallen dann Im Winter herana. 

Aber aus der guten Wirkimg der Ötahl- 
kcile düi'fte nun wohl zu folgern sein, da&s 
eine derartige tlauernde Einrichtung, wie 
sie das Verscliweissen bietet, an einem 
günstig'cn Erg-ebniss iXlhren mnsa, und so 
weit sicli das bis jetzt beurtbeUcn ÜUst, 
seheint sieh diese Folgerung anch zn be- 
stätigen. 

Aus dem Umstände, dass vielleicht 
immer ein gewisser Prozentsatz der ver- 
sehweiS8ten StOsse infolge von Zug»pan- 
nnngpji wieder reisten M'ird, licsse sich ein 
Vorwurf gegen dieses Verfahren noch nicht 
herleiten; denn bei den verlasehten StOssen 
wird auch immer ein gewisser Prozcntsata 
wieder lo»e und bedarf der lieparator. Da- 
gegen erscheint die Befürchtung, dass in* 
folge der mangelnden Dilatailunsriuime bei 
lieisser Witterung gerade das Werfen der 
Schienen vergrüssert werden könnte, zu- 

Jf 
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Ansfdhmng kann dies natOriich nicht in 

wirksamer Weise durch die zwischen Kopf 
und Fuss iivT Schiene sich einklemmenden 
Laschen, sondern nur durch Kremplai^chen 
nnd noch besaer durch ihre Verbindung 
mit dem Blattstosse geschehen. Man er- 
kennt auch leicht, dass die Stumpfstoss- i 
verhisehung in gewisser Beslehnng wie ein ' 
Gelenk wirkt und eben^' das- die Bean- 
spruchung und die Abnutzung in den An 
lageflHchcn der Laschen durch das Werfen 
der Schienen vergr<'Si^er! wird. 

Bezügflieli der l\ri-ni]il;(>rlion matr hier 
gleich erwähnt werden, dass kurze Krcmp- 
lasehen keinen Vortheil bieten können, | 
und dass man sie immer verhJlitnissmjlssig 
lang machen sollte. 

Solche zwei Kr/tftepaare, nm die Schie- | 
neuenden einzus]>aniien, lassen sich aber | 
noch in ar. J- ! • r W-dse anbringen, nänilicdi 
au 4.eu Slinicnden der Schienen. Geradezu j 



nAchst gar nieht so nnberechtigt Berflek- 

sichtigt man jedoch, dass die Gleise der 
Strassenbahnen innerhalb der städtischen 
Bebauung meistens nicht den ganzen Tag 
Ober der vollen Besonnung ausgesetzt sind, 
snndern besfnuitc und beschattete Theile 
mit einander wechseln und sich ausserdem 
mit weehselndem Stand der Sonne ▼er* 
schieben, und zieht man zugleich in Be- 
tracht, dass die Wärmeleitupg von einer 
Schiene zur anderen eben Infolge der Ver- 
schweissung sich viel schneller vollziehen 
niH'-s, als bei einer N'erlaschung, so er- 
scheint diese Befürchtimg nicht so erusi- 
lioli, dass man sich deshalb von weiteren 
Ver.suoheii ;ihlialten la-^eii sollte. Es er- 
seheint zunächst auch nicht ausgeschlossen 
zu sein, dass die Kurven eine vermittelnde 
Rolle spielen; denn eine kleine Seitenbe- 
wegung derselben uürde das Werfen der 
Schienen beseiligcJu »»d einen Sßannungs- 
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ausgleicb orzieien können. Ob überhaupt 
nicht dareb wiederboltes Verachwetosen d«r 

gerissenen Ptns?f< schliesslich ein solcher 
Spannongsausgieich enielt werden könnte, 
däsR nnangenebme Nebenwfrkaiigen der 
VerschM'eissang dadurch verrich winden, 
müsstc natürlich allein durch Versuche 
ermittelt werden. Man sollte deshalb keiue 
Dilatationsftagwi laasen und TegelmOsslg die 
gerissoncn St^ssf wirdf-r schwuisscu. 

Bei den ElseubahngleiBeu mit Quer- 
schwellen kommt im Allgemeinen eine 
Sehweinsrückenbildung der Schienen nicht 
vor. weil die durch die liüdlastcn vorur- 
sachtcu Durchbiegungen der Öchionen 
zwischen J« swai Qaerachwellen dem 
Werfen der crstfrrn entgTfjcnwirken. Man 
könnte nun auch bei den eingepflastcrten 
StnuamibalinfleiBen znm Qnenebwellenbaa 
übergehen, und in der That wird er auch 
in d<'n Veroinigten Staaten sehr viel be- 
nutzt. Soll aber durch die Querschwellcn 
ein Yoitheil erreicht werden, dann mnae 
eine gewisse clastischr' Durchbiegung der 
Schienen zugelassen werden. Bei Beton- 
anteriagen würden Qneraehwellen keinen 
Zweck haben, wie iil>i ihaui>t dann nicht, 
wenn die Schienen der i^Üasterung halber 
keine Bewegung machen sollen. 

Während also in den BOi^fältigst unter- 
haltenen Strassen grösserer StAdte der 
Langschwellenschieneu-Oberbaa kaum ver- 
lusan werden könnte, ist besondm darauf 
aufmerksam zu machen, dass man in klei- 
neren Städten, wo an die Unterhaltung d< r 
Pflasterung keine so hohen Ansprüche ge- 
stellt werden nnd deshalb eine gewisse 
kleine Bewegung der Schlt ncn zulässig er- 
scheint, vorzugsweise den (^ucrschwellen- 
Oberban mit verbUtalBsmAasig niedrigem 
Eilionschienen und schwebenden Stösscn 
in Anwendung bringen sollte. Zweifellos 
werden sich dadurch Ersparangen in der 
Anlage und UnteiiialtaQg enielen lassen. 
Dabei ist dafür zu sorg'pn, dass neben den 
Schienen wenn auch nicht sehr grosse, 
«bw mOglidist lange Steine sn stehen kom- 



Was den Schicnenstosa selbst betrifit, 
so mag es Manchem anflSsUend sein, dass 

die StöBse der StrMsscnbahnschicnen sich 
im allgemeinen viel starker bemerkbar 
machen beim beiahren als diejenigen der 
Etsembalinachiaien, trotsdem bei den erste- 
ren häufig viel kräftigere I.aschf-n und ein 
betrAchtUcb härterer Schicneni^uhl benutzt 
wonAoii.^ pioM Erseheinm^ig gilt jedoch in 
der Haoptsaciie nur iiei der Verwendung 
ron Bweiachsigen Motorwagen. Bei vier- 



achsigen Wagen besteht ein wesentlicher 
(Jntersehied nicht Man kann mit den lets- 

teren noch sehr ruliig auf Gleisen fahren, 
die beim Gebrauch zweiachsiger Motor- 
wagen so schlecht ersehelnen, dass num 
sich gezwungen sieht, sie anssowechseln. 

Die vieraclislgen Motorwagen schonen 
HUäserdem das Oleis b^arächtlich, und 
dOrften die Mehrkosten derseiben sowie 
auch ein etwaiger geringer Mehrverbrnueh 
an elektrischer Energie gar nicht ins Ge- 
wicht fallen gegenüber den erheblichen 
Beträgen für (ileisbnu und Glcisuriterlial- 
tnng l>ei .\n\vendnng zweiachsiger Motor- 
wagen. Es dürfte sieh deslialb die allge- 
meinere Anwendnng von xweiachslgen 
Drehge!;tellen nudi für kleinere Wagen 
sehr empfehlen. 

Bei den sweiaohslgen Motorw agen pen- 
delt das ganze Wagengewicht fast unaus- 
gesetzt abwechselnd utn je ehic der beiden 
Achsen, wodurch beü'ächtlicht' Scliwau- 
kungen in der Belastung derselben verm^ 
sacht und namentlich die Schläge auf die 
Stoss Verbindungen ausserordentlich ver- 
stellet werden. 

Es besteht andererseits auch ein ganz 
erheblicher Unterschied in der Konstruk- 
tion der Stossverbindung bei Eisenbahn- 
und Strasaenbahngleisen. Entere haben 
durchweg schwebend«', letztere ruhende 
Stösse, soweit sie in den städtisch bebauten 
Strassen liegen. Bei den Bisenbahnen 
hatte man anfangs auch nur ruhende 
StOsse, aber die schlechten Erfahrungen, 
die man damit machte imd die genau mit 
denjenigen übereinstimmen, die wir heute 
immer wieder machen, führten da?u, all- 
mählich zu den schwebenden Stössen über- 
sngehen. Diese Anordnunfr gestattet eine 
flastischf Durclibiegung der Schienenenden 
unter Einwirkung der Kadiasten, die dnrcb- 
au8 noth wendig ist, wenn* die Laschen voll 
zur Wirkung kommen sollen und eine 
mngHch.st günstige Vertheitung des Rad- 
drucks auf die Berüiirungsliächen der 
Schienen und Laschen ersieit werden soll. 
Durch die elastische Bewegung der Kon- 
struktion vrird ausserdem die Stosswirkmog 
der Bfider erhebliäi geschwldiL Beim 
Strassenbahn-pberbau wird verlangt, dass 
die Schienen und ihre Stossverbindungen 
eine um so geringere Bewegung machen, 
Je höher die Ansprache sind, die an einn 
sorgfältige T^'^nterhaltung der Pflastenmg 
gestellt werdcu. Je höher also diese An- 
sprüche werden, um so mehi* verbietet.sich 
die Anwendung schwebender StOsse» um 
so fester soll der Stoss sein, und um so 
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mebr ist er mit allen Kalamitlten des rahen- 
den Sto88e8 behafti^t. 

Dif SP U<'bf'lstüiido bestehoii hauptsäch- 
lich darin, dass die Laschen iiiulit voll zur 
Geltung konmeii, weil sie nicht gespannt 
werden. Sie wirkpii wie ein Amboss, auf 
dem die Auflaofeadeu der Schienen durch 
die hamnerarttg wirkenden Schlage der 
Wagenräder deformirt ttnd mit immer 
tieferen ScMnplöchom versehen worden, je 
mehr sich zugleich die KorUhrungällüchen 
Bwisehen Schienen vnd Laschen in ein- 
ander durch diese Wirknnfr oinschlngen. 
Wenn die Laschenverbindung nur einiger- 
messen krftftig ist, erfolgt dabei kebie 
Lockerung der Verbindung, und man er- 
kennt daraus, dass eine Keparatur. etwa 
durcii Nachziehen der Bolzenmutteni, aus- 
getchloaaen ist. Eine Reparatur wfa<d über- 
haupt zur Unmögliehkeit, weil es kein 
Mittel giebt, das vcrquetechte Material 
wieder an die richtige Stelle sn bringen 
oder durch anderes zu ersetzen. Es ist 
darum auch klar, duss die zum Keparatur- 
zweck erfolgende weitere Anbringung von 
Stossunterlagen nichts bessern kann. Trotz- 
dem wird dieses Mittel merkwürdiger- 
weise immer wieder versucht, natürlich 
«ach Immer wieder mit dem gleichen ne- 
gativen Eriolg und grossem Geldverlust. 
Ist der beschriebene Zustand einnwl ein 
getreten, dann giebl es überhaupt nur einen 
Weg zweckmässiger Reparatur, nimlfeh 
die schadhaft«' n Schic-neni^nden abzuschnei- 
den und sodann entweder neue Laschen 
elAznslehen oder die Terkflnsten Schienen 
mit einander zu verschwoissen. 

Der elektrische Betrieb mit zweiachsigen 
Motorwagen hat zur Genüge erwiesen, wie 
nacbtheilig der Stnmpfstoss bei ruhende 
Stössen ist, nnd dass gei)roch«'ne Sloss- 
fugen, wie beim Blattslosse, beuser sind. 
Er hat aber anch gezeigt, dass die Ein- 
wirkung der Stossfuge sich wohl mildern, 
aber nie ganz beseitigen lässt. Man kann 
sich danim der Ueberzcugung nicht ver- 
schliessen, dass es wttnschenswerth sei, sie 
gänzlich zu vermeiden. Das gesehii In z. h. 
nicht beim Falkschen Umgiessungsver- 
fahren, und darum dfirfte es dem Schweiss- 
verfahren nachstehen, bei d«m die Foge 
gänzlich verschwindet. 

Wie im Uebrigeu die Laschenkonstruk- 
llou zn verbessern seinwQrde, ergiebtsleh 
nach (b m Oe^figten von selbst, so dasss 
vir hier nicht näher darauf einzugehen 
brauchen. Bin Weg Ist bereits durch die 
Konstruktion der Kremplaschen beschritten. 
Zu berücksichtigen ist noch, dass es t'ür 



jede Laschenkonstruktion eine bestimmte 

LAnge giebt, Uber die hinaus eine weitere 
Verlängerunp- zwecklns ist. 

Bisher hat man das Laschenmalerial 
rttokslchtlich leichterer Bearbeltang weicher 
als dft*jeni{re der Schienen gemacht. E< 
erscheint zweckmässig, in Zukunft darauf 
zn bestehen, dass beide aus gleichem Mate- 
rial hergestellt werden. 

Was das Materini der Schienen betrifft, 
so besitzen wii- z. Zt. kein solches, wclclics 
bei ruhenden Stdssen auf die Daner den 
deformirenden Einwirkungen der Rader 
zu widerstehen vermöchte. Es dürfte des- 
halb einerseits der Frage nflher sn treten 
sein, ob sich die Härtung der Schienen- 
köpfe in pranzer Länge durchführen lässt, 
wodurch auch zugleich verschiedene an- 
dere VortheUe eireleht würden, und an- 
dererseits, wie ivi it fl'irch Legirung dieser 
Zweck erreicht eeiu wtlrde, zumal solche 
Legirungen vielfach Verwendung gefunden 
haben, z. B. für Radreifen. 

Es ist vielleicht noch nützlich, darauf 
aufmerksam zu machen, dass sich durch 
die rechtzeitige und häufigere Anwendung 
des Feilhoheis bei der Unterhaltung der 
Gleise Mancherlei erreichen lässt. 

Zum Schlüsse ist noch die Wellenbll- 
dung auf dem Schienenkopfc einer kurzen 
Besprechnnff zn unterziehen. Die erste 
Mittheilung darüber befindet sich im 
Street Railway Journal von 1895 von 
dem Maschineningenieur Baldwin in 
Cincinnati, der sie d. Z. auf einer der 
dortigen Kabelbahnen fand und sie als die 
sonderbarste Erscheinung bezeichnet, die 
er je gesehen hat. Er vergleicht sie mit 
einer Waschruffel, und eine bessere Ver- 
gleichong lässt sich in der That nicht 
treffen. Eine Erkl.irnng vermag er jedoch 
für diese Erscheinung nicht zu geben. 

Da die Zeit nieht ausreicht, hier noeh 
genauer auf dieselbe einzug' lien. so dürfle 
die Angabc genügen, dass es mir gelungen 
ist, mit Sicherheit festzustellen, dass diese 
Riffelbildung dann eintritt, wenn das Rad- 
rrif.nniaterial relativ hart ist im Vergleich 
zum öchienennittteritU. Es ist klar, dass 
dann der Radreif dch an der Bertthrungs- 
stelle weniger abplattet und tiefer in die 
Oberfläche des Schienenkopfes eingjeifl, 
als wenn beide ziemlich gleich hart sind. 
Er schiebt infolgedessen das Material des 
letzteren so lange und so weit vor «ich 
her, bis eine solclie Komprimirung des- 
selben eingetreten Ist, das« ihre Festigkeit 
zie mlich gleich irroi^s wird. An dieser 
Stelle muss sich dann ein Riffelberg bilden. 
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Aus der Thatsache, duss sieh Schicnon, die 
mit sok'her ..Wasolirutfel"-Bildanj[f verseh«'n 
sind, mit vüTachsigen Mdtonvrip^on nicht 
80 auffallend unangenehm bcifahn-n wie 
mit xwelaehslgen Motorwagen, geht un- 
zwrifflhaft hervor, das» nicht die Ver- 
schiedenheit des Schienen- und Radreifen- 
materials aUein,80udurQ auch die osziUirendo 
Bewegung der sw^achtigen Wagen auf 
diese BUdaiig ▼on groasem EinflosBe ist. 



Haftung der KtragHenhahn fiir einen nicht 
BDBlttelbar von ihr vemraachten üofall. 

Durch Unheil des Kaiserlielicn 
OberlandcBgerichts zu Culmar vom 
10. Mai 1908 wurde daa aettena der Be> 
klagten, der Strasscnbahngesellschii ft 
in 8., durch Bemfung angefochtene, vom 
LaiM^rlebt sa 8. gefällte BittanntDiss, 
wonach die genannte Firma vervrdiaUt 
wordf^n war, dir- Haftung für den Schaden 
zu tragen, den ein Fuhrwerksbesitzer durch 
den Betrieb Ihrer Bahn Erlitten hatte, be* 
fitltlgt. 

In der VerhaudiuDg vor dem Land- 
gericht war featgeatdlt worden, dan der 

KIäg> I- ron dem Bahimige gar nicht be- 
rührt, so'id < rn von dem eiprenen Fuhrwerk 
bescbädigi wurden sei, dass das einge- 
rannte Jnnge Pferd ers^ nachdem der 
Zog am ktflgorischon P\ihrwerk vorbei 
war, gescheut habe und dadurch das Un- 
glftek hervorgerof«! worden sei Es liege 
al»o ein Unfall vor, so ftthrte die Beklagte 
in ihrer Bcrufnns: an, den sie sellist ab- 
solut nicht habe verhindern können, es 
mOase ^liOhere Oewalt*^ angenommen 
werden, welche f^te na 1 des Gesetzes 
vom 7. Juni 1871 von iler Haftung fttr 
den Unfall befreie. Jedenfalls kOnne der 
KlägerSchadencrsatz für seine Verietsangen 
von der Beklagten nicht verlnnpen, w«>il 
ihn eigenes Verschulden an dem Untali 
treffe, ind^ er daa Junge, noch nicht 
eisenbahnfeste Pferd eingespannt gehabt 
und nicht etwa dieses, sondern das nihfg 
gehende alte Pferd mit dem Koi»fzagel 
gelührt habe. Auf lUe FiUlc würde die 
Höhe des vom Kläger behaupteten und 
ihm zugesprochenen Schadens bestritten. 

Das Oberlandesgericht hat, wie oben 
bemerkt, die Einwände der Strassenbahn- 
geseUschaft für haltlos erklärt. Nach der 
eigenen Daratellung der Beklagten, eo 
heisst es in den Gründen, liegt keine 
höhere Gewalt im Sinne des § 1 des Uafi- 



pflichtgesetzes vor, wenn auch die Be- 
klagte nicht in der Lage Mar. den Unfhli 
zu verhüten. Der Grund ihrer Kaftiing 
besteht oben in der Gefährlichkeit 
des Bisenbfthnbetrlebea, der geseti- 
lieh so lang-e als die Ursache eine» 
damit im Zusammenhange stehenden 
Unfalles betrachtet wird, bis der 
Nachweis vorliegt, dass ein davon 
unabhängige^ anderweites Ereigniss 
oder ein eigenes Verschulden des 
Verletzten Ihn hervorgerufen bat. 
Weder das Eine luK-h das Andere ist im 
vorliegenden Falle nachgewiesen. Der von 
der Beklagten hervorgehobene Umstand, 
dass der vorbeifahrende Zug den Kläger 
oder sein Fuhrwerk nicht berührt, viel- 
mehr das von ihm eingespannte jüngere 
Pferd erst, naehdem der letzte Wagen dea 
Zu^cs vorbi i war, zu scheuen angefangen 
und nach dem Gleise oder dem swiscben 
ihm und dem Fnhrweik gehttiden KUger 
hingadrOngt hat. hq daas der Kläger da- 
dnreh zu Falle fi^ekommen und unter sein 
Fuhrwerk gerathen ist, weist ebenfalls aui 
die Zugbewegung als die Ursache des 
Seheuens des Pferdes, den dadurch ver- 
lu-sachten Fall und die dadurch bedingte 
Verietzung des Klägers hin. Eine eigene 
Fahrlässigk<'it des Klagers kann aber anch 
nicht darin erblickt werden, dass er ein 
noch junges Pferd für sein Fulirwerk ver- 
wendet hatte, da dasadbe regdreeht und 
mit einem zuvorlässigen älteren Pferde zu- 
sammen eingespannt war, auch bis nach 
VorbeipassJren des Zvges sieh rohtg rer^ 
halten hat und demnach wohl nicht als 
unsieher<'S Thier betrachtet werden kann, 
welches iür ein Fulirwerk auf öffentlichen 
Vericehrsstrasaen nicht yerwendet werden 
durfte. Dem KlSg-er kann auch deshalb 
kein Vorwurf gemacht werden, dass er 
sein Gespann nicht von dem Wagen ans 
leitete, und dass er, links neben dem Ge- 
spann einherschreitcnd, das ihm zunächst 
gehende ältere l-'ferd am KopfzQgel leitete, 
da er getade dadureh den grosseren Ein- 
flnss auf den Gang des Gespannes hatte 
und er somit die bestmögliche Vorsicht 
beobachtete. Der neben dem Gespann ge* 
hende Fuhrmann hat eben grössere Gewalt 
über die beim Kopfzügel als die vom Wagen 
aus geleiteten Pferde, und es erstreckt 
aieh seine Einwirkung ebenfalls auf das 
unmittelbar von ihm aueh nicht crfasste 
beigespannte Pterd, das er durch Leitung 
des anderen beherrschen kann. Gans von 
selbst verstellt es sich aber, dass die Pferde 
von dem Unke neben ihnen gehenden 



Digitized by Google 



368 



Rntocheidnngvn in Sachen oinoB veninsehten rnflüles. 



nittIlivU. 4(« YeraiiH 



FferdefDhrer sa leiten sind, da er mit 

seiner reciiten Seite und seinem rechten 
Arm eine grössere Herrschaft auf sie aus- 
üben kann. Aach könnte, da Pferde ge- 
wöhnt sind, Ton Unk» geleitet sa werden, 
unter Umstände» f^erade dann eine (Gefahr 
herbeigeführt werden, wenn ein hiervon 
Abweichendes Verfehren eingeschlagen 
wflrde. 

Nach eingehender Prüfung de*< Falle«, 
der dem Verletzten zugestoj+senen Üe- 
Schädigungen n. s. w. mnsste «neb die 
vom Ijandgericlit festg'esetztc Tlr';; der 
Entschädigung lediglich gebilligt werden. 

Die Berufung war demnaiA mrflcksn« 
weisen und der Beklagten mussten auch 
die Kosten des Verfahrens auferlegt 
werden. — C. — 



Kntsebeidattgen 
in Snelen dies dnreh ZnsameMteas 
eines Votorwagens mit einer Dreeehke 

verursachten Unfalles. 

Der Droschkenkutscher K. versuchte 
ara 0. November 1901, Abends 7Vt lihr, 
nur der Fahrt durch die JOlicherstrasse in 
Aachen im letzten Augenblick noch vor 
emem in gleicher Richtung hinter ihm 
fiibrenden Moton^'agcn der Aachener 
Klein hiihn über das Gleis su fahren, um 
die Einfahrt zur Gasanstalt zn erreichen, 
wohin er eine Dame zu befördern hatte. 
Der WagenfUhrer Ironnte wegen der ge- 
ringen Entfernung einen Zusaniniensidss 
trotz sofortigen firemsens mcbt verhindern. 
Durch den Zuaanunenstoss wurde die 
Droschke umgeworfen und die darin be> 
fiudiiche Dame verletzt. 

Der Droschkenkutscher wurde wegen 
Eisenb«lmtransport>6efSbrdung und fahr* 
lässiger Körperverletzung atigekhigt. Der- 
selbe wurde zu einer Geldstrafe von 50 M, 
eventneU 1 Tag Haft für Je & H, nnd in 
die Kosten Terurtheilt. 



VrtlfBil der Btrafkaauner m Aachen 
17. 



„Es kann dahin gestellt M. ibcn. ob 
der Kleinbahnwugenfiihrer rechtzeitig mid 
laut genug das Signal gegeben hat oder 
nieht, o), er langsam oder schnell gefahren 
ist: tjeiHi (irr Kleiiibahnwagen fuhr auf 
gerader, mitbm übcrsichtliclier Strecke, 
unter allen Umstinden war es Pflicht des 
Angeklagten, fieh, bevor er auf das Gleis 
einbog, zu vcrgewia^eru, ob von links 



oder rechts ein Kleinbahnwagen berdts so 

nahe iierangekommen sei, dass er nicht 
mehr ohne Gefahr über da« Gleis fahren 
könne. Diese Aufmerlcsamkeit, zu welcher 
der Angeklagte vermöge seines Gewerbe« 
als Kutscher besonders verpflichtet war, 
hat er aua den Augen gelassen j er hat an- 
gegeben, dass er ein Signal nicht gehOrt 
und sich aus dem Grande nicht habe um- 
sehen können, wcU er seine ganze Auf- 
merksamkeit darauf liabe richten müssen, 
dass er in der richtigen Weise seinen 
Wagen dnrch die Thoreinfahrt lenke. 
Letzteres mag zutreffen, aber vorher 
mosste er die Ausführbarkeit des gefahr- 
losen UeberM-lireitens des Gleises fest- 
stellen. (Er habe in jedem Falle mit der 
Möglichkeit rechnen müssen, dass ein 
Kleinbalmwagen kommen und er alsdann 
diesen mid noch mehr seinen Fahrgast in 
Gefahr setzen werde.) 

Es erscheint vOUIg ansgeachlossen, 
dass die Fahrgeschwindigkeit des Klcin- 
bahnwagens so gross war, dass der Ange- 
klagte dessen Ann&herung nicht hätte recht- 
zeitig bemerken nnd als Kutscher berllck- 
sichtigen können. 

Bei Bemessung der Strafe ist berück- 
stebtigt Jugendliches Aller und bisherige 
Straflosigkeit einerseits, fülgenachw^vr 
Leichtsinn andererseits.*^ 

Ans dem Urtheil des Reichsgericht». 

^Oh en(llieh auch der Führer des Klein- 
babnwageiis fahrlUssig gehandelt bat und 
an dem Znsammenstosse mit Schuld trflgt, 
ist für die Sehuld des Angeklagten uner- 
heblicii, sofern nur, we ja festgestellt wird, 
der Augeklagte einerseits rechtzeitig Um- 
schau zu halten verpflichtet und im 
Stande war und bei Erfüllung dieser 

I Pflicht der Unfall, der nach ausdrüclclicher 

I Feststelltuig als mOglteh vorausnisehen 

. war, nieht eingetreten wäre. 

I Der ursächliche Zosammcnhaug zwi- 
schen einer Fahrllssigkeit tmd einer 
Schädigung oder (Jefilhrdung wird da 
durch, dass zur Herbeiführung des Er- 

I folge» auch die Fahrlässigkeit eines Andern 

I mitgewirkt hat, nur dann ausgeschlossen, 
wenn die Handlung dieses Anderen ein 

I selbstständiges, vom Thäter nicht aia mög- 
lich Torhernnehendes und daholb nidit 
zu bcrUcksichtlgcndes Kausalitltsmoment 
bildet, wovon nach dem er" iessenon Saeh« 
verhalt nicht die Rede sein kaim." 
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lieber eine rationelle Finanzwirtluschaft j 
im Ban and Betriebe von Strmssenbabnen 



Otto Behrens, 
KaMirw d«r Ur»aiwetiw«it:. LksdevEisenbahnffesellichaft. 

Sollen private Verkehrsaustalten unter 
imaeren jetzigen Zeitverhaltniasen, wo die- 
Mlben entweder als StrasBenbabnen <lon 
verechiedenartigsten kommunalen Bp- 
lastaugen onterworfeu üind oder als Klein- 
bahnen iMlfglleh ZiiftihntratBen derHanpt- 
bahnen und dnlier vt rfniltnissmassig kurze 
Transportwege bildeu, eine einigermassen 
befriedigende Rente abwerfen, so müssen 
alle Faktoren, nfimlich Ban, Betrieb. Verkehr 
und nicht zum wenigsten auch einerationelle 
Finanzwirtbscbaft eng zusammenarbeiten, 
um ein derartlir g^nstlgea Besoltat sn 
zeitigen. Wird ira Bau vfrschwenderiseh 
gearbeitet. Alles in möglichst grossem Käh- 
men hergestellt und der Book fOr den 
splter unerwartet kleinen Verkehr zu weit 
geschnitten, wird dfr Bctrii t) nieht in allen 
»einen Details genau überwacht und spar- 
sam eingerichtet, leidet der Verkehr unter 
falscher Tarif bildunp und tritt dann noch 
eine unrichtige tinanzielle Leitung des 
Unternehmens hinzu, so ist die Unterbilanz 
ein zwar ungera gesehener, aber stiindig 
wiederkehrender Gast in der Jahresrech- 
nung. Ueber den Bau und Betriel» pri- 
vater Verkehrsunternehmungen ist nun in 
dt n letzten Jahren eine reiche Litteratur 
erschienen, welche von berufener Seite 
scbttzenswerthe Anleitungen gebracht nnd 
ein auf Erfahninp:iMi hasirn-s "Wissen d< r 
Allgemeinheit zu Gebote gestellt hat. Für 
die finanzielle Leitung derartiger Untere 
nehmungen fehlt aber bisher noch eine 
gleiche litterarisclie Bethätigung. Finger- 
zeige von Praktikern, welche auf diesem 
Gebiete langjährige Erfahmngen besitzen, 
werden daher nieht tinwlllkounnen sein. 

«Wie setze ich in vorthuilbaftester 
Weise das Anlag^ekapital fflr das 
Unternehmen zusammen, wie be- 
schaffe ich mir die 8pi(tcr«'n Gelder 
fQr Erweiterungen, Ergiinzungeu u. 
dergl. w.?* nnd ^Wo lasse leb flflssige 
Bau nnd Betriebsgelder, Bestünde 
von Fonds n. s. w., und wie verwerthe 
feb dieselben in rationellster Weise?** 
sind die beiden linanswirtbsehaftlichen Pro 
bleme, deren LOsung an die ^eschflftliehe 
Gewajidtheit und ttnanzielle Tiielitigkcit 
maafihes, ylelleioht nur technisch voige- 
bOdeten Baxt- und Betriebsleiters nicht ge- 



ringe Ansprüche stellen wird. Diese bei- 
den Fragen seien kurz mit „Geldbedarf" 
nnd „Geldüherscbuss" überschrieben 
mid zn d«^ren Beantwortung in den folgen« 
den Zeilen einige Beiträge geliefert. 

I. Theit 

Geldbedarf. 

Der Geldbedarf bet der Gründung des 
üntemehniens wird in vielen Flllleu nicht 
unschwer überwunden. Die Zukmiftshoff- 
nnngen anf die Prosperitat des Unterneh- 
mens oder auch die Nothwoiuligkeit der 
Schaffung neuer Verkehrswege pflegen den 
Staat, die Provinzen, Kreise, Kommunen nnd 
Private zur Betbeiligung za TersnlaBfeii. 
Hier halien sich fast regelmässig zwei ver- 
schiedene T^'peu der Geldbescbaffüng her- 
ausgebildet, nfimlloh entweder Aktien mid 
Schuldverschreibungen oder Aktien tmd 
Prioritüts-Aktien. Die erstere Form wird 
sich nur da dnrehflihren lassen, wo fBr eine 
gewisse Kentabilitfit de» tspäteren Betriebes 
die erforderlichen Aussichten vorlmndcii 
äind. Denn die Zinsen auf Scbuidver- 

aebrelbnngen oder Bahnsebnlden rnftssen 

unter allen I'rast.'tndcn rechtzeitig be;^<ihlt 
werden, wenn nicht der GericbtsvoUzieber 
als Ausserstss Schreekmittel erscheinen 
soll. Anders bei der zweiten Form, bei 
welcher nur Aktien, diese aber mit zweier- 
lei Dividendenrechten in Frage kommen. 
Wird nichts vetdlmt, so geben beide 
Aktienarten leer aus. Im entgegengesetzten 
Falle schöpfen die PrioritAtsaktien den 
Kahm vom Gewinne ab, ehe die Mager- 
milch an die Akti(jn;ire zur Ausschüttung 
komiuu £s ündet sich wohl noch eine dritte 
GrOndungsart, bei welcher das Anlagekapital 
n ur aus Aktienbeträgen zusam men gesetzt Ist 
Diese tritt jedoch vcrhiiltnissmflssig seltener 
auf, da es fast regelmässig schwer hält, die 
Anlagekosten privater Verkehreanstalten 
lediglich im Wege der Aktien:'- " l -mng /□ 
beschuffen. Das Fehlende wird gewöhn- 
lich durch Sehnidverschreibungen oder 
Priurltüts-Aktlen gewimnen nnd damit eine 
der obengenannten GrOndnugsformen an- 
genommen. 

Die vordieilhafteste und gängigste Fan« 
dirung wird die sein, zwei -Dritt« ! der An- 
iagekosten in Aktien und ein Drittel in 
niedrig veninslicben Schnldversehreibnn« 
gen, Bahnschttlden, Darlehen oder dergl. w. 
zu gewinnen. Das Risiko, die Zinsen anf 
letztere regelmässig durch den Betrieb aut- 
brmgen za mflssen, ist nicht so gross, als 
das« es nicht selbst von weniger ausslchts* 
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reichen T'ntenR'hmii':ir''T' von vornherein 
ttbemommcn werden könnte. Diese Grlln- 
(tniigsform UUist genügend Spiebrwtm, fflr 
spätere Erwciterungt n, Ergänzungen und 
W>rbes»erangen Bahnpfandschulden bis zur 
doppelten Höhe der erstmaligen Emission 
aufnehmen zu können, ohne dabei att eine 
Erhöhung des sich vicneielit sehleelit rcn- 
tirendeu Aktienkapitals« denken zu müssen. 
Denn die Rflekeiditen anf dte epitere 

Weitercntwickclunfj^ des rntr-rneliinens 
dtlrfcn schon bei der Grflndung nicht ver- 
gessen werden» wenn dem spiteren Be- 
triebsleiter nicbt schwere Sorgen am Bc- 
schaffang neuer Baogeider bereitet werden 
sollen. 

Ehe die Sdraldversehreibimgen be- 

gcbungbnihig sind, iiiuss das Aktien- 
kapital vollgezahlt sein. Diese» wird in 
rerBcbiedenen Thellbetrigen elng«forderi 
IHe ente Bäte beträgt nach Esser, Kom- 
mentar zum Handels Oesetz Buch, Anm. 3 
zu § 188, und Staub, Anm. 6 zu g 189, min- 
deeteas 26 Die weiteren Baten paaat 
man möglichst dem Fortsehreiten desUaues 
insoweit an, als man die uunöthige An- 
•amniluttg grosser, fltläsiger Baugelder Ter- 
neidet; Denn da eine vierprozcntige Ver- 
zinsung der eingez;ililtcn Aktienbeträge 
während der Uuu^eii die Regel bildet, wird 
eine Öftere Elnrorderang der TheUbeMge 
das Wirthschaftlichste J«ein. um dem Bnu- 
konto hohe Baiuinsen nach Möglichkeit zu 
eparen. Je hoher das Bankonto anscli^illt, 
desto grösser nmss Ja später der vom be- 
triebe herauszu^vi^rhsellaft<*nde Ueberschuss 
sein, um eine uugemuäscue Heute de« An- 
lagekapitals «u erisielen. Eine rationelle 
Dinp-T^itim bei der Einziehung und Ver- 
wendung der Baugelder wird daher fOr 
den Bau und auch für den spftteren Betrieb 
Erhebliches nützen können. 

Nach wesentlich anderen Gesichts- 
punkten ist bei Unterbringung der Schuld- 
verschreibungen zu verfahren. Diese 
lassen eine Ratenzahlung auf die einzelnen 
StUcke nicht zu, sondern machen die Be- 
gebung eines Thells oder der gesammten 
Anleihe erforderlich. Da jjehört nun ein 
gewisser Grad von Erfahrung und Ver- 
ständni^s auf dem Gebiete des Finanz- und 
Börsenwesens dazu, um' Anleihen in recht- 
zeitiger und \virth-< tiMftlichster Weise für 
die Gesellschaft zu verwerthen. Im Allge- 
meinen Wird man zwar gröesere Anleihe- 
beträg«" er>t datin abptfsseii. wt^iin sich 
nach Verbrauch di-s Aktienkapitals die He- 
BChafhing nener Baugelder erforderlich ge- 
macht hat. Und doch können YerhähniBse 



eintreten, wo sieh die Begebung nicht nur 
eines ganz erheblichen Theils, sondern 
aiteh des gesammten Aideihebetrages em- 
pHeldt, ohm- dass Inerzu der Fortschritt 
des Baues mid ein zeitiges Geldbedttrfniss 
drängt. Eine derartige Möglichkeit hingt 
ganz von den wirthschaftlichen Verhält- 
nissen, der Lage des Geldmarktes, der 
Börse und der Korebewerthung ab. Denn 
bekanntlieh halten sich an der Börse swel 
Schaalen di«- Wage. Die ein«- Vuldcn dif 
festverzinslichen, sicheren Anlagewertbc 
nnd dte andere die Dividt-mdenpapiere. Zu 
den ersteren rechnen die Schuldverschrei- 
bungen des Staats, der Provinzen, Städte, 
Eisenbahnen, Hypothekenbanken m. dergl.w., 
sn den letsteren die Aktien von Banken, 
Eisenbahnen, Bergw rkn, Hütten und In- 
dnstriewerken aller Art. Geht die eine 
Sehale In die Höhe, so pflegt die andere 
zu sinken tmd umgekehrt die andere wieder 
zu steigen, Je nachdem sich die wirthschaft- 
licheu Koiyanktnreu gestalten. Befindet 
sieh die Industrie im AuAchwung» so pflegt 
die Rpekulatimi sicher^ Anl igewerthe ab- 
zostossen, tun sich den chancenreicberen 
Aktien zuzuwenden. Dadurch werden die 
Kurs« ilt-r erBieren oft so erheblich ge- 
worfen <\:\^H es schwer hiüt. Anleihen ZU 
einem aunciiinbaren Kurse an den Markt 
SU bringen. Einer solehen Sadilage wird 
die finanzielle Leitung privater Verkehrs- 
anstalten in ihren Massnahmen gewacli«en 
sein mUssen, wenn die Oeselteehalt nicht 
durch zaudernde oder unrationelle Schritte 
ganz erhebliche Schäden erleiden soll. Man 
wird Zeitlaultc, in denen sichere Anlage- 
werthe hoeh bewertbet werden, dmitig 
ausnutzen, dass raan Anleihen, deren Er 
löse Ul>er kurz oder laug zur Bestreitung 
von BauausgatMn herangezogen werden 
müssen, ohne Rücksicht auf einen unmittel- 
bar drängenden Geldbedarf rechtzeitig be- 
giebt. Dadurch wird es möglich, hohe 
Emissionsknrse zu erzielen, die vleileicht 
schon nach einem Jalire des Zögems undnn- 
entschloasenen Abwartens um 5 bis 6 IVOiSent 
gesnnken sefai können. Das bedeutet aber 
bei einer Anleihe von .3000000 M schon 
einen Kursvcrlust von etwa 150000 M, der 
nie wieder eingeholt werden kann und ftlr 
das Unternehmen ewig verloien bleibt, 
wenn man sich nicht in den Tilgungsbe 
Stimmungen den freihändigen Httckkauf 
vorbehalten hat. Diese Kursviarluste be- 
lasten das .\nlagckonto, bezw. die Gewinn- 
und Vcrlustrechnuug, ohne ein wirthschaft- 
liches Aequivalent geschalTen zn haben, 
Wiehes dem spSteren Betriebe die Auf* 
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bringung der darauf entfallenden Benta- 
büitiUsziffem ermöglicbea könnte. 

NMik den BOnmkonJnnktnren nnd all- 
gemdnen Wirthschaftsvi rhälmi.shen richtet 
sich auch der jeweilige Zinsfosa festverzins- 
Ueber Anleihewerthe. Dieser Zinsentypas 
•ohwankt «wischen 8 und 4*/« 7*» ^ etnselnen 
FrUIen sogar 6"/q. Je höher der Zinsfu 
der aufgenommenen fiahnpfandscholdeu ist, 
desto hoher mnas natHrUeh die ZInsenlnst 
sein, die anf die Schtdtera des Betriebes ge- 
legt wird. Es mag ja manchmal im Interesse 
der Gründer- and Uotemehmcrtirmcn lie- 
gen, die SehnldTenehreibmigeii in best- 
mOplichster Ilnh»- zu vcrwertheTi nnd daher 
luit hoben Zinsen auszustatten. Dies um- 
somehr, wenn die üntemehmer selbst am 
AktienkapitaJe wenig oder gar nicht be- 
theilig^ sind, vielmehr ihren Gewinn ans 
der BaoansfOhrang zu realisiren gedenken. 
Solehe Grttndnngen sthlen aber auch fast 
immer zu den nothloidcndcn Betriebon, die 
selbst der tttchtigste Betriebsleiter nicht 
atif einen grttnen Zweig bringen kann, weil 
die hohe Zinsenlast jede Aut^sicht auf 
Besserung im Keime frsfitkt. Der Unter- 
schied in der Zinsen bela«>tung zweier ver- 
sdiiedener Untemehmongen, Ton denen 
das eine in gUnstiger Zeit -V/.,^',, und da» 
andere in ougQnsUger Zeit 47,<Vo Obliga- 
tionen in Hdhe von je 5000000 M ausge- 
geben hat, Iää8t sich zahlenmässig genau 
tixiren und betragt fars .lahr r>oaX) M. 
Da die Anleihen zumeist in üO Jahren zu 
tilgen sbod, so betrflgi die hOhere Zinsenlast 
d< s Kuletztgenannten Unternehmens gegen- 
über dem ersteren insgesammt 2Ö0OOQOM! 
Diese Last wird sich nun Theil vermeiden 
lassen, wenn ein richtiges Erfassen der 
jedesmaligen wirthschaftlichen und Geld- 
verhftltnisse zur Ausnutzung der Börsen- 
konjunkturen und reehtseitiger Emission 
der Anleihetitel führt. I.Mspt die wirth- 
schaftUche Lage die Unterbringung niedrig- 
▼ersinslieher Anleihen Jedoch nicht sn, und 
geben die inneren VerhÄltnisse dc^ T'^nter- 
nebmens keinen Ausweg, sich in anderer, 
▼ortheilhafterer Weise Baugelder zu be- 
schafifcn, so empHelilt sich doeh eher die 
Emission hnhervcrziiisliiber Anleilielitel 
zum Parikurse, ali^ die Emission niedrig- 
TerslnsHeher Titel mit 10 bis 12 Prosent 
Kursverlusten. Denn erl'alirnrigsgemäss 
wechselt unsere BOrsenlnge nach Ablauf 
mehrerer Jahre derartig, dass zu Zeiten 
niedrigsten Gcldstandes die Konversion 
hochverzinslicher Anleihen möglieh ist. Wir 
brauchen nur etwa 5 bis 6 Jahre zurilck- 
anbUcken, wo sowohl der Staat als aneh 



die Provinzen, Kreise, Städte, Eisen- 
bahnen tt. s. w. ihre Anleihen von 4 auf 
3>/2 7„ konvertirten, und branehen nur 
dif älteren Pfandbriefe von Hypotheken- 
banken zn betrachten, wo sich die Kon- 
versiousstempel von 5 aui 4V2, von 4'/) auf 
4 und von 4 auf S'/tVo aneinander reihen. 
Allerdings müssen die Anleihebedingunf^nn 
derartig gefasst sein, dass eine solche Kon- 
version rechtzeitig dorcbgvflllirt w^en 
kann. Eine rationelle f^umiwirthschaft 
kann hier viel, und zwar schon bei der 
Gründung und während der Bauzeit, i'Ur 
den spiteren Betrieb ersparen! 

Die Einführung von Aktien, Prioritäts- 
aktien und ächuldversehreibuugen nn 
grosseren BönenplAtsen re^^eit sich nach 
dem BOi^cngesetze vom 22. Juni 1896 und 
den vom Bnndesrath unter <lem 11. De- 
zember IHiib erlassenen Besiiumiuugfu zu 
% 42 dieses Oeseties. Die dabd In Frage 
kommende gesetzliehe Materie ist in Srding's 
»Börseupapiere", Th. I, in sehr ausführlicher 
Weise wiedergegeben und fast bei Jedem 
Bankier einzusehen. Damach wird die 
Einführung von "Werthfayderen nn <ler 
Bürsu sich am glatteäten durch die Mit- 
wirkmug eines grösseren Bankhauses voll« 
ziehen lassen. Hei der Abfassung der be- 
treffenden Begebungsverträge sehe man 
sieh aber vor der Klausel vor, spatere 
Emissionen eltcnfalls nur durch Vermitt- 
lung des betreffenden Hauses an den Markt 
zu bringen. Man bindet sich dadurch die 
Hände und begiebt sich des Vortbeils, 
wegen des Uebernahmekurses späterer 
Emissionen eine Konkurrenz zwischen ver- 
schiedenen Reflektanten eintreten zu lassen. 
Man ist im Gegentheil an das Gebot ge- 
bunden, welches das Syndikatsbankhaus 
abgicbt, und hat keinen anderen Weg, die 
Anleihe vortheilhafter zu verwerthen. Ehie 
derartige Klausel kann daher das Unter- 
nehmen in ganz tmratioueller Weise mit 
erheblichen Knrsveriosten bdasten, welche 

das Baukonto heraufsetzen und das siifltePC 
Betriebscrgebniss wieder herabdrückeu. 

Soviel Aber den Oeldbedarf bei der 
Konstitnirung des Unternehmens. Nun 
werden sich auch nach Fertigstellung des 
Baues häuhg noch im Betriebe erhebliche 
Geldbedürfhisse fllr Weiterbanten nnd für 
Ergänzungen geltend machen. Dieser Geld- 
bedarf kann entweder durch Erhöhung des 
AlKtienkapitals, durch Auftaahme neuer An- 
leihen, durch Bankkredite oder durch Iii- 
an!<pruehnahme HUssiger Betriebsgelder ge- 
deckt werden. 

Eine Erhöhung des Akttonkapitals 
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wird nur für solche Ht-tricbi' in Frage kom- 
men, weiche für ihr aites Kapital eine be- 
friedigende Bente haben heranewütbeebaf* 
tcn kOnnt'ii. Di-nn kein Mensch wird in 
ein Uutcmcbmcu neues Geld hineinstecken, 
von dem er nicht weiss, ob er jemals dar- 
auf Dividenden sehen wird. Trifft die 
erstere Voraussotzunp zn. und hat die bis- 
herige Kente einen 4-r>prozentigen Zins- 
ftaas nicht nnwesentlleh aberscfarltten, so 
wird Mi^;ir die Regre'>nng jtmger Aktien 
erheblich Uber dem Parikurse möglicli. 
Nun besttnimt zwar das Handelsgesetzbuch 
in § 2Ü2, No. 1, dass diese Mehrerlöse nach 
Abzog der Kosten an Druck, Stempel, 
bteuem, Spesen und sonstigen Unkosten 
in dengesetzUehen, sog.BlUnia*Iiesenreftmds 
za fliessen haben. Damit ist aber nicht ge- 
sagt, dass die Ueberpari-Erlöee im Reserve- 
fonds festgelegt vod der Verwendung für 
Bauzwecke entzogen bleiben sollen. Iis 
können im Gegentheil auch Kestände de» 
gesetzlichen Reservefonds, wenn besoudfre 
statutarische Bestimmmigen nicht entgegen- 
stehen, im T^ftrifbR darcii Vpriv -ndung für 
Bauzwecke nutzbar gemacht werden. liire 
Blnstellnng auf dem BeserTefonds-KoDto 
im pRssivom der Bilanz bleibt dadurch un- 
berührt. 

Die Beschattung von Baugeldern durch 
Aufnahme von Anleihen oder Bahn 
schulden hört mit Erreichung der I^lei- 
liUQgsgrenze auf. Denn wie jedes andere 
Alctlen-Üntemehmen, überhaupt wie Jedes 
Einzelgnind>tütk nur bis zu einem ge- 
wissen Betrage des Gesammtwerthes be- 
teihbar ist, so pflegen bei privaten Verkehrs- 
anstalten Bahn pfandschulden, aucfa Wenn 
sie in Thcilsoliuldverschreibungcn zerleg 
sind, schon mit Kacksicht auf die Sicher- 
heit der Bcbnldanlethe nur bis zu einer ge- 
wissen B<leihungsgrenze zugelassen zu 
werden. Die Festsetzung dieser Grenze 
istSache der Aufsichtsbehörde, durch deren 
Vermittelung nach dem Gesetze vom 
17. Juni 15%*^ die Allerhöchste Genehmigung 
zur Aufnahme derartiger Anleihen zu er- 
wirken ist. Bei derartigen Gesuchen wird 
ausserdem das Gesetz tlber die Bahn- 
einheit^'H vom 8. Juli 1902 zu berück- 
sichtigen sein. Im Hbrigeu Ist im Elsen- 
bahn-Verordnungsblatt, No. 4t vom M.No- 
vember UKW, ein sehr eingehendes Muster 
zu Genebmigungsurkunden itlr die Aua- 
gabe Ton BchuldTerschreibungen auf den 
Inhaber dnrofi Eisenbahn Oes' llscliaftfn g«-- 
gebeu, welches den in Breussen crtheiltcn 
Privilegien zu (}nuide gelegt zu werden 
pflegt. — 



- I 



Betriei)«', welche in der glQcklichen 
Lage sind, auf ausreicliende Dividenden- 
Ertrlge zurQekbliclcen zu kdnnen, werden 
bei BeseliafTutig neuer Baugeldi r vor die 
Alternative gestellt: entweder Vermelinmg 
des Aktienkapitals oder Anftiahme neuer 
Anleihen. Ist die BeleOinngsgrenze nicht 
erreicht, so stehen beide Wege oflVn. Dann 
wird die gesammte I^age des Geldmarkts, 
der Bönen- und aUgemetaien Wirtbsehafts- 
verhflltnisse den Ausschlag geb< n >fan 
wird in Zeiten industriellen Aufschwungs, 
in denen Dhrldendenpapiere hoch be- 
werthet werden, das Aktienkapital ver- 
mehren und durch eüien entsprechend 
hohen Emisstouskurs Einlagen in den Bi- 
lanz-Reservefonds gewinnen. Dagegen in 
Zi'iten des Niedergangs, in denen Renten 
und Obligationen hochgehen, wird mau zu 
niedrig TerztnaHciien SehUldverschr^lnui- 
gen greifen oder sonstige geringverzinaliche 
Bahnschulden aufnehmen. Von dieser un- 
gemeinen Regel wird allerdings hier und 
da bei einzelnen Aktien-Geaellseliaften an 
Gunsten bisher?^;-' r Hrossaktionäre, aber 
auch zum Nachtheil des GesammtUDtemeh- 
mens, abgewichen. Erstere atrftuben sich 
wohl öfter so lange wie möglich gegen 
eine Erhrdinng des Aktienkapitals Erstens, 
um ihre bisherigen Dividendenbezüge und 
den Kurswerth Ihrer Aktien nicht zu ge- 
fährden, zweitens aber hauptsHelilii li, um 
iiireu Eintiuss auf die Leitung der Gesell- 
schaft nicht zu verlieren. Man glebt dann 
lieber Schuldverschreibungen bis zur liöch- 
sten Belelhungsgrenzc heraus, ehe man au 
den bisherigen Aktienrechten rüttelt. Die 
Folge davon ist, dasa Anleihen zu un- 
günstigen Zeiten unter bedeutenden Kurs- 
verlusten oder zu hohem Zinsfnsse unter- 
gebracht werden mtssen und dass das Ban- 
koiito oder die Gewinn- und Verlust-Tieeb- 
nung darunter leiden. Stellt .sich dann im 
Laufe der 2^it noch ein weiteres Geld- 
bedürfniss ein, so bleibt nach Ejrreichuns 
der Beleihungsgrenze nothgedrungen nur 
noch die Vermehrung des Aktienkapital:» 
flbrig, sdbst wenn daf Ar in Zeitot wirth- 
fchaftlicher Depression die schlechtesten 
Auasichten vorliegen. So reiht sich an den 
ersten Fehler der zweite, beide aus man- 
gelndem Ver>t;indnisse für die Wirtlischafla- 
vcrhültnisse hervorgehend und die Inter- 
essen des Gcsammtuntemehmens schwer 
schfldigend. 

In ungünstiger T.age befinden sich Be- 
triebe, welche infolge mangelnder Renta- 
bilitAt Dividenden überhaupt niehl oder nur 
in minhnalen Betrigen haben ausaohAtten 
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k?^nnen. Für sie ist die Beschaffung' ncncr 
Baagelder eelbtit fdr siclier prosperirende 
Bnrefterungs- und Ergiinzunf^banten auf 
dem W. der Akticnvermelirung so gut wie 
nnsgeschldssrn. Ist ihr Anlapckflpitiil aber 
derarlig l'uiiiiirt, dma ihuou zur Aufnahme 
neuer ADleihen genflffend Spielranm ver- 
blieben ist, 80 werden sie sich noch auf 
diesem Wege helfen kOnnen. Deshalb em- 
pfiehlt Bieh bei der Grfindnng ein Vevfaftlt- 
niss des Aktien- zum Anleihckapital von 
2 : 1 oder 3:1, um in Fällen grtnzlicher oder 
theilweiser Unreiitabilitftl Noththüron znr 
Beschaffung von Baugeldem zu besitzen. 
Ist diese Rfk-kskhtnjihine auf die Zukunft 
bei der Gründung versäumt, so verbietet 
sich Ton selbst die BesehalRuiir von Bau- 
geldcrn auf den bisher gezeigten pm. 
In diesen Fflllen bleibt zunAchst nur die 
Kuntrahirung von schwebenden Schulden 
durch Bankkredite oder Lombarddarlehen 
ühriR'. Dir Til^^^ung ders»'lben würde bei 
später eintretender l'rusperität des durch 
ärweiterongsbauten rechüseltij^ lebensflttiig 
gemachten T'"ntcriiclimfiis wirdcr iiiot^lich 
»ein- Denn es ist eine alte Erfahrang, das» 
nothleidende B«»triebe durch rechtzeitig ein- 
gesetzte Erweiterungen und Ergänzungen, 
(Uc- insbesondere auf das Aufsuchen der 
Indostrle und den engen Anschiuss selbst 
der Ictelnston Transportmengen hinzielen, 
oft doch noch zum Kmin .rMüIit n p:o1>mcht 
worden sind. Die zu diesen Bauten auf- 
genommenen Kredite wirken da hRntig so 
segensreich, dass durch sie ciiio aus- 
rcit hcixk' lu n(a?iilität des ganzen Anlage- 
kapitals erzielt und die Möglichkeit ge- 
wonnen wird, die anf^enommon<m Schaldon 
durch eine Erh<Hmn? des Aktienkapitals 
demnächst wieder abzustossen. 

Die Anfhahme derartiger Bank-Kre- 
dite winl nun nicht etiv'u im gewöhnlichen 
Lombardverkehr zum oftiziellen Lombard- 
zinsfusse geschehen. Zunächst wird man 
sich ftberlianpt dadurch m helfen suchen, 
(laHs man flflsaige Betriebsgelder in An 
sprach nimmt. Diese (^aelie versagt aber 
bald bei grosseren Banten, stmial wenn der 
Jahresabschluss die Zahlung von Schulden- 
zinsen, Tilgungen oder Gewinnbctheiligun- 
gen uothweadig macht. Daun wird man 
Tcrsuchen, Bank-Kredite fest auf Ijingere 
Zeit akkoniirt unfor dem offiziellen Zins- 
satM SU erhalten. Und solche Versuche 
sind meistens nicht erfolglos. Denn erstens 
wird ja jedes Transport-Unternehmen mit 
einem grAsmeren Bankhnnse in enper Ver- 
bindung stehen, welche» bei der Grundiwg 

und Ffnanzinnig desselben betheiligt ge- 



wesen ist. Schon dieses wird ein geschäft- 
liches Interesse daran haben, das Unter- 
nehmen lebensAhig zu machen, zumal wenn 
— wie es liäuHg vorkommen soll — noch 
grossere Aktlenbeirnge in seinem Tresor 
ruhen. Auäserdum macht aber jedes andere, 
grossere Bankhans unter der B!and der* 
nitifTC Gcschilfto. dass es Kredite fest auf 
längere Zeit luter dem oftizicUen Zinssatze 
gewährt, sofern ihm genügende Sicher- 
heiten geboten sind. Diese Sicheriieiten 
lassen sich entweder durch zeitweilige Ver- 
pfändung von Werthpapieren der Reserve-, 
ErneuemngB-, Tilgnngs- und Dispositions- 
Fonds oder dtirch Gutsagen von Gross- 
aktiouilren beschaffen. Letztere wieder 
haben etn ganz natOrttchea. persönliches 
Interesse an der Flüssigmachung derartiger 
Gelder, um mit ihnen das Unternehmen 
wieder flott zu machen und damit ihren 
Aktienbesitz zu sichern. 

Dies sind die verscltiedensten Variatio- 
nen bei Deckung eines im Bau und Be- 
triebe hervortretenden OeldbedürAiisses. 
Sie mögen damit nicht sämmtlich erschfVpft 
sein, zeigen aber in der Hauptsache die 
gängigsten Wege. 

aTheU. 

Gcldflberschuss. 

Es mag im allgemeincti für den Bau 
und Betriebsleiter eine angenehmere Situa- 
tion sein, ausreichend grosse und flOssige 
Mittel zur Hand zu haben, als sich eini m 
t.'tfilich dringender werdenden Geldbedürf- 
nissc gegenüber zu sehen. Aber auch die 
erster« bat ihre Schattenseiten, w«jn es 
Bich darum handelt, grrösst rc Geldmittel in 
vorthcilhafter und zugleich sicherer W eise 
zu belegen. Derartige Mittel kOnnen her- 
rOhren: 

1. aus noch nicht verbauten Einzahlun- 
gen nur das Aktienkapital, 

2. aus noch nicht aufgebrauchten Bahn- 
prandBchulden, 

3. aus Baarbestünden Ton Reserve-, £r- 

neuernng^s , Tilgungs-, AmorÜsatlons- 

u. s. w. Fonds, und 

4. aus Uebcrschüssen der laufenden Bc- 
triobs-Bechnung. 

Sie lassen sich belegen: 

n) im Deixksiten- und Check-Vcrkebr, 

h) duix ti tote Begebung auf iJtngero Zeit, 

c) durch Annahme von Acceptca uud 
Ankauf TOtt Frhratdiskonten, 

d) In Wenhpapleren. 
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Die uuvortlieiUiuftcsto Anlage flüssiger 
Gelder tat natarilcb die Anhanftuig der- 

»elhen im eigenen Tresor. Ein gut ge- 
leitetoj! ünti-rnclimen wird oline zwingende 
Veranlassung iiienialü grosse, eigene Bom'- 
besUlnde haben. Zur Deckanif seiner Ver- 
pfliehtnnK-(>n wird vicltn"lir die erforder- 
iicbeu Geldmittel auf Check- oder Depo- 
slten-Reclinung verrtti:bRr halten nnd dai->- 
auf zui-ückgreifen. Die ("heck-Uech- 
nUDg bietet grosse Vortlieile. Ihr Zinsen- 
Ertrügiiiss ist zwar gering, da der Zinsfuss 
für (rathaben je nach der Hohe des uffl- 
ziellon Disko!its;n:?ef5 zwisclx-n l'/j— '^'/V'/o 
ZU schwanken pflegt. Dafiii- ist man aber 
in der Lage, zu jeder Gesehlftsstnnde Uber 
die»«' Guthaben dureli Check verfügen, 
Keehnungen und Zahlungen aller Art da- 
mit begleichen zu können. Die cruaglutse 
Ansammlung eigener grosser Bestände für 
diese Zwecke füllt dadurch fort. Die voll- 
endetste Clieck Eiurichluug ist jedenfalls 
der GiroTeikehr der Reichsbank. Zwar 
vergütet die letztere Zinsen auf Girogelder 
nicht und iordert sogar einen nnverzins- 
lichen Mludestbestand an Guthaben, über 
d(*n der Gii'oknndo vor Auflösung seines 
Kontos iiiclit vcrfflpeii darf. Dafür nt'<">r 
übermittelt div, Keielisb.ink im t heekverkelir 
Zahlungen in jeder Höhe an alle Giro- 
kunden Deutschlands völlig kostenlos. 
Grosst^ Hetriebe, welche erhebliche aus- 
wärtige Zahlungen zu leisten haben, werden 
diese Einrichtung daher mit bedeutenden 
Ersparnissen an l'orlis, Versieherini pssyu-sen 
und dergl. mehr benutzen, ganz abgesehen 
von der Gewissenhaftigkeit, POnktlichkeit 
und Sicherheit, welche dieses Keiclisinstitut 
in seinen gesuhäftlichen Massnahmen unter 
allen Umstilndcn bietet. Sogar für He- 
triebe, welche nicht selbst am Silz*- einer 
l\i icli>li.iiik-i( llc doniiziliren, wird sieh der 
Ansehluss an den Giroverkehr der nächbten 
Bankanstalt unter UmslAnden empfehlen. 

Dem Checkverkehr stibt der Depo- 
sitenverl 'h i- ziemlich nahe. Grössi-re 
FiuauzinsiidUe tbeilen denselben in ver- 
schiedene Arten ein, von denen ramcist 

A. Einzablnngen auf kurze Kündigung 
u. B. „ w längere « 

überwiegen. nem<-ntspreehend gi-staliet 
sieb die Verzinsung bei Ä auf T/i bis 3Va 
und bei B'anf *2 bis 4"/,^. Die erstere Art 
wird am liilutij^sten in Anspruch genommen 
mul nllf^ t'iirüi-h entbelirlicli werdenden 
Gelder sammeln, um sie bei riUligwcrüeu 
grosserer Verpflichtungen wieder xurflek- 
2ugcben. Denn eine richtige Finanzwirth- 



schaft wird stets auf eine bankmässige Be- 
legung selbst nicht bedeutender Beträge 
drängen, einmal der Sicherheit und zwei- 
tens der VerziiiHung wegen. Mag die 
letztere aueh nicht erheblich und iür jed»? 
Eincelbelegang geringftlgig sefai, so sam- 
meln sieh diese kleinen Hunimt n im Laufe 
des Jahres doch ganz erfreulich zusammen. 
Bei den schwierigen Rentabilitatsverhäl^ 
nissen, in denen «ich unsere privaten 
Trnnsportanstalten znni Tlieil bewegen, 
darf aber keine geschafitiche Mossuaiime 
I versäumt werden, um die Ertragnisse in 
jeder Form zu heben. 

Die Depositenrecbnung für längere 
Kündigung <'mpfiehlt sich da, wo für Ha- 
teriallieferungen, Grundstückskäufe, Ab- 
lieferung von Fahrbetriebsmitteln u. s. w. 
«lie dafür vereinbarten Preise erst nach 
Ablauf eines längeren Zeitraums bezw. der 
Garantit"/('it zu liog'l* ichen sind. Ist der 
bei sofortiger Baarzahlung Uitauccmässige 
Skontoaatz von 2% nicht eingeräumt, so 
wird man das im geschäftlichen Leben üb- 
liche Dreimonatsziel in der Weise ausnausen, 
dass man die dafür bereitzuhaltenden Mittel 
in der Zwischenzeit auf Depositenkonto 
mit längerer Kündigung zinsbar belegt. 

Handelt es sich dagegen um grössere 
Beträge, z. B. um Einzahlungen auf Aktien- 
zeichuungen, von denen tU'T Hauleiter 
weiss, dass er sie infolge eintretenden 
Winterwetter» vielleicht erst in Halbjahrs- 
flristnOthig hat, so empfiehlt sich die feste 
Hepfbnnp: anf Üinpcre Zeit. Dit'M' .\r( 
der Geldanlage deckt sich genau mit <ier im 
L Theiie unter nBankkredite** dargestellten 
Ausleihung von Geldern seitens grösserer 
FinanziusUtute auf feste Zeit zu festen 
Zinsen. Nm* stellt sich hier das uiuge- 
kehrte Verhältniss du. ^V.iilrend dort Dar- 
lehen auf feste Zeit mit l iiicm unter dem 
oflizicllen Lombardzinsfusse vereinbarten 
Satze aufgenommen werden, gehen hier 
Uebersehüsse auf fest«* Zeit mit einem 
über dem ofhziellcn Depositeuzinsfosse 
vereinbarten Satze in die Nulzniesaang 
des Bankiers über. Derartige Geschäfte 
werden von grösseren FinanzinstitH!«-n 
nicht ungern gemacht. Sie können mit 
diesen Geldern — zumal wenn es sich uro 
grosse Hetritge handelt — ganz ini<l< rs ar- 
beiten, als wenn sie mit kurzen Kündi- 
gungsfristen rechnen mflasen. Daher er^ 
klärt sich auch die etwas grössere Ver- 
zin.sung. 

Eiue dritte Art der Geldanlage stellt 
die Annahme von Wechselaccepten 
dar. Sie kommt zumeist für Tnnspori- 
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anstaltcn in Frngc, wfhhe einen lehluift 
entwickelten Giltencrkehr und dcslialb 
eine grossere Zahl von Frachtkroditnphinem 
Ix'sitzcu. V ni den letzteren worden rlie 
sogenannten Saisonbetriebe, wieKonserven- 
nnd Zackpffiibrfken, Ziegeleien, Brenne- 
reien u. }i. M . es dankbar begrüssen, wenn 
sie ibre erstninnattichin Firuhten durch 
ciü Accept begleiehen könm n. Da ihre 
F*hrikatu nach Beginn der Saison theils 
unfertig, tlieils unvcrk-atif't ndfr nncb nn 
bezahlt sind, su iüt duä Geld gewühulich 
knappe 8ie geben daher gern Aceepte fn 
Zahlung, wenn sie dadurch der Aufnahme 
theurer Krcflite enthoben sind. Hat man 
sich ausserdem das Bürg:<^chuft^gir() eines 
Bankhavses oder lelatnngsAkigen Dritten 
p^chrii Insprn, so ist man im H<-«iizc eine« 
Avalwechsels, der mit den besten und 
sichersten Anlagen zHhlt. Denn die auf 
di»' Weehselsumme zu schlagenden Zins^en 
berechnen sich nach di-m uftizii-llcn Reichs- 
bankdiskonlsatze, welcher je nach der 
Lage des Geldmarktes zwischen 3 bis 6*/o 
schwankt untl den Depositenzinsfuss mn 
1 biü 3"/o zu ttberschreiten piiegt. Ein 
gatcs Accept ist ausserdem Jederzeit dis- 
kontirbar und wird sowohl von der licichs- 
bank als auch von jedem anderen Hank- 
hause genommen. Am vortheilhaftesten 
wird man natürlich fahren, wenn nmn es 
bis zur Kftlligki it hu < n I*r iri« fcuille 
behält und die iJiskontzmsen selbst verdient. 

Aber aach andere Transportanstalten, 
die nicht in der T^age siml, im (iüterver- 
kehre derartige Aceepte zu überuelnnen, 
können llllssige Mittel in Wechseln, und 
zwar durch den Ankauf frivatdis- 
kitnti'ii aiilt'gen. l\'ber das Wesen (li.-< r 
l'rivatdiskonieu sagt Saiings liürbetijalir- 
buch, Tbeil I: 

..Erste \Vecli-.('I, d Ii. solrlir \-iin an- 
erkannt solideil Uaukeu luid Banklinncn, 
sind an der Börse Immer leicht zom Priyat- 
diskonto, der regelmässig iiotirt wird, zu 
?w(;c1m'ii. au der I{iir>e 

zum Privatdiskonto genommen und au-s 
diesem Grunde „Privatdiskonten'' oder auch 
''chlechtweg ^Diskonten" fr' n mnt werden, 
UliLsseu in Berlin oder au einem hankplats, 
d. h. an einem Orte, an welchem die Reiehs- 
hank ein Kontor hat, in Reichi^mark zahl- 
bar sein, über ."i(KT<l M lauten und (narli 
Berliner Usance) mindestens 8 Wuchen 
und höchstens 3 Monate zu laufen haben. 

Die Diskonten sin<l in hervorragendem 
Sinne eine Geldanlage, weiche iiu grossen 
GeldTerkehr hauptaftchlich tob Dei\}cnigen 
benutzt whrd, welche Gelder zu jeder Zeit 



schnell bereit halten müssen oder wollen ; 
denn Diskonteu kaun man jeder Zeit be- 
geben, und man veriiert höcbstena eine 
Diffi-renz an den Zinsen, wahrend es in- 
folge der K.ui-s«)ubwankangen selbst bei 
den sichersten Papieren möglleh ist, dass 
man von dem auf kürzere Zeit in ihnen 
anprelfpffii Grlde nicht die entsprechcnth'U 
Zinsen zielten kann. Ausser von den 
Bankgesehftften nnd den grossen Aktien- 
^j. scllsehaflen, welche meist bedeutcn<le 
Mittel zur Verfügung haben, werden die 
Diskonten zur Tor&bergehenden Anlegung 

I von Gcld«'rn von kaufmännischen P'imien 
und mitunter auch von I'rivatleuten sowie 
von städtischen Kassen benutzt." 

Da diese Diskonten nur ans erstklassi* 
pfii ^Vf'chspln bestehen, bilden sie eim^ 

I durchaus sichere Geldanlage. Sinkt aller- 
dings der Privatdiskontsatz annAhemd bis 
auf den Depositenzinsfuss herab — was 
in Zellen recht flüssigen Geldsiandcs zu- 
tretten kann — so wird es ebenso vortheii- 
haft nn<l jedenfalls einfacher sein, entbehr- 
iiche Gelder im Depositenverkcbr zu vcr- 
wertben. 

Zur Anlegung in Werthpapieren 

werden Baarbcstände von Heserve-, Er- 
nenerungs-, Amortisations-, Tilgungs u. s. w. 
Fonds, deren Anlegung in EHekten durch 
den Gesellschaftsvertrag bestimmt vorge- 
scliriehen ist, rejre!in;issip;' rechtzeitig her- 
angezogen werden mui3S<-n. Flüssige Bau- 
und Bctrit^sgelder pflegt man dagegen 
seltener in Werthpapicren zu belegen. Es 
mag wohl auf den ersten Blick wirtbsehaft- 
lieh vortheil haft erscheinen, bei niedrigem 
l'rivatdiskont- und Depositenzinasatze -1% 
Staats- oder Koinnninnljnileilien zur vor- 
übergehenden Anlegung zu l)cnutzcn. Es 
bleibt aber ztt bedenken, dass man beim 
Ankauf wie beim Verkauf l'rovlHiiuien und 
Siempelabgabeu zu entrichteu hat. Ausser- 
dem schwanken selbst sichere Werthe in 
ihren Kursen derart, dass sich auch noch 
kleinere Kuin\ « rlu-ic Iicmnsstellcn kOtmen, 
die in Verbindung mit den obengenannten 
Unkosten das Zinsenmehr zu absorbiren 
im Stande >iud Trotzdem mag in Zriten, 
wo der rrivatdisk«mtsalz auf annähernd 
2 Vi, gesunken ist, der Ankauf sichere 
Weithpapiere nicht unvortlieilhafl (;r- 
srluiuen. Er wird Rieh beson<lf'rs für 
kleinere Heiriebe empfehlen, die an ibn in 
Sitze grössere Bankinstitute nicht an der 
Unud haben und daher in der Wahl Ihrer 
.Mittel beschränkt sind. 

Das erste Leitmotiv fflr die Anh^gung 
flttsBiger Geldmittel wird fflr den Bau- und 
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Betriebst'itcr aber stets die fn'össtmr^g- 
licbsto Sicherheit bilden, selbst wenn diese 
nur anf Kosten der Zinscnhühe erreicht 
werden kann. Ein cinzi}^» r Kapitalverlust 
würde Zinsen nnd Kapital verschlingen 
und das Oegentbeil von dem zeitigen, wa« 
man unter rationeller Unanzwirthsohaft zu 
verstehen pflegt. Ueber die richtigen ^fitt« ! 
und Wege sind oben einige Fingerzeige 
gegeben. Sie mögen sich nicht für alle 
Betriebe eignen; aber der Einzelne wird 
wohl einen für s* in TTnternehmen und seine 
jeweiligen Geldvcrhfiltnisse passenden Wog 
daranter finden können. 



AwerikauiscbeErfabrungea müder dritten 

Seine Erfalirangen mit fntrtmrbimon 

Bahnen nacli dem System der dritten 
Schiene gicbt ein Botriebsiugeuicur in der 
„Street Rullway Review'» bekannt Wir 
gebiii dieselben hier wieder, weil nugcn- 
blicklifh in Deutschland m* lirt ic derartige 
Linien gebaut bczw. prigcktin werden. Der 
versnebswoiscn Anwendung der dritten 
Sehienc fol'^'te der wirthschaftlielie Krfolg 
auf dem Fasse, uud sie ist jetzt bei Tief- 
nnd Hochbabnon In Europa und Amerika, 
in letzterem Lande seit beinahe 1H Jahren, 
erfolgreich in Gebrauch. Dass die diiite 
Schiene bei Nivcaubahucn iioeh niclu mehr 
verwendet wird, liegt daran, dau bis vor 
kurzem von solchen B.nhn* n, die dnzn ge- 
eignet sind, überhaupt nur sehr wenige hi 
AngrilT genommen sind. Di« meisten elektri- 
schen Niveaubahnen sind Strassenbahnen, 
d. h. sie laufen offen in den vom i'ubüknni 
benutzten Strassen, wahrend eine Bahn mit 
dritter Schiene den grOssten Theil der 
Stiicke finf eigenem Bahnkörper l;uifrn 
muss, da die siromlülireude Leitung auf 
Öffentlicher Strasse nicht blo8slieg«n darf. 
Bahnen, die ;ui dt n Enden in Strassen- 
bahnen auslaufen, sind nicht nothwendiger- 
weise ausgeschlossen, düi'h ist eswansch^^ns- 
werth, dass zwischen diesen Endauslilufeni 
möglichst wenig Slret krii ssind, welche die 
dritte Schiene ausschliesscn. 

Soweit dem Verfasser bekannt, existiren 
heute nur zwei ( loseilNcluirii n. weicht- die- 
ses System auf Niveaubahncu anwenden. 
Die eine ist die New-York, New-Haven & 
Ilartfonl Uailroad f'o. Dieselbe hat eine 
Linie von IT.mford, Conn., n.-ieh Bristol 
mit einer Abzweigung von Ncw-Britain nach 
Berlin, imGanzen dOkm einf^leislger Streck e ; 



rMittheiL d<>s Vereins 

ferner betreibt sie eine zweite Linie in der- 
selben Weise von Pembcrton, 3fass., bis 
zur Vercinigtmg mit ihrer Danipfbalin in 
Brointree, eine Strecke von ungefähr 31 km. 
Beide Linien wurden firtther mit Dampf be- 
trieben. 

Die aweite in Betracht kommende Bahn, 

ist die Albany and Hudson Ilailway & Power 
Co., welche eine Linie von Albany nach 
Hudson, N.-Y., eine Strecke von CO km 
Lftnge, betreibt, von der 57 km mit dritter 
Schien^ ausgerüstet sind. 

Die Albany- uud Uudson Bahn ist ein 
gutes Beispiel für die Bedingungen, unter 
denen die dritte Schiene der Oberleitung 
vorzuziehen ist. Sie ist eine Schnellbahn 
mit Wagen im Gewicht von beinahe 30 t 
mit Geschwind ifrkciten bis zu 80 km für 
die Stunde auf einem Gleise, welclies 
meistens in Kurven läuft. Betrieb mittels 
Oberleitung wttrde sich hier gerade wegen 
der frro?scn Zalil der Kurven sehr schwie- 
rig gesUUtcn. Die dritte Schiene ist, falls 
sie übeihanpt mOgUch ist, der Oborieitnng 
hauptsAchtich aus folgenden Grfinden vor- 
zuziehen. 

Das System der dritten Schiene er- 
fordert: 

1. geringere Anlnprekosten; 

2. sehr viel geringere Unterhaltungs- 
kosten; 

3. es gewährleistet sicheren Betrit'b we- 
gen Wegfalls des Aufenthalts infolge 
Abspringens der liollcu uud wegen 
des dadurdi vwnrsachten Zerreissens 
des Drahtnetzes. 

Gewohnlich herrschen Zweifel betreffs 
der g«!ringeren Anlagekosten. Doch springt 
die Thatsache mehr in die Augen, wenn 
man erwilgt, dass man eine verlangte 
Leistungsfähigkeit durch eine Schien«; von 
geringem Kohlenstoffgehalt fOr ungefähr 
(iO"/,, der Kosten einer Knpferleitung erhalt. 

Auf Bahnen, welche in Strassenbahn- 
gleise auslaufen, müssen die Wagen natflr* 
lieh aucli mit der Knllo ausf^^eriistel sein. 
Auf der Albany- und iludson-Babn hängen 
die Schlcifkontaktschuhe in Gelenken und 
werden beim Einlaufen in eine von beidMk 
StJidton gegen dasDrehgcJ^tell hochg^okf.nppi. 
Die Wagen haben ausserdem Hollen und 
wenden diese in den Strassen der Stadt 
an. Zum l'ebergmjr vnn Hehlcifschuh auf 
Rolle besitzen die Wagen ausserdem jo 
einen Umschalter auf den Iteiden Pinrona. 
Die Schleifschuho auf jeder Seite betindeii 
sich in getrennten Streimkreiseu, und der 
Führer kann nach Belieben seinen Strom 
von der Oberieltung oder von dar rechten 
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oder der Ibiken Beblene nehmen. Die 

dritte Schiene Iieg:t stets nuf der Ostseite 
des Gleises, und die ätatiooen umd, suwoit 
möglich, auf dte Westseite gelegt. Der 
Führer entnimmt seinen Strom somit durch 
den Schuh an der Osfsefto, während der- 
jenige an der Wcsläuite äusgeschaUet and 
gegen das Drehgestell hoohgeUappt ist. 
An den beiden Stadtgrenzen sind nngerahr 
15 Sekunden erforderlieb, um die Suhahe 
hoebsnklappen und die Rolle an die Obei^ 
leitung zu legen. Dieser Wechsel wjlre 
natOrlich eben so gut möglich beim 
Passiren von anf freier Strecke belegenen 
Dörfern. Bei häufigerem \\ i < würde 
indeHsrn dies System seine Vortbeile Vi-r 
lieren und Uberhaupt vun fraglichem Werth 
sein, wenn nicht lange nniinkerbrochene 
Strecken mit dritter Schiene betrieben wer- 
den können. 

Zum weiteren Beweise der Behauptung 
In Betreff der gegen die 'I r l citung 
niedript^ren Kosten macht dt-r Verfasser 
noch fuJgeude vergleichendu Ko«t«'nan- 
gaben. 

Dritte Schiene. 

Kosten fOr die engl Heile (1600 m). 





DoiL 


Extnüttuge vou 600 ächwoUeo 2 in 
80 em statt 9 m 40 cm 4 c . . 
Goo iMtilatoren und Befestlgnageo 

Ä 50 i- 

62,M t l-IO k;r/iiO Siliiene mit iiii-dri- 
frt'iii Kohieiist<ilT<cehalt A 35 Doli, 
Fracht :> Doli 1 

LsKhen und Belsen — I7B Verblo- 

Elektrtsebe Stessverbfndunfren 160 bis 

210 «piMH h 1 D l! 

Kabel für Wet^unterfilhrungeu 2UÜ , 
Pub« MO qmm, Papier, Bloi, Jute, ' 
eittHL'M. Enden und Anbringung 


368,00 
luv» 


Trellefleltong. 

Kosten fttr die en^l. Meile. 
Aufhängung an Auslegcrmasten. 




DolL 


Blauker Trolleydralu und Spcbedraht 
fttr OjiHo» Ohm fOr die Bteiie, gtetefa- 

werthij; der HO I'l'd.-Schlene,716qnini 

60 Holzmasteu, fertig montirt k 6 DoiL 


1 

260,00 


Seite 


4l91,ss 





DolL 


Uehertng 

Montii^f der Trolley- und Speise- 
drtthte einschl. Material 


1491diS 

SOOyoo 


Kosten der Trolleyleltung flir die 

Kosten der dritten Schiene für die 
Meile 


1 442I,GS 

1 


Zu Uunsten der dritten Schiene fär 




oder fUr das Kilometer rd. KMk. . . 


|afi«vi» 



Obiger Kcehnnng ist eine Schiene zu 
Grunde gelegt mit einem Widerstande von 
0,01025 Ohm für die Mette, also eine 40 kg^ 
Schiene. 

Ebenso sind Bonds und Kabel zu der- 
selben Lt'itangsräbigkeit angenommen. Ans 
obiger Anfstdlnng ist erslchtlieh, dasa eine 

Meile der dritten Sc-Iivt; > nngefjlhr SS"/« 
, weniger koi»tet als eine ^IcUe Oberleitung 

Ton demselben LeltongsvermOgen. 
I Wi<> oben gesagt, i»t es nOthig, dass 
eine mit dritter Schiene arbeit«>ndc Bahn 
I einen eigenen eingezäunten BahukOrper be- 

sltst wie eine Dampfbabn. 
; Die durch die dritte Schiene verursachte 
< Gerahr stellt sieh Deigenigcu stets über- 
I triolien dar, die die wirklichen. Im Betriebe 
gewonnenen Erfnhrungen nicht kennen. 
Der entwerfende Ingenieur ist natürlich 
übervorsichtig bei der Auswahl eines Sy- 
stems. Die Erfahrungen In den beiden oben 
genannten liftrieben g'enüR'en, tlie ndianp- 
tung zu rechtlcrtige«, dass die durch die 
dritte Schiene Temrsaehte «mfitzllcbe Ge- 
fahr nicht bt soiiders gross ist im Vergleich 
I zu den Gefahren, die schon beim Heti'iebe 
! Jedweder Eissenbahn bestehen. Jede dieser 
I beiden ]'>.ilnien besitzt eigenen Iiaiiiik('ir[M'r, 
i di r siir^jiältig eingezäunt ist. Nur auf di n 
I Stationen ist derselbe frei zugängig und 
I hat keinen anderen Schutz als einen Zann 
1 an der dem Statimisf^ebtlude nlif^ckt-hrten 
I Seite, <ler dos Cebcrscbreiten der Balm den 
Fussgilngem nnmOglich macht Wnmungs- 
Schilder, die verkünden, dass die Bahn mit 
„elektrischer Schiene" betrieben wird, und 
die vor dem Betreten warnen, sind an allen 
Stationen nndNIveankrenzongenaninsAnge 
fallenden Stellen aufgestellt. Nach Ansicht 
I des Verfassers ist keines der existirenden 
I Systeme zur Abdeckung der dritten Schiene 
wUnschensw ertli. Er ist überdies überzeugt, 
dass die Verhältnisse auch niedit die er- 
höhten Ausgaben für Eiuricijtung und Unter- 
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haitung (ünes Sehntzsystems rechtfertigon, 

bei welchem die dritto öcljiene in elektrisch 
pff tn'riTifo Ahsflinittf gcthcilt ist, vnn di'ru'n 
nur dt^Tj«'nige Theil stroiufdlireiul ist, auf 
welebem sieh ein Wagen befindet Bei 
(Mnpm (Ichirtipon Schiitzr würdo ancli die 
giTingcr»^ Zuverlilssigkeit des Betriebes in 
BetrtMsht tn siehen sein. 

Bei diei^eni System sind die Hanptstt- 
f^rungcn vullstiUuIig isolirt. 

Die Liigc der dritten Schiene zu dem 
Gleise ist anf den verscbledencn Bahnen 
verschieden. Bei «'iiinr Konstruktion liegt 
die dritte Schiene mitten zwit^ehen dein 
Gleise. Diese Lage hat den Vorzug, dem 
Zugpersonal und den Bahnarl)eitern am 
wenigsten im Wege zu sein, und die so 
plazirtc Schiene Jcann am leichtesten von 
Glatteis und Schnee gereinigt wenh-n. 
Doch wi'rd< n difse Vortheile «lureh <Iit» 
Nuchlheilc nach den geinachten Erlnhrun- 
gen bei Weitem aufgevirogen. Diese Nach- 
theile sind folgende: 

1. 10s ist sehr seliwierig, die Verbin- 
dung des Wagens mit der Schiene dnreh 
AbheJ»cn des Schuhes anf^behen, da die- 
ser sich unter dem AVagcn bcHntl- t. 

2. Um das Aafstossun der federn«! auf- 
gehüngton Motoren sn vermofdon, nnd um 
genügend Ifaum gegen Berührung mit rlem 
Wagen ZU lassen, ist es nuth wendig, diu 
dritto Schiene so tief xn legen, dass es 
schwierig wird, sie nill gnten Isolatoren 
nnt( ihalb zu versehen; auch liegt der Kopf 
der dritten Scbicuo dann so wenig höher 
als das Gleise, dass bei Giciskreuznngen 
der Schuh nicht immer frlntt übergleiten 
kann. Weim aber der Schult uu dem einen 
Ende dos Wagnns eine krenznndo Gleis* 
sclii(,'ne berührt, so wini <lurch den andern 
Schuh uii<l iVio (He Schuhe verbindende 
Leitung Kur/.ächiuss hergustellu Deshalb 
sollte die dritte Schiene mehrere Zentimeter 
h<">l)er liegen als das Clci^c d.iniit die 
Suhuliü viel vcrtikuleu Spieliaum erhalten, 
nm den Unebenheiten der dritten Schiene 
besser folgen zu kf'mnen, ferner um ge- 
nügend l'latz zu lassen zwischen dem Schuh 
in seiner niedrigsten Stellung und dem 
Kopf der Gleisschi»>ne. 

Alle diese (Jründe lassen di' T i^-e d> r 
dritten Schiene zwischen dem (Jk-isc nicht 
wünschenswerth erscheinen. 

Ii 'Sic- Lage ist ausserhalb des Glei- 
ses, und zwar etwas erhölit. Auf dcrAlbany- 
und lindson-Bnhn Hegt die dritte Schiene 
(ÜiO nira von der einen (?leisschiene ent- 
fci'nt und um die Ibdie de> Isolators, niUn 
lieh 15J mui, hoher als Uus Gleise. Diese 



Maasse worden gewihl^ um den Lokomo* 
tiven Raum gHing im. geben, mit ihrem 
r>ampfzylinder zu passiren und den Haim- 
arbeitern Platz für die Gieisarbeiten zu 
lassen. Die Isolatoren werden in sdir band* 
lielier Weise rmf di Ti Schwellen befn^itigt. 
Zu dicscinZwcck sind in gewissen Zwischen- 
rftumen (8 m bei schweren Schienen) beson* 
dcrs lange Schwellen eingelegt worden. Für 
«lie üben beschriebene Lage der dritten 
Schiene sollten dit'sc Schwollen 2,80 m 
lang sein nnd eine gesagte Oberfiflchc 
haben, um den Isolatoren eine ebene Auf- 
satztlächc zu bicteu und allen die gleiche 
ilöhcnlflge zu geben. Die Isolatoren sind 
vei-schieden in Herstellung und Art. Ks 
ist viel schwieriger, sich solche zu ver- 
schaffen, die mechanisch stark genug sind, 
als solche, die gut isolürcn. Als Isoltr- 
material wird meisten« Ilolz und verschie- 
dene Arten von verglasiuni Thon und 
kttnstlichera Stein genommen. Dieses Ma- 
terial wird gewöhnlich in grösseren Blöcken 
verwendet, welche entweder direkt oder 
mit gusseisemen Füssen auf die Scbwelleii 
gesetzt werden. Die Schiene wird auf den 
Isolatoren durch einen gusseisemen ll.'ilter 
irgend einer Foim l)cfcätigt, der gleich- 
zeitig gewöhnlich die Oberseite des Isolir- 
bloeks dachförniit^ überdeckt und so <len 
Siromübergang auf der feuchten überliiicho 
des Isolators vermindert. Die Scbiene sitzt 
lose auf dem Isolator, um ihr genügcmli" 
Freiheit in der Liingsbewetrnnfr zn frestatlen. 
und damit der Isolator sich mit der Scii welle 
unter dem Wagengewiehte senken kann, 
ohne die dritte Schiene mit sich za ziclien 
oder selbst zu brechen. 

Die Leituugsschicuo sollte aus bchon 
derem Material hergestellt werden, nm eine 
genügende l.fitnnfr^r.'ihiu''keit ?.n h.dien. 
N'ucI» tlcr Erfahrung tles Verlasscrs wurtb u 
durch einen Stahl mit folgender Analyse 
gute Resultate erreicht: 

KohlenatolT .... 0,m 7,^ 

Mangan t),4 1 , 

Phosphor U.tHS 

Schwefel OfiS 

Diese Schiene glebt einen Widerstand 

von 12,9 Mikr diin für das Kubikzentimeter 
und hat daher einen i'/s Mal so grossen 
Widerstand wie du« im Uandol betindliehc 
Kuj fer. Dieser Stahl kann natürlich noch 
verbessert werden durch Verrinirerunir des 
Gehalts an Kohliiistutt" und aiuliuer un- 
irünsii-er HIemenie. Eftio Analyse eiiier 
10 kg-Normalschiene ergab folgendes Ko- 
sultat: 
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0.47 
0,76 

OOS 



i'hoöphor U,lOl „. 

Dicst; Schiene gab einea Wiüer»uuid 
▼Ott 18,2 Hlkrohm für diui Knbiksenttmetf^r 

oder 10,17 Mal «o viel wie Kupfer. Man 
könnte natürlicb auch einen noch geeigne- 
teren Suihl herstellen, als den ztterst ge- 
nannten. I>i<' Schwierigkeit aber besteht 
d.arin, die Fabriknnlt n zu den n itliij,n ii 
Experimenten zu veruulasben. Voriüutig 
wird fQr eine solche Spesialschiene, die 
nur in fC''i'infr<"n ' >n;intif;n''Ti ht'tinthi^t wird, 
noch ein zu hoher Prei» gcfurUcrL Die 
ohig^en Zalilen zeigen, dnss man bei Ver- 
wendung eines kobU-nstoffiinnon Statile un- 
gefähr :i01'n>zont an Gewicht sparen kann 
gegen die N'ormalscliiene. 

Innerbalb TemanftgoniSsser Grenzen 
ist es wUnscbenswcrtb, die dritte Schiene 
so pross zu n<'hineu. d.T^s «ie das nöthifre 
l^citungsveruiögen besitzt. Wie aus t)bigi'iu 
hervorgeht, bat die 40 kg-Bebienc ans dein 
ulii 11 Vii zi'ichnet<'n koM' iistnfT'nnucn Stahl 
ungefähr denselben Leiiungswerth wie ein 
Knpfcrdraht von 715 (]inm. 

Verfasser dieses mochte eine Veran<ic- 

rnnp' fU-r Ma.ssf dnr Sehinif^ innerhalb der 
von den Walzwerken erreichbaren ürenzen 
anempfehlen, nm das gewünschte Leitungs- 
verinügen zu erzi«-k'n. Hei rlen gewöhn- 
lichen Interarbanbahnen mit Schnellverkehr 
gifbt die 40 kg Schiene uugcfilhr die ge- 
nügende liCitangslKhlgkett, wenn alle hi 
'iOkm T^iferstationen zur StromJtcfcrung 
eingericlit<-t werden. 

Diese erfurdeni tlahcr keine kupferne 
Speiscieitung fOr den Mittetspannangs- 
Btroni. 

Die Stös-ic der dritten Schiene soiiit i» 
so besohalTen sein, dnss die glatte und ge- 
rade OI»crfliiche stets erhalten Meil)t, ohne 
eine geringi- liüngsverschiebung durch Aus- 
dehnung zu verhindern. Diese Bedingun- 
gen erfüllt man am besten durch Anwcn- 
(Ini)'/ Ml '- \ i rh ilzigcn Lnschr von unge- 
fähr Oo cm Lange, die aber nicht so stark 
angezogen -werd<^n darf, dass ein Gleiten 
vcrliiiukTt wil l]. I'as-rn die Laschen nicht 
gut, und verhindcnt sie nicht das Verschie- 
ben der Schiene in vertikaler Richtung, so 
springen die Schuhe bei grösserer Ge- 
schwindigkeit leicht. Empfehlenswerth ii*t, 
den beiden Schuhen einer Seite einen sol- 
chen Abstand von einander zn geben, dass 
sie tÜL' Stusse (Ii T SL-liit HC nieht gleichzeitig 
oder beinahe gleichzeitig treffen, da sonst 



das IIoch.'<pringen Stromunterbrechung und 
Fonkenbildnng hervomfen wurde. 

Kinifrc Konstrnktr-urn hielten es für 
uöthig, die dritte Schiene gegen Wandern 
za vorankem. Hiensa Ist zn bemerken, 
dass die dritte Schiene bei der Alhany- 
und IIudson-Bahn schon 1.") Monat«- lic^'t 
und an keiner Stelle verankert ist und dass 
durch Wandern noch keine Störungen 
irgend wel« l) r Art verursacht sind. Dies 
ist bemerkt ubweith, weil ein Tbeil der 
Strecke in einem Geföiie von 8% veriegt 
ist. Un» dies zu erreichen, hatte man da- 
für gesorgt, dass die Ulngcnausdehnung 
sich unter keinen lTin8tiln«len von einer 
Schiene auf die andere übertrügt, dnss also 
jede ScliicTtc fflr »ich festgelegt ist, and 
die Laschen nicht sehr stark angezogen 
sind. 

Die elektrischen Stossverbindungen an 
der dritten Schiene sollten ein Leitungs- 
vermögen haben, durch dns sie gegen jeden 
Strom, den man durch die Schiene schicken 
kann, vor T"'eb> rhif-/niijr «iduT sind. Ver- 
fasser dieses brauchte gewöhnlich bei einer 
40 kg-Schiene d Kupferbonds von einem 
Querschnitt von 2lö <|inm. Diese Bonds 
können «m Scbicneufass befestigt werden, 
weil dort die Lasehen nicht im Wege sind 
und dies auch sonst die beste Lage ist. 
Bei Krcuzung<'n von Landstrassen und 
I Feldwegen muss die dritte Schiene natür- 
lich unterbrochen werden. Der Strom wird 
durch (in iintiMMrdiM'hfs K;il>ol weiterge- 
führt. Weil diese Kabel aller Wahrschein- 
lichkeit nach nicht durch Graben u. s. w. 
gestört werden, andererseits aber anch 
leicht wieder ausgef^'rnhen werden kiinnen, 
so ist ein Verlegen in einem besontleren 
abgedeokten Kanal unnOtbfg. Man kann 
fl.T- Knhel cinfarli eingraben nnd niirdurcli 
ein einfaches Kohr schlitzen, welche.'* Ver- 
letzungen durch Spatenstiehe beim even- 
tuellen Wiederausgraben verhütet. Blei- 
kabel mit T'.-ipierisolation scheint g'i'nüfri-'nfi, 
wenn luau das Blei noch mit Jute um- 
wickelt, um Durohseheuem zn verhüten. 
Gummiisolation ist natürlich nicht so nh- 
bängig vun der BleihUilc wie Papierkabcl, 
andererseits aber viel theur»r und wird 
durch elektrische Ueberlastunt,' leicliter lic- 
sehädigU bÜO qmm ist der richtige Quer- 
schnitt für ein Kabel zur Verbindnng von 
40 kg-Sehioiien. Es ist unmöglich, das 
Kabel mit der Seliieiie direkt auf fine Art zu 
verbinden, die auf die Längenaufdehnung 
der Schiene Rflcksicht nimmt, und dabei 
gleiejizeitig das Ende des Kabels zu ver- 
decken. Eine weit bessere Methode besteht 
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darin, das Kabel an einmn neben der Söhtoae 

eingcrammtr-n Pfosten hochzuleiten, und 
ihm ein Endstück aus Messing zu geben, 
welches dann mit dohnbaren U-fOrmigen 
Verbindungen mit der Schiene verbanden 
wird, wobei man mindestens 30 cm Spiel- 
raum in der Längsrichtung der Schiene 
geben nrase. 

Den Schuhen giebt man pewöhnlicii 
50 mm vertikalen Spielraum, 25 mm über 
und 25 mm unter der Höbe des Kopfes der 
dritten Bchiene. Deshalb Ist es bei Krcu- 
znnfH'en von Lnndstrassen nothwendig, die 
Enden der dritten Schiene abwärts za 
biegen, so das« der Sehvh aUmlhlieh wie- 
der nnfianft. Bei di-r Albnny- und Hudson- 
Bahn haben die Enden ciue Neigung von 
1 :2i0, d. b. 1 Zoll auf 20Fass. Das untere 
Ende ist theoretisch gerade tief genug, 
dass es den Schuh fasst. Um sich aber 
dagegen zu sichern, dass ein zu tief han- 
gender Schuh gegen das Sebienenende 
BtUsst, ist an diesem ein gusscisemer An- 
schlag angebracht, welcher den Schnh, 
selbst wenn er 75 mm zu tief hängt, hoch- 
hebt. Dil- Xt lf;ung von l Zoll auf 20 Fuss 
hat sieh bei einer riescliw Indiofkcit von 
lüU km gut bewährt und würde wahrschein- 
lich Auch bei grosseren Oesebwindigfcciten 
ausreichend si-tn. 

Wenn nun auch das System der dritten 
Schiene nnter fast an<m Bedingungen zu- 
friedenstellend ist, so gestaltet sich der 
Betrieb doch äusserst schwierig bei Glatt 
eis. Bis jetzt giebt es noch keine bewfllirlc 
Uethode, das Bis von den Schienen cn ent- 
fernen. ^Venn die Temperatur Innpc f^enng 
unter dem Gefrierpunkt gewesen ist, um 
anch die Schiene soweit absokflhlen, so 
bildet sich bei einer Temperaturerhöhung 
mit beghdtendem Uegen eine Schicht Eis 
auf der Schiene, die man selbst mit Ham- 
mer und Meissel nur in kh inen Stücken 
Itisscldflgcn kann. .Jeder Versuch, einen 
Abscbaber zu konstruiren, der zur Zu- 
friedenheit arbeitet, ist bis Jetzt feblge» 
sehlagen. Den Unerfahrenen niuss dies 
befremden, doch ändert er seine Meinung 
schnell, wenn er selbst damit zu thnn be- 
kommt. Die Kratzi'i- \<tm letzten Winter 
wan-n sehnii bedeutend liessi r. als die vnni 
vurleizten, und so wird zweiteisoline auch 
bald ein solcher ertanden werden, der den 
g«'st<'IItfn An(( trderiin;,'-fn ^'enii^'t. Bis da- 
hin aber mUüäcu Bahnen mit dritter Schiene 
bei OInttcis eine Revision ihrer Fahrpt8ne 
V4miehmen, namentlieli, wo e.s ssicli um 
laiij^e. w«.-nif; btdebtc Strecken handelt. Wo 
ein starker Verkehr ist, wie auf Hoch- 



bahnen, ist viel , mehr MOgUohkelt, die Eis- 
bildung zu verhüten. 

Schnee bereitet in der Praxis keine 
grosseren Schwierigkeiten, wie auf jeder 
j anderen Bahn, tind kann leicht entfernt 
' werden. Schnee verursacht auch keine 
Störungen des Kontakts zwischen dem 
Sehnh und der dritten Schiene. 

Der Verfasser ist überzeuf^t, dass wir 
in den kommenden Jahren noch maucbo 
j netie Bahn mit dritter Schiene entstehen 
j und alte Dampf-Nebenbahnen in solche nra- 
grcbildet sehen werden. Dass da?- System für 
eine Menge von Balmen anderen Systemen 
I vorzuziehen Ist, steht für ihn nach seiner 
Erfahrung ausser Frage. 

I 



Rerieb tigang. 

Zu dem Kefernt über die 50. Versamm- 
lung der iTreien Vereinigung der Strassen- 
bahn-Betriebsteiter, welches bezüglich der 
Aeasserungen des Herrn Direktor Fromm- 
Hannover bereits auf Seite 326 der „Mit- 
theilnngen** berichtigt worden ist, Mast uns 
der Maf^i^trat der Haupt- und Resi- 
denzstadt Hannover in gleicher Ange- 
legenheit die folgende Berichtigung zu- 
geben. 

O. J.-NO. 7667. 

j Hannover, den 2i;. Juli l!xj-J. 

„Id No. 7 der MitthoUungcn des Ver- 
eins Deutscher Strassenbahn- und Klein- 

halin Verwaltun^,'en vom Monat .Inli d. .1. 
ist auf Seite 27.5 ein Keferat auszugsweise 
wiedergej^tiben, das Herr Direktor Fromm 
in Hamburg auf der Versammlung der 
' Freien Vereinigung der Strassenbahn- Be- 
I triebsleitcr gehalten hat. Danach bat Herr 
I Direktor Fromm gesagt, dass die Stadt- 
gemeindo Hannover aus der Nothlage der 
Strassenbahn Vortheil ziehun wolle and 
wegen erhöhter Inansprachnabme der 
Strassen durch Leitangidrihte u. s. w. 
enorme Entschädigungssummen fordere; 
sie verlange au Stelle der jetzigeu Bmlto- 
abgäbe von 4 % eine solche von 6 Vo* 

Wir theüen hierdnr(!i erpfebenst mit, 
dasä diese Mittbeilongea durchaas unrichtig 
sind. 

Der Magistrat hat bislang weder Ent- 

selifldiRTinpasnmmen für die vermehrte Tn 
auspruchuaiime derbtrassen noch eine Et- 
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höhang' der Brattoabg;nbe gefordert. Ks 
haben auch keinerlei Vi-rhandlungen über 
diese Frage zwischen Magistrat und Straa- 
scnbabn stattgefonden. Allerdings hat dte 
Stra-scnbalin anpf-hnten, die Stadt am 
Keingowiime, der naih Verüieiluug einer 
Dividende von 4 % verbleibe, mit einem 
Zthnli'l thfMitifhinoii zu lassni. s^owcit dt;!' 
Keingewinn aus den stadthannoven^chen 
Linien erzielt sei. Dor Magistrat hat sich 
«nf dieses Angebot, das thatsftchlich durch- 
aus keine Erhnliunfr '1er Abgabe bodentet. 
indessen nicht erklärt, vielmelir zunächst 
eine Antknnft über eine Reibe wichtiger 
technischer Fragen prefnrdcrr. Picso Aus- 
kauft i»t bislang ntiuh nicht in ausreichen- 
dem Hasse ertheilt. Die weitere Bemer> 
knDg, dass die St.Hdt|;emcinde aus der 
Nothlage der Strassenbahn Vorihoil ziehen 
wolle, mässeu wir als vuilstäiidig haltlose 
Verdiehtignng bezeichnen und mit Ent- 
schied fTihfU zurtlckwci<rn. 

TVir bitten eine entsprechende Berich- 
tigung Ui den Mittheilungen des Vereins 
Deutscher Strassenbahn- und Klehibabn- 
Verwaltungen aufnehmen zu wollen." 



HL AimOf« am 

1. Eloktra, AktiengcsclliM-liiiCl. iu Dresden. 

Der Beiitht für das hüftsjahr vom 

1. April 1901 bis zum 31. Mür^ linrj stellt ih n 
ungünKtijfrn Kinfiii8s der alljfoineinen Wirth- 
schaflfila^e auf die rnternehmuiigen der Gc- 
«ell.scdaft ti'.Ht. Durch den Verkauf des Klek- 
trisitatswerkB und der Stnuwenbabn in Mtil* 
hausen L ThAr. an die Kontinentale Gesell- 
schaft für elektrische l'nternehmuii^eii in Nürn- 
berg ist «io üucbgewinn von uuuuou M ent- 
standen. Der Betrieb In Zwlekan konnte nur 
1 " j nividende vorthcilen, verspricht aber 
günstigere Ergebnisse. Die Thüringischen 
Elektrfsitats» und Gas-Werk« in Apolda 
haben den F.r^^'nrtiinjxi n entsprochen und für 
das erste Geschftrtbjahr 3V's'/o Dividende ver- 
theilt. Da» Klek(ri7.i(ft(!,werk in Apolda ir<t 
im B.III fM-^rifTen, das KlektrizitHtswerk in 
Ihiienau hat < inen Anschlus^wtTth von TMt) 
(570i>) Glühlampen. Bei dem ixu h nicht aus- 
gebauten Elektrisitätswerk iu OelsailK 
L Erzgebirge stellt sich das anfreschlossiene 
Ae<|nivalenl auf 14 oi«» i|-_>(«liti l^impen. Die 
Strassenbahn von Schandau nach dem 
LiehtenhaincrWasserfall befSnlerteiSl474 
(196111} Personen. <lie \'er!"iii-r] imu' d.T R.ilm 
nach dem Babahuf ächuudau ist uiu.'>tvveileu 
nnterbUeben. An die dortige Zentrale ist ein 



Aequiv;diiit von -iTtioGIühlanipen anjfeschlossen. 
Die Bergschwebebahn von Loschwitx 
nach den Rocbwitzer Höhen hat TOni 
11. Mai lIHll bis 5?nin Knde des Berichtsjahre« 
361 7«>-i Personen bcninli it. In eigener Ver- 
waltong der (Tetsellschittt .><tehen die l'ntenieh- 
niuQgen in Loschwitz, in Schandau und iu 
Oelsnitz. Der Amortisation»- und Erneuerunjfs- 
fonds dieser drei Werke stellt sich ii;n h den 
diesjährigen Zuweisungen auf 9042-^ M. lu 
die BUans sind ketneriel Banalnsen eingestellt 
worden. Von dem mit III M ausgewiesenen 
Hohüberschuss werden verwendet für Ab- 
achreibnngen anf Moblllen 6461 M, för den 
Ke!»er\-efond8 41(«^ M. für Gratifikationen 'KMMt 
Marie, für 1 (8; <to Dividende 4AU00 M, so dsm» 
ein Vortrag Ton MSS9 M verblelbl Im Ge- 
winn- und VrrluHtkonto tignriren die Gc«iiiiii< 
aus Unternehmungen, Effekten und Zinsen mit 
178678 M, die Venraltungsunkosten mit Gl 2(31 
•Mark und die Zinsen mit r,-2«-r) M l'i- 'if'sell- 
schaft ist belastet mit eiucni Aktienkapital von 
4,» Mill. M, ferner stehen zu Hndi der l!eser\ e- 
fonds mit 25 8!I2 M, der Spezial-Ileservefouds 
mit 160 01)0 M, das KQckstellungskonto fftr An- 
lagen iu eigener Verwaltung mit '2U4 324 M, 
die Kreditoren mit 1 062 154 M und anderer- 
seits die Unternehmungen in eigener Venral- 
Iimir mit :ir^(;!410 M, die I^elddirrii mit :'.->(ri7 
Mark, die Effekten mit 2 41O0OU M und da« 
Kassakonto mit S744 M. 

i. Vereinigte Eisenbabnbau- und Betriebs- 

Oesellschaft in Berlin. 

Nach dem Berit für das GcschiUisjahr 
|{N)I hat sich die Erwartung eines besseren 
Ergebnisses niilit erfüllt, es kann wiederum 
keine Dividcudi- vcrlheilt werden. \ on den» 
Mriittoerträgniss von H'24 0K2 (•l!)-26»". M sind 
abzuziehen 173 390 M für Obligationenziusen 
und 12«if*.'i6 M für Geschäftsunkosten, ferner 
die Abschreibungen mit ■2H4 406 (IB4•^0) M und 
die Deckung der Zuschilsso für geleistete 
DiTidendengsrsntlen mit jS9480M. ITeber die 
einzelnen l'iitetnrlimiiii;;en sei F(jlp( tides be- 
merkt. Bei der Brandeuburgisuhun Städte- 
bahn ist der Bau planmisidg fortgeschritten. 
Bis Ende !!K>1 wurden nuf d;i^ Aktienkapital 
ä6<Vo eingezahlt, die Gesellschaft hat 4 MUL M 
Stammaktien flbemommen und hiervon eine 

Retlio!lIp:un<r von Kt <*/,, « pttprR'efri'tten. Den 
Besitz vuü .»uoiiuo M StaiuinakiuMi der Koste- 
ner Kreisbahnen hat die (Gesellschaft ver- 
Äusseit, sie hat zu den Betriebsausgaben noch 
einen geringen Zuschuss zu leisten und ausser- 
dem für den Auafall an Dividende aufzukom- 
men. Bei der Harsquerbahn hat sieh der 
Gnrantiezu.schuss verringert. Bei der Sal«- 
biirger l-^iseubahn- und Tram way-G e- 
selischaft musste als letzter Garautiesuscbuss 
der Betrag ron iT4nnr>M gezahlt werden. Die 
Tlüdesheim-l'eine r K i-e i s Ii ;i Ii n i>t 
Erlüschen des Ganiutleverbällui^<>e8 au die 
Eigenthümerln Übergeben worden. IMe 
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Rtesengebirgübalin hat wegen giMserer 
In^tandsetziiiigearhciton einen kleinen Za- 
sc-hiiss erfordert. Für die Betrieb^führung der 
Marieaborn-Beeodorf«r Kleinbahn er- 
hält die GesellBchüfl eine sngmnensene Ver- 
;rütiiiifr, cIitMisii von (IiT P II Ik \s' i t z-Ra u d te- 
uer Kiclubahu. fiel dem BaugeschAft der 
BahnTann«r«ld— Orünthal, deren Betriebs- 
enifTnnn?: am I. Juli \iUf2 erfolgen soll, wird 
ein augemesseuer Gewinn ersielu Das Krtrttg- . 
nlfls des eraten Gesehlftajahrii der gehmal- 
spurigrn Rahn Agrain — Snmnhnr ist nicht ■ 
günstig. Don Bau der Linie Luiidouburg— 
Kisgrub hat die Wiener Zweigniederlassung 
der Gesellschaft mit Gewinn ausgeführt, ebenso ■ 
den l'mbau der Ostraucr Lokalbahnen in ; 
elektrischen Betrieb und den Bau der 14 km 
langen Bsrgwerksbahn Dernis— Velusic 
tn Dahnntien. Anf die AasfUhrung der pro- ; 
jektirten Harzgürtelbahn hat die Gesell- | 
«chaft versiebtet. Die im Be«itae der Geaell- j 
»chaft befindlichen Elsenbiihnaktlen Im Oe- 1 
sammtbuchwerthe von (ili>4!i('.4 M hiilicn sich 
mit rund d'/a *Vo verzinst, wobei einige Bethel- i 
ligungen nicht in Betraeht gesogen sind. Durch • 
die Schwierigkeiten Im Unitiatz ihrer Kapita- 
lien wird die Ueseilachaft iu der Ucbernahme ^ 
neuer GeaehMlIe behindert Im Gewinn- und 
Verlnstkontn tir^tiriren die Zinsen, Baugewinne 
und Honsiiyi II Krtrftgnissc mit 5:^1 -kiü M und i 
der (iewinn der Wii iH i ZweignIederlaMUng | 
mit 2!>2ß93 M. Zu Abschreibungen werden | 
verwendet auf I'rojekte H3 763 M, auf Inven- 
tarien und Materialien 57 0^ M, auf Effekten 
0186&M und auf Bauanlagen 51764 U. Die 
Geaellflchaft Ist belastet ndt einem Aktien- 
kapital von 5 Mill. M und einer Obligationen- 
schuld von 4^ WO M, femer stehen au Buch . 
der Reeervefondii mit «6390 M, die Bauaua- | 
gaberest-BetrilfcT mit ±?lii>2«i M, Mas Biuikouto 
(Anaahiuugeu) mit 3 127 15Ü M, die Kreditoren i 
mit aOOBflOB M, das Avalkonto mit aSMSOO M ' 
und andererseits der Kassf^nfif^stfind und 
Wechsel mit7!fö5M, das Baukunto mit -Jt^t^Ollblj • 
Mark, die Effekten mit 9870714 M, die Pro- 
jekte mit 37 '230 M, die Inventarion und Mate- 
rialien mit 263 7U(i M. das Avalkonto mit 324 500 
Mark, die Deldion n mit 263«; :W M und da« } 
Kapitalkoulo der Wiener Zweigniederlassung 
mit .-0)000 M. ^ 

9. AktieTi-corllschaft für Bahn-Bau Wld | 
-Betrieb in Frankfurt a. M. 

Der Bericht über das vierte Ueschäfbuahr . 
1901 theilt mit, dass Im Laufe den Jahre« die | 

Nebenbahnen Ebingen— Onstimrt in aren imd 
Amatett«n— Laichingeu sowie die elektrische ( 
Strasaenbahtt Heideiberg— Wiesloeh dem Be- 
triebe übergeh. II wurden s-ind. I)ie Fi triohs- 
ergebnisse eutspreeiien im Allgemeinen den 
Erwartungen, wenngleich die aligemeine ge- ] 
x-hilftliche Lage niciit ■ Imr Kinllu»>s goblieben 
ist. Die Dividende der Kieinl)ahQcu in Höxter , 
und Beue]-Gro(««onbusch betrug fOv das Jahr I 



1900/01 nur 2'/jV I^ic Kleinbahn Bremen- 
Tarmstedt konnte im ersten vollen Betriebs- 
jahr 2 % Dividende vcrtheilen. Das ErtrAgnisH 
der Lyokalbahn Starkenbach— RochlitK wird etwa 
3V4% betragen. Bei der elektrischen Klein- 
bahn Graz — ^^ariatnl^t crf^ii'bt sich trfiz /iiriick 
gegangener Einnahmen eine Dividende von 
1 Die WflrttemberglBehe Elf enbahn-Geeell'- 
schafl. an ucldipr die Firma mit 720000 M be- 
theiligt ist, wird 3Vs % Dividende vertheiien. 
Hit den Bauarbelten der Klelnbahii von Wil- 
helrrmhühf nai-h Naumburg »oll in 1902 be- 
gonnen werden. Den Bau der 16 km langen 
normalspurigen Kleiubatin Höchst— Königstein 
hat flie Gcspll^rliaft in rTciii ralmitcrnehmung 
bei einer Belhfilii^img iu Hohe vuu l,ue .Mill. M 
in bevorrechtigten Aktien übernommen, der 
Betrieb ist im Februar 1902 aufgenommeB 
worden nnd entwickelt sich befriedigend. Der 
Bruttogewinn des Berichtsjahrs lictrik^rt 76 9K» 
Mark, hiervon werden verwendet zu Abitchrei- 
bungen 17660 M, ffir den Reservefonds 3796 M, 
für Tantiemen 2621 M, für 5 % Dividrn.b- 
iOOüO M, «0 dass eiu Vortrag von 3ä4S M ver- 
bleibt. In der Gewinn- und VerluatrechnuBg 
fijruriri ii (lif Zinsen mit 11 307 M, die I'rovi- 
siouen und der Baugewinn mit 10^441 M, die 
Unkosten mit 90880 H und «ndereiselts die 
Gehalte, Miethen, Versicherungen und Sieuem 
mit 66 953 M. Die GeM lbchaft ist belastet mit 
einem elngeiahlten Aktienkapital von l Mill. M, 
ferner stehen zu Buch der Reservefonds mit 
5244 M, der Garantie-Reservefonds mit 2»»00(> 
Mark, die Kreditoren mit 2453 362 M, das .Aval- 
konto mit 30Ü0 M und andererseita die Mo- 
bilien mit 10000 H, die Projekte mit 86568 M, 
die Bauinveutarien und Materialien mit 7'i»"22 M, 
die eigenen Bahnen und Betheiligungen uüt 
4S417 M, die Effekten mit IHM 903 M, die 
Knutionseffekt.'ii mit 5- r.4« M, iUt> im Bau l)e- 
tindlichen Bahueu mit 559613 .M, da» Aval- 
konto mit 8000 die Debitoren mit ia648flf(M 
und das Kassakonto mit 1618 M, 

4. Allgenelme Lokal« nnd StnuMenbaba» 
OeiellMliftft Im BetUa. 

Der Niedergang des Wlrthschaflsleben.s hat 
sich Im i den meisten Bahnbetrieben der Ge- 
»cUschaii im Berichtsjahre 1901 recht fQhlbar 
gemacht, indewen macht ^ich eine langsame 
Besserung im neuen OeschAftiü'^' bemerklMur. 
Die 11 Bahnbetriebe der Gesellschaft brachten 
t iiH' Einnahme von 5t>r»:it'Hil •_'^'»7 274) M. 
Dazu tritt noch eine Mehreinuahnic beim Licht- 
und Kraftbetrieb der Elektrlzltitswerke in 
Broiriln ii; uiiil Fraiikfint ;i. iiiler. so dasis die 
gesammte .Mehreiuuahme sich auf 312639 M 
stellt Die Gieisltoge samrallichor Bahnen be- 
tr.l'jrt Mr2.s (-isi,:») km, namentlich die AnsfJrli 
nuug des Danziger Bahnuetzes bis OUvh hat 
sieb als vortbellhaft erwiesen. Auch in Kiel 
i.si der Nutzen der neuen Linien (ItMrtlii b er- 
kennbar. Die Verwaliuug war lortgeseizi be- 
müht, die Betriebsausgaben herabaumlndem. 
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namf'Mtliili durch Verriiiirormiy des Knlilen- 
verbrauchs. Die litereu Kraftwerke wurden 
veriMSMrt und eine nene Schaltunir der Wiigen- 
inotnron ztir Vorrinfronnip de« Stroinverhrauchu 
oingefUhrt, auch wurde bei einigen Bahaen 
du roUende Matarial Temelurt, um die Wagen- 
reparaturon mit wpnt{»er Pfrsonnl aiiHführen 
zu können. Der Nutzen dieser Verbesserungen 
wird sich im Wp^entliclien erst im neuen Ue- 
schArtdjahre zeigen, tritt aber auch schon im Bc- 
richtsjahn« hervor, in welchem bei einer Oe- 
sainnitleistung von 18 746 4^^ IT I3(>734) Wa- 
genkm die AaBgabeo für da» VVagenkUo- 
meter dnrehschnltttlch IH^ (l!),09) Pf betragen, 
lieber die ciiizrliifa Unternehmuiigt-n sei Fül- 
lendes mitgetheilt. In Bromberg wurde eine 
1^ km Innfe Theilatreeke Im Baa YoUendet 
und dem R(:-i< 1. iil)cr^'«^l>(ii. In ''hfinii it/. 
wurden zwei lu-w Strecken von zustimmen 
9i;n km LMnge in Betrieb gebraehC, eine dritte 

Strecke TiAjst im .Itnii Dir Tietie Linie in 

)>aiizig hat eine i>ftuge von 4,> km. In 
Dortmund ist die neue Linie Selitttsenetrasee 

— Fredonb.itiiii fcrti^pfestellt wonlon, vim rletii 
Bau der I^iaie H(>riistra>se — K\ ing wurde da- 
gefen abge»ehen Am )i das l'rojcict eines 
Netaiee elektrisclier Bahnen im i.,andkreiBe 
Dortmund wird nicht weiter verfolgt. In 
Duisburg ist das Projekt einer Linienverl&nge- 
rang endgfiltiif fallen gelnaaen worden, aucli 
daa Projekt Bmieb— Saarn Itann wegen ümban 

der liahnlidrs.nilaf^rn der Staats!l>alin in Brolcti 
erst später wieder au^genomnieu wurden. lut 
Bereich der HSrder Kreisbahnen werden 
drei neue Linien mit einer iJlnge von II - km 
im April lyus eröffnet werden, während die lu- 
betriebnalune der leisten Strecke Westhofen— 
Hoheneyburg- im Sommer 1901 erfolgen wird. 



m 



, In Kiel wurde im ^fai l'.MU die ( tes.unmtlinie 
I Gaarden— Wellingdorf dem Betrieb übergeben, 
I b Karlernhe sind aitmmtGche Unien seit 
März \wn im vollen Betriebe, sie haben indessen 
. unter dem unrationellen Akkuuiulatorentwtriebe 
I all ItrideB. Der Vericehr snf der Stadtbahn In 
Halle hat sich günstig entwirkrlt, f>o dass K» 
(HjO/j DSvidt'ude vertheill werden kunnon. Von 
der Gesellschaft für Strassenbahnen im 
Saarthal besitzt die Berliner Gesellschaft 
sämmtliche Aktien, auf welche für 19()1 eine 
' Dividende von 40/o vertheilt wtirde. Hier ist 
I die wichtige Linie St. Johann— Friedriehatb&l 
' am Ende des Berichtsjahres mit gnten Ana- 
sichten eröffnet worden, der Ausbau des Netzes 
j ist damit vollendet. Die Petersberger Zahn- 
radbahn hat wiederum keine Dividende ge- 
lirai hf. wohl ;\lier liatien sich infolge ihres An- 
kaufs und dea damit beseiiigteu Tarükricges 
^ die iännahmen der Dfachenfelsbahn nicht un- 
wesentlich ^'ehohfn. Pcm ErnoueninfT'^knnto 
des Gesamuiaiuternehincns wurdi n M 
' ttberwiesen, dem Balmkörper - Amortisations- 
konto 276000 M, dem Rcamten Fiiterstiit/.iiiip'S- 
fonds lOOOOM. Aufdt-a li> eii^klrisclii-u Bahnen 
, der Gtesellachaft wurden Im Berichtsjahre ins- 
gesammt 46 22i^l(Ki (483i6&4l) Fahrgäste ohne 
die Abonnenten befördert, die gcsammte Fre- 
quenz stellte sich auf 52379 476 (4<.ni8H76# Fahr- 
gäste. Die Frequenz der I>rachenfeisi>ahn be- 
trug 109688 <ii90i«8) Personen. Die neuen 

Gleise der verschiedenen naludielrielu' wurden 
in wesentlich verstitriuem Oberbau ausgeführt^ 
I die alten Gleise erhalten nachtiftglich F^sa- 

Irischen. L'eber die (JloislMnfre, die lU'triehs- 
Icistungeu und die Ergobuisse des Betriebes 
der tinsetnen Baliiiiintem«hm«ngea geben die 
' folgenden Tabellen Auskunft. 



1. GleisläniSR. 



Fttr den Penonenvericehr 



[' Für Stntionsdienst und 
Kangirzwecke 



In 


JDurcbxehrndo 

Bahnlanir«' 

III 


Llnff« der 

WeirhünirleiM 

ni 


Ltskgt des 

III 


Hof- und 
Wigeo- 

wfiuppcnsrlfiif 
ni 


Verbinduov«- 

tu 


. (TieisUtnge 

1 






1 vm,io 






-23H,3(> 


, 13 415,10 




j! HiaSMo 




2478^011 


2992/10 1 


776^ 


68075,» 




'l •22 4<k').i» 


'2'MtKjA\ 


11 !«2.<iü 


-2061/10 , 


799,00 


S»5%/w 


Dortmund . . . . 


j| 2>y 77H,i)t) 


■) 4o.*>.<iti 


10 75H,m» 


1 r~?,.K\ 


'2f»5ji» 


4-2 959^X1 


lirachcnfeisbahn . . 


Ij I ö2U,uu 






l(M,o.) ' 




1 713/tt 




l| ä0648|00 


2007/10 


B258/W 


082/10 1 


644/X) 


32574/10 


FnulkllBrt a. 0. . . . 






1 218,00 


4Sßj» ' 




15196,00 


Görlitz 




1 fiSÖ^KI 


1108,00 


G22m ' 


1(B/W 


17 931,00 


HoerdiT Kreisbahnen 


*2 1 571,00 


•2 fi3H,:ii 




816,10 




28 019,80 


Kiel 




3 lUrt,40 


5 l(H<,<w 


1 74<»,"P 




. 31 :j80/is 




'' 12717,14 

Ii 


11168,01 


BM7^i 


624,9« 1 




18U2,ifi 


'1 

1! IflBeOR.» 

i 


21 212^1 


66578,» 


12644,98 1 

1 


i 


»08918,11» 
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2. Betriebt* 



















Bremberg | 


Chemnitz 


Dauzig 


Dortmund 


Elektrischer Bf»trtpbj 


1 










Geleistete MotonrogenkUoiaeter . . 




mui j 


aäi<iüä2 1 


1UÜ7 207 


264» 411 


Oeleiatet« Anbingewagenkiloineter 


* . « * 


90719 


B46481 1 


989880 


70109 




1 
1 


961fiB0 


4603518 1 


2906667 i 


9719620 










ä. äetritbt» 




Zentral- 






< 






verwnltunir 


Biombe'r^ 


ChemDUK 


Danzig 


Dortmund 


1 


Berlin 








1 




U 


M 


M 


M 


AnlagekapU«! 












am 1. Januar 1901 


6856,» 


1978880^« 


74889SI,ai 


41316S4/M 


4294691,07 


Zugang 






B<»4 282,'« 


1 tun, 




{ler 80. Jiiiii 19U1 ' 

i' 


635<V« 


2 55U34.'i,i5 


7 ytid 'Mi^ 


o oao 07<J,flO 




Zugang 


1 2:16,25 


•_>yi «35>,» 


65 447,99 


29H 777,09 


198687,» 


per 31. Deswmber ItPOl 




2 ääl 2^,43 


8053äö2,«9 


5984840,00 


4786270k« 


Kautioneii bei den ficbSrden . . 




S7 211,80 


fi04tKMN 


47 wnsoo 


e ira^DO 


Per Betriebseinnahmekontoi 












Bftlinbetrieb ....... 




2108tö,8S 


1195249,«« 


7if4&»l,4« 


iM6 510,10 


b> Llcbthfitrfpb 

' ■ ']']VI ' ' i 'i 1 1 Ii .-.1 ,■' 1 1 ^ - 1 




IfaS 049.n 

II 




■j'i :.!i:!,-:n 


l;i r.r,7.i-> 


Per Gwammtdnnahmen .... 


• 


866974,07 i IdSSia^ 

■ 


818 194,n 


SeO067,J8 


An BetriebsavairabenBtehen gegen- 












über: 














1 

■ 


1U»414,M 




2&4 »04,77 


älW 287,1« 




■ 


7 9ä6JÄ 


»827,10 


210SM 


19987,411 


StciiiTii und iifTciitlii'he Lntaii 




I3 3*i'.',"i 


lihi iTo.s: 


41 142,92 


62 73.Vi 


i'cniunalTeraichünuig .... 




2U22,9i 


1088U,u» 


674»,W 


. 10764,M 


Unteriudtungflkoaten .... 


1 
( 


109987,14 


886974,« 


148099,« 


160274,14 


Insgesaitunt . . . 




234Q1H,9« 


' 77326l,«i 


470Htiä,at 


051 «79,» 




1 ♦ 


l&2U64,u 


458921,«; 






Hiervon gehen ab: 






! 






Enieiierunga-(Absebt6ibuBg»>) 


1 














ITÜOOtM 


44000^00 


leoooyoo 


15000^ 


ikLtiiik.t*ri)or - AniortisjilionM - 


t 














1 21000/10 


700011,00 


a.s (M)o,oo 


tu (MH 


2u»ainincQ . . . 


|— 

\ 


88000^ 


114000,«» 


49000,00 


1 89000^ 




1 


lt49&4,ti 


1 844921,«7 


296961,70 


i 2960l«7,Tt 


Abzilglich: 












Au ZeutralverwaltuDgskoaten 




7 740,77 


i 24650,« 


16807,» 


■ 19ÜU7,ii 




1 

1] 




1 » 

1 
1 




• 

1 






1 107S13,si 


890279,0» 


S78945,3B 


; 206880^ 


Hiencu : 












Per Zinsen |>er i>alAa .... 










• 


Per Ertrag vom Efftktenkonto 




* 






1 
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M. Kleinbaltn -Yerw«tt.l 



Anwtflge all» 0««d>Mfc»b6richt<B. 





Duisburg 


FrAnkfurt 


GörUtz 


Hoevder 

Kreisbahnen 


Klei 


Lübeck 


1 Insge- 
iMiiiiin» 




1970a74 
117006 


1 «07 377 
32 3-27 


91H23I 
«5360 , 


1 175tt-Ä 
4»34 


1 947 BW 
Ü8 377 


1 123 13» 
165212 


I7 53M1 Iß 
j 2 379 74<) 




«€87680 


1089704 


1006666 S 1160669 


S0IB746 


1988861 


{ 19918686 
















Dnehen- 
Msbahn 
M 


Duisburg 
M 


Frankfurt 

a. 0. 

M 


(iurlitz 
M 


Hoerder 
Kreis- 
bahnen 
M 


Kiel 
M 


M 1 


Zuitaiiinieo 
M 


A07CA6,17 


4469764,96 
96097%» 


I 150602/» 


1 0(12 715,48 


2867 044,2» 


3008407vn 
1 671 701.n 


1 7^515,79 


8f 16e080y» 
500e7lOjW 


76I,9B 


4 "HO TMuti 
76 734,>W 


1 IHH 101^ 

65 f<f<),yr 


1 092 715,1h 




3 s.«n i()9,fio 

V.fl 941 


1 742515,72 ' 
98 044,21 


36 266 790,96 
1580888,08 


5<>7 8lfSio 


4 807 471,11 


1 253 iH<7,r.i 


1 km; .">;!:).> 




4 273 050,25 


1 840569,9» 




3616/10 


17 176,00 


^ 25 312/w 


39 7ö<<^ 


9 165,ao 






265 241,73 


76906,» 

* 

»14,» 


760994,» ' 222!>25/.o 
SS64»TS ' 46H6^ 


888640,10 
4696,« 


816190^ 
lfi497,M 


* 

86766,» 


898 €84,10 

• 

6685,09 


5 cor? r/K).!w 

223 44^1,50 
160666,» 


7987tM& 7ü3H4y,ia 

i 


2h6 301,64 


23{S»M7/a 


32ä617,iju 


557 939,10 


328 639,42 


5 977 tiiU,?» 


15 57'.»j(:i 

1S7IM4 

337;«5 

!»5HI,4& 


3!) 7tj7,89 
S47»l,7ii 

1» r»i5..'T 

77 K"t2,Hi 


7-1 H-i5,(ii 
3{HiO/» 
6040,71 
1 5h5,"4 

m 3!»,s.w> 


73768,14 
8719,M 

7ri!M;i,w 


160961,77 

D Ii «sfl 

90603,» 

5() 618,79 


20») 595,^1) 
12 336/iO 
19078,18 

3 2<»9h-' 
10-1 3K^....> 


93 3N,i<i 
6374,«l 
4866,7» 

1 !KH,37 
58 553,9« 


20Ö2 lK4.»a 
154 228/13 
1 803475,11 

1 «M» 27e.7; 




44430b,fi0 


l&ö 770,89 


157 714,64 


i^914,w 




165 073,iH 


1 

3 CüA 4ä4JI& 


4D!n9,»X 


819540^ 


laosao^n 


H0888,u 


97706/» 








4WKVI0 


ISOOOyM 


17000/10 


7000,M 


16000^ 

• 


41000yw 


9000^ 


90OO00y0» 




a700(MM> 


8000/» 


7000^ 


loooo/n 


17600/10 


1460Q/» 


975000/M 




42000,00 


25000^ 


14000,00 


25 «W,«) 


58500,00 
1 


23 500,00 


475 000,00 


44979,»; 


277 540^ 


105530,75 


W> 333,!ä 


72 700^ 


160 781,28 


l40US6,t8 j 


, 1 849 179,00 


tfiflT,» 


1(981,«; 
• 


57ä7H0 

* 


4762,» 


6574,» 

♦ 


iiie2/x)< 


6575,1 . ; 

I 


1 l!t ^>^'(!,'^■' 
1238 000,00 






J 






1 


1857686,88 


43 3«iuB 

i 






ül 570,77 


Wi 129,2J 


149G19,äs 


133olO,ai j 


, 4915'.>2,97 


1 


i 






• 




1 


33 681,13 
5H<i !>52,50 



llcingewinii; 
Vortrag aaa dem Voijahre: 



1 U2itäi/ia 
1488,40 



1U86IMMI» 



Digitized by Google 



Auszüge aus Oescbllftobeilcbten. 



IMittbfit. des Vvrvina 



4. Das Verhältnifts der Betriebs-Ausgabeti zu den Betrieb«- Einnahmen beträgt: 





1 firomberg 


Chemuilz 


Dauzig 


Dortmund 


Drachen- 
felabahn 


Duisburg 


Id l'roxenten ausge» 



















flB,w 


57,n 




86|in 


68>17 


D u rc hschnlttadnnabine 














fär daa Wagenkilo- 














meter .... Pf 






37,» 


H» 


486,4« 




Bestand an Motor- 














wagen 


St 


110 


67 


91 




A6 


B«aiand an AubUoge- 














(Peinonen')W«f en . 


90 


71 


67 


81 1 6 


» 





Fnnkfurt 
a. 0. 




j Kruisbahiiou 


Kiel 


LübMk ' 

L— H 


»aoiint 


Iii I'rozenton ntixjfo- 


• 












d rückt 






70,37 


üO,;u 




til,i-i 


DureliMChnittstüniiiihme 














fOir da« Wagenkilo- 










1 




meter .... Pf 


\ 81,44 












ßcftand an Motor- 


1 














1 ^ 


ao 


( SU 


€6 


81 


540 


BestJUMi an Anbioge- 






i 








(Personen-)Wagen . 




90 






84 


889 



Von dem mit 1118 650 M auagewiesenen Kein- j 
irewinu werden rerwendet f&r den Unter- | 
siütziingsfonds lOüüU M, für 7 (8Vi) % t>ivi- 
deude lOQOOOO M, für Tantiemen fiOSSB M und i 
fftr den Vortrag 8497 M. Die Oeselliichafk Ist I 
li<'l;i-l( i luii l iiu ni Aktienkapital s 1111 ir)MiII.>r, 
ciocui Obligatioutiukuuto von 2ü3tjöOüO M und . 
einem HTpotbekindconto ron 279460 Bl, ferner | 
stehen zu Buch der Boanitm rnterstützungs- i 
fouds mit ti4 84U M, der Keservefonds mit . 
9Ge94fi6 H, das Batankörper-Amortisationskonto | 
luit 1H7*2 4'24 M, das Krneuerungskuuto mit 
tü'j 457 M, da» Spezial-Ernenorunffskonto (Brom- 
her;;; mit 12 84>!) M, die Kreditoren mit 8(i()(>4H3 
M.trk iiiiil aiiiliTcr-i'its da»* BaJinkörpprkonto 
mit 14527 217 M, dif Immobilien mit 5 514 670 M, 
das Pferdekonto mit !M3I M. <l i> DampfOUiren- 
knnto mit -jni 445 M, die liokomutiven mit 
82«i75 M, dicWajren mit 8 7(iü'.i4(> M, die Kraft- 
stationen mit 3 HdOiHM» M, die Stromznführungen 
mit 40Ü6231 M, die Beleuchtungsanlagen mit > 
fimtTlß M, das Mobiliar mit 89540 M, die Uten- 

mit 110_"JS M, die riiifMnin ii tiiit I02HÖ1 
Mark, die Kautionen mit 265 242 M, die Vor- . 
rtthe (Material, Fourage u. s. w.) mit 7a034& M, I 
(I.i^ Aula^i'kiMito des Bahnkörper Am«. rlisations- 
fuuds mit 160 CIN) M, dii<» Aiilagckuuto des bpe- ^ 
•ial-Emeoemngsfonds mit y77& M, das ElTekten- 
konto mit 1'2 567-J:ilt M, da? N'f tihaukonto mit 
;k^u501 M, die l)eL>itorcn unl ■i'.i'iH^U M und 
das Kasaakonto mit 8796« M. 

S. Sciileaiaehe Kleinbahn • AktiengesellMilnift 

in Berlin. 

Die Gi>8cllt<ehaft hat im dritten Gi->-( liiiris 
jnbr 19U1 keine neuen Wcrtbe erworben, ihr i 



Be.silz benteht uaeh wie vor aus den s&mmt- 
liehen Geschäftsantheilen der OberscMeslscben 
Dampfstrastnenbahn-GeBellM'lial't nnd au8 den 
sämmtllchen Aktien der Oberschleslschen 
Kleinbahnen und EiekttisItltawATke, Aktfen- 
;;tvsrnyihafi. Beide {«esellsrliafli-ii iialx-n in- 
folge der uDgünstigeu wirtbscbaftlicben Lage 
nicht die erwarteten Betriebsflhevschfisae ge- 
licft'it. Dil' V('rh;Utni-Hr der Ix iilcn Unterneh- 
uiuugeu sind vou einem SachversUUidigeu- 
anssehuBs eingehend geprüft worden. Anf die 
Bf-^si rting- der Betrieb«verhlUtui»8e wird nach- 
drucklicti!«i hingearbeitet. Man plaut aueh die 
Auflösung der Tochtergesellseliafton und die 
Versehmelzung' mit der Stniiiinfrrsrll-chnft, 
welch b'tztere ihren .SiU uacl» Uber&i hl» ;«ieu 
verlejren wird. Beide Toehtt-rgesellschaften 
haiien für 1901 eine Dividende nicht vertheilen 
können. Nach dem Sonderberiehto über die 
OlierscIilesiNclie DampfHtra.ssenbalin - 
Gesellschaft ist fiir die elektrisch betriebene 
Linie eine Oesammtkonsession anf 99 Jahr« 
erthrilt worden. Da.s (lesannntnetz bat i im- 
Bah II länge von 116^ km, wovon 26,] km Uabn- 
Unire auf den Dampfbetrieb entfkilen. Bis aaf 
iJi*' \'iin<'iidiiii^ drr Thf i!.«1r<'(k»' Bauden— 
Itatibor der KJciubahn Glciwitz— Uatibor ist die 
Ausdelmung des BahnnetKS abgeteiiloasen. 
I>ie Bahnlinien haben durchweg 785 mm Spur- 
weite, eine jrrösiste Steigung von l : 16,5 und 
einen kh'inston Radius von 26 m. Die höchst«» 
Geschwindigkeit betragt 30 km/Std. Babnan- 
schlüasf an die Stnatsbabncu stobcD in Au.n- 
sicht. Auf den elektrisch betriebenen Linien 
sind vorhaudou 94 MiMorwagen verschiedener 
Grösse, G7 Anhängewageu, 4 Pferdebahnwa^^cu, 
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8 Packwng«*n und -22 offene Güterwagen, ferner | Der VMkOlir hat durchweg eine Wageofblge 
auf der DntTipfhahn Gleiwitz— !:;nid< n 7 zwei- von 20 Minuten, nur in den frühen MOTffen- 
achhi;?t' Teuderlokouiotivon \'*>u 15 t Dienst- stunden und den späten Abendstunden wird 
gewicht, 23 vleraclMige Peraonenwagen, 5 Ge- alle 40 Minuti n ir. tahn'n. Ringenoininen wur- 
pickwagen, 10 gedeckte und ISO offene Gütei^ den 4a02»4 Cia&tftN») M, darunter 861ä6 M ans 
wagen (fftr 6 t Ladegewicht). Auf den elek- ' Abonnemente, bet «tner Frequcnsvon 11499648 
Iriseh betriebenen Linien wnnlou im Bci u lits- 1 4(M 24:$) KahrgÄaten. Die üctriubsleistung 
Jahr inageaamrat geleistet 2680 U8U Wageukiu, betrug 975 ä3d (637 204) Zugkm. Ea eutflUlt 
davon 1976882 Wagenkm mit Motorwagen, eine Einnähme von 4S,t (4SM) Pf tvf ^ Zug' 
l im r Frequenz von > iT(i-2?>ii Pt rsoin-ii. kllonieler und von 16,'^ (ir>.i) Pf auf jeden Fahr- 
darunter 1942 471 Abouaculen. tis wurden gast Demgegenüber stehen die Betriebaaus- 
eingenommen aus Fahiaeheinen 1 1€6012 M, I gaben mit 888811 (186800) M oder 89,9 (87vs) Pf 
aus Abonnement» 9H361 M und aus sonstigen für das Zugkilonietor. N.ich rolx-i woisung 
Queileo 5578 M. Es entHUlt eine Eiuoahuie von 12 819 M an den Erueueruui^'&roudä und 
von Pf auf daa ZugkUometer, von 4Rjn Pf von mmo M an den Amortisationsfonds ver> 
anf das Wagenkilometer und von )5,i>t Pf ntif Mt'i)»t ein IJt'in^fwinn von '2f)41() ^^. \\('liher 
jeden Fahrgast. Die Ausgaben beiragvii vor>fetrageu wird. Nach livw Gi<wiun und 
T70H4a M ohne den Krneuerungsfonda U oder Verlustkonto der Sehleilaehen Kleinbahn- 
39 (42,7) Pf für das Ztigkilouieter und ■2{»,.w Pf Aktieugesellschalt betragen der Gowinnvortrag 
für daa WagenkilomeK'r. Der Betrieb auf der von IJKW) 50"rt5 M, die Zinsen 644 43j) M und 
Dampf bahn Gleiwitz—Hauden hat kein befrie- die Entnahme aus dem Garautiefonds H8 944)M, 
digendea £rgcbnis.s geliefert und wird aich , aodererseit« die Handlangaunkoateu 7642 M, 
audi für die Folge nur langsam entwickeln die Steuern 50908 M, die Zinsen der Obliga- 
können. L)ie Wirkung de» im Bciii htsjadr er- tinnen 2700tX)M, die Zinsen an die Allgemeine 
höhten Tarifa ist noch nicht zu übersehen. | Deutsche KJeinbahn-Geaeliacbaft 856632 M, so 
Befördert wurden SR9fl7« Pereonen, daron i daaa sich ein Gewinn ron SO 791 H erglebt 
1 12 0(>.s PersMiu'ii auf Zrfik.ntfn, die F.itiii.nhnic Vim (!i(".i'm «it<1i'ii vitw «'iiilct 4H2fiO M zur 
betziig aus Fahrscheinen 4ü7<ii)M, aus Zeit- Zahlung einer Dividende von % p. r. t., 
karten 5881 Bl Jeder Fshigaat brachte dnreh- | wMhrend der Rest von 9641 M vorgetragen 
.-1 Iiiiittlich 1!),80 Pf. Im Gülerverkclir wiirili ii wird. Die Gesellschaft ist Ix'ln^ttrt mit cincMii 
'Miil t befördert bei einer Hinnahme von Ii 149 Aktienkapital von 16 Mill. M und einer Ubli- 
Mark. Die Ausgaben betrugen S&29& M bei ; gationenachuld von 6 Hill. M, ferner stehen zu 
rinrr ( Ji'sninmtleistung von H«»>*5!4 A<-bskiii Buch der I{o*orv«'fnnfl'< mit t»ss<Jti M, dif 
und fili.'jüü Zugkm. Die Obers^hlehi.schfii Bankensvhnlii mit ;i-2*>H41ü M, »ier (laniutit- 
Kleinbahnen und KlektrizitiU»werke fouds für die Oberschlesischeu Kleinbahnen 
haben an Stelle der bisherigen vier Kinzel- und Klektrizitätswerke-.Vktien mit 189 185 M 
konzessionen eine einheitliehe Konzession und andererseits die Geschllftsantheile der 
gleichfalls auf 99 Jahre beantragt. Die ein- Dampfstrassenbahn mit 4 Mill. M und die F<ir- 
gleisige Baiinanlage serllült tu vier Linien bei I dening an dieses Unternehmen mit 15 12t t$3ti M 
einer Spurweite vnn 7m mm, die grOsate Stet- ' mit einem Bnohwertbe von 20625866 M, sowie 
gung betrftift l: i?<t iimi dt r kleinste llallnnesser fcriii r 4, . Mill. M Aktini der Oberschlesischeu 
20 m. Von der gcsamutten GleisUlnge von . Klclnbabncu mit einem üucbwertlio von 
3S,idS km liegen 15,7» km auf eigenem Planum, ' 4971 S75 M, endlich die Debitoren mit 290 M. 
hier sind Vignnlsi liiiMi' i> v.m -31 Im> 2I' 4 ks 

Gewicht aufimprüguirtenUolzschwelleumitteb 1 Wahrer Straasenbahn- GeseUschaft 

Unterlagsplatten verlegt, wMbrend im Uebrfgen | ^ Badea. 

RillenachiOTHni von HH,.'. kg Gewicht iniu rh.ilVi In dem Berichte für 6n- Zeit vom 1, April 
der Ortschaften verlegt sind. Das Biiiuugs.- 1901 bis zum 31. Mürz 11H)2 wird niiigt'tlieilt, 
material besteht überall aus Hochofenschlacke. \ dass die Einnahmen 1864») (117(162) M und die 
Drei Betriebsbahnhöfe sind vorhanden Der Ausgaben 13."<240 ni«»519; M betragen haben. 
Wagenpark besieht aus 2.'» M<itorwag» ii, ;V2 , so dass sich eiu Betriebsverlust vt)n 1(*40 
Anhängewagen imd.T zweiachsigen Güterwagen 1 (9457) M crgiebt. Die Mehrcinnahme im Pcr- 
ndt Lenkaclusen. Im Betrieb sind 151 Personen, ' aonenverkehr atelite sich auf 8391 >1, diejenige 
darunter 82 Wagenführer und SehafTner sowie im reinen Güterverkehr auf 5333 M. Die ge- 
20 Streckenarbeiter, besciiMftigt. Der Siroui sammle Mehreinnahme von 19 338 M ist haupt- 
wird enseugt im Kraftwerk Niederheiduck, an siehlich auf den Steintranaport für den Neu- 
welchem die GeseUschaft und die Firma ' bau des Güterbahnhofes In Preibnrg surttck- 
.Schiickcrt Ci, je zur Hälfte betlu ili«:! sind /uführt ii. Das Mehr von 18 721 M bei den 
Die Stroiukosten stellen sich, am Schaltbrett Ausgaben cutb^t eine ausaerordeutüche Bück- 
gemessen, anf 10,s Pf für die KW/Std. Der läge von 13 987 M für den Emeuemngsfbnds, 
Zusammenschluss der In-lHT zug«'lassenen die Stfiircnni«: der eigentlirlifii TlctrichsanH- 
Einzelnntcrnebmungeu wurde nur unter der , gaben um 5225 M hat ihren Grund in deu er- 
Bedingung gestattet, dass der Betrieb dauernd wihnten Stein-SondersOgen. Im Herbat 1901 
auf den Personenverkehr und den Stückgut- wnrdr rlcr neuerbaute Güterschuppen in Ding- 
verkehr in Persuneuzügen beschränkt bleibt, lingen in Betrieb genommen, diese Anlage hat 
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sich sehr gut bowfthrl. Im BeriehtHjabre 
ward« eioe neae LokomotiTe zum JPreise von 
28600 M angegehaflt nnd eine alteLokomotlTe 

verkauft. Der seit dnii I.Mai llXtl cin^riTüIirte 
UemviiiMchAfltebeirieb tuit der iStrassburger 
Straweiibalui-OeBelhehalk bat «owobl bei den 
FahrgrÄsten Anklang' gcrnrulcii als auch in 
ünauzieller Hinsicht £^Un»tig gewirkt. Im Be- 
triebe Wiarden geleistet 1479919 km bei der 
Rpförrtrninfr von Pef-nncn, 2354 km bei der 
Viehbcfdidcrung' und KlcOKlHI tkni bei der 
Gät«rb<'tVirdirung bei einer Fre<pienz von 
•27H*Mi^ Fahrgästen, l-»7 Stück Vieh und n<»H:i2t 
Gütern. Ea leisteten 5 Lokomotiven ii>t.^e- 
aantint flS743 Lokomotivkm, ferner die Per- 
sonenwagen 110r>5r» Wageokni und die Güter- 
wagen 110883 Wagenkm. Die Unterhaltungs- 
kosten betrugen für das Kilometer bei den 
t^komotiven 2^ Pf, bei den Personenwagen 
3,» Pf nnd bei den Guterwagen 1^ Pf. Ver- 
tiraiuht wurden auf Litkomotivkil'miffer 
durchsckuittUch 7,i7 kg Kohlen beaw. Brikettb 
und (Vm0 kg Oei. Von den Betriebsausgaben 
entfiilh n auf Gehälter und l^ihne 47 214 M. uif 
Nebeubczügc 1342 M, auf Wohlfakrtszwecke 
1476 M, auf UaterlUittnng der Ausatattungs- 
{TogenatÄude und BeschafTung der Betrieb»- 
niaterialien 24(>7!>M, auf Unterhaltung der bau- 
lichen Anlagen 8157 M, auf Unterhaltung der 
HeiriebHUiitlel nnd matichinelleu Aulagen 4840 
Mark, auf Beuut/.un^ fremder Bahnanlagen und 
die I )ienBtlei»<tungen fremder Beamten 58*27 M, 
anf Beoutaung fremder Betriebsmittel 8694 M 
und auf verschiedene Auagaben 4894 M, dai> 
unter 14*51 M für Steuern und Abgaben. Dazu 
treten für Veniosung der Obligationen und 
Darlehen 17096 M nnd an Rücklagen in den 
KrnouerungHfonds !H73<iM und in den Keserve- 
Baufonds U6U M. Die Gesellschaft ist belastet 
mit einem Aktienkapital von 800 QUO M, einem 
Srhuldvt r>5( lin ibnTiir- Kf'ntfi von HUGontM und 
einem Subventious-Konto von üölölGM, ferner 
stehen «u Bnch der Emeuerongsfonds mit 

--'1 ^f. (Irr II("-cn«'f<>(nf< mit M'.'.r' M. di«' Krc- 
ilii>'it'ii iitii ;ii)üWi M und ainlfHTi*«.'itH das 
Bahnbau Konto mit Ci'il GO< M, die (irundstUcke 
mit I-_>f<4.s!» M, die (iebilude mit W.tHl M, die 
Lokomotiven mit 81 H5ö M, die Wagen mit 
IW-Jit-i M, die (;iei»<:inlageii am stiUlli.schen 
Steinbruch mit 119C2 M, die Bahnbofsanlagen 
in Allmannsweier mit M, die Effekten mit 
S'T.'i M. das Obligatiouhkonto mit HoiM M, <lic 
BestAndc mit 1U«I^ M, die Debitoren mit 
2^ M nnd das Kassakonto mit »733 M. Die 
Uuterbilanz der abgelaufenen sieben Betriebs- 
iahre liat »ich auf 5!) 145 M erlmhi. 



IV* PttmllMfioMi 

miCslkiUt dweh das Fstwlbmia vaa 

M. Schmctz, 
iBg-enleor In Aschen. 
(Dio Vereln9V«rwilUänLi-vi i.i t ri-T mi Verlaujen von dem 
Pat«atftBw»lt M. Scbmeu in Aadieit aDealccltUolte Aukanft 

A. Deutsche Patente 
MS dMB Gebiete des StrMa«nb«lui- ood 
Klelnbahnwesens. 

AaaielduNgen. 

1. Betrieb. 

B. 81 569. Stronuibnehnier für elektriacbe 
Bahnen mit Oberleituiig. — Otto Brmdon- 

burger, Berlin. 
U. 26üul. BUgelschleilstack mit zwei 
SehleiRiaetaeii fttr Btromabiiebmer elek- 
trischer Sirasi^eiibnhnen mit Obeileituig. 

— Aroold Heller, Beritu. 

8oh. IT 912. Ein wSbrend der Fabrt ans 
dem Kunalschlitz herausziehbarer Strom- 
abnehmer für elrktrlsclie Motorwagen. 

— Wilhelm Scluief« r, üü.sseldorf. 

B. 765T. Scbaltangsweise zur V«nnetdtiiig 
von Erdströmen bei Hahnunlageu nach 
dem DreilflitersyHtem mit Schienen- 
mlttellelter. — Elektrisitit» • Akt - Ges.. 
vormals Schuckcrt & Co., Nürnberg. 

V. 4459. Strumabuehmerrullc für « lektri- 
sehe, von einer Oberieituog gespeiste 
Wagen. — Friedrieb Blirg und Jntioa 
Kalb, Düsseldorf. 

T. 8014. Sandstreuer mit Scböpfrad zwi- 
sehen Anslanf und SandbeblUter. — 
Hans Tirmann un<i Hugo Tirmann, Ple- 
lacli b. Melk a. d. Donau. 

C. 10018. Stromabgabe- Vorrichtnng an iso- 
llrtcn Luftleitungen elektrisscher Bahnen. 

— Euiannel ' «irvenka, Joaef Bernt nnd 
Gustav Me:yer, Prag. 

B. B1291. Untergestell für elektriaeb be- 
triebene P'.ilirzeuge. — Budnpestcr 
Sirasäcneiaenbahngescliscbaft und Anton 
Steiler, Batlapest 

U. IJtTH. Einrichtung znm Stromlosniaehen 
der Sti-i i!i:alpni'!iiiiiT i lektriseh b* tricbe- 
ner Fahrzeuge oder ZUge mit melirep-n, 
die Fahrleitung gleiebxeitlg berlihrenden 
Stromnbüi liinim beim J^ fahren strom- 
loser öireeken. — Union Elcktrizitiits- 
gi'sellschaft, Berlin. 

E. "i^n An rdnnng der Kouiaktlcitungen 
bei Weii-hcn mit Drrhstrnm hetTichcn<'r 
Bahnen. — EU'ktrizitais-Akt.-Ges., vor- 
mals Scbuekert & Co., Kttmberg. 

St. fi^^hJ. T^iiti'tirdiselie Strnmznführung 
mit Lcituug.-ikaual iu den Weichen imd 
Kreuzungen elektrischer Bahnen. — Dr. 
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Uorits Stein und Dr. Onstiiv Freund, | 

Prag. 

C. lOtKil. Verf.)lii<n und Einrichtung zur 
Vermeidung gruascr Sponuangssfliwau- . 
kungcn in dan Zideitongen sn den ' 
Schl«Mfringinotoren von «'lektrischoii 
Babueu mit Weub«el- oder Dretibtruiu- 
betrieb. — Dr. Max Conepins, COln. i 

E. 8155. Stromabnehmer für zwei- oder 
mehrpolige Oberleitungen. — Elektri- 
zitjit8-Akt.-Ge8.. vorm. Sehuckort & Co., 
Nürnberg. 

ü. 197.1 StriiTiiabiiüIiiiKioinrichtun;: fQr 

gleislose .Motorlahrzeuge. — Artemas 

Bontelle Upbam. Boston. 
T. 74(52 Schutzvorrichtung für Strnssen- 

bahnffthrzeugc. — Ignaz Timar, Berlin. 
St. 731."1. Stromzufühningseinrichtung für ' 

elektrische Bahnen mitTheiUciterbetrieb. 

— ( arl I l u d rieh Philipp Slendebacb» | 
Mückern b. Leipzig. I 

U. 1832. Sehalteinrichtnng znm Anlassen | 
un«l Brems. II cl.-ktrisrh. i- Zilpi- und ■ 
anderer Transportvorriehtungen. — ^ 
Union ElektrizitAtsgesellscbaft, Berlin. 

M. 21 .')77. Antriel.fVorricIltUDff für eU-k- 
trischr iihiihnfalirT^'-nfre, Miiselii- 
nenfabrik (Jerlikon, (ierükon bei Zürich. , 

A. 8B11. Slgnalvorrichtnnfc für elektrische I 
P>ahnen. — Allgemeine Lokal- und Sfra- 
senbahngesellseliaft, Beiriebsverwallung ■ 
Chemnitz, Chemnitz. | 

)|. 20 (i7.'). Stromabnehmer für elektrische 
EisenbahnfahrzpupTc - Aln^chinenfabrik 
Ocrlikuu, Oerlikon bei Zürich. 

N. SSM. Widerstand fOr elektrische Bahnen, 
welcher gh-ichzi-itig als Ileizwiderstaiid 
und als Vorschaltwidürittand l>enntzt | 
wird. — Frank Clarence Newell und 1 
Edwin MusHcr Herr, l'ittsiturg, V. St. A. 

N. "jKi'j. Regler für < li ktrisehe Bahnen. — 
Frank Clarence Newr-ll, Pittsburg, V. 8t. A. 1 
2. Bau. I 

ll.'ll'A'Ai. Eine Ausfülirnngsform des durch ' 
l'atent 1.305)21 geschützten Schienen- 
ätüsstrUgers für hölzcnic (^ucrschwcllen; 
7m. z. Fat. 180021. — A. Haarmann, 
Ontabrflck. 

ErtheiiHnfen. 
t. Betrieb. 

Sirasscnbahnwagen mit Einrieh- 
tang Zinn Umwandeln de.'^selben in einen i 
gesclilossenen oder offenen für den \ 
Winter- bezw. Sonunervcrkohr. — Adolf | 
Manrer, Cöln Elin-üffid. 

l:Uü2ü. Kuntaktdraht tur elektrische 
Bahnen. Wilb. Schaefcr, Dflsseldorf. , 

1^071. Stromleitung für cN-kiriscIieBahnen. 

— Julias Galovudk, Budapest. 



IW 107. Fahrleitung ftlr elektrische Bahnen , 
bei welcher die Breite des Leiters 
grösser ist als >i iiir Hnin-. ~ Edward 
Galbraith Thomas, Boston, V. St. A. 

IM lOB. Fabrdrahtepanner znrRegehingder 
Zugspannung in Fahrleitungen elektri- 
scher Bahnen. — Strasseneisenbabu- 
GeseUsebaft, Hamburg. 

134 021. Schaltung für Brenuwiderstände 
elektrischer Bahnen. — Siemens A 
Ilalske, Akt-Ges., Berlin. 

134022. Sehaltongsweise für die Treib- 
ma.-4Cliincn mn Fahrzen«ren mit hoeh- 
güttpannteni Wechttelstrom betriebener 
Bahnen. — GlektrizitiU8-Akt.-Ges.. vorm. 
Sehuckert & Co , Nürnberg. 

134 273. Elektromagnetiscite Bahn. — An- 
l<mio Pacinotti, Pisa, ital. 

i;^274. Bremsregler für elekMscb be- 
triebene Bahnfahrzeuge, der in joder 
Stellung geblattet, die Bremsen in Wir- 
kung SU setsen. — Frank Clarence Ne- 
Wi ll, Wilkinslmrg, Ponns., V. St. A. 

134 513. Unterirdische Stromzuführung für 
elektrische Straüsenbahnen mit Tbeil- 
leiterbetrieb. — Georg Honsberg, Nüm- 

131 514 Anschlagarm für elektrische .Motor- 
wagen anf Bahnen mit Theilteltem. — 
William Kingaland. London, 

i;il 570. DUatationsvorricbtung für die Ober- 
leitung elektrischer Strassenbahnen. — 
Iliuon Elektrizitats Gcs^llscliaft, Berlin. 

134 ß<iO. Stromzuführungscinriehtunp;^ für 
elektrische Bahucii mit Oberliächenkun- 
takten. — Hareo Tnllio do Fetice, Gior- 
gio Tosi und .\lfredn l'nrhoni, Horn. 

134 512. Stromabuubmer für elektrische 
Bahnen mit Oberleitung, dessen Feder 
beim Entgleisen des Abnehmers ausser 
Thätigkcit kommt. — Laclede Car Com* 
pany, St. Louis. 

1.^572. Antriebsvorriehtang für solche 
F;ilnschalter > lektrisrher Bahnen, die 
mit Druckluit betrieben und elektrisch 
odf^r pneumatisch durch einen Hanpi* 
sch ilt! I gesteuert werden. — Tliorsten 
von Zwcigbergk, London. 

2. Bau. 

PV-tfi^l.' Sfhncppflnp: mit Vnrrichlungen 
2tuu Lenken des PÜuges mid Verändern 
der Höhenlage der Pflugenden. — Carl 
Mross, Labiau. 

134 019. S( liien('n7,t<iss Verbindung für Vig- 
uol- und Killenschienen. — Westfälische 
Stahlwerke, Bochum. 

13 1 ^^ nidstreuwagcn. — Franz Stürmer, 
München. 
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rMiiibril. de* VenHn» 
Ln»MWli>rMtrM»wili».- 



B. AaMFlIuuiilMh« Patente. 

1. Kentnktiiyftteni für eloktrinche Rnlinen. 
Neben dem Gleis«' sind in bestimmten 
Abstünden hohle Stiinder a Angeordnet, an 
weU'hrn dii- Kontakiplatten b isolUt be- 
fvsügt sind imd durch Kappen e von oben 



Überdeckt werden. Die Kuntnktpiatte ist 
leitend mit der Stromleftnnjf verbunden, 

den-ii Drillite isnlirt durch (Ins Inrn n- der 
Ständer zu den Kontaktplatten 6 gefUhm 
sind. Zur Abnahme dea Sti'omes ist an 

dem Motorwagen ein Kontaktarm d Tedernd 

anp<'ordnct. dor heim l'ii--siri n der St/Inder n 
die Rontaktplalten /< bertihrl und den äirom 
abnimmt 

i. Prollbock. 

Um einen selir widerstandhiiiiiigeu 
Unterbau m bilden, sind die beiden Icritf- 

ügi-u '^u»'rsehw«*llen a imd /> vorf^csehcn 
und durch Unterzttge c verbunden, in 
welclie die Suhwelinn d eingelassen sind. 
Die Oleisschionen « sind bis zur Quer» 
schwelle a durchgeführt und mit dem 
Unterbau verbanden. Zwibclieu den Glei:>- 
schienen e sind Streben f angebracht, 
der«>n Vorderenden ,/ umgebogen sind und 
um die (^uersebwollc b greifen. Nacli rück- 

1 




•. Heissjrsten fir elektrlsdie Bakaeu. 

Der Motorwagen crhiilt in der bi*- 
kannlen Weise den (dektri-ciicn Strom von 
dem Leitungsdrahl a, während der Rest 
dee elektrischen Stromes nach Bethatlgong 
des Motors doroh die Schiene b znrflck- 



wflrts steigen diese Streben nach »dn-n 
und endigen liiuter der l*rcUstelle in senk- 
rechter Stellung. Mit den senkrechten 
Enden der Streben f sind die oberen 
Enden der Suvben h verbunden, welche 
unten mit dem Unterbau und den Gleis- 
achienen vereinigt sind. Zur weiteren Ver- 
steifung de> l'rellli. M'kes dienen die Zug 
Stangen i. Die 1 'lalle fc wird von gleiten- 
den Bolzen l getragen und von den Fe- 
dern »M vnrgesclK.lxn. Zur liesond<-rcn 
Vernnkerung dienen die durch ein (^uer- 
hidz w vereinigten Ankerbolzcn o. 




geleitet wird. Der zum Heizen des Wagens 
dienende elektrische Strom gelangt durch 
den Draht e zur Weiche H, mittelst welcher 
er zu den Heizspiralen e gelangt und der 
Rest des Strumes nach erlolgter Erhitzung 
der Spiralen gleichfalls auf die Schiene 6 
übertritt 



4. Seitlidi 

Die Kontaktstangengahel « ist mit 

IjängsfOlnningen /' und Aussparungen r 
versehen. In die Führungen 6 werden die 
Gleitbacken d eingeführt, welche auf den 
sie vorbindenden Zapfen e die Kontakt- 
rolle f tragen. Um die (^eitbacken ä fest* 




zuhalten, sind die unteren Enden derselben 
mit Federn y versehen, welche nach er- 
folgter Einführung der Gleitluudcen in tUe 
Führungen b zurückspringen und sich ge- 
gen den oberen Theil der Gabelhälftcu 
legen. Die Feder h bringt nach jeder zo- 
fjllligen Verschiebung der KoniaktruIIe / 
letztere wieiler selbsttbAtig In ihre Mittel- 
läge zurück. 



hu- IkMii-riin' M.itiHiib il<>r Ni'lrirliM-riM lniUM- nui« j. trt »U fi.r«. il.i ilir frfili. r.- yii.irn.N -t iii,iik „.■;■•(.. m.i„ 
Vvrt ln niirvi-Mt'llt nimI in <I.t JCriiM-hrifl Tilr Kl.'iiilwlin. i,- ,,,,11,111,1,1 „ „r.l.-. .Inn Ii l iiir M.MKii-->t:Li 1-; |i, « ir,l 

llh-M- .MiHMlo-StiilMii iM-.li.^il ..iili r«r ilif ^ll'll<.^4•llllalllll n k< lum .i. »1 Ih. ii Koniiiiliti-N wir mum r. I.isl,. ri«.- iCulirik V. 

_ ^'0' lt««l"l'il'Mi iti-r V«-ri«in»-Mlilli,.||Miiip-B vt'WMUiiiiliriis Hr. KnllmuMii in lii-Mt-lIwrK. ' 

Vfil.1.: v..n .Iii Ii IIS .S|>riiiir*-r in Ib-rlin X. 



linti'l. von II, S. Ilcrmua io llcvlla. 
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Mittheilungen 

Ynreins DtvtMler Stnuegbaln- imI U^ditahi-TerffattongeiL 

Herausgegebeil von der litterarischen Kommission des Vereins. 
Beilage zur „Zeitschrift für Kleinbahnen". 



No. 10 



Oktober 



JahrfcaiiK 1908 



GesehAftsführencle V^rwaltunfir <ies Vereins Deutseher Strassenbahn- und Klelnbahn- 
VoFwaltuagen Ist die Strass«Db&bng9sellsehaft in Hamburg-Eppendorf, Falkenried 7. 

Btltflg» mll« aiMi Itomi Or. K»ltHM«ii tm 



INHALT: 

Ztttt lUlglMwVflfMtilniM & M. — Tin. BMW«*«(MkauBliia« 4m T«nliit OmttMhar Stounobaka- und IQaIb* 
iMha-Tenraltmgra ««m 4 bli & flapunlMr im Iii Diw e Mwf (TefwMwi« 4<r TlwUmiNMr) 8. BBl. — '^iriliiiJlK«r 
Berieht ob«r 4t» Bmgtnmmubm BL BM» — JaftnAwickl Am ▼tnlu Po it nh» 8 t in i" 
Ver«r»ltnn«nD fOr dM üdv l«IMfl9« fl. 8».. - FncalnMM & 0» - te«MM- ünA KMNb«hii*] 
S. MJ. — Dio FerronTenaUIUM bei den DentMbeB S<nuHBbalHwa fsH dM Thfela VI mod TD) 8. — Dunk- 
fOhrun« Ton KnparniMea Im Betrieb« <>l^lctH««h«r StraaMiibakii«« 9. — IN* AttweMUmlnlt dfli Batahihiflptlakt- 
«••«ois«» auf tUhnxcntmUMi S. tHx — StcuiTfrcihcic de» Afiofewimm M BcoIniv mmur AM«m 8. ' 
jtus GoteliAfUberichton 8. 434. — l'atcntbcricbt & 4ü9. 



L Varalnt-AngelegenheitiB. 



DemVaretn sind als neue Mitglieder 

beigetreten: 
am 1. Juli 1*JÜ2 die äemeinde Leaben 
bei Dresden mit dem Betriebe der 

Dresdner Vorortsbahn und 
am 18. Anptist die Kn In -Könner 

Kreisbahnen in Köln a. U heiu uiil 
der Kleinbahn Vooiieiii — Wesse- 
ling. 

Die C'ontinentale Gesellschaft für 
elektrische Unternehmungen in Nürn- 
beri^ hat ihre beiden Strassenbahn-Bc- 
t riebe in Mülhausen i. Th. und Zwickau 
als Mitglieder des Vereins angemeldet. Die 
Strassenbahn in Udthansen i. Th. wurde 
soither von der Aktien-Gesellschaft Riektra 
in Dreiuieu betrieben, war aber wegen 
Besit2wecbsels vor Kursem abgemeldet 
worden. 



yifl. HnvptTersftBBliing 

des Vereins IXeutKcher StrasseBbnkn* «ad 

Klein h!» h n-V"»Twal tu Hefen 
vom 4. bis 6. !<»e|»U>ial)ei* Wfi in Dät$»ielil»rf, 
I. Verselehnlss der Tbeilnekmer. 

A MM^^MMm " — * — * — — 

Für den Königl. preussischen Herrn 
.Minister der öffentlichen Arbeiten: 

1. Geheimer Ober • Uegierungt^f ath Just. 



2. Geheimer Ober • Kegferungsratfi Ka- 

biernke 

3. Geheimer Ober-Baurath Iloffmann, 

Fttr den Herrn Oherprflsidenten 
der Kheinpro vinz; 

4. Regierangs- Assessor Dr. Oroos. 

Fttr den Herrn Regierungs-l'rüsi- 
denten sn Dasseldorf: 

5. Geheimer Kc^ierungsrath Steilberg, 
fi. Regienui^sratli Dr. Wrede. 

FUr das Aussi« iiungskomitee 
in Düsseldorf; 

7. Heiffeordneter Dr. Willms. 

Vertreter der Vereins-Verwaltungen und Gäste. 

Acker, Direktor der st&dtischen Stras- 
senbahn, H.*Qladbaeb. 
Aumann, Oberingenieur des stadti- 
schen Elektrizitätswerkesund der Stras- 
senbahn, llalberstadt. 
Baller, Direktor der Breslaner Stras- 
»eneisenbahn-OesclIschaft. 
Beoking, Stadtverordneter der Stadt 
Dflsaeldorf. 

Bergkamm, Eisenbahnbau- und Be- 
triebsinspcktnr, Düsseldorf (Gast). 
Berlit, Stadtliauinspektor der Stadt 
Wiesbaden (Gast). 

Blnnibpr^, Direktor der Grosseil 
Cassel er Strassenbahn. 



B. 

8. 

9. 

10. 

U. 

I 12. 

I W. 

I 
I 

I 

U. 
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15. Bodi', Pirrktor der stAdtiBChen Waki- 
babn, Frankfurt a. M. 

16. BrO^gemann, Direktor de» Elektri- 
zitätswerkes und der StnHweiibabn der 

Stadt Bielefeld. 

17* Clanas, Direktor der Dresdener Stras- 
•enbahii. 

18. Credner, Direktor der Lefpzlj^er 

Anssenbahn. 

19. CnUn, Oherinffenieiir <I<'r Strassen- 
elsenbalm-Gcsellschaft in Hamburg. 

flO: Dfi^e, Direktor der Oberscfaleafschen 
V 1 inbnhneti nnd Elektrisitltewerke, 

Kattnwitz. 

21. Daubner, Direktor der Baruer Berg- 
imd Straseenbahn. 

22. Dante, Oberlnirenlear der Rhefniaehen 

■Rnhngesellschaft, Düsseldorf. 

23. DieterfcF, P««trieb8lciter der Weat- 
fäliscben Kleinbabnen, Neubaus. 

21. Dittricb. Dr«Ban;<nraid»tttr der Stadt 
Lefpafir (Gaat). 

95. von r>oeringr. ri'triohsdirekfr.r der 
Beme-Baakatt-Beckliugbausencr iStras- 
aenbahn. 

26. Drüger, Direktor der Alifremelneii 

Denis* hen Kleinbflhngesellscbaft.Beriin. 

27. Ebcll, Inirmieur des „Hollos", Elek- 
trizitatsgesellschaft, KiMn a. Rh. 

28. E j?er, Regierungsratb, l)r.,B('rlin (Gast). 

29. Eiaiir, Dr., Oberingenfenr der Stadt 

Nürnberg (Gast). 

30. vom Endt, Stadtverordneter der Stadt 

Düsseldorf. 

3L Febmer, RegterongabaoiDeiater «. D., 
Dircktr>r der atldtiscbeD SlniB8«nbabn, 

D.'irm Stadt. 

32. Fellen berg, Ingenieur der atädtiBcben 
StraBBenbahn, KOln a. Eh. 

SS. Petbke, Direktor der Nlederschleai- 

sohf»n ElekTrirttJU?- Tind Klelnbabll« 
Aktiengesellschaft, Waldenburg. 

34. Fischer, Betriebsdirektor der Dürener 
Dampfotraasenbahn (Qaaty 

36. Frame. Stadtbannith der Stadt Leip- 
zig (Gast). 

Fromm, Tb., Direktor der Ötrassen- 
bfthn Hannover. 

37. Fr omm , H., Direktor der Sttddentsebai 

Waggonfabrik. Kelsterbach a. M. (Gast). 

38. Front, Betriebsdirektor ' der Jenaer 

Stras.senbahu. 

99. Fnbrmann, Direktor der Hagener 
Straasenbahn. 



40l Gaafsrit, Ptrektor d^r stfldtischcn 
Strassenbalin Mülheim a. d. Buhr. 

4t. Geiger, Betriebsdirektor der Btrataen- 
bahn Nennftbl— Dinslaken. 

Gi'ron. ir.. Direktor der KOlDiscben 
Strassfobahn in T.i<)ii. (Gjisi). 

GC'ron, B., Oberingenieur der städti- 
schen 8tra8S«nbabn, KAIn a. Rh. 

Gey). Direktor der stfldtiseben Slras- 

senbfthn. Frankfurt a. M. 

G o e d e c k e , Kegierangsbatimeister hJ)., 
Direktor derWestfMlischen Klehibafinen, 
Letmathe. 

Gramp. teclinisclicr I oitor 6vv Ivheini- 
sehen Bahngeseiisohaft, Düi<8eldf>rf. 

Grnde, fietriebriefter der Coblenzer 
Straasenbahn frechtsrhefniecbcrBearirkV 

Gnndorinch. Tiivkior der Bergfscben 

Kleinl'jil'tii'ii. KDxTf ''Ul. 

Hagenieyer, fr)geni«-ur der elektri- 
scben Strassenbabn Bannen— Elberfeld. 

Hähni r. Direktor dor Sfrassbnri^er 

ßtrassenbalinfTf si ni^t lifirt. 

Hänssen, Bahnverwalter der Stein- 
1 hnder Meerbahn, Wnnstorf (6ast>. 

i 52. TTaselmann, Direktor der Aachener 

Kleinbahngpscllxdinft. 

Becker. Oberingenü-ur der Elektri- 
zitfits-Akt. Ges., vormals C. Büchner 
(K re igbaimNeniried— Oberbi«ber),Wir B- 

baden. 

Hentzen, Direktor der Hem»vheider 
BtrassenbahngeseUflchaft. 

65. Hille, Direktor der Grossen Leipziger 

Strassenbahn. 

TTin, FSlfidtrntli *?or Pt.idt Frankfurt a >1. 
Hirsch, l^exriebfifeiier der elekiris^cl.eii 
Kleinhahn im Ifansfelder Bergrevter. 

Mfiiisfrld. 

Hobohm, Stadtbt^urath der Stadt Al- 
tona (Elbe) (Gast). 

Hoffmann, Betnebsdirektor der Kcln- 

Freehener Kleinbahn. 

Holzapfel, Tirrktor der Frankfuri- 
Offenbacher Trambahn. 
Hflsselrath, Betriebsleiter der stidti- 
sehen Strassenbahn, Ullnsier LW. 

.Tanssen, Dir* < tcnr Gf'r^r.il des Tt : m 
ways BruxcUois, Vorsitzeuder des In 
temalionalen Strassenbahn- und Ktein- 
babnvcreina, BrOssel (Gast). 

Johner, Direktor der Rlfldti)*t»|ien 
Strassenbahn, Colmar ioi Elsas^. 

Kayser, Stadlbauinspektor für Vticn 
bahnen, Köln a. Rh. (Gast). 



42. 



43. 



45 



46. 



47. 



48. 



49. 



SO. 



51. 



63. 



54. 



5G. 
57. 



58. 



50. 



60. 



61. 



62. 



6S. 



64. 
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6K. Klieserath, Betriebsdirektorder Wies 

hadener Strassenbahnen. 

66. Klitzing, W., Direktor der Magde- 
burger Strasscueisenbabn-GeaellBchAft. 

67. Knesing, A., Direktor der Btettiner 

Strasseneisenbahn-fJesellschaft. 

6B. Kol scher, Baolriter der Berglsehen 
Kleinbahnen, Elberfeld. 

69. Kolster, Direktor, Spflnttgs och Om- 
nibus AkUe-Bolag, HeUfDgfore, FfnlMd 

(Gast). 

lü. Kombst, Major a. D., Direktor der 

Crefelder StvacMnluihiL 
71. Kordt, Direktor der «txdtlschen Stras- 

senbahn, Düsseldorf. 
»2. K'irncr. Kegierungsbaunieister a, D., 
Union Elektrizitatfigesellscbaft, Berlin. 

73. Krest, Betriebsleiter der Flettenberger 
8tn»senb«bii. 

74. Krüder, Direktor der Bremerfaavener 

Strascenbalin. 

70. Lahne, üigenieur der stildtiscben 
Stremenbahn Dflsseldorf. 

76. Lange, Hetriebsdirektor der Essener 

Strassenbahnen. 

77. Laupp, lugeiiieor der städtischen 
Strassenbahn Dflsseldorf. 

78. Lavalard, Vorsitzender «les Franzflsi- 
schon Stmssenbahnvcreins; Admiiii- 
strateur de la Compagnie Gt'nt-rnle des 
Omntbns de Paria (Gast). 

79. Leebner, Direktor der Lokalbahn- 

Aktiengesellschart Müiulu-n (Gabt). 

8ü. Lebnemann, Betriebsleiter der Bonner 

Strassenbahnen. 
81. Leibbrand» Landeabanrath, Hohen- 

zollem'Bche Klemba1m-Ge8dlaiobaft,8Icr- 

maringen fflast"!. 

tfi. Leviu, btudualli Uwi Stadt Frank- 
ftirt a. M. 

83. LOwit, Direktor der stSdtfscben Btras- 

Kenbahn, .Mannheim. 

84. Matbesius, Oberingeuieur der Ther 
mi^0e8enscbaft, Essen a. d. H. (Gast). 

86. Mttlser, Direktor der Strassenbahn 
nnd des ElektrixltatsMrerkes» Zwickau. 

86. Miftlicr. Kr^'icniiigshnunK'ister a.D., 
Vfi-liTter iliT Stadt » rcfrld idafätV 

B7. Mollenhauer, Direktor der Würz- 
burger Strassonbabnen. 
8a Moller, Betriebsleiter der stidlisehen 

Strassenbahn, Freiburg i. Bn<g. 
89. Nebe, Ingenieur der städtischen 
Strasseubalin, Düsseldorf. 



9a Nielsen. Sekreiilr der 
Strassenbahn, Düsseldorf. 

dl. Olshauson, Dr. jur.. Rath, Chef der 
VerkebrspoUsei, Hamburg (Gast). 

92. Otto, Direktor der Solinger Kleinbahn. 

89. Paap, Regierungsbaunieister, Klein« 
bahnen der Krc5«f» Aponrfldc, Flens- 
burg uud Iladersleben, Flensburg 
(Gast). 

94. Pack, iii^n niinir der stadtischen 
Strassenbahn, Lndwigshafen a. Rh. 

95. Paulsmeier, Betriebsiogeniear der 
StrasseBeisenbahn - Gesellscbalt in 
Hamburg. 

96. Pnnhis, ITauptmann a. D., Continen- 
tale Get»ellsch8ft für elektrische Unter- 
nehmungen, Nürnberg. 

97. van Perlstein, Direktor der Elektri- 
zitätswerke und Sliiissenbahn, Tliom. 

98. Peterson, Direktor des „Helios", 
Elektrizitäts-Akt. Ges. KOln a. Hb. 

99. Phtlippi, Banratb, Direktor d«r Con< 
tin«^ntalen Eisenbahnbau- undBetrieba- 

Gesellschalt, Berlin. 

IGÜ. vou Pirch, Direktor der elektrischen 
Strassenbahn Bannen— Elberfeld. 

HOk. Reichardt, Betriebsdirektor der Duis- 
burger Strafsenbahn. 

1Ü2. Ribbentrop, Migor a. D., Direktor 
der StrasseneisMtbabn-GMeUscbaft in 
firaunschweig. 

106. Kieifln<)<'r, Rcffirnirpshmiineister, 
KöIn BuiiixT Kreisbahnen, Köln, 

iOi. Bö Ii r ig, Kegierungsbaumcister a. D., 

Direktor der Boehum-Gdsenkbrehener 

Strassenbahnen. 
106. KOhl, Generaldirektor der SJrassen- 

eisenbahu - Gesellschaft iu Hamburg, 

Torsitxender des Vereins. 

106. Römer, Direktor der Helssener Stras- 
senbahn. 

107. KÖtelmann, Eisenbahndirektor, Süd- 
deutsche Elsenbahngesellscbaft, Darm- 
Stadt. 

108. Rother, Blitglied des Aufsiclitsrnfhes 
der Sirassenbahuen in Bamberg, Jena 
und Liegnils, BerUn. 

109. Sander, Direktor der Tramwaya 
MüHianseii i. E. 

110. Schackow, Oberingenienr der Bremer 
Strassenbahn. 

111. Sehanz, Dr., Stadtratb der Stadt 

I.oipzip (Gast). 

112. Scbarff, Direktor der Wallückebabn, 
Osnabrftck. 
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US. Scheerer, Direktor des Blektrizit&ts- j 
Werkes und derStrassenhahn, Lief»nitz. 

114. Scheibe, Direktor der Kleinbahn 

115. Sc-licidtweiler, Beigeordneter der 

Stadt Köln a. Kli 

llö. Scherenberg, Direktor der Frank- 
furter Lokalbahn. 

117. Sebierenbeek, Vorstand der Bremer 

Strassenbnhn. 

118. Schirp, Direktor der Strasacnbahn 
Baioberj^. 

HO. 8chiand«r, KegioninniBbamiieister 

a. D., Bt'triebsdiroktor der Rnlir- 

Lip|)i -Klc'iiil>ahiion. Sitosf. 

120. Schmale. Kisenbahubau- und Be- 
tciebsinspektor, Dflsseidorf (Gast). 

121. Schmits, Betriebsleiter der Schwebe- 
bahn Barmen— ElborMd— Vohwinkel. 

122. Schölt GS, Direktor der Nürnberg- 
FQrthcr Struä»cnbahu. 

123. Schremmer, Direktor der Dessaner 
Strassenbahn. 

124. Seiler. Direktor der stidtisehen 

Stra.-^seiibahn, Oberhäuten, 

12ä. t'Serstevens, Gcneralbekretar des 
Internationalen Btraseenbahn- tind 

Kleinbahnvereins, Brüssel (Gast). 

126. Sieber, Oberinffenieur der Nürnberg* 
Fürther Strasb' ubahu. 

127. Sorge, Betriebsdirektor der Mainzer 

Vorort- und Strassenbahncn. 

128. Sfx'e, Adniinistrfiteur de la Coin- 
pagnic Generale des Chemins de ter 
SeeondaireB» BrUssei (Gast). 

129. Staedicr, Direktor der elektrischen 
Bahn Altona — Blankenese, Nienstedten. 

130. Stahl, Oberingeuieur der stüdtlscheu 
Strassenbabn, Dflsseidorf. 

181. ßtegeuiann. Ingenieur von Gebrüder 
Körting (Kleinhahn Eindtti — Aussen- 
hafen), Köiiinj^sdurt b. Hannover. 

Hüiupei, iJirektor der Straüi»eubahn 
Freibelg L Sachsen (Gast). 
13B. S t o b r a «ra . Zlvilingcniear» KOln a. Rh. 

134. Sloesbner, Direktor der Deutschen 
Strassenbahngescllschaft in Dresden. 

145. Stnraen-Becker, Betriebsleiter der 
Bergiscben Kleinbahnen, Benrath. 

\^'>. Tholetnann, Dr.. Heigeurdneter und 
\ t i treier der Sludt Düsseldorf. 

Ml. LH rieh, Betriebsdirektor der Märki- 
schen Stnusenbahn, Witten a. d. R. 



[Mittbeii. des V<>r«ins 



142. 



143. 



144. 



IMi. 



147. 



148. 



1S& Ulrich, König!. Baurath, Direktorder 
Strasseneisenbabn - Gesellschaft in 
Hamburg. 

180. Tellgath, Generalsekretär der Stras- 

seneisenbahn-GesellHchaft In Hambni^g, 

Sekretär des Vereins. 

140. Vilser, Betriebsleiter der Kreisbahn 
Emden— Pewsam. 

141. Vogel, Polizdhanptmann, Berlin 

(Gast) 

Wattmaun, Direktor der städtischen 
Strassenbahn, Küln a. Hh. 

Wehr, Direktor der Angsborger 

StiassrnbahU. 

Welt« r, Direktor der Hagener Siras- 

senbahu. 

145. WIrta, Stadtbanrath, stXdttsehe Stras- 
senbalm, Breshiu. 

Wtlff, Kisenbahndirektor, Süddeut- 
sche Eis< uViahnge8ellsehaft, Dnrmstadt. 
Wölfl", Oberingenieur der Magde- 
burger Strasseneisenbahn-Gesdlsohaft. 
Zeise. Regieruiigsbaumeiater a. D.. 
Direktor der Leipziger elektrischen 
Strassenbahn. 

148. Ziegler, Betriebsselcretflr der Bad 

Orber Kleinbahnen und der Wflchters- 
bach ßirstemer Kleinbahn, Gelnhaasen 

(Gast). 



n. VorUallger Bericht Uber die Haapt- 

▼ersammlaug. 

Die achte Hauptversammlung unseres 
Vereins war 8o\vohl durch die Zahl der 
vertretenen VereinsvcrwaUungen als auch 
durch die Zahl der vertretenen Behörden 
und der Gäste den Arflheren Tagm^^ bei 
Weitem überlegen. Wan-n d'ich ausser den 
offiziellen Vertrctorn von Behörden 142 
Thcilnehmer veriaminell. Das Ist die 
doppelte Ansabl der Theilnehmer an den 
Hauptversammlungen der Vorjahre. Auch 
die Zahl der erschienenen Damen war 
grosser als sonst Erstmalig war der 
Preussische Herr Minister der öffentlichen 
Arbeiten, und zwar durch drei vortragende 
Käthe, vertreten nnd hat dadurch darge» 
than, dass er die Arbeilen des Vereins 
würdif^f und d.i^s c i durch engere Filhiung 
mit dem Verein auch von seinem Stand- 
punkt ans Brspriessliches erhofft Der Herr 
-Minister wurde w.'ihrend der Tagung Seitens 
der Versammlaug durch ein Telegramm 
begrflsst, auf welches inswisehen ehi ver- 
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bindliches Dankschreiben erfolgt ist. Eidv 
besondere Anftnerksamkeit für den Verda 

war die Anwesenheit des Herrn Janssen, 
des Vorsitzenden des Internationalen 
Bfranenbahn- und KleJnbalm' Vereins, wü- 
cber mit seinem Generalsekretär, Herrn 
t'Serstevens , erschienen war, sowie des 
Berm Lavalard, des Vorsitzenden des 
Französischen Sirassenbahn- Vereins. Mag 
auch die ppg^-n die Vorjahre unerwartet 
stärkere Betheiligung wesentlich durch die 
gflnstige Lage Dflsseldorft nnd durch die 
Ausstellung beeinflu^st sein, so ist doch 
unfraglich ein grot^ser Tbeil der stärkeren 
Tbeilnahme auf dun immer reger werdende 
Interesse an den Vereinsaibeiten zurttck- 
SUfOhren. Wie fast ininnpr. so ist en auch 
bei uns die Erkenntnis» de» Versagc-ns der 
eignen Kräfte gewesen, welche die Mehr^ 
zahl der wirthschaftlich walirÜL-li nicht «uf 
Kosen gebetteten Bahnvertsaltungen zur 
Mitarbeit im Rahmen des Vereins veran- 
lasste. Zahlreicher als sonst, wenn anch 
immer noch in bescheidener Anzahl, waren 
Vertreter nebenbahnähnlicher Kleinbahnen 
der Efailadnog des Vereins gefolgt, nm der 
15esprctfinnp' der die nebenhnlniiUiiiHcheu 
Kleinbahnen betreffenden Gegenstände bei- 
snwohnen. 

IMo Stadt Düsseldorf ais Gastgeberin 
hatte Alles anffjeboten, um zu ifin m Tlicil 
zum Gelingen der Hauptversammlung bei- 
sntragen. Dies mnss nm so mehr aner- 
kannt werden, nis nnser Kong^r< ss beinahe 
der sweibnndertäte war, für welchen die 
Stadt in diesem Jahre Vorbereitungen zu 
treifen hatte. 

Vor Beg^inn di r ViThaiidluniai'en he- 
grüssten die Verireter der Behörden die 
Versammlnng mit Worten der Anerkennung 
für die Arbeiten dc^ Vereins durch An- 
sprüchen, von denen besonders die des 
Eerm Geh. Ober-Reglernngsrathes 
Just, des an erster Stelle genannten Ver- 
treters des ni rrn Bfinisters der öffentlichen 
Arbeiten, inieressirt. Bedner führte aus, 
dass dasRessort'interesse nicht besser ge- 
wahrt werden könnte als dnreh den li-bcn- 
digeu Verkehr mit den ^Jännem der Praxis, 
wozu der Verein besonders geeignet sei. 
Wir wollen hier dem Stenognmim nicht 
vorgreifen, welches in der nfichstMi Xummcr 
den i'iir den Verein sehr eriVeulichen In- 
halt der Ansprache bringen wird. Nach- 
dem ?o(|ann Herr Regiernn fTPn«''!essor 
Dr. Groos namens des Uberpräsidenten 
der BhelnprovfnK, Exzellenz Nasse, die 
Versammlnng des warmen Interesses und 
vollen Verständnisses seines Chefs ver- 



sichert hatte, schluss sich Herr Geb. Ke- 
giernngsrath Stellberg namens des 
Regicmnpsprflsidenten zn Dflsseidorf den 
Äusftthrungen seiner Vorredner an und be- 
grttndete sein grosses Ibiteresse an den 
Verhandlungen mit der gi^ssen Zahl der 
im Ref»"ieninpsbezirk Düsseldorf vorhande- 
nen StrHssenbahnen und Kleinbahnen. 

Namens der gaatgebenden Stadt Dttssel^ 
dorf hiess in Vertretnng: de» beurlaubten 
OberbOrgenneisters Herr Beigeordneter 
Dr. Thelemann die Versammlnng hen-' 
lieh willkommen, wies auf die immer 
wachsende Bedeutung der Strassenbahnen 
und Kleinbahnen hin nnd machte auf die 
neueste Bekanntmachung der Staatsbahn 
jiuiTiK rksam, wonach sie den Personenver- 
kelu- auf der Staatsbabnlinie Neuss— Ober- 
kassel infolge der BetriebserOifkinng der 
Kleinbahn Neuss— Düsseldorf demnächst 
einstellen werde. Für die Stadt Düsseldorf 
sei der Verein cm unentbehrliches Institut 
geworden, von welchem sie in wichtigen 
Fragen stets eingehende nnd erschöpfende 
Belehrung erhalten habe. 

Dem Willkommen schtoss sich als Ver^ 
tj'eter des Aus^tellungs-Komitces HeiT Bei- 
geordneter Dr. Willms an. 

Sodann wurde in die Tagesordnung ein- 
getreten, welche ordnungsmässig erledigt 
wurde, nur mnsste nufdie Besprechung des 
Referats Wölfl - Darmstadt über die Be- 
sehafftmg von Anhflngewagen vendchtet 
Werden, da der Herr Referent ^veg■pn eines 
Todesfalles leider abgerufen wurde. 

Viele der Pimkte, welche zum Theil 
schon auf firttheren Versammlungen be- 
sprochen waren, zeigten sich auch in diesem 
Jahre noch nicht als spruchreif, sodass der 
Vorsiteende dIeRefereneen ersuchen musste, 
die Weiterbenrbeimnf? der Ce^Tfnf^tflnde xur 
Besprechung auf der nächsten Hauptver- 
sammlung zu Qberaehmen. In dankens- 
werther Welse werden sich die Herren 
Referenten dieser stets mit gTosseni Zeit- 
verlust verbundenen, mühevollen Arbeit 
unterzIAra. 

Der Verlauf des geschflfilichen Theiles 
der Versammlung war ein in jeder Be- 
ziehung beledigender. Aber auch der. 
dem geselligen Verkehr gewidmete Theil 
der T.ig^esordnung verlief zur grössten Zu- 
triedeubeit aller Theilnehmer. Zu dem 
letzteren Theil gehört ausser dem von der 
Stadt Dtisselddrf gebotenen Frühsfilck nnd 
dem Bankct mit darauffolgendem Feuer- 
werk nnr der Besuch der Ausstellung, 
welche in ihrer Grossartigkoit aber auch 
die Zeit der Theilnehmer vollauf in An- 
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8|Nnieh ntthn, «o daas die seitweiBe mi> 

fj^Unstigo Wittcran<^ iiu lit allzu störend ein- 
wirkte. Wir sind überzeugt, dasa ail«^ Thcil- 
nehmer eine daaernde aod angenelimc Er- 
innerung an die achte HMq>tvenamnilung | 
bewahren werden. Vg» 



3 ahresbericbt ' 

des Verein« Dentacher Straaaenbahn- und 
KMnbalui-Terwaltnngen für dfts Xahr 

l»01/i1H)2. I 

(Erstattet von der ßreschkftsführendcn Ver- 
waltung lu der VUL Uauptversaiuuiluug in 
Daweldoif am b. September UNS.) 

Der Mitgliederbestand unseres Vereins 
betrug' zur Zeit der vorjührigcn llauptver- j 
äaminlung 112 Verwaltungen mit 158 Be- | 
trieben. 

Neu bf'ijr'"'fr<'ten sind 14 Verwalrtinp-n 
und 22 Betriebe, ausgetreten 2 VerwaltUQ- i 
gen vnd 4 Betriebe. Ea gehören mitbin 
dem Vereine honte 124 Vt i-waltuiigen mit 
174 Bftriobcn an — davon 122 Strassen- 
baliiibetri«'hc — vou denen 23 Betritrbe in j 
Btftdtiaehem Besitse nnd stftdtiacbcr Ver- i 
waltunp sicti hetindcn. 

D«'.r Freikarten - Vereinigung gehören , 
Sf2 Verwaltungen mit 134 Betrieben an 
ge^c« n x-2 Verwalmngen mit 118 Betrieben I 
im Vorjahre. 

Audi in diesem Jalire war die Tliätig- , 
keit des Vereins eine Rnsserst rege. Der j 
Umfang der Korrespondenz hat sich 
weiterhin niclit unbi-diruiend gesteigert, 
insbesonden- ist in viel grösserem Masse 
als rk>üher von dem den Mitgliedern zn- 
Htohenden Kechtf zur Eiti«itMit der im 
Vereinsarchiv enthaltenen lieantwortungeu 
solcher Rundfhigen Qebraach gemacht | 
worden, deren Inhalt sich zur Veröffent- 
lichung nicht eignete. In vielen Fällen i 
konnten wir unseren Verein »mit gliedern | 
bei Konzessions- und sonstigen Verband- I 
lungen mit Genieinden und Hehörden durch 
Auskunft and Ueberlassuug von Akten- , 
material, GeriehtserlcenntnisHen v. s. w. 
hilfreich sein. Dnnkttar anerkannt werdiMi 
mosB, dusü wir in immer reichlicherem 
Masse die Unterstatzung nnserer Mitglieder ! 
linden, welche uns bei wichtigen Prozessen j 
Abschriften der gerichtlichen Kntsclieidun- 
gtsn ziutellen, und in reichem Masse er- 
hielten wir Mittheilungen wichtiger be- | 
hOrdlicher Emsch'Vitingen u. s. w. In <lon 
meisten Fällen genügte das in unserem 



VeretnsarohiT beflndllohe Aktenmaterial, 

um geuiinschte Auskunft zn f^eben, und 
nur in wenigen Fällen mussten wir durch 
Rundschreiben an die Vereinsmitglioder 
das erforderliche Material versohftffiBä. 
Auch hat sich der Vfrein, sobald er von 
selbständigen Kundfragen von Vereins- 
mitgUedem Kenntniaa erlangte, bei den 
Rundfragenden um üeberlassung des er- 
wachsenen Materials zweck» Abscbrift- 
nahme für das Vereinsarehiv bemUht. 

Von den VerehiRmitgiiedeni sind ««it 

September v. J. bis heute folgende selb 
ständige Rundftragen erlassen and die 
eingelaufenen Antworten uns ilberlaBsen 
worden: 

Grosse Berliner Strassenbahn: Anhrin- 

gun«? von Puffern ?in Motorwagen; 

Dresdner Strasscnbahn: Höhe der Tritt- 
bretter von Scbienen-Oberltante; 
Btädtfache Btrassenbabn DOaseldorf: Oe- 

wiihrmiff freier Fahrt an Mitfrlieder 
von UrdensgeselUchaflen u. s. w.; 
Magdeburger Straaseu-Elsenbahn Ges«;!!- 
sehiift: Abtropfen von Sehmiermateri«! 
aus Achsbüchsenlagern. Heiznng voo 
Strassenbahn wagen: 

Stettiuer StrassenEisenbahn-Gesellschaft: 

Subienenreinigung; 
Tborner Strassenbahn: Sprengwnfrcn. 

Das Resultat folffender Rundsdireibeo 
von Vereiusuiitj^lit dcrn steht iiocii au*: 

Aachener Kleinbahn - Gesellschaft: Eut- 

eignangsrecbt; 
Augsbutger Strassenbahn : Spurfahren 

von Fithrwerkf^n auf Strassenbahn- 

glcisen; 

Breslaner Strasaenbahn-OeseUschaft: Ta- 
rif - Verhiütnlsse bei verachiedeneD 

Strassenbahnen; 

Diksseldurfer Strassenbahnen: Scbienen- 

Schweissen; 
Stldtlaehe Strassenbahnen KOIn: Anf- 

stellen von Papierkörben an den 

Haltestellen: 

Münchener Trambaha-Gesellschaft: Halte^ 
stellen, Sehneebeseitignng. 

Vom Verein sind nasser den jAhrlioh 

wiedorkehiiMulen Rundselirpjben Über Un- 
fälle, Statistik, (terichtsiurtUeUe, Jahres- 
beitrag und liauptvonMmmlung folgende 
Rundschreiben seit der letzten Hauptver- 
sammlung erlassen: 

No. 117. Perronvorscblü^se. 

No. 119. Binbeiiliche Dellaitiou des Be- 
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griff« »Betriebs-Lftiige** bei Btrassen- 

babneu, 

So. 121. Peuerversit'herang, 

Nu. 122. BeiiU'ebaagea Uber div Aua- 
dehaong der ge»etBliehea HaflpOielit 
t'dr S^ii-tisobädea «af ätrassenbabaen, 

So. 121. Süiuiuur- uud Aubüugewdgen, 

So. 12G. AnweudbarkeU doA Reicbsüaft- 
pHicutgesetzes «af Uat'Alle, «reicbe , 
sich in KxaftauicioaeD elektnscJier ' 

BalU)«*n ereiffneri, 

^o. 127. L ErlAbraujfcu dber diu Wirkung [ 

de« ÜeaetteB Aber die Klekibikhaea \ 

und l'rivatauiieblaMbAhnda vom i 

•28. Juli 1«*2, 

Nu. 127. IL Vmev VerbättnUs zu dau { 
AttfoiebtsbebOrden, namuntUeli za den i 
ätaa»eiseabalinverriralittOgen,aadV^or- 
scIUdge, wie di«- aargeirrtt"ii**n Mängel 
zu beiuiugtiu siud, becrachusl vom j 
tttandpankc der nebeabnhnlbaUchen 
l£J«üib*bnea. 

Ufhi-r du Hrgobaisä d«'r Uondfrage 
No. 12ii wiTdcn wir durch unser V'er(»ins- 
ur^aa buricUteu, da^ Ergebnis» der übrigtMi 
KundfrAgen «rird mir der dtesjAbrigen 
II tuptverdiuumlung zur licsprerlmng ge- 
iaageo. Von beauudurer Beduutuug war 
das Bnadscbjreibeo No. 122, die Aiudebnung 
der Lialiptlicbt auf Sachsctiildeu bi'treltVud. 
Es ist dankt^nd anzuerkennen, da-^s in Bf 
autwori^uag dieser Kuudt'rage /.am riieii 
recht aosrabrtiehe Kechtsgatachten einge- 
gangen sind, WMtirend ninzelnc V<-rwaUun- 
gcu, vou deuen wir mit Koctu eiugebeude 
ttechtsgntaohten erwarten d^rfcen, ihre Mit- 
arbeit vOlUg versagten. 

AVonn aurh in Würteinberg. wn soitons 
der Hegierung die Frage der Ausdebnuug 
der Hafkpflicht anf Baehsehiden In An* 
rcgung gebracht worden ist, nach un.s go- 
loacbter Mittheilung von der Ourchruhrung 
dieser Haftptlichtausdebnung zur Zeit Ab- 
stand genummen zu sein «ohelnt, ao ist 
dnth ang^esit hts der lifstn'bung«-n und der 
Agitation de:^ Verbaude« I>outscber Lohn- 
fahnutemehmer Vorsieht geboten, und wir 
richten deshalb an dieser Stelle nochmals 
die Bitte an alle Verwaltungen, welch«; bis- 
lier eine eingehende, mügiich<st juristii>chc 
Beantwortung dieser Frage nicht gegeben 
JiabcQ, solchem nachholen zu wollen. 

Die auf Beschlu-sä der Wiesbadener 
Versammlung im Einvernehmen mit dem 
Königl. l*reuss. Minister der Öffentlichen 
Arbeiten im Vorjalire begonnene Klein- 
bahnstatistik tUr das gesammte Deutsche 



Kcich, welche alle Im Betriebe befindlichen 

Kleinbahnen nmfasst, ist in diesem Jahre 
fortgesetzt worden, nachdem in einer vom 
genannten Herrn Minister Im November 
V. J. einberufeaen Konterenz unter Be- 
theiligung der grosseren deutschen Klein- 
bahnunternehmaagen zweckniäs.sige und 
zum Thell einschneidende Abftnderungeii 
vereinbart waren. Die OrUnde zu dieser 
Ab&uderuug sind emgeüeud ia dem zum 
Versand gebrachten ttnndscbreiben No. Iftl 
dargelegt. 

Wenn auch die erstmalige Beaut- 
wortung dieser veränderten und thotlweise 
erweiterten Fragen mancher Verwaltung 
mehr Arbeit als iriilu r bringen sollte, so 
haben wir uns doch aus dem Uruude mit 
dem Wonache des Herrn Ministera einver* 
standen erklärt, weil wir die Ueberzeugung 
haben, dass die Beautwortuug der Fragen 
daiui minimale Arbeit macht, wenn die 
Buchführung der Bahnen eine dement- 
sprechende Form angenommen hat. Nach 
unserer festen Ueberzeugung kann aber 
keine Bahn ebie soiehe aosfOhrliche Buch- 
führung auf die Dauer missen. Die Bahnen 
werden unzwcit'elbal'c aus sich seibat her- 
aus mit der Zeit za emer solchen Bucb- 
fOhning kommen, wie sie die richtige Be- 
antwortung der neuen statistischen Fragen 
vorausseut, uud wie an; die grösseren 
Kleinbahnverwaitnngen selbst im eigenen 
Betrieb seit langer Zeit bereit« führen. 

Zugleich ist uns vou dem Herrn 
Minister der öffentlichen Arbeiten die Ver- 
sicherung gegeben, dass er seinen Eintlass 
bei den Hehördeu, bc8«5n<lers iiei den Kom 
munea, dahin geltend machen wird, das» 
die bisher übiicben aahlrelchen statistisebeii 
Fragen, mit denen die Halmen belüstigt 
wurden, thunlichst unterbleiben und dass 
man sich mit der letztmaligen Veröffent- 
licbiuig der Statistik begnUge. 

Die Quartalsstaiistik ist aus im l\und 
schreibeu No. 131 näher bezeichneten 
Grflnden In eine Monatsstatistik ver- 
wandelt. 

Eine wesentliche Veränderung ist für 
die nebenbahnähnlichen Kleinbahnen die 
Wahl der Aehskilometer als Einheit an 
Stelle der im Vorjahr gewählten Waj,'en- 
kilometer, während fUr die Strassenbahneu 
das Wagenkilometer beibehalten worden 
ist, obgleich dasselbe bei der sehr ver- 
schieilenen Grösse der einzelnen Wagen 
keinen aosreicheudeu Massstab für (Ue 
Verkehi^leistnngen giebt. Die bei den 
StrassfTiliahtien liente nt)ch übliche 
Buchungsweise gestattet indesseu noch 
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nicht, zu der richtigeren Einheit des 
Platskllomet«» flbersufirehen. 

Die Kosten, die dt'm Verein durch 
die Statistik erwachsen, la»8en sich nun- 
mehr nngefihr übersehen; sie sind etwas 
hOber aJ« der vom Preossischen Mini- 
sterium geleistete Beitrag von 3(XX) M. 

Die Kommission für die nebenbahn- 
flimltehen Kleinbahnen hat in mehreren 
Sitzungen zwecks NtMibcarbeituiig der 
statistischen Fragen für die nebenbahn- 
ähnlichen Kleinbahnen g« tagt, und es ist das 
Ihnen zugesandte neue Fragenformnlar 
f-ini' Arbeit dieser Kommission. Abcrauch 
mit aichtstatistischen Arbeiten beschAftigte 
sieh diese KommisBion, indem sie Ihr Mit- 
^rli' il. TTerrn Direktor Drilger-Bcrlin, mit 
der Bearbeitung eines von Ihnen heute 
anzuhörenden Referates über das Ver- 
hilltniss der nebenbahnühnlichen Klein- 
bahnen zu den Anfsichtsbehördea beanf- 
tragte. 

Die Kbmmtssioik besteht aas denHerrea: 
Banrath niilippi ols Torsitawider, 
Direictor Drftger, 

Keg. Baumeister Luxem, simmtUch In 

Berlin, und 

Eisenbahndirektur Wulff in Darmstadt. 

Die Unfallstatistik fDr die Btrasseo- 

bahnen ist muh in diesem Jahre vom 
Sekretär des Vereins fortgesetzt worden, 
worüber Ihnen derselbe näheres berichten 
wird. Als erfreulich können wir niittheilen, 
dass diesmal 110 Betriebe zu der Unfall- 
statistik beigetragen haben, das sind 
aller Strassenbabnen, welche zur Berichts- 
zeit «!<ni Verein angehörten. Leider 
konnte der Bericht der Grossen Berliner 
Stranatbabn nicht mehr in die Gesammt- 
zahlen mit aufgenommen werden, da 
diese bereits Im i Eingang des Berichtes 
im Druck vorlagen. 

Der Im Vorjahre im Unfaltreferate ent- 
hnUene Hinweis auf die den Tti/ii«.;ulit'n 
nicht entiiprech enden staii&tibchcu Angaben, j 
welche zu Keklamezwecken von Schutz- 
vorriehtungs-Erlindern in die Welt gesetzt | 
wurden, hat gute Erfolge jj^« i;;iKt, indem 
solche Reklamen erheblich niichgelas»en 
haben. Es ist jedoch bedaneriich, dass es ■ 
erst einer Ver^'iftentlichunfr der Thatsaelicn 
bedurfte, um solche auch vun Vereiosmit- 
gliedern selbst ausgehenden Reklamen 
znm Schweigen zu bringen. 

Das Kefernt über die Unfälle lindet 
eine Ergiinziing in dem Referat Uber 
P«'rronver8cIdüü9e, welches Herr Direktor 
Haselmann Ihnen vortragen wird. 



Der mit der „Vaterländischen Lebeos- 
versichernngs - Oc^ellscbafl zn Elberfetd*^ 

abgeschlossene Vertrag über Ilaftpüieht- 
versicherung l&uft ultimo nächsten Jahres 
ab, jedoch hat uns heute schon die 
riVaterländische" erklärt, dass ne ZQ den 
alt< n Siltzen nicht prolongiren könne, und 
ein Vielfaches der heutigen Prämie ge- 
fordert Wenn wfar na^ den nns laufend 
von der „Vat<rl;Indisehen" eingereichlen 
Prämien- undSchadensaufstellungeu, welche 
ein ungünstiges Resultat für die Versiche- 
rung ergeben haben, auch gern zu einer 
mässigen Erhidiung der Prämien bereit 
sind, so mussten wir doch den neuen Vor- 
schlag für die Prolongation wegen der 
Hnlie der geforderten Prilmien ablehnen 
Die Versammlung müssen wir daher heute 
um Aensserong und ReschlussfasHung über 
die etwaige Fortsetzung de« Vertrages mit 
der alten oder rnir i iner anderen Ver- 
sicherungs-Gefcelltocbutt, wo bessere Be- 
dingnngen zu erlangen sind, ersuchen. 

Mit dem von der VI. Hanplver^nrnni 
lang genehmigten Voranschlag fDr ICUI 
sind wir nicht ganz ausgekommen. Der- 
selbe ist um ein Geringes Überschritten 
worden. Die überschrilttne Summe d< ekt 
sich ungefähr mit dem Beirage, weieheit 
der Verein zur Statistik Über den Tom 
Herrn Minif-ter der öffentlichen Arbeitet) 
gezahlten Beitrag von 20C0 M hinaus bei- 
Stenern mnss. Wahrend in einigen Funkten 
Ersparnisse erzielt shnd, hat besondan b«i 
den Kosten der Stuttgarter Hauptversamm- 
lung eine Ueberschreitung des Vorun- 
scblages stattgefbnden. Die für daa 
lautende J.ihr vn erwnrtendi n Peitrilge 
belaufen sich nach dem heuligen i>tande 
der Mitglieder auf etwa llSfX) H. Vom 
Vrreinsvermrigen sind 15C0O M bis ztim 
'61. Dezember 1902 zinstragend belehrt. 

Die Jahresbeiträge beantragen wir auf 
derselben Hohe tn bdasaen. da, wie die 
Abrechnung zeigt, die?plhen znr Be- 
streitung der Ausgaben ausreichen, wenn 
es auch wünschenswerth wlre, die Ein« 
nahmen zu erhöhen, da unsere Ausgaben 
von .Tahr ztt Jahr mit Notb wendigkeit 
Bteigen. 

Wir tagen die Abrechnung fOr 1901 

und den Voranschlag fflr diesem 
Berichte bei: der Voranschlag weist in 
Einnahme nnd Ausgabe 1620O M auf und 
hoffen wir, untrer erspartes Kapital nicht 
augreifen zu massen4 
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Elnnfthmeni 

An Saldo 

An EiniiAhmen aus fieitftffen der 

Mitg^lieder : 



1 k 25. 


. . ♦ 25 M, 


7a 4 60. 


* « » 8S60 ff j 


8 A 100. 


« * • 90O II f 


S» ;i ]'^ >. 


• « « 8900 |y f 


9 Ii m. 


■ «00 



An Konto pro Diverse: 
NachforderniigttD von Druck' 

Hachf-n 

An Beitrag; xur Statistik (1. Rat«): 
Vom Minlsteilttm derMieiiitllehen 

Arbeiten 

An Zhiwn 689^'. M, 

ab im Voraus orhalteae 

Uefotzinaen . . . . 168y» 



Hamburg» Angutt ISOfi. 



11 



10476^ 

KMKV» 
6t6j» 



AnsgabeD: 

Per Solcreuriat (ebne Kosten der 

ätatistik): 

e) Beitrag zum Gehalt 

des Sckr«tärH . . 2888|» 1^ 

b) Qeiyuterujächreib* 

hflfc 1860,00 

c) PrurksacluMi, Pa- 
pier u. 8. w. . . . 2606^ 

d) Zeltsebtiflen, Zei- 
tunprii II. s w. 158,01 , , 

e) Porti u. 8. w. . . 4fi8|W 
1) Direieee . . . . 181 ji» 

Per Statletilc: 

b) Gellliter iLScbieib- 
wwe Txofio „ , 

ci Driicksai lioii, Pa- 
pier U. 6. W. . . . 764^ „ , 

e) Portt u. i. ir. . . 184,« 

Per littorarischc KommiMion: 
b) Schreibhilfe . . . lOUOfit 
g) Beitrag an donVcr- 

leK'tf Springer für 

das Vereiosorgan . 35l,io , , 
hi) Dlreiee Amiage a 72,89 

Per Sonetigie KooimiMlonen . . . 

Per r;pTif>ralver8amiDlnng Stuttgart 

Per Saldo 



für 1901. 



7806^ 



3196,71 



20S3,» 

1373,00 
12061,67 



9S440^ 





U 




H 


Einuahmen: 




1 Ausgaben: 






12600 




8B00 


Zinaen von 15000 M zu 3% , . . 


460 




8 20O 


Terkaaf tod Druduacben . . . 


950 


Ldttoradscho Kommission .... 


2200 


Beitrag tur Statistik vom Iflniater 




SoDstiK«- KommJasionen . . . . i 


1000 


der MbDtIf eben AiMlen . . 


ftOOO 




1000 








300 


1 


j 16200 ^ 




1690O 



Frngeknsten. 

ZnTerlftBsIgkeit «l«ktriacber 
Bremsen bei Straaaenbnbn wagten. 

Dem Einsender der Antwort 1 auf 
Stitc 342, Jahrgang 1902, entg^f-gno ich, 
dass es Bremäkapplougs • Vorrichtangcn 
giebt, deren Gehftnse direkt an Erde Hegen. 
Fiifn- di r Mi>torn"ag«'n ohn«' .•\nhnngi-\vapi n. 
dauu müaaen die beiden Bremsleitaugea 
dnrek dnen 6t0psc] kurzgeadüoaatti win. 



In dem auf Seite SOS, Jahrgang 1908, be« 

trachteten Fall hatt^' der Sti^ipsd einen Ring, 
der ii> einer bestimmten I^age Verbindung 
mit dem Gehäuse herstellte, so dass keine 
Erregung melir stattfinden konnte. Es war 
weiter inüglich, dass di«- Wagcnstnsse diese 
ungünstige Lage des Hinges abwechselnd 
herstellten ond wieder aitfhoben« Ebenso 
ist es denkbar, dass Enl-ichlttsse bis zur 
Untersuchung austrockneten. Es wurden, 
als die ersten Meldungen über plötzliche» 
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Vewaffen der Bremst* ein^ring-cn. die Wagen 
in der Werkstfttte untersucht uud uiüJiU an 
Omen gefunden. Spftter inirde jedoch dtts 
vorübergehende Versagen glaubwür- 
dig' lUK'hgewieseii, abor dor Grund für 
diese Erscheinung konnte nicht ermittelt 
werden. Eist ein genanee Stadiom des 
Schaltungsschemas führte zu der Erkcnnt- 
uiBs der auf Seite 302 besprochenen MOg- 
llehkett» und erst dann war es angängig, 
das Teisagen dtu-ch künstliche Erzeugung 
eines Erdschlusses nach ntlicben hör vor- 
zurufen. £s wurden aisdanu die Kupplung» 
Vorriehtongen isolirt, die Bremsen zwischen 
Spulen und Anker entfernt und an Erde 
gelegL Mach Vollendung dieser Arbeiten 
horten dann aaeh die Besehwsvden Uber 
plOtaUciies Versagen der Bremsen tmt 

8. 



Straaseo- und Kleialialui-Bemfkh 



tMittliiMl. d<ii Vcr«in«> 



dor im .^lonai 
gemeldeten Unfälle. 

Im Monat August 1902 sind 2B4 Un- 
fälle angemeldet worden, und zwar .S Un- 
fUle «US der Zeit vor dem 1. Januar 1902, 
dagp^fn 281 UnfäÜP ans dem Jahre 1902, 
gegenüber 322 Unfällen im Vorjahre. 

Nach den Angaben der Unfallanzeigen 
venursaiehten die erlittenen Verletzungen 
in 5(1) Fällen den Tod des Ver- 

uaglückten, 
In 88 ( 75) FMllen eine Erwcibsan- 
fähigkeit ▼on mehr als 18 

W riehen, 

in 216 C2i6) Fällen eine Erwerbsun- 
ffthigkeit von weniger als 
18 Woclien. 

284 (322)'). 

• 1901 - 

a) für rnf.illrntsrh-fdiprniig: . ;<fW91-2S8 M 

b) für Unfalluniersuchung . 13blü,70M 

e) ror allgemeine Verwaltung 46988,72 H 
d) für Schiedsgerichte . . . 84a').48 M 
p) für UnfallviThUtimg ... 2 12&,12 M 

f) für Itückliigcu in den Re- 

servefonds i,ssiii.;;o M 



Die angemddelen ünfUle vertheilen 
sich auf 

A. die Wuclieutuge: 

Sonntage 2b ( 40)^ 

MoTilnp:f 35 ( 56), 

Dienstage 40 ( 54), 

Mittwoche 45 ( 89). 

Donnerstage 43 ( 42), 

Freitage 44 { 43), 

äonuabeude 45 ( 44), 

onbekannte Tags . . 7(5), 
xuammen ... 381 ^SBQ^). 

n. die Tageszeiten: 
Vormittags zwischen 

12-6 Uhr .... 19 ( 30) Fälle. 
Vormittags zwischen 

6-12 Uhr ... . 110 (128) n , 
Nadunittags zwischen 

12—6 Uhr .... 89 (106) , 
Nachmittags zwischen 

6—12 Uhr .... 50 ( 56) ^ , 
ohne besondere An- 
gabe 16 ( 7) 

sasatnmen . . . 2S1 {2W(i 0 FUle. 



C. die Gefahronklassen: 
Nicht unterzubringen, weil 
Passanienonfall vorliegt . 1(0), 

A :> ( 11), 

B . ITS -201), 

C *it> ( 62), 

1^ ^ 

E { ao), 

F . - ( 1), 

zusammen . . . 2K4 (322)*). 

2. Aas dem A erwaltungsbericht für das 



Der im Druck vorliegende Verwaltungs- 
bericbt für das Rechnungsjahr 1901 weist 
selir erheblich grössere Ausgaben als im 
Voijalurc auf. 

Die thatsichliehen Aasgaben bttcmgen; 

- gegen 1900 — mithin Im Jahr» 1901 

294,313,a3 M 4- 105 029.55 M =4 .ir^wy,,, 

12441.58 M 4- 1 169,12 M = -i- 9,407» 

87980,06 H -¥ 74f».Q9 M = 4- 19,66«/,. 

7()92 <n M + Tl-ja*! M - 1 9.66 «Vo, 

2008^90 IL + 116,22 Jl - H- 5,79 «/o. 

l.M»i»7,.'i<) M 4- .■»'JstiV'^J ,M = 4 Jt ►.■) (»] ' _ 



mithin zusammen 518804,20 .M 870988,97 M + 147920,28 U = + 80,94V«. 



wtthrend die Steigerung der Ausgaben von 

lft99 zu inOO nur IH>^>"/ h.-trnjron h;tti.-. 
Infi 'Ige dieser erhehlielien .Mehraus 



*} Die •iiigcklammnteB Ziffern liptlelwn Moh «uf (l«o 
PmIIi'Iiuoiuii d<~> Juhr«^ l<nt. 



gaben, die zu einem wesentlichen TheOc 

auf (Iii' Wirkungen des Gcwerbc-Unfallver- 
sichcrungsgesetzos vom .Juni 1900 zu- 

i) Bl« fllB«okkBBiBrt«B 2Ufoni bastriira aick auf doa 
PinneltooiMt dM f «Im* im. 
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rüi k/uffUirttu ^md, Ist aaeh d«r UilgUedAr- 
beitrug gesü^i^ 
für den Kopf Verrichcrten von 43182 
Mark in liJUJ aofdafiBB II in 1901 oder 

um ."VV3r>7n, 
tllr lOUU M anrecbnungsftlbigeu Lubii von 
M in 1900 traf BfiSSl M Im. 1901 
oder um 22,19 



Die Steigerung di r BLitrilp»- ist also 
nicht so erbeblicli wie die der Aufgaben, 
weil anch im Jahre 1901 eine nicht onbe- 
dentende Zahl neuer Betriebe (30) uufga- 
nommen wurden und in den alten Betrieben 
die Zahl der versicherten Personen zuge- 
nommen hat. 



Das Kataster enthielt am 1. Janvar 1901 . . 308 Betriebe mit 76402 Fenonen, 
am Bohlnsse des Jahres seigte es . . 868 Betri»-be mit 77 156 Personen. 

Es sind demnach abp^e^nng^cn Ift Betriebe, 

hiii/ii^fkommen (>i».H Personen. 



Es schieden nftmlich, weil vom 1. Ja- 
nnar 1902 ab die I^ngerung ron Gfltem 
nnter freiem Himmel versichenn)g'si)tliehtiK 
ist, am 31. Dezornher 1901 39 Aiisciiluss- 
gleisbetricbc der Kublenbandiungen u. s. w. 
mit 644 Personen ans und gingen auf die 



Von den versichert gewesenen 368 Be- 
trieben sind fan Jahre ItOa 65602684,66 H 
ir k Ii c h ( - h e w. 64 flOl 810^0^11 anrechnangs- 

fahige Löhne vpraufäg^Hht popr«n 5002193» 
Mark wirkliche bezw. 47 920 321,33 M au- 
rechntmgsOllhige Lohne tai 1900. 



Lagersi-BemfimfenosBenBChaft ttber. 

Die wirkliche Lobnsumme betrag, auf den Kopf des Vollarbeitevs berechnet, 

1901 1900 

a) bei Strassenbahnen lu s. w. mit thierischer Zugkraft . . . 1014,81 M 1067,26 M, 

b) bei Strassenbahnen u. s. w. mit elektrischer Betriebskraft . 1119.96 M 1064,43 M, 

c) bei den Bauarbeitern 938,31 M !i37,3ö M, 

d) bei Ansthlussbahnen B13.t7 M 774.03 M, 

e) bei Strassenbahnen und Kleinbahnen mit Lokumotivbetrieh 9^11,31 M 1037,63 M, 

f) bei Feld-, Fors^, Luft (Schwebe-) Bahnen 966,00 11 601,41 H, 



im Dnrehscbnitt bei allen Betrieben 1068,62 M 1044^84 M. 



Im Berichti(}ahre war die 2«abl der ge- 
meldeten Unfälle, weiche aar Erledigung 
standen, anf 4406 gestiegen gegen 4296 in 

19U0. 

Hierron erforderten elnaebliesslich der 

auf Grund instanzieller Enischeidunff für 
begründet erachteten 41t> Unfälle (315 im 
Voijahre) eine Entschüdigung, während bei 
718 (679) Unfällen am .lahresseblnase es 
noch fraglich blieb, wie viele d.ivnn ent- 
schädigungspflichtig werden wurden. 

Am 1. Januar 1901 liefen 
;i!ti; rentcnliereehtifTtP T^nfilln 967 FSlle, 
dazu kamen im Laufe de« 

Berichtajahrea: 

a) die Torgedachten neu 

fes^gesetsten ... 416 Fälle, 

Seite . . 



Uebertrag 



. 1378 FAlle 



b) infolge eingetretener 
VetscMimmerong wie- 
der aufgelebte .... 



38 FlUe. 



1373 Fälle 



so das« im (ranzen für . . 1411 Unfälle 
die oben naeligewiesenen 099 94^38 M Ent- 
schädigungen geleistet wurden: hierdurch 
sind einschliesslich der Wittwen, iLiuder 
und Assendenten Im I^anfe des Jahre« 1901 
1883 Personen gegen 1060 im Voijahre nnter> 
sttttzt worden. 

Im T.nnfe des Jahres 1001 sind 200 Un- 
fälle als erledigt aus der Eutschädigougs- 
pflioht ausgeschieden, so dass am 81. De- 
zember 1901 verblieben 1202 Unfälle, aus 
denen bis auf Nsciteres zu zahlen war: 



1. an KJßf) Verl*»tzte . . 

2, an 146 Wittwen . . 
8. an ^Waisen . . 
4. an 7Asaendenten 



6. an 
6. an 



14 Ehefrauen 
SOKinder 



' der im 
Krankon- 

t]DilUrli(>u 
Vor- 



243 766,11 M od. f. d. Kopf 236,67 M jahrl. {xr-g. '211,19 M in T0(>1. 
^467,20 M od. f. d. Kopf 196,33 M jäh rl. geg. 193,11 M in 19U1, 
32 082.06 M od. f. d. Kopf 143^ U JfthrL geg. 182,19 M in 1901, 
1 421,40 M od. f. d. Kopf 206,06 M JAhrl. geg. 213,12 H in 1901, 

1 783,20 M od. f. d. Kopf 198,80 M jfthrJ. geg. 179,68 M in 1901, 
5 847,20 M od. f. d. Kopf 201,02 M jAhrL geg. 160,60 H in 1001, 



Zus jm 1448 Personen . 



814 317,17 M. od. f. d. Kopf 217,07 M jfthri. geg. 21 6,60 M in 1901, 



84' 
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Im Jnhrc 1001 sind vom Vorstände 1137 
berofungsiUbigc liescbeidc gegen 951 im 
Voijahre «ntlieilt worden. Davon wurden 
im Jahre 1901 Mslion 259 oder 22.78 »/„ mit 
der Rerafang nn d.is Soliirdgf^ericht ange- 
griffen gegen 2bl oder 27,44 7o im Vorjahre; 
•QB letBterem waren noch 43 Berafangen 
nnorlodig-f gchlifhen, so dass zusammen 
304 Berufungen bei insgesammt 43 Scbied»- 
gerlchten schwebten. 

Davon sind nur 73 oder 30,4 " o aller 
Entscheidimjfcn po^en fln oder 24,02"/,, im 
Vorjahre zu Gunsten des iit'rul'uiigsldäger» 
eiiedigt worden. 

Die Schied^pirrichtp wurden im Jahre 
1901 auf Grund der §§ 88» und gO> des Ge- 
werbe • UnfallversichenmgsgeeetzeB in 28 
Filllen mit Rent^n-Abändernngsantrftgen be- 
fasst: »Invctii hattf'n die Vrrlotzten 11, die 
Berut^genuääeuäciuitt 12 Atiiriige gestellt. 
Erledigt wurden im Laufe des Jahres 19 
Anträge, davon führten 

2 Fälle zur ZurUt knahme des Antrages, 

5 Fällt* zur Rentenminderung, 

4 Falle zur AhweisoDg des genoeaen- 
selmftliclien Kenten - Mindemngaan- 
tragcs, 

7 Falle «or Abwefmug des vom 7er- 
let/teii gestellten Renten-ErhObong»- 

antrnges, 

1 Fall zum Anerkenntniss des Verletsten, 
daas Rentenminderang bereobtigt sei. 

An das RelchBverstchenmgaamt wurden 

eingflcpt: 

a) von den Verletzten . . 02 Rekurse, 

b) TonderBtHnftgeiioaBen- 

sobaft 2a » 

V n dritten T'ersonen . 2 » 

und aus dem Vorjahre 

acbwebten noeb ... 39 » t 

so dass bn ganzen Jahre . 126 Seknrse 
anhängig waren. Davon wur- 
den 91 „ 

erledigt, und zwar: 

65 Rekurse der Yerletsten. 16 mit, 47 

ohne Erfolg' für den Verletzten, 
22 Rekurse der Berafsgenosseuschaft, 8 
mit, 14 ohne Erfolg fOr die Berufs- 
genossensehjift, 
4 Rekurse ilritter Personen, sämmtlicb 
abgewie.<en. 

in das Jahr 1902 gingen somit als unerledigt 
Aber 35 Rekurse. 

n.n- hf'nil'^jyenossriiseliaftlielie Ver- 
iiKifjen betrug am M. De/.finber UKJI: 

a) im Keservefond» ixJOÜlH.jO .M gegen 
4fl8 013,02 M am 1. Januar 1901; 



b) im Betriebsfonds 18815,85 M gegen 
14750,24 M am 1. Januar 1901; 

c) an Inventarien 4848JBD M gegen 
3806,03 M am 1. Januar 1901. 

Die genossensrhnftllchen Umlagebei- 
trage für 190U sind bis auf 153,58 M einge- 
zahlt worden; der geringe Ausfall berOht 
auf zwei Beitragsbeschwerden, da die be- 
treffenden Mitglieder doppelte Lohnnach- 
weisungeu eingereicht hatten. Seit dem 
1. Januar 1902 ist das im Berichtsjahre zur 
Annahme gekommene „Nene Stntnt* der 
Berufsgenossensübaft in Kraft getreten, 
wodurch die Zahl der Torstandsmitglieder 
von 7 jiuf 9 vermehrt worden ist. 

Im Berichtsjahre sind umfangreiche 
Unfallverhütungs - Vorschriften aufgestellt 
worden, die inzwischen auch die Oeneliml- 
gung desReielis-Versicherungsanits erhalten 
haben. 



II. Abhandfun gen. 
Die FerroDTerseblttsse bei den Deutschen 



(Beaibeltet 16t die "Vm. Hsnptrersanmihmg 

des Vereins Deut - h* i Strassenhahn- und 
Kleinbabn-Verwaltuug«ii am 6. September 1903 
zu DUBseldorf tob IMrektor Haselmann- 

Aachen.) 

(Mit d«B T»fela Yl u« TD.) 
Torbemerkungen. 

1. Entsprechend der Bezeichnung im 
Fragebugen des Vereins ist durchweg der 
Ausdruck ^Perron** gebraucht worden. 

2. Die i^'i Tiilit.li«'n StrasseTibahnen 
(strasscnbahnähniicbe Kleinbalmcn) mit 
ihren ssablrelehen Haltestellen zum Ein* 
und Aussteigen bilden naturgemäss den 
eingehendst behandelten Ttieil des Berichts 
gegenüber den nebonbahuähulichcn Klein* 
bahnen. 

3. Ist ein nnd diosnlhc Strassenbahn 
unter verseltiedenc Unterabtheiluugen einer 
Frage gestellt, so l>esagt das, dass bei 
dieser Bahn sowohl die eine wie die an- 
dere Art der Einrielituuff besteht; viele 
Bahnen besitzen z. Ii. alle und neue Wagen, 
grosse und kleine Wagen, Innen- und 
Ansscnlinien u. s. w. 

4. War gewissen Autworten dieser 
oder jener Bahn etwas Bestimmtes nicht 
zu entnehmt n. sd rrkl.irt < s sich hieraus, 
wenn die betreffende Balm hei der bcztlg- 
liehen Frage im Berieht nicht besonders 
aufgefahrt ist. 
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5. Zur bMMren Ueben«ichtllchkeit des 
Ganzen wurden nach Mf^g^Hchkelt gröaaere 
Uruppirungon geschaffen und hier die 
Bahn«ii »o vMrefttlgt, wie die Antworten 
dein Sinne nach zasammen gehören.') 

a. Ueber die AbkOntougen bei den 
Nameii d«r Stidte giebt die nedifolgende 
Liste näliereik AnflsdüiiM. 



Bannen-B. 

Baniu'ti-R. 
Bamen-S. 
Berifn-H. 

brauiiacbweig-W. 

BrealMi B. 

Breden St 

Dresden St. 

Dresden D. 

DOMeldoTf-a 



DOnelderf-D. 
EiberfUd E. 



Elberfeld-K. — 

Vnaktast H. = 

Fr.iiikl iirt-E. = 

FVaukfurt-W. - 

Frankfart-li. = 

Fraiikftart-CHBr. - 

Frankflirt Od. = 

Hamburg-A. = 

Ileidoll.etg^W. — 

Hagen-H. = 

berloluD'lt. = 

Köln-F. = 

Leipzig £. = 

Leipelf G. = 

Mülkansen R. - 

MtUhauaen Th. — 

Mülheim R. = 

Neumühl-D. — 

Paderbom-N. = 
Kevklinghausen-W. — 

JtteekUoghauaen-B. = 



= Banner Beigbahn. 

:^ B.'lriiK'ii-lIollsdorf. 

= Barmcn-SchwcliQ. 
= BerllB-HohenechSn» 

hausen. 
= Braunschwelg-Wolfen- 
büttel. 

— Elektrische Strasseii- 

bahn Breslau. 
^ Brealaner Straaaen- 

Eiaenbehn. 
= Dresdener Straaaen- 

bahn. 

~ Deutsche Straaaenbalin- 
geBeHfcheft 

Bheinisclic BahngeieU- 
achaft 
= DQa•eldor^D1li8b1lrg. 

= Elektrische Strassen- 

bahn Elberfeld. 
= Bergiache Kleinbahnen. 

Elberfeld -Erononberg- 

Remscheid. 
zs StÄdti>cliP Strasseii- 

l)iitin Frankfurta.M. 
= Frauklurt-Eschersheim. 

Stttdtische Waldbahn. 
=1 Frankfurter Lokalbahn. 

— Frankfurt - Offenbacher 
Trambahn. 

= Frankfurt a. d. Oder. 
= Hamburg-Altona. 

— HeidellK^rg Wii'sloch. 
= Uagen-Hohenllmburg. 
= berlohn-Letmathe. 
= Köln-Frech»'ii 

— Elektrische 8lra«aeit- 
bahn Leipelg. 

= Grosse Leipziger 
StrasRcnhahn. 

— Mülhausen i. Kls.is.». 

— Mülhausen i.Thüringen. 
=1 Mülheim a d. liuhr. 

— Neumühl-Dinslaken. 
= Paderborn-Neuhaus. 

— Reckiinghausen-Her- 
ten-Waune. 

Becklingbaoaen-Henke. 



*) Bs wird am gefl. Mlttkeiiuic cebetan, falb in des 
latwMinlMrlrlitigniaeliiwIlta. D.B. 



BtvMM. 

Zur FTp'-itizung der Referntc vom 
Jahre 1SK)1 über Scbutzvorrichtungeu 
und Unfaite sollten geraflse einem auf 
der Stuttgarter IlauptversNnimlung laut 
gewordenen Wunsche die Verhältnisse, be- 
treffend den Verachluss der Perrons 
an Seraasenbahnwagen, und die damit ge- 
machten Erfahrungen bei den verschiedenen 
Bahnen zuaammengeatellt werden. 

Das Ist anf Grund der Beantwortung 
ein«'S vom ILiuptvcroin versanflton Frnpe- 
bogena geschehen und da» Ergebniss der 
Prüfung iu nachstehendem Bericht nieder- 
gelegt. 

Der besagte, im November 1901 mit 
Rundschreibeu No. 117 versandte Frage- 
bogen enthielt folgende Fragen: 

1. Wdishe Art von PerronTerBchlusa 

verwenden Sie? (Skizze erbeten.) 

2. Wie werden die Versciilüsse gehand- 
habt, sind zur Zeit alle Perronver- 
aohlttsfe anf einmal ehigebängt bezw. 
welche sintl ofTi'n. kann der Vor- 
sclüasa nur vom Schaffner oder auch 
Tom Pttbltknm geöfftaet werden? 

3. Wie lautet die Polizeiverordnung für 
die Handhabung des Vcrsclilussos? 

4. Wie lautet die von der Bahnver- 
waltnng eriassene Betriebevoreidirift 
flbw die Handhabung des Ter« 

Schlusses? 

5. Wie lautet das in dem Wagen ange- 
brachte Verbot Ober Ein- nnd Ans- 
steigen während der Fahrt, von wem 
ist dasselbe erlaasen oder nnter- 

zeichnct? 

6. Welche IWahmngen wnd mit den 
vorhandenen Veraeblttasen gemaebt? 

a) Bezüpiii'li der Verhütung von Un- 
fällen» besonders mit Rücksicht auf 
spezielle Eigenschaften der Ver- 
BCblflsse, als z. B. bei Ketten das 
selbstihiitiffp Au>ihaken, <la-^ Offin- 
bleibeu, solange der Schaft ner an- 
derweitig beschäftigt ist; bei nur 
vom ScbafTner zu öffnenden Ver- 
aclilOdStiu daa Verauglücken von 
Penonen dadnreb, dass dieselben 
in der Fahrt gegen den Verschluss 
fpHng-en und zurückfallend ver- 
unglücken, weil der Verschluss 
nldkt nad»gtebt{ bei Seheerenver- 
aehlttasen das Fingerquetsohen 
n. 8. w. 

h) Bezüglich der HaltplUcht der 
Bahnen. 
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7. Ist die Einfährung «les verwendeten 
Yerscblasses durch die Aufsicbtebe- 
taOrde angeordnet, oder ist sie dnreh 
die ]}ahn aus eigener Erfatirung und 
ans freiem Ermessen geschehen? 

8. ist etwa die Anbringung eines Ver- 
acMoaset von der AufblchttbehOfde 

ganz oder tbeilweisc verboten, nad 

mir welcher Begründung? 

Der Fragebogen wm-de von 108 Bahnen 
beantwoct^t, die insgesanunt eine Balm- 
Höge von iund 9600 km betreiben. 

1. Art der YendiliaM. 

Nach der Art der bei den veraebiede- 

ni-n H.ihnrn zur Vt-rucndunf^ grk<imn»enen 
Verschlüsse sind zu unterscheiden: 

Soweit zum Pcrronversrhlus? in den 
yerschiüdeuen Arten Thüren Verwendung 
g«Amden haben, ist dfea bei der Mehrzahl 
der Bahnf.'ii an jrncn Ptclli n, die nirlit 
zum Ein- imd Aussteigen b«'nutzt werden, 
dnreh Umhängethüren geschehen; die eln- 
Aflgetlgen Klappthüren sind bei elf Bahnen, 
die zweiflügeligen nnr bei vier Bahnen 
vorhanden. 

Die mm AneflUIen des Terttleibenden 
frrion Raumes am Auflritf dionfndon Fuss- 
platten flndeu sich, soweit aus den Ant- 
worten nnd Skizsen ersichtlich, bei den 
Babni n in Berlin, Bielefeld, Crefeld, Hagen, 
Jen», Posen, Tilsit, Waldenbui^ u. s. w. 
TOr. Sie sind meistens mit der Ferrun- 
thür fest verbunden, an manchen Stellen, 
z. B. in Berlin, wird diese Fnasplatte be- 
sonders eingelegt. 

Die in Abb. 17, Tafel VI, dargestellten 
Thüren, welche nach oben aufklappen und 
sich in einen Falz der Thür^vange legen 
lassen, beflnden sich in München, Nürnberg 
nnd Würzburg. 

Wa.* liir Sfien ketten (eiserne, meistens 
mit Leder überzogene Ketten) anbetrifft, 
so haben diese eine weitgehende Ver- 



wendnnf^ gefunden, vielfach auch in Ver- 
bindung mit andern Verschlüssen. 

Bei den KlappthQren wird es als wich- 
tig bezeichnet, dass dieselben sich sowohl 
nach innen wie nach aussen offnen lassen, 
wie iu llambm-g, weil sie sonst tür die 
Fahrgaste sehr hinderiieh werden. 

Die Schporonthüren sind in Berlin nur 
an den Moton^agen, die Umbängetbflreu 
nnr an den Anhingewagen Torhanden; die 
vorderen Aufgilnge zu den VerdeckpUtsen 
sind durch Ketten abgesperrt. 

In der Autwort von Neumühl D. vUeber- 
landbahn) findet sieh die Bemerkung: „Im 
Allgemeinen erachten wir den Vi-rschlnss 
durch Umhängethüren als den bebten und 
sichersten.* Das dürfte sich aber wohl 
nur auf diejenigen Perronseiten beziehen, 
an denen überhaupt nicht ein- und ausge- 
stiegen werden darf. 

Die Thüren unter B sind wegen der 
grosseren Gfischwindig'keiten zur Abhaltung 
des Zugwindes und Kegens für grössere 
Stredcen angewandt, nm dnrch Besetzung 
der Perrons eine bessere Ausnutzung der 
Wagenplätzc zu erzielen. Gleichzeitig 
dienen die Vorbauten zum Schutz des 
Personals. 

Wo die vorstehend aufpcfülirtcn Arten 
von Verschlüssen Verwendung gefunden 
haben, ergiebt der niebste Abschnitt Über 

t> Verwendung nnd Handhabaag der 



Von den in den Bericht lilneinge«oge> 

nen Strassenhahnm fahren drei ohne jeg- 
lichen PerronvcrscblUBS, nämlicb Smtt- 
gart (elektr.), Brandenburg und Trier 
(Pferdebetr.) mit stisammen 84 km Bahn* 

länge. 

Die drei Strassenbahuen in Breslau E., 
Bromberg und Liegnitz mit 37 km Lftnge 
verwenden nur einen Perronversehln«s in 
der Fahrrichtimg voru linlcs und zwar tbeils 
Ufflhinge-, thells ScbeerenthfireD. 



i 



Vier Strassenbahnen haben an den Vorderperrons beide Seiten geschlossen, nitm. 
lieh Ueiddherg, HOrde und Mainz (S& km) dnrch £ipcrrketten, Gotha (8 km) durefa 
Thitren; die Hinteipenront sind beideneittg olTen. 



KI 
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HOrde 



folgender^ 



KI 



I 



Die Strasscilbahn in Jena (5 km) hat 
dae Zahlkastensystom , oline Schaffner. 
Beide Seitc-n des Hinterperrons sind durch 
Thilren ahgescljlossen, am Vorderperron 
beim Fülirer sind beide Seiten stets oflim. 



Die beiden elektrischen Strassenbabnen 

Heidelborg-W. (13 km) und Kulirort (15 km) 
halten bei der Hin- und Rüt'kf.thrt die 
Perruns an ein and derselben Seite darcb 
Thtren gesehloMen, eo dam in der einen 
KJrhtnntr nnr rechts, in d<-r rflckwftrtigen 
iücbtuQg nur links ein- und ausgestiegen 
werden kann; in Heidelberg geschieht dies 
wegen eines Ikings der Bahn befindlichen 
Grabens, in Kuhrort, wo hoheThüren ver- 
wendet werden, deshalb, weil die Bahn 
dicht aa Bäumen Torbeiflthrt. 



n 



Die nachstehend skizzirte Art des Ver- 
schlusses, rt. h. „linke Seite in der Fahr- 
ricbtung gescblüsseu, rechte Seite offen", 
ist bei 28 Bahnverwa]tangen (664 km) ein- 
geführt, wovon zwei mit Ketten, eine mit 
Ketten und Tbliren, die meisten, nämlich 
19, nur mit Thüren versehen sind. 



Dessao, Gera, Grandens (22 km). 



Bamberg, Berlin, Berlin - H., Braun- 
•chweig, Breslau St., Cassel, Chemnitz, 
Dessati, Dortmund, Dresden D.. Dresden St.. 
Duisburg, Fraukfun M., J-Yankfurt Od., 
Halberstadt, Halle, Siel, Ifannheioi, Hill- 
heim B., Posen, Remaeheld (648 km). 



Berlin, Berlin-II., Dresden D., Remscheid 
(2M km). 



Zu der Gruppe von Strassenbahnen, 
welche die Perrons an drei Seiten ge> 
schlössen halten nnd nor die hintere recdite 

P<'rronsfite offen lassen, gehören insge- 
hainnit 37 Verwaltungen mit einer BahQ- 
Ulnge von 108O km. 



r 



Aachen, Oberbanaen (114 km). 



i 




BieleiTeld, BremerhaTcn, Darmstadt, 

Hagen, Hannover, Köln, T^eipzig E., T-eip 
zig G , Magdeburg, Stettin, Tilsit (434 km). 

Magdeburg: Einige Wagen haben 
Scbeerenthtbren an Steile der Umhlnge- 
thflren. 



Augsburg, Bremen, Danzig, Düsseldorf^ 
BrAtrt, Gladbach, GOrUtz, Hagen, Hagen-H., 




Hamburg, Iserlohn-L., Königsberg, Lübeck, 
Mülhausen Th., Münster, Neumühl-D., Pader- 
born -N., Heckiingbausen-ll., Beckliug- 
hauen- W., StaasAirt, Witten (468 km). 

rad<-rbom-N. verwendet wegen nahe* 
stehender Baume hohe Thüren. 



a. 



Essen, Wiesbaden (75 km). 



V 



Bremen, Bremerhaven (47 km). 

AussPF diesen Betrieben haben auch 
noch die elektrischen Straüst-u bahnen in 
Hamm nnd Landsberg die Peirons aa drei 
Stellen dnrch Tliüren abgesperrt, lai^sen 
aber wegen des Zahlkastensystems anstatt 
hinten, Tom rechte ein- nnd ansstelgen. 

Die folgenden Strasi^enbahnen haben 
an ihren Wagen sämmtliche perronzn- 
gäuge mit Verschlüssen versehen. Ein 
Theil derselben Terwendet sn dem Zwecke 
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nor Sperrketten, ein anderer links Ttiüren 
und rwhta Ketten imd der Beet der Babnen 
«JIBSchliesslich Pcrrontliüren. 

Eine Ausnalime maetit die Uomburger 
BtHMsenbahn, deren Wagen rechts am 
Vorder- und Hinterperron Schatzstangen 
mit Baken besitaen, ebenso hat die Strass- 



bnrger Strassenbahn eine Anzahi Wagen, 
welche an vier Seiten mit diesen Schutz- 
Stangen verschen sind; bei den Anhänge- 
wa^en führten auch Frankfurt M. oad 
München derartige Schatzstangen. 

LBBgeflammt geboren an dieser Qmppe 
8S Vervraltnngen mit 719 km BahnUUige. 



Aachen, Bannen, Eöln-F., Mets, FOderbalin, 
Znin (181 km). 




Qrefeid, Freiburg. Mülhausen E., Tbom, 
Waldenburg (64 km). 



Banuen-S., Elberfeld- K., 
(49 km). 



Elberfeld E. 



Bonn, Cloppenburg, Düsseldorf • C, 
DOBsddorf-D., Elberfeld-B., Emden, Frank 

furt-W., Frankfurt E., FrnnkfLirt 1-.. Frank- 
furt Od., Ilamburg-A.. Monsteid, München, 
Nflnbeig, Plettenberg, Schanden, Stralsond 
(286 km). 




Banneo-B., Bannen^S^ Brau»ohweig-W., 
StFassburg, Wtobn^g (290 km). 

Um zu verhindern, dass das PuUfknm 

unbefugter Weise die Versohlftsse öffnet, 
sind verschiedene Vorrichtangen im Ge- 



. I 



braach, wie Schlosser, Ketten, Biemen, 
Sebatsstaagen n. s. w.; vlelfaoh ist anob 

schon durch Verwendung von Umhlnga* 
tbüren ein Oeffben verhindert. 

Diese das Oellhen an den Halteatetlen 
erschwer* Ilde oder verhindernde Maasregiel 

ist bei folgenden Bahnen angewandt: 

a) Für die linke St itc des Vorder- 
uud Hinterperrons; Bamberg, Biele- 
feld, Breslau E., Breslau St, Cassd. 
Darmstiidt, Dessnn, Dresden, Düsst-l 
dorf, Elberfeld E., Frankfurt M., Frei 
bnrg, Halle, Hannover, Heidelberg, 
Homburg, Köln, Leipzig E., Lrcipzig G., 
Magdeburg, Mannheim. Mülhausen E., 
Mülheim R., München, Neumühl-D., 
Posen, Rnhrort, Stettin, Stralsmid, 
Tilsit, Waldenburg; 

b) Für die linke Seite des Vorder- 
und Hinterperrons und vorn 
reehts: Avgsbu^, Bremen, Dansig, 
Gladbach, ITnpen-H., Hamburg. Ham- 
burg • A., Iserlohn • L., Königsberg, 
Hflnster, Pad^oni-N., BeckJing- 
hansen-H., Stassftirt, Witten. 

Wenn eine Seite wegen der Doppel- 
gleisc durchaus nnzug^änglich sein soll, so 
dürfte gegen den festen Verschluss hier 
Nichts einzuwenden sein, sofeni das Be* 
steigen und Vcrlnssrn des Wag^ons an der 
andern Seite keine Schwierigkeiten bietet. 
Dabei aber auch vom rechts den Perron 
noch mit einem Schlüssel abzuschliessen, 
erscheint verfehlt. Bei der grossen M( hr 
zalil der Bahnen Ist errreulicherweiöe da- 
für gesorgt, dass die PerronverschlOsse 
der andern Seite keine Unistnndlichkeiteu 
im Verkehr verursachen, was auch ver- 
schledeDe Bahnen als nothwendig be- 
sonders hen'orhebtn. 

Um nach der gedachten Richtung hin 
Erleichterungen zu schaffen, werden an 
der Seite zum Bin- nnd Aussteigen die 
Sperrketten bevorzugt. Magdeburg be- 
merkt, dass das Oeffnen der vorn reehts 
beSndliehen Kette (hinten rechts ist kein 
Ver^■chlu^s) auch dem Puhlikum gestattet 
ist, während die meisten Bahnen berichten, 
dass die Verschlüsse anch Tom Publikum 
geOffhet werden k (Minen; in der Praxis 
wird trotz des V.tImus hiervon ausgiebig 
ster Gebrauch gemacht und das Oeffnen 
und Schliessen dnreh daa Pnbllknm der 
Gewohnheit entsprt-i hi int Im Allgemeinen 
ordntmgsmässig beäurgu 

Von Strassborg wird an betreffender 
Sit lle bemerkt: „Auf den Linien der innem 
Stadt bleiben die Versoblflsso in der Regel 
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offisnl'* In Mets bnuichen die Ketten nur 



kann. Aneb sind einifpe Abweichungen bei 



bei besetstem P«TOn eingeblngt Zn : Bahnen mit Zahlkn^^tpncinnohtunjp vor- 
werden. . banden, die aber unwichtig sind. 

Die Ueberiandlnden: Brannschweig-W., | Sieht man Tun kleinen, an den be- 
tYankfurt-E. und Frankfurt-W. werden vor treffenden Stellen schon bezeichneten 
jeder Fahrt völlig abgeschlossen, so dass Unterschieden ab, so lassen eich nach Vor- 
von keiner Seite ohne Mitwirkung des »teheudem die Bahnen in folgende Haupi- 
ScbaftieTB ein* und ausgestiegen werden ; grappen eintbeilen: 

a) Ohne Venscblugs 3 Verwaltoogen mit 84 kta Babnling^ 



K I 



>- 



b> EinTerseblnss 9 Verwaltoogen mit 37 km Babntftnge, 




c) ZweiTerscblnss 

1. 7 Terwaltnngen mit 75 km Babnllinge, 



23 Vorwaltmigi-ii mit <i(i4 km Bahnlänge, 
X-i rX 



i] 




d) Dreiversehlnss 37 Verwaltongen mit 1060 km Babnlfinge, 

Xt rX 



il 



I> 



e) VierrersdilttBS 85 Verwaltongen mit 719 km BahniAnge, 



CI 




atsammen 108 Verwahnngen mit 2808 km Behnlinge. 



Bs bat nim aber eine gewisse Bereeh- 
tignng, aus den drei letzten Gmppcn c2, 

d und e eine einzige Gruppp m liilden, 
bei denen der Grundsatz befolgt wird, d&sa 
die linke Seite geschloBS«! gehalten, die 
rechte Seite zum Ein- und Aussteigen ge- 
Offiiet ist oder beliebig geöffnet werden 
kann, wodnreb alsdann eine im Wesent- 
lichen übereinstimmende grosse Gruppe 
von 95 Halmen mit 2\0^ km sieh erpriebt: 
auf Eiuzelbeiteu kommen wir spater zu- 
rück. 

Noch {^erinfrer werden die T'^nterschiede, 
wenn man die Ueberlaudbalmen ausser 
Betracht Iflsst 

Die vorstehenden Angaben beziehen 
eich zunächst auf die Triehwag-cn f^fotor- 
wagen). Indessen wir»! auch bei den An- 



hängewagen in der Regel nloht anders 
fahren wie bei den crstercn, so in Dresden, 
Essen, Frankfurt M., Gladbach, Hamburg, 
Leipzig, München, Mülheim K., Nürnberg 
n. 8. w.; bei einxelnen Bahnen, wie Glsd« 
bach, Hamburg u. s. w., mit der Massfrabe, 
dass nur der letzte Perron des Zuges au 
der rechten Seite offen za halten ist» wenn 
Anhängewagen mitfahren* 

Bei den offenen Anhänpewapen werden 
linksseitig die Perronzugäuge und säuimt- 
Uche SeitenOftrangen dnrcb eine lange 
eiserne Stange versehlnssen in Frankfnrt 
M., oder mit einer durchgehenden Kette 
in Dflsseidorf, Elberfeld, Köln, oder mit 
Einzelketten in Aachen, Augsburg, Dttssel* 
dorf-C, Nürnberg, Stettin u. s. w. 

Aber auch bei den geschlossenen 
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Mitlbcil. Ji-s Vort-iiiH 



Wagen ist die Abspcmvng erleichtert; in 
grossem Masse babeu dieserbalb die Ketten 
Yerwendungr geftmden, vielfach bleiben die 

Perrons überhaupt offen, oder es ist minde- 
stens die rechte S« itp offen gelAssen, wie 
in Berlin, Köln. n. s. w, 

3, Vorsthrifti'u der roliz-oibehörde. 

Bei folgenden Bahnen ist von einer 
die Handhabnng der PenroDverschlOBBe 
betreffenden Polizeivi i oriiminj^ ganz abgo- 
sehen worden: Brandenburg, Bremen, 
Bremertiaven, Cloppenborg, Elberfeld'K., 
Erfurt, FUderbahn, Frankfurt - L., Gera, 
Gotha, Halbcrstadt, Heidelberg, Köln, 
Magdeburg, Mannheim, Metz, Mdlbausen Th., 
Haiheim R., RectcHnghan«ett-W., Stuttgart, 
Trier, Znin. 

Die in nachsteliendeu Sätzen ausge- 
drAekim PoUzefbesdmmimgen sind bei den 
darunter angegebenen Bahnen zur Be- 
achtung der Betheiligten bekannt gegeben 
wurden. 

„Der Vorderperron muss gans 

geselilossen gehalten werden*: Biele- 
feld, Braunscbweig, 

^Der Vorderperron links mnss 

während der Fahrt geschlor-scn ge- 
halten wordrn": Ijog^nitz. Waldenburg. 

„Der Voriler- und Hinterperron 
ronss an der Unken Seite wthrend 
der Fahrt tj>>srh? ossf'ii {jetialtcn wer- 
den": Bamberg, Berliu il., Brauoscbweig^ 
Dresden, Frankhirt M., Frankfurt - Off.. 
Gnmdenz, Halle, Homburg, Leipzig E., 
T.eipzig Posen, Stralsund, Strassburg, 
Thorn. 

In Orandenz und Halle mit Zahlkasten- 

einriühtung ist iler FHhrer ausdrücklich 
angewiesen, dafür zu sorgen, dass es ge- 
schieht. 

„Die Hinterperrons sind geschlos- 
sen, die Vorderperrons an beiden 
Seiten geöffnet zu halten**: Jena. 

„Die Perrons sind während der 
Fuhrt abzusehliesjä' n": Cassel, Mans- 
fold, Mülhausen E., München, Nürnberg, 
Plettenboi^, Schandau, WOrzbnrg. 

„Die Perrons sind während der 
Fahrt mit Ausnahme der rechten 
Seite des letxteo Perrons geschlos- 
sen SU halten^: Hambui^, Hannover, 
Künigjibcrg. 

„Dab eigenmächtige Ocflneu der 
Perron vcrschlttsse ist verboten": 
Aaclu n. Aufjsliurfj. Barnien-H.. Barraen-S., 
Bonn, Braunscbweig, Dessau, Brefeld, 
Düsseldorf, Düsseldorf- C, DQsseldorf • D.. 
Rlberfeld-H.. Klhorfpld E., Emden, Frank- 



ftirt M. . Freiburg , Gladbacli , Hagen, 
Uagen-H., Halle, Hamm, Iserlolin-L., Köin-F., 
Hflnster, Nenmflhl-D., Oberhansen, Pader- 
born - N., Mecklinghausen - H., Remscheid. 
Kuhrort, Tilsit, Witten. 

Hieran scbliessen sich vielfach noch 
weitergehende Verbote Uber das HkiaoB- 
lehnen des K^^rpers aus den Wagen, das 
Stehenbleiben auf <len Trittbrettern, das 
Besteigen eines als „Besetst" beseiehneteD 
W;tg<'ns u. H. w. 

Derartige Verbote Anden wir ausserdem 
noch in den Orten: Berlin, Bielefeld, Darm- 
stadt, Elberfeld, Magdeburg, Utllheim, 
Stettin. 

„Wahrend der Fahrt muss die 
nach dem Vorderperron führende 

Thür und diti.srr Perron selbst anf 
der linken Seite bczw. auch rechts 
geschlossen sein": Berlin, Breslau, 

Stassfurt. Stettin. 

Fdlpetule in den Antworten aufgeführte 
sonstige Vorschriften dürften noch von 
Interesse sehii 

Elberfelds. Das Fahrpersonal ist 
angewiesen, das Besteigen und Verlassen 
der Wagen wahrend der Fahrt thunliclisi 
zu verhindern. 

Prankfurt- Oft. in der Konzession 
heisst es»: Auf Erfordern der Aufsichts- 
. bchörde sind Einrichtungen zu treffen, da»s 
I die Motor^ und Anh Angewagen nur von 
I eini-r Seite Itestiegen und verlassen wer- 
den künuen, welche jede aus dem Betriebe 
erwachsende Gefahr fOr die Fahrgaste am- 
sohliessw. 

Gladbach. Das Fnhrper.'sntin! macht 
sich strafbar, wenn es das verbotene Be- 
steigen und Verlassen in Bewegung ge- 
setzter oder vollbesetzter Wagen nicht 
thunlichst verbindert oder pjr beprün'itigt. 

Leipzig £. Der Schaffner hat darauf 
zu achten, dass wflhrend der ganzen Fahrt 

die auf der linken Seite befindlichen Zu- 
gänge fest Versehlosseti bl' ihin und das 
Ein- luid Aussteigen der Falugaate nur auf 
dei rechten Seite erfolgt (Auch wihrend 

(1. r F.ihrt:^ D. V,.) 

Nürnberg. Während der Fahrt sind 
(Ue FerroDs allar Strassenbahnwagen durch 
Vorrichtungen, welche die Genebniigmig 
des Magistrats erhalten haben abzH- 
sctiiiessen und stets gescblosseu zu halten, 
falls nicht das Oeffhen derselben durch 
Xoth, z. B. zur Abwehr einer droluiid. n 
(refalir. geboten ist Bei Stillstand der 
Wagen, insbesondere an den Haltestellen, 
ist die in der Fahrtrichtung rechts liegende 
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AbtcfalaBBVorrichtung stets sofort «a Oflkien 
uod ror der Abfahrt wieder En sotdieBsen. 

4. Vono)irifl«i dvr BihKT«rwftltwg«B. 

Oline hcsotKl i rc, auf «len Pcrron- 
V« rst filiiss hr;zugnehin<-iide Bestiin- 
nuiiifjcn, )ibgeöt'hcn von den unter 3 
gi>unnntenPolis6i1»«atfmmungeii, sind 
folgende Bnhncu zu verzeichnen : 
Aachen, Bamberg, Barmen B., Barmen-li., 
Barmen>S., Berlin-R., Bnuidenburgr, Braun- 
scliweifr, Rrcmi ii, Breslau St., Cloppenburg, 
Crefeld, Darmstadt, Düsseldorf- C, Elber- 
feld B., Emden, Grandenz, Ilamburg - A., 
Heidelberg -W., Homburg, Köhl, Königs- 
berg, Liegnitz, Magdeburg, Mannheim. Mhus- 
fcld, Metz, MülhauseD £^ MOlhauBeu Tb,, 
KenmOhl-D., NfimberfjTi Plettenberg, Reek- 
linprhaascii W., Kemscheid. Ruhrort, Sta.ss- 
fürt, Stettin, Btralsand, Stuttgart, Thum, 
Trier, Waldenburg, Znln. 

Mit folgenden verschiedenen Bestini- 
muiipren siinl dü' li.-tri'(TVnden. bei dem In- 
halt angegebenen Bahnen versehen: 

„Der Vorderperron miiaa wftbrend 
der Fahrt ^rcschlosaeu bleiben": Biele- 
feld, Heidelberg. 

„Der Hinterperron ist beider* 
seitig geschtoseen ati halten**: Jena. 
(Zahlknaten.) 

„Der Vorder- und Hinterperron 
mnss während der Fahrt linksaeitfg 
geschlosspTi sein*: Dessnn. Dresden, 
Gera, Frankfurt 5L, l'osen, Leipzig E. 

„Der Vorderperron linksseitig 
mnss während der Fahrt geschlossen 
sein": Halberstadt, Straasbxirg. 

„Sämtliche Perrons mit Ausnahme 
des rechten Hinterperrons sind ge- 
sehlrissen zu halten*: Aue:sl)nrfir, Bremer- 
haven, Düsseldorf, Erfurt, Uladbacl», Hagen, 
Hagen -H., Bambni^, Hamm, Hannover, 
Iserlohn-L., Leipzig E., Leipzig G., Münster, 
Oberhausen, Paderbom-N., Recklinghanaen- 
H-, Tilsit, Witten. 

„Sämtliche Perrons inOssen wAh- 
r« n<l der Faftrt prescihlossen sein": 
Bonn, Düsseldorf - D., Elberfeld E., Elber- 
fetd-K., Frankftirt'L., FrankAirt - OIT., Mfll- 
tuuisei) K . München, Sehandan, Strassbmy, 
Würzburg. 

^Der Wagenffthrer hat an der 
Endstation die Thflren umzn- 
htlnf^en": Cassel. Frankfurt, Freiburg, 
Gothn, Halle, Mülheim Ii. 

^Dle Fflhrer und Schaffner haben 
dafür zu snrf^T'n, dass während der 
Fahrt die Sicberheitsvorrichtungen 
geschlossen sind'': FrankAirt'fi., Frank- 



furt JI., Frankfurt - W.. Frei bürg. Gera, 
Grauricnz, Ilagen, Ilagen-II., Hamm, Hanno- 
ver, Iserlobn-L., Köln F., Leipzig E., Maus- 
feld, llttnchen, Paderborn. 

Bi'i mehreren Balmi'n ist dies nur für 
die Schaffner oder nur tür die Führer und 
für die linke Seite v(ugt schrieben; hier 

I und da darf nach das Anlehnen an die 
Thür oder an sonstige Veracblttase nicht 

1 geduldet werden. 

I „Während der Fahrt mnss die 

nacli dem vorderi-n Perron führende 
Thür und dieser Perron selbst auf 
der linken Seite, beaw. anch rechts*, 
geschlossen aein*^: Bn-Iin, Breslau, 

Stettin*. 

Bezuglich der Thür in der SUmwaud 
, des Wagens bemerkt die Strassenbahn 

Rre.;Ian E., dass dieselbe iitft einem cin- 
^ fachen Vonreiber geschlossen gehalten wer- 
I den soll, der von aussen durch die Fahr- 
gäste im Falle der (iefahr (Zusamnienstoss) 
^ zurückgelegt werden kann; die Thür k um 
j dann geüflTnet werden, damit die l aiirgaste 
I vom Vorderperro« sich nadi dem Wagen- 
i Innern in Sicherheit bringen. 
' Im ciiuiclnen sind noch folgende An- 

wefsnngen heryorznheben: 
I In I5i ssau und bei verschiedenen an- 
deren Buhnen ist „der Wagenführer dafür 
, verantwortlich, dasb während der Fahrt 
I die betreffenden Schranken geschlossen 
I sind", desgl. in Düs^^eldorf, Hagen-H^ Iser- 
j lobn-L., Paderboru-N. 

Elberfeld E. Vorschrift für den 
Wagenführer: Nach dem Halten des Wa- 
gens öttnct der Führer selbst die rechte 
PeiTonthür: hat er die Thür ordnungs- 
mässig wieder geschlossen, so wartet er 
das Fahrsignal des Schaffners ab; während 
i der Fahrt darf er Personen weder auf- noch 
I absteigen lassen. 

Das Anlehnen gegen die rechte Thttr 
i darf er nicht gestatten. 
! Elberfeld -K. Der Schaffner hat 
I darauf zu achten, dass der Hinterperron 
ordnungsmässig abgeschlossen ist. 

Der Wagenführer hat darauf zu 
^ achten, dass die Thflren des Vorderperrons 
' verschlnssen sind. 

Hamburg. Die Perrouthüren sind nur 
an den Haltestellen ittr auf- and absteigendo 
Personen an öfllben nnd gleich darauf wieder 
sn verschlicssen. 

Hannover. Die Thüren sind ord- 
nnngsmOssig einzuhängen, sodass der 
Sicherhcitsriegel das Selbstöffnrn der Thür 
verhindert. Ausserdem ist die Kette durch- 
aitziehen. 



SB«* 
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Leipzig G. Das Zoiehen zur Weitcr- 
fnhrl hat der Schaffner nicht früher zu 
geben, als bis die Aussteigenden mit den 
Füssen den Buden errciclit. die Einsteigen- 
den dea Wagen völlig bestiegen haben 
und die In der Fabrtricbtang feebta befind* 
liebe Kt-ttf am Vorderpeiron wieder ver- 
schlossen ist. 

Der Schaffner hat dafür zu sorgen, dass 
die linken Seitenthüren der Perrons vrXh* 
rend der Fahrt verschlossen sIikI. 

München. Das Hetriebsperaonal ist 
strengstens verpfliebtet, dass sur tfann- 
lichsten Hintanhaltung von Unfilllen durch 
das verbutövvidrige Auf- und Abspringen i 
der Fahrgäste und znr Vermeidung des 
«HeraUBgeschloudertn'erdens" derselben die 
Schranken während der Fahrt stets gv- 
scblossen sind, jede Nachlässigkeit wird i 
streng geahndet | 

Posen. Das Ilindurchtrap^en der Pcrron- 
thOreu tt. s. w. durch den Wagen beim Um- 
wechseln an den Endstationen ist verbaten. 

Recklinghausen II. Der Versebhiss 
d> r Thür vorn links ist nur zu öffnen, 
wenn grossere Gepäckstücke mitgenommen 
werden «ollen oder wenn Sebomsteinfeger 
den Vorderperron besteigen; nllc andern 
Personen, ausser den Aufsichtsbeamten, 
baben den Wagen nur hbiten rechts «i lie- 
steigen. 

6. Wagenplakate. 

Nachstehende Bahnen fuhren ohne 

ein im Wagen .ius;:;'ph?ln {rtes Verbot 
über das Ein- und Aussteigen wäh- 
rend der Fahrt: Brandenburg, Bremen, 
Cloppenburg, Emden, Frankfurt-L., Halber- 
stadt, Metz, Kecklingluiust ti H., Schandau. 

Die sonstigen Bahnen haben Plakate 
mit folgendem Inhalt; wer dasselbe unter» 
«lehnet, ist in Klammem angegeben: 

„Das Ein- und Aussteigen (Auf- 
nnd Abspringen) wfthrend der Fahrt 
ist verboten" d'olizeiverwaltung) : 
Augsburg, Breslau E., Breslau St.. Darm- 
stadt, Dan/.ig, Frankfurt M., Graudenz, 
Hagen-H., Iserlobn-L., Königsberg, Leipzig, 
Magdeburg. M.mnlicirn, Mülhausen, München, 
Nürnberg, l'aderborn-N., l'letteuberg, Kühr- i 
ort, Stassfort, Thom, Tilsit, Trier. I 

pDas Ein- und Aussteigen (Atii* 
und Abspringen) während der Fahrt i 
ist verboten* (Direktion): Aachen, 
Bamberg, Barmen - B.. Elberfeld, Berlin, 
B«'rlin-H , Bonn, Di >s;ni. Dü-s- Idorf, Üüssel- 
dorf-(\, Ertun, i- rankluri, tilrtdbaeli, Uageu, 
Hamburg, Hamm, Hannover, Heidelberg, 
Ilciflrlberg-W., Homburg, Jena, Iserlohn, 



Köln, Liegnitz, Mansfeld, Mülhausen, Münster, 
Neumühl, Keeklinghausen - IL , Stralsund, 
Strassburg, Stuttgart, Waldenburg. 

„Das Besteigen und Verlassen 
eines in Bewegung befindlichen Wa- 
gens, das eigenmftchtige Oeffnen 
der Plattform Verschlüsse in solchen 
Wagen ist verboten'^: Barmen, Bonn 
(D.), Bielefeld (R), Breslau 8t (D.), Cassel 
(P.), Crefeld (P.), Düsseldorf-D. (D.), Glad- 
bach (P>»). Elberfeld i'D P.), Elberfeld-K., 
(P.), Gotha CP.), Kölu-F. (P,). Itemscheid (P.) 
Stettin (P.). Witten (P.). 

„Das Auf- und Abspringen wah- 
rend der Fahrt ist nur aut der rech- 
ten Wagenseite gestattet*: Braun- 
schweig (P.). 

„Das Auf- und Abspringen wäh- 
rend der Fahrt ist verboten, Ab- 
steigen darf nur von der rechten 
Seite geschehen": A ur;:sburff (P.), Bremer- 
baven (D.), Dresden J)), Freiburg (P-), 
HOlbeim (F.), Posen (P.). 

nDas Auf- und Absteigen ist nur 
an der rechten Seite des Vorder- 
perrons gestattet": Würzburg (D), mit 
Zahikasteneinriehtung. 

„Rechts auf- und absteigen*: 
Aachen'), Gera*), Halle, Oberhansen. 

„Das Abspringen während der 
Fahrt geschieht »uf eigene Qefnhr*: 
H.mnover (D l 

„Das Abspringen während der 
Fahrt tat wegen der damit verbünde- 
nen Lebensgefahr Strengstens ver- 
boten": .Muusfeld. 

In Leipzig I darf das Besteigen und 
ViTlass. n des Wagens nur rechts — wäh- 
rend der Fahrt aber nicht vom Vorder* 
perron — geschehen. 

Von sonstigen Flakatbeetbnronngen ist 
noch Folgendes nnznfflhri^n. 

Barmen, Bielefeld, Ureteld, Mül- 
heim B.: Das Bin- und Aussteigen ist nur 
auf derjenigen Seite des Wagens gestattet, 
welche vom Fahrpersonal als hierzu be- 
stimmt bezeichnet wird. 

Braunsohweig. PoUaeibehOrde. Das 
Auf- und Absteigen an der vorderen Piatt- 
furni ist verboten. 

Das Auf- und Absprtaigen bei langsamer 
Fahrt ist nui* auf der rechten Wagenseito 
gestattet und geschieht auf Gefahr de« 
Fahrgajito«. 

Direktion. Das Auf- und Abspringen 
in d'-r Fahrt ist beim elektrischen Bt triobc 
selbst für gewandte Personen mit erheb- 

^ikltt HutorzvichucU ioodcrn nur vrla^ittfa. 
*l Nur A b«teis«B (bot DompelsM«)L 
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lieber Gefahr verbuiideii. Das Auf- und 
Abspringen geschieht auf eigene Gefahr. 

Notiz für die DaineD. Nur iu der Fahrl- 
liehtun^ »springen, sonst isl Fallen un- 
vermeidlich. 

ü rem OD. Abweicbeud tou anderen 
Bahnen, ist in Bremen das Bin- und Ans- 
^toi^«m am Torderpeiron ttberhanpt ▼er- 
boten. 

Dresden St Das nene Plakat lautet: 

Das Hinauslehnen sowie das Auf- und Ab 
«ipringen wfthrend der Fahrt ist geftthrlicb, 
daher verboten. 

Elberfeld -B. Das Fahrpemonal ist 

antrowiosen. das BcstfMg^cn U7irt Verlassen 
des Wagens vfthreud der Fahrt thualicbst 
zu ▼erfalndem. 

Erfurt. (Zahlkasten.) Das Auf- und 
Absteigen ist nur heim Halten auf den 
Haltestellen gcHtattet, während der Fahrt 
aber wegen der damit Terbuidenen Gefahr 
streng: UTit<n'sag't. Zr.v, iii(M->>amieIn(le hfüx^n, 
wenn Bie Unfall erleiden, keinerlei Knt- 
sehldigung ton tmserer Seite zu ge- 
wirtlgen. 

HHmhnr^. Die .Mnturwagen halten 
nur au d«-n Haltestellen; das Besteigen and 
Verlassen der Wagen wUirend der Fahrt 
ist g'pfahrlich 'iiul <lf»shalb nicht gestattet 

Magdeburg. Das Auf - und Absteigen 
wahrend der F^rt sowie das Stehenbleiben 
auf den Trittbrettern n. s. w. ist verboten 
(bei ÜO M Strafe). 

Mülhausen Tb. Wir übcmehmen 
keinerlei Verantwortung und Haftpflicht 
bei iTifotg^e Zuwiderhandlung gegen 
vorstehendes Verbot vorkommenden 
ünglQcksfMlen. 

Oberhausen. Schutzrefi:( l n. Es ist 
festgestellt, dass die bei weitem grOsste 
Zahl der Unfälle durch die Unvorsichtig- 
keit des Publikums hervorgerufen wird. 

Durch gewissenhafte Bearlinmjr der 
nacbatebenden Warnungen wird manches 
Unglttck Yerhfttet werden. 

a) Warnungen für die Fahrgäbt«. 

1. Als besonders gefihrUeh unterlasse 
man das Auf* und Absteigen wAhrend der 

Fahrt. 

2. Die Wagen sind stets auf der rechten 
Seite (In der Pahrrichtung) zu besteigen 

und zu verlassen. 

Man erwarte den ankommenden Wa- 
gen an der Haltestelle auf der in der Fabr> 
riehtnng rechts liegenden Seite. 

3. -Vifin Iclinf -irli nicht aus df'm Wagen 
hinaus oder au die WHgenthüren, Verschluss- 
ketten u. s. w. 



Hciui Gelien im Wagen hrilte man sich 
an den von der Decke herabhängenden 
LedergriflTen. 

4. Man steig« stets ab mit dem Gosidit 
in der Fahrtrichtung, auch vom stUlstehen* 

1 den Wa^en 

5. Nach dem Verlassen des Wagens 
trete man snfort auf den nfielietgelegenen 
Bürgersteig. Die GleiRo ührrschreitc man 
unter keinen Umst&nden frOber, als bis der 
Wagen seine Fahrt fortgesetit und nan 
»ich abcrzeogt hat, dass die Gleise vOllig 
frei sind. 

b) Warnungen für das Strassen- 
pubiikum. 

f). Fns^rranp^cr sollten mOgUchst nur auf 

dem iJürgerstei}r gehen. 

(leht man auf dem Fahrdamm, so halte 
man sich, so lange das irgend angftnglg, 
von den Gl< is<'n fern. 

Mu.ss man einen mit Gleisen belegten 
Fahrdamin kreuzen, so sehe man sich vor 
dem Uebenschreiten nach rechts und links 
um, üb kein Strassenbahnwagen hmm- 
kommt. 

7. Bebn Ertönen der Wamungsseicdten 
veiiasse man sofort die Gleise. 

Mit lii'-iindcror Vor.sirlit gehe man 
hinten um einen .stcbeDden oder fahrenden 
Strsssenbahnwagen herum, weil der f^ie 
Ueberblick über das andere Oki» behindert 
i.st. Es kann leieht auf dem zweiten Gleis 
hinter dem Wagen ein anderer Wagen, 
Fuhrwerk u. s. w. herankommen. Die Oe- 

I fahr ist um i^o fjr<")r<ser, weil auch cJeiii 
Führer des heraukommendeu Wagens der 

I UeberbUek behindert ist; er kann die Ge- 
fahr nicht zeitig genug erkennen und Ter- 

I mag nicht rechtzeitig zn hnlten. 

' 9. liadfabrcr sollten nicht dicht hinter 
j einem Straasenbahnwagen herfahren. Bei 

I unvermnthetem Halten werden sie geneigt 
I sein, um den Wagen herum auszubiegen 
I nach einer Stelle, die vorher nicht über- 
' sehen werden konnte. Leicht kann ein 
I anderer StrassiMihalin wagen, ein Fuhrwerk 
I u. 8. w. entgegenkommen oder sonstige 
Gefahr drohen. 

j Pa d erborn-N. Das Fahrpersonal muss 

das Rt stoigen in Bewegung gesetzter oder 
voll )>esetzter Wagen und das Verlassen 
in Bewegung befindlicher Wagen verhln- 
dem. (P.) 

Viele Rahncn haben auf oder neben 
ihren Perron Verschlüssen die Warnung: 
,,Nieht anlehnent* anbringen lassen. 
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In Berlin bat in neuerer Zeit das fol- Bürgerateig oder welter ausscrbalb der Be- 
gcnde Plakat iu den Wagen Autnuhme ge- bauung auf oder neben dem Bankett. Bei 
funden: ' der Fahrt in der einen Kiehtung wird dem- 




mrenaaer Fahrt 
nicht absteigen! 

^Vagen nur 
in äer Fahrrichtan a 
verlassen, 

linke Han9 
am KanägrifJ! 




Eine Berliner Zeitung bemerkt dazu: 
.,Wir fürchten, dass unveniünftige Leute 
durch diese Warnung ebensowenig ge- 
bessert werden wie durch die vielen Er- 
mahnungen der Presse. Ein Verbot des 
Auf- und Absteigens während der Fahrt ist 
von uns schon früher befürwortet worden, 
und wir würden es den Anschlügen und 
Bildern der .Grossen" »ehr vorziehen, 
die zwar gut gemeint, aber unseres Er- 
achtens sciiildlich sind, da sie durch die 
Ratb8chltige, wie man auf- und absteigen 
soll, dazu indirekt ermuntern." 

In der Versammlung der Betriebsleiter 
zu Bochum am 21. Februar 1902 kam es 
bei der Frage: 

Empfiehlt sich auch bei eingh-isigen 
Bahnen das au.sschliessliclie 
„Hechts ein- und aussteigen" ? 
zu folgenden Erwägungen. 

Bei jedem Verkehrsmittel, das wir be- 
steigen oder verlassen (auch bei «ler Eisen- 
bahn), ist es üblich, dass wir es an der 
Seite tbun, welche für das Ein- und Aus- 
steigen die be<iuemere und gefahrlosere 
ist, gleichgültig ob diese rechts oder links 
liegt. 

Nur bei den Strassenbahnen wird in 
dieser Hinsicht eine Aiunahme gemacht. 
Hei den meisten Strassenbahnen hat man 
es durchgesetzt, dass ausschliesslich rechts 
ein- und ausgestiegen wird. Bei den zwei- 
gleisigen Hahnen hat dies noch eine ge- 
wisse Berechtigung. Wenn zwei Gleise in 
einer Strasse liegen, so wird „in der Kegel" 
in der Fahrtrichtung rechts der geeignetere 
Ein- imd Aussteig«-platz sein. Anders je- 
doch bei den eingleisigen Bahnen. 

Hei diesen liegt da» Gleis meistens 
entweder .'tn einr-r Seite der Strasse am 



nach die rechte Seite die richtige und ge- 
fahrlosere Ein- und Aussteigeseite sein. 
Umgekehrt ist es aber die ungeeignete und 
gefahrvolle Seite; ferner ist die eine Seite 
auch dann immer die unrichtige, wenn in 
der Linienführung das Gleis die Strassen- 
' Seite wechselt. 

j Denn die Gefahren, welche man durch 
das gezwungene „Kechts ein- und aus- 
steigen" bei Doppelgleisen zu vermeiden 
gesucht hat, werden bei eingleisigen Bah- 
nen geradezu hervorgerufen. 

Die Fahrgä.ste werden bei der einen 
Fahrtrichtung nicht nach dem geschützten, 
trockenen Bürgersttrig gelassen, sondern 
sollen auf die meist schmutzige, von Wa- 
gen aller Art, Fahrrädern u. s. w. benutzte 
Fahrbahn verwiesen werden un«l müssen 
um den Wagen und Anhängewagen herum 
sich alsdann einen Weg zum Trottoir 
bahnen. 

Es würde sich kein Mensch gefallen 
lassen, wenn ein Privatwagen einmal in 
einer engen, verkehrsreichen Strasse seine 
I Fahrgäste wollte nach der Fahrbahn aus- 
setzen und die Thür nach dem Trottoir 
geschlossen halten; wie viel schlimmer auf 
der Strassenbahn, wo sich dieser Vorgang 
jede Minute Aviederholt und wo der Weg 
zum Bürgersteig bei Anhängewagen drei- 
mal so gross ist! Welche Verzögerungen 
I treten ausserdem durch diese ömständ- 
{ lichkeiten für den Wagen und die Fahr- 
gäste ein! 

I Thatsächlich giebt es noch immer sehr 
I viele Strassenbahnen, welche sich cler 
Doppelgleise nicht erfreuen. (Von der Ge- 
samtheit der Bahnen des Herichts sind etwa 
1500 km eingleisig, 1100 km zweigleisig. 
D. B.) So lange dies der VM ist, ist es 
jedenfiills r«'cht unpraktisch, das Verfahren 
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des Ein- iinil Ansstoijjons nach «inem 
Schema gestalten zu wollen. 

Wir »ind in dieser B«siehiiii|; auf dem 
l*unkt<! anpel.mg't, dass alle Ursaehf vor 
Hegt, das UcsteigiMi tmd Verlasseo des 
Wagens nach MOglicbkelt zn erielchtern, 
um nicht Unfälle dun-li übergroH^e Bevor- 
mundung' de« Publikums hervor/unTfen 
unti Verzögerungen und infolgedessen un- 
nOthlgtt ScImeUflihrten m ersengen. 

In neuerer Zeit ist auch die Eisenbahn 
zu solchen Erleivhterongen ttbergegangeu, 
indem sie die Thttren von innen mit KHn- 
Icen Terxehen hat, so dasa die Fahrgäste 
sich selbst den Ausgan«r rrm''»f;Iichrn 
können und nicht erbt den Schaffner abzu- 
warten branehen. Das eoUte man anf den 
StrajJsenbnhncn nnch zn fördern bestrebt 
sein. Wenn man vorab aach nicht so weit 
ireben will wie Stuttgart, welches mangels 
jeglicher Perronverschlüsse an Motor- und 
.VnhJlngewagen ganz nach Belieben ein- 
und aussteigen lässt. so darf mau doch für 
die leichtf Abwickelung im Verkehr beson- 
ders die einfachen Sperrkcit. n grcndgend 
tiad empfeblenswürth bezeichnen. 

Sie geniigen Tollständig, tun wfthrend 
dt r Fahrt das Herausfallen von Personen 
zu verhüten, die sich nicht an den Schutz- 
stangen, Perronlchnen u. s. w. festhalten, 
nnd können an der Haltestelle mitLeiehtig* 
keit geöffnet und geschlosson wprden. 

Im Laufe der Erörterung bemerkte 
Q. a. der Vertreter der Strassbni^r Strassen' 
bahn, tmseres Brnehtem zatrelTeAd» Fol- 
gendes. 

^Die Diskossion bat ergeben, dass be- 
Bllglioh der PerronTerscbUi^^sc unterschie- 
den worden mnss zwischen Ueberland- 
bahnen und Stadtbahnen. Bei den Ueber- 
landbahnen sind die Versehlflsae mit Rflck- 
t'Wht darauf nothwondig, dass die Züge 
derselben mit grösserer Gesteh windigkeit 
fahren. Atisserdem beelntrichii^'^t iiier die 
Bedienung der Verschlüsse die sonstige 
Thätigkeit des Schaffner" nnd die Fahrt- 
dauer in minder ungünstiger Weise, weil 
die Haltestellen steh nicht in so Intrsen 
Abst.tnden folgen wie bei den Stadtbahnen. 
Hei den letzteren dagegen, zumal wenn sie 
eingleisig sind, halte ich die VertcUfiMe 
für unnöthtg. Man kann und muss bei den 
eingleisigen Bahnen va dem Puliliknm fjanz 
Hnheimsteileo, ob es rechts od» r links ein- 
oder aussteigen will, nnd ans diesem 
Grunde erscheinen mir dio Verschlüs-c 
ttberflässig und binderlieh. Ich trage auch 
kein Bedenken gegen den Fortfall der Ver- 
scbiaaae bei sweigleieigen Bahnen. Bei 
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linksseitigem Verschluss der hinteren Platt 
^ form liegt die Gefahr nahe, dass ein Fahr- 
! gast, der nach dem Aussteigen nach links 
dii' Str.is>(^ überschreiten will, dnrch einen 
auf dem anderen Gleis entgegenkommen- 
' den Wagen geAhrdet wird, den er nicht 
rechtzeitig bemerken konnte, weil ihm der 
UeborbHck auf das Nebengleis durch den 
von ilini verlassenen Wagen elngeschr&nkt 
I war. Einem nach links aussteigenden Fahr- 
gast ist CS dag'cgen rnnplich. di.> ntif dem 
I Nebengleise verkehrenden Züge oder Wa- 
( gen au ttberseben und sich gegen Gefahr 
zu schtltzen. Die gleichen Verhältnisse 
liegen auch lu i den eingleisigen Bahnen 
da vur, w(j ein zweites Gleis für Kreuzungen 
j Toiliandeii ist* 

Rei cinglrisitren Bahnen, welche nach 
, dem .Modus „rechts ein- und aussteigen** 
I fahren, wechselt bekanntlich die Bin- und 
Aussteigestelle bei jeder Fahrt, indem sie 
nich, wenn auf der Hinfahrt recht J^, anf der 
Kucktahrt liuk.s betindet. In Bezug auf die 
I Btrassenstelle enthalt mithin diese Begel 
eine Regelwidrigkeit. Durch das an der 
i UaltcBtelle entstehende Suchen nach der 
j Einstelgestelle und Herumlaufen um den 
Wagen entstehen leicht Unfälle dnrch 
andere die Strasse benutzende Verkehrs- 
' mittel. 

I Bchon darans erglebt sich das Unhalt- 

i bare der Bestimmung „rechts ein- imd atis- 
: steigen'' für eingleisige Bahnen, da die 
I Haltestelien keineswegs immer an den 
Wiichen liefen, und wn ^ie an solchen 
I liegen, nach dem oiugleiäigen Theil der 
I Strecke verlegt werden kOnnen. Es ist 
dies sogar anzurathen, damit unter Be- 
nutzung einfacher, leicht zu öffhender Ver- 
schlüsse immer nach der bestgelegcnen 
1 Seite an der Haltestelle ein- nnd ausge- 
stiegen werib n kann. 
I Dass bei dem Fahrgast der berechtigte 
Wunsch entstehen muss, unter ümstlnden 
lieber links als redtts ausstelgein zu können, 
1 zeigt die Znsflmmenstelhing von Strassen- 
Qnerijrotilen auf Tafel VII. Die Verhältnisse 
gestalten sich nach den Umstinden so r«t- 
schicden. da>s tliatsflchlich bei ein tmd der- 
selben Fahrt bald der einen, bald der an- 
dern Seite mm Aussteigen der Vorzug ge- 
I geben wiril. 

I In den Skizzen Rthrt der Wagen, aus- 
genommen im linken Doppelgleis, in der 
dem Beschauer abgewendeten Richtung. 

In Abb. 1 wird der Fahrgapt, wenn die 
enge Strasse sehr verkehrsreich ist — was 
in alteren Städten mit engen Strassen hftuflg 
der Fnll ist — an der Ihiken Seite un^ 
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zweifelhaft sicherer aassteigen als an der 

Tn Abb. 2 wird selbstverständlich an 
der rechten Seite der geeignete Platz sein. 

In Abb. 3 werden im allgemeinen beide 
S^ten gleich günstig liegen, indessen dürfte 
die rechte Scito. gefalirvolh-r sein als die 
linke, weil man beim Absteigen mit von 
röidEwIrtB kommenden Fuhrwerken^) In 
Kollision gorathen kann. 

Abb. 4. Die in jeder Fahrrichtung 
liegende raekie Seite ist am pesaendsten. 

Abb. & Deegteieken; aber ancli beim 
Absteigen vom Wagen des rechten Oleisps 
hat der Fahrgast besonders vorsichtig zu 
sein. 

Abb. 6. Dcsf^leichen; aber auch hier 
ist nach beiden Seiten hin Vorsicht nötlitg. 

Bei den üeberlandUnlen liegen bezüg- 
lich des Ein- und Aassteigens meistens 
Verhalmis-jp vor, bei d< ncn das starre Fest- 
halten an der Benutzung einer bestimmten 
Wagenselte kamn noch einen Sinn hal; 
man muss verschicdentlichst erst besondere 
kostspielige Anlagen (Brücken, Kanäle 
n. s. w.) tiomtarileii, um das Ein- nnd An- 
steigen an dw „rechten Seite" ttberbanpt 
zu ermf^pHehen. Ein solches Prinzip muss 
schliesslich zu scharfer Kritik herausfor- 
dern insofern, als anf der smn Bin- and 
AnssteifjTon bpqnemen und verkehrslosen 
Landstrasse der geeignetste Platz vorhan- 
den ist 

Abb. 7. Hier wird man allerdings ohne 
Bedenken die linke Seite wahh n können. 

Abb. 8. Bui der angedeuteten Situation 
kann aber weebsrtwetee nur die dem 
Wasscrf^r.ibcn jedesmal abgewendete Seite 
in Frage kommen, wie es auch bei ver- 
schiedenen im Beriebt anfgeftllirten Bahnen 
thaMhdiUeh geschieht. 

Abb. 9—12. Desgleichen. 

Wir dürfen also wohl aus dem Gesagten 
die Scblnssfolgening sieben, dass die Vor- 
schrift, dns Ein und Aussteigen bei ein- 
gleisigeu Bahnen auf die rechte Seite za 
beaeturtnken. 1. gegen die Sicherheit vvt- 
stösst, 2. die ieirlitc .Miferti^iitifr des Ver- 
kehrs verhindert, 3. zu Verzögerungen, 
Schnellfalirten und sonstigen Unzntrnglich- 
kellen führt. 

Vergegenwärtigt man sjeli im übrifren 
ein städtisches Strassenbild mit lebhaftem 
Verkehr oller Art, so iSsst sich kavm be- 
haupten, da.ss ein. bestimmte Seite dem 
Fahrgast anbedingt bessere Chancen bietet 

') Ku doB FUkrwfrkni wrnk'n bier »II« Kuhneug» 
gerackMt, weielii> dioStnaap WiiHtM^n. «ii> Kumii. Ftihr- 
fSder. KmftwaRen v. w. 



als die andere. Um ihn wenigstens vor dem 
Strassenbabnwagen des swelten Gleises 

zu schützen, wird in der Praxis Vm k irjTUlicb 
das Atlf- tmd Absteigen mir au der rech- 
ten Seite der Fahrtrichtung geduldet 

6. PerrDii-t'iifinie. 

lieber vurgekommeuc Unfälle, die mit 
dem Perronverscbloss im Zosammenluuag 

<^tehcn, liefen Meldungen von folgenden 
Bahnen vor: 

a) Durch Springen gegen den 7er- 
schluss. Aachen, Barmen*), BresUMp 
Frankfurt-Üft'.'), Hambur;^'), München'). 

b) Durch Anlehnen an den Ver- 
schluss besw. Losen desselben. Bre- 
men, Nürnberg, Steffin'), Strassbnrg. 

o) Durch SelbstOffueu der Thür. 
Düsseldorf, Hamm. 

d) Durch Scheerenthftren vernr- 
sachte Fingerqnotschiingen. Bannen, 
Berlin, Braunschweig- W., Düsseldorf, Elber- 
MA, Magdeburg, MOnehen, KQmberg.Strass' 
bürg. 

e) Durch Herunterklappen der 
Scheere. Wftrzbnrg. 

f) Durch Abspringen während der 
Fahrt. Berlin, (Yefeld, Frsnkftut • OiT. 
I^eipzig, Waldenburg. 

g) Durch Fallen vom unverschlos- 
senen Pemin. Aufrsbnrg''). f'as-el. 

Die meisten Bahnen können iüusioht- 
lieh der UnfiUe nur Günstiges berichten, 
viele sind von derartigen Unfällen ganz 
verschont geblieben, und handelt en >«icb 
fast ausschliesslich um Unvoraichligkeiten 
der Fahrgiste, welche s. B. beim Fahren 
durch Kurven nicht aufpassen, zu früh ab 
springen oder sonst Ursache zu Verletzungen 
geben. 

Jedenfalls ist aber Dasjenige, was an 
Unlällen vorgekommen ist, insofern ver- 
sehwindend wenig, als dieser kleinen Zahl 
gegenüberstehen eine drittel Milliarde 
Wjigenkilometer und über eine Milliarde 
beförderte Personen, also eme jälirliche Be- 
trlebsthatigkett von gewaltigem Umfange. 

Bei weiterer Gewöhnung des Publikums 
wird sich das Verhältniss noch bessern. 

Dass also in den Unfallsachen die Ver- 
schlüsse eine groese Rolle spiden, kann 
kaum behauptet werden. 

Im Uebrigen werden von den Bahnen 
noch folgende Bemerkungen su dieser 
Frapc fremacht. 

Aachen. Bei den KettenverscblOssen 
haben sich UnflUle nicht ereignet, auch 

M Kur M dm mit * venalmiBB Bulmeii mimi t'aWlB 
nit «iheblkheivn Tftlg«« 
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selbßtthÄti'^f'^ Ans*nV:Pii der Ketto ist nicht 
erfolgt, nur t>ind in einzelneu FäUen Per- 
•onen dftdvreh zu Fall ^kommea, dass 
«ie bei versuchsweise angobrachten festen 
Thüren aulzasprinjren versachten. 

Der Verschluss durch Sperrketten bat 
in Aachen ketnerlel Dncutrlgllehlceiten «r- 

gelieii. Auf iieu Inneiilinien mit lang- 
samerem Betrieb wird der Perron hinten 
rechts offen, auf den Aussenlinien mit 
«chnellerem Betrieb gekchlosaen gehalten, 
wt-il die ITaltestellen zum Ein- und Aus- 
steigen w(>itcr auseinander liegen. Alle bin- 
dernden Versehlttsse Bind Tennieden, nnd 
vollzieiit sich daher das Ein- und Aiis-tcipcii 
bei starkem Verkehr zufricdcusiellend. Da- 
gegen hat «Ich da« Pnblikum gegen die bei 
«inigm nenen Wagen infolge behördlicher 
Vorschrift versnclis^N eist' «'ingcföhrten links- 
seitigen Thüren in Anbetracht der auf der 
^ngteisiffen Bahn für das Pnbliknm ent- 
stehenden Wid.-i wärti^kf'itfn nicht nur ab- 
lehnend, sondern geradezu feindlich ver- 
halten. Er bedurfte nnserer OCTentlichen 
Erklftning; inn sn verhindern, dass unserem 
Person«! wetzen dieser behördlichen Anord- 
nung S):hwierigkeiten bereitet wurden. 

Fflr den mehr oder minder lebhaften 
Verkehr, wie er sieh bei Stra.s8enbahnt?n 
mit nahe aneinanderliegenden Haltestellen 
abwickelt, ist die Sperrkette oder Sperr- 
leine von praktlBchem Werth, nnd ei ist 
nicht tmbeprnndct, das« anvh die zwei- 
gleisigen Bahnen an der zum Ein- und Aus- 
steigen bestimmten rechten Seite, sofern 
überhaupt ein Verschluss verwandt wird, 
sich der leicht zu öffnenden und zn 
schliessenden Sperrkette bedienen. 

Angsbnrg. Unter besonderen, nn- 

günstiffcn Umstünden ist durch die Unacht- 
samkeit eine» Fahrgastes ein Unfall vorge- 
kommen, für welchen die Gesellschaft durch 
gerichtliches Urtheil haftbar gemacht wurde. 
In der Antwort heisst es unter Bezug hier- 
auf indessen: „Die Nacbtheile, welche mau 
mit dem Perronversehlnss Ja zweifellos bei 
jedem System in den Kauf nehmen musM, 
sind nicht so schwerwieg«;nd, wie man aus 
obigem Anlass anzunehmen geneigt sein 
mOcbte." 

B n ni b erg. Nennenswerthe UnftUe sind 

4ncht vurgekommen. 

Barmen. Durch Herabfallen des Ver- 
schluäsklöppcls beim Ocffnen der Kette ist 
(sonderbarer Weise, D B.) bei dieser Ver- 
sctüussart ein Fahrgast verletzt worden. 

Die geschlossenen Perrons können nur 
nach innen gvOffhet werden und l)eliatigen 



dadurch das Publlkiim, besonders bei be- 
setztem PeiTon. 

Berlin. Folgende beachtungswerthe 
Bemerknng wird von Berlin gemacht: ^Dkt 

Unfälle bercf^cr Art sind so v<'rein7:elt. 
dass ein Unheil über die Vorzüge der ein- 
zelnen Systeme nicht zu gewinnen ist; der 
primitivste Verschluss der ^Leine" hat 
unseres Wissens noch nicht zu UnffÜIcn 
Veranlassung gegeben. Dagegen ist et* 
vorgekommen, dass ein Schaflber sieh beim 
Schliesscn des Rcheerenverseblnsses den 
Finger gequetscht hat, u. s. w."; auch um- 
gekehrt kann man behaiqptea: Die Wagen 
mit fest'-stem Verschluss sind scbliesslleh 
nicht viWIi^' unfallfrei! 

Breslau, in dem nur einseitigen Ver- 
schluss des Vorderpwrons liegt der grosse 

Vortheil, dnss die Falirgäste im Fall der 
Gefahr siefi sdinell initfi nieu können. 

Dresden Bt. Scheerenthüren verur- 
sachten FHngerqnetschvngen. Di« festen 
Thüren haben den Xnchtheil, dass bei an- 
gefüllten l'errons das Umhängen derselben 
Schwierigkeiten bereitet. „Wir bemOheo 
uns daher, zweitheilige zusammenklappbare 
Thüren für neue Wagen zu konstruiren." 

Düsseldorf. Wegen der bei den 
Seheeren - VerBchlOssen vorgekommenen 

Fingeniuetschungen soll auf der Vorort- 
linie nach Rellingen nur noch der Ketten- 
verschluss Verwendung tlnden. 

Düsseldorf' Ci hftit den KettenTer- 

Bchluss filr ausreichend un<l bi merkt, dass 
die Thüren für die Bedienung etwas um- 
st&ndlich sind. 

Elberfeld. Die Erfahmngen sind in 

jeder Beziehung gute. 

Elberfeld- B. Schcercnthüren hatten 
sich nicht bewahrt imd wurden ausge- 
wechselt 

Elberfeld-K. Bei voUbe8«'tztem Vor- 
derperron ist das Oe£ßien der Thür nach 
innen unbe«iuem. 

Frank fart M. (Hamm, Posen) erwähnt, 
dass die an den Umhänge- (Um8etz-)ihüren 
bcHndlielien Einsetzeisen die erforderliche 
Lauge haben müssen, damit die Thüi*en bei 
Senknngen des Perrons nicht heransfaUen 
können . 

Frankfurt- Off. sieht in dem Vor- 
handensein der Thflren nicht das Mittel, 
Unfttlle gttnzlich zu vefhftten. 

Hamburp. Wie durch die Thüren 
einerseits Unfälle verhindert werden, wer- 
dmi andMrerstits solche anch hervorgemien, 
indem Leute, die mit der Einrlchtong nicht 
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vertraut sind, aufspringen und beim Wieder- 
absprintren veranglttck«n. W«fl dl«» rer^ 

boten, siiul haftpfliehtipr FiUlc für di.- (Ge- 
sellschaft allordingB biübcr nicbt entstanden. 
Unfraglich ist diese Einrictatanf? (mit 3 
bezw. 4 abgeschlossenen Perrons) für den 
Scliaffner sehr belastend, weil derselbe ge- 
zwoDgen ist, bei dem stärket» Verkehr au 
fM( jeder Haltestelle nacb dem Perron za 
laufen und ztim Ein- und AnsKtoi<rpii zn 
Oflben. Infolgedessen i!>t die AlOglichkeit 
benommen, die grossen vierachsigen Wagen 
mit An hänge wjigen laufen zu lassen, was 
für die BewiUtig'unp: des Verkehra ein 
weseutlicber Vonheil sein würde. 

EOIn. Die auf Seite 411 nnter Ober- 
hausen angi'führten „Sch utzregcln" hat 
K.Oln auf der Kückseitc seiner Fahr- 
scJieine. 

Leipzig E. Mit den Ketten gate Er- 
fahrungen gemacht. 

Magdeburg. Verschlü.ss«- gut, mit 
Ausnahme der Scheerenthüren. 

MnUif^tni H. Die Tliür<-n aiu-h ;in d»-r 
rechten Seite zu schliessen, halten wir für 
onriebtlg, da sich das Pubtiknm erfahnmgs- 
gern« SS wohl daran gewöhnt, nur an der 
rechten Seite aufzusteigen, es dagegen 
immer wieder vorkommt, dass Jemand 
während der Fahrt auf den Wagen springen 
will, woduri^h l'nfUlle entstehen, wenn 
auch Ersatzansprüche wegen eigenen Vor- 
schnldens nicht geltend gemacht werden 
itönnen. 

München. Mit den KlappthUren sind 
wir sehr znfWedon. Die in Drehzapfen 
liänp^cndeii Blt'txdeii sind nicht so be^juem 
iüH di<- Tliüri'H. dach ist dorch die Thür 
ein Unfall entstainlcn. 

Dmroh die ScbeerentbUren sind viele 
Verletzunfccn \ < .rpekrimmen, und sind wir 
für die hieraus entstandenen Folgen stets 
nreiwtlllg aufgekommen. 

Nach unserer Auffassung sind die 
liahnverwaltunfTfn für T'nfiille, welche auf 
ungeeignete Konstruktion der Verschlüsse 
Korackzaftthren sind, haftpfliebtig. 

Nürnberg. Bei dfii Rchiircutfiüron 
wurden Fingerklemmungen und (juci^^chuu- 
gen beobachtet, so lange die Sache noch 
nea war. 

Es sollte mindestens die in der Fahrt- 
richtung rechts liegende letzte PerrouthUr 
oHbn bleiben; eine dabing^ende Vor^ 
strlinnj^ hoi (!er Behörde wnrde jedoch 
abschlägig beschiedeul 

POBon weist auf den Uebcistand bin, 
dass Absteigende mit den Klei«I> ni an den 
an den Perronstangen befindlichen Haken 
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' hiingeu bleiben; sonst durchaus znfriedea- 
atettend. 

Kecklinghausen 11. Infolge eines 
vorgekonuuenen Unfalls durch unbefugtes 
I Oeftien der Tbflr wurde neben der Tbflr 
! noch eine Sperrkette angeliracht. 

Remscheid. Fahrgast aus dem Wagen 
gefallen, einmal bei einer Entgleisung, ein 
i andermal bei plötslicbem Bremsen, so das» 
beabsichtigt ist, di<' rechten — jetzt fiffenen 
I — I'erronseitcu durch einen leichten 
I KettenTerschinss zu sperren. 

Strassburg. Im Allgemeinen scheint 
I nach den diesseitigen Erfahrungen das 
Offenlassen der Perrons zu Gefilhrdimgen 
I nicht Anlass ssu geben, wenn In der Nibe 
I der offenen Znpilngc g:enügend PlatB XOm 
I sicheren Anlehnen vorhanden ist. 
j Stuttgart, ohne jeglichen Versehlttss, 
i berichtet: Von unserer Aufsichts1i< h<'irdo 
' wurde die Entfernung der früheren Perron- 
ketten nicht verboten, weil auch ohne die- 
selben Niemand vom Wagen fallen kann, 
der die bei jeder Fahrt nOithige Anfmerk" 
samkeit nicht ausser Acht lässk 

Im VerfailtnlBS an der inxwlseben ein- 
getretenen Verkehrssteigerunp haben sich 
die Unfälle nach Abschaffung der Ver- 
schlüsse eher vermindert als vermehrt. — 
Auch die vielen Zahlkastenbetriebe mit 
ehifachsten Verschlüssen und ohne Schaff- 
ner zeigen, dass ohne Bevormundung daa 
Publikum auf sich am besten aaf^asst, da 
I hier am weidgaten Unfälle ▼oritommen. 

Haftpflieht. 

Als unbedingt haftpflichtig Sind mit 
Ausnahme eines Urtheiis gegen die Augs- 
burger Strassen bahn Fälle kaum zu ver- 
ceiehnen, so dass die Reehtsfrage, ob und 
inwieweit die Bahnen haftpflichtig gemacht 
werden können, noch als unentschieden 
I zu erachten isL Ifanehe Bahnen sind der 
Ansicht, dass aus dem Nichtvorhandensein 
oder der Mangelhaftigkeit von Verschlüssen 
I die liaftpflicbt hergeleitet werden könne, 
I andere Bahnen theilen diese Uelnnng sieht; 

es -ilioint, dass für die in erster Linie 
I durch die eigene Unvorsichtigkeit dea 
{ Fahlgastes und Verstösse gegen die Fahr- 
: Ordnung entstehenden Schäden das Balt- 
pflichtgesetz selten in Arjspnich genommen 
wird, weil sich wahrscheinlich der Be- 
scbftdigte keinen Erfolg davon Temprieht. 

In einem Falle \<v.ri'' idn Fahr^a?t 
verletzt, welcher ausstieg, »üs der Wagen 
wegen eines Hindernisses gehalten hatte 
und wieder anfuhr, also an einer Stelle, wo 
I sich eine Ualtestelle nicht befand. In der 
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Pro7''Pssaehp wurde seitens des Richters 
ein Verscbulden der Bahn darin gefunden, 



I 



('n«sn]. Für Cassel ist nacliträj^lich 
behördlich angeordnet, während der Fahrt 



— , j rj -r 

dass daa Personal den Fahrgast nicht \ alle Perronselten zu schUesaen. Die V«r^ 



„dar«ut" Mufmerksam gemaehi hal'c, dass 
er nicht aussteigen dilrfe". Letzterer, als 
nicht ortskundig, habe annehmen können, 
or sei an einer Haltestelle. Fenier wurde 
darnnf hinpfewiescn, dass da» im Waffen 
betindliche l'lakat das Eiu- und Aussteigen 
nnr wfthrend der Fahrt verbiete. 

7. Behördliche Aitordunng den Permn- 



Die Verschlüsse sind auf behördliche 
Veranlassung eingeführt worden nur bei 
den Bahnen in Bamberg, Berlin, Buun, 
BremerhATsn, Cassel, Cloppenbnrir. Crefold, 
Gladbach, Hrtinl)ur;r. Gera, K< 1- K 'inigs- 
herg, lieipsig, Liegnitz, Nürnberg, Öcban- 
dan, Stas^tat, Stettin. 

Aus den Antworten geht hervor, dass 
bei den übrigen 90, also «len weitaus 
meisten Baimcu, das freie Ermessen vor- 
gewaltet hat Bei vielen Bahnen war es 
auch nirht einmal daf eip-PTif Ermessen, 
sondern das Ermessen der Waggonfabriken, 
welche, wie die Antworten besagen, die 
Perronthüren elnfaeh mit lieferten. 

Die Behörden hiiul aber aiieh in den 
verh&ltnissmässig wenigen Fallen nicht 
aber dasjenige Mass hhnauagegangen, was 
im ui>rigen ans fireiem Ermessen ge- 
schehen ist. 

Eine Ansnahnie hiervon Ist nnter den 
eigentlichen grösseren 8traweni>aliiion nur 
gemaeht in Hamburg, wo verlangt wurde. 
da.ss der Vorderperron rechts mit einem 
Schlüssel abgescblossen gehalten wird nnd 
P^hrgJlPte an den TTaltesti llcn nur ein- und 
Aussteigen können, nachdem der Führer 
mit dem Schlösset die Thür geOffkiet hat 

Aachen. In Aachen hat die Fisen- 
bahnbehnrde erst naclifräglich Aenderungen 
an dein aus iVeieui Ermessen eingeführten 
Kettenversohluss verlangt Sie verlangt 
links feste Thüren, welche da^; Ein und 
Aussteigen verhindern, obgleich die Folizei- 
verordirang nur bestimmt: „Bei den Ans- 
weichstellen nn d den döii])i'lfflt i-,igen 
Strecken darf nur an der in der Fahrt- 
richtung rechts liegenden Seite ein- und 
ausgestiegen werden." 

Berlin. Auf polizeiliche Anordnung 
mosste auf der Scheerenthür eine Iland- 
leiste angebracht werden. Diese Handleiste 
hat auch Remscheid. 

Bremerhaven. Nach zwölQährigem 
Betrieb ist der Verschluss der dritten Por- 
ronseite angeordnet worden. 



walttuiff bemerkt dazu: „Die Viisehlüsse 
auf der rechten Seite der Fahrtrichtung 
sind bisher nicht ansgeffihrt; Anfhebung 
der diesbe2ügli>liea Vorschrift ist beantragt 
da die Vorh.ingeketten das Ein- und Aus- 
steigen der Fahrg&ste verzögern und on- 
I snverltssig in ihrer Wirkung staid." (?) 

Crefeld, Die Vorschrift des Ver- 
scblossenbaltens lautet ntur für die linke 
Seite, wKhrend die Verwaltung darilher 
hinaus n >eh den Vorderperron rechts durch 
eine Ki-ite absperrt. 

Die für einige Bahnen gegebene Vor- 
I Schrift die svm Ein* und Aussteigen be- 
nutzten Perronsoiten durch Schlüssel ver- 
I scbliossen zu lassen, wiid allseitig als su- 
I weitgehend erachtet da sogar schnell- 
' fahrende nebenbahnähnliche Bahnen wie 
I Bonn— Mehlem, Düsseldorf— Crefeld iL s. w.. 

wo bei der geringereu Zahl von Haitestellen 
{ ein umständlicher Versehluss weniger 
schatlet, ohne N'aclitheil nüt leicht zu öff- 
nenden Thüren fuhren. 

^ 8. Behördliches Verbot des Vcrschlasses. 

Wfihrend «dne grosse Anzahl Strassen- 
babncn die rechte Perronseite aus eigener 
I Veranlassung ohnehin im Betriebe frei 
! Irisst, ist für die Bahnen in Berlin und 
Dresden gemäss Polizeiverordnung das 
Geschlossenhalten der Perrons an der 
rechten Wagenseite ausdrücklich verboten, 
damit, wie es in der Antwort heisst: „die 
Fahrgäste ungehindert und ohne Yerzüge- 
mng auf- und absteigea können*. 



rkungen usi asMMSfslseruages. 

i 

I Zu denjenigen Einrichtungen, welche 

dem Schutze des Publikums dienen sollen, 
gehören auch die Perronverschlüsse. Je 
mehr neue „Elektrische" in den zahlreichen 
1 Städten im Laufe der vergangenen Jahre 
nnftauchten und je mehr dun h ^Tusseren 
I Ketriebsuml'ang tmd grössere Wagenge- 
I sohwindigkeit bei dem ungewohnten Pu- 
blikum die Unfälle naturgemäss zunahmen, 
desto mehr bestand das allgemeine Be- 
streben, das Publikum auf jede mögliche 
Weise nnd durch alle möglichen Vorridi- 
tungen zu schützen. Seitdem man aber 
auch mit dem neuen Verkehrsmittel aller- 
' orts besser vertraut geworden und die 
Zahl der Unffllle infol^^t'dcs.sen s't'rinf^cr ge- 
I worden ist> hat auch die „Elektrische" das 
' Sehrackhaffee Terloren, und die vioieiL 
Klagen sind mehr oder weniger vcrstununt; 
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man wendet das Interesse auch wieder 
anderen Verkchrsmittelii, Insb^sondcro den 
Fuhrwerken zu, mit der NVahrnehmung, 
dasf« da nach wie vor noch auflFrtllend viel 
vorkommt, trotzdem noch immer nach der 
Heüiode dos gntwn Aherümmn lareftilireB 

wird, die Waffen nber den V(>rth< il ge> 
niessen, an Schienenwege nicht gebunden 
ni mIil 

Dnreli die Statistik ist länt^st nnchge- 
wiesen, dnss die Strassi-iibahmn lange 
nicht die „Schlimmsten" im Verkehr sind; 
ferner besteht kein Zweifel, dass gerade 
seitens der Vcrtrotor der Balmen Alles atif- 
gebüten wird, die Unfälle nach Möglichkeit 
m venneiden, und darin wird man — das 
braucht nicht besonders betont zn werden 
— niemals ermüden! 

Ein wichtiger Faktor in dem Bestreben, 
die UnfUie zn vermindern, ist aber das 
Publikum seihst, und es ist erfrcTilich, wie 
mehr and mehr in neuerer Zeit sich die 
Ansebannng Geltung versehalft, das Pn- 
blikuin müsse besser auf sich aufpassen 
und nicht so viel bf>vormundet werden, 
wodurch die Leiclittt-rtigkeit nur xunehmc. 
Unstreitig wird dies gnte Frftcbte tragen. 
Verschiedi iu' Stellen nnseres Berichts be- 
stfltigen jene Ansicht 

„Mit den primitiTBten VoTriehtangen", 
wie es in einer Antwort hcisst, und selbst 
bei dem Fehlen jeglichen Verschlusses sind 
gute Erfahrungen gemacht worden. Der 
Töllig offene Perron mft dem Fahrgast 
eben .im lautesten die Wamong zn: «Anf> 
gepasstl*^ 

Auch die massgel>enden Behdrden shid 

dazu übergegangen, dem Publikum mehr 
als bisher auf die Finger zu sehen. Die 
wiederholten Verfügungen des Königlichen 
PoUzeipcBsideoten von Berlin und ihre 
zweckentsprerliende nnd enfschiedeneForm 
sind ohne Zweitel allerseits mit Zustim- 
mung begrOsst worden. Wir lassen sie 
hier folgen. 

Warnung. 

L fiNachdem fUr die hiesigen 8tra>sen- 
bahnen der elektrisrli.» l^ctriMb überwiegend 
durchgeführt i»t und der sonstige Verkehr 
auf den Strassen von Jahr m Jahr einen 
grösseren Umfarif;;' fr^ nommcn hat, sind tlie 
gesanunten Verkehrsverhfdtnisse in den 
belebten Strassen derartige geAvordcn, 
dass t s nnabweisbnr erforderlich ist, dasS 
jed«- I'erson. di«- den Strassendamm zu 
kreuzen beabsichtigt, ihre volle Aufmerk- 
samkeit nneingescbrftnkt dem Verkehr auf 
demselben zuwendet Ich weise eindriog' 



lieh darauf hin, das» nach den gemachten 
Erfahrungen jede Person, selbst bei vOlUger 
körperlicher GcM-andtheit, sich unzweifel- 
haft in Lebensgefahr befindet, wenn sie 
wahrend des Ueberschreitens des Fahr- 

I dammes ihre Auhnerksamkelt durch andere 
Vorkommnisse ablenken iHsst. Hingegen 

' bedarf es bei voller Aufmerksamkeit des 
Passanten keineswegs irgend welcher Eile, 
tun die Strasse ungefährdet zu kreuzen; 

j hastige, überstürzte Ganfjart ist fhunliehst 
zu vermeiden. Aeltere oder gebrechliche 
Personen ersuche ich dringend, zur Ueber> 
schreitunj: cim s Strassendammes die Hilfe 
eines Schutzmannes in Anspruch zu nehmen. 
Sämmtliche Beamte des Anfsicbtsdienstes 

{ sind von mir angcwteseUt ^ese Hilfe un- 
weigerlich zu leisten. Eltern, Vonnünde.r 
und Lehrer sollten unauHgesi'tzt l^emüht 
sein, die Kinder auf die Oefkhren de« 
Sirassenv. rk< hrs aufmerk?5airi zn machen 
und sie zu ermahnen, sich auf dem Stras- 
sendamm nie langer aufzuhalten, als zum 
Ueberselireiten des.st lbon erforderlich ist. 
Zahlreiche Unfälle sind dadurch entstanden, 
dass Personen, die einen Strassenbahnwagen 
soeben verlassen hatten, sofort hinter dem 
noch haltenden Wagen das zweite Gleis 
zu überschreiten versuchten« um die an- 
dere Seite der Strasse zu gewinnen. Da 
der haltende Stra-ssenbahnwagen, dem sie 
soeben ontstiegen waren, ihnen nicht ge- 
staltet, das zweite Gleis zu übersehen, so 
sind sie bei Betreten des zweiten Gleises 
häufig direkt vor einen aus der entgegen- 
gesetztem Richtung kommenden Strassen- 
bahnwagen gerathen nnd veranglfickt Es 
ist dringend zu empfehlen, nach dem Ver- 
lassen eines Wagens den Strassendamm 
nicht eher zu kreuzen, als bis durch die 
Weiterfahrt des Wagens die Uebersielit 
über das zweite Gleise M'ieder gewonnen 
ist Schliesslich mache icb noch darauf 
anf merksam, dass das Publikum sich Aber 
die Zeit, welche eiri in der Annäherung 
begriffener elektrischer Strasscnbahuwagen 
braucht, häutig tftuecht und daher das 
Gleise zu kurz vor dem Wagen über- 
schreitet. In allen Zweifelfftllcn emptiehlt 
es sich daher, den heraukommendcn Wagen 
erst vorbei zu lassen, zumal ein ruhiges 
Sti henbli ibcn auf dem Strassendamm im 
Allgemeinen ungefSbrlicb ist und jedenfalls 
einem hastigen Ellen vomziehett ist" 

2. „Im Anschluss an meine letzte 
Warniin? zur Vermeidung von UnfflHen im 
Strass<>nvorkebr mache ich daraut auf- 
merksam, dass nach der statistischen Za- 
sammenstellnng für das Jiüir 1901 die 
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Hälfte all' r rnfiCUe im Strasscnbahn- 
b< triebe durch das Auf- und Ab- 
steigrn der Fahrgäste während der 
Fahrt hcrvorgeruien ist. Diese Tbatsache 
givht mir Veranlassung, wiederholt darauf 
hinzuweisen, das» uach Einführung des 
etefctria«fa«n Betriebes auf der Strassenliahn 
das Anf niid Ai>8t<'igen w-ilirrnd der Fahrt 
— wie eine Keihf» von Fällen mit tüdt- 
Mcbem Ausgang bewiesen haben — such 
für jangcre Leute mit Lebensgefahr ver- 
bunden ist. Ich ersuctic (laht-r das Pu- 
blikum, die Strassenbahnwagen nur auf 
den BsItesteUen am besteisen tind so ver- 
lassen, und ich erwarte lunncntlich von 
dem einsiditavoliereu Tbeil der Bcv^lke- 
Tvng, dass er «neh hier ein gutes Beispiel 
geben und bemflht sein wird, weniger vor- 
sichtige Personen van einem vorzeitii^en 
Verlassen des Wagens in geeigneter Weise 
«kbsnhelten. Sollten meine wlederiiolten 
Wflrnnngen unberücksichtigt bleiben, so 
wfirde in ErwAgong zu ziehen sein, das 
Auf* und Ab Stellren wfthrend der 
Fahrt unter Strafe zu stellen. Ich 
habe auch bisher n;ir im Interesse des Pu- 
blikums davon Abstand genommen, den 
Zugang nm Hinterperron wAhrend der 
Fahrt durch eine Thür schliessen zu lass-cn, 
um die Reisegeschwindigkeit auf der Stras- 
senbahn, welehe in Terkebnrefehen Straa* 
soDzügen bereits verhältnisisinässig gering 
ist, durch das zeitrauhende Ocffnen nnd 
Schliessen der Thür nicht noch weiter 
lierabsnsetzen. Ich gebe mich der Er- 
wartung hin, dass das Publikum diese 
Warnung im wohlverstandenen eigenen In- 
toresse beherzigen wird.* 

Ebenso kommtauch soboD Kiiwiiicnin 
gerichtlichen Enfscheidnng'pn eine obig'em I 
enisprechende Tendenz zum Ausdruck. 
So heisst es in der Begrtlndnng eines 
Urthcils: „Der Angeklagte (Wagenföfirer) 
hat im voiiiegeuden Falle Alles gctbao, 
was in seiner Möglichkeit Utg. Der Führer 
kann das Recht in Anspruch nehmen, dass 
ihm Passanten uml Falirwerker eine er- 
höhte Beachtung schenken. Das Publikum 
nrass sich daran gewöhnen, mit der „elek- 
trischf'n Strassenbnhn" zu vorkebren; denn 
wenn der Führer auf jeden Fussgilnger 
nnd Wagen achten soll, wird von ihm 
öebermenschliches verlangt., und die Stras- 
seubahn ist nicht in der Lage, ihrem 
Zwecke als rasche.s Ueförderungsraittel zu 
entsprechen* 

Aus der unbefangen urtheiienden Tages- 
pre:$sc iic&scn sich diese Beispiele leicht 
Termebren. Es ist das nm so erirenlicher. 



als es auch an Beispielen für das Gegen- 
thcii nicht fehlt. So stand noch kürzlich 
die Gegenpartei der Danziger Strassenbahn 
in einem Rechtsstreite auf dem merk- 
würdigen Standpunkt: „Ausnerdem müssen 
die Wagenführer solange halten, bis sie 
sich daron überzeugt haben, dass von den 
F.ilirfjristen des andern Wagens das Gleise 
zu überschreiten nicht mehr versucht 
würdP* IL s. w. 

Wenn das allgemeiner Grundsats wllrde, 
wären die Strassenhahnen unnütz. 

Durch derartige Ansprüche und die 
Verallgemeinerang eines solchen Stand- 
punktes mfisift«' das g'anze Vcrkelii-sleben 
sehr bald erlahmen und Rückschritte 
machen, wAhrend heutzutage, wo die Welt 
im Zeichen des VericehrB steht, die Gesetz- 
pehung: nnd alle sonstigen massgebenden 
Faktoren im Staate bestrebt sind, in erster 
Linie für Dasjenige tiberall einsntreteii, 
wus zur Erleichterung und Hebung des 
Verkehrs beizutragen geeignet ist 

Natttriioh mnm dabei auch der Steher- 
heit des Verkehrs nach Möglichkeit Reeh- 
nung getragen werden. 

Wenngleich auch ohne Verschlüsse 
schlechte Erfahrungen nicht gemacht 
worden sind, so würde es den heute noch 
vorherrschenden Anschauungen über 
den Sehnts des nneingewohnten PabUkama 
nicht entsprechen, wenn man an den Per- 
rons gar keine Verschlüsse anbringen 
wollte. Au.sserdem findet das Publikum 
dass die Flätae an deijenlgen Seite der 
Perrons, die abg'eschlossen sind, eine An- 
nehmlichkeit bieten, weil der Fahrgast hier 
nicht dem Andringen des ein- nnd ans- 
steigenden PubUknms ausgesetzt sei. Für 
sich allehi können aber die Perronver- 
scblüsse mcbt alle Gefahr beseitigen, 
sondern bt die Zahl der UnfUle ab- 
hängig von der Vorsicht nnd Instrnirnng 
des Piüilikums", wie dies auch Aufsichts- 
behörden nnd Fachkreise mehrfach aus- 
gesprochen haben. Aus Wien wurde in 
der .Tuli-Xummer 1902 der „ETZ". Seite 574, 
berichtet, dass gemäss behördlicher Fest- 
steUmig Ton 80 UnfUlen 75 anf eigenes 
Verschulden zurückzuführen waren. Femer 
sind die auf einer luigjälirigeu Praxis be- 
Ttihenden Stimmen Dei^jenigen m bottek- 
sichtigen, welche in dem Uebereifer be^ 
züglich des Perronab8chlu.s8e8, der dadurch 
entstehenden grossen Belästigung des I^- 
bllknms eine emstUehe Ersehwemlss er- 
blicken und der Ansicht sind, dass auch 
die einfachsten Verachlüsse, wie z. B. die 
Sperrketten, Ihren Zweck erflUlen, Anf 
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den »ehr /'itipffenden Artikel r\n*'s solchen 
SacbTei HUnUigeD mochten wir zum Scbluäa 
noch hinweiteo, der zu, den Endergebniss 
kommt: 

„Es g"ilt. d^Ti N'at'tiweis zu lifftTn, dass 
der Heb«l zur Beseitigung der Unt'allgefahr 
an imderer Stelle angesetzt werden muss 
als beim üetricbsantemehiuer. Strenge 
und rücksichtslose Bestrafung der Verstösse 
gegen die Fahrordnung, sachgemAsse Be- 
lehronp der Sebnikinder Uber die Wirkun- 
gen ihres gegen den Strassenb ihnverkolir 
gericbteteu Uebermuthes, von falschem 
Mitleid eleh frei haltende RtebtersprUehe 
in n.iftpfliclitsaciHni werden bald eine Ab- 
nahme der Unfälle bringen." 

Nach Prüfung der heutigen Sachlage 
kommen wir bezfl|^ch der PerronTer- 
Hchlüsse sn folgenden SehlUBefolye- 
rungen: 

Es erscheint zweckniüs!>ig und aus- 
retehend f flr Strassenbabnen, die ganz oder 

überwirgpnd Doppelfjleis haben, den Per- 
rons au der linken Seite featc Thüren zu 
geben, Ar die reobte Seite aber solehe 
Verschlüsse zu wiihlen, welche sich leicht 
«•in- und anshilngen lassen, wobei es auch 
zulässig ist, die rechte äcite des Wagens 
oder Zuges offen in lassen. 

Für Strassenbnhnen, die ganz oder 
überwiegend nur ein Gleis haben, empflehlt 
ea sich, alle vier Terronseiten mit leicht 
ein- nnd anssohingenden Verechlflasen tu 
vorsehen, wobei es zulässig ist, wenn die 
llaitestcUen in Ausweichaugen (Ouppel- 
gleis) liegen, die reehte Beite des Wagens 
oder Zuges offen zu lassen. 

Ausserdem ist abfi- das Publikum dazu 
anzuhalten, dass es sich auch seiner eige- 
nen Pflichten bewnsst wird und vor allen 
Dinf:;on die Vorschriften der Fahrordnnng 
gehörig beachtet. 

Ferner seien hier die Schlussfolg«- 
ningen von Seite 414 angefUgt, wonach die 

Vorsclirift, dus- Kin tind Anssteigf^ii bei 
eingleisigen Bahueu auf die rechte öeite 
zu begebrftnken, 1. gingen die Sichcrtieit 
verstösst, 2. die leichte Abfertigung des 
Verkriirs verhindert, zu Verzögcrangen, 
SchiH-iiiahrtun und sonstigen ünzuträglich- 
kelten führt. 



trielK- elektr._bira«senl,nh.uM,. [ ?l';:|':.i;;.;';irr.\'Ä 

I IhirohfUhrm!^' von Kr^^prirnis-pn Im Retrlcbe 

; elektrischer Strassen bahDea.^) 

I 

Friedrieh Goering, 
l«<i6iii«iir-Cow«tt I« P«rik 

Auf eine Periode, in d*-r (Inrcli d.i- im 
glückliche Zusammeutreßeu ungünstiger 
Unttt&nde sabireichc elekArteohe Strassen- 
babnen mit meist nicht befHedlgendem 
wirthschafllichcn Erfolg entstanden ^ind, 
ist gegenwärtig eine Zeit der ruhigen 

I Darehffihmng von Ifassnabmen getreten, 
die fast sllmtlich auf Verbessr-runt,' und 

I Verbilligung des Betriebes abzielen. In 
dieser Beziehung ist namentiieh in Dentscb- 
land mit viel Energie wid tbeiiweise 
günstigen l\.sal(uten gearbeitet worden; 
es ist aber nicht Alles geschehen imd nicht 
fiberall bedacht worden, dass die Abstellung 
aussen irdr-ntliclier Feliler nur dOTCb aUBSer- 
ordentlicbc Mittel möglich ist 

Den Beweis dafttr, dass anch unter den 
gegenwärtigen Umständen noch weNt ntiirhc 
Ersparniss<' möglich sind, will ich dadurch 
erbringen, dass ich auf eine Reibe von Be- 

I triebsTerbessenuigen hinweise, die jeden- 
falls nif^lit allfrf'incin bekannt sind und durch 
deren Einführung in einem Betrieb bereits 
wesentliche Ersparnisse erzielt worden sind. 

Die Durchführung derartiger Massnah- 
men liediu^-^t die zeitweilige Thiüigkeit eines 
öpezial-lngenieurs, der frei von den Sorgen 
des ftnsseren Betriebs- nnd Yerwaltungs- 
dienstos sich nur mit dem technischen 

j Tbeil des Betriebes und seiner Organisatiuu 
befasst. Dieser kann dnreb seine Er^ 

, fahrungen aus »?inor Heihe von Betrieben 
mit verschiedenem Material und durch seine 
wechselnde Thiltigkeit für immer neue Be- 

) triebe ganz andere Erfolge erzielen al« 
joner Infrenieur, der durch die einseitige 
Heschättigung in nur einem Betrieb den 

I weiten Blick verloren bat, der fttr die Ein- 
führung wesentlicher Massnahmen erforder- 
lich ist. Durch seine, sich an Werth ständig 

j steigernde Th&tigkeit ist es möglich, ohne 

I grosse Kosten die einzelnen Dienstzweige 
so rntioncll wie rnr^^lich zu gestalten, die 
Anwendung praktischer Arbeitsmethoden 
und Werkstntielnrichtangen schnell und 
richtifr zu verbreit<'H, namentlich aber Per 

j sonal wie Werknicisicr, Vorarbeiter, Anker- 

') Dm OriKiiiiil illr>^ii Artikel* i.| in .rErUiMCt* 
j Kl' »Ki'Hi»'* vom l''. Juli 1"".' «crs« hipiien. die vorlirB^nd» 

deaKchf l'flK'r»«>uunir ««inl» vom Verfii«*r l►e^org« uad 

OM tur V«rfajnia|l Kvr>l«lll. Wir g<e\>vn den Aanfflhrunmv 
I des VerfMen Itamk obffleirli wir Qbeizciiict mikI. <Uw 

fr dM tat g«toit«len d«utichMi 8trMi»BlHihnHetri*ti*ii 

nich» M«BM Uvft D. Red 
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Wickler u. s. w. auszubilden und zum Vor- 
theil der Hftriebo auszutauschen 

Ich geh« iui NacUsusbeudea auf die eiu- 
seinen Betriebssweige In folfpender Reihen- 
folge ein: 

1. Behandlung und Untorhaltiing d«r Be- 
triebsmittel; 

2. Einrichtung dos Ingers und Dionst 
des Lagerpersonal»; 

3. Dienst in der Zentrale. 

Auf dem zuerst genaniitfu Gebiet lassen 
sich in der Kcffcl die fTriisstL'n Kr-pami^Ho 
machen. Dies ändct seine Erklärung zum 



werden, weil es nicht immer zu vermeiden 
ist, dass Säure aus <len Oefftssen herauH- 
geschlcudert wird. 

Die elektrinebe Beanspruchung tritt dort 

auf, man wc^en der HeschrfiTikiui^c ini 
Raum Uder im Gewicht geringe (Quer- 
schnitte fOr stromführende Tbeile wählen 
moss «und daher mit einer starken Er- 
wilrmung zu rechnen h;it. Auch dort, wf, 
durch Stromunterbrechung ein Ocffnungs- 
fonke entsteht, ergeben sich hSuflg Defekte. 

Ich bin hierauf etwas nälu-r i-inge- 
frnn^en, um zunächst « in kl,ii<',3 Bild der 
(iründe der zerstörenden Wirkung zu geben. 
Theil dadurch, dasa der Motorsragen in • Sind diese als unbedingt richtige klar er- 



eemer v(mi dm Elektrizit.'ltsfjefpllBchaften 
gelieferten Gestalt den lokalen VorhiUtniüsen 
nicht in allen Einzelheiten entspricht. Es 
zeigen sieh daher dieselben Defekte an 
allen Wagen und an den einzelnen wieder- 
holt. Trotzdem wird es unterlassen, diesen 
immer wieder vorkommenden Defekten da» 
dnii h dauernd vorzubeugen, drtss man ge- 
wisse ivleiue Abänderungen in der Kon- 
stntktion oder in der Anordnung der elek- 
trischen Ausrüstung vornimmt. 

Eine rarii<xi' Aliiimlerung ist unbe- 
dingt uötbig. weil die zum Theil sehr em- 
pflndliehe elektrische Ausrüstung in einem 
engen, schwer zugrtnglitlien Raum unter 
dem Motorwagen zusammengedrängt ist 
und hier — nur wenige ZcuUuieter von der 
Strasscndecke entfernt — in eUmr nach 
<len lokalen Verhältnissen verschiedenen 
Weise beansprucht wird. 

Diese BennsiHTiehttng ist eine meeha- 
iiisehe, chemische und elektrische. 

Die nu-rlianisclir Reanspmehnn;^ df'> 
rollenden Materials ist abhängig von einer 
Keibe von Faktoren, namentlich der Bo- 
schaffenheit des Oleisi's. rlc-. Terrains, des 
I'flasiers, von der Fahrgeschwindigkeit, 
der Zahl und Lage der Haltestellen, der 
Behandlung des Wagens durch den Pflhrer 
u. 8. w. Die Rf'fins-prnnhnnfir wird bei 
Schmalspar wesentlich grösser, weil der 
Raum unter dem Wagen schwerer auszu- 
nutzen ist un<l weil man aas Mangel an 
Platz in der konstruktiven Durchbildung 
einzelner Thcile derart behindert ist, dass 
man etaie sehr hohe speKlflsche Bean- 
Spmchtmg zulassen muss. 

Die chemische Beanspruchung ist ab- 
hängig von dem Klima, nanientlieh von der 
Art und Menge des Niederechlags (Eis, 
Schnee, Ticif. vermischt mit S:ilz). Besrin- 
dere Aul'tuerksitmkeit ist dort erforderlich, 
Batterien in den Wagen mitgefahrt 



kannt, so kann man dazu Ulii r^r' ln'n. die 
übermässige Beanspruchung aufzuheben, 
ihr vorzubeugen oder sie wenigstens einni- 
schrftnken. Nur auf dieser Grundlage lassen 

sich wesentliche Ersparnisse machen: erst 
in zweiter Linie soll der Ingenieur sein 
Angenmeili darauf richten, Beparaturen mit 

den f^orinfjstt'ii Au^iraVirn für Löhne lind 
I Materialverbrauch auszuführen. 



Motor. Eindringen von Wasser. 

Bei allen Motorkonstruktionen hat man 
verrrehlieh vi rsuc):!, das Eindringen von 
Wasser in das Innere des Gehäuses zu 
vermeiden. Es ist unmöglich, den Motor 
dauernfl frei vnnWnsscr zu halten, well es 
sich zum ThoU um Scbwitzwasser, zum 
Thett um Wasser auf der Strassenobar- 
HMcbe handelt, das mit grosser Geschwin- 
digkeit nrefjen die Fntren des Motorgehäuses 
geschleudert wird und ganz allmählich ein- 
dringt. Man mtiBS sich daher damit sn- 
frieden tifi lien, da> .Vuftreten von "Wasser 
im Motoriunern auf ein >Unimum zu be- 
Bchrilnken und im übrigen dahin wii^en, 
dasB das vorhandene Wasser aufgefangen 
wird und leicht ontfemt wi r<leii kann. 
Erstereö wird durch einen .Wasserfänger" 
erreicht, letzteres dadurch, dass das Motor- 
gehäuse an der tieflin^' ndsten Stelle an- 
gebolurt wiid. Die Bohrung ist mit einer 
Oewindeschraube verschlossen; bei feuoh- 
tem Wetter wird die Schraube tlber der 
I'utzgrube gelöst, sodass das Wasser her^ 
austropfen kann. 

Auf diese Weise kann der Anker vor 
Feuchtigkeit geschützt werden, nicht aber 
«lie Magnete, die meist an der tiefsten 
Stelle des MotorgelWiuscs (also tiefer als 
der Anker) Hegen. Diente schüizt man am 
besten clurch Einnilhen in I.< inwand, die 
durch einen besonderen Lack wasserdicht 
gemacht ist. Der l^ck muss dauernd 
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wasserdicht ma<*hen, was nur dann mt^g 
lieh ist, wenn er nicht hart und spröde 
wixd. 

Eindringen von Oel. 

Auch das Eindringea von Oel oder 
Fett ist trotz Torhandenftr Sprltsringe nad 
Oelfänger niemals panz zu verhindern. 
Dieselben Mittel, die das eingedrungene 
Wasur unschSdlieh mteben, leiten aaeh 
(las Oel ab, ohne dass es Schaden im 
Innern dos Motors angerichtet hätte. Es 
ist aber zu beachten, dass das Wasser ohne 
Wettere« ans der Bohrung abtropft, während 
<las meist zähflüssige Oel oder Fett mit 
der Hand entfernt werden muss. Es ist 
gat, bferfOr eine Oeffkinng m haben, die 
so gruss ist, ilass niati den Mutnr mit der 
Iland auspatzen und eine kleine Kerze ein- 
fnhren Icann, um zu sehen, ob das Inncrc 
reta Ist 

Senken des Ankers atif die Polschxibe. 

IMese Oeffbnngr hat noeh den andern 

Zweck zu erfüllen, dass man den Abstand 
des Ankers von den unteren Polschuhen 
beobachten kann. Die leichte und sichere 
Kontrole dieses Abstandes ist aus folgen- 
dem Grunde wichtig'. Die Aelise des sehr 
schweren Ankers (:3Üü— 40U kg) ruht in 
Lagern, die meist ans einer sieh allmihllch 
abnutzenden Komp"-iTion bestehen. Der 
Anker senkt sicli dementsprechend, so dass 
er den unteren Pobchnhen immer niher 
kommt Nim ist es von grOsster Wichtig- 
keit, zu vermeiden, dass der Anker jemals 
die Polschuhe berührt, denn in diesem Falle 
entsteht ein Defekt dessen Reparatur grosse 
Kosten macht. Andererseits ist es un- 
nötbig, den Motor frühzeitig zu öffnen und 
den Ankw sehon dann ansmbanen, wenn 
der Abstand noch einige Millimeter beträgt. 
Beides lässt sieh, wenn man den Abstand 
durch die Bohrung von Zeit zu Zeit kon- 
trolirt Termeiden. 

Der Anker kann sieh auch dnrch Aus- 
schmelzen des Lagermetalls plötzlich sen- 
ken, was ans demsdben Grande verhindert 
werden mu.ss. Dureh eine leicht einzu- 
bauende Vorrichtung kann der Anker auch 
in diesem Falle so lange in seiner richtigen 
I.H^'e f^ehalten werden, bis der Wagen in 
die Werkstatt eiiigi-falin n ist nnd hier re- 
parirt werden kann. Das Wichtige — die 
Vermeidung einer tbeoren Reparatur — ist 
also auch in diesem Falle zu erreichen. 

Das äenkcu des Ankers aul die Pol- 
sehnht* lAsst sich aticb dadurch vermeiden, 
dass man die Lager in Watasenlager umbaut 



■nridurch wird zugleich jede pi'leltcnde Hei- 
bung vermieden and ein leichterer Gang 
des Wagens erreidit 

Anker und Kollektor. 

Grosse Kosten und Unannehmlichkeiten 
können durch Fehler in der Widdong oder 
in der Anordnmg der Kollektortheile ent- 
stehen. Eüne zweekentspreehend einge- 
richtete Ankerwickelei, in der alle vor- 
kommenden Defekte an Ort und Stelle von 
gut ausgebildeten Ankerwicklern ausgeführt 
werden, ist das beste Mittel, derartige De- 
fekte auf ein Miniraum m beschränken 
und die Reparaturen so billig wie mng^lich 
auszufOhren. Leider kann ich auf die Vor- 
beugungsmassregeln gegen Anker- und 
Kollektordefekte hier nicht nSher eingehen» 
da ich die einzelnen Typen genau be- 
schreiben mflsste und — ohne Zeichnungen 
heunfDgen ^ nicht allgemein TentBndUeh 
bleiben wttrde. 

Lagerung der Hotorachte. 

Die dauernd richtige Lagerung der 
Motoracbse ist von allergrösster Wichtig- 
keit. Die spezifische Beanspruchung der 
Lager, namentlich die der Zahnradseite, ist 
eine anssergewObnlieb hohe, weQ der 
schwere Anker eine grosse Tourenzahl 
(z. B. 600 Touren bei einer Geschwindig- 
keit von 20 km/Stunde) macht und well 
durch die Zahnradpressnngen und durch 
die starken Erschütterungen ein grosser 
Druck auf die Lager ausgeübt wird. Dieser 
macht sich um so mehr bonsckbar, ab — 
namentlich bei Schmalspur — der Raum 
für die konstruktive Ausbildung des Lagers 
ein sehr beaobrlBkter ist Man Ist also ge- 
swungen, an das Uatorial hohe Anforde- 
rungen zu stellen. 

Es ist daher schwer, ein geeignete» 
Lagermetall zu finden; die im Handel vor- 
kommenden Metalle entsprechen den ausser- 
gewöhnlichcn Anfurdenmgen keineswegs. 
Auf Grund liiiigjahriger Versuche, die 
in einem Betrieb angestellt wurden, der 
mit den allergrAsaten Oeländeschwierig- 
keiien zu kämpfen hat, ist es gelungen, eine 
Legirung mit hohem Rupfergehalt su fin- 
den, die allen Anforderungen genügt. 

Das ausserordentlich itarte Metall wird 
bei einer verhftltuissmässig niedrigen 
Sehmeistemperatur so dttnnflUssig, dass es 
sich den Gu8.sformen gut anpasst. Es ist 
deshalb nicht erforderlieh, die ausge- 
gossenen Lagerscbalcu auf der Drehbank 
XU behandeln, sondern diese können, so» 
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v ic äi<- gegossen tiod, «vf die AehMU attf- 
gepasst werden. 

Diese Arbeiten stiid schwierig. Es ge- ■ 
Ungt nur dann, den Arbeiter gut «imleraeD, 

wenn der Ingenieur so viel Interesse and j 
so viel Vcrst&ndniss für seine Thfltigkeit | 
bst, desB er dem Arbeiter oder Wericmäster i 
die Haiiilfjriffe selbst zeigen kann. Ohne 
eine daaemde Beanfsicbtigong versagen 
die Arbeiter der BetriebswerkstAtten meist | 
guat, well sie nur dann einwandfrei arbeiten, j 
wenn ihnen stets klar ist, dass ihre Vor- , 
gesetzten den Werib der Leistuogen auch 
im EiojEeineii benrtbeilen können. Ein 
weiterer Grund zu einer peinlichen Hcauf- 
siebUgung dieser wioluigeu . Arbeiten ist 
der, dasa der Hann dnreh seine Tfaätigkeit 
in der donkloi Putzgrube oder zwischen 
den schwer zng'An^lichen Thcilen des Unter- ] 
gestells geradezu zur Nachlässigkeit vor- ' 
leitet wird. 

Die Art der Aasffthrung dieser Arbeiten 
bedingt den ruhigen Uang des Wagens , 
and damit die Abnatning des ICaterlals. > 
nameaclieh diejenige der Zabnrftder. 

Zahnrader. ' 

Bei fast allen Betrieben werden Ver- 
suche gemacht, den Zahnrad^erbrauch 

iiciahzudrOcken. Hierbei kommt man meist i 
nicht zu einwandfreien Resultaten, weil der 
Verbraneh von einer Keihe Ton Faktoren 
ahhfinpi}^ ist. die alle gleichzeitig heob- 
achtet werden müssen. Es sind bauptsäch- 
lieh die folgenden: 

1. Zafanradmaterial, 

2. Lagerung der Zahnradaelisen, i 

3. ZahnstArkc, 

4. Befestigung der Zuhurüder aut den 
Achsen, ► 

5. Schmierung der Zahnräder. 

Di('f;e Fakl^ren stehen auch unterein- 
ander in Beziehung. £s ist z. B. nOthig, 
bei Gnsseisen einen starken Zahn an neh- [ 
men, während bei Stahl ein starker Zahn 
xwecklos ist, weil er im Innern doch nicht 
gehärtet werd«n kann. 

Zum Auf- undAbzi«'hcn der Zahnrider ' 
auf die Achse ist eine Presse erforderlieh, 
weil die gehärteten Zahnräder weder wann 
icemacbt, noeh mit Hammersebiagen anfge- i 
trieben werden dürfen. 

Bei der grossen Tourenzahl ist es er- 
forderlieh, dass beide Zahnräder genau ' 
konientriseh auf der Achse sitzen. Rin 
kommt hierbei aut Bnichtheih* eines Milli- 
meter» HO, SU dass selbst gute Scldosscr . 
hleranf cingearb^tet sein müssen. 



' Bandagen und RadsAtae. 

Ich g"che zu der Behandlung der Rad 
Sätze über. Bandagirte Bäder sind auter 
allen Umstanden den Orirflnrfldem Torzu- 
ziehen, die sich zwar zuerst gut halten, nach 
dem Verschleiss der harten OberHäche aber 
wegen der Ungluicluuässigkcitdes Mat«riaU 
plOtstieh nnrand werden. 

Das Material der Bandagen muss ao 
gewählt werden, dass <ler Versehleiss der 
Schienen und der Bandagen zugleich ein 
Minimum wird. Bei dieser Frage ist aneb 
die Retriebsdichte zti berttcksichtipen Bei 
geringem Verkehr kann man selbst bei 
weichem Schienenmateriai harte Bandagen 
verwenden, während bei dichtem Verkehr 
niemals harte Bandagen verwandt werden 
dürfen, weil sonst die Schienenakuiutzuug 
eine abnorm grosse wird. 

In fast allen Betrieben laufen dieSpnr- 
kräiize trotz des Drehens der Wagen ein- 
seitig ab. Bs hat dies meist seinen Onmd 
darin, dass die Raddurchmesser etwas von 
einander abweichen, sodass sich die Spur- 
kränze einseitig gegen die Schienen pressen. 
Kommt dieser Fehler vor, so muss man 
die IJadsiit/.e frilhzeitlg- abdrehen, weil sonst 
die Bandagen um Spurkranxhöhe ge- 
schwächt werden müssen. 

Bei allen Arbelten an den Radsataen 

wie bei allen gi'össeren Arbeiten muss der 
Wagenkasten von dem Untergestell abge- 
hoben werden, was wegen der LAeung der 
Bremsgestänge u. s. w. sehr viel Arbeit 
macht und daher nach M^gliehkeit ein^c- 
scbraiikt werden muss. Eü ist dadurch zu 
erreichen, dass man bei einem Hochheben 
des Wagenkastens möglichst alle Arbeiten, 
auch solche, deren Ausführung noch nicht 
unbedingt erforderlieb ist, gleiebzeitig aus- 
führt. Dies ist weit praktischer, als den 
Wagen wegen geringfügiger Arbeiten auch 
ausser der Reihe hochzunehmen. Bei 
einiger Energie kann man aber durch- 
fnhren, das-; -selbst schwierige .\rbeiten. wie 
das Ein- und Ausbauen von grossen Zahn- 
rädern, selbst bei Schmalspur von der 
Fatsgmbe ans gemacht werden. 

Sebmiernng. Oel oder Fett. 

Grosse Rosien nnd Sehwterigkeiten ver- 

ursachen die Theile nni Wagen, die einer 
rollenden oder gleitenden Koibaug ausge- 
setzt sind. Die Wahl des Sebmiermaterlals 
(Oel oder Fett), die Konstniktlon der 
Schmiergefässe, die Fernhoitung von Stanli 
und Fremdkörpern sind Fragen, die noch 
keineswegs gelOst sind. Fiatamangel und 
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(Ue oft umnöpliclir Tl<>o1)achtunff dfr zu 
«chmierendca Stellen erschweren ihre Lö- 

Ich IxiVorzuge überall durt, wo die 
Arbeiter nud das Aa£Bicbtq>ersaiud einifrer- 
nuMten nrnnttssig^ sind, die Oeh^Amtemng, 
gebe aber zo, das» die Fettscbmierang dort, 
wo oine g-nte Konfrole nicht durchzuführen 
ist, der Oelsclimicrung überlegen sein kann. 
Bei rlchtiiper Anwendung giebt es sowohl 
für den Straasenbahnbctrich als nuch in der 
gesamten Maschineniodtistrie kein besseres 
Schmiermaterial als OtH 

Di» Btcdlen, an denen die Oeleelintiemng 
von besonderer Wiebti^eit ist, sind die 
folgenden: 

1. Achslager de» Motors, 

2. Motorstützlager, 
X Zaluiradeingrifl", 

4. Wagenacbslager, 

5. StronoabnebBier» 

Am noihwendigsten ist die Oclschmiemng 
dort, wo das Lagermetall stark lieanspmcht 
wird, also für die Lager der Motorachse. 
Bei allen mtr bekannten Motorkonstmktio- 
nen ist die Umwandlung der vorhandenen 
Fettscbmicrung in eine Uclscbmierong leicht 
und mit geringen Mitteln dnrebsnnhren. 
Dabei müssen aber, wie dies oben ausge- 
führt ist, besondere Vorkehmnpfen dagegen 
getroffen werden, dosü etwa in deQ Motor 
eingediangenes Oel Sebaden anrichtet. 

Bei der Verwendung von Oel mtiSB 
onbedingt darauf Rikksichf {genommen 
werden, das» Oel seine Konsiätenz mit 
wechselnder Temperatur findert (Sommer 
and Winter), ^fan darf die Aendcrnng der 
Konsistenz des Oels nicht dem Arbeiter 
ttberlassen, der nicht immer genügendes 
VerstÄndniss dafür hat, dass Oel bei — 10" 
von einem Bchmierdocht langsamer ange- 
zogen wird als bei + 25". 

Am besten hilft man sieb so» dass man 
ein leicht und ein scb« . rHüssige» Oel In 
einem nach der Temperatur verschiedenen 
Verhaitniss mischt; man kann auf diese 
Weise trotz verschiedener Temperaturen 
doch immer die geeignete Konsi^Tenz haben. 
Mau braucht in diesem Falle den Arbeiter, 
wenn nur dies Oel zum Schmieren der Wa- 
t:<'n vom La^'er au^fTr^fchi'n wird, garnicht 
zu instmiren und hat tr^iizdcm die Gewiss- 
beit, dass die Lager gm ge.-^chmiert sind. 
Diese Einrichtung ist praktisch und Uberall 
leicht einzuführen. 

Der ötrumabnehmcr, namentlich die 
Rolle, bedarf einer besonderen Schmierung, 
weil der Strom seinen Weg durch das 



Sehmiermaterial nimmt. Eiin' Misciiung von 
Oel und Graphit ist hier das beste ächmier- 
material, wobei der Graphit den Zweck bat 
die ReiJ)iin^r zu vcrmiii N ni da.s Oel fent 
zuhalten oder sa Unden und den Strom- 
flbcrgang durch seine Leitung^taliigkelt su 
erleil hirrn Es ist gttl, die Achse für die 
Rolle glashart zu machen und dieseliie mit 
einer Kotbgusswalze auszubuchsen, um nur 
diesen 'HieO auswechseln zu müssen. 
Das Prinzip, einen kleinen, am meisten 
der Abotttzoog unterworfenen Theil eines 
Apparates leicht auswectiselbar zumachen, 
ist liiiuflg anzuwenden, da gerade im elelOri- 
^L-lieii lictrieb oft nur die Oberfläche ange- 
griffen wird. 

Die Abnutzung der ZahnrMder Icann 
durch die Einführun)^ der Oelsehmierung 
wesentlich herabgedrückt werden. D«r 
Grund iiierfür liegt darin, dass der Zahn- 
radeingiiffdureh das hemntertropfmde Oel 
ffei von Staub ist. Dies i«;t hf\ der Fett- 
schmierung nicht der Fall, da das Fett sich 
mit Staub mischt und eine schmirgelnde 
Masse bildet die die Zahnräder stark an* 
greift. 

Energieverbrauch. 

Ich gehe zu « im ni anderen (]r»bif't, dfm 
Energieverbrauch, Uber. Dieser kann durch 
folgende Mittel Tcimfndert werden: 

h Gute Instruktion des FBhrers, Er- 

theilung von Pr.lmien auf gering-?.teii 
Stromverbrauch, Kontrole des Ötrom- 
Terbnmchs durch Einbau von Zählern; 

2. Verbesserang dmr Lager und deren 

Schmierung, wodurch ein leichterer 
Laut" erzielt wird; 

3. Verbesserung des Schienenzustandes, 
Schmierung der Schienen in den 

Kurven ; 

4. Verbesserung des Bandagenprutits. 
Es ist schwer zu erreichen, dass der 

Führer sa^gemäss fahrt; denn er kennt 
die Vorgänge beim .\nfahren. Bremsen 
u. 8. w. nicht und ist in den seltensten 
Fällen von ebiem lugenienr.der selbst fahren 
kann, instruirt worden C T) Rod ) Di«- Aus 
bildung der Führer liegt meist in den Hän- 
den von Oberkontroleuren oder Betriebs- 
inspektoren, denen die Vorgänge im elektri- 
schen Theil der Wagenausrüstung ebenso 
unklar sind wie iiiren Schülern. Derartige 
Beamte sind nur dann gute Lehrer, wenn 
sie von einem Ingenieur anspt bildet wor 
den sind und ständig überwacht werden. 
Nur dieser kann beurtheilen, ob der FOhrer 
in allen Fällen, x. B. beim Anfahren, Pahren, 
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Br< mscn, In Kurven, in St«»ijfuiigrn und im 
GefÄlle stets dt-n Wa^^cii so behandelt, dasB 
er nicht unnOthig beansprucht wird und 
daas BO wenig Strom wie mOglicli Ter> 
braucht wird. Man sirlit <ift, dass auf 
soloheu Stelluogeu dob K<^ulators geffthren 
wird, bei denen der grüsste Theil des 
Stroms in den Widerstiinden sich v» r/t< hrt. 
Das ist ein nnnöthfjrer Stromvfrbraiich 
und eine Beausprnchnng der Widerstande, 
wie sie bei der Konstmktion nicht Torge- 
aahen ist. 

Das stositfreic Tassircn einer Kurve i8t 
schwierig, weil der Ftthrer die Policen 
seiner Handlungen nicht fibersehen kann. 
Er bremst, um lanf»'«am in di<- Kurv'c ein- 
zufahren, weiss aber nielit, dasä hierdureh 
die Achsen des Wagens, die sieb in der 
Knrvo radial einzust*>llr-ii fnichpii, ff-stg'ft- 
haiten werden uud dass der Wagen mit 
fetten Achsen die Knrre niemals stossfrel 
passiren kann. Bs genügt, dem Führer das 
falsche und richtige Durchfahren einer 
Kurve einige Male vorzumachen, um ihm 
danemd derartige Fehler abztigewQhnen. 
Wesentlich ist nneh hier, dass der Ingenieur 
selbst fahren kann und die Uandgrifife selbst 
Yonaacht 

Alle Instruktionen des Fahrpcrsonals 
nützen nicht viel, wenn man nicht Mittel in 
der Iland hätte, den Mann ständig zu kun- 
troUren und ihn an der Schonung des Wa- 
gens sowie nn einem m'iglichst geringen 
Stromverbrauch zu interettsireu. 

Die Kontrole wird erreicht durch den 
Einbau eines Zähh-rs in den Wagen und dif 
ständige Aufmerksamkeit des Führers durch 
eine l*rämie aut den gi iingsten Stromver- 
brancb. Hierdurch wird xugleich die 
schonende Behandlung des Wageos er- 
reicht. 

Verwaltung und Einrichtung des 

Lagers. 

Ich gehe zu der kaufmännisch-organi- 
satorischen Thatigkeit des Ingeniiuirs über. 

W;ihrend nifin in der Wrrkst.ntt stets 
mit Arbeitskräften spuren muss, soll bei 
der Verwaltung des Lagers n. s. w. niemals 
Mangrl an Arbeitern -ein. Der T.agprver- 
waiter und seine Gehilfen suUcn eine von 
den anderen im Betrieb beschafttgtoi Per- 
sonen scharf abgegrenzte Gruppe bilden. 
Das ganze Interesse dieser Leute nins« anf 
geringen Materialverbrauch, aul prompte 
Rückgabe von Altmaterial an das Lager 
und auf sachgem'isse Lafremnp der tdeil 
weise emptindlicben Materialien gcriulitet 
sein. 



Es ist erwünscht, dns der Lagerrer' 

Walter in einem gewissen Gegensatz xn 
den Arbeitern der Werkstatt steht uud dase 
er diesen gegenüber energisch auftritt 

Dies ist leic'-T 1; rinn h zu erreichen, dass 
man ihn an gemachten Erspamissen mit 
einem geringen prosentnalen Antheil be> 
thciligt. 

Ein weiteres Mittel zur Erzielung von 
Ei^pamissen ist die Herausgabe von Ma- 
terial nur an bestimmten Stunden des 
Tage« und nnr gegen einen vom Werk- 
meister unterzeichneten Schein. Es ist dies 
ein TOTzflgliches Mittel zur Erziehung und 
zur Gewöhnung an Ordnung. Man erreicht 
hierdurch, dass sieh der .Arheiter genau 
überlegt, weiches Material uud in welcher 
Menge er dasselbe braucht. Der Hann wird 
nicht nnr zur Sparsamkeit, snn tlern auch 
zu einem überlegten Handeln erzogen, weil 
er sich einen Plan für seine Arbeit machen 
muss; er bekommt mehr Interesse für seine 
Thätigkeit, ohne dass ein unangenehmer 
Druck auf itiu ausgeübt würde. Alles wird 
erreicht durch ein in der Werkstatt aus- 
liegendes Heft, in das jeder Arbeiter unter 
Beifügung seines Namens und mit der An- 
gabe der Verwendung eintrügt, was er 
braucht. Der Werknn isicr ülx r/.eugt sich 
von der Nothwendigkeit des Materials in 
der gewünschten Menge. Er unterzeichnet 
das von den Arbeitern Geschriebene und 
macht sich damit veranfwortUch dafür, da?? 
das angeforderte Material unbedingt nOthig 
ist Nach diesen Aufzeichnungen muss 
der Lagerverwalter das Material heraus- 
geben. 

Der Vorgang erscheint, schriflUch er- 
klärt, etwas verwickelt; er ist es aber in 
der Praxis keineswegs. Ein weiterer Vor- 
theil dieser Einrichtung ist der, dass der 
Mann sieh kontrolhrt weiss und dass diese 
Aufzeichnungen ein Bild seiner ThAtlgkelt 
geben. 

Es ist gut, die Erlangung von Material 

nicht gar zu leicht zu machen, sondern sie 
an die Erfüllung gewisser Förmlichkeiten 
zu binden. Man kann versichert sein, dass 
der Arbeiter, bevor er ^ntngt, was «r 
wünscht, nachsieht, ob das Gewünschte 
nicht etwa in der Werkstatt vorhanden ist. 

Man dwf bei dieser Massnahme nicht 
soweit gehen, dass man die Erlangung von 
Materiali<'n, die häutig in kleinen Mengen 
gebraucht werden, erschwert. Diese, wie 
Nflgel, Splhite, Schrauben u. s. w., werden 
dem Arbeiter in nusreichender Menge ver- 
abfolgt; er <ittittirt darüber uud nimmt sie 
in seinem Schrank unter VeraclilusB. 
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Eine andere Tliiitig-keit des l.ng'ervcr- 
Walters üt die Kückfurdcrung von Alt- 
mMeri«]. Alles, wm b«i der Reparatar von 
Wagen n. s. w. nicht mehr gebraucht wird, 
inM«!^ an das I-^ger zurückgrlu fcrt werden, 
z. B. Kapferdraht, Knbi-Ieiiileu, Mc-ssing- 1 
thail«, beaebttdfgte Apparate, Theile dea | 
Wagens, wie I?lattfodorn u. s. \v. Auch : 
dies Material mass sachgemäss gelagert i 
und sonln werden. Der Ingenieur lieht I 
sich von Zeit zu Zelt diesen Hustand von 
Altinaiorial an and bestimmt ühvr die Art 
der Verwendung. L)a da» .Material geord- 
net iat, ao kann er leicht übersehen, was 
noch brnuchbar ist. Ks lastoen sich z. B. 
iswei Apparate, die an verschiedenen öteilen 
entswef sind, hSuflg an einem noeh yoll- ! 
kommen brauchbaren zusammensetzen. Die 
Anwendung des Prinzips des Kombinirens ! 
empfiehlt sich selir oft, z. B. bei ßlattiedern, 
bei deinen meiat nur eine der zahlreiohen { 
Lamellen gebrochen ist. Ich koj-nV' an i 
verschiedenen Stellen koustatircu, dabei iitan 
derartiges Material sn geringeii Freisen ▼er- 
kaufte, z. B. leicht beschädigte Magnet- 
apulen, Blatttedem n. s. w. 

Dienst in der Zentrale. 

In der Zcntr.ile ist die Erzieliing- von 
Brsparoissen dann möglich, wenn es ge- 
lingt, einen tflehtigen Masohinenmeister sn 
finden oder einen Mascliinensi-lili i zu 
dieser Tliätigkeit aui>zubilden. Die Arbeiten 
sind zum ^^rOsslen Tiioil rein mechanischer 
Natur. Es ist daher leicht, solche Leute 
für die Verrichtung der in der Zentrale 
vorkommenden Thätigkeiton aoszubilden, 
<Ue einen Bemf nicht erlernt haben, bei 
denen man aUer die erforderlichen per- 
sönlichen Eigenschaften, wie Fleiss, pein- 
liche Sorgfalt, Btündigc Auftaierksamkeit 
eher findet als unter dem verhältnisamftasig 
geringen Angebot von Maschinenschlossern. 
Letztere sind durch ihren Beruf au ein 
sdbstSndigea Denken und Handeln ge- 
wohnt und 1 [• 7.U Irin meoliaiii.schen 
Arbeiten weniger brauchbar uls gut aus- 
gebildete Tagelöhner ohne SAeUcenninisS) 
die anascrdem auch mit weniger Lohn sn- 
frieden sind. 

Liegen die Werkstatt und die Zentrale 
aoBammen, so musa die Anfliieht Aber i 
beide in einor Hand vereinigt sein. l>cr ' 
Betrieb in der Zentrale steht in zu engen 
Beziehungen sn den Arbeiten in der Werk- ; 
^tatt. ab dasB zwei nebeneinander stehende , 
Per>nnen — ein Ma.schinenmeister und ein j 
Werkmeister — mit Erfolg thiltig sein j 
konnten. Besteht eine derartige Besetsnng l 



der Stellen, so erg'ehen sich entweder 
Streitigkeilen darüber, wer die Schuld an 
diesem oder Jenem Fehler trBgt, oder dfese 
Frage regelt sich von selbst dadurch, daas 
sich einer von 1)eiden dem andern unter- 
ordnet und dttss einer die Verantwortung 
fdr beide fibemimmt. Bei geeigneter Lag« 
von Zentrale ntvl Werkstatt -11 flf fiaJb 
von vornherein der Grundsatz gelten, beide 
in einer Hand sn vereinigen, und swar un- 
abhängig davon, ob der Leitende ji- nach 
der Grösse des Heiriei)e8 Ingenieur, Be- 
triebsleiter oder Werkmeister ist. 

leh fasse meine auf sparsame Betiiebs- 

nilirrniL' si'erichtetcn AnsfUhningeii dahin 
zttsanimeu, dass bei der gegenwärtigen 
Lage der Strassenbahnbetriebe — namentp 
lieh der Ueberlandbetriebe — die zeitweilige 
Engagirung eines Spezial - Inpenienr.«^ er- 
wünscht ist, der sich während einer 'riititig- 
keit von einigen Wochen um alte Details 
kümmert und die Thätigkeit der ein- 
zelnen Arbeiter derart beherrscht, dass er 
Ihnen alle Handgrifi'e persönlich zeigen 
kann. Dureh das Zusammenarbeiten der 
Betriebsleittmg mit einem derartigen Spe- 
zialisten werden Fragen personeller, orga- 
nisatorischer nnd techniseber Natnr einer 
wesentlich schnelleren LOsunpr entgegen- 
gefahrt werden, als es bisher bei den meisten 
Betrieben der Fall war. 



Die Anwendbarkeit den Reioh-^baftpflilshC» 
gesetzes auf Bahnzeutralen.') 

Voa 

Dr. jor. Wilhelm Dllleo, 
WilnsndorfbvlBartia. 

Die Frag'e. <ih das Reichshaftpflicht- 
geset2 auf Unfälle Anwendung tiudet, die 
sieb In den ansschtiesaUch einem Bahn- 
betriebe dienenden elektrischen Kraft- 
werken erefgpten, ist kürzlich Cpsfoiistand 
einer Luilragc des Vereins Deutscher 
Strassenbahn- und Kleinbahn- Verwaltungen 
bei seinen Mitgliedern pcwcsen. Die auf 
die Umfrage eingegangenen Autwor^en 
lassen es wflnschenswertib erscheinen, hier 
eine Uoberslcht Aber die Keehtslage KU 
geben. 



■) DieoeArbsit vcirilankt ihr« KnM«huB« • inrm Hunti- 
schreiben (No. 126 vom 7. Mai 1902) der re>cbt(t*iabr«iideo 
Verwaltiiiiir. in welchem di« Vereinn-Verwaliun^en um 
Mittbeilunc ihr»r Anaichten und «twaifir carichtlieb«r 
EnUcheidunffen enucht wurden. Auf «toifS b««oiitler» 
tetwenMii« nbili«ilau«n aiu «Im ErviMB ■mwim Turala» 
wir ayatw wnUk. IX Bed. 
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Die Erörterung der Frage ist für die 
Strasispfibahnvernaltungcn mit eigenem 
Krallwerk von erheblicher Wichtigkeit, da 
die Vonehrlften des S«fch»lMflpllieht>' 
ges<'t2<'S dem Unternehmer rine sehr viel 
weiter gehende Haftpflicht auferlegen als 
die sonst ireltenden geMtxliebm Bestin- 
mangen.insbesondere di^eolgen desBfliger- 
liehen Gesetzbaches. 

Diese letzteren lassen !<ich kurz, dahin 
m»ammenfa8sen. Im Allgemeinen haftet 
der BctriebsnnternelinK'r für allen !^chadon, 
den er oder seine Auge!<tellten einem Dritten 
an Leib, Leben oder Eig^thtun zafQgen. 
Ist die Hcschfldigung jedoch durch einen 
Angestellten des Unternehmers herbeige- 
fahrt — was bei den Unfällen in den Kraft- 
werken regelmässig der Fall sein wird — , 
so ist der Untemehnu-r fiir dt n S« liM.fon 
nicht verantwortlich, wenn er bei der Aus- 
wahl deoAnicestellten und b^ derBlnrieh- 
iiuifT dl s Kraftwerks die Im Verkehr er- 
forderliche Sorgfalt beobachtet hat, oder 
— sofern er diese Sorgfalt thatsächlich 
nicht avifgewendet haben sollte — , wenn 
der Unfall auch trot?: Aufu * ndong dieser 
Sorgfalt entstanden sein würde. 

Viel belastender Ist die Haftpflicht des 
Unternehmers in dem Reioh8ilaftp8toh^ 
gesetse geregelt 

Die in Betracht kommenden Bestim- 
mnngen dieses Gesetzes lauten: 

§ 1. „Wenn bei dem Betriebe einer 
Eisenbahn ein Mensch getOdtet oder 
kOrperlieb rerletst wird, so haftet der 
Botriebsunteniclniier für den dadurch ent- 
standenen Schaden, sofern er nicht be- 
weist, dass der ünfall durch höhere Ge- 
walt oder durch eigenes Versohnlden des 
Gtetödteten ndcr Verletzten verursacht ist." 

§ 2. „Wer ein Bergwerk, einen Ötein- 
bntch, eine Griberef (Grabe) oder eine 
Fabrik betreibt, haftet, wenn ein Pevnll- 
OUlchtigter oder ein Bepr&sentant oder 
eine wu Leitung oder Beanfiiichtigung 
des Betriebes oder der Arbeiter ange- 
nommen« Person durch ein Verschulden 
in Aasführung der Dienstvcrricbtongcu 
den Tod oder die KOrperverletsnng eines 
Menschen herbeigeführt hat, fllr den da- 
durch entstandenen Schaden." 
Hiemach haftet also der Elsenbahn- 
ontcniehmer gcmilsH § 1 :«ehlechthin für 
jeden hei dem Betriebe der Eisenbahn vor- 
kommenden Schaden au Leib und Leben 

*)I>to BMhSdifafM um Vm^m Driitw, «• 
aofiamnat«* jBkdiMhUm«. fdtaa atdit aslw im Br 
Mtamnisea im BaidwkiltpeiehifMtlaHi, midMii uiM^ 
liisin BW d«r ■ll<liiwi Hsftwit mdi liMis*b« d«r Abw 

I OMtttbsvbw. 



nnd er kann sich von dieser Haftpflicht 
nur befreien durch den ihm ohliependen 
Nachweis, dass der Unfall entweder durch 
höhere Gewalt oder doroh das eigene Ver- 
schuld' n (ie^ Getndteten oder Verletzten 
venm>ac)it wTirde. Gelingt ihm dieser Nach- 
weis nicht, so mnss er dem Yerletsten den 
durch den Unfall erlittenen Schaden er- 
setzen. Ist der Unfall nicht bei einem 
Eisenbahnbetriebe vorgekommen, sondern 
bei dem Betriebe der im § 2 genannten 
Unternehmungen, insbesondere-, was hier in 
Betracht kommt, bei dem Betriebe einer 
„FVlbrik^ so haftet der Unternehmer für 
den Schaden nur, M'enn der Beschädigte 
nachweist, dass der Unfall durch das Ver- 
schulden der im § 2 genannten Kategorien 
von Angestellten herbeigeführt worden isti 
Der Untenu lmier haftet also nielit. wenn 
der Unfall auf höhere Gewalt oder auf das 
eigene Versehvlden des Verletiten snrttek- 
geführt werden kann oder aber auf das 
Verschulden solcher Angestellten, die nicht 
unter die im § 2 genannten Kategorien 
fallen. Als Angestellte, für deren Hand- 
lUTigren dorn Unternehmer die Haftpflicht 
nach § 2 nicht obliegt, sind u. a. zu nen- 
nen die gewohnliehen Arbeiter und Hand- 
lanß-cr, die Kohlenfalirer, Heizer u. s. w., 
und im Allgemeinen alle Angestellten, die 
weder anderes Personal noch auch den Be- 
trieb selbst zu beautVit htig-en bestimmt Sind* 

Bezüglich dieser in den §§ 1 nnd 2 
nonuirten Haftpflicht bestimmt nun das 
Reiehshaftpfliehtgesets im § 5 «nsditteklieb, 
dass die Unternehmer nicht bef\igt sind, 
die Kei^tinunongeu des Gesetzes durch Ver- 
trtlge (mittels Reglements oder dnreh be* 
sondere Üebereinkfinfte) im Voraus ausza* 
schllej<sen oder zu beschränken, und dass 
Vertrugsbestimmangen, welche dieser Vor- 
sehrlft entgeg^tehen, keine reehtUehe 
Wirkung hnben. Scnvcit nlsn d,is Haft- 
pflichtgesetz auf die Babnzentralen Anwen- 
dtmg zu finden hat, ist es unmöglich, mit 
Demjenigen, die in der Zentrale zu thun 
haben oder dieselbe gelcgentlieli lietreten, 
ein Abkommen dahin zu treffen, dass die* 
selbMi von dem Betriebsimtemelimer auf 
Grund eines erlittenen Unfälle* Nichts BoUen 
verlangen können. 

Diese Bestimmung ist, wie die eingangs 
erwähnte Umfrage ergeben hat, in den be- 
theiligten Kreisen nur sehr wenig bekannt. 
Zwar ist es nicht üblich, mit den Ange- 
stellten des Betriebes ein derartiges Ab- 
koram<-n zu treffen, da hierin eine unge- 
rechtfertigte U&rte läge, vielmehr pflegt 
man sich gegen diese Ansprache dnrdi 
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Versicherung' zn decken. Anders liegt ch 
&ber bezüglich der sonstigen l'ei^oneu, die 
ia die HOgliebkeit kommen können, einen 
Unfall iu der Zentrale zu erleiden; und hier 
sind fs namenülfh die Geschüftsfreiinde, 
die Hich tüi' das Werk intercsnii'en und eb 
penOnlich zu besnchen wOnschen, sowie 
stndircTidn oder in der Praxi» stehende 
Ingenieure, die, um ihre Kenntnisse zu er- 
weitern, die Vergünstigung naehsnehen, 
das Kraftwerk besichtigen zu dürfen. In 
diesen Füllen hat der Unternehmer kein 
Interesse daran, dass die fremden Personen 
das Kraftwerk betreten, er selbst oder seine 
betriebsleitenden Angestellten sowie die 
Betriobsarbeiter in dem Kraftwerk werden 
•ogar dnreh die nothwendiipe Rfleksieht- 
iiahiiie (Ulf di<- l?<'sucl)er in nianclifrlel Be- 
ziehungen gestört und in ihren Arbeiten 
gebindert. Und gerade die grOsstcn Werke, 
ilic technisch am interessantesten sind, er- 
halten die zahlreichsten Besuche, ubfrleich 
bei ihnen die UnfallmOglichkeit vielfach die 
grMate ist Da lieft es nahe, dass der 
Unternehmer sich seiner Haftpflicht für 
etwaige Unfälle zu entziehen bestrebt ist 
tind den Besucb nur unter der Bedingung 
ffWÜMßt, dass der Besuelier im Voraus fUr 
sich lind seine Erben darauf verzichtet, 
irgend welche Scbadensersatzansprüche aus 
einem Unfälle gegen ihn selbst oder «eine 
AngeBtellten fj^oltend zu machen. 

All derartige Vereinbaniugeu sind nun, 
wie gesagt, nicht rechtsverbindlich. Inso- 
weit das U : hshaftpHiehtgesetz auf die 
Kraftwerke Anwendung Hndet. Die Frage, 
inwieweit dies der Fall ist, bat also für die 
Strassenbahnen mit eigenem Kraftwerk eine 
her%*orrflp:cnd praktische Pedeutung. 

Um für die Uutorsuchimg dieser Frage 
«mächst bei dem im Wortlaute oben wieder- 
gegebenen § 2 zu beginnen, s i hängt die 
Beantwortung lediglich von der Frage nb, 
ob das Kraftwerk unter den gesetzlichen 
Begriff einer „Fabrik** fiUlt. Nnn waren 
sirli 7,wjir Vici der Bcrathnrifr des (Ii^setzci^ 
&iU'. dabei mitwirkenden Faktoren darüber 
einig, dass es schlechterdings anmöglich 
sei, diesen so einfach erscheinenden He- 
griff theoretisch richtig zu definiren, und 
der Gesetzgeber hat es daher vorgezogen, 
lieber gar keine Definition diese» Begriffes 
<rt'<^ct/'lil ii festzule^rcn aN eine falsche. 
Allein, dass ein Kraltwcrk stets unter den 
Begriff einer „Fabrik" fallen dürfte, nntcr^ 
lii'^ri \v*ild kann» einem Zweifel. Dafür 
sprielii der Umfang des Betriebes und der 
In d<*ni Kraftwerk erzeugten Strommengen, 
die re^rlcmentarisi'h geordnete Arbcitt<ein- 



thcilunp: tind A rW< it.'svertheilung, die Be- 
nutzung der Dauiptkraft in grossem SUle, 
kart Alles, was den Gegensats xn band» 
werksraäKsigem Betriebe bildet. 

Es (lirT also als zweifellos gelten, dass 
die Vorschriften des § 2 des Uaftptiicbt- 
gesetzes in ▼ollem Umfange auf die Bahn- 
zentralen Anwendung finden und dass damit 
auch nach § 5 des Gesetzes, wie oben nns- 
geftttirt wnrde, die Strassenbahnverwaltuug 
nicht in der Lage Ist, mit den das Kraft- 
werk Besnclienden zu vereinbaren, dass 
dieselben auf die ihnen nach § 2 etwa zu- 
stehenden Ansprüche ans einem Unfall ver- 
zicliten. Iiidi sveii ist doch die praktische 
Tragweite dieser Haftpflicht aus § 2 nicht 
allzu gross; denn wohl nur in den seltensten 
Fällen werden sich die Unfälle, die den 
oben erwfthnten fremden Besuchern der 
Kraftwerke zustossen, nachweislich auf ein 
Verschtilden der im § 2 genannten Aof- 
slohtsbeamten anrückfllhren lassen. 

Wesentlich grösser ift die Trag^vcite 
der Frage, ob der § 1 des Gesetzes mit 
seiner so viel schirferen Haftpflicht anf 
die Kraftzentralcn der Strassenbahn An- 
wendung hndet. 

Da der § I nun nur solche Uufftlle im 
Ange hat, die sich »bei dem Betriebe einer 

Eisenbahn" ereignen, so lautet die Frage 
einfach so, ob der Betrieb der Kraftstation 
nach dem Willen des Gesetzes einen Ue- 
standibcil des Betriebes der Eisenbahn 
selbst darstellt. 

Diese Frage wird überall da zu ver- 
neinen sein, wo das Kraftwerk ausser zur 
Erzeugung des Betriebsstmnies für die 
Strassenliahn /.Uf^leich in seini'ni Haupt- 
zweck auch zur Erzeugung von elektrisclieui 
Strome für Licht oder Kraftflbertragnng 
dient; denn dann ist es augenfflllig, das;» 
die Zentrale einen selbständigen, von dem 
Eisenbahnbetriebe nnabhinj^^n Betrieb 
darstellt. Mit anderen Worten fallen alle 
diejenigen Kraftwerke ohne Weiteres nicht 
unter den § 1, die glcictiiuässig Beleticli- 
tttngs- and Strassenbahnzentralen sind, vnd 
«lamit i^t die Frapre für dif mel-ten i li ktri- 
suheu Zeatralstutioneu von vornherein in 
einem dem BetrfolMtinternehnmr gOnstigMi 
Sinne entschieden. 

Xur für dicjcnigt-n Werk«- er«( Im int die 
Frage zweifelhaft, die nur zur Erzeugung^ 
▼on elektrischem Strom fflr Eisenbahn- 
betrieb dieni-n; hit-rzu müssen auch <li«> 
Stationen reehii< n die nur nehcnli<-i nnd 
geleyenllich riiii^> Lampen mit ange- 
scbiossen haben, ohne die Eneogung von 
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BeleachinngMtrom sa thfem elgendlchiin 

Zweckf ?.Q erhfbeii. 

Die Frage w&re nun zu bcyahen, wenn 
unter dem „Betrieb einer BiBenbabn* der 

Eisenbahnbetrieb im umfassendsten Sinne, 
einsrhliesslleh der f^^esamten Verwaltung 
der Eisenbahn, gemeint wäre.*) Der § 1, 
dessen Vorschriften von den aOgemefnen 
Ret-litsrcgeln Uber Schadensersatz po wesont- 
licb abweichen, wurde nun aber nur des- 
halb für notliwendi|ir erachtet, weil der Be- 
trieb einer Eisenbahn im Vergleich mit 
allen anderen Betrieben «'inen das Leben 
und die Gesundheit Dritter ganz besonders 
gefährdendim Charakter hat and der Eisen- 
bahnunternehmer daher gleichsam als 
Aequivalent für die frei gestattete Aus- 
flbnnir desselben dem Pabllkom dnreh eipe 
verschiirftf ITaftpflicht besondere Sicher- 
tieit bieten sollte. Aus diesem Zwecke 
des § 1 ergiebt sich, das» der Eisenbahn- 
betrieb insoweit nicht unter das Ausnahme- 
fresetz fall. Ii soll, wk- er sich mit Rficksicht 
auf seine (iefflhrlichkeit nicht von dem Be- 
triebe aller anderen Untemehmnngen unter- 
scheidet Xur diejenigen Betriebsfunktio- 
nen, welche sich als eigenthümlich gefähr- 
liche gerade desEisenbahngewerbes charak- 
terislren, gehören unter die Bestimmung 
Hes § 1. Dieser Grundsatz ist durch zahl- 
reiche oberstgericbtlicbe i^lntscheidungen 
festgestellt und anerkannt worden und 
beute nicht mehr bestritten. 

Es kommt daliei- nur darauf an, festzu- 
»teilen, ob der Betrieb einer nur Bahn- 
betriebsstrom ersengenden Kraftzentrale 
nnter die eifrenthÜTiilicIin Ocftlhrlichkelt des 
Eisenbahngewerbes zu rechnen ist. 

'j^Das Eisenbabngewerbe iüt ein Ge- 
werbe zum Transport von OQtem und Per- 
sonen. Die eigenthümliflie Gefährlichkeit 
det» Eisenbahnbetriebes ergiebt der Ver- 
gleich mit anderen Transportgewerben, mit 
(l' in Betriebe der Schiffahrt, des Fracht- 
fuhrwcrks, der Post, der Omnihns'^e n. s. w. 
Diejenige Gefahr, welche der Betrieb dieser 
Gewerbe mit dem Eisenbahnbetriebe ge- 
nuMii hat, wie V.. bei dem Auf- und Ab- 
laden schwerer Gegenstände auf die Trans- 
portmittel resp. von denselben, bei dem 
Her uibringen und Itollen dereelben auf die 
Speicher, Güterb«dcn und .Magazine und 
▼on denselben u. s. w. hat offenbar nicht 
zum Erias»ie dieses Spezinlgesetses für den 
Eisenbahnbetrieb geffthrt; denn sonst würde 



9 TwCL lu dem Folrendpn: 
i, AnAlice, 1900^ 8. 6 ff. 
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der Gesetzgeber durch die völlige Gleich- 
heit des inneren Gnmdes (die gleich grosse 
Gefahr) genöthigt gewesen sein, auch jene 
Transpmtgewerbe nnter das Gesets an 
gtellnn. Nur das von dein g^ewöhnlichen 
Betriebe aller anderen Trauspurtuntemeb- 
mungen Abweichende und in dieser Ab- 
weichung besODders Gefährliche des Eisen- 
bahnbetriebes hat nach der oft betonten 
Ansicht der gesetzgebenden Faktoren den 
besonderen gesetdlehen Sehnt« eriieisebt* 

„Als ein solches besonders geHfltrü •Ik '^ 
Moment des Eisenbalmbetriebes stellt äiuh 
vor Allem der Betrieb auf Eisengleisen, dte 
Bewegung von Wagen auf Eisenschienen 
dnr, welche für die Transportmittel mangels 
der auf den gewübnlicheii Strassen ent- 
stehenden Reibung Jene enorme Schnellig- 
keit mitten im menschlichen Verkehr ennög- 
licht, die bei einer Begegnung ein Entrin- 
nen sowie cht reehtxeltiges Hemmen der 
Bewegung beinahe ansschliesst und zu- 
gleich jeder Kollision mit anderen Gcg'en- 
Btänden die verheerendste Wirkung giebt. 
Hiermit steht ferner die eigentbftmliohe 
Konstruktion, die nngebeure Schwere und 
doch leichte Beweglichkeit der zmu grüssten 
Theil aus Bisen gebauten Wagen In Ver> 
bindung, welche nirr durch das Laufen auf 
Eiscnglcisen und entsprechend konstruirteu 
Itädem ermöglicht wird.** 

Damit im Zusammenhang 8t«-ht die 
Sehwicripfkrit dos .Aiisweichens bei Straseen- 
bahnen, durch welche die Gefährlichkeit des 
Eisenbahnbetriebes namentlich bei Zusam- 
menstOsaen mit anderen F.ihrzenpen erliöhl 
wird. Femer die Eile beim Bctriel>e, bei 
dem Abfertigen der Passagiere und Oflter» 
beim Ilangiren und lu ini Zusammensetzen 
der Züge, die crfurdcrlich ist, um den Fahr- 
plan iune zu halten und damit die Sicher- 
heit und das richtige bieinand^greifen der 
zalilrciclien bei dem Verkehr hethrili;:;ten 
Faktoren zu gewährleisten. Mit dieser Eile 
wieder im Ztuanmoihang steht das gerade 
dem Eisenbahnverkehr eigenthamiiche 
Hasten des PuMikums, selbst da, wo es 
nicht nüthig ist, namentlich in grossen 
Stftdten, wo man mit Recht ron einem allge- 
meincn Eispnhnhnti<'her des I'uhliktims 
sprechen kann, ebenso da^ dem Ei^enbalm- 
verkehr charakteristische starke Gedränge 
anf den Bahnhöfen und Haltestellen und 
schliesslieh das durch andere Fahrzeuge 
nichl, oder doch nicht in j^olchem Masse 
hervorgerufene Gerftusch, das bei elektri- 
schen Hahnen nicht wfnlgcr als bei Dampf- 
bahueu geeignet ist, das Publikum &m 
seinem sonstigen Gleichmuth zu bringen 
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und dio HOj^oblceit einer Oeffthrdang zu j 

erhöben. j 
Diese Momente sind es In der Hanpt- 

sarhf, dii' dem Rfsonbnhnhotriohc rharak- 
terisüsch siod und Beine besondere Qe- 
lUnliebkeit herbeifllbren. Stellt riek ^ 
Unfall ala eine Folge eben dieser dem 
Eisenhahntransport im Gcgcnsfltze 7.n an- 
deren Transportarten ausschlicsBÜch eigen- j 
diflmllehen Eraclieinnnfron der, so findet | 
der § 1 des Reichsluiftpflichtgeaetzes für 
die Festsetzung der Entscb&digungB-Yer- 
pflichtung de* UntemelunerB Anwendung; 
OS ist hierbei nicht erforderlich, dasa sich 
der Unfall auf dem Bahnkörper selbst ov- 
eignet, wiewohl nicht zu leugnen ist, UaHS i 
die mt^sten ünfliUe bei der Fortbewegong \ 
auf dem BahnkHrppr selbst vorkomnit-n. 
Vielmehr ist es sehr wohl denkbar, dass . 
ivoeh der ünfell, der in dem Wagenschuppen | 
oder in der ReparaturwerkstÄtte statttindet, 
auf die besondere Oefflhrlichkeit de« Eisen- 
bahnbetrieben zurückzululiren ist, wenn 
beispfelflwetBe die Reparator besonders be- 
Kcbletmigt werden mu!*s. nm den Falirplan ! 
innezuhalten, und infolge dieser Eile der 
Unfall eintritt. 

Regelmässig werden nun aber diese 
oder ähnliche Gründe bei einem im Strassen- 
bahn - Kraftwerk vorkommenden Unfall 
nicht vorliegen ; die meisten UnfUle in dem- j 
selben sind anf solphc Ursachen zurückzu- 
fahren, die mit den Eigenthümlicbkeiten des , 
EleenbatanTericebrB im «ich absolvt nichts so I 
thnn haben: Berührung der rroclispaiiiiiuijjs- 
leitungen, Sturz von der Dampfmaschine, ^ 
Bncb und Fortschleudeni des Schwung- 
rades, Erfasstwerden von Treibriemen oder 
Zahnrädern, Dampfkcsselexplosion, Platzen 
von Dampfleitungen u. s. w. Atif diese : 
UnllUle findet aber, wie gesagt, der $ 1 
dl s Reiclishaftpffiebtgesetses keine Anwen- 
dung. 

Nur wenn ein Unfall tn dem Kraftwerk 

auf die dem Eisenbahnbetriebe charakte- ' 
ristischen gefährlichen Momente zurückzu- j 
fttbren ist, tritt die Haftpflicht nach § 1 ein. 
Dass dies einmal ▼orkommen kann, ist sn 
imd für sich allording-s nirlit g'anz an«ge- 
scbloBsen; so kann die filr den prompten 
Betrieb der elektriseben Bahn erfordMrltcbe 
Pünktlichkeit, die »ich auch in dem Betriebe 
des Kraftwerks geltend rnaclien mn?*?, nntor 
Umst&uden. z. h. beim Ingangsetzen einer | 
Reservemaeebine oder beim Answecheeln i 
eines 8chn<Ilinfti'n Ma-cliinciitlifüs, iiin oino 
Unterbrechung dos Betriebes aul' der Bahn , 
ZU verhindern oder m^Sglichst absnkfirzen, | 
auch hier eine Elle nothwendig machen i 



. gesetEeeanfBsh nientrrieB. [g S^sIr^X 

oder eine an sich nicht n'Hh»^i> Ueber- 
stürzung des Personals herbeiführen, durcb 
die alsdami tin Unfall Teninaeht wird. 
Solch ein Unfall würde onter § 1 des Ge- 
setzes fallen müssen. 

latdesTorstehend entwieketton Grandr 
sAtsen stimm TM) die zu unserem § 1 er* 
gangenen oberstgerichtüchoin Erkfnntnisse 
in der Hauptsache überein. Allerdings ist 
Aber die Frag» derUnfftüe in EraftseBtrsien 
Sflbst bisher eine gerichUicbe Entscheid nütr 
nicht bekannt geworden, aber es küuiieii 
die dwKlIik die Jadtkatnr an der Hand zahl- 
reicher, sehr verschiedener Unfälle ent- 
wiclv'^ltoTi nrnndsätze unbcdenkb'ch anf die 
Uufiüie in ivraltwerken übertragen werden.') 
So ist § 1 Ar nieht mwendbar erklftrt wor- 
den auf die Unfälle, die sich auf dem Elsen- 
bahngüterbodeu beim Wiegen, Sichten und 
Anfbt^en der Güter ereignen, wefl dies« 
nicht durch die eigenthümlichen Gefahren 
des Eisenbahnverkehrs herbeigeführt wer- 
den, ebenso bei Aufladen oder Einladting 
von Gatem In die stillstehenden Waggons 
(falls nicht jcnp eigenthümlit'hen Gefährdun- 
gen dabei mitgewirkt haben), auf die Un- 
filie, die sich Im Wartesaal, auf den Bahn- 
steigen oder sogar auf dem Bahnk"irper 
selbst ereignen, ohne dass jene charakte- 
ristischen Gefährdtmgen dieselben herbei- 
führten (z. B. UnfUle infolge Umstürzena 
vonTelegrapfaenstangen, infolge desHeizens 
der Waggons, infolge Kurzschlusses bei 
der elektriseben Belenehtnng des Bahn» 
t.t«'iges, sogar infolfCf di's Ueber.iohrelten> 
des Bahnsteiges durch einen Fahrgast 
u. s. w.). Auch auf einen Unfall, der beim 
Heben einer entgleisten Lokomotive eni- 
standon ist, hat das Reich>gericht den § 1 
nicht anwenden wollen, da bei den Arbeiten 
nicht besondere Eile mit Rtteksieht anf die 
Aufrechterhaltung des Betri< bf'S erforder- 
lich gewesen war; ebenso wurde bei einem 
Unfall entschieden, den ein Putzer dnreli 
das Herabfallen von der Lokomotive er- 
litten hatte. 

In diesem Zusammenhange sagt Eger : ') 
„Verletzungen bei solehenBetrlebsarten. 
welche für die Hauptaufgabe drr Eist-ti 
bahnen, dun .Transport von Gütern und Per- 
sonal, nidituibedingt nothwendig vnd dn- 
her nicht wesentlich dnd, sondern nur als 
Nebengewerbe, wenn auch regelmässige, ans 
Zweckmässigkeitsgründen dem Eiscnbabn- 
gewerbe hinzutreten, fallen nicht unter § 1 
des Betchsgesetzes. 

') VcrirK dio sehr mannifrfHltiff«' ri>)»'-«icbt Ober 4m 
•rgMceneo EntarJieiduniren boi K(«r a. «. O . S. 10 ff. 
•I A. M. 9. »Um t. 
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■ «Zo dem elgwitHchm EfseDbahngewerbe, 

dem Transportbftricbe von (iüteni und Per- 
«oneBr pflegen iu der Kegel noch andere 



winden Uw»en. 80 kOnnm inftbesondere 

Unfälle in den Maschinen- und Wagenbau- 
und Keparaturwerkstfitten erstens im inne- 



Betriefomten (Nebenirewerbe) zu gehören, 1 ren Betriebe derselben, also z. B. durch 



^irelche — ohne für diese Hiiuptauffiiihe di-r 
Eisenbahnen erfonlerlirh /u sein, theil» dt b 
vortbeilbafterea und billigeren Betriebes 
w^^, tbcils tnr Erietebteranr und Bt' 
zieluiip eines mflplichst prUziscn Incinanfir r 
greifens der Betriebbfuaktiuuen, ibeils zur 
BeqaemllcfakeU des Pabllkoms n. e. w. mit 
dem Eisenbahnunteniehmen accessorisch 
verbunden sind. Die Vereinio-nng erstreckt 
»ich aber nur auf die Einhettliubkeit der 
Verwaltong und der Fonds. An sieh kön- 
nen alle diese Neheiip;'!' werbe n]> sellistiin- 
dige Anlagen bestehen und von dem Uaupt- 



Platzcn der dort aufgestelltem FabülklciMel, 

Um fallen von Utensilien, Einstürzen von 
jSuborosteinen o. s. zweitens bei Ge- 
legenheit des Hineinfabrens oder des Her- 
Husf.ihreiis der reparaturbedürftigen bezw. 
fertiggestellten Lokomotiven und Wagen, 
drittens endlich durch Bewegungen der 
Wagen und Lokomotiven im Inneren der 
Fabrik entstehen. Unfälle der ersten Art, 
welche sich in gleicher Weise bei jeder 
anderen Masohinenwerkstitte ereignen 
können, gehören offenbar nicht unter § 1. 
Funktionen der zweiten Art gehören aber 



gewert»e, welchem sie dienen, getrennt wer- I zom Transportbetriebe ; denn es ist hieran 



den, ohne dass letztere« seinen Charakter 
als Eisenbahn verliert. Es sind dies sämrat- 
liclie zur Produktion, Aufbewahrung, Repa- 



nothwendig, dass die re|)uraturl>e(]Urft{gett 
Transportmittel in die Werkstätten gefahren 
bezw. von dort wieder abgeholt werden; 



latnr des Betriebsmaterials nnd der Be- I Fonktionen der dritten Art gehören da- 



triebsmlttel, sowie zur Bequemlichkeit dt 
rubliknms dienenden Anlagen; die 3Ia- 
•diinen- nnd Wagen-Bati> nnd Reparatnr^ 

Werkstätten, die Gasanstalten.') Koksöfen, 
Kalk- und Cement Gruben und -Fabriken. 
Kohlengruben, Schwellen - Impräguirungs- 



f^egrn zum Pabrlkbetriebe, well Bewegun- 
gen der zur Ueparatur gestellten Wagen 
IL 8. w. im Inneren der Fabrik su Zwecken 

der Reparatur u. s. w. vorgenommen 
werden und derartip' Bewegimgcn auch 
in allen selbständigen Waggon- und Ma- 



anstalten, Schienenflibriken, Bisen- nnd I sehbienfabriken stattflnden." 



Stahlhfimmer, HnchAfen, die Materialien- 
depots, UniformwerkstAtteu, Babnhofs- 
restanratlonen, BiUetfiibriken, Dnickereien 
und s(in3tige Anlagen, welche mit dem 
Eisenbahngewerbe verbunden zu sein pfle- 
gen.') Der Betrieb aller solcher Anlagen 
gehört nicht unter § 1, weil sie die ^en- 
tliÜHiliche (lefnhrlichkeit des Eisenbahn- 
betriebes nicht theilcn und der Zusammen- 
hang mit letzteren nnr darin beetebt, dass 
sie densellien Eigenthümer nnd dieselbe 
Verwaltung haben." 



Es kann hiernach also zosanunen- 
fassend folgendes als zweifellos angenom« 

men werden: 

^ 1. Der § l ist auf UnlUlle in dem Kraft- 
werke nnr dann anwendbar, wenn die- 
selben dnroh die eipenthnmliche Gefähr- 
liciikcit des Eibenbahngewerbes (z. B. die 
grosse Eile u. s. w.) yemrsacht werden, 
i Hat der Verletzte nachzuweisen vermocht, 
dass dieser seltene Fall vorliegt, so kann 
sich der Eisenbalinuaiei-nehnier von der 
Schadenseraatzptlicht nnr durch den Nach- 



„Bei vielen dieser Nebengewerbe der . , „ , , ... 
Eisenbahn, welche nicht smn eigentlichen [ weis befreien, du.s der Lnt dl dnn Ii höhere 

id deshalb G«walt oder durch eigenes Verschulden 



Eisenbahnbetriebe gehören nn 
nicht unter § 1 fallen, wird allerdings das 
sehr enge Ineinandergreifen ihrer Betriebs- 
funktionen in die Beiriebsfunktionen der 
Eisenbahn für die Beortheilang im ein 



des Verietzten verarsacht tat. 

2. Der § 2 des HaftpHithtgcsetZi s findet 
auf alle Krafnverke Anwendung. Der 
Eisenbahnuntemelimer haftet nicht, wenn 



Sehlen Falle gewisse Schwierigkeiten i der Ünfiill dnrch das eigene Verschnlden 

bieten, die sich jedoch bei strengem Fest- 
halten der aufgestellten Kriterien aber- 



') Wem tfftr kfw 41* OMMtahM «nMcklirli hu- 
vatlMibt, to kSam 41* KrafismnlMi dMHlb*ii ■ab«' 
^MiiA aa di« Bali* cwelst werden ; 4m im» 4i« Be- 
lattehtMiir. «He«« dir roitbawririiDir dw ZB«» ti«rb«1fibr»i». 

itt Wr omere ¥r»g« onerbeblicb. 

') Von ließ Kraftwfrläen n\nm diuwellte gv\l(bn »i«3 von 
•II diesen Nebenbt-Ini )'« II d' r Ki^t ii)<dl n , drnn das Kraft- 
werk int ««fb ntir hol< h «-in Nf lifnticirieb und diMt, wie 
alle «mitTfri Nelitntieiritln-. lur H« 
imbMiiltela. de« Beuiebetuoinei. 



des Verletzten, dnrch höhere Gewalt oder 
durch das Verschulden eines anderen als 
der im § 2 genannten Angestellten ver- 
vrsacbt worden ist 

Vi^rnnlasst der Risetibahnuntemehmer 
einen Besucher der 2^utrale, im voraus 
auf alle SehadensersatzansprUehe ans et- 
waigen UnfAUen zu v«-rzichteD, so ist dieser 
Verzicht insoweit nicht rechtswirksam, als 
der Unfall unter die Bestimmungen lier 
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Steuerfreiheit de» Agiogewinne» bei Begebung nwMt Akttoa. 



§§ t und 2 dm RelohshaftpflichMtMiMBt 

mit 

4. Alle ^tä dem (Jnfalte eingeti'eteaeii 
8achseh(tden nnterUegen deo milderen 
HaftpfliclitN orschrlfteii db» Bflrgerlieheii 

Oesetzhuoln M 

Was uuu zum Scbluss die Frage bo- 
triflt, wie mun »ieh pruktbcli gegen die 

An^prüob»' ans nincm TTnfallt" schützen 
kauu, so ist der bei vielea Kraftwerken 
ttbNctie Revers, dnreb deBsen Vollciebang 
<lie Besucher auf ihre Ansprüclie vcr- 
/.ieliten, slchorlieh für viele Fälle ein sehr 
brauchbares bicberungsmittel. Da jeducb 
die Ansprttehe ans §§ 1 and 2 des Haft- 
;it'i<-ht};t'sf tzcfj hfcrrlnrrh nichr f»-('tr(ifft'n 
wt-rUuu, 80 ist der einzig wirksame ticbatz 
aucli ge^en dtcse Ansprache natftrllch nur 
das strengt' Verbot, dass Niemand das 
Kraftwerk Lotn-t^-n H ir'" Da dies aber 
bezüglich der in deiu Kraiiwerke beschäf- 
tigten eigenen Angestellten seibstTentaud- 
Hch nnmi'^fjlirh und b'^züfrlieh der Ge- 
^cbäft^^t■reunde und sonstigen Besucher 
▼ielfach nicht angängig Ist. so wird man 
sich nur durch drn Abschluss »«incr Haft- 
pHichtvcrsiclierung decken kOnncii, wie 
eine solche wohl auch bereit» bei den 
uiiisten Strassenbabnverwaltungf'n mit 
Rücksicht auf dif erheblichen HaflpHiclit- 
ri^ikeu des Bahnbetriebes selbst vorhanden 
ist Bei Neuabschtnss einer Haftpflicbtrer- 
Sicherung wird ninn gut thun, in die Police 
ausdrücklich auch die in der Zentrale vor- 
kommenden Unfälle mit aufzunehmen. 
Snütf bei den bestehenden Versicherungen 
der \Vnrtlaut il< r I'olice einen Zweifel dar- 
über zula8>?cn, ob diese Unfälle iu die Ver- 
sicbemng mit einbegriffen sind, so ist es 
( ckin.issif;, rechtzeitig eine Klarstellung 
mit der Versicheraugsgesellschaft herbei- 
zuführen. An und für sich kann es zwar 
nirlit zweifelhaft sein, dass durch Policen, 
die d> n ..rietri<b der Eisenbahn" p;ef»-en 
IJafiptlictitansprüche versichern, aucli wenn 
sio die UnfHlle im Kraftwerke nicht aas- 
drücklich erwähnen, diese denn<nli mit- 
vertiich<-rt sind; denn es moss im Zweifel 
als die Absieht beider Vertragsparteien 
angosefien wenlen, dass. wenn der „Be- 
trieb der E'-eiihahn" gegen TI iftpfliehTan 
Sprüche versicliert wurde, damit auch der 
Betrieb der dazu gehörigen Zentrale als 
TTiitvi^rsi« h' n gelten sollte. !>ns^ d.is Hafi- 
pHichtgesetz im § 1 d»n „Betrieb der 
Eisenbahn" oiiger gefasst hat, kann hier- 
tfegcn nicht aiigefiihrt werden: denn dort 
liiindi'lt es sieh, wie ausgeführt wunle, um 
«U'u ausgesprochenen gcseizgeberischen 



mmi. w ^feifenigen UnfUle zs treffen, 

die durch die besondere Gefährlichkeit 
des Eisenbabngewerbes verursacht werden, 
wahrend bei einer privaten Haftpflichtrer- 
•loheruDg für einen bestimmten Betrieb, 
wenn nielits Anderes aushndun:xi-n ist, an- 
geoommeu werden muss, da'^» nach dem 
Willen der Parteien alle in diesem Be- 
triebe vorkommenden Ilaftpflichtansprüche 
gedeckt werden sollten, einschliesslich der 
Nebenbetriebe. 



SCeiMTfreiheit des Agiogewinne« bei 
Begebang neuer Aktien. 

In dieser für alle Aktien^esellsehaften 
' sehr wicbtigeu Angelegenheit hat der fünfte 
Senat des Königlichen Oberverwal- 
tungsgerichtcs durch Urtheil vom 
2. Juli 1932 eutäcbieden. Das UrUioil bat 
folgenden Wortlaut. 

In Sachen betreffend die Veranlagung 
der MagdebiUf^er Strasseneiseubahn-Gesell- 
sebaft, Aktiengesell6Ubaft zu ALagdeburif, 
zur Staatseinkommensteoer fUr das Stener- 
jahr IfW), Ii it das K/inigliche Oberverw il 
I tungsgericht. Fünfter Senat, iu seinerSitzuiig 
I vom 2. Juli 1902 für RMht erkanne, 
! dass die gegen die Batseheidang der Be* 
j rur.mi^sk Immission zu Magdeburg vom 
H». Oktober 19(X) seitens der Steuerptiich- 
tigen angelnrachte Beschwerde fär bn- 
[ gründet zu eiMchton. dii' Stenorfe-sf^eizung 
auf S40U M zu berichtigen und die Kosten 
des Beschwerdeverfabrent bei einem 
Gegenstande von 12003 M ausser Aaeats 
' 2a lassen. 

Von Rechts wegen. 

Gründe. 

Die Beschwerde richtet ^'u-h IfMÜglich 
dagegen, das:» die Beruf ung^kommissiun 

' den von der veranlagten Gesellschaft in 
dem r,.'-^^'li;irHi;ihri' l'^i'S hei d^T Begebung 

i nener Aktien für eineu bObercn als deren 

I Netwwerth enctelten und dem Reservefonds 
überwiesenen sogenannten Agiogjwinn von 
S9!>üj1 M den steuerpfiichtigen Ueber- 
schüssen de$ betretfcndeu Geschäfl^aUres 
binsagerecbnet nnd somit das stenerjpflieh- 
tigc Klnkoinmen, di-* snn-it uustreiiig nur 
214ti7ü M mit dem Steuerdaue von SKX) M. 
botragen wdrde, auf 514888 M mit dorn 

, Stcaersatze von 20400 M festgestellt hat. 
Die lieächwerde war als begrftndet an- 
zuerkennen. 
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D«r Standpunkt der Berafangskommis- 
aimi in betreff der Stenerpflichtigkeit des 

s. g. Agiogewinnes entspricht allordinga 
der ständigen Recbtsprechong der wätirend 
de« Beetzens der BintheOnng der 8teii«r- 

sonate des Oherverwaliuiiprsf^criehts in 
Kammern mit der Erledigung der Be- 
aohwerdaa der Aktiengesellieliafken und 
Kommandlii^aellaebaften attf Aktien wegen 

der VeninlMgunp" 7.nr Staatsfinkommen- 
Steuer allein betraut gewesenen Kammer 
des Fünften Senates, wie ile namentlich in 
di'n Urtheilen derselben ^ ' m T)<'z<.'mber 
1806 und 23. September iHÜti (Eutscbei- 
dimgen in Staatssteaersaehen Band IV, 
Seite 226 ff., bezw. Band VII, Seite 287 ff.) 
zum Ansdnicke gelan^^t und ansführlich 
begründet ist. Danach wurde die Steuer- 
pfliehtigkeit des s. g. Agiogewtnnes daran« | 
Jherprolnitot, 
dass unter den UehcrschUssen im Sinne i 
des § 16 des EinkommensteaergesetzeR I 
vom 24. .Juni 1891 etwas von dem l.in 
kommen der physiselien Personen (§§ 7 
bis 9) begrifflich VerscIuefU nes, nämlich , 
die Differens awiscben dem am Ende de« | 
Wirtlisoli.'iftsjahrns vnrhan'li'Hcn niul dimi 
am Autange vorhandenen Vermögen, lüso ; 
der jfttarifcbe VermOgensso wachs ohne 
HQrksichi auf seine Kntstchung, zu ver- 
stehen sei. Da der s. g. Agiogewinn, di-n 
eine AktiengeHellscbaft oder Kommandit- , 
gesellschnft auf Aktien bei der ErbObung 
<le8 Grundkapitals durch Ausgabe der 
nuuea Aktien zu einem dem Nennwerth i 
übersteigenden Betrage erziele, ein Ver^ [ 
mögcnszuwach.s sei, so ergebe sich dessen i 
Steuerpflichtigkeil im Falle seiner V'er- ' 
theiltug als Dividende oder im Falle der i 
Verwendung zn einem der im § 16 an- 
gegebenen '/wnckc scfion hiemfioh, ohne 
dass es einer KrOrteruug darüber bedOrfe, 
ob das Agio als Einkommen atis dem 
Gewi flx- anzusehen si'i. 
Der Annahme, daS8 lutor den Ueber- 
sohüssen im Sinne des § 16 u. a. O. der 
jftbrliche Vermögenszn wachs ohne Bück- 
»icht auf seine Entsteh ttne: zn verstehen 
sei, war auch der Zweite Senat des Ober- 
verwaltnngBgeriehts auf dem Gebiete der 
Einkorn mcn-^besteuerung seitens der Ge- 
meinden (§§ Xi, .36, Al»s. 2, des Kommunal- 
abgabengesetze» vom 14. Juli 1893) in dem 
Urtheile vom 19. Hirz 1896 — U 467 — 
ausdrücklich beigetret«"Ti, Arn-h hatte der- 
selbe Senat bereits in dem l rtheile vom 
21. Januar 1886 — HC Ibößb (Entschei- 
dungen des 0!)( rvpi'w .•iItunir>;;iTi<'lits, Hand 
XilX, Seite 154 ff.) In ciaem auf Grund der 



§§ 3 ff. des Kommunalabgabengesetzes vom 

27. .Juli imy (Gesetzsammlung Seit»- m ff.) 

nach liassgabe der Vorschriften der Ge- 

1. Mai 1S51 - . — j jf m 
setie vom ^-^fgjff hetreflTend die Ein- 

fQhrung einer Klassen- und kbisslHzirtrn 
Einkommensteuer (Gesetzsammlung Seite 
188 ff., besw. 213 ff ), zu entscheidenden 
FaUe den s. g. Agiogewinn als gewerbliches 
Einkommen piner Aktiengesellschaft be- 
zeiuhuet und dabei verneint, dass derselbe 
als Kapitalseinlage der neuen Aktionire 
anzusehen s<m. 

Der gegenwärtig für die Entscheidung 
der Beschwerden der Aktiengesellscliaftm 
und Kommanditgesellschaften auf Aktien 
in Staatseinkommenstenersaehen zu.stftndige 
Fünfte Senat des Uberverwaltungsgerichts 
bat indessen den vorstehenden Annalimen 
nicht iM'i/.titt't'ten vermocht. Er ist vielmehr 
der Ansicht, dass 

1. nach dem Inhalte und dem Anfbau 
der die subjektive und objektive 
Steuerpflicht regelnden Vorschriften 
der §§ 1 bis eiuscblicsslicb 16 des Ein 
kommenstenergesetses vom 21. Jon! 

in Verbindung mit der Ent- 
stchuugsgescbiebte, miter den Ueber^- 
sehfissen im Sinne des ^ 16 die Ueber- 
schflsse der Akfiengesellschaften und 
der sonstigen nach § 1, No. 4 und 5. 
subjektiv steuerpilichtigen Gesell- 
schaften aus den im § 7, No. 1 bis 4, 
{i^im.Tnnten Einkommens« |Uelle?i Uber 
die gesetzlich anerkannten Abzüge zu 
verstehen, die Uebersehflsse einer 
Handel oder Gewerbe betreibenden 
Aktiengesellschaft oder Kommandit- 
gesellschaft »Ulf Aktien, bei denen nur 
die Einkommensquelle „Handel und 
Gewerbe» (§ 7 Xo. 3, i$ 14) in Frag«- 
koiumt, insbe.>jondere also gleich- 
bedeutend sind mit dem geschlflt- 
liehen Reingewinne im Sinne des 
8 14; 

2. nach den allgemeinen Gmndsfttzen 
des Gesellschafts- und des Aktien- 
rfclircR. namentlirli auch nach den 
Vorschriften im Art. 219 des Allge- 
meinen Deutschon Haodelsgesets- 
buches (vergl. auch § 211 des Handels- 
gesetzbuches vom 10. Mai 1HÖ7>, das 
Agio, welches eine Aktiengesellschaft 
odi'r eine Kommanditgesellschaft auf 
Aktien bi'i der Erlinhuni: dr-^ Grund- 
bezw. Aktienkapitals durch die Be- 
gebung der neuen Aktien Uber den 
Nennworth »Tziclt. cli.-n.so wie der 
dem letzteren cntsprocheudc Theil des 
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Aasittge «tut QfiachiLftoberiditeu. 



I Mitibcil. ij» V«rriu» 



. von den Uebeniehmeni der neaen 
Aktien zu zalilciulcii Gcsanitbt'trng-cs, 
ein Tbeil der gcscbät'tlichen Kapitals- 
«Inlag« der neuen Aktionäre ist nad 
dcingemäss steuerrechtlich nicht als 
Einkommen der Gesellschaft aus ihrem 
Handels- oder (iewerb«'betriebo ange- 
sehen werden kann. 
Mit Rücksicht auf dir M i In -^prüch«* mit 
dem Zweiteu Senate sali bicii der Fünfic 
Sebat genOthigt, znniebat gemilss Art. 1 
des Gesetzes vom 27. Mai (Gosetz- 
saroralung Seite 226) die Entscheidung des 
Plenums des Gerichtshofes über die strtätig 
gewordenen Kechtsfragoneinznholen. Letz- 
teres hat durch Beseliluss vom 21 .Tuni 1002 
die Antriebt des Zweiten Senates bezüglich 
beider Streiiflragen, binsiclitlich der ersten 
Fia^e alsn auoli dm Stmdpunkt der er- 
wähnten Kammer des Fllnflen Senates, als 
unzutreffend erklärt, dHgc^'i u eine Ent- 
scheidung über die Rielitigkeit der vom 
Fünften Sonnte vertretencTi Ansicht nach 
L4ige der Sache nicht für erforderlich er- 
aehtet. Oanacli besteht für den letzteren 
Senat kein ^gesetzliches Hinderniss mehr, 
die von ilnu angenommeneu, oben zu 1 
and 2 aa^'^cgebenen Grundsätze seinen Ent- 
scheidungen fortan zu Gninde zu legen. 
Infolgedessen hat der Fünfte Senat bereits 
in dem diu Veraiüagaog der Aktienge»ell 
sehaft „Nationalbank für Denteehland** en 
Berlin betreffenden Urthcile vdin 2.ö. -Tuni 
1902 — V A dl — , auf dessen au<tübrlicbe i 
BegrOndnng Im Obrfgen Be^Ai^^r ^''Miommen ' 
wird, die Steuerfreiheit > hei der Be- 
gebung neuer Aktien üIm r den Nennwerth 
erzielten s. g. Agiogewiunes ausgesprochen. • 
01e BemfnngseotBcheiduRg, welche mit ( 
diesen Gimndsätzen im Widerspruche steht, 
konnte hiernach wegen Verletzung des 
bestehenden Rechtes gemftss § -14, No. 1, 
des Einkomniensteuergeiietzes vom 21. Juni i 
1891 nicht aufreehi erhalten werden. 

Bei freier Beuribeilung war demnach 
das steuerpflichtige Einkommen nach Aus- ! 
«rhfidting des Agios auf 214»)7(i M festzn 
stellcu und die Steuerfestsetzung t-nt- < 
sprechend dem Verlangen der steuevpAich- ! 
tigen Gesullsehaft auf 8400 M su berich- 
tigen. 

Kosten fallen bei diesem Ergebnisse ! 
4«r Steuerpflichtigen nach §§ 49, 71 a. a. O. 
nicht zur I.ist. 

Urkundlich unter dem Siegel des König- 
lichen 0berTerwaltuiig>gericht8 und der i 
verordneten Unterschrift I 



1. Banner Ber^batui, Aktiengesellschaft» 



Der Berieht fHr da« Betrfebsjidir von» 

I. April 1901 bis /um :'I Mar/. 1902 theilt ndt^ 
dass der Betrieb der Bahnen und des Krafl- 
weriis normal Terianftn und der Erweiterungs- 
bau den Kraftwerks bef>!ifl( i ivnrdi'n iHt Oh- 
gleich fnilmmtliche Kli iiih.itiiieu des Bergiscbeii 
Laiiik'-. infolge der sehlcditen wiiÜMChalUicbpn. 
Vorliiiltiiisse Miiuiert'iniiahn>eu zu ventefchnen 
haben, ist bei dem Hahnlictrieh der Barnier 
Bergbahn eine Mehreinnalimc \ ou 1700 M er- 
zielt worden. Der Güterverkehr hat sich et«'as 
gehoben, brachte aber doch nur eine Etn- 
nähme von 3400 M. Die Autsgabeii des Bahn- 
betriebe« sind dem Voqahre gegenüber um 
MOOMh&ber, was auf theOwelser Auswechselung 
der Zahnslangciiriidtr licndit Ttn Kraftwerk 
waren voncugswcUe die neuen luuupferdigen 
llasehlnen im Betriebe, ea wurde indessen bei 
y.» geringem KonNtim hei weitem nicht eine 
dieser Maschiueu dauernd uusgeuutxt. Das 
Kraftweric ergab wegen der schlechten Lsge 
der Industrie eine Mindereinnahme von H*.>0(»» 
Mark, und zwar hauptsächlich infolge der Be- 
irit'li'.riristellung de» Schwolmer Kniaillir^erkes 
uiiil rli-r F.inschrflnkung des Wagenverkehr». 
der iSaniicu - Elljerfelder StraHKcnbahn. Die 
Stadt Barmen hat dit- wiederholt gestellten 
Antrage auf Kraftabgabe im Stadtgebiet bis- 
her nicht berücksichtigt Die Betriebsatiagabeii 
Hind infolge den besseren Nutzeffektes der 
Maschinen, der gesunkenen Kohleoprei»e und 
der niedrigeren Anogaben für Sehmlermsterlal 

um ^-SrXN'jM ^'oriii^'er aK im Vorjalii«'. V,<-i 
einer Erzeugung von 2,7 MUi KW/Std. ergab 
das Kraftwerk ohne Veninsung und Amorii- 
iiation eiinMi Bi nito - Betriebsüberschuss v«>n 
1720ÜUM. im Berichtiyahre aind die bölxeruea 
Tragmasten der Stromleitung sum Tbell durch 
eiserne ersof-/t worden, femer wttrde die Strom- 
Zuführung^- Anlage für die Kh-inbaliu Liber- 
feld— Honsdorf hergesti 11t Die mittlere 
Wochenlei.stiinfr des Balintictrielifs .»teilte fticb 
auf 441^ l'il'i; Wageiikui. Die lauuahiiten des» 
BahniM ii ii hc>* betrugen l.'>4 74l M, und zwar 
eulfUUt auf das Wagenkilometer hei der Zahn- 
radbahn eine Einnahme von 1,« (1,«) M und 
lici il> r Heibungsbahn eine Einnahme von 
öl ^3U) i'f. Das Kraftwerk hatte eine Kinnahuae 
Ton 317096 M. An Ausgaben stehen gegen- 
ülifi lifim I'aliiihctiirhr 140}»p>0 M, l>ei dem 
Kraftwerk 144 9U7 M. Zu den Ausgaben kom- 
men blnsu für Zinsen 46 787 M imd für Ab- 

.Schreibungen l()7«>43M diviii :,:;r,jr;M für 
die Bahnanlagen), au dan.s ein Keingewiuu vou 
31679 M verbleibt, von welchem verwendet 
werden für die gesetzliche Hcser>'e ]h7*J M. 
für S« ,, Dividende auf diu Aktien A 1«UUU M 
und für 4^/;» Dividende auf die Aktien E 
12 M Dir Osrllftchaft ist belastet mit 
einem Aktienkapital vou 900 UÜO M, mit cineiu 
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Pfandbriefbank- Konto von 674938 H, mit einem 
Konto der Stadt Bannen von 476 (>46 M und 
«inein Bankkonto von 3S»5Hr» M, ferner stehen 
zu Buch der RcHervefond* mit 12 842 M, diverse 
Kreditoren mit 49646 M und jutdercrMeitn die 
ZahnrMibahn mit 689466 M, die Stra^senbahn 
niil 4H»67n M, die OnindNlUi-ke mit 138 302 M, 
die Kmutioueu mit 1910 M« die Versicbernngen 
mit 9M8 M, dfe Debitoren mit ftffiO M und die 
Kattse mit 17 517 M. T)< in Bcrirlitr sinil gra- 
fihiscii« l>arB(eUnngeu der wöchentlichen Be- 
triebsleistungen und OnnahmeD in den beiden 
leisten Betriebi^sbren beigegeben. 

I. Oetfter StraM««knlw>AktieaceBellsckafl 

in Oer». 

Im Berickttijalire lim hat der Fersonen- 
verkelir Im Bshnbetrietie einen erfreuliclien 
Aitfschwnnjf genommen, und zwar infolge der 
Kiul'uhruiig den 9 Minuten-BelriebcK un(i de» 
'weiteren AuHbauen /»eiten (tleiseH in der 
Hlebtnng nach dem Gera-.Meui>elwitxer I'rivat- 
balmbof. Uer alimfthliche Wiederaufschwung 
der (Seraer Industrie hat gh-ichfall.» günstig 
gewirkt. Der Verbmucli «n elektriacher lüiergie 
für Llebi- und Krafttcweek« hat eine kleine 
lviihii>.,se orlittrii, rlcr riütiTvcrkrhr li.it 
zwar dem Vurjalire gegenüber erliolt, sein Re- 
sultat kann aber noch immer nicht ab bdHe- 
digend bezeichnet wert!<'ii; ili-r (Iriiiid liegt in 
<len XU niedrigen vertragsrnttHBigen Tarifeu. 
Die Tteüb sind deshalb sum 1. Juni 1808 ge» 
kündigt worden. I>ie Güterwagen der neuen 
Nebeobalin Gera— Meuselwitz gehen direkt auf 
die Oielse des Strassenbahn über, wodun-h 
«•ine he«!»er»» Kinnabme in Auswicht stellt. K« 
ist iudcNseii zweifelhaft, ob nach Einführung 
<W» Betriebes mittels elektrischer Lokomotiven 
die RentabiUtat sich trotsdem gilastiger ge- 
stalten wird. Der Rollbockverkelu- wird für 
die Folge wesentlich eingeschr&nkt werden 
können. An neuen Glei«en wurden 1614 m 
-verlefrt. In der Zentrale wurden die Kessel- 
rostc fiir ili<- F«>rderkohie aus der (trübe 
Leuubsrd bei Meuaelwitx umgeändert. Der 
KfMsdltionsveilcehrwar in der ersten HUfte des 
P.ciuhtsjahres unjfcnÜL'tnd, in der zweiten 
tiälfte dagegen trat eine Beti»eruug ein. Mit 
•darebsdbnlttlleh 18 Motorwagen im Tage wui^ 
<len im Ferichtsjrjtire gcleist^'r mi9 727 Wagenkm 
und I370 7&ti Fahrgättte betoidert. Die Ein- 
nahme betrug im Personenvcrkilir Ii7 2tj3 
ai«<484) M oder i5,Ti Pf für das Wagenkilo- 
meter. Die Ausgaben diese» Verkehrs stellen 
sieh auf 127 Kt9 M oder n,1V Pf Ar das Wagen- 
kilometer, und cwar entfailen auf die Verwal- 
tung 1,31 l'f. auf den Betriebsdienst t),<n l'f, auf 
die Zugkraft 10,i(i l'f, auf die Wageniinterhal- 
tung 1^ Ff, auf die Bahnunterhaltung 1^ i'f 
und auf Oeblludeunterhaltnnfiri Versichemniren 
iiiiil .MjffalH'ii ip,.,i l'f All-- ilt'v Alirr.'jix' \on 
elektrischer ICuergic für Licht- uud Krafl- 
swecke wurden «inschliesslich ZMileTmlelbe 
il<8468 ' - .'>iO M i'infri'iifHiinu'ti I>pr Güli>r- 
(ransport auf Tracks brachte bei einer Leistung 



von 12681 Lokomotivkm eine Einnahme von 
22944 M oder M für <\t\s Loknniotlvkilo- 
meter. Befördert wurden 42.>4:^t Güter. Nach 
Abzug der Leistun^'t ii für eigene Z>secke er- 
gab der Güterverketur eine Baareinnahme von 
19 320 (-1- 3854) M. Es wurden femer einge- 
nommen auf Installationskonto 1241 M und ans 
diversen Quellen 18100 M. Die Betriebsans- 
gaben stettien sich auf 182916 H, darunter 
121762 M iiu elektri'.rlii ii Bahnbetriebe, SfiS!»? 

, Mark im Lokumutivbctriobe und 847S6 M im 
Lichtbetrtebe. Dasu treten ffir Unkosten Wn 
Mark, für Zinsen :V)'m M. für Obligntinneu- 
Zioaen äÖ476 M, für Abschreibung vom Kou- 
aesslonsenrerbs-Konto 9G00 M und an lieber- 
Weisung zum Frneiicniiifrsfond'; ^rxiOO M. Ks 
ergiebt sich sonach lur Uat* Bericlithjalir ein 
Verlust von 41 67H M, wodurch sich die IJnter- 
hilanz auf 153 U16 M erhöht. Die Gescllscluilt 
ist belastet ndt einem Aktienkapital von 
I 174 000 M, einem Obligationenkonto von 
Ö67 600 M und einem Avalkonto von 66300 M. 
femer ^ehen zu Bach das Aktien-Amortisa- 
tionsk<'ht<< nüt 26 440 M, der Erneuerungsfonds 
mit ia9 661 M (die Entnahme in 1901 betrug 
90409 M), die rückstindlgB Abgab« an die 

' Stadt Gera mir löTtl M, die KrtMÜtitn-n mü 
946 164 M uud andererseits das Konzeasioos- 

I erwerln-Konto mit 197 BOO M, die Immobilien 
mit '.»37 527 M, die « lektriBt hen Anlagen mit 

I mtil2 M, die Lokomotiven mit 45988 M, der 

I Fabrpaik und die Betriebsmittel mit I4B071IM, 
der Erweitenmgsbau mit 29iiH(>S M, die Ver- 
bindungsbahn mit i)i8 752 M, der Speditions- 
Betriebsfonds mit (k) 720 M, die Kautionen mit 
56 30f) .M, die BetrielisiiKitt rialit n mit 24 281 M. 
die Oberbau-Materialiru mit ii^ißti M, die lii- 
etallations-Materialien mit 10627 M, die Kasse 

I mit 4804 M und die Debitoren mit «667 M. 

$, Berlini r rlektrische Strassenbahnen» 
AkliengeselliKslia/t, in Bi*rlin. 
' Im Rerlrhisjahr« 1901 hat die Stadt Berlin 

den j.'rr..s>t('n Thcil der AJilicn <i<'.s riiterneh- 

1 mens erworben. Der Verkehr bat sich uicht 

; den gehegten Erwartungen entsprechend enit^ 
wickelt infolpe des wlrthschaftlichen Rück- 
ganges und des Einheitstarifs von 10 Pf der 

, Grossen Berliner Strassonbahn waren die ¥3n- 
nalimen der I.itiic Mittebitrasse l*ankoAv nur 
unwesentlich IjüIkt als im Vorjalirc . .mf der 
Linie Behrenstrasse— Treptow blii tn ii .sie so- 
gar hinter dem Vorjahre zurück. Die Bauab- 
rechnung der Linie Mittelstrasse— Gesund 
t)ninnen ist noch nicht beendet. Im Berichts- 

j jalire wurden die Sommerwagen der Treptower 
Tinie mit einem Mittelgang versehen, femer 
wurde mit dorn rnibau der fünf offenen Motor 

, wagen in gescbiosseue Wagen begonnen. Die 
Motorwairen derlJnieOesnndbrunnen— Pankow 
erhieltt n zum Tlit il zwei Motoren. Auf An- 
fordern der Behörden mussten sAmmtlictu« 

I Motorwsgen mit Winden ausgerüstet und bei 
diMi WaL'en der Linie Mittelstrasse— l'ankow 

, au^ücr den vorhandenen automatiHcbou Auar 
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Schaltern noch Abschinels-HaiipWiilu-nnipen in Effekten mit 4486U M, das Vcrsichcrungskontf» 

die Motonuleitungen eiogeftcbaltct werden, mit 32072 M, diu Debitoren mit 72ä9ül M uud 

Durch StraMenuinbButeii entotenden erbeb- : das Bankguthmben mit 12985 H. 

liehe Ausgaben, bfi tlor Anphaltining der 

B«ll«nuanni$tra«be wurden ütijfleith die Schie- *• Freakltoter LokBlbahB-Aktienge8fll»ebaft 

nen g«gen aolebe ilirkeren Profils auspe- Frankfurt a. M. 

wechKrlt und rtiosf Atipwctliscbiii^^ (l(>r Clcisf» Da« finauzirilc KrpcbniH» des virntoiinteii 
bis -zur üciui iiult ;.^riMizf l'aiiküw ;ius):i'(loiiiu. Betriebsjahrcs V.iOl liat sich ge|f«"n das vor- 
Kndc Januar wunlc der Betrieb des kUnaen jährige nicht wcHentlieh gelodert, den etwa^ 
Kraftwerks iu Pankow eingestellt and von da i verringt>rteu Einnahmen stehen entsprechende 
ab der Strom zu billigeroin Preise von den Erspaniisse an den AuH^jalu n ^i j^enüber. Die 
Berliner Elektrizitilt»werken bezogen. Grössere Inangriffnahme des Baues der Kloinbahnlinir» 
Betriebaatörungen kamen im Bericbt^abre Ueddembeim— Obenirael iat für das Jahr ismjS 
nlcbt vor. Bei einer Prequens von 18066 4U ; «ii erwarten, nachdem das Enteignungsver- 
(18281 002) Fahrgästen \» iirili ii ^fcleistet 4 120025 fahren i:i"^cu ciiii' Anzahl von Criiiidbc-itsscriv 
<i4OTlUil7)Wageukm,darantür 16S1ÜJMU457 184) , durchgeführt sein wird. Wegen einer Zweig- 
Kilometer mit Beiwagen. Die Einnabmen | babn naeb Hombnrg d. Bfibe steht die Ver- 
stellten skli .lut ! 1J0130 (1 ll»7 64?t^ M, wi.von waltung mit di-r Stadt Frankfurt in Vorhand- 
auf die Linie Treptow Ö&tüüU ($23767) M ent- lung, welche einen vertragsro&SBigen Jünflu»» 
fallen. Mt den Nebeneinnabmen ans Hfellien, auf die UnienfObntng der an die «tldtiecheii 
Altmaterial und Zinsen liotrag^on die ge- Stra.s^rnbahneu anztiseliliessenden Vorortlinieii 
sammten Einnahmen 1 10uc;-2u (1218U72; M. hut. Bei der Kleinbahn Oberursel — Uohe- 
Demgegenflber stehen die reinen Betrlebaaua- , mark hat der Kückgang der Industrie eine 
;rahrn mit ^i'JfifiHn f^t07;!!>:i; M, die Steifrerung Ahnafime des Güterverkrbr»! zur Folge gehabt. 
iu veranlasst iliir( Ii die Mehrleistung des Be- Um Gleisl&nge (NomiaisiMuj beträgt .5900 ni, 
triebt's und durch (Jehaltszulagen. Mit den die Betriebslänge 4r»üü ui. Drei Fabriken be- 
Abgaben, Micthen, den Kosten der Versiebe- sitzen eigene Anschlussglcisc zur direkten 
ruugcu u. s. w. belaufen sich die Ausgaben Uebcrführung der Güterwagen, weitere An- 
»nf 1004590 (9090G2j .M. l'nter Zurechnung Schlüsse sind für 1902 zu erwarten. Der Fahr- 
des von der Siemens 4 Halake Aktiengesell» ' park besteht aus 2 Tenderlokomotiven von je 
sehaft xa leistenden Zaschusses beträgt der ' 98 t DIenstgewIcbt, 2 Tenderiokomotfven von 
gesamnite Uebersi lai-> .'»54)755* M, woN em 4"/n .i'' 12 t nienslpewicht, 4 geschlossenen und 
des angelegten Kapitals von &767 2äO M mit . 2 offenen Personeowagcu, 1 bedeckten und 
faowii M zum Emeuerungs- und TilgnngKfnnds ! 8 offenen Gfiterwagen und 1 Babnmetsterwagen. 
zuriu kt.'e.stellt werden. Von dem verbliüx mlen Es wurden im Berichtsjahre geleistet 43)1.%% 
Betrag von 32tiUtiti M werden verwendet für i (443t>l) VVagenkm mit Persooenwsgeu und 
den Reservefonds 1680B lOr Tantiemen | 11 ^ <18790) Wagenkm mit Guterwagen, 
9701 M mnl ffir r, »'p Dividende (auf das Aktien- unter letzteren 5o«l (5850) km mit fremden 
kapital von 6 Mill. M) äOOUüO U. Von den Be- Guterwagen. Eingenouuueu wurden 2U5tiO 
triebsansgaben (1 001 790 H bei beiden Liiden) i (80799) M bei einer FreqnoiB von ISBBei} 
entfallen auf das Wagenkilometer dnrrh«chnitt- (183 ^'^^'^ F-ihrpK^sten und «417 (9144) t Güter, 
lieh 2!>,wi Pf, und zwar auf die allgeuieiue Ver- Die lietrieljsausjjalicu betrugen 25641 (27 Ui7> M 
waltung l,»e Pf, auf den Betriebsdienst 5,m Pf, oder 46, i; (47,4) Pf für das Wagenkilometer, 
auf die Zugkosten r2,ij Pf, auf die Wapen Von den Betriebsausgaben entfielen n. a. auf 
Unterhaltung 4,483 Pf, auf die l'.alinnnterhaltuui^ Kohlen 6150 M, auf Gchftlter und Löhne 13643 M, 
({,aw Pf, auf QeMndeitnterhaltiin^' o.ki Pf, auf auf Keparattiren und Unterhaltung 2815 M, auf 
dies Versicherungswesen o,io« I^, auf d&s Ver- ScIuniennateriaUen 980 U und auf l'nkosteQ 
sorgungswpsen O/ng I'f, auf Steuern und Ab- 1770 M. Abgesehlfeben werden }t8H6 M, so 
gaben 2.iii: Pf und auf allgemeine Unkosten das.s ein Gewinn von 353 (71) M verbleibt. Die 
(J^ Pf. Die i^nnabme für das Wagenkilo- Abrechnung des Uesammtunternelunens für 
meter betrug bei der Treptower Linie 85,> Pf, 1901 giebt einen Reingewinn von 87 674 M, wo- 
bei der I'ankiiW( r Linie 84, IT Ans Zeit- von verwendet werden für den ?'!rneiieriing>- 
luutcn wurden hei der Treptower Linie 7U807 fonds lOUOU M imd für den AmurtisatiuiuifoudH 
Mark und bei der Paakower Linie 81 824 M fiOOO M, so dass ebi Beirair von 18 lOB M aar 
eingenommen. Die Gesellschaft ist belastet Verfiijrnnj? der Generalversammlung verbleibt, 
mit einem Aktienkapitel von 6 ürlill. M, einem Die GeselUcbait ist belastet mit einem Aklien- 
Hypothekenkonto von lOOOO M, einem Interims- kapital von 8 Mill. Mark, femer stehen an Bach 
konto von 320»> M und einem Avalkonto von der Reservefonds ndt 5961 M, der Erm ueniny;-- 
321XJO M, ferner stehen zu Buch der Er- fonds mit iHt-Uki .M, die Unkostenreserxe Jur 
neuerunpsfontls fVerbraucb für Uioi 4ri1»»"2 ii) die neuen Aktien mit 76 72f» M, der Amorti- 
mit 'Üt 440 .^^ das Tilgnngskonto rnir liri!34M, satiousfonds mit .M*« M, die Kreditoren mit 
der Reservefonds ndt 16.303 M und atiderer- 321 2.'k> M tiud andererseits da.s Konto der 
>'eits die Ualinanlag'en mit 6484^72 M, die Kleinbahn Obern rsel Hohemark hüe »<>s.V~i2M, 
Grandstücke mit 2tj241MM, die BetriebsbestiUide ^ das Konto der Kleinbahn Heddernheim — Ober- 
mit 174017 M, die Kautionen mit 48000 M, die ursel mit SauOüü M, der Nenban Heddernheim. 
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Oberureel mit »^2153 M, >Ius Aklien-Kiuzalilungs- 
kouto mit 1 &mm 3J, die KauUoit«n mit ^ 121 M, j 
4i« D«bitov«o mit 8T7S48 M und it» Km«»- | 
konto mit 668 M. ' 

i. nettcakerger Strassenbabn, Aktienges«!!» | 

•lohnft. in PlettPnbpr^t i. W. 
Der Bericht für das UeechafUiJahr mi . 
fheilt Qiit, data der Weiteritau dea afidweat- j 

lifhfii Zwt'ijr<>s (Icji Sf airniinflzpf* in t!ns El<f- 
ih»! begonnen unil der Wetu-rbitu iu das 
Oet»terthal im AttSChlUM an die örtliche Zynvlg- | 
linie de« Stamtiinetzes vorbereitet wurde. In- ; 
folge der Abnabnie des Güterverkehr» und 1 
der Steigerung der Keparatiirko^teti sind die ! 
Krtrflgnißhe dea Lnteroebmens immer geringer | 
geworden,! so daai vom 1. Juni 1601 ab der I 
Tarif für Wagenladungen um G"/o und für ! 
.Stückgüter um U*/o erbülit werden muKste. | 
Die Linie tod 1 m ßpurwcite bat eine LMnge : 
vdt) 4.1,- km uihI X< li( ii;,'^Iei(se von 'Jj .' km Länge. 
£a sind 23 rrivatauscblü^se au iuduetrielle Au- i 
lagen vorbanden. Der Ftiirpark besteht au« | 
3 Lokoniotivrti. ■.M't r-niH ii wagen, 1 Post- und 
Ge|jäckwageu, 4 gedeckten und 2 offenen 
OfltenrageD, 19 Paar Rollböcken und 1 Bahn- I 
mristerwapeii Im Dienste der Hr'-cllHchaft 
»iuU 20 rcrsiiiHMi angetjtellt. Im iieiirhtj^jiilire 
wurden Iii) 043 (110741) Fahrgäste IuIukUh 
bei einer Einnahme von 16 IH2 (144C»>) M, der 
Oepäckverkehr brachte t'üb (7."»<t) M. Im Güter- 
verkehr wurden befördert ■18 893 (r»28i«?) t bei 
einer Eionabmo von 48686 (44478) M. Die Cie- ; 
sammteinnahmen einschl. der Einnahmen atu ; 
dem Bankguthaben mit 04CO M stellen sich auf 
7S im M, ihnen stehen an Ausgaben 71 674 M i 
gegenüber, woranter 49644 M an Betriebsans- ! 
gaben, l'nter <I< ii letzteren figuriicii ilie Ge- 
hftlter nnd Löhne mit i23ti07 M, die Bureau- i 
ausgaben mit i^i H, die Rosten der Zug^ i 
förderuug mit '.C^2f^ M, die Unterhaltniifr <!er 
Betriebsmittel mit 4ulU M und der Babnanlagc 
mit 4466 H. Von dem UeberschoBS von 18 199 H | 
werden vcrw tMidi-t für deti Erneuerung8fnndH . 
2469 M, für iiiot f wlcmds 500 M, für die ; 
Spezialreserve 4M M, für die Anleihexingen i 
»j-SH M, für S'/o Dividende auf die Aktion i 
Lit. A. 6250 M und für den Vortrag 683 M, 
während die Aktien Lit. B. and ('. keine Divi- 
dende erhalten. Die Ausgaben betrugen 81,3 
('"if^iVo der Einnahmen. FHe Geselldchaft ist 
belastet mit einem .\kticiik;n)it;il vrjn f;ö<Mx:HiM 
(davon sind 76% von 31U00U M uicki eiuge- 
aablt) irad einer Anleihe von 95000 M, femer 
htehen zu Buch der Eriu\i('ninfr''fnrifls ruft 
iSetW M, der Reservefonds mit 3t3G4 diu , 
Spealatreserve mll 9061 H, die Kreditoren mit | 
12;?s' M und andererseit.s die I^thnanlage mit | 
491 44U M, die Baumaterialiiii mit IQGQ M, die . 
Baukasse mit 9977 M, das Bankguthaben der | 
Raukn.«pr mit Ui ]'2Vt M, dif SiLirka^iseneiiilafren ' 
mit 11/ lt>2 M, <iie \ ( iiiitlic und Betriebsuiuteri- ' 
allen mit 4146 M. <U\^ Bankguthaben der Bc- 
triebskaase mit c&lSM. der Kansenbestand mit | 
1660 M und die Debitoren mit 14» M. 



tt Btoktriche Strasnenbahn Bamberg, Aktien- 
geseUsehaft, in Bamberg. 
Nach dem Bericht für das GeechSft^ahr 1901 

ist der \'frsiicli, dii' Ficiiikmiz der Strassen- 
babn durch Einfuhrung den (> Miuiitenverkehn» 
an Stelle des 10 Hfatutenveikehrs erbeblieh 
zu steigern, fehlgosehlagcn, es ergalt sich so- 
gar eine beträchtliche Mindereinnahme. Da 
anf erhöhte Betriebseinnahmen auf Jahre hln- 
atis nicht gt rcthuot werden kann, so bleibt 
aar Vcrmcidiiug der drückenden Betriebsver- 
luste nur eine Verminderung der Ausgaben 
übrig. Die von der Verwaltung bei dem Ma- 
gistrat der Stadt Bamberg gestellten Antrilgo 
auf Erlass der Abgaben und Verlängerung der 
Konsesslon auf 99 Jahre sind abgelehnt worden, 
es mnaate infolgedessen der Betrieb erheblich 
eingeschränkt werden. Die ilat.iun»iii von ttcm 
Magistrat eingeleiteten Verhandlungen haben 
itt einem Resnllat nieht gefBhrt, der Magistrat 
verlaii^'t na»h wie v(ir don .\iisbau der Linie 
nach üaustadt bis zur Stadtgrenxe, wozu der 
OeseUscbafl die Mittel fehlen. Et wurden im 
Borit htsjabre geleistet 437 071 (519 374) Wagen- 
kilometer bei einer Frequenz von «$10263 
(966967) Fahrgästen und einer Einnahm« von 
76 884 {rt)2Hti) M. Die Einnahme stellt sioh so 
nach auf 17,4 (17,*) Pf für das Wagi'ukihHiaivr 
und uiif <»,is (0^) Pf lür jeden Fahrgast. Die 
Ausgabe dagegen beträgt 25,nii (22,4) I'f für 
das Wagenkilometer und VA^i (12,<u) Pf für 
jeden Fahrgast. Nach der am 4. November lUOl 
erfolgten Betriebseinschrlnkung (e.s verkehren 
seitdem nur noch drei Tagoswagen gegen 
fruhiM Ii' W'u^cii) betrug in den lu-idcn lL«t/,ti'ii 
Monaten des Bericbtjyabrea die Ausgabe HJüüb 
(90290) M, die Einnahme dagegen 8864 (18900) 
Mark, so dass sich ein Betriebsverlust von 
5025 (TQsaO) M ergab. Di« Verwaltung hofft, 
durch die Betriebseloscbrinkung und durch 
die ^Ipirhzcitijio Verminderung der Stromerzeu- 
gungskostflu lür die Folge den Betriebsver- 
Inst gans we.sentlich zu verringern. Von den 
Einnaluncu des Bi rli hisj.Uin s ontf.illon auf 
die Einnahmen duicli Zaldkaniea 00618 (70574) 
.Mnrk und auf die Abonnement« 18 029 {20(fI2) 
Mark. Unter den Ausgaben ügiuiren das Bo- 
soldungskonto mit 39014 M, die CiescbAfts- 
uokoHten mit 5028 M, die Stadtabgabeu mit 
4S0S M, die Penonalvaraicherang mit 776 M, 
die Unteriialtang der Kraftstation mit 86684 M, 
dio Wagenuuterhaltung mit 13QO-2 M, die T nter 
baltung der ätromsufüfaruog mit 652 M, die 
Bahnkörpeninterhaltting mit 947« M. Die 
Amortisatinnstinotc beträgt tr29r> VI. I)a> Be- 
ricbtsjalu ergicbt einen Betriebsverlust von 
96818 (80961) M. Die OeseUsehaft ist beiastet 
mit einem Aktienkapital von l,i Mill. Mark nnd 
einem Anleihekonto von 35 000 .M, ferner btetien 
zu Buch der Amortiaationsfonds mit 35 803 M, 
das Konto pro Diverse mit If)5H ^f, da.-' Kontn- 
Korrentkontu mit 27^2 M und audorcrstits dab 
Konzessions-Erwerbskonto mit 55000 M, die 
Grundstücke mit 10 000 M, die Gebäude nüt 
111699 M, dio Bahnkörper mit 316043 M, die 



Digitized by Google 



43b 



Aowüge au» Oeachäfteberiehteii. 



littheii d<^ V«r«iiw 



Kraftdtatiou mit 211125 M. liic Wa|,'eii mit 
161 157 M, die StroiuzufiUhriuig mit läti ödO M, 
da« Werkatattokonto mit 4i89 M, die Vorrlthe 
mit 9010 M, die Uniformen mit 750 \I, (las 
Kaasakonto mit 747 H, die Mobilien und Uten- | 
aRlMi tail 8574 M, da« Amottbaltonsfoiida-Aii- i 
la^ckonto mit 18 882 M ttod das lUnllontkonIa 

mit 24^*63 M. 

7. Coatinenlal« Oeaelliebart fär elektriaebe 
ÜBtenieluBinig«n im NBrnbers* 

AuH dem Bericht ühor da« siobi-ntc (»e- 
bchäflsjalir (vom I.April l>is Sl.MHra 19&2) , 
dieser (feKellschaft eatnehmon wir an dieser \ 
Stelle nur <li>' auf den Kleinbalinlietrieb be- 
sü^liebeo Mittheilungen. Die firgobniase der 
Betriebe der Geselleehaft sind Im Altgemeinen 
im Steigen begrifTen, wenn auch bei einer An- 
sahl der Untemebmungen die Entwicklung j 
Unter den Vorauseetiungen snrttckgeblieben I 
Ist. lltT Hcsitz Aktien der HamburgiNcbni 
Elektrizitätswerke wurde bis auf einen kleinen 
Beatbeatand mit angemeasenem NutRen ver- | 
kauft, ebenso das Kloktrizit.'ltsw ork in Stutt- 
gart an die dortige Stadtgemeinde. Ueber den 
bisherigen Betrieb der etwa 8 kni langen 
Schwebebahnstrecke KIhrrfcld — Vohwinkel, 
deren Ausbau bis Jiitter»liauHen sich der Voll- 
endung nähert, theilt der Bericht mit, das.s die 
Anlage ein bei der Bevüllterung beliebtes, viel- 
beuiltstes und durchaus leisiungsfllhiges Ver- 
kehiamittel sei. Die Ueberscliüsse der im Be- 
triebe atehenden Theiietrecke (einer Art von 
Vorortbahn) genügten für die Venrinsung des 

Atilü^'rkapitals nirlit. (las Manko wurde ;ius 
dem Schwebebahn-Garaaticfouds, dessen uun- 
mefarif e H5he noch 1 435«» M betittgt, gedeckt 
Eine wesentllelio Verkelir.sstoifrprung ist von 
der ürülTnung der inneren StadtUuie nach Bar- 
men ni erwarten. Wdtere Anwendungeii des 
Schwebebahnsy.stems für Stadtbahnen und für 
Schnellbahnen zur Verbindung grösserer StÄdl*» 
werden in Au.Hsicht gestellt Bei den Beqfi- 
schen Kleinbahnen In Elberfeld wurde für dn«* 
am 31. März 1!M^2 abgelaufene GestliHttsjalir 
eine Dividende von i% vcrtheilt. Die Ein- 
nahmen betrugen 718 1)7 (662 267) M, der Fer- 
»onenverkehr zeigte auf der Linie Düsseldorf- 
Vohwinkel infolge der Entfl'nung der Schwebe- 
bahn eine Zunahme. Die Einnahmen aas dem 
GQterrerkehr und aus der Stromabgabe sind 
im Steigen K' ^priflTen. Die Neubaustrecke Kllier- 
feld— Koubdurf wird baldigst eröffnet werden. 
Bei der elektrischen Strassenbabn Augsburg 
kiiniite eine Dividende von 1 n} "n vertlieilt 
werden, und zwar infolge von wesentlichen 
BetrlebserspamUmen trola etwas rflekglnglger 
l'ännahnien ' l-.K'! r>fW) M gegen 42^ i^?7M im Vnr 
jähre). Die Einnahmen tier StraMStüibahn vmi 
Rellin (Wassmannatrasso) nach Ilohen-Schön- 
hausen betrugen 150217 I!4 2yHt M. Dem 
zwecks Fnrtselaung der Lniie von der Wass- 
mann8trn8.s(> in das Innere der Stadt Berlin 
eingeleiteten Ergftnzung^tverfabren ist an au- 
sMndiger Stelte keine Folge gegeben worden. 



Von der eiii^'elciteteti Auf.si lilie.s8'in<r des Bau 
terrains in Uohea-SchÖnhauseu und der ge< 
Stelgerten Stvomabgabe fUr Lieht ttnd Kraft 
wird indessen eine weitere günstige Entwick- 
lung des Unteraehmeos erwartet Die Strassen- 
babn in Ulm hat nach AbsehalPang der SehalF- 
nor einen Ueb^rSL-buss geliefert, van d -r Nio- 
derlogiing der Stadtbefestigang und dem vollen 
Ausbau der Illeraeller Wasserkraft wird «in« 
Steil.' innig der Ueberschösse des Bahnbetriebes 
und des Lichtwerkes erwartet. Die Entwick- 
lung der Strassenbabn In Ci«crnowitz berechtigt 
zu guten ErA-artiingen. Die Krakauer Tram- 
way - Gesellschaft zahlte 5*/o Dividende, der 
weitere Ausbau de-* Netzes wird roraussicht- 
lich in 19U2 vollendet werden. Bei der Beiehen- 
berger i^trassenbshn-Oesellsehafk sind die Ein- 
nahiiieii und die IJeberscbiisse ^'estie^en, der 
I Gewinn wurde indessen abermals auf neue 
I Rechnung vorgetragen. Die Oeselisehaft Nene 
Wiener Tramw.nvs liat ilire Linien an die Stadl 
Wien übertragen und tritt in Liquidation. Eine 
I Dividende konnte auch für die Vorsngsaktlen 
nicht vertheilt werden. I>ie Konsortialhethelli- 
gung der Nürnberger Firma an diesem Uuter> 
I nehmen wird voratisslchtiieh keinen nennens- 
werthen Verlust ergeben. Bei der Aktien- 
gesellschaft Wiener Lokalbahnen, deren Frach- 
tenverkehr unter der Ungunst der wlrthschaA« 
liehen L'igo zu leiden hatte^ wird nach Ver- 
stadtlichung der Neuen Wiener Tramways die 
Einführung des elektrischen Schnellverkehrs 
I vom Bing in Wien nach Baden ernstlich In 
' Frage kommen. Die Rheinisehe i^ehnckert- 

Gi'sellsrliafr fiir elektriselie Industrie in Maiin- 
iieim konnte für das am 31. M&rz 190ä abge- 
I hrafene Oeschilftojahr nur 4 (7) % Divende ver* 
theilen, wiihrr i 1 bei der Eiekira in Dresden 
I eine Dividende von 1 ".q zur VertheUung ge- 
' langte. Die Zwiekaner Strassenbahn'Geselh 
schaft ferner erhielte l die Oesterreichischen 
Schuckert-Werke in Wien 7 ifi) % Dividende. 
Bei der Soci<H4S industrielle d'ÄMTgte dleetriqne 
in Paris wurde der Gewinn von 4»5!»5!V> Fres. 
ganz auf neue Uechnuiig voryetra^'ini, ebenso 
bei der SocifetÄ Continentale de Traction et 
d'Eclairage par l'Electricitö in l'aris, welche für 
Ihre freqnentirteste Trambahnlinie ein zweite« 
Gleis herstellen und weitere Anhiingewagen 
. beschaffen will. Die Compagnie du chemin de 
I fsr snr ronte de Parts k Arpajon hst für das 

let/.'e r,esclilirtsjalir die 4' •/ ("'"Zonti^'e Divi- 
dende der Vorxugäakticn bezahlt und für das 
Vorjahr nacbgesahlt Die Compagnie Electrlque 
AnverSDise bat winlemm i''^ Dividende er- 
. zielt, ein etwas besseres Ergebniss steht in 
Aussieht Die Soeietik per la Traden» elettriea 
"ulle Ferrovie in Rmn, welche nnf den Strecken 
Lecco— Colico, ' 'olico—Chiavenna uud Colico— 
Sondrio der Veliüner Bahnen hochgespannten 
Drehstron» in der Arbeitsleititng vorwendet, 
wird erst im Jahre li*()2 den öffentlichen Voll- 
bahnbetrieb nach diesem .System aufnehmen 
I können. Die .SocietA Nacionale per le In- 
^ dustrie e luiprese elettrlehe in Mailand konnte 
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Torttiillir noch keine Diridi^nde ▼ertheilen, 

«beiiso »«-nig di« SocietA Sinila Trainways- 
Ouiiiibus in Palermo und die bocivtA Tuscana 
per bnpme eleltriche in Floienc. Bei der So- 
cietÄ Torin«»R<» di Traiiiways e Fcrrovio Krmxi- 
iiilchf' in l iiiiii i^t die letzte DividenUi' vim 7 
auf ■> ' 0 zurin k^cjraujfcn. Die C'oinpnfiia Klcc- 
trica Madriloßa de Traccion in Madrid liat den 
przi«>lt<'n Gewinn auf neue Het hniinjä: vorge- 
tragen, während die Cunipat^ia (ienernl Madri- 
lefi« de ftociricidad in Madrid li «/o Divideade 
▼ertheilen Itonnte. Die Stiassenbshn in Kon- 
»lantinopel erzielte für IIKU wiederum .'>' , Divi 
dend«, die VerttandiuDgen wegen VvrÜUigcruug 
der KonceRBlnn und f'infBbniRg des elektrt» 
Nfhen Betrit'lit -. simi nnih iriclit beemti f Hie 
HutwiiH^ie Schuckcrt-Ge8ell«ichaflt eriiielt die 
Konsemien für eine Liclit- und KraftsentnJe 
in War'ifhriit, Iiit>rfih* -.nll eitie liCMMidcrc fte- 
»ellsehari begrimdet werden- Aus der i^ilauz 
der Nflrnberger Gesetleebalk erglebt sich naeb 
Hiiclixtellung von 427 110 M für Erneuerung 
und Ka|iital.Hiilgung der Untenielunungcn in 
eigener Verwaltung und nach einem Verlust 
▼on tmim M an Fffekten und Konsortial- 
antheilen ein (iesaninitverlnst von l 11)^372 M, 
von weleheni 431» 184 M dureli Auflösung dea 
Iteservefondd gedeckt und 7G9 lti8 H auf neue 
Rechnung vorgetragen werden. Die Gesell- 
schafl ist belastet mit einem Aktienkapital von 
ä-2 Mill. Mark, eioeni Obligationen-Konto von 
10 MilL Maik, einem ffypotbeken-Konto von 
•2I(M«i M, »iin-iii Av.il Konto von 15:)2'>2 M, 
einem Kreditoren-Konto von üK»SI2ä9-2ri M, ferner 
»tehen zu Buch der Reaervefbnda mit 489 19« M, 
die Hüek^tcllmi'ren für Hetriebi^uiitenii hnnni 
gen mit 2 7U4 irM) M und audereraeits die Kll'ek- 
ten mit 29 565 ISO M, daa Konsortlal-Konto mit 
17 4<IH(')34i M, flu' I 'ntf'rnchiiinrifren in eigener 
\ erwaltnng mit 17 WUKi M, das Bau-Konto 
n>ii jf4'..ü2i) M, das Aval-Deiiitoren-Konti» mit 
IB&2*JH2 M, die Debitoren mit H)7H4 112 M und 
da« Ka»a-Kuiiio mit I4!)(«t M. Die Verwal- 
tungs-Unkosten einschl. Steuern und Abgaben 
werden mit 41SG07 M auegewieaen. 



f F. 15 796. Stromxarttbrang fttr elektrische 

ßahnen mit feststehenden und beweg- 
lichen Theilleltet^cliienen. — Kd. Wilson 
Farnliain, Cliicago, V. St. .\merik«. 

C. 10 113. Vorrichtung gegen da» Eutgloi- 
I son der Stromabnehmerroiie b«i elek- 

trisrluii Strassenbahnen. — Dr. Otto 
Cliimani, >!ähnücb-Osirao, ücstf^rr. 

F. l.'iixjo Kinriehtnng ztun Voi si hnelleii 
daa durch eine Ta.stvorriehtiing auslüä- 
baren Fanfpichlttben einer 8cbiitsvoi> 
1 t'iehtutv;,'' fflr Stms^cnbnhn- und andere 
Fahrzeuge. — Uenuann Ftuke, Leipzig- 
Entritnch. 

• R. 15638. Schutz vtjrricbtung für Strassen 
babnw«gen. — W. Rettig, Mttnchen. 

I B. 76&1. Stromabnehmer für elektrisehe 

Eisenbahnen. -- Mc Elroy-Grumm Elec- 
tric Kaiiway Systutu, Bridgepurt, V. St. 
Amerika. 

, S. IG 010. Steuerung der Motoren eines 

, Zngea Ton einem beliebigen Punkte ant 

I mittels elektriseln^r Kcl.iis unrl llilfs- 
I 

motoren. — Siemens A Iliilske .\kt.-üe!*., 
Berlin. 

L. 16551. Hemmschuh für Eisenbahn fuhr- 
zeuge. — Oerhard Linke, Porst b. Aachen. 

' S. 14988. Anordnung von Zngleitangen und 

Wft<T,.ri\'(>rV)indnnppTi in Verbindung mit 
Schaltern in einem aus einer Anzahl von 
Motorwagen bestehenden clektriseli be- 
triebenen Zage. — Frank Julian Spragne. 
New- York. 

S. 11449. Schaiteinrichtung für «lie Motor- 
regelaug elektrisch betriebener Bahu- 
sflge von einem beliebigen Plattfonn- 
schalter aus. — Frank Jolian Spraguc, 
New- York. 



IV. Patoiitberielit 

MligMlMHi doreh Sa« PkimilMn««» tc« 

M. Scliiiictz, 
Ingenieur io Aacben. 
Wt VM-#*«l««iTu'tl(Mri«ra rrlialtm tMt VMmiren von dem 
PataHtanwalt M.8cknM<s ia Aaek« ■nwtfvttlleli» Ankann 
«k«r Mm* fl«gmrtlada.) 

A. Deutsche Patent« 
ans dem Gebtete des StrassentMOin- und 
Kleinbahnwesens. 

1. Betrieb. 

D. 11610. Anoi^nung der StraiiBcnkontakte 

für Stronizulühi ung mit TluMlIeiterbc. 
trieb. — lienri Dolier, raritf. 



2. Bau. 

K 22 858 Sehienenbefestigung auf eisernen 

(^uerseliwellen mit beliebif: vcrflnder- 
licher Spurweite. — August Kusiaii, 
Dflsseldurf, und Paul Theegartcn, Weyer, 
Rhid. 

K. 20309. Verbindung von Eisf^nbahn- 

schietit ii mit Ali'itüfzanp: tfer ;i1)froli<^n 
den Schieue auf die folgende Schiene 
dareh horizontale CJeberblattnng. — Dr. 
R. Camerer, Gotha. 

K. 21 170 Sehienenrcinifjungsvvftgen. — 
Florian Kr»ijea and C. P. Kiether, Karls- 
mhe i. 11. 



Digitized by Google 



440 



Pklentbeiicht 
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itUK'il. tlm Vrfriw 



richttingeii o, p durch die Drahte l, «, n 
und die Drahte q, r snr Schiene. 



Si StrMseBbahiiwnKon Bremse Bit Rider* 

iibor^jotziin^. 

Die Breiusschulie a sind luittuls einer 
Kette b mit der oben nnd nnten gefUnseh- 
ten Zaliiistnngc c verbanden. Die Stauf^e d 
der üreiu8l(url>ol tnlgt unten einen Triel», 
der mit einem aitf einer «weiten Welle 
■Itsenden Zahnrade « in Eingriff steht, 



i 



Betrieb. 

184779. Femrohrartig ineinander Bchieb- 

bari-r und von £woi Fedem in der 
Huhrlage in senicreiliter Stellung ge- 
haltener Stromabnehmer. — Komain 
Noiset, BrOssel, and Fritc HäUer, Berlin. 

184961. Stanbring ftir Achsbuchsen an 

Eisenbahnr:ihr/.eut<:en. Wi-lIctilHgmi und 
derj^ — GuttfrieU ila^tss, Duisburg. 

B. AmerlkaniMhe Patente. 

1. Strassenbalinwagen für Ober- un*l 
üntergTaad-Strasseabahnsysten. 

Um ein und denselben Wagen beliebig 
fOr Oberleitungen oder fOr ünterleitnngen 

verw. ii'lcn zu kOniu'n, ist flic Kontakt- 
Stange a Ml .'uigeonlnet, dui»B sie in der 
niederg< klapptt n Lage leitend mit dem 

Haken l> in Vt-rliiniUing tritt, wodun h sie 
als leitenilfs \'< ri>indung8glii d beid« r Lei- 1 

tungssyäteme verwendbar gemacht wird. ... , ,, •. «. n . i o i i- 
Die üntei^ndioltnng enthftlt den Zulei- ■ wahrend die /.w..,te ^V elle nn . r d- m K.cb- /• 
tnngsdraht . u,ul den Hü. klei,„„g.<lraht d; Trieb trägt, der in die ^«^'u^^'nK« 

mit dem ersteren steht der Arm e des Ab- , ^ ««ngretft. Vermöge dieser RMerttber- 
nehmen f, und mtt dem Draht d dessen ' »«tz'ingen können die Bremsschuhe viel 

starker und sicherer angez »gen werden, 
als dies bei den Üblichen Unimsen mög- 
lich ist. 



8. KontnktiHille. 




^□0 



ui 




IXiinit <ii<' Aut'llndiing des Leitungs- 
drahti > erleichtert wird, sind die Naben- 
endc>n der Kontaktruiie verlängert nnd mit 
xur Mitte der Kolie ansteigendem Reehts- 




iM.lirt (iaian aiigcdnlnffcr Ann y in He- 
rUJirung. Bei der in iler ökizze gezeigten 
Stfillnng der betreiTcnden Theüe geht der 
elektrische Strom durch den Draht b, 
Haken ft, Kuntaktstaiige a. fh^n Draht i 
und de>-<'n Zw»'i};e /.u den Motoren Ar, und 
von diesen durch die DrBhte I, m und n p 

zum KiU kli'inmir- iralif tl. Wird der Strom bezw. I-inks^jcw indi- verschon, SO dass der 
durch die Oliei leiiung zugeführt, so geht Leitungsilraht, sobald er nur mit einem 
der Strom dtireb den Draht t nnd dessen | heli«-bigpn Theü der Leitnngsrolle In Be- 
Zweige zu den Mutomn und (relangt von rühning tritt. selbstthAtig in die Mittelnnth 
diesMin durch Schliessung der Schall vor- o «Icr KoUe übergeführt «ird. 



PDr riii* R«-<laktion dor Terwiw-SliiilM-ilunirott ri-nintwortlirh: l>r Ki>lliiMnii in llt'Mi>lbHf. 



T»rla« von Julin* rtprUir<'r in Berlin X. - Drork n»n H. M. HernHMin In R<>rlln. 
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Mittheilungen 

des 

Yendis Dettsolier StnusenbahB- md Kleiibahn-fenaltDi^ 

Herausgegeben von der litterarischen Kommission des Vereins. 
Beilage zur „Zeitschrift für Kleinbahnen". 



No. 11 



November 



Jahrgang 1»0Ü 



Ge!;chänsfahrende Verwaltung den Vereins Deutscher Strassorbahn- und Klefnbahn- 

Verwaltan^en Ist die StrassenbahngeseUsehaft in Hamburg-Eppendorf, Falkenried 7. 

rar «w« MltitoNwif«» kMtlwHte DiHrlgi mUt aiaa am Hafta Pr. K*IIimbr 1« 

Kl, 0«IM)«ft«r*ci, < 



INHALT: 

Ihirrli <lii- KMiiKtorrlrliiiiii«; <-iii.> Slni>yi-iil<nliiinnK<'<ii> l«"'»irktrr tö<ltlii'li<'r rnfall S. 1J1. rnuokoll dfP 
Ai lili ii lliiuptvcntatiimlunir iWs Vi'n-iiiH IhMiUflior StraB!t( iili:ilin iiii'l Kleiiiiniliii-ViTwiiltiiniifn Tum 5 Iii* ö. Hcptviuhor 
l'MC in DiUfiflHorf S. UJ. - Siruskt-ii- uml KIimiiIwIiu I :< i nf -.k-. UK^^cnx'liaft S. 4^1. - l>i<- t iifiUli auf deutschen 
SirakH-iilinItiii'ii im Jtthre Ü, t&t, — L'narrc ürfaliruugcii alter die Wirkuuf de« (iowi«« Obvr JüainlMliiieii und 
rrivntHiiM'hliissiiahiu n vom JK. InU im 8. 479. — MniMiilwkn-BirouMa S. 491, — AiMsAf« KU« O^Mlikftsbwfohteii 
8. - PiilMtb«rklit & 4«k 



I. Vereint-Annttoganlialtaa. 

Uurch die Faugvorrichlnng eines Straseen- 
Imliowagens bewirkter tttdtliclier Unfall. 

Der »Berliner Lokal- Anzeiger*' brinirf 
in Nu. 422. zweite Ausgabe, vum 9. Sep- 
tfmber 1902 folgenden Berieht: 

..Hilft h flic F.ingvorrirhtung eiiH"^ Stms 
bcnbalinvvagcns den Tod gefunden iiat der 
Klempner Karl R. aus der Wmng«>l- 
strasse 14. der. wie wir beroils meldeten, 
am d. M. in der Skalitzer Strass»' ver- 
unglilikte. R. wollic vor tlem Hause 
Skalit/er Strasse .Ii) den Fahrdamm flbcr^ 
sciireiit'n d< r Motorwag^ ri 1001 rlcr 

Linie Zuologi&cber Garten — Treptow herau- 
gesanst kam. Der Fahrer des letzteren gab 
das Wamungssignal, tr<>tz<lem aber wollte 
der Klempner noch vor dem Wagen da;» 
Gleis kreuzen. Als der Fahrer nun die 
Kraftbrem.se in Thfttigkeit set:ite, lO^tc sieb 
dn? vor der I'IiitTf'orin befindliche Fangnetz 
aus und Buck wurde von üeinM>elben auf- 
gi fan;,'en. Er schlnir mit dem Kopf ver- 
niuthlich geg«'n da- F.mjf-Sehutzgittcr an 
der I'lattform und erlitt einen Schädel- 
bruch. Da eini' Zersplitterung der Schädel 
deck»' eingetreten wjir, erwies sioli leider 
.jede ärztliche Hilfe als » rtolglos. niui jetzt 
ist B. itn Kraitkonhause am Urban ver- 
storben.'* 

Ha.SM Dm l^l;iti bringt inXu. 171. er.<te Aus- 
gabe, vum U.Oktober litUi die l'uigeudu Notix: 



..Die Scbnlzviirriohtung an den Strasson- 
bahnwageu, wie sie der Vertreter der Auf- 
siebt«bebörde jflngat beschlossen hat, ist 
nunmehr vom Minister der (öffentlichen Ar- 
bpifeij genehmigt wordi n. Wie wir schon 
kürzlich bei Gelogcnheii der bebürdlicheu 
Desichtigung der Sebutzrorrtcbtungen mit- 
thoüfi ri, isr vrni der Einführung dr-f? Fang- 
uetzes aus deu damals angegebenen Grün- 
den dellttltlv Abstand genommen worden. 
Die demnächst zur Anwendung gelangiraids 
SchutzvfirrichtuTifr wird als«, lediglich aus 
einer verbesserten Art der „Federweste" 
bestehen; die hanptsOchliebste Aendemng 
di rsclltcii {XPfTi nüber der l'rohovorrichtung 
dieses* !5ystem.s liegt darin, dass das die 
Stirnseite der Wagonperrons bedeckende 
Schutzgitter aus federndem Haiideisen nach 
oben hin ansjjcdehiit wird, so dass es etwas 
höher hinaufrt-icht, als die unteren der bei- 
den Randeisen-Stangen, welche bisher als 
Handhaben für fref.*lhrdete Personen g«-- 
dacbt waren. Diese fallen, wie ^hon ge- 
meldet, in der bisherigen Anordnnng fort, 
weil sie, in Kopfliölie eines Erwachsenen 
ang« braclit, bei rnfällen gefährlich werden 
k'huieii. Dass neben der Schutzvorrichtung 
noch andere Vorsicht^^mai^sregeln (Beseiti- 
gung aller unter d> ii l'errons hervorgf i hr it- 
den Eisenthcile behufs Freimachung des 
Bn^msweges) angeordnet worden sind, 
haben wir bereits früher mitgetheilt. Die 
Aufsicht^behürUe erwartet uatilrlicii, dans 
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tlir Grostse Berliner Su'asseiibalin der wich- 
tigen Frngr dur Betrlebesieherheit nfich 
wie vor ihre AafmerlMtnikdit zuwenden 
und etwaigen Vcrbesserungon auf dorn Ge- 
biete der Scbutzvorhcbtungen die gebüh- 
rende Beachtung schenken werde.* 



Protokoll 

der Achten HaaptrersaBmlung dee Vereins 
Devteoher Stragsenbahn- und Kleiakaha» 

Verwaltnngpn 

vom 4. bis 6, Septemhpr m I>iii«»«*l4lorf. 
Erster Sttzungstag. 

I)t.inncri<(ag, den 4. äeplembcr, 
VormUtags 9 Uhr. 

Vorsitsender: Genoraldtrektor Höht, 

Hamburg. 

Vorsitzender: „Meine ge eiirten Herren I 
Der Uebonawflrdlgon Eänladnng der Stadt 
Düsseldorf Folge leistend, haben wir uns 

heute hirr vcr><amniclt, um In »'rnstcr Arbeit 
die Interessen uns« res Vereins zu walireu 
und SU versaebon, uns hier in gemein- 
sclinftliclier l^ ratliuujc fortzubilden. VAfM- 
grosse Fr^ud« i»t füi- uns Alle, dass an 
diesen anscren Bestrehnngen auch die hob<* 
Regierung AntlicMl nimmt, wie S«'. Exzellenz 
d< i' TTerr MinisKM* dei" ütTonlliclu-n Arhi i'i-ii 
dadurch bewiesen lint. cia!?s er drei Hei-ren 
seines Ministerinms, die Herren Gehcimrath 
.lubl, Geheimrntli KüfiiiT-^k«- und Geh. Ober- 
batu*ath Uuffmauu, hierher ilclogirt bat, um 
nns zu ehren und nm theilmnehmen an 
unseren Arbeiten. 

•Vach der Herr f >5M i |ii :i-i<K iii. K\Z"'llenz 
Villi Nasse, der rni letzten Augtüibliek um 
Erscheinen verhindert wurde, hat uns die 
Klire erwiesen, 'iiirn Herrn nn^ seinem 
Kessort asa delegiren, dem ieli für sein Er- 
scheinen verbindlichst dankr. 

Herzlichen Dank sagen wir aueh dem 
Herrn Kegicrung'sprjlsidcnten, der seine 
Delegirten hierher entsandt hat, und dem 
Herrn Präsidenten der Königlichen Eisen- 
bahndircktiun. der el)enfalls nv\< -' in In 
leiesse zugewandt hat. Den hier ersehie- 
ncnen Herren spreche ich namens de» Ver- 
eins herzlii-hsten Dank nn>. 

Dar.in schlie;.se ich .luch f,dcichzcitig 
den Dank an diu StJtdl Dü>!>eldurf, die in 
so liebcnswftrdiger Weise uns hier eine 
H<-imst.-itt«- jjebotcn li;it, und i\ir mvh rd> 
Verein»mitglied eifrig au uni-ereu Arbt?ituu 
tfaeilnimmt. Ich sage dem Uerrn Beige- 
ordneten Dr. Thelemann dafar innigsten 



ber Strassenb.- «. Klelnb.-Verw^ ^S^'s^r^n^ 

Dank, wie ich auch den UehOrden, die des 
Weiteren hier vertreten sind, und den ans 
Preussen, aus der Rheinprovinz, au.s 
Sachsen, meiner Vaterstadt Ilamhnrp und 
sunst aus unserem deutschen Vaterlande 
hierhergekommmen Herren Vertretern ver> 

I bindhVhsten Djnik snge. 

Ich will hüGTcn, meine verehrten Herren, 

j dasa, wie bisher, so anch diese Hanptvar* 
samnlang derartig verlaufen wird, dasa 
wir narhhpr mit Befriedigung auf das Re 
sultat «ierselben zurückblicken können ; ich 
will hoffen, dass das Band der Freund- 
schart sieh eng^er schliesscn nnd d.-izu bei- 
tragen wird, dfl^s, wenn wir Einer zum An- 
deren fragend gehen, um hier oder da uns 
Raths »tt ciholi 11 oder hier und da Er- 

) ffihrnn^eii iiiitf iiumder aaszulausehen, wir 
allüberall eine willige Stätte und eine offene 
Aufnahme finden werden. Ist es doch fOr 
uns eine grosse Freude, dass sämtliche 
Sirassenbahogeselischaften Deutachlando, 
die irgend *eine Bedentnog haben, unserrn 
Verein jetzt vollzählig angehören; es im 
auch für nns i ine grosse Fretid«', dass im 
letzten .Jahre die nebenbahnähnlichen Rlein- 

! bahnen ebenfalls sich unseren Bestrebungen 
mehr ;ds früher zugewandt haben. Icli 

I .spreche anch hierüber meine grosse Gc- 

' nugthuung aus. nnd. meine Herren, icli 
denke, wir wenb-n fortarbeiten in dem 
Viishcrigen Sinne: iidiig und vornehm. — 
wir werden fortarbeiten in der festen 

I Ueberzeugung, dass whr nicht allein stehen, 
sondern dass aueh unsere Aufsichtsbehör- 
den, unsere Regierungen gern und mit 
Frende an nuseren Arbeiten thciinehmen. 

In diesem Sinne, meine verehrten 
Herren envftne ich unsre henr'^'f Ver- 
sammlung. Möge der Segen aui ihrrulien! 

Ich ertheile zanäehst Herrn Oeheimratli 
.Inst da- Wort." 

Geheimer Oberregieruiigsraih Jubt- 
Berlin: „Hochanschntiche Versammlung! 
Mein Herr « hef. der Herr Minister der 
öH'entlichen Arbeiten, hat Ihrem Herni Vor- 
sitzenden bereits sein bedauern ausge- 
drückt, wegen dienstlicher Behinderung an 
Ihren I'.i riiiiiUTi<j:i n nicht theilnehmen zu 
können. Der Herr Minister bedauert dies 
umsomehr, als er In seiner Eigenschafi als 
Verkehrsminister und vom Standpunkt der 
seiner besonderen (Uthnt anvertrauten Inter- 
e.-scn der Kleinbaluien und Strassenbahneu 

I die holte wirthKchafiliche Bedeutung des- 
jenigen Theiis unseres Verke|ir-wo>< n-, 
welchen Sie insbesondere pliegen, ihrem 
vollen Warthe nach su schatten weiss» nnd 
weil ferner der Herr Uinlater von der 
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Ueberzeagang; dtirchdnmgen tet, dass er | 
die Interessen des preusslschen KliMnbahn- 
wesens nicht wirksam' r f'>rdprn kann als 
in lebeudigcr Ptthlang iiiii den Männern j 
der Fraacis. Gerade Ihr Veretn aber, nein« ; 
Herren, ist zur Herstellnng einer solchen 
Verbinduiijf zwi»cben Stiiatsregierung und . 
Praxis gua besonders geeignet, wie ja I 
atif dem (rebiete der Kleinbahnstatistik 
bereite dargethan ist. Ihr Verein ist in der ' 
Lage, die Wünsche, die aus dem praktischen | 
Bcdürfnlfls heraus und an der Hand der | 
Erfahrungen erwachsen, in vnllknnimeiinr 
Weine zum Aufdruck zu bringen, und Ihr . 
Vmrein — ich glaube, das wohl sagen m I 
dürfen — solin' auch im Stande sein, diese 
Wünsche ihrer Venvirklichung wirksam 
entgegenführen zu helfou, woau er, wie 
bisher, daran festiiOlt, ohne Agitation — , 
wie (IfT Ifen- Vorsitzende henMts bemerkt 
hat — in ruhiger und sachliclier Weise nur i 
aolehe Ziele ansnstreben, die in der Sache 
begründet sind und die mit einem allge- 1 
raeinen Interesse nicht in Widerspruch 
stehen. 

In der Ueberaeagnng, meine Herren, 

d;t-s Sie das Verhältniss Hin Verein« 7.nr 
btaatsregierung ebenso auffassen wie der 
Herr Minister, hat mein Herr Ghef sieh 
< ntsolilo8sen, meine Herren Mitkommi9^^are j 
und mich in Ihre Mitte zu entsenden. Es | 
ist Dies selbstverständlich nicht in der Ab- I 
Sicht geschehen, dass whr hier auf Wünsche 
nnd Bescliwcrden, wie sie ja ;mf oinern sn ' 
vielseitigen Gebiete unserer Verkebrswirth- 1 
Schaft, zumal tm erst seit TerhSltnlssmlssig | 
kurzer Zeit in f^t-ordnete Formen gegossen 
ist, nur erklärlich sind, namens der König- 
lichen Staatsregienmg Rede und Antwort , 
zn stehen hätten — dafür, meine Herren, 
würde niclit hier der Ort sein. soTulern vor 
dem Forum des Landtags der Monarchie — ; 
aber wir sind beauftragt, Ihren Verhand- 
lungen mit derjenigen Aufmerksamkeit zu 
folgen, welche Ihre interessante Tages- 
ordnung in Anspruch zu nehmen berechtigt 
Ist, nnd, meine Herren, wir sind gerne be- 
reit. v<in Ihnen zu lernen, von Ihnen An 
regimgcn ontgegenzuuchnien und diesti An- 
regungen der Königlichen Staatsregiemng 
m wohlwollender I'nifung zu unterbreiten. 

Namens des Herrn .Ministers der öffent- 
lichen Arlieiten habe ich die Khre, Ihren 
Verhandlungen den besten Erfolg zn 
wünschen." (l^ebhafti r Beifall.) 

Kegierongsassessor Dr.UroosKoblenz: 
„Meine geehrten Herren! Ich habe die Ehre, 
Sie im Namen Sr. Exzellenz des Herrn 
Obeipräsideutcn der Eheinprovinz hier zu 



begrfissen. Sc. Exxdlenz hat lebhaft be- 
dauert, heute nioht pmünHoh unter Ihnen 
weilen zu kOnnen; dringende Dien^^t- 
geschält«' halten ihn leider davon ab. Der 
Herr Oberprisldent bringt Huren Bestre- 
bungen ein wannes Interesse und volles 
Verst&uduitts entgegen tud wünscht Ihren 
Berathnngen hier In der sdiOnen rheini- 
schen Ausstellungsstadt einen gedeihlichen 
und Ihre Zwecke fordernden Verlauf.*^ 
(Bravo !) 

Geheimer Hei^ernngsratb Steilberg- 

Düsscldorf: „Hocilgcehrte Herren' Den 
Begrüssungen des Herrn Ministerb und de» 
Herrn ObOTpMsidenten durch ihre Ver- 
treter aebliesse ich mich namens des Herrn 
Regierungspräsidenten aus vollem Herzen 
an. Der Herr Präsident ist, wie Sie sich 
denken können, durch die vielfachen dienst- 
liehen Heschilfte, die die Ausstellung hier 
mit sich bringt, verhindert worden, au der 
heutigen nnd morgigen Sitzung theil<n- 
nelnnen. Er bedauert dies lebhaft. Aber 
er hat niclit «.jezö^'crt, Ihnen seine Stell- 
vertreter isu schicken uud raicli und zwei 
andere H«t«i hleriter delegirt 

Ich habe um so eher Vcranlassnng, 
mich den BegrUssongen der Herren Vor- 
redner ananschllessen, als ja der Re- 
gierungsbezirk Düsseldorf vermöge seines 
räumlichen Umfange.',, vennOge !<einer zahl- 
reichen Bevölkerung, vermöge seiner ge- 
werblichen und Verkehrsbedeuttuig von 
liolier Wichtigkeit für die Klein- und 
Sirassenbalineu ist. Die Statistik erweist 
dies. Wenn wir die Veneichnisse der 
Strassenhaimen nach den einzelnen Re- 
gierungsbezirken geordnet durchsehen, An- 
den wir den Regierungsbezirk Düsseldorf 
sehr stark vertreten. Es ist also natüi'licb, 
dnss wir an den G« prnstilnden der henti<ren 
und morgigen Beratbung ein lebhaftes In- 
teresse nehmen und den Wunsch hegen, 
nicht nur dass die Berathungen, denen wir 
beiwohnen, zum vollen Erfolge aussclilagen 
nWigen. sondern dass auch wir, die wir hier 
namens des Herrn Regierun^sijrääidenten 
I iveliicnen sind, aus diesen Berathungen 
reiche Belehrung schöpfen werden. Das 
I thttt uns Allen notii; denn trota der reichen 
Erfahrunfjen. die die letzten .lahre uns ge- 
bracht haben, giebt es doch noch attsser- 
ordentlich viel I*unkte, über die wir Auf- 
seh in zn wün.<chen Veranlassung haben, 
und diesen Aufscldu>8 hoffen wir eventueli 
hier erhalten zu können. 

Ich begrttsse Sie namens des Herrn 
Krjrierungspräsidenten und wünsche Ihren 
Bcrathungen guten Erfolg!'' (Bravo!) 

sa 
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Beigeordneter: Dr. Thelemann - 

Düsseldorf: 

„Sehr geehrt«* Herren: Ais Vertreter 
des sor Zelt beurUmbten Herrn Obeibllrger^ 
meister» hftlin ich die F^hre, ü'' richte 
UAaptvertMiumlUDg dos Verein» L>euti>ch<T 
ßtraasenbehn- und Klefaibahn*Verweltangen 
namens der städtischen Behörden handich 
zu begrflwen und findig wilikonnmen zu 
heissen! 

Wo auch immer Sie Mitfter getagt 

habfii, stets wurden auf Ihren Versamm- 
lungen die Wichtigkeit der Strassenbaiinen 
för das Vericebreleben der Orosestadt mid 
die mannigfachen Beziehungen zwischen 
Strassenbahn Verwaltnngen und Stadtver 
waltungen hervorg«?hoben, meist wnrdo 
auch der Setbstbetrieb der Straasenbahnen 
durch di*' Crossstadt erörtert odrr doch 
weaigstenä gestreift. Meine verehrten 
Herren! Wir Alle sind durchdrangen von 
der Ueberzeugung, dass das Klein- und 
Stnusscnbnhn Wesen, je aiiftgredehnter in 
einem Lande oder Landestheile, wie z. B. 
im rheiniscli-westfälischen Indnstriegebiete, 
das Eisenbahniiotz ist, eine desto glän- 
zendere Zukunft hat als eine uiclit hoch 
genng an schätzende Ergänzung des Eisen- 
bahnverkehrs, wenn die^e^ iiifrilg«^ zu 
grosser Häufung seiner Linien und zu 
weniger Betriebsmittel oder zu geringer 
Rentabilität an der Grenze t<oin(?r Ent- 
wiekelungsnUiigkeit an^flnnf^T ist. Ks be- 
darf kaum noch des Hinweises auf eine 
neueste Bekanntmachnng der KOniglieben 
Staatseisenbalmverwaltung, wonach sie den 
Personenverkehr auf der ätaatsbahniinie 
Nensa— Obereassel infolge der Betriebs- 
nOfltanng der Kleinbalmlinie Neuss— Ober- 
Cassel — D(Jss<ldiiif demnächst einstellen 
werde. Die lirört«;rung des zweiten Themas 
erübrigt sich gleichlUis fOr Dllsseldorf; 
denn in hiesiger Stadt sind Strassenbaliii 
und Stadtverwaltung eins, und nur sehr 
wenige knne Streeken ftemdw Klein- 
bahnen finden sieh in den Stressen unserer 
Stadt. 

Meine UcgrUssung imd mein Will- 
kommen gilt Ihnen, meine hoehverehrten 

Herri'H. in er-^tJ-r Linie als lieben Vereins- 
genusscn! Der Verein Deutscher Stntsseu- 
bahn- und Kleinbahn -Verwaltungen kann 
bereits mit dem Gcfühli' fn-udiger Genug- 
thuung und mit jenem berechtigten Stolze, 
den edles Wollen und ehrliche, tüchtige 
Arbeit verleilH>n, anf eine ansehnliche 
Keihe von Jalirrn fremeinuiitzijren Strrhcns 
und Schütteus zurückblicken. Ich kann Sie 
daher versichern, dass die stfidtisehe Ver* 



waltung und Vertretung sich aufrichtig 
freuen, dass unter den vielen bedetttenden 
Vereinen, welche im Ausstelluugsjahr»; in 
unsere Garten- und KnnsK Handels- und 
Industriestadt tagen, nnd welchen als Mit- 
glied anzugehören die Stadt Düsseldorf 
schon seit langen Jahren die Ehre hat, 
auch der heutige Kongress nicht fehlt, ob- 
wohl unsere Mitgliedschaft naturgemiss erst 
von kurzer Dauer ist. 

Und doch, so knrs sie auch ist, ihren 
Werth hat di** stftdtische Verwaltung schon 
sehr häufig zu erkennen Gelegenheit ge- 
habt. In rielen wichtigen Füllen wandte 
sie sich an den Verein oder an einzelne 
Vereinsmitglieder mit der Bitte um Aus- 
kuntt, und stets ward ihr guter Rath, ins- 
besondere von Ihrer rflbrigen geschäfka» 
fahrenden Hamburger Verwaltung, bereit- 
willig und eingehend ertheilt. Gestatten Sie 
daher, Ihnen Allen an dieser Stelle unseren 
verbindlichsten Dank ausznspn'clu'nl 

Wenn in diesen Tagen Ihr«' freie Zeit 
naturgcmäss auch in erster Linie den hoch- 
interessanten Zeugen rheinisch - westfälisehen 
indttstriellen Wa^cnnith?? und zielbewnssteti 
Gewerbeileisses in der Ausstellung gewid- 
met sein wird, so darf leh doch wohl die 
Bitte aus.sprechen, aucli der Stadt als solcher 
einige Augenblicke prilfenden Bescbauens 
zu schenken. Sie werden auf Ihren Wegen 
allenthalben denPuls-schlag modemenOross- 
stadt-Verkohrslebens fülil« n nnd Iiin nnd 
wieder d4)ch das Eine oder Andere aueli 
für Sie Interessante nnd Wissenswerthe er- 
blicken. 

Möge die die^&hrige Hauptversamm- 
lung sich hinsichtlich der Förderung Ihrer 
Ziele zum Heile unseres Vaterlandes und 
bezüglich der Befriedigung aller Theil- 
nehmer von ihrem hicsigeu AufenthalU' 
wlirdig an die Seite ihrer VorfiagwImMii 
stelli 11 knnnen! Mit diesem Wtuische heisse 
ich Sie uoctuuals herzlich willkümmen." 
(Lebhafter BeifaU.) 

Beigeordneter Dr. Wtlms-DOasel» 
dorf: 

„Meine hochverehrten Herren! Wie mein 
Herr Vorredner namens der Stadt, ebenso 
herzlich begrüsse ich Sie namens der Aus- 
stellungsleitung und spreche den W'unsch 
taUt dass die Erwartungen, mit welchen Sie 
hlerhei^ekommen sind, bezüglich unserer 
Ausstellung nicht enttäuscht werden. Bahn- 
brechende Neuerungen können wir ihnen 
allerdings dort nicht Torfahren. Blnigea 
Interr^sante, wie die Motorwagen nnsert*r 
Akkumulatoren- Kundbahn, die Kuppelun^ip 
unserer Anhingewagon nnd einiges Andere 
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•lad wir immaliln in der Lag«, Ilinen sn 

zeigen. 

Aber >-> sind )a nicht nur facliiiiäDDisciie 
B««trebuni?< n. die Sie hierher fübroD. Bei 
dem loeinandci (^n-cifcn unserer wirl^Bcbaft- 
liohen lind industri' Ilon Fragen mass der 
ai-bmuiin Imiiie den iillck Ubur das i*nge 
Gebiet biiMiit letri^en, dM Ann suaaebat 
liegt und auch auf fremden Gebieten T^ hcr 
sobaa halten; er muas sieh alles Dasjenige zu 
eigen machen, waa, von fremden Gebieten 
herkommend, seinem eigenen 0«»biete zum 
Nutzen dienen kfiniite. Vi in diesem Ge- 
sichtspunku; aü» hat eine Aui»sii-llung wie 
die wurige für jeden Gebildeten und be- 
sonders für Fachlfute, wie Sie, einen nicht 
zu unterschätzenden Werth. 

Das Urthefl Aber unsere Ausatellnng lat 
günstig im Inland und im Ausland, mid es 
hat noch gestern in diesem Hjuisc der 
Präsident des Jron- nnd iSteel-liibtiiutea er- 
klärt, er sei aberraaeht, daaa er auf einem 
so verhÄltnissm.lssig kleinen Knnni si> viel 
wirklich glänzende praküäcbc Arbeit ver- 
einigt gefanden habe. Wir sind auf dies 
Urtheil des Präsidenten gerade des fach- 
männisch<m Instituts für die Beurtheilung 
unserer, besundcrs auf der Stahl- und Eisen- 
industrie fussenden AusHtellung gnux be- 
sonders stolz. Mächten wir ein gleich gün- 
stiges Urtheil bei Ihneu und damit dieAn- 
wkennung dessen finden, was rheiniseher 
Fleiss und wehtfSliM lic Krafi an den Ge- 
staden der Golzheimer Insei für diesen 
Sommer errichtet hat. Möchten Sie abrr 
auch, meine Herren, über den Motorwagen 
und dorn »•icktri.-dien Strom den Strom «les 
rheinischen Weines nicht vergesseu, der an 
BD vielen Stellen der Ausstellung fleusst! 
(Heiterkeit,) 

Sie werden jedenfalls, zu ihren Iicimi- 
sehen Penaten zurückg(>kehrt, Ihrer Tagung 
hier mit gröss«'rLT Freude j;e<l(;nk.en, wemi 
Sie den Ern^t Ihrer Verhandlungen mit 
rheinischem Traubenblute würzen. 

In diesem Sinne, meine Herren: guten 
Erfolg ihren Verhandlungen und recht fröh- 
liche Feste!" (Lebhafter Beifall.) 

Vorsitzender; ^eino sehr geehrten 
Herren! leh bin sicher, in Ihrer Aller 
Namen zu sprechen, wenn ich den Herren, 
die uns in so liebenswürdiger Weise be- 
grflsst haben, hinigsten Dank sage. Dank- 
l».ir .sind wir für das Interesse, dan die 
Regierung uns stets und jederzeit bewiesen 
hat; dankbar sind wir Sr. Exzellenz dem 
Herrn Mininter, der un^, gewiss Absichtlich, 
dadurcii so sehr hilt'r. flnss er nns dr»>i 
Herren au» seinem Ministerium hierher ge- 



sandt hat Denn, meine Herren, das ist 

ein Beweis für nns und snl! auch sicher 
nach den Worten des Herrn Geheimrath 
Just ein Beweis fOr uns sein, dass auch 
>vir u uusf-rro Theil es verstanden haben, 
unsere Arbeiten ho einzurichien, das« es 
dem Herrn Minister nicht lästig füllt, Iiier 
einen Vertreter sitzen zu haben. 

Auch die übrigen K' gierunp n haben 
durch die Herren Vertreter uns in liebens- 
würdigerweise ihr Interesse kund gegeben. 
Auch dafür wollen wir Allen unseren herz- 
lichsten Dank sagen. 

Wir sagen herzlidieu Dunk ferner den 
Herren Vertretern dieser Btadt, die ans in 
so liebenswürdiger Weise eingrladen und 
aufgenommen hat, und allen übrigen Herren, 
die ihr Interesse uns hier zugewandt haben. 
Wir begrüsi^en auch die Herren, die an 
unseren Verhandlungen als Gflste tlieilneh- 
luen, oliue direkt offizielle Vertreter eines 
VereinsmitgUedes zu sein, wir begrUssen 
die Herren und danken ihnen, ilie hierher 
gekonmien sind als Vertreter unserer 
übrigen deutschen Bundesländer und die, 
ohne mit Rücksicht auf die Zeit hier selbst 
ge.sproehen zu haben, im Herzen ebenso 
warm uns begrUsst haben wie die übrlgon 
Herren, welche dem Ausdruck verllohen 
haben. 

Ich ersuche die Verciusmiiglieder anm 
Zeichen dessen, dass sie mir beistimmen, 
sieh von ihren Sitzen zu erbeben. (Ge- 
schieht.) Ich danke Ihnen. 

Wir treten dann in die Tagesordnung 
ein und gehen sunachst an Pank» 1 Uber: 

Voriegong des Jabreriieridrts und Secbnwga* 

lofcnng.'} 

Dpi* Herieht lie^t Ilinen f?edruekt vor. 
Wir haben die Drucklegung vorgenommen, 
damit wir uns in Ruhe ein überslehttiohM 
Bild über das versehafTen können, was 
im letzten .Jahre ge«rbeit<>t worden ist. 
E.s erübrigt mir, meine verehrten Herren, 
Ihnen innigsten Dank zu sagen für alle 
Unterstützung, die .<ie <iei Vereinsleitung 
haben angedeihen lassen. Eä ist nicht 
leicht, einen so aufstrebenden Verein 
zu leiten, wenn iiielil .feder an seinem 
Theil auch guten Willen mitbringt. Und 
das ist in einem solchen Umfange ge- 
schehen, dass es selbst fttr mlcb, den 
i alten Praktik*'r, im letzten .lahre eine 
j grosse Ueberrasthung war. Eine un- 
I glaublich grosso Menge von Korrespondenz 
I ist hin- und bergewandert, und mehr als 

■I Diov Vi>rlHK>'ti Ninil «iif tteit« Mi. ialir«itns WU. lat 
I WorÜMUo klHi«drm-kL 
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flttheil. dM Torcini 



tWlher haben alle Einzelnen sich siohthare 
Mühe gegeben, mt da» einzugehen, was 
yon der VeremsTerwaltaDg ibnen zage- 
gangen ist nnd auch mit dem Henen «nd 
mit vollem Verstand Antwort auf das r.n 
geben, um watt sie gefragt waren, in 
dieser BeBiehung, meine verehrten Herren, 
dOrfen Sic Alle mehr oder mind« r stolz 
daraot sein, mitgewirkt and mit Anthcil 
zu beben an dem Erfolg, den der Verein 
notoriBcli und weitbin ^ielitbur cn-nngen 
lial. yWtge ein gütiges Geschick »^s 
bringen, dass in demselben tiefsten Frieden 
wie tm leisten Jal>r, mit derselben Har- 
monie jeder RiTiZfluc iiiitnrhtitct, immer 
vor Augen babeud, dass die Ebre des 
Vereins Ja aneh seine eigene Bbre ist nnd 
dass, wenn es dem Verein gut geht, wenn 
er allgeuieinc Anerkennung findet, das eine 
Mitglif^d genau den gleichen Antheil daran 
hat wie Jedes andere. I^aasen Sie uns das 
vor Augen behalten, dninit m\ ht die Kon- 
gresi^c als solche den Ai'beitsraum voil- 
stftndig umgrenzen, sondern wir, wie in 
dem ietzten Jahre, die eigeniliclie Arbeit 
daheim machen. Damit werden wir einen 
guten Erfolg erzielen; ea wird uns nützen 
tmd gleichseitig Arenen. 

Aus dem .lahresborieht etwas Be 
souderes zu erwähnen, erachte ich im 
Augenblick nicht g«'rade nothwendig und 
gel>oten. Es ist eine ganze Summe von 
Dingen dort kurz gestreift I« h setze vor- 
aus, dass die Herren, die diesen Uericbt 
sehon seit längerer Zeit in Hftnden haben, 
ilm fr<d"'3en haben werden, m, dnss ich 
nicht Qöthig habe, den ganzen Bericht hier 
vorzutragen. Bemerken will ich nur eins 
aus dem Berielit, nämlich die Verhand- 
langen, die unsere Unfallversicherung an- 
gehen. Es ist das nachgerade zu einem 
sehr schwierigen, nicht leicht zn oifodigen- 
dcn Thema geworden. Das mnss ich offm 
zur Aussprache bringen, dass die Unfälle 
sehr verschieden sind: sie geben nicht 
immer einen richtigen MaMSStab ab fUr die 
Güte der Verwaltung — es wäre falsch, 
wollte man daj* folgern — , sie hängen zu- 
sammen mit den Ertlichen Verhtftnisaen. 
D,i«s .\u\' sehr koupirteni T^Train. in leb 
halt befahrenen Strassen bei gleichgiltigen 
Fahrgästen oder gleichgiltigen Passanten 
Unfälle leichter vorkommen al^ in Gegen- 
den, wo d«s l'ublikum recht vorsichtig ist, 
die Strassen recht breit *ind imd wo das 
Fahrterapo kein flbermftssiges oder die 
BelastunfT der Sirnsjie keine sehr grosse 
ist, das ist klar. Mau kann also nicht ohne 
weiteres schUessen, dass, wenn in dem 



einen Orte ein sehr hoher, in dem and rn 
ein auftalleud kleiner I'rozcntsatz au Un- 
fflllen vorgekommen, das lediglich ein 
Verdienst oder eine Vernachlässigung 
seitens der Verwaltung sei. Aber unser 
eigenstes Interesse zwingt mis doch, auch 
hierbei die Augen recht sorgiAltig ofFen 
zu halten. Denn auf der i inen S^i itc trifiY 
uns die grosse moralische Verantwortung 
— und das ist ja bekanntlich weitaus die 
wichtigste Seite der ganzen Angelegen- 
heit. Es ist sicher Keiner nnter uns. »ler 
CS als nebensächlich hingehen iiesse, wenn 
Jemand in irgend einer Form an seinem 

Körper f^esehildi^rt wird, und dass Alle, die 
das Unglück haben, einen Menschen zu 
Tode zu fahren, darfllier tief betrübt und 
oft Tage und Wichen lang niedcrgc- 
schliipen sind, das ist notoriscli uikI be- 
darf nicht er>t der besonderen Krwjthnung. 
Daher haben wir schon aus diesen GrOnden 
grösstes Interesse dnrnn, .Mies zn thun, um 
die Unfälle mehr und mehr herabzumindem. 

Amf der andern Seite aber haben wir 
natarlich auch vom tinanzielien Stand- 
punkte aus ein gleiches Interesse «nd 
diesen tinanzielien Standpunkt mibisen wir 
ins Auge fassen, wenn wir den Jahres- 
bericht betrachten nnd darin linden, dass 
unser Vertrag mit der Vaterländischen 
LebensversichemngB-Aktiengeseilsebaft ab- 
läuft und dnss dieselbe mit ihren Ver- 
sicherangsprftinien so wenig ausgekommen 
ist, dass sie ein Ah-hrfaches der bisherigen 
Prämien nunmehr fordert. Ee Ilaben «ebr 
cinffehrndi Verhandlungen stattgefunden, 
die noch nicht zu Ende geführt sind. So- 
gar hier in IMsseldorf habe ich sofort 
wieder angefangen, mit dem in der Nähe 
fietindlic hcn Vertreter zu verhandeln, und 
ich hotte und glaube zuversichtlich, dass 
es gelingen wird, noch eine etwas ange- 
messenere Offt rtf zn erreichen Immerhin, 
sehr sicher ist es nicht, und es würde die 
Mitwiricung aus dem Kreise der Mitglieder 
sehr ei-wünscht sein. Was der Eine nicht 
versteht, glückt vielleicht dem Andern. 

Das Eine muss ich offen zur Aussprache 
bringen: die tinanzielien ISrgebnisse der 
Versicherungsgesellschaft sind nicht der- 
artig, dass wir darauf rechneu dürfen, 
unseren bisherigen Vertrag annähernd in 
derselben Form zu prolongiren. — Wenn 
die Verwaltungen einmal nachprüfen 
wollten, ob es nicht doch noch eine Mög- 
lichkeit giebt, ihre Unfälle noch etwas 
hcrtinterzn^iotzcn. würden wir ihnen Aüe 
sehr dankbar sein, — denn wir müssen be- 
kanntlieh mitbezahien. 
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Nun, meine Terehiten Herren, handelt 

PS sich jetzt um dio Frngfi: wollen wir 
eine Kommis»iuu eiosetzeD, am diese sehr 
wichtige Augelegtmheit welter eriedigen 
BQ laaten, oder wollen Sie, dass die Ver- 
ehiBverwaltung dir Verhandlungen allein 
weiter führt und allein bis zur nüchsten 
Generat^ersammlmig Tenmelit» eine Ver^ 
einbaruiig herbeizuführen? — Wollen Sie 
sich darüber nachher ttossem. 

ZnnSctiet aber möchte ich Herrn 
Direktor Eordt fragen, ob er die Ab- 
rechnung geprüft and für richtig be- 
ftoden hat." 

Direktor Kordt-DOaeeldoif: RDfeBeoh- 
nungcn sind geprüft und die Kaaee Ist ab 
richtig befanden worden." 

Yoriitsender: „Also Sie htuangm 
die Entlastiing? 

(Direktor KnnU: „Ja!") 

Wüuttclit Jumuuü zum Jahrusbericht 
noch das Wort?** 

Bciß'eorrlnptcr Scheidtwoilcr - KOln: 
«Meine Herren, da sich sonst Niemand ge- 
meldet hat, darf ich wolil annehmen, daes 
sachlich zu dem Jahresbericht nichts Be- 
sonderes mehr za sagen ist. Im Allge- 
meinen pflegen wir am Ende eines Be- 
richts dem Herrn Beriehtmtatter nnsem 
Dank nusznsproclu'n: cn ist die Pflicht, 
das ebrenTolle Kecht des lierm Vor- 
aitsenden, dlea m Teranlaasen. In diesem 
Fülle ist der Herr Vorsitzende selbst Bo- 
richterstatter, so dass er sich nicht wohl 
dieser Aufgabe antersiehen kann. Ich 
darf eg deahalb wohl in Ihrem Auftrage 
übernehmen, dem Herrn Vursitzcnden 
unseren Dank für diesen Bericht aas- 
anspreeben. 

Wenn diese hervorragenden Erfolge 
erzielt sind, die in dem Bericht Ihnen 
aahJenmässig vor Angen geführt werden, 
BO wird das Ja za einem gewissen Theil 
an den Bestrehnngen und a« den Zwecken 
des Vereins liegen. Wenn es abt^r in so 
aoBseigewOhnHoher Welae gelangen ist, 
so werden Sie, glaube ich, mit mir das 
GefQlü tbeileu, dass es insbesondere unserm 
Herrn Vorsiteenden sn verdanken ist, dasa 
wir diesen Aufschwung genommen haben. 
Mit einer Unpartciliehkeit, l incra Ent- 
gegenkummen, wie ich es nicht so sehr 
ofk bei anderen Vereinen gefunden habe, 
hat Herr Knhl es verstanden, sich allge- 
mein unsere herzliche Zuneigung zn er- 
werben. Ob man -riele oder wenige Kilo- 
meter vertritt. Jeder Ist ihm in gleicher 
Weise willkommen. 

Ich glaube, es wird im Laufe der Ver- 



handlnngen, beeonders aber dea Festessens, 

noch Oelegcnheit sein, auf die Verdienste 
des Herrn Röhl zurückzukommen und ihm 
beim Glase Wdn, der Ja ans anderen 
Quellen fliessen wird, wie uns eben der 
Herr Vorredner ans Düsseldorf initgethoilt 
hat, dH8 nütbige Hoch auHZubringen. Ich 
bitte Sie jetzt nur, meine Herren, sidi zum 
Zeichen des Danke!< für die vorzügliche 
Leitung, die uns im vorigen Jahre so 
anaserordentlteh «nprlaaali^e Besoltate 
hat erzielen helfen, sich von den Sitsen 
zn erheben.*' 

(Die Versammlung erhebt sich.) 

Vorsitaender: «Ich danke Ihnen Tsr^ 
bindliehst, meine TTerren. 

Wünscht dann noch Jemand das Wort 
za der aof Seite 4 des Toriiegenden 
Jahresberichts befindlichen Abrechnung, 
die von der Düsseldorfer Gesellschaft — 
eiuem allen Gebrauche entsprechend — 
geprüft and für richtig befeinden worden 
ist? — Es meldet sieh Niem niH Wer 
dafür ist, dass antragsgemüiiB besuhlussea 
wird, — der Antrag der DOsseldorfer Ver^ 
waltung geht dahin, der geschilftsführenden 
Verwaltung Entlastung zu crtheilen — den 
bitte ich die Hand zu erheben. 

(Geschieht einstimmig.) 

Wir gehen dann sa Punkt 2 nnserer 
Tagesordnung über: 

Uasere fMahmagen Bber die Wirkongen des 
Gesetaes Uber Kleinbahnea mi Prirmt-An- 

schlnssbahnen vom 2*< TttIi t9r«» nnd nnser 
Verhiltaiss sa den Auf ^icht.^bebürüen, nament- 
lich III den Staatseisenbalui-VerwnltBngeiB, 
nnd Vorschläge, wie die ruif yretretenen ^Sngel 
sa beseitigen sind, betrachtet vum 8taii<lpBBkft 
der B<i% ftn%a1iHllhnMf ltiyB Kleinbahnett.^) 

Ich ertheile hiona Herrn DürektcMr 

Dräger-Berlin das Wort" 

Berichterstatter Direktor D r ä g e r - 
Berlin: „Meine Herren, wie ich schon in 
dem gedruekten Beriohte Ihnen vonratragea 
die Ehre h.itte, scheint es mir an der Zeit 
zu sein, dass nach den zehn Jahren, die 
seit Bestehen des Eieinbahngesetaes ver* 
laufen sind, wir, die wir unter der Wir- 
kung des Gesetzes leben und arbeiten, uns 
einmal fragen, welche Schattenseiten und 
I welche üebelstfinde whr ^nben an diesem 
Gesetze t.ndeln 7ä\ mflssen. Es ist jn die 
. Betrachtung über diesen Gegenstand nicht 
( neu, es haben sieh ▼erscfaiedentlieh Edrper- 
. Schäften und Persönlichkeiten mit dieser 
Frage besch&ftigt, auch selbst innertialb 
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uneereB Yereiiis lat die Frage bereits dia<^ 

kutirt, fs IiabtMi aticr g-crndr Diejenigen, 
deren BetbeUiguug an den Bestrebaugen 
des Voreins liente noeh nicht besonden 
gross i»t, die Verwaltungen dornebcnbabn- 
ähnlichen Klcinbalmcn, (Ins Wort zu dieser 
Frage nicht genommen, ich liabe deshalb 
gehabt, TOm Stondpnnlcte dieser Unter- 
nehmungen meine Betrachtungen zunflchst 
aosteileu 2a sollen, and bin dazu gekom- 
men einmal ans dem sebr erUSrUeben 
Gnmde, weil meine persönliche Erfahrung 
weitaus mehr auf dem Gebiete der neben- 
bahnäbnlichen Kleinbahnen liegt als auf 
dem der anderen, aber aneh aus dem 
Gmnde. wr>il ich 0«? ftir zwfrkmJlS'^ifr und 
erforderlich halte, die Verwaltungen der . 
nebenVabnahnliehcn Kleinbalinen dadaroh, | 
dass man sich innerhalb di< si s Vi n ins mit 
ihrem Wohl und Wehe beschäftigt, darauf 
hinzuweisen, noch viel mehr, als es bisher 
geedbehen Ist, anter die Fittige des I 
Vereins zü bef^ohen, weil ich der Ansicht 
bin, dass sie hier eine ihren Interessen 
entsprechende Yertretnng and einen ent- 
sprechenden Schutz, soweit er nöthig ist 
and wo er nöthig ist, finden werden. 

Ich habe nun auch ausgesprochen, dass 
die Beantwortung des Fragebogens, den | 
der Verein zur BenctinfTuTi'? von Unter- 1 
lagen ausgegeben hat, gerade von den Ver- 
walltangen der nebenbahnlbnlichen Klein- | 
bahnen in Husscrst geringer Zahl und vcr- 
hältnissmässig auch geringer Vollkommen- 
heit geschehen ist. Ich glaube, wenn man 
daraus schliessen wollte, dass dies ein Be- j 
weis dflfür wÄie, dass Alles 5ch5n und gut ! 
tmd Nichts zu tadein und Nichts zu bessern 
wire, so wttrde man einen argen Trng- 
schluss machen. Es ist wohl mehr das I 
mangelhafte Hesultat des Fragebogens : 
gerade bei den ncbenbahnühnlichen Klein- 
buhnen dem Umstände zuzuschreiben, dass 
solch Frnprehnfrcn sich leider nicht dadurch 
beantwortet, da»» man ihn einige Monate im 
Aktenkorb liegen ISsst, sondern das« die 1 
BcantwurtunpT '-ine f^cwisse Arbeit niadit 
und diese Ver»ulluugeu meistens an und 
für sieh ihres geringen Personals wegen 
schon mit Arbeit reichlich bedacht ^ind. 
Dann kommt aber auch bei Viclt ii «las Ge- 
fülil dazu, sie konnten durch Beantwortung 
derartiger Fragen irgendwie und ii^^iradwo 
{jcwissennassen in Uiig'iiadt fallen. Ich 
glaube, dms gerade dieser letzte I'unkt 
nicht anznuehmen ist; denn wenn man tidi 
bemüht, seine Sciinier/en in ruhiger, saeh- 
licher Form und ohne allen Eifer vorzu- 
bringen, kann mau schwerlieli iigendwo 



Anstoss erregen, sondern et kann doch 

nur nach allen Richtungen hin jrcwan>clit 
werden, dass in dieser Form deraitige 
Uebelstände zor Sprache gelmcht werden. 

Die einzelnen I'unktc, über die ich 
mich in dem schriftlichen Bericht ausge- 
lassen habe, glaube ich hier nicht berühren 
zn sollen, aondwn ich mOchte sonaehst 8i« 
dnrnuf aufmerksam machen, dass in dem 
Sonderdruck dieses Berichtes einige mehr 
oder weniger sinnentstellende Fehler ent- 
halten sind. (Werden verlesen.) 

Ich glaube mich zunächst auf diese 
Austtthrungen beschränken zu dtirteu.^ 

Vorsitzenden «WUnseht Jemand zu 
dem Referat des Herrn Direktor Drjlger 
das Wort? (Es meldet sich Niemand.) 
Der Schlnsssatz des Referats geht dahin : 
Zur weiteren Verfolgung und Ver- 
arbeitimg der in den vorstehenden 
Ausfühnmgen gegebenen Anregungen 
wird beantragt, eine Kommisaion ans 
Verti^tem von Verwaltungen von 
Btrassenbabnen oud uebenbahnftbn- 
liehen Kleinbahnen einznsetzen, der 
als Aufgabe zu stellen wäre, bestimmte 
Vorschlage für Aenderung oder Er- 
gänzung a) des Kleiubahngesetzes und 
der AusfUiRmgsanweisang, b) des Bnt- 
eignungsgesetzcs ansj^uaibeiten und 
diese Vorschläge der nächsten Hanpt- 
Tersammlnng des Vereins zn nnter* 
breiten. 

Diese Resolution mOchtc ich gern dahin 
aufgefasst wiss^fi, dass die Kommission 
unsere Wünsche und Bedenken in präziser 
Form forraulirt und diese unsere Wüns<'hf 
lu s. w. mit der nötbigen Begründung zu- 
sammensteUt, damit wir sie der KOnfgl. 
Preussischen Regierung bezw. denjenigen 
Regierungen übermitteln können, in deren 
Bundesstaaten die bezflgllchen GesetJso 
existiren, die wir geamii rt zu sehen wün- 
schen, leli ra'K'ltic also die R«'5«nlnfioii sinn- 
gemäss dahin auffassen, dass eine Kommis- 
sion ernannt wird, die sieh mit dem 6eg«>.n- 
Stande beselinfti;^! und un» über ihre Ar- 
beiten Berieht erstattet. — Widerspreebon 
Sie dem?» 

Direkt' n- \\ > 1 1 1 Dannstadt : „Meine 
Herren, wir können Herrn Kollegen Drilger 
gewiss nur sehr dankbar sein, dass er sich 
• der Htthe unierzogen hat, hier einmal seine 
Erfahnmiren. dir er mit <lem Kleinliahn- 
, gcsctz und dessen Ausfübnings-Bestimmuu- 
gen gemacht hat, zasammenznstellen. Ea 
ist jedenfalls Tiel Lehrreiches in dem Be- 
richt enthnlU-M. wenn num mich nicht mit 
I allen AuHlulirnngen sieh einverstanden er- 
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klun n kanu. Ich halte es auch für (ien rieh- worden wäre, die hier gewüasciit wird. 

tii^Wejf,aiifweleh6m wir welter kommen, \ Das ist aber vom Landlan^ nach ausfuhr- 

wenn «'in«- Koiurni -si- -n prf'^ nMt wird, «iir; liehen Bcratlnnitron ausilrfleklich abg'elehnt 

«ben das, was für die utibenbahulUiDlichcu worden. Man hat an der Trennung dieser 

Kleinbahn«!! wflnschenswertii erschetnt, ! beiden Arten des Verfahrens zum Sehntse 

cventui'll im Geiiotz Stt indem ■■.icr in (l« n d«r Expropriaten f<'stgehalten, und ich 

Avisrühnm^s 1?e-;timmungen näher zu de- glauhc am Ii nicht, dass jetzt »'ine Aussicht 

klariren, zusammenstellt, und wenn dann auf Aenderung besteht. Deswegen haben 

diese Wflnsehe durch den Verein den ein- i wobt aneh die Herren Minister neuerdings 

zehifii T.nndcsregicrunK''^' dniii wir dem Aiisdnick vortiolien, dass das Knt- 

habcn es nicht allein mit dem l'reussisuhcu i eiguungsgesetz zunächst su bleiben müsse, 

KteinbahoKesete. sondern auch Mit dem wie es ist, und man nur auf administrativem 

Xebenbalingesotz und anderen Oesetsen zn Wege eine Beschleunigung eintreten lassen 

thnn — unterbreitet werden." j solle. 

Regicrtmgsrath Dr. Eger-Berlin: „Meine , Der zweite Wunsch, der hier ansge- 



Herren, es Ist in diesem Beferat der Wnnsob I sprochen ist, betrifft die Einführung des 

ans)sre*priirlien. dn-s in dem Entoipiimf^rs- Drinpflichkcits-Verfahrpns. d. h. es soll das 
güsetzAenderungen getroßen werden sollen. Dringlichkeita- Verfahren, welches jetzt 
Ich mochte mir erlauben, darauf anfmerk- schon im Grossen und Ganzen die Regel 
sara zu machen, dnss die Herren Minister bildet, überhaupt zu dem eigentlichen Ver- 
des Innern un«l der öffentlichen Arb»'iten l fahren gemacht werden ohne besonderen 
erst kürzlich einen Krlass puhlizirt haben, . Dringlichkeits - Beschluss, weil fast alle 
in welchem ausdrücklich ausgesprochen Ist, { Unternehmungen, die dem nifentJicben In* 
dass mit den Grundsätzen des EnteijrnnnpT? teresse nngrhörcn, namentlirli auch wegen 
geseUses sich auskumuieu Ifisst, und dass ^ der ICapitalien, die so lauge zinslos liegen 
die Hauptwflnsche, die sich auf eine Be- \ mOssten, bis der Pia» festiffestellt sei und 
selilt uiii^ung des Verfahrens richten, auch das Verfahren in die Wc-^e ^^eleit(>t wei di-n 
ohne Gesetzesändcnmg durch geeignete i könne, als dringlich anzusehen seien. Nun 
Massnahmen erfüllt werden können, nament-- i Ist es ja richtig, dass bei dem jetzigen Ver- 
lieh dadun Ii. (ia^s die Funktionen des De- ' fahren nach dem Enteignungsgesetz die 
Zementen dos Enteignungs-Verfahrtn'; hei Dringlichkeit eigentlich di>« Ausnahme bil- 
der Kegierung und des Entcignungs-Kom- i den soll und das gewöhnliche Verfahren 
missars in ein und derselben Person ver- | die Beget, und es ist als etwas Ungesundes 
einigt werden, wodurch da» geschäftliche bezeichnet «.»rdt n. dass die Adiniinstiativ- 
Verfahren sich erleichtert, ferner dass die Behörden thatsächlicl» das DriugUcbkeits- 
Ansetzung aller Termine sowie die erfor- Verfahren rur Kegel gemacht haben. In- 
derliclien Ke^inisiiionen anden r H» Imrden dessen das Gesetz liegt nun mal SO, und 
mögliehst bcsclileunigt und endlich dass in da die Bezirksausschüsse anerkennens- 
den Eegistratureu der Kegierungen Rubri- wertherweise iu fast allen Fällen die Dring- 
ken angelegt werden, In welche der Be- | tichkcit beschUessen, so Ist etgentlidi ein 
ginn, die einzelnen Akte und die Erledigung besonderer Grun<l nicht vorhanden, den 
eines Jeden Enteignongs- Verfahrens einge- ganzen Apparat der Oeaetxgebung iu Be- 
tragen werden, so dass sieh von selten der I wegung zu sets«! imd das DringUchkeltB- 
Oberbehörde genau kontroliren lässt, ob die Verfahiren ausdrücklich Im Gesets alsBegel 
nöthige Beschleunigung stattgefunden hat. hinzustellen. 

In dem Referat sind zwei Wünsche ^ Ich glaub(> also, dass diese beiden 
hauptsftchlich ausgesprochen, von denen | Wünsche eine Aussieht auf Verwirkllchnng 
der erste darauf hinausfjidit. das Planfest- nicht haben, und möchte mir daher den 
stellangs - Verfahren fortfallen zu lassen. Vorsehlag erlauben, von dem Anii ap:, so- 
Das scheint nun an sich nicht gut möglich, weit er Aendemngen und Kr^anzungen 
Ich möchte darauf aufmerksam machen, des Enteigiuiii^'.s;.'i si tzes lunrifft, überhaupt 
dass die Regierung bei F^inbrinp-nngr des abzuselu-n. Ks wüidr zwecklos sein — 
Entwurfes des gegenwärtigen PIntfi>criungä- ' ich habe schon auf den jüngst ergangenen 
gesetBes dem flr&heren Verfahren ent- | Erlass des Herrn Ministers hingewiesen — 
spr«'chend ansdrOrklich V()rp:''schlagen darauf einzugeh«*«. 

hatte, dass das l'lantVststelluugs -Verfahren , Anders liegt es mit den Wünschen, die 
und das Entschftdigungs Feststellungs-Ver- I bezüglich des Kleinbahngesetzes ausge- 
fahren zu einem Verfahren v^Teinigt wer- sprochen sind. — Sie betreffen das Tatlf- 
den, wodurch die Beschietmigang erzielt i wesen, Erhöhung der Fosttaze iL s. w.; es 
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Bind Fragen, dl« in der Mehnahl wirtli- 

schfiftlichor Natur sind. — Diese und auch 
wotil eiuiji^e andere haben zncifeilus An- 
sprach dannf. dosB «ie seitens d«r Re- 
f^ierung (geprüft und b» riltksicliti|ft wer- 
den. Wa8 aber das Enteignunf^sgesetz 
betrifft, so möchte ich mir den Vor- 
schlag erlauben, den hierauf bezüglichen 
I'Rf^sns in dem Antrag« vollständig torisu- 
lassen." 

Hauptmann a. D. Paulus •Xflmbetg: 

„Meine Herren, ich filaube, dass <'s nicht 
bloss im eigenen Interesse der lilcinbaim- 
Untcmchmungen im Königreich PreUBsen, 
sondern auch Im Int« ressc der Staats- 
regierang' ist, wfnn auf d'T hrtitipftn Ver- 
sammlung im AnschlUiss an das vorliegende 
Referat konstatirt wird, dass weitaus der 
grosste Theil jener Kh inhnhnm, wcIlIio 
ich liurz als Ueborlandbohnen bezeichnen 
mochte und welche zum tlberwtegenden 
TheQ — nicht alle — nebenbahnähnlichcr 
Nflnir sind, sich zur Zeit nach mehrjfthrif^^er 
EntWickelung immer noch in einem ge- 
wissen Zustande der Kotblage befinden. 
Dies festzustellen, ist besonders n irlitip im 
Interesse der Königlichen Staatsregierung; 
denn die KOnigltohe Staatsreglming ist es 
gewesen, w<>lche durch das Oesetz von 
1882, durch die dazu erlassenen Ans- 
ftlhmngs- Anweisungen, durch das Gesetz 
Ober die VerpflUidbarkett der Kleinbahnen 
den deutlichsten Beweis dafür erbracht hat, 
ein wie hohes Interesse sie an der gesun- 
den Entwtokelnng dieser Kleinbahnen hat. 
Wenn nun aber, meine Herren, dieser Zu- 
Bta.nd der Nothlage ein chronischer zu wer- 
den anfängt, könnten wir bezüglich der be- 
stehenden Kleinbahnen in absehbarer Zeit 
vor eine gewisse KalaniitJlt g-estellt werden, 
welche der KOnlgliclieu ätaat»regieruug 
durehans nicht glelcbglltig sein kann, ausser- 
dem ist anch zu befttrchten, dass das 
Tempo, in dem ^ieh der Ausbau des Klein- 
bahn-Netzes im Königreich Preusscn voU- 
sieht und nach der Absicht der KOnIg« 
liehen Staatsregieninpr voUziehm soll, ein 
wesentlich verlangsamtes sein wird. Ich 
glaube. Jetzt schon konstatiren zu kOnnen, 
dass man in weiteren Kreisen des Privat- 
kapltals, ohne dessen Hilfe ja dns Klein- 
babnwesen nicht wirksam wird gefördert 
worden kOnnen, bereits begonnen hat, sich 
Htark vrtii diesem Industriezweig zurück- 
zuziehen. (Hört, hört!) Wenn das su ist, 
dann ist es unsere Pflicht, nach Mitteln und 
Wegen zu suchen, die die^<'nl Missstnnd 
ein Kn«le zu maclien vermögen, und ich 
denke, die vcrdieuötvulle Arbeit des Herrn 



Dräger wird zu einem wesentlichen TbeD 

mit dazu beitrapfen 

Einen der Punkte, die HerrDrAgcr er- 
wähnt liat, bUdet nun der § 13 des Kleln- 

bahn^'et^etzes. Wie den Herren bekannt, 
ist darin von der Dnuer die Rede, auf 
welche die Konzession crtheilt werden soll, 
und es werden dort auseinandergehalten 
Konzes.-^ii )ncn v(>n unbegrenzter und solche 
von zeitlich begrenzter Dauer. Die Ge- 
sichtspunkte, nach denen das Oesetz die 
Paiier der Konzession V)emt Nsen hat, schei- 
nen mir vollständig richtig zu sein. Wenn 
ich mir dagegen die Konzessions -Urkun- 
den selbst ansehe — und es hat mir eine 
Rehr prrosse Anznhl dieser Konzessions- 
urkunden vorgelegen — , so finde ich dar- 
unter hersilch wenige, von denen man 
sagen kann, dass die Handhabung di< ser 
an sich richtigen Bestimmungen auch den 
Verhältnissen entsprechend gewesen wäre. 
Daraus resultirt kein Vorwurf, meine Herren, 
gegen die Behörde, welche damals die fle 
nebmiguug ertheilt hat; denn die Behörde 
konnte damals, als sie die Koiuesslon gab, 
!ii I r ^vis.sen, wie die Entwickelung der 
Kleinbahnen sein würde. Heute aber wissen 
wir, dass die Oenehmigungs-Dauer d««h- 
we^ zu kurz gewesen Is^ Die Grencen der 
Genehmigung bewegon sich im Grossen 
und Ganzen bei den (Jeberlandbahnen — 
nicht bei allen — in einem Zeitraum von 
45 bis nO Jahren. — Das Gesetz sagt, dn^s 
bei zeitlich begrenzter Konzession in Er- 
wägung gezogen werden soll, dass inner- 
halb dieses Zeitraumes das aufgewendete 
Kapital amortisirt werden kunne. ohne dass 
dadurch die Finanzgebaruug der Gesell- 
schaft gefährdet wird. Ja, meine Herren, 
in dieser relativ kurzen Frist ist bei Be- 
trieben, die theilweisc mit Unterbiianzen, 
theilweise mit sehr geringen üebenchfisaeii 
arbeiten, deren Verkehrs-Zunahme durch- 
aus nicht Schritt hält mit d- n «resleigerten 
Betriebs - Ausgaben , daruu gm-iiicht zu 
denken 1 Infolgedessmi bin ich der Mei- 
nung, dass der nächste Schritt auf dem 
Wege zur weiteren Förderung des Kleiu- 
bahnwesens eine Ergänzung besw. Br>> 
Weiterung der Austfibnmgs- An Weisung zu 
dem § 13 sein muss, wodurch dieser grund- 
legende Gesichtspunkt, der im Gesetz ganz 
richtig angegeben ist, etwas deuUidier nun 
Ausdruck kommt. Denn die Krfahnmg hat 
uns gelehrt, das» man bei der Bemessung 
der Konsesslons-Daner etwas au ängstlich 
gew«'sen ist. Woher diese kurzen Kon- 
zessionen kommen, weiss ich recht wohl: 
sie sind veranlasst durch die Strassen- 
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NatnmffSTerMIge. AUetn an dte Dauer 

dieser Strassen - Nutzunprsvertrflgc ist die 
Behörde nicht gebandcn; das geht nicht 
nur ans dem Wortlaut des 0««etze», son» 
dem aoch aas gewissen Fällen der bis- 
herigen Handhabung in der Praxis hervor. 
— Nun i»t die Sache so, dass für bestehende 
Kleinbahnen eine Verlängerung der Kon- 
«essions-Dmicr ungleich schwieriger ist, als 
trenn von Hause aus die Konzession auf 
längere Zelt ertbeilt wird. Nlchtsdesto- 
wt nigor ist mit allen Mitteln anzustreben, 
dass von Seiten (Ipt Gesetzgebung bezw. 
der Staatsregieruiig, welche die Hand- 
habung der Gesetzgebung ordnet, Alles 
geschieht, um — soviel sjo dazu im Stande 
ist — in diesem wichtigen i^inkte zu helfen 
im Intereiee der KlehilMüinen und in ihrem 
eigenen Interesse. 

Ich möchte diesen g 13 der einzusetzen- 
den Kommission ganz besonders dringend 
ans Herz legen." (Uravn!) 

Vorftltzendcr: „Ich weiss nicht, ob 
die Herren, die m<-hr am entgegengesetzten 
Ende sttsen, das Alles rerstanden haben. 
(Ztirufe: N«'fii!l Hier war es nicht beson- 
ders gut zu verstehen. Ich gebe daher den 
ferneren Bednem anliefm, recht Icriftig zu 
sprechen. Wenn ihr Sthnmorgan dann 
niclit für Pfhr Inngo Reden aushält, sind 
die iierren viell<Mcht so liebenswürdig, sich 
SO elnsttrichtea, dass sie ein bischen kflrser, 
dafür aber um so kräftiger sprechen." 

Direlctor Baselmann-Aachen: „Meine 
Herren, ich wollte nnr darauf anlknerksam 
machen, dass der Antrag, auch das Ent- 
eignungsgc.setz einer Prüfung zu unter- 
werfen, vielieicht ausscheiden kann des- 
wegen, weU in der Vereinigung der Be- 
triebsleiter Rheinlands und Westfalen'* diese 
Angelegenheit gegenwärtig im Stadiom 
einer eingehenden Prfifang sich befindet 
Auf der Versammlung dort sind, wie Ihnen 
bekannt ist, die Missstiindo zur Sprache 
gekommen, die aus der Handhabung des 
GFesetses sich ergeben haben. Man hat 
besonders auf die Schwierigkeiten hinge- 
wiesen, die hinsichtlich des Rechts zurBo- 
sehrttnknng des Bigenthums entstanden 
sind, Schwierigkeiten — beispielsweise bei 
der Anbringung von Rosetten an den 
Häusern — die vielfach die Unmöglichkeit, 
Überhaupt Linien aussnfUhren, im Oefolge 
gehabt haben, und man hnt es für n«'Uhig 
erachtet, eine Zusammenstellung zu veran- 
lassen, um zu einem Ergebniss und zu Vor- 
schlägen zu kommen. — Ich möchte also 
bitten, die Ergebnisse dieser I'rüfung, für 
die ein reiches Material bereits vorliegt, 



erst abzuwarten und dann mit weiteren 
Vorschlagen an den Hanptrerein hwanca* 

treten-** 

Vorsitsender: h^s hat sich Niemand 

weiter zum Wort gemeldet; Ich kann also 

die Debatte wohl schlicssen. 

Ich mache darauf aufUierksam, dass 
wir bereits eine Kommission haben, die die 
Fragen für nebenbahnähnliche Kleinbahnen 
bearbeitet. Dieser Kommission gehört auch 
der Herr Beferent an; Uitgtieder sind die 
Hern-n Baarath Pliilipjn, Direktor DrJiger. 
j Regierungs Baumeister Luxem und KoUege 
Wolff aus Darmstadt — die ersten drei 
n<-rren aus Berlin. Sie wissen, welchen 
' Werth wir Alle darauf legen, bestehende 
I Kommissionen, wenn sie sich bethätigt 
haben und nicht yon selbst einsehlafen, 
[ immer munter zu erhalten und nicht horum- 
; zusachen nach neuen Kommissionen, bei 
: denen wir ja dann subefttrehten haben, dass 
I sie alle Vorarbeiten, die die alte Kom- 
mission schon einmal gtMnaoht hat, wieder 
von neuem beginnen müssen. Ich schlage 
daher vor, diese Kommlsdon, die ioh so- 
wieso als eine ständige Vertretung der 
nebenbahnähnlicben Kleinbahnen ansehe, 
aueh mit dieser Aufgabe, die wir erst an- 
gedeutet haben, zu betrauen, und zwar in- 
dem wir ihr ohne bestimmten Richtungs- 
binwois das Referat des Herrn Direktor 
Drager Überweisen und von ihr eine Jlei- 
nungs-Aeusserung vor der nJlchsten Haupt- 
versammlung zu hören wünschen." 



Strassen- uhI Kteiobalm-Berafh- 



1. SEBsaaunenstellang der im Monat September 
190e gemeldeten Unfälle. 
Im Monat September 1902 shid 817 

Unfälle angemeldet worden, und iwar 
5 Unfölle aus der Zeit vor dem 1. Januar 
1902, dagegen 312 Unfälle aus dem Jahre 
1902, gegenüber 311 Unfällen im Voijahre. 

Xaeh den .\ngat)en der Unfallanzeigen 
verursachten die erlitleuou Verletzungen 

in 3 ( 2) Fällen den Tod des Ver- 
unglückten, 

in 75 ( 00) Fftllen eine Erwerbsun- 
fähigkeit von melir als 13 
Wochen, 

in 299 OMS) Fällen eine Erwerbsun- 
fähigkeit von weniger als 
1 8 Wochen. 

317 (811) 0- 



') Dio eingekUunitK rteu ZUfan 
P»ntU«lau>ii«t dM Jabr«« 190U 
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[Mitthoil. des ViTFin» 



Die angemddeten UnfUltt Terthcllen 
sich auf 

A. die Wochentage: 

S..Tmtn^e 38 ( 29), 

MütitAge 48 ( 44), 

Dionstanre a& ( 42), 

Mittwuche 44 ( 30), 

Diinnerstagc 51 ( 53), 

Freitaffo 50 ( 39), 

Sonnabende 43 ( 66), 

unbekannte Tage . . 8(2). 

ztisammeii . . . 317 (311)^). 
H. die TagessetteD: 

Vumiiftngs zwischen 

12-6 Uhr . . . , 27 ( 27) Fälle, 
VormlttagB zwischen 

(■-12 Vhr . . . m (IIS) n , 
Nachmittags zwischen 

12-e Uhr . . , . 110 (102) „ , 
Nachmittags swisiAen 

6—12 Uhr .... 57 ( 6») „ , 
oliue besonder« An- 

ffÄbe ■ n ( <») 

sosammen . . . S17 (311) FftUe. 

C. die Gefahrenklassen: 

B 170 (181), 

C 63 ( 55). 

l> 1(2), 

E *1 ( 43), 

P 1(1), 

zusammen ... 317 (311)*). 

S. Bericht über die 17. ordnntlirlir Hrnftssen- 
SChaftiiversanunlunif; um 1I>. September 1908. 

Die £>tras»en- und Klcinbahn-ßcnifsge- 
nossenschafft hat ihre die^fihrice, d. L die 

17. ordentliche Genossenschaftsvcrsaium- 
Inng statnigemäss am 19. September 1002 
in der etkdtischen Tonhalle zu Dftssel- 
dorf abgehalten. 

Von den zur Bernfs^nnnssenschaft ge- 
hörenden 254 Mitgiiedcni mit Üio i^etriubeo 
und 1442 berechtigten Stimmen waren 98 
Personen anwesend, welrlio 72 Mitglieder 
mit 145 Betrieben vertreten imd 774 eigene 
bezw. übertragene Stimmen abzugeben be- 
reehtigt waren. 

Die Versaramlnng wurde geleitet vom 
Vorstands vüi-sitzenden, liegierungsraUi a. D. 
Koehler-Berlin; das Roichs-Vcrsiobwangs- 
aint hatte den TTerrn Hefjioninj^srath Wey- 
mann delegirt, welcher der Versammlung 

*> J>i« «incvkltiiuiiMtaK ZiMma beiiehea •ich «uf dm 
PanJltluiAast du» Ja]n«k imi. 



die Griisse des Amtes und seines Herrn 
I^rftsidenten Gaebel entbot. 

Namens der Stadt Dllneldorf begriteste 

Herr Direktor Kordt die Venammlung und 

wünschte ihr sowie der f^csammten Berufs- 
genos&enschatt, das» die auf Grund der in- 
haltsreichen Tagesordnung zu Stande kom- 
menden BesehlUfsse dem weiteren Aushau 
ihres sozialpoliiiscben Wirkens reichen 
Segen bringen mOehten. 

.\ur Grund des schon fHther an dieser 
RteUc ?ic-pi (H-lH-nen V«'rw!iltnn}^sbp- 
riehts über »ia» Keclinuiigsjahr IS/Ul und 
nach Verlesung des von dem Ausschüsse 
zur Viirprflfunp: tler Jaliresrechntirifr flhi r 
deren Kiuhtigbefmid niedergeschriebenen 
ProtokoUs wnrde die mit 9920aOi97 M 
balanzirende Verm^^geuäubersieh t 
per 31. Dezember 1901 anerk.nirit und 
dem Vorstände die beantragte EuLia»>t uiig^ 
ertheilt. 

In (\pm alljährlich wiederkehrciulen Be- 
riebt Uber durch dritte Personen herbeige- 
führte Unfllle zwecks Beschlnssfassnng' 
über etwaige gegen die ünfallurheber an- 
zustrengende Reg^essklagen wurden 12 
solcher Unfälle zur Kenntniss der Ver- 
sammlung gebracht^ von denen zwei als 
zur Klrio:e p^eeig'net hefiiiuleii wurden. 

Die von Keutcnemptangern bezw. dereu 
Hinterbliebenen flberhobenenRenten, welche 
an die Berulsgeridssenschaft zurückzahlbar 
wären, wmrden säramtlich niedergeschlagen. 

Die dem Reservetonds zuzufahren- 
den Bestünde sollen in dreiprosentiger 
Deuf^< lH'r Ivcichsiinleihe angelegt werden. 

Die bisher schon und für die Folge noch 
dem Reservefonds sn entnehmenden, zur 
Kapitalabfindung^ ,'ilterer l'i-nten di< ncn<len 
Beträge werden nach dem von der Ver- 
Bammltmg gefassten Besehlnsse in fünf 
.Jahresraten dem Keservefonds wieder ni- 
geführt. 

Die nach § 48 des Gewerbe-tntallver- 
sicbemngBgesetzes etnanflibrende, im Ent- 
wurf den Mitjjliedern zugegangene Dienst- 
ordnung für die genosseuscbafUicben Ver- 
waltnngsbeamten fand die Genehmigung 
der Versammlung mit der Massgabe, dasa 
sie vom 1. .Taniiaf WXi ab pfeifen aoWc. 

Ucber die zur Durchführung der 
Unfallverhatungs - Vorschriften zu 
treffenden Massnahmen bericht' te der Vor- 
sitzende in aasfUhrlicüer Darlegung der 
Sehwierigkeiten, welche zu erwarten waren, 
wenn die Ueberwachung der Betriebe uikI 
der erforderlichen Schutzvoirichtungen le- 
diglich ehreuamüicheu Organen übertragen 
worden, da vielfach dann, wenn eine schien- 
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niffe Anwuscnlit it di s Aufsichtsboamten bei 
G«legenhmt oincü Uofallä oder eines Lokal- 
tanniiiR erforderlich wSre, der elireuamt- 
Itch beilieixuziehende fremde ßetriebaleiter 
wep«>n nnabkOmmlichkeit im ei>,'tniPti Be- 
irit bi' versagen würde, wie dies auch trüber 
ecbon bei den berufStgeDOSMiiechaftlicheii 
VertranensmänneiD nicht selten beobachtet 
worden svL 

Auf Gmnd der imVorstandi gcpHoge- 
neu Rn'trterungen unterbreitete daher der 
Vürsitzcndi' (h r Grnossenschjiftsvcrsamra- 
long d<*n Vorschlag, sich damit einven>Uin- 
den SU erklären, dass, ohne du Prinxlp der 
«'fw.n'f^i-ii fhrrnaintlichpTi T'chorWiicliuniEf zu 
verlassen, ein tculinisuber Aufsiehtäbcamter 
mit seinem Wohnsits in Berlin, aber mit 
AnfBichtsbcfugniss Ober das ganse Reich 
zur ^'crf^igang des Vorstandes angestellt 
werde. 

Diesem Vorschlage stimmte die Ver- 
sammlung widpr<<pni( !islos zu. 

Bei der l^eratlmug ^^bvr den mit Wir- 
kung vom i. Januar 1902 einraffthrenden 

(it'fahrentarir einigte sich die Vcrsnram- 
Inng dahin, fl.tss vorläutipr der bisherige 
Tarif für di«- Jahre 1902 und 1903 bestehen 
bleiben möge, damit bei der im nächsten 
.T/)lirp vorzunf'hmrTulen l{cvi=;irm dc"? Ge- 
fahrentarifs, wenn thunlich, auch eine andere 
Gmppinmg der einzelnen Betriebearten 
in den bezüglichen Gefahrenklassen Fiats 
greifen könne. 

BesflgHch der Lohnlistenführung 
und Nach wt-isung der Löhne zur Be- 
reehnunp- d< i- l'nitape heiträge theilti- dfr 
Vtjrsitzendc mit, dass vorstandsseitig eine 
Vereinfachnng der alijflhrlloh der Berufk- 
genosscnsch ift einzusendenden Nachwei- 
songen dahingehend geplant sei, dass die 
namentlichen Lohnnach Weisungen wegfallen 
sollen. 

Die Versammlung begrüsste diesen Vor^ 
schlag zustimmend. 

Der von der Straasenhahn Rannover 

('Iii<r' lira< litc und von 26 anderen Betrieben 
unienitützte, auf § M des Gewerbe-Unfall- 
versicherung^ gcsetzes beruhende Antrag 
auf Hrrit-Iitung einer Pensionskasse 
für B e! ri e I) -henm tf» p^.ili Anlass zu einer 
sehr eingehenden Besprechung der schon 
seit langer Zeit von mehreren Strassenbahn- 
Vcrwaltungen gemeinsam tr<>pfli irri'ii"n. nh<T 
ergebnisslos verlaufenen Bestrebungen, eine 
Versorgungskasse fOr die dienstuntauglich 
werdenden Beamten der Straasenbalinen 
elnztirirht.-n 

Nactulein nunmehr die Berufsgenossen- 
sebaffeen durch § 23 des a. G. erweiterte 



Befugnisse erhalten haben und inshesondere 
auch berechtigt worden sind, Kubegehatts- 
oder Rentenznfichtisekaaaen m. eniehten, 
hat der Vorstand der Bemfsgenossenschaft, 
dem eingebrachten Antrage zustimmend, 
sich bereit erklürt, die Geschäfts! ühning 
für die geplante Pensionskasse an Aber* 
nehmen und hei di r G<'no8sen8chaftPver- 
sammluug durch den Vorsitzenden den An- 
trag stellen lassen: 

Die Genoseensehafts • Versammlung 
wolle sich rlamit einverst.Tnden erklären, 
dass der Vorstand mit den 27 Antrag- 
steilem in weitere Verhandlungen trete 
und ans Vorstand und Antragstellern eine 
K ininiission zur Berathung der Grund- 
/.Ug^e tür die aut'zustelleudun Satzungen 
eingeaetst worde. 
Dieser Antrag wurde angenommen. 
Dundi die heth.-Uij^teii \eu- und Er- 
satzwahlen für den erweiterten, nunmehr 
9 Mitglieder aäblenden Vorstand ist 
die nunmehrige Besetsung des Vorstandes 
folgende: 

Regierungsrath a. D. Koohler-Berlin, Vor- 
sitsender, 

Direktor W. Klitzing-Magdeburg, 1. BteU- 

vertretei des Vorsitzenden, 
Direktor B. HUI« Leipzig, 2. Stellvertreter 

des Vorsitzenden, 
Generaldirektor Roehl-IIsrnbarf^. 
Geheimer Regieinrngsrath Dr. Pieck-Berlin 
Dhrektor Emst Lipken-Btnttgart, 
Eäsenbuhndtrektor Boetelmann-Darm» 

Stadt, 
Bantttth Mohr-Berlin, 
Direktor Paul Clanss-Dresden. 

Als deren Ersatzminner in derselben 

Reihenfi>l{^e nnitiren: 

Regierungsrath a. D. v. Kühlewcin-Berliu, 

Direktor Fromm-Hannover» 

Direktor Ilarbrrs Breslau, 

Betriebsdirektor Gayl-Frankfort a. M., 

Dh^ktor V. Pireh-Elberfetd, 

Direktor Scholtes-Nümberg, 

Direktor Gunderloch-Elberfeld, 

Direktor Dix-München, 

Direktor StOssner-Dresden. 

Durch die ferneren Wahlen zum Aus- 
scbuss zur Vorprüfung der Jahresrechnung 
für das Jahr 1902 ist dieser gebildet wor- 
den, wie folgt: 

a) amtirende Mitglieder des Aus- 
schusses: 

Direktor Fromm-flannover, 
Direktor Kliuing-Stettin, 
Regierungsbaomeister Luxem-Berlln. 
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b) SteUvertr«ter der Torlgen: 

Oberingenieur Kanold-Bcrlin, 
Direktor Stössner-Dresden, 
Betriebsleiter Wiitig-Berlin. 

Der für das Kechnungsyabr 1903 im Ent- 
warf rorgelegt« HauBluJtBplan mit einer 

(ausscMifsslich der auf 5(50000 M geschütz- 
ten Aufgabe für Unfalientscb&digangeii und 
rd. 60000 M betragenden Sfleklage in den 
Beservefoiids) abschliessenden Sollaasgabe 
von 90000 M gppenObfr 87 000 M anschlags- 
mässigem Bedarf für 1902 und mbmfiQ M 
wirklicher Ausgabe im Jahre 1901 fand die 
wid r f nichalose Oenebmigang der Ver- 
sammlung. 

AI« Ort der im Jahre 1908 absu- 
haltenden Genu8sen»c hnftayeraamm- 
Inng wurde auf mehrfachen Wnnach Dan- 
zig bestimmt. 



II. AbhandiunoM. 

Die UnAUe auf deutlichen 

im Jahre 1901. 

(Für die VIII. Hauptversammlung su Düsseldorf 
bearbeitet yon H. Tellgnib, Sekretär des 
Vereina) 

Der vdrlif^ftcnrlc Bf-richi ist der vierte 
der im Jahre 1098 begonnenen ünfallsia- 
tiatlk des Vereins. Derselbe nrnfasst die 
Berichte von 110 Strnasenbahnen mit einer 

Betriebsleistung v^i 

200826490 Wag« ukiu und 

852022430 Fahigttsten, 
w&hrend fttr 1200 nur 86 Straeaenbahnen 
mit 

202964000 Wagonkm und 
602 163 116 Fahrgästen, 
fftr 1809 68 Bahnen mit 

157 912 7G7 Wagenkm nod 

ri.H()287 m Fahrgästen 
und für 1898 45 Balinen mit 

108653 770 Wagonkm und 
365000000 FahTgftaten 

berichteten. 



Von den 116 dem Verein zur Berichts- 
zeit angehörenden Strassenbahnen haben 
mithin 96% an der Statistik Thcil ge- 
nomn)en. 

Nachdem inzwischen noch der Bericht 
der Grossen Berliner Strai>senbahu einge- 
lanfen lae, dessen Angaben wegen der V<«r- 
sptttung leider nicht mit in die Tabfllfn 
aufgenommen werden konnten, fehlen nur 
noch so wenige und tinbedentende Bahnen 
im vorliegenden Bericht, dass dcrsc ih» »in 
nahesm vnllstflndigcs Bild der UnfttUe der 
Vcreinsverwaltungcn giebt') 

Diese Vollzähligkeit dürfte romehmlf ch 
in der Erkcniitiiiss di r guten Folgen der 
früheren VerOffentlichungea dieser Statistik 
begründet sein, welche letEtermh dahin ge* 
führt haben, dass die TagosbUtter und mit 
ihnen das I^blikum die Strassenbahnen 
nicht mehr als die alleinigen Gefahren- 
trflger ansehen, sondern hente meistena 
ausser den Strassenbahnunfällen auch ehr- 
licher Weise die durch andere Fuhrwerke 
▼erursachten Unfldle anführen. 

Leider musste der Berichterstatter alle 
Versuoh»' iiufgcben, imch Tür die übrigen 
Ötrassentuhrwt-rkt^ an U«nd der polizei- 
lichen VerOffentllchnngen eine Besiehnng' 
zwischen dcn^n Verkehrslotütnngpn und 
Gefährlichkeit zu flndeu, da die Behörden 
keine Statistik darüber führen, wie viele 
der polizeilich augemeldeten Fuhrwerke in 
der Berichtszcit noch vorhanden bezw. im 
Betriebe waren. 

') Aitttiorkunir: 

All dem (ipMiniiitliild winl ilurt'b itas Kclilcn di-r Zaiilaa 
der OroMen Berliner ätraMeabtüiu zu (iunkU<u der Sbricea 
Bahmn nielite atjndet«. Am ein Versieicii M>igie, dMS die 
OtfakraHiffw wmrcr crtwtoR dralackfla Btmiienbuhs 
guu adMblidi unter d«a DuKlneiiBin der ftuBMe der 
«bri««« Behnee «lebt 

hei der OroMeit Berlioer BtiMieebefen vwden tob je 
4Sn8eB befSrderten Pehrgasteii mr einer emetileb (d.a. 
Mbwer reqi. «Mtlii^l verlettt. (as icbwer«» nod tMUMw 
VulUle.bei 3888000)0 FahrgSstenK Bei den Hbrifea Beb- 
nen (■niflt-l tteivits auf 3 TM 387 ein ernster Uefell. Die 
FnliririUti- dor <>ros!«<Mi IttTÜiuT StroM>viihabD weren daber 
um 7%% w<'iiiRvr «cclBhnlL't als Immiii IhtreiiKehnitt der 
fllirifrt'ii llnlinrn. 

Kci i'nsMMiilfn Uvtfi <lii- Snchc noch «riln«iii^r Ea 
«•lltlit'li'ii liri ilcr liroiiscn ll'iliinr -r: res. i.lmliM 52 
l'nfRUftil rj»!'.'«)! WiM;i<iikm ,»uf rim ü . rnsii n I Hf ill, bei 
et' III Mii'> i (li-r alirist-ii Hahiu n >'< n Im n it$ t^tV) 
Wv^'iikiu, tl. i. «tue Upfalirti-rmiiDloruntc von au 
Qentee der OroMen Berliner StnuMnbelut. 



der Bahnen, 



Aachen: 
Augsburg: 

H.ninherg: 
Barmen: 



Verzeiehttiss 
ünfaDberidit« an dea aadistehendea Tabellen Terwendet 

1. Aachener Kleinbahn-Gesellschaft. 

2. Aug.^hiirgor Elektrische Strassenbahn. 
H. Elektri-^i Ih' Strassenbahn Bamberg. 

4. Barmer Bergbahn. 
&. Barmer Strassenbahn. 
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1» 

Bielefeld: 

Boehom- I 
Qeltenklroheii | 
Bonni 

Bniid«nbiirg: 
Brannsehweljf: 

Bremen: 
Breslau : 

BresIaU'OrftbsdieD: 

Blomberg: 

Chemnitz: 

Danzig: 

Dnrmstadt: 
Dessau : 
Dortmund: 
Dresden: 

Datsburg: 
Dfisseldorf: 

Elberfeld: 
11 
n 
« 

Eifort; 

Essen: 

Frankfurt a, M.: 

n 

Frankfurt a. O.: 
Fnäburg i. Breiägau: 
Gera: 
(Jörlitz: 
Gothfi: 
Graudenz: 
M.-01adbach: 
Hagen i. W.: 
» 

Ualberstadt: 

Halle a. S.: 
Uamborg: 
«> 

Hamm i. W.: 

rijumnver: 
Hcideibi.Tg: 
Beldelberg'Leimen : 

Herten: 

Hinscbberg i. ScLI.: 
Horde: 

Homborg T. d. H.: 

Jena: 
Kassel: 

Kattowitz L Schi.: 

Koblenz: 



6. Elektrische Strassenbahn Berlin (Behrenstrassc) — Treptow 

7. Elektrisch«* Strassenbahn Berlin ;' >undbninnen) — ^Pankow. 

8. Elektrische Strassenbahn Beriin — ^UobenachönbatiaeD. 

9. Städtische Stro-si iiliahn. 

10. B« »clnun fii'lscnkirclii iicr StrassenbalmcD. 

11. Buuuer Strasscnbahneu. 

12. Brandenburger Strasaenbabn. 

1 ! Sirassen-Eisenbahn GeadlBchaft in Biannsehweig. 

11. Bremer Strassenbaiin. 

lö. Breslauer btrasscn-Eisenbahn-üesellscbaft. 

Ift. Elektrische Strassenbahn Breslau. 

IT, Strassenbahn in Brnniherg. 

18. Strassenbahn in Chemnitz. 

19. Danziger Elektrische Strassenbahn. 

20. Strassenbahn Danzig— l4Ulgfubr. 

21. Städtische Strassenbahn. 

2J. Dessauer Strassenbahn- Gesellsctiaft. 

23. Strassenbahn in Dortmund. 

24. Deutsche Strasseiibalm-Geselischaft. 
2ü. Dresdener Strassenbahn. 

26. Strassenbahn in Dnisbui^. 

27. Slildtische Strassenbahn Düsseldorf. 

28. Düsseldorf Duisburger Kleinbahn. 
Bergische Kleinbahnen. 

30. Elektrische Strassenbahn Barmen^Elberfeld. 

31. Städtische Strassenbahn. 

32. Kleinbahn Elberfeld Kronenberg— Hemscheid. 
83. Erftnter Elektrische Strassenbahn. 

M4. Essi-ner Strassenbahnen. 

3ö. Frankfurter Lokalbahn. 

'Mi. Frankfurt-OflVnbacher Trambahn, 

M. Stfldtische Strassenbahn. 

.T8. Strassenbahn in Frankfurt ,i. O. 

30. Sittdtischo Elektrische Strassenbahn. 

40. Oeraer Strassenbahn. 

41. Strassenbahn in Görlitz. 

42. Elektrische Strassenbahn Gotha. 
4-3. Städtische Sirassenbahii, 

4^1. strassenl)ahn M. Gladbach— Hbeydt. 

4."). Hagener Sii;\-M nbahn. 

4ti. Sirassenbaim Hägen— Hohenlimburg. 

47. Halberstftdter Strassenbahn. 

1*^ Hallfsche Strassenbahn. 

49. Strassen Eisenbahn-Gesellschaft in Ilamburg. 

50. Hamborg-Ältonaer Zentralbahn. 

51. Strassenbahn Hamm L W. 

52. Strassenbahn Hannover 

ü3. Heidelberger Strassen- und Bergbahn (nur Strassenbahn). 

51. Elektrische Strassenbahn Heidetberg^WlesIoch. 

öö. Strassenbahn TN oklinf^hausen— -Herton — Wanne. 

50. Uirschberger TUalbahn. 

57. Hörder Kreisbahnen. 

.j8. Strassenbahn Homburg v. d. H. 

59. Sirastsenbahn in .Tena. 

GG. Grosse Casseler Stra.ssenbabn. 

61. Oberscfalesische Kleinbahnen. 

02. Strassenbahn in Kiel. 

(iS. Koblenzer Strassenbahn. 




456 



Die UnfUllv auf dtniUichen Strasseiibahnen im Jahre 1901, 



rMilthoil. ili'» Verein« 



Köln a. Kh.: 
Königsberg i. Pr.: 

Krefeld: 

LaniLsberg h. iI. W. 
Lehf Bi ' nierhnfen: 

n 

Letmathe: 

Licbterfelde: 



1, 



rmtz: 



I^iibeck : 
Mftgdcburff: 
MmDheim: 
Meissen L S.: 
Metz: 

Mühlhuuscn i. Tti.: 
Mfllbansen i. E.: 
:Mülhcim IL d. B.: 
München: 
Miluster i. W.: 
NenmUhl: 
Nienstedten: 

Obcrinmsen, Kbld.: 

Padcrburn: 

Posen: 

Reeklinghansen: 

Kem-i'lieid: 
Hulirort: 
Saarloois: 
Sehandaa: 

ätasäfiirt: 

Stettin: 

Stralsund: 

Stri-^sburg i. E.: 
.Stiuttj:art: 
iliuru: 
TUsit: 
Trier: 
rim: 

Waldunburi; i. tjcbl. 

Wiesbaden: 

Wiittn II. d R.: 
Würz bürg: 



04. 
(M. 
ÜG. 
67. 
(X. 
• Hl. 
70. 
71. 
72. 

73, 

74. 

7.'). 
70. 
77. 
78. 

79. 

m. 

81. 
82. 
83. 
84. 
K>. 
86. 
87. 
HK. 
89. 

go. 

Ol. 

02. 

93. 

9i. 

05. 

W. 

f»7. 

08. 

99. 
100. 
loi. 
1(>2. 

m. 

101. 

KT». 

!(•;. 

1U7. 

108. 

KKl. 
llü. 



SWdlisohe Strasscnbnljnen. 
K^JnifjÄberfTer Strast«ciibabn- Aktien-Gesellschaft. 
SUidüscbe Elekü'ischu Stra«ibeiiljahn. 
Krefelder Strasscnbahn. 
Klekirische Strassenbahn Landsberg. 
Brcnierbavcner Strassenbahn. 
Grosse Leipziger Straeseubaliu. 
Leipsiger Elektrische Strassenbahn. 
Strassenbahn Letmathe— Iseriobn mit Abzweigung GrOne — 
Nachrodt. 

Dampfstrass. ubabn Gr. Lichterfelde — Teltow — Seebot' — 
Ötahnsdurf. 

Elektrische Strassenbahn Or. Lichterfelde— Lankwitz — 

ötefflitz— Südf-ndc bei Berlin. 
Elektri»eht; Strns<5(*nhahn Liegnitz. 
Strassenbahn in Lübeck. 
Magdeburger Strassen-Elsenbabn. 
Strassenbalm der Stadt Mannheim. 
Meissener Strassenbahn. 
Metzer Strassenbahn. 

Elektrische Strasbeubahu Mühlhuusen i. Thür. 

Tramways MOlhansen. 

Städtische El' 1 n ^he Strassenbahn. 

Münchener Tr;iitit);ilin. 

Strassenbahn Münster i. W. 

Straewnbahn NenmtUil— Dinslaken. 

Altona-Blankeneser Strassenbahn. 

X f i r n h e rg FU r I h e r S t l as s enbahn. 

Städtische Strassenbahn. 

Strassenbahn Paderbom—Xeabaiiä. 

Posener Strassenbahn. 

I lerne— Haukau— B«ek1inghausener Strassenbahn. 

llenischeidor Strassenbahn. 
Kreis Huhrurter Ötraisseubahu. 
Kleinbahn Saarlonis- Franlautom. 
Eiekn i-i Ii, Strassenbahn in Schandau. 
Solinger Kleinbnhn. 
StaBsfurter Strassenbahn. 
Stettiner Strastcn-Blsenbahn. 
Elektrische Strassenbahn Stralsund. 
STr:i->'.urtrei- Strassenbahnen. 
Stull «.jarter Strasscnbalinen. 
Elektrische Mrasscnbahn Thorn. 
Elektrische Strassenbahn Tilsit. 
Trierer Strassenbahn. 
Str.'i->' iiliHlin in t"!iii 

.Niederschlosisclie ElcktrizilÄts- und Kleiubahn-AktienGc- 

Seilschaft. 
Wiesbadener Strassenbahncn. 

M:irk!-.che St rassenbahn in Witten a» d* R. 
Würzburger Strasscnbabuen. 
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Die UnfllUe aaf deutochen Strassenbahnen im Jahr« 1901. 



Von diesen Betrieben haben berichtet: 

Tabelle T. 

Oeiui'ldcte l'ufälle mit Vcrletzonf^en. 
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Z a h 1 
Bahnbctriobe | 



Anzahl der UnfMlo 
tnU Verletzung 



' Daren 



Wagcnlulouiotfr 



5 Bahnbetriebe ohne Verletzung 
4 , I mit je 1 UnfaU 



•2 UnfUleu 



1 

5 



• n 



4 

j » f w 



■ > 



todt 



l'rozcnlNit/ 
•Icr l-^ll- 
.whwor* u. .Iixli" 

lKolriiin<> •>) 
r» «li'ii ifi'tnrlil» ti n 

riifiii., Ii 

uüt Vf rit tzungcii 



bei 



I>| 
c) 
d) 
.1^ 

hl 
C) 

d> 

fir> 

Iii 
a) 
b) 

et 
fl; 
e I 

IC) 
») 
hl 
c) 

b) 
f) 
d) 
e) 

b) 

«i) 

H) 
1) 

a) 
b) 
c) 

<l; 
<?/ 

a) 
bi 

a) 

») 

Vi 

d) 
e> 



8"ß 

142 138 

145650 
872560 

28(1 -M»» 
1 13» 251 
S679S2 

9äö743 
466703 

'280 Ü76 
47!» 7 Ii) 

(i_>4 4CW 
41» K31 
41f*448 
644330 
469361 

274 321 
8I07B8 

i"iOT III» 
4 lU 1(07 
286816 

1 (m '»!«> 

1 ItH)^ 
680982 

42S f5f<2 
»37 ('):{H 
404 H78 
714 öl')*» 
r»l(> 7»>4 
«(>!» 7'JH 
Ml 746 
848680 
127 !MJ2 
5U7 3aO 
438890 
:«>5 7;57 
1(MÖ317 
1807 669 

4a'. öm 

447 777 
650 7!»7 

1 t«271(! 
(«1 271 
41t:{ iVkS 

12t$CI35L 



. 1 
I 1 



1 

2 

1 
1 
1 
1 
2 

1 

1 
2 



r 



2 — 



1 I 
- li 
1 .1 



8 i - 
1 " — 



I 

1 
1 

_2 .1 

1 

5 
1 



1 
1 

3 

1 

1 
1 

2 

2 
1 
1 
2 



2 
1 



1 
4 

H 



1 

5 
» 
3 
8 
2 
t 



1 


■ — 1 


1 


1 






1 


3 


4 


» 




3 


1 


1 




1 




1 


1 




1 




1 


1 


1 


3 


4 


•> 




2 


5 


1 ; 


6 


2 




2 



'( Ml 



0 
1110 
0 
100 
0 
1€0 
r><» 
0 
fiO 
60 
0 
100 
0 

66,T 

3S,a 
(Mi,; 
UNI 

U 
66,7 
25 
50 

0 
2»> 
8U 

0 
i!r> 

40 

40 
0 

16,7 

H3..-1 

60 
80 

42.-.t 
2tS« 
144 

0 

l'^ 

12,» 

ri<i 
37^ 
22^ 
11.1 
III 
!l.i 

I8,i 
64^ 
18,3 



88* 
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Die Uiiimic auf deutschen Straaacnbalmen im Jahre 190], j^. 



itütoil. de« V«raiM 



Zahl 

ripr 

Bahnbetriebe 



Anzahl dor UullUlc 
mit Verletsttng 



Davon 



WagvnkUoineter 



. ProzvnUialz 
« - der FilU- 

- .schwer" u. .toilf* 
® ö (Kolouue ti) 

E p nidcnKrmoldco-ii 

3 ? I Unfllllcu 



• '* ± todt 2 5 I Unfllllcu 
ir j5 's I mit V«rlcbHiiicett 

i * > I M ' t< I % 



8 Bahnbetriebe 



I 
l 
1 



2 
•2 
1 

8 



1 
1 



1 
1 
I 
1 
3 

l 

2 



mit je 18 



14 



16 I nfüllen 



16 

17 

n jf lt> 



- - 19 

^ . ao 

. je 22 
. . 23 
24 

au 

. je 27 
. . 2» 

ao 

r 35 
• 86 

n je 41 

42 

». je 52 



bei a) 

, b) 

>. e) 

f. i> 

, b, 



h) 

i") 
a) 
b) 

ai 
b» 

at 

hl 



1 


if 






63 


• 


1 


)• 


1 
ij 


«* 


54 




1 


j« 


J 




."is 




1 


>• 


i 




ÜO 




1 


I» 


\ 




G2 




1 


1» 






GS 


• 


1 


r 




H 


60 




2 


r 


■l 




je !*0 


r 


1 


}> 


r 




Hl 




1 


^ 




■1* 


«0 


» 


2 


«• 


1. 




je UU 




l 


m 


1 
« 




im 




1 


m 


1 




1 \i> 




1 




1 




i;>5 





. a) 
- 

. bi 



. b) 



a> 

bi 



a) 



.1 < 



1 197 679 
482661 
8066878 

1 * 10,4 «»5 
1 039 706 
1265827 
1 700 105 
1004367 
1 566996 
1 14(;717 
LOiö'Mii 
8088158 
3 m 58S 

»W>tf41 
964675 

•KU 2(M 
It(il4t3 
2103043 

906819 

!»ll 119 

3016304 
2046746 
2906657 
2710620 
14116086 
1 ^31 110 

1Ö9&94<) 
23862» 

:? 43H ÜiS 
207H731 
1096608 

r);«3:}U 

I 7!;i t* lä 
3 615«*2 

äot»?**»» 

a b1>3 •JfXy 
431Ö01W 
4121 110 
r. 717 'KS 
•>» üdu loü 
1673d«) 

3 f*i;:! .'. j'.i 
4liO-i5U 
6987076 
4388332 

11624 tue» 
6297 498 

ir. :!(«994« 
etJUHili 
6021 251 

I0 4;«t 4t; 1 

4 472 232 



1 
1 

2 
1 
8 
4 
1 
1 
4 



2 
4 
4 
4 

5 

8 

3 

7 

7 

18 

9 

7 

C. 
5» 

4 

•» 

o 
4 

iL' 
•t 
11 
11 

!) 
7 

10 

8 
1_> 
12 
15 
I!> 
14 
12 

22 
8 
23 

31 
IH 



1 
1 

2 
2 

4 
1 
5 



8 
2 

8 

1 
1 
3 

ü 
1 
l 
4 
5 

8 

«> 



4 
2 
5 
6 
2 

2 
o 



Ü 
1 
l 
1 
4 

4 
I 

4 

8 

r> 

ü 

1 

10 

1 



1 

8 
1 

4 
3 
3 
H 
2 
6 

4 
3 
6 

4 

2 
7 

5 
5 
8 

8 

i) 

4 
8 

12 
12 
14 

II 
2 
7 
lit 
U 
9 
9 
6 
10 
14 
'.) 

Iii 
17 
10 

U 
12 

20 
16 
IB 

•>•> 

Irt 
14 
27 
8 
24 
41 
14 



8^ 

28^ 

21,4 

21, i 
57.1 
18^ 
87,« 

16,7 
37,» 

•» . 

36,9 

25 
25 
88,1 

13, * 

40,") 

17, » 
84,t 
51 > 
46,2 
51 ,S 
40,7 

ö,« 
24,1 
88,9 
81,1 
25 
82,3 

14, « 
24^ 

17^1 
30^ 
:)2,i 

18, » 
18^ 
16^ 
I9;t 
31.7 

20 

27,5 

22,? 

I5<d 

26,7 
7^ 

23^"» 

35rt 

KU 
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Z n It 1 
der 

Bahnbetrieb« ■ 


II 

'1 

Anzahl d<»r VnüÜW "1 „ 

.... . Wagenkliometer 

mit Verletzung 

!! 


Da^on 


^ I'ror,en(««U 
* ^ l**'!« 
'S _ „Bcliwer* u-atodt* 
o £ jl (Koionoe ti 

= c ' ünOUeD 
's , «it VerlMraiMieii 

^' ^ Ii % 


Ii:""" 


1 


s 


* 






7 


1 • i 

1 » i 
1 


141 

«» II 


» IH8IO-2I 
, 29Ö49t)64 
, 114BS790 


ao 6 

40 14 


! 

15 

; 30 

54 


i 

10,« 

13 
18 


/HO Baüu- 
\ betriebe 


mit »188 UnnUleu , 


bei 9eo«a6480t) 


806 105 


1 Ii ^% 
1 708 jj im Mittel 


( HS Bahn- J 

i betriebe j mit iWt UnlUlen \ 


bei 908864006*) 


1 

893 , 186 

• 


647 


im Mittel 


f i's Bnhn- 

l 1>. iri. bo mit 1844 UnflÜleu 


bei 157 »127073^1 


1 293 126 


4U) 


«>) j o/p 
im Mittel 


/ 45 Bahü- 
betriebe 


1 

mit 1016 UntMlen 


bei 101» 868 779 


1 

m > 67 


349 


24«/» 
im Mittel 



') Kiii>i;lili. «Iii Ii 
1 m»t Gatcrwsgvnkm. 



1M8» Oaterwaccilni. — ^ KiiMhliaalkh 1818414 Q«tarwa«wduiL ~ •) Eli 



loh 



In der folgenden TabeUe sind die UnflUle nach Ihren Unacben auseinander ge- 
aogen: 

TabeUe II. 
UiMchaa der UafUle. 



Fahrfliste 
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I ui'i ~ 
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Die UnAUe auf deutscfaen SlrasBeDbabneB !m Jahre 1901. 



niitfhAiL dM Venint 
LDeutidwr BuMMob.: 



Allgeaielnea 

Vibcr ilon Inhalt der Tabellen I nnil II. 

Die Grundlage dor folp^cnden Betrach- 
tungen bilden wie im Vorjahre die Ta- 
bellen 1 und n. Die Gliederang ist di<>- 
s^lhc. Es mag daher dieselbe Erklftroog 
wie im Vurjattre hier l'latz Haden. 

TAb<^e I i^cbt AnftobluBs Aber die Ver- 
theihiii^' clf;r TTnnüIr auf die einzelnen Bah- 
nen und liUs>t gleichzeitig die Sorgfalt er- 
kennen, welche jede Bahn be! der Anf- 
ceiehnung dor Unfälle beobachtet hat. 
Diese Sor^'fak timii t ihn-n Ausdruck in 
dem in Kolooiie 7 enthaltenen Genauig- 
keitsgrad. Denelbe tat in Prosenten ana- 
gedrückt und ist ermittelt, mdcm die mit 
100 multiplizirte Summe der schweren und 
tödttichen UnflÜle durch die Gesammtzahl 
der tiberliaupt gemddeten Unfälle dividirt 
ist. Die Berecbligrmg 7.n o'mer derartigen 
Bemessung des Genauigkeitsgrades der 
dem Bericht zn Grnnde gelegten Meldun- 
gen folpTt .'ins (Irr Erfalininp, dass im 
Strasseububnbetriebc auf einen Unfall mit 
achwerer resp. tOdtlieher Verletzung stets 
eine bestimmte, nicht »ehr schwankende 
Anzahl leichterer Unfällr entf/lllt. Der beste 
Genauigkeitsgrad der diesjährigen Meldun- 
gen beträgt nnn 6,9%, der schlechteste | bei denen die Verietsten zwar nnverletzt 



stKndlgkett halber sind, wie fHlher, auch 

«lie leichten Unfälle in Tahell* II -,.i\vie im 
ersten Theil dieses Bericht« erwähnt. 

Die Definition der schweren Ver- 
letznnß" hat ?in8 praktischen Gründen eine 
rein redaktionelle Aenderung crtahren. Als 
solche Verletsnng sind beseichnet: 
Gehimerschüttening und innereVerletzun 
gen sowie schwere Quetschungen — mit 
mehr als dreiwOchentlfchem Bettlager; 
femer Knochenbrttche unil Verrenkungen, 
\'eilu<}t von Gliedern (z. B. durch Ampti- 
taiion). 

Am meisten sind hierbei, wie im Voijahre, 

Arm- und Boinbrürlio verireteii. 

Die Verletzungen, welche den Tod zur 
Folge hatten, sind Quetschungen, innere 
Verletzungen, Kreuz-, Genick- und Schad«'l- 
Virüclie, Brache und Verlust von Beinen, 
VVundstarre. 

Als Fahrgast Ist anfgeftthrt, wer sich 
auf dem Wagen befand und wer im be- 
griff war, einztisteigcu. Auch die Personen, 
weiche sieh infolge des Ausstelgens ver- 
letzten, sich aber hierbei bereits auf der 
Strasse befanden, sind hier aufgeführt. 
Ebenso betind«Mi sich einige Fälle darunter, 



Ti^^'^/ö^ d. I). wftlirend die eine l^ahn neben 
den t>,9 7g schweren und tüdtlichen Unfällen 
noch 9a,l 7o leichte Unnille verzeichnet, hat 
sich die andere Bahn daratif bei*chränkt, 
nur die wirklich ernsteti Utifnile zu ni .tiren. 
Wflhrend also die eine Baiin uachdrücküch 
<lnrauf hält, dass die Schaffkier auch den 
kleinsten T'iifall mit Verietziinp: melden, 
tehleu bei der anderen Bahn offenbar der- 
artige Vorschriften im Betriebe. 

Im ersten Jahr dieser Statistik — 1H()8 
— betrug dieser Genauigkeitsgrad 
und besserte sich in den beiden folgenden 
.Jahren auf "i^J resp. 21 %. während der- 
selbe in di«'sera Jahre wieder 22,4 % betrug. 
Es scheint also, ai» wenn diese Zahl als 
ziemlich konstant anzusehen ist Gleich- 
zeitig geht ans dieser Uufrleiililieit der 
Meldungen lien'or, dass der Wunsch, in 
der Unfallstatistik in absehbarer Zeit auch 
di<- leichten Unfälle zu vergleichen, keine 
Berücksieiitit^'ing finden k;iim, dass zu sol- 
chem Zwecke vielmehr, wie trüber, nur die 
schweren und tOdtlichen UnfMle zn ver- 
wenden sind, V Iii denen ohne Weiteres an- 
genommen werden kann, dasa sie säntmt- 
lieh zur Meldung gelangt sind. Die schwe* 
ren und t-ultlichcn Unfälle sind daher im 
zweiten Tlieile dies. - lleriehts besonders 
und eingehender iM-handeU. Nur der Vull- 



ausstiegen, jedoch unmittelbar darauf ans 
anderen Gründen, jedoch infolge des Auii- 
steigens, zu Schaden kamen, z. B. dnrch 
Fuhrw< rke. Diese Fälle kamen jedoch nur 
drei Mal vor. 

Als Passanten sind alle Verletzten ge- 
zählt, welche unter den Fassagieren hier- 
nach nicht untergebracht werden konnten. 

Als Kind sind aufgezählt die bis zu 
12 Jahren alten Personen, sofern das Alter 
angegtjben war, s<tdann die in der Unfall- 
meldung besonders als Kind oder Schul- 
knabe bezw. Schutmädchen bezeicliiieteu 
Verletzten. 

Tabelle II zei^^t die Unfälle nach den 
Ui^acbeu gegliedert. Ein Vergleich de* 
Anthelis der einzelnen Ursachen in Pro- 
zenten an der Gesumnitzahl der Unfälle, 
zwischen dem Bericiits- und den Vorjahren, 
zeigt in den m<'istcn I'ositionen eine auf- 
fällige Ucberuinstimmung. 

Es wurden einscbliessiich der 
leichten Unfälle als verletzt gemeldet: 

1701 Fahrgiiste = r>4.;?7(, (52,7: r>2,8; 

&ü,ö) der gesummten Unfälle und 
1488 Passanten = 45,7"/., (17,3; 17,2: 
44.">) der gesammten Unfälle. 
Die 1701 Falirgäste besteh»'n jnis l«y.r> 
Erwachsenen = 97,0 "/„ (L>M,Ü; 99.2; 
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und ans S6Ktodem = 2,1% 0,7; 0,8; 1,98) 

der verunglückten Fahrffüstt.-. 

Die 14.J2 l'assanK n setzen sich zusam- 
mt.'U aus 900 Erwacbseutu = üT.lVo ("0,7; 
67,9; 65,») und ans 472 Kfndeni = 32,0% 
(20,3; 32,1: :U der Passaüt.'n. 

Üb der Verunglückte Kind oder Er- 
waobsener war, ist In Tabelle II nur bei 
den Passanten zu erkennen, ausj^enommen 
in den Fallen aus „diversen Ursachen". Bei 
den Fahrgästen waren andere Geiiohto* 
punkte massgebend; hier ist der Ueber- 
si« liilic likeit halber diese Trennunpr unter- 
blieben, zumal unter den verletzten Fahr- 
gästen nur wenig Kinder vorkommoi. Die 
SpezIHkation befindet sich dafür hierunter 
im Text. 

ünfllle au div«ff«en UrMMhen. 
(BrUatonuiceB m X«1«iiiiM W dar IkMI» IL) 

L FahrgHSte: 

A. Kiader: leicht rerletst 90 

schwer , — 

todt — 

B. Enraohsene: leict t v riotzt 114 

aclt\MT 14 

todt e_ 

154 



Zu A. Kinder, 90 loiebt verletot: 

Die Fhiper in der Perronlliiir ^^«■■iiH i'-iht 



11 



Die Finger in der Mittclthür des Wagen« 
^equctflcbt 1 

Durch die lo}-s( liiu'Ili n.tc F.roinskiirbel, mit 
weicher eich die Kinder su scbaffca 
nUMbteit, an Kopf Tertetst 5 

Beim Bremsen von der Kurbel an der Stirn 
bexw. am Uiuterkopf getrolTeii und vcr- 
letel 9 

Iii der K;irv»», in welcher d<'r Knabe den 
Arui um die Perronstange geschluugeu 
hatte* vom entgegenkommenden Wagen 
gequetscht l 

Zu B. ErwacbsoriP, 114 leicht verletzt: 

Der nach oben zu üfifnen<le l'errouver- 
seblnM, d«n einsteigende Fahrgaste nicht 
völlig Keeffiiet hatten, fiel nnchtrilglich 
einstelffeiiden Fahrgibteii auf den Kopf 
und verletzte d.ivou 13 

Finger in der l'erronthür gequetscht ... 15 

Finger beim Uuileg-eii der Hanklehne ge- 
quetscht 1 

Beiui Abkoppeln eines Wagens besw. bei 
zn hoch stehenden PflasteisteineD infolge 
eines geriogen Ruekes in die Sclielbe 
gefiaUea 2 

Beim Anfahren auf dem Perron in die 

Scheibe gefallen 2 

81 



Im Wagen oder auf dem Penron infolge 
rnvorsichtiirkcit oder äusserer Einwir- 
kung gef;illrii 8 

Vom Wa-i 11 ^'. fallen infolge Ohnmacht, 
ohne bewundere Ursache und aus Unvor- 
Hichiigkelt S2 

Vom Wagen gefallen, weil die l*enontlinr 
Dicht zugeschlossen war oder sie vom 
Fahrgast selb.st geOflhet wurde .... 8 

Mit einem Fuss aufs Trittbrett gerutscht, 
weil der Pcrronverschluss aufging;' Fues- 
Terletsung S 

Von der herabflsUenden Kontsktstango ge- 
troffen 1 

Auf dem Perron infbige KrÄmpfe gefallen 1 

Vom Sc h.nfTni^r, der einem betrügenden und 
Htichtendeii Fahrgast nachsprang, mit 
vom Wagen herabgerissen ..... l 

Durch unvorsichtiges Schliessen derWagon- 
thür seitens der Fahrgaste wurden andere 
Falirgttsto am Kopf und Arm und an der 
Hand verletzt 8 

Im Wagen sitzenden Fahrgästen fielen ein 
Ilichiungsschild und die im Wa^rm auf- 
bewahrte Resenrekurbel auf den Kopf . 2 

Der Karabinerhaken Ton der Kontaktieine 
eines Wagens wuidr iliir< h ilic Kmitakt- 
leine des kreuzenden Wagens losgerissen 
und schlug in die Scheibe dieses Wa- 
gens. "sodass dureli dio Ctla-ssplittcr zwei 
Fahrgilsto verletzt wurden 2 

Durch GlasspUtter eingeworfener besw. von 
Fahrgästen odf>r von aussen einge- 
drückter Wagenscheiben verlcl.dl ... 3 

Ein Schaffner warf sein Putzzeug auf den 
kreuzenden Wagen und zertrümmerte 
dabei eine Scheibe, durch die Glas- 
spUtter verletzt I 

FahrgAste lehnten sich su weit aus dem 
Wagen heraus und schlugen mit dem 
Kopf gegen einen Mast, n.iuni oder in 
das Fenster des kreusenden Wagens . . 3 

Ein Fahrgast will vom Schalftaer vom Wa- 
gen heru!iti'r^'»'st'*sM ii wurden .sein . . 1 

Bei gewaltsamer Entfernung aus dem Wa- 
gen gefallen * 

Ein Fabr','-;i-r, u i k-her den Wagen links be- 
stiegen, tiel recht» wieder herunter . . l 

Infbige Kunsehtusses verletst und in der 

entstandenen Pnmk Fuss verstaucht . . 8 
Bei geringfügige uj Kurzschlus.s die Wagen- 
scheibe »ertrünnnert, um herausspriugen 
zu können, und dabei an der Hand ver* 

letzt 1 

Die Perronkette fiel einem Fahrgast aufh 
Schienbein ............ l 

Vom Kutscher mit der Peitsche ins Auge 

getrolT»'!! 1 

Ein Fahrgast verletzte sich den Arm an 
nahe dem Gleise aufgestellten Trottolr- 

platten 1 

Fahrgaste, welche den Arm um die l'errou- 
stange gelegt, wurden von dem entgegen- 
kommenden Wagen gequetscht . . . . 2 

72 
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An elaer »bgebrochenen Schraube die Haad 
▼eiietiEt I 

Ein Fahrgast, der in der Fahrt einzusteigen 
beabsichtigte, wurde von naehdrftngenden 
Penonea zu Boden gotreteo 1 

Ton der Bremakarbel am Kopf und Auge 

vorlrtzt 2 

Vuu gerissenem Querdrabt getrofTea ... 1 
EänT^hrgaststiMabatm Aufspringen einen 

anderen FUlrgMl mit der ScbinoapitM 

ins Auge l 

Durch eine vom Trittbrett des Wagen» ab- 
gerissene Latte eines Zaune« am Bein 

verletzt 2 

Das Pferdtibabupferd schlug gegen da« 
Spritablech» welche« einen Fahrgast am 
Bein Tertotst« , 1 

114 

14 Erwschaene schwer Terletat: 

Infolge Ohiiinnrbf, Fiu'orsichtifrkeit und 
angeblich mangelhaft verscblosseuor 
Perronthür (1 Fall) voraWsgen gefilllen, 

Brüche und Kopfrpr!rtzmi;r<'n . . 6 

Vom Anbäugewageu nach dorn Mülorwagen 
kletiernd »tiess der Fshrgsst mit dem 

Kopf go|rcTi pinon Mn^^t mul wiinic zu 
Boden geschleudert, Kopfverletzung . . 1 

Fahi^ast lehnte sieh sii frflh an die Perron- 
kette, die der FüIuit schlirggrn wollte, 
und bei ao vom Wagen, Kopfverletzung 1 

BerVeraehloasludcen der Penonketfea Ifiste 
sirii. -sich der Fahrgast dagegen lehnte, 

vom Wngeii gefallen 1 

Beiiu g(;wult6auien Kutfcrneu aus dem Wa- 
gen geftatteo, den Arm gebrochen ... 2 

Im Wagen g-rfrillen und den Arm bezw. 
Oberschenkel gebmchen 2 

Ztt weit aus dem Wagen gelehnt und mit 
dem Kopf gegen einen Zaunpfosten ge- 
ratbea I 



6 Er^arhsenr lotit: 



14 



Infolge Unvorsichligkeit und ohne äusseren 
Anlass -vom Wagen gefUlen, Bein- und 

Kopfverlelzungen 3 

Vom Wagen gefallen, weil angeblich der 

Perron nicht fest Teisehlossen war ... 1 
Fahrgast bog «ich zu weit aus dem Wagen 

und wurde vom entgegenkommenden 
Wagen am Kopf getruHcu, Schädelbruch 1 

Fshqpast lehnte sich heraus, stios« gegen 

ein Brüekeugelftudcr. ^t^■^^z^e vom Wagen 
und Avurde vom Anhangewagen über 
beide l^eine gefkhren; bei der Amputation 
der Beine gestorben 1 

6 



L'ufMlie ans diversen Ursachen. 
<BrliMenin«»n ta Kolowie 30 d«r Tabelle IL) 

II. F«fisanten: 

A. Kinder: leicht verletst 18 

schwer , 8 
todt 2 

B. Erwachsene: leicht verletzt 71 

schwer . 82 
todt U 

186 

Zu A. Kinder IS Idebt verletst: 

Ein Junge kletterte auf ein Gelfinder nnd 

wurde vom vorbeifahrenden Motorwagen 
am Kopf getroffen I 

Ein lOjUhrigcr Knabe griß das Endo eine« 
gerissenen stromfUiurendcn Querdrahtes an 
und Terbrannte sich die Hand 1 

Ein 6 jähriger Knabe sass auf einem stehen- 
den Dreirad, weiches umlüppte und den 
Knaben gegen den Bahnwsgen warf . . 1 

Zwei Knabi'ii li.atii-n ".ii-li .m Fiiiirwcrke ge- 
liaogen und sprangen vor den entgegen- 
kommenden bezw. nschfolgenden Wagen 
und wurden umgefahit n 2 

Ein 6 jähriger Knabe hing sich an den Puffer 
des fahrenden Wagens und fiel .... 1 

Zwei Knnlioii lirttlon ^ii^li, dfr eitro auf den 
.Setiutzralimen, der andere auf die Kuppe- 
lung des Anh&ngewagens gesetet» kamen 
fx iiio beim Losfahren zu Fall und ver- 
li'tzti'ii -icli 2 

Zwei Knaben wiir'U ii von auf die Leitung 
gefallenen 1'elephondrähten berührt und 
verletzt S 

Ein Gjähriger Knabe fa.sste einen von der 
Starkstromleitung abzweigenden gerisse- 
nen fitrnmfilhrenden Draht an und vor» 
ljr;iiiiiio -i( Ii die Hand 1 

iun am Spanudrobt befestigtes Haitestellen- 
scbitd fiel beim Sturm herab nnd verletzte 
l iiii ti l-2juhrigen Jungen am Kopf . l 

Zwei Kinder wurden von Passanten vor den 
Babnwagen gestossen nnd vomBalinwagen 
umg''fnhroti 8 

Ein 3 und ein (j jiüiriger Knnbe wurden von 
anderen Knaben gejagt, lleiSn im Affekt 
des Sc hrecken« seitlich gegen den Bahn- 
wagen und wurden za Boden geschleudert 2 

Zwei im Fahrstuhl gefhhrene Kinder, v«>n 
denen das eine ans dem umstürzenden 
Fahrstuhl vor den Bahnwagen fiel, da« 
andere mit dem Fahrstuhl umgefahren 
wurde, wurden vom Bahnwagen verl etzt 2 

15 

H schwer verletzt: 

F.in ijabrig«'» Kind spielte mit einem Kelir- 
besen, gorleth m i Ui inselben gegen den 
Hahn wagen, wurde dadurch gegen den 
Wogen geschleudert und an einem Fuss 
fiherlUiren ............. 1 
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*" üoflUte M( deutechen 

Ein 6 und ein 4jMirig«r Koabe hingen sich 

rill d(Mi rVihtiun^'fti tiiul fioh'ii. l)«'r »»in« 
biHi li « III Ikiii, üi lu andeni niusstc der 
n-chte Ann ninputirt worden ti 

Ein "jUlirig^es Kind onsehrak vor Uaudeu, 
sprang vor d»>n Balm wahren und «rlltt 
<^uet8<hun^en 1 

Ein r>i/] jährige!» Kind schwang sich um einen 
Alast, lies« loss, gerieth ««itttch gegen den 
Bahn wagen I 

Ein »jähriges M&dcheu kletterte auf den 
Montagewagen, fiel von dem loBwischen 
von einem Jungen in Bewegung gesetaten 
Wagen und wurde überfahren I 

Ein von swel anderen Knaben gegen den 
Balinwn-xdi ireKt'i!«»cner etwa Tjiiiiriger 
Knabe wurde uuige/ahreu uud erlitt 
schwenk KnpfS'erletsungen 1 

Ein Knabe wtirrN^ mn fiiieni Herrn, der in 
der Fahrt einsleigen wulltc, uujgerauut, 
gerieth mit einem unter die BBdor, 
daa amputirt werden muMte .... . ♦ 1 

8 

•2 todt: 

Ein 11 Jähriger Junge hing sich an ein Fuhr- 
werk und sprang dann vor den entgegen- 
Itoniineiiili ti P.alinwageii, der ihn umfuhr 1 

Ein 9jährii;cr Kuabo hielt «ich am Motor- 
wagen fest, stolperte und gerieth nüt 
bel li u PriiM II unter den nachfolgenden 
^Vuliiinijewageu 1 



Zu B. Erwachaene 71 leicht verletat: 

EiTi Knt-chiT gerietl» zwischen lien Motor- 
wagen und seine Pferde und wurde um- 
gefahren 1 

Eine »chwerliörige Frau, widche im letzten 
Augenblicke von FassaiiK-n vom Gleise 
sur Seite g< ii-s,Mi wurde, fiel dabei und 
▼erlelKt« sit^h im UeHieht 1 

Ein Mann fiel über den l'ufler des Wagens 
und erlitt HautabHchürfung 1 

Kadfahrer, weiche mit dem Kade vor oder 
neben dem Bahnwagen ansgUtten und 
Hele n. Nviirden durcli Anfahren verletzt . 21 

Passautcu, welche von Kadfabreru umgc- 
fUuren und dann vom Bahnwagen ange- 
fahren wiinlrn. sind verletzt 2 

Der Insa^äc einer Urosctüte epruug aus 
IVircht vor einem Zusammenatota mit der 
Bahn niis d. r Droschke, flel und ver- 
stauchte r>ich den Daumen ...... 1 

Eine Frau glitt auf dem Trottoir aua, llel 
vor den Bahnwagen und wurde etwas ge- 
schleift 1 

Ein Arbeiter trug eine I^iter, sties» gegen 
den Babnwagcu und kam dadurch zu Fall 1 

Ein Arbeiter kam bciju Möbcltrageu dem 
Bahnwagen zu nahe und erlitt Hautab- 
schUifungen i 

äö 
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Passanten, die In der Dunkelheit auf den 

SiIii^MH i) nder neben denselben lagen 
wurden angefahren 4 

Ein Fuhrmann wollte einen von seiner 

I.a.linii,'- verlorenen Maschinentheil muh 
kurz vor dem Molurwageu aufliebeu uud 

wurde dabei umgefUiren 1 

Zwei Passanten, wrlcln' zur .Seite sprangen, 
weil ein Schaufenster infolge Stnnues auf 
die Strasse fiel« geriethen vor den Bahn* 
wagen und wurden umgelahren .... 2 

Strasseuarbeiter, welche sa spät l'lats 
machten oder knn vor dem Motorwagen 

ihu'h ein«' Ai'ix'it verrichten wollten, 
wurden umgefahren 4 

Kutscher und Reiter kamen mit dem Bahn- 
wageu in Berührung und wurden verletzt, 
weil deren Pferd« scheuten oder stürzten ^ 

Die Tliiir eines an der Seite haltenden 
Möbelwagens schlug gegen den vorbei- 
fahrenden Bahttwagen und traf <lann den 
Kutscher des Wagens am Kopf . . . . i 

Vom gerissenen auf die StaricBtromleitung 

iri^r.'illi'iion Tclcjilinndraht l>erilhrt und ver- 
letzt wurden Passanten ........ 6 

Tom gerissenen Querdraht wurden am Knie 

bezw. an der Wange verletzt 3 

Eiu l'assant stellte sich aus üuAig mit anS' 
gebreiteten Armen vor den Babnwagen 

umi wurde umgefahren 1 

Passanten, welche absichtlieh zwischtm zwei 
begegnenden Bahnwagen bezw. zwi^chon 
Bahuwagen und Fuhrwerk verblieben, 
wiir<!en vom Bahnwajren miigefaltrcn . . ti 
Vor iidi.r i;i ui'u den Bahnwagen wurden 
von anden ii I 'a^santen gestossen und da- 
durch voni Bahnwageii verletzt . . . . :\ 

Eine Mutt«r, welche ihr Kind von den 
Qleisen reiasen wollte» wurde umgestossen 1 

Ein Bahnwjii tcr. welcher an der Kisenbahii- 
schrauke Ktaud, wurde, als der Baimwageu 
gegen die Schranke fliibr, verletst . . . l 

Ein Soldat kam dem an seinem TruppentlieU 
vorbeiCaturenden Bahnwagen mit seinem 
Gewehr zu nahe und kam dadurch zu Fall 1 

Durch eine vom Motnr« a^cn geschobene in- 
foige Entgleisens auf da» Trottoir laufende 
Sabslowry wurden 2 Passanten gegen eine 
Mauer Lrclriu-kt tuid iniiirpsinHsi'u ... 2 

Eiueiu Kutscher, welcher sein Fuhrwerk zu 
nahe an den Bahnwagen lenkte, wurden 
seitH< zeitlich berunteridUigenden Beine 
gequetscht .....1 

Das Pferdehabnpferd scheute vor dem Föhrer 
einer K:irre. der htiiliel. spr.nnfr '-^tir Seite, 
schlug aus und trat den Karroultdirer im 
Rücken t 

Ein Arbeiter wurde von einem am (Mvit 
liegendcu Brett, das vom Bahnwagen zur 
Seite geschleudert wurde, am Fnas ge- 
troffen ■ I 

87 
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Durcb Uerabralltiu von s. B. von der 
Kontaktleioe herabgeruwnen RichtangB- 

><rMi<i<'rn iittd SlgaaJacheiben viurden 

verletzt 3 

Kin auf einer Leiter stohondcr Mann, der 
{selbst .ingab, es s<'i iiauin zum Vorbei- 
falirea vorhaudeni wurde umf^efabren . . 1 

71 

22 tichwer verletzt: 

Ein Mann fa»$tte einen an der Leitung hlin- 
gcnden Drabt an; Hand verh'tzt nnd Ann 
TOraussichilich für immer geilUimt ... 1 

Ein Hann wollte einem Fahrgast einen Stock 
zureicben und gericth dabei zwischen 
beide sich kreuxeude Wagen. Melirfache 
Sippenbraehe 1 

Ein Arhi iti r Überschritt nut einem Brett 
auf der Scbultcr die Gleise und sUesa 
dabei mit dem Brett gegen den Wagen, 
so dass er umgestos^^en wurde und einen 
SdUüttbelboiubruch erlitt 1 

Der Insaase einer Droschke sprang aoa 
derselben, ;th ein Znsamnicnstoss der 
Dr«>sclilv(; mit einem iialiuwageu durch 
die Falirliisttigkeit des Entschers drohte; 
Beinbruch 1 

Ein auf einer Leiter stehender Mann stürzte 
durch Anfahren an die Leiter von dieser 
hemnter und erlitt Gliedorrerreukuugcn 1 

Arbeiter trugen einen IS ta langen eisernen 
Anker bei einem Neubau; die vordersten 
Arbeiter weilten vor dem nabenden Babn- 
wagen halten, die hintersten schoben 
n.'irh; Iii'i (Ii'r iiiiii crftdjften Kolli^^ion Ivam 
eiin Arbeiter unter den Anker ku liegen; 
Unterleibsquetschnngen i 

Selb»tmordTenuch durch Hinwerfen auf das 
Gleia 8 

Chi fremder Arbeiter kletterte vom Hontage- 
\vaL:i ti nufden ftillKtebendcn Bahiuvnircn, 
um finen Draht zu beseitigen, liel dabei 
herab und bracli den Ann 1 

Ein Arbeiter Ivippte eine Karre am (ileise 
um, wurde dabei v(im Trittbrett des Bahn- 
wagens umgerissen 1 

Eine Erau wurde im Qedrftnge au Buduu 
geworfen nnd gerieth mit einem Fuss 
unter die Bkder l 

Ein ein Pferd führender Mann, dessen lYcrd 
scheute, stünste vor den Bahnwagen und 
wurd«^ angef.ihreü ] 

itlin au einem f^preujpvagen be»cliäftigtcr 
Arbeiter kam in gebfiekter Stellung hinter 
diei^em hennti ti-ul ilubei licm BahnwagSn 
zu nahe; er wurde uwget'alireti .... 1 

Ein nnter die Schienen gesteckter Hebrbaum 
wnrd»' rinoTii Arlieitcr, weil <i*"'t- F'ilirer zu 
rasch Jula, m ilie Seite gescIilt iaU it . . l 

Eine l>au tiel, 4lurch die Wanmng-signalo 
ersclir«>ckt, vor den Bahn wagen liiii, idine 
vun diesem berührt zu werden. Bei dem 
Fall brach eie den linken Obersrhenk<-l . i 

16 



Kin itadfalircr tiel neben den Wagen und 
gerieth mit dem Fuks unter die Hader I 

Eine Fr.ni trat brim .\iis''t«'igen aus ciiirui 
Omnibut» direkt vur den Bahnwagcn und 
wurde umgefahren i 

Ein Bndf;ilir(>r .stürzte vor dem WagUB UOd 
wurde dann angefahren. 1 

Ein neben dem Führmann sitsend«r Arbeiter 
sprang kurz vor dem Motorwagen vom 
Bollwagen ab und wurde angefahren . . l 

Kin Arbeiter wurde bei einer l'rügelei vor 
den Bahnwagen geschleudert; Finger- 
qnctschung, 2 Finger amputirt 1 

Ein Mann, welcher rücicwltrts trat, wurde, da 
er honst zwischen Motor- und AnttAnge" 
wagen getreten wUre, von Passanten vor- 
gc-ti s^en, er fiel dabei und gerieth mit 
dem Fu«« vor das Hinterrad des Motor- 
wagens; Zebenquetachung, 8 Zehen am* 
putirt 



M todt: 



I 



Auf dem Gleis gelegen, ohne daaa ein 

rrrlitzeif ijjp« Bemerken inö'j-lirh war (z. B. 
bei inaikilheit, .Nebel, hinter Kurven 
u. s. w.) und angefahren 7 

Infolge Selbstmord 4 

Kin Kadfahrer glitt mit dein Kad aus, üel 
zur Seite und wurde von dem Trittbrett 
des Anhftngowagena am Kopf gefasst . . I 

Ein Mann wurde von seinen Begleitern Tor 
den Bahnwagen gestossen und umgefahren 1 

Eine Frau sprang vor i^cbreck vor dem 
herannahenden Bahnwagen vom Fubr- 
weric herab und brach daa Genick . . . t 

14 

Die L'rt>achen der Ü(> Uufäile der 
Klnder-Fahrgtete. 

T>i. r,o Unfmie der Kinder-Fahrglate ent> 

fallen auf: 

S9 UniUle mit leichter Verletainng 
6 a schwerer . uml 

2 n » tödilicheui Au.sgauge. 
Von den 29 UnftUen mit leichter VerlelEttn^ 
linden sich -2o unter .Dh erse Ursachen*. (Siehe 

Seite 461: Zu A. Kmder.j 

Die wUn^i-n 9 leichten Falle haben 

foltrendo llrsaclueni 
Aub-steigen: 

a) in der Fahrt i Knabe 

b) in Fahrt :tti>--^t<M'_'''nr!p ^ftitter 
trug ihr Kind und tiel mit dem- 
selben 1 Kind 

c) ausgestiegen, direkt hinterdem 
Wagen herum in den entgegen- 
kommenden Wagen gelaufen i Kind 

Kin.steigen : 

a) in der 1 ahrt 1 Knabu 

b) in der Fahrt einsteigende 

Mutler trug il>r Kind und fiel 

uüt demselben 1 Kind 

KoUUtonen: mit eigenen Wagen . t K mi^ - 
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Die 5 Bchwer verletzten Kinder sind 

vprini2'l'ipkt: 

2 Knahon von 12 bczw. •>» Jahren Ntiegon in 

der Fahrt ab; 
1 Rnalto von II Jahren st'wg in der Fahrt ein; 
l Kind Üel in der Kurve vom Wagen j 
1 Kind bei einer Entgleieunff. 

Pie 2 tüdtlii-h veruuglücktca Kiuder bind: 

1 Ktnd Ton 3 Jahren, vom Sebaftier txn dem 
W;mt ü gehoben, lief switchen Motot' lind 
Anbaugewageu; 

1 Knabe, iv«leher fn der Fahrt eJnetieff, 



I IM« Unflllle mit schwerer und tMtlklier 

VerletJtnng. 

Zur tiuüscbiitjs^licheu BetracLtUDg der 
schweren and tOdtlicben Unfälle tat hier- 
. unttT dio Ta)>elle II untrr Foitlussun{f dt-r 
' b'ichtcn Unfälle nIsTabell«' IIa wii d. rholt. 
] Der lulialt der Tabelle IIa ist dann der 
' Uebersif^tliehkeit wegen weiter soaamnien' 
' gefasst und als Tabdlp III auff^' führt. Ans 
, Tabelle III ist dann die Tabelle Illa eut- 
wickelt, welebe die relativen ÜnfaltzilFem 
des Berichtsjahres nnd der Voij.ilirc ix-list 
der prozentualen Zu* resp. Abuaiime der^ 
aelbcu zeigt. 



TabtUe IIa. 

l ri^HC'lien der Unfälle mit »ehwerer Verletzung und tödtlicheni Ausgange. 



Fahr^ftate 



Paasanten 





4 

Ana- , Ein- .Eolli- 
•teigen - ateigen aionen 


2n 

BT«im»«tt 

an4 

Iiiirch- 

Lllilf II 


1* 


B 

0 
<« 


■ 

Ohne Schuld des 
Führen» 


1 

MitSehuldde>- 
Ffihrers 


CS 


0 

« 

a 

a 










1 




I. 






















& 

0 

e 


«( 




? 1 

i 




1 


1 0 

". * ^ 




c - 












B«l Kolli- 

Hioncii 


£ a 






BaiKolU- 
lionta 


■ 




1 


■j. 

c 

.f 


Ii 


II 


t! ^ 




s 


■€• 

Q 




c 

■2 


■- U 

c 




•1 




c 

•2 


t ä 


e 
1» 

3 


N 




1 


2 


a 


4 1 & 




7 






10 j 


1 ^1 


la 


18 


u 






17 




m 






gebwer 


188 ; c 


6G 


8 jl4 


9 


9 


2 


11 






1 


58 


17 








t) 


;'i*i 


BOB 








1 1 






1 








t.r- 


!:; 




m 


I<t 


1 


1 




1 


16 


196 


Sanuna 


168 


8 


67 


2 1 )4 


i> 


10 


2 




20 


1 143 


loe 


1 


<» 


97 


1 


1 




8 


46 


703 










o/o Fahrgast« 












Passanten 








llor letal- 

aaauBc 


■S.'M 


l,u 


'J^jJ Ujlöi l^j 










-> V . 












(>,it 


0,11 


1 




ti^i 


in l!K)l 


•Jl.;. 


hi9 IMI 04^1 3,1) 

1,-.; in.;.. l,-^: 




l.MI 






17,73 19,20 0,18| 9,u| 6,57 
17,66 ai.M: "t,:-.' 4,:::i 




O.W' 




0,7» 

l. 


4,W 


in l(^!t*t 










4,.. 




1 ^' 




1 1 








1,'A) 




1,^1 







') In den JahMn in KoIoiim 7 aüt ettdialteD. 



Dir Tabelle lila fasst die Unfälle 
in wenige Hul)riken zuHamraeii, man kann ' 
Bich daher au^^ dieser am schnellsten | 
orioiitircn, und sie sei deshnlh wiederum 
zum Ausgang der Betracbtuugcn gewählt, 
welche sich «odann anf die Tabelle IIa 
Ausdehnen. 

a) Passanten. 

Das Endresnltat selgt erf^nllcherweise 

eine %venn auch nur gv-ring»' Abnahme 
der Unfälle tun 1,5%, uacbdem im Vor- 
Jalire bereits eine Abnahme von 1,1 Vo 



stattgefunden bat. Die Abnahme bctrifTt 
jedoch aussEchHessUch die Erwachsenen 
und betragt bei diesen unter den Schwer- 
TPrletzten 8,4 7ti. untt-r d<>n tfulflich Ver- 
letzten 19%. Dieses günstige KeüulUC 
wird jedoch dnrch die Zunahme der 
Kin<lerunfülle sehr herabgemindert, wt ti h" 
letztere bei den Schwerverletzten uin 
17,1%, bei den tOdtlich Verletaten nm 
17,3 7o «nnahmt II. l'.i freulich ist, dass die 
Gisammtabnahmc sich unter di u indt- 
lichen Unfällen zeigt, welche auf Kosten 
der sebweren Verletsnngen abgenommen 
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Tftbeito JJL 

UaflUle mit Mshwerer Vfirietinng imd nlt tSdflldMin Aiogaaff. 



I ' 

V 



kJloiDfiter 



's 
> o 



DleFftUe.tchwer'^, IMe mu* „todt" i* " ' und 

entiallf'n auf entfallen auf noi»as«a MUsUMaaf 



PereoDen i - £ ^ 



■iihr- 
:;i-.i<- 



■-iilircii 



I'alir 



ras- 



liilir 



i 1 



1 



<9 c 



, < I . 

V t; 1. t 



4 6 



«71« d 



10], 11 18 18 14 



T 



i» le 



17 



la 



S 



t5. 5161888 
'J6!l255 464»>2 



11€ 



1) 126902119 
1)831» 332 221 



260636490 •} 868028430 



I 



. . . . , . . . ohne Unfftlle>) 

60s| 195 703 j 83 j l&l -SS i 71 79 i 2 43 

I Ii I i Ii : I 



154 948 



7 : 



4 |->l 184 1) I30B8944 o h Ii 0 U n f ä l 1 e^) 

l'J<^24S823 Oß'SKU 172 392 155 547 35 | 13d 6 1»$; 47 73 — 



I 



T 



36 



103 811 6 83ti 



86 ■; 802304006 ■) 602 15» 116 



99 
Sä 



if. 
V.}\ 



2B74002 ») 6005601 ohne U n f H 11 o») 

iri5ll!i7A05 ')5222ettua0 203 13(1 410 40 100 1 146 43 ' 56 I — 25 83 I lOi 1 171 



58 '1 157918767 ») 530 »7 191- 



I 1 

II , 4.i.>2<üo 1-J .iXuitK»' . , . . , . . .ohne 1' n l a 1 i o») 



Mi 



1U4 121 74» ')»4an<)0ftii> Ici-il 67 840 24 tü 2 IM, :{5 i l!i — 14 

I \ 



5», ai> 2 UM 



4.'. I H« tK<:j 77it HS» i»ßn.n.n)' 
I I 



0 KiueUItailldi Abnanenleii. — ■) Wenn Ton j<>tat ab roa l'nlUkn «hn<> nliim RewieliiiDiv ilip Redr Im, 
io ftiiiil ilunlt 



haben. Die Vormehnmg der Etndenmfalle 

in (Uesem Jahre nm IT"/,, <'ntspricht ziem- 
lieb geuau einer gleichen Abnahme im 
Vorjahr«, so dass in 19D1 der Stand von 
1H1><> hei den Kindeni wieder erreit-hl, je- 
doch nicht übrrschriUeii worden ist. Ks 
Ist anzunehmen, dass die Vemiindi-rung 
der Unfälle dt-r Passant«-» anf der Er- 
kenntniss der (refahr seitens rubliknms 
beruht, währt-nU die Kinder seheiubar 
einer solchen Erlcenntnie« nicht gelangten. 

Die Tabelle II a giebt Aufsc-Iiiuss, das» . 
die Abnahme der Unfätle der Erwaclisonen 
fast auascbliesslich auf die Fussgäiigt r 
entfBUt. 



b) Fahrgftste. 

Die Unf;'lll'' der FahrgHf<te haben um 
ü,2% zugenuiumeu. An dieser Gesaumit- 
«ttnahme sind die Brwaebsenen mit 6,5 */a 
bolheiligt. während die Kinderunlälle eine 
Abnahme von r),6% zu verzeichnen haben. 
Tödtliehe Verletzungen von Kindern kom- 
men bei dt'n Falirgiisien UberhaujH nicht 
vor. r>io ZnnHiinie «Ir-r riifillt' ilir Er- 
wachseneu cuifällt ausschliesslich auf die 
«cliweren, nicht auf die tödttiehen Ver- 
letzungen. 

Tabelle II a zeigt als Ursache der Zu- 
nahme vornehmlich das Aussteigen in der 
Fahrt (23,19 gegen 20,2» und KolU« 
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Erklürnng* 


J«br 


8c)iw«r verletet 


1 tödtllch ▼«rietst 


1 InigeMmmt 


KlBd«r 


Er- 


Kinder 


, Kinder ; 

' — ! 1 


EDsuDmen 


\V;m-*'nkIli.iii*'l»*r auf 
1 vnninirlii<*k tan 

PaMNUBtett 


S — 1 

19111 


1 

3 140 078 

! 83 

i 




367079618299069 

71 1 79 


1 Gih» m> 1 07-.' 537 
i:.4 24!» 


6«>490 

3'.>7 


nhfrr Znhl 
Anzahl der l ntHüf 

* ^ 

vuntcre iMki} 


191» 


8 679346 
61» 


1-IÜ64ÜG 
138 


4 305 617 -2 772 109 
47 1 7» 


1 M'i >Ml 
103 


»59 071 
911 


64C530 

sia 


Zunahnu- Tvn\>. Ab- 
nahme der rnnillo 


1<M)I 

il9UU 

1 


+ 17,1% 




+ I7,a%| -19% 


+ 17,««/o 


-IM»/« 




besogen auf dio 
Betriebfllefstung 

i 
1 


Am 


+ 7^ o/o 


1 

! 
1 


-4^«/o 

1 •. f, 


+ 0,i% 





B. Pahrgflst«. 



Beförderte Falirjrilhte 170404 4t<(; 
auf 1 veriin(?lrtckteil '*'lj ^ 

Kahrjja.'.t ,1 ii 


3 32p 213 42ÜU1121ä 19814475^ 
966 ! 2 . 48 : 


121 7174yO|awy573 27843*17 

7 ; 39» i 806 

1 i 


Rohere Zahl) j '1 I |l 
Ansah! d«r t nllUle 115 ar.H f*5:{ 3 586a8ö|} _ 
(untere Zahl) | ,i 6 193 

.1 1^ 


■ 

Ii» 775 W)3 


1 

11 &:^85S 8065 759 

Ii •_>■> 


2 {157 91» 

•TU 


1901 1 

Zunahme resp. Ab- «47^; gy^ 
nähme der rnfllUe ', igoo ' 

beaoffen auf dio Zahl 

der befurderteu hkk» 

Peraoneo «•«-•i +3S9^;*/o 
,Jä99|j 


+ V 

1 




-O^ä«/« 

~' 1 
+ 7,««/«| 


-5,8 o/o : 4-6,* «/g 

r 

1 


+6i>% 



sionen mit Stra.ssenfuhrwerkfti 



0377«. wälireud die Unfälle 



ti prägen 
beim Ein- 

•tHgtttt während der Fahrt gleichzeitig 
erheblicti abgenommen haben (9.63 gegen 
11,52 "/o der Gesainmtunniile). 

Eine geringe Abnahme ist bei den 
Hartpflichtfallen beim Ans- nnd Blnsteigcn, 
eine grÖ.sscre Abnahme (l.Jty gegen 3.11% 
der Gesainmtunftllle) dagegen bi-i den 
KulUsionen zwischen 2W0i Stritös«cnbahn- 
wagen Jtn verzeichnen. 

Die übrigen Unfilllc aus hier nielit 
besonder» wiederhoU^-n Ursachen zeigen 
gegvn das Vorjjilir nur sehr geringe Zu- 
oder Abiiiiuntii, aua denen keine be- 



istimmte Tendenz znr Mindemng oder 
Mehrung hervorgeiit. 

Die t'olgendcn .Vugaben bilden eine 
ErUmornng der Tabelle II a. 

Hl i.u . I verletzten Personen 

— 5ÜB — in-ötehcn aus: 



A. Fahrgästen 2()L 
Passanton 247. 
Die 2t)l FaJirgjiste sind: 

25G ErwHcbseuc und 
6 Kinder. 

Die 2G6 erwachsenen Fahrgäste sfaid 

verletzt: 

a) durch Abispringeu in der Fahrt in 
136 Fällen, 

b) durch Aufspringen in der Fahrt in 
.•>5 Fällen (a + b = 74,6 % [70,8 'V„; 
75,8"/»; 76,6 %J der schwur verletzten 
erwachsenen Passagiere), 

o) durch zu Mlhes Anfahren beim Aus- 
steigen in 5 Fällen, 

d) durch zu frühe» Aufabrcu beim Ein- 
stelgen in 2 Fällen, 

e) dnrch Herabspringen vom Wagen 

lu^ Anjrst vor einer bevorstehenden 
KulUslon in 1 Falle, 
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f) dnrch Kollisionen swischen Strassen- 
bahnwagen In 14 Flllen, 

g) durch Kolliiiionen mit fremden Fabr- 

zeuf.'*'!! in n FÄllcn, 

Ii) durch Fallen vuni Wagen in 7 Füllen 
inkL 2 Betrunkenen, durch starkee 

Bremsen im Wnp:cTi {jofnllcn oder 
aomt dabei zu ächudun gekommen 
in 8 Fallen, 

i) durch Entgleitnogen in 10 Fallen, 
k) aoB diversen Ursachen In 14 Fallen, 

in Summa 
Die 5 schwer verletzten Kinder ver- 
unglückten aus folgenden Li-sacben (siehe 
auch Seite 405): 

2 Kinder von \2 hi-zw. 9 Jahren beim Ab- 
steigen iu der Fahit gefallen, 

1 Kind beim Einsteigen in der Fahrt xu 
Fall gekommen, 

1 Kind von 3 Jahren ftel in der Korve 
▼om W^en, 

1 Kind bei einer Entgleisung Teiletst. 

Die Hnftpflichtfälle der schwer 

verletzten FahrprJlsti*. 

a) Die Uaftptiichtfäiic beim Aussteigen 
sind als solche begrOndet, weil der 

Unfall sich ereignete: 
in 5 Fallen durch zu trtthos Anführen, 
in 1 Fall durch Abspringen in der 
Fahrt aus Ang»it vor einer be- 
vorstehenden Kollision. 

6 



b) Die HafiptiichifäUc beim Einstei- 
gen sind verursacht: durch zu 

frühes Anfahren 2 

cbbg. Die übrigen Haftpflicht- 
fälle. 

c) Die Falle ans Kollisionen zwischen 

Strassenbnhn>vageQ ...... 14 

d) Die Fitlle ms Kollisionen mitArem- 
dem Fuhrwerk 9 

e) Die unter „h" (s. S. 468 „h*) spezi- 
flsirteii Falle aus Kolonne 7 (zu 
starkem Bremsen) ohne «He !? He- 
trookenen, fenicr das 3 jährige 
Kfnd (s. S. 468) 9 

f) Die unter „i" (s. S. KJB „i") spezl- 
rtzirten F,U!> Alis Kolonne » Ent- 
gleisung und das bei einer Ent- 
glelsnng vemnglttckte Kind(8.3.468) 11 

g) Die lTaftpfl;e!it fälle ms diversen 
Ursachen (s. b. 461) mit 2 Fallen, 
in denen die FahrgAMc, welche 
noch nicht sassen, als der Wagen 
anftihr, hinfielen 

in Summa 53 



Von den 261 Fallen der schwer ver- 
letzten Fahrgäste sind mithin 53 Fälle 
als Haflptlichtfftllf^ 7.n hezfieluuMi, wobei 
hier noch besonder» darauf iiinzuweisen 
ist, dass von diesen Fallen mit Schuld 
des Personais sich nnr 

2t Falle ereigneten 

und zwar: 

infolge EU frühen Anfahrene 7 Falle, 

, Kollisionen zwischen 

StrassenbahnwHpfen , 11 Fnlle. 

Bei den 9 FftUen der Kolonne U (Kolli 
sion mit fkvmden Fahrzeugen) und den 
Fallen der Kolonne 7 (zu starkes Bremsen 
u. 9. w.) und 9 (Entgleisungen) war ans 
. den eiugesaudteu Berichten leider nicht 
I immer sn ersehen, ob das starke Bremsen 
flurch die Situation gefordert war oder nh 
ein scholdhaftes Verhalten des Führers die 
I Unfälle aus diesen Kolonnen herbeigefOhrt 
! hatte. Die weitaus meisten dieser Fälle 
lapren jedoch 3o, dass ein Verschulden des 
Führers ausgeschlossen war, so dass auch 
hier wled^, ohne Rftckslcht anf die ge- 
ringe Zahl Fülle, in denen die Schuldfrage 
offen steht, wie im Vorjahre konstatirt 
werden kann, dass die Haftpflichtfalle der 
schwer verletzten Fahrgäste etwa nur zur 
Hälfte auf ^'erschuiden des Personals zu- 
rückzuführen sind. 

Zu B. 

Die 247 Fassanten bestehen ans: 

ir>4 Erwachsenen und 
83 Kinilern. 
Die 164 erwachsenen Passanten sind 
verunglückt: 

78 als Fn?i-.};änfrer uml zwar 
76 beim Ueberschreitea der Gleise und 
durch seitliches Gegenlanfen, nämlich: 
durch direktes unvorsichtiges Ueber- 

sohreiten tler Gleise . 41 

durch Heruntertreten vom Trottoir auf 

den Flahrdamm vor den Bahnwagen 7 
durch Uebcrsohreiten der Gleise hinter 
dem Brthnwagen und Hineinlaufen in 

den kreuzenden Wagen 5 

durch Ueberschrelten der Gleise hinter 
den Fuhrwerken und Uineinlaufen in 
den kreuzenden Bahnwagen .... 2 
zwecks Attswelchens vor dem ankom- 
menden Bahn wagen rückwärts vor 
den kreuzenden Bahnwagen getreten 3 
weil schwerhörig, kurzsichtig, taub . . 

I betrunken • . . 13 

~r, 

2 dnrch zu nahes Herantreten ans Oleis 2 



78 
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1 Betruuk«-uer, welcher Uiuter einem 
Ma»t «aas nnd f(«g«a den ▼orbel* 

falin nilfii Balinwagiii fiel 
:) Uctrnnkene, welche auf dem Gleis 
lagen, 

68 bei Kolltsionen ohne Schuld des 

Führers und zwar: 

üeschirrführer 37 

Radfahrer 17 

Pers an n anf dem koUidirenden 
Wagen ....... . ♦ . . 4 

58 

2 bei KuUisiouen mit Sebold des FCUvers, 
nAmlich: 

Ge-cliirrfahrcr 1 

auf dem koUidirenden Fuhrwerk 
8itz«Dde Person . . . . . . . 1 

2 

82 FAUe fttia diversen Ursachen (s.8.4fi4). 



164 

Von d<-n 83 schwer verleuten Kindern 
verunglückten: 
68 durch unvoxBiebtige» Ereusen der 

Gleise und zwar; 
uaU'r gewohnlichen Umstflnden, ü. h. 
durch blindes DranflOBlanfen . . 08 

durch Hfrvorkuminen hinter dem 
Bahnwagen vor den kreuzenden 

Wagen 5 

durch Uerrorkommen hinter Puhr- 
werkf'n vor den kreuzenden Wagen 3 
durch seitliches Gegenluuteu . . 2 

1 Jnnge wollte noch einen Kindervirageii 
vom Gleise holen, fiel dabei und wnrde 

angefahren, 
1 Junge stürzte nnd wurde angefahren, 

als er mit mehreren Jnngen mit der 

Balm um die Wetto lif«f. 
1 taubes Kind trat rückwtirts aufs Gleis 

▼or den Bahnwagen, 
1 Kind fiel neben den Wagen vnd wnrde 

angefahren, 
t Kindor geriethen beim Ausweichen 

vor den entgegenkommenden Wagen, 
1 Kind bei einer Kollision mit Schuld 

des i'ührers, 
8 Fsile ana «DlTersen Ursachen** (b. S. 402) 



83 

Die Haffi'flictitf.'itle der -ehwer v»«r- 
letzten Passanten noch b»>sonders aulzu- 
fahren, kann wegen der ansfabrlichen 
Gliederung der T^ib. I].' flla) unterbleiben. 
Eb mag nur hier darauf hingewiesen 
werden, dasti von den Fillen der ohne 
Schuld des FQhrers verletzten Kinder die 
weitaus meisten FftUe als BaftptUcbtfaile 



zu bezeichnen sind, da die Mehrzahl der 
verletzten Kinder Im Alter unter 7 Jahren 
wnr und bekunnterma<?sen Unfälle- von 
Kindern in dem Alter stets als Haftpliicht- 
fSUe von den G«4chten angesehen werden, 
während liingegen die Unfälle von Kindern 
über 7 bis 12 Jahren in geringerer Zahl 
vorhanden sind und in diesen FBUen die 
Entscheidung, ob der Unfall als Haf^flieht- 
fall anzusehen ist, von der geistigen Ent- 
wicklung des Kindes abhängig zu machen 
ist. Der Vollstftndlgkeit halber sei noch 
erwähnt, dass unter den Fallen aus 
„Diversen Ursachen" als HaftpflicbtfäUe zu 
betrachten sind: 

1. Der Insasse der Droschke, welcher aus 
Angpt viir einem durch die Schuld 
des Droschkenkutschers drohenden 
Znsammenstosa ana der Droschke 
sprang; 

2. der auf der I.etter stehend© Mann, 
welcher angefahren wurde; 

8. der Arbeiter, welcher bei dem Trans- 
port des eisemen Ankers an Sehaden 
kam; 

4. der Arbeiter, welcher durch den 

Ilebebaum verletzt wurde; 

5. die dureh die Warnungssignale des 
Bahnwagens erschreckte Frau, welche 
sich den Obersehenkel brach. 



Die getOdteten 105 Personen be- 
stehen ans: 

A. Fahrgästen 45, 

B. Paiaaoten 16a 

Zti A. 

Die 45 FahrgHste bestehen aus 
43 Krwacbseuen uud 
2 Kindern. 
Bs Terungltlekten: 



Aussteigen in der Fahrt 25 1 
Einsteigen in der Fahrt 10 / 
Aus Schreck vor einge- 
tretenem Kurzsehlnas 
vom Wagen gesprun- 
gen 1 

Dnreh HerabstOrzen vom 

Wagen in der Kur>'e 1 
Ans diversen Ursachen 6 
(s. Seite 101) 



nieht 
haftpflichtig. 



TTaftpflicht- 

fälle. 



davon 1 Haft- 
ptlichtfalL 



ausammen 43 
Ans diesen 43 Fallen sind also, wie 

spe-zilizirt, nnr 3 nls niifipfliehtf-ille an- 
zuschcu, wilhrend der Kest mit 40 auf 
eigenes Verschnlden der GetOdteten m- 
rückzuführen ist. 

Die 2 Kinder siebe Seite 46ö. 
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I>ie UnlHllc auf tleiituchon 
Zu B. 

Die 150 getödteten Passanteu bestehen 

aus: 

70 Erwucbsenen und 

71 Kindern. 

Von deu <9 Erwachsenen vcruu- 

glttekten: 
64 als Fussf^iingrer und zwar: 

Durch uuvorsiclUigcK IJebcrscIireitcn 
der Gleise unter gewöhulichcn Um- 
ständen 24 

Durri] RackwftrtBtreten auf das Gleis 
gerathen 3 

Hinter einem Fnhrwerk ber^org«- 
koniuien und vor den entgegen- 
kommenden "Wagen gelaufen ... 1 

Hinter dem Balmwagen hervorge- 
kommen und vor den krensenden 
Bahnwa^^'M! jjfnitlirn 2 

Beim Ausweiclicii dem Bahnwagen 
zn nahe oder vor denselben ge- 
komnifn Ä 

Durch Betreten des Gl« is. - kurz vor 
dem Babuwagen mit iblgendem 
plötzlichen Stehenbleiben bezw. Hin- 
fft!!<'n vor St-hrcck 2 

Beim Umdrehen dem Babuwageu zu 
nahe gekommen 2 

M . ii schwerhörig, tanb und geistes- 
gestört 5 

Betronkene beim Ueberschreiten der 
Gleise nnd beim Gegeulanfen gegen 
den Wa^'en .10 

Von» rückwflrtsfabrenden Wagen 
umgefahren 1 

Mit Schuld des Führers 1 

10 bei KolltsiüJien ohne Schuld des 
Fahrers, 

davon: Radfahrer 3 

Kutscher 7 
1 bei einer Kollision mit Scimld des 
Pühreriä, 

14 Fälle an s diversen Ursachen (s. S. 464) 

n 

Von den #1 Kindern verunglückten: 
68 durch unvorsichtiges, mnthwilliges oder 

tür den Kühn r nirht vorauszusehendes 
pKitzüches Betreten der Gleise und 
zwar: 

I'iit.'r gewiihnliehcu Umstanden . . 54 

Jiintrr dem Bahnwnfjen lM"rv(»rp'p- 
kommen und vor den kreuzenden 
Wagen gelnafen 4 

Hinter einem Fuhrwerk hennrEri' 
kommen und vor den ankommen- 
den Bahnwagen gelaufen .... 6 

63 
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Durch seitliches Gegenlaufen ... 2 

Vom anderen Kind gejagt und vor 
den Wagen gelaufen I 

Beim Ausweichen vor den entgegen* 
kommend« Ii H.ilinwagen getreten 1 

Von einer Büschung herab und seit- 
lich gegen d«» Wagen gefa llen . . 1 

68 

1 Kind mit Schuld des Führers. 

2 Falle tau diversen Ursachen (s. 8. 469) 
71 

Zar OrieDiirung derjenigen Behörden, 
wdebe amsh iiente noch die Beschrftnknng 

oder das Verbot von Anhftngewnpri) mit 
der Begründung zu grosser Gefährlichkeit 
auf^chterhalten, ist auch dieses Hai eine 
besondere Untersuchung über die Ge- 
fährlichkeit der Anhilngewagen diireh- 
geführt worden, welche wie im Vorjahre 
ergiebt, dass die diesbezflgliebe Ansicht 
<ler Behürden nicht nur unrichtig ist, 
süudeni dass durch das Verbot der Be- 
trieb insofern erheblich gefUirlleher wird, 
als die Bahnen dadurch gezwungen werden, 
dem Verkehrsbedürfniss anstatt mit An- 
hängewagen mit zusätzlichen Motorwagen 
zu genügen. 

Es süftd im Berichtitfahre gefaliren 
worden: 
213486613 Zugkm, sowie 
47 139877 Wagenkm von Fahrzeugen, 
welche dem ersten Fahrzeug 
des Zuges — eiuerlei ob Lo- 
komotive oder Motorwagen — 
angehilngt waren. 
Die den Motorwagen bezw. Dampf- 
lokomotiven oder Pferdebahnwagen in 
ihrer Eif^onschatt als erstes Fahrzeug des 
Zuges zur Last fallenden Fälle sind die 
folgenden: 
(Tabelle Ha, Kol, B, 6, 13, 

14, 19) 

Alle Fälle der raüsaatcn mit 
Ausnahme der Kol. 20 . 
riicrvun sind au>ziinehmeii: 
4 Fälle aus Tabelle IV, 
welche den Anhäoge- 
wagen zur Last fallen . 4 , . 

Den Auhäugewagcn in ihrer Eigen- 
schaft als dem ersten Fahrzeug des Zuges 
angehängte Wagen fallen nach Tabelle IV 

folgende Fälle zur Last: 

Tabelle IV Kolonne 3— G 17 Fälle, 

7 2 
9 2 
10 3 



=374Ffill(>, 



n 



n 



1» 



r t 



Ö4 Fülle. 



Digitized by Google 



*• Mwf'lftrwL'KS?'''] ütiflUle *uf aetttachen 8tew»Db<hnen tm Jdire IWI. 471 

TahfUc IV. 



ünflUle, dorch Aiiliäiig('\vftp<«n vernrsa«ht. 



BetiiebsleUtUDgen 


vom 
tu d«r t akn 


in des 
Uotoru'sge:) 
in der Fahrt 


'■«cntnfea 
und 


DtTOTse Falle 






AnnodZahl 




Anbangc- 
Zuskilomeier w^ik,'<-ii 




todt 


■chwer 


todt 


«chwer todt 


schver todt 




i L, 


fl 


4 


S 


U 


7 


'> 10 


11 


2ta-l86613 ^ 47180877 

1 
1 

1 
1 


12 


1(1 


17 


1 


1 

1 
1 
j 

« 

1 
1 

1 

1 
1 

1 

t 


] 

1 
1 

1 

1 

i 
1 

1 

1 
1 

1 
1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 


■chwer Terletiti 

1. Ein «JlM«er J«iic« 
Udt aioh am Trittbrett dn 

utar dfo 8QkitaT«Rielitua« 
und brach du Belo. 

i. EinFaliiinutldeUMt« 

vom AiüdlnKOW<ifft>n nneh 
dem MotorwafTOn. Ktie«« da- 
bei mit dorn Kopf goK'" 
einen Mnst uud Wurdo m 
llodrn ^(«cbleadOTi. Kop^ 
rorletsunir. 

3. Eiin' Kr;»» til i vom 
\V«(f<'n. ». il «Irr Aiiiirinsr«»- 
«jit'i n. «Irr •«il Ii li'ill« . 
Ilinlcti aufdilir lUm« rifu^>-. . 

4. Ein lUdfiihnr ^'>ii 
Pa8s«nt<>n )fi>stuM>cn< li<'l 
KvKf" d<>n Aiihftiifvwiiceio. 
^kblAMelbeinbmdi, 

todt: 

1. Ein Falirirnit luhntc 
sich heraus. »ti<'M «regou ein 
llrflrki'ngi'l!Uiilrr.M[irzti \ "ni 
Molorwttfftii uinl ««-TH-th 
unter dvn AnhftnirutntKi'U. 
Sutrli bei d^r AnH»itati"D 
bcid<-r Itt iiii'. 

K.i'i i'ii---'nit wurili' VMtii 
ril^-*k^^ iirt v[iiiir« iiilfii A ti" 
liKnKi'wa^tfii um((fialiron. 

V. V.ia ZjahrigcB Kind 
welcbr» der SfhiiffntT vom 
Wuicrn KPhobcn. butto »ich 
dem Wafffn wieder iftinKhert 
und cerioth KwilcboB ICotOT- 
uud Auh&OKBWM'BB- 

4. Ein 9jllMigw Kiaab* 
hielt iMk «« «Mlaii An- 
btagvmtnfMt «od cerivth 
nll b«id«ii B«in«B «iMmf den 
twellea lahliigeiraffm. 



Von d«n11brigen, wed«r unter den Mo- 
torwagen noch unter den Anhängewagt-n 
genannten Unfällen kann ang«'noinraen wer- 
den, cla»ä sie r^ich gleiehinä.ssig unter die 
beiden Betriebs^arten vcrtheilen, sodaa» die- 
selben aiu der Vergleichsrechnung ent- 
fallen. 

Hiernach entfielen im B^cbtajabre auf 

213488613 Zugkm , „ 

^ oder anf 576 901 Zng- 



370 l'ntall 
km 1 Unfall resp. 
47 13 0877 Anhftngewa genk m 

TA riifäik' 
872 ÜGI Aubängewagoukui 1 Uulall. 



üilcr auf 



\ Der Motorwagen rcsp. das erste Ffthr- 

872961 

zeug eines Zuge» ist demnach -^^f-i^i 

= ca. 1,5 Mal so gefährlich als jedes, dem 
I ersten Wagen angehängte Fahrzeug eines 

Zuges. (In den beiden Vorjahren war das 
' Verhältiiiss 1,4.) 

[ Der bereits flrflher anfgesteUte Sats be- 

' steht daher heute noch zu Recht: 

„Wurde der Grand zum Verbot der An- 
hiliigewagen darin gefunden, dass die zu 
grosse Zuglünge den Verkehr an frctiuenten 
Strassenkreiizniifren liiinitrt. si« ist dieser 
Grund ebenfalls nicht stichhaltig, weil aucU 
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vor dem Zuge sich ein« KGefahrenflüche" 

befindet, welchf dorn Strass«»nvorkehr einen 
Tlieil der Ötrasseutlächo entziclit. Bei 
mehreren, sa einem gesehlosienen 2age 
zusammengckuppelten Wagen komiiU diese 
Gefahrenfläche von der uugefilliren Grösse 
des Wagens nur einmal vor; wUrdeu jedoch 
an Stelle der verbotenen Anliflngewagen 
besnndt i-t' ohizelfalirende Motorwagen den 
Verkehr aiifnehuun müssen, so würde die 
Oefabrenflftohe sldi Tor jedem Wa|i:en 
wiederholen." 

Die Unf&Uti durch Anbängewagen kom- 
men nieht bei ahen Bahnen vor, sie ver- 
theiien sich vielmehr sehr nngleioh (l<-rart, 
dass bei einzelnen Bahnen bis zur HÄlfte 
aller Unfälle durch Aubüngewagen verur- 
sacht wird, während weitaus die meisten, 
darunter recht grosse Bahnen, nicht einen 
einzigen derartigen Uufiail zu verzeichnen 
haben. 

Dieserümstand gab demBerichterstatter 
V(>raTilassang, sich aber die Ursaoben su 

Orientiren. 

Wenn aadi in allen Fallen die Ursache 

nicht mit Bestimmtheit zn ermitteln vor, 
so war doch in melireren der Fülle die Ur- 
sache in der Form der Fem»» zn suchen, 
und zwar waren Unfälle dort häutig, wo 
die Perrons der Anhängewagen « ekig aus- 
gestaltet waren, diejenigen der Motorwagen 
Jedoeh eine starke Kundong zeigten. Hier- 
dm-eh ^Johcint das Djizwiseheng'ernthen sehr 
erleichtert worden zu sein, indem ausstei- 
gende Personen bereits beim Motorwagen 
das Ende des Zuges vermutheten und zwecks 
Kreuzung der Gleise zwischen Motor und 
Anbängewagen liefen. Die eckige t'orm 
der Perrons der AnhOngewagen hat dann 
wahrscheinlich das Entkommen erschwert 

Vor- beaw. Kachtheile verseUedener Betriebs' 

einrirhttmgpii. 

1. Schutzvorrichtungen vor dem 
Wagen. 

Anch dieses Jahr hat die Untersuchnng 

ergeben, dnss vnr dem Wagen angebrachte 
Fangvorrichtungen aller Art die Unfall- 
sifTem nicht herabgesetzt oder die schwe- 
ren Untillle gemindert hätten. Die auf die 
Verkehrsleistungen bezogenen Unf allziffern, 
selbst solcher Buhnen, deren sämmiliche 
Wagen seit etwa 2 Jahren mit solchen Vor- 
richttmgeu nn-jrerüstet sind, «ind zum min- 
desten nicht geringer als beim Durchschnitt 
der flbrigen Bahnen. Der Hergang einzel- 
ner Unfälle lässt sogar erkennen, dass durch 
die Berührung mit der Schutzvorrichtung 
selbst tMtUche Verleuungen cm.^uiudeu 



sind, wobei es garnlcht ausgesobloesen Ist, 

dass die Verletzung leichter aueg'd"n!len 
wäre, wenn durch Fehlen der Vorrichtung 
der Bremsweg besser hitte ansgenntst wer- 
den könn<»n. 

Da der gewöhnliche und allbe- 
kannte Halinräumcr big jetzt noch in 
jedem Jahr den zahlenmässigen 
Nachweis erbnit;hl iiat, dass seine 
Kesultate von keiner anderen soge- 
nannten Schutsvorrichtung ttber- 
troffen werden — einerlei ob die- 
selben durch die bessere Ausnutzung 
des Bremsweges oder sonstwie rer- 
ursacht werden — so dOrfte nur ihm 
ilW^iii die Berechtigung zur Ftthrnnfr 
dt b Namens „Schutzvorrichtung- zu- 
gesprochen werden kOnnen, und es 
würde unzweifelliaft viel b<"5ses Blut 
vermieden werden, wenn Bahnen wie 
Fach- und Tageszeitungen sich daran 
gewöhnen wollten, den Bahnr&umer 
mehr als bisher als SehutZTorrioh- 
tuug zu bezeichnen. 

Der im TorjAhrigen Bericht enthaltene 
Hinweis auf die Werthlosigkeit anders lau- 
tender Aufmachungen, welche zum Zwecke 
der Reklame in die Welt gesetzt wurd«i, 
hat die erhoffte Wirkvuig gehabt, indem 
diese Heklame gleichzeitig aufhörte. 

2. Seitliche Sehutzvorrichtungen 
zwisi'hen den Wagen eines Zuges. 

Der Nutzen solcher Vorrichtimgen er- 
scheint dem Berichterstatter flraglidi, nach- 
dem selbst bei hen Bahnen, deren 
Bämmtliche Wjigen während der ganzen 
Berichtszeit mit der Vorrichtung verscheu 
waren, mehrfach Personen zwischen II otor* 
und Anhängewagen hindurch unter den 
letzteren gerietben und schwer bczw. tOdt- 
Ilch verletzt wurden. 

Nach dem Berichte einiger weniger 
Verwnltnng^en lia!>cn sich die Unfälle nach 
der Anbringung der Vorrichtung zwar ge- 
mindert bezw. sind dieselben nicht so f^ehwer 
ausgefallen, bei der sehr kursren Erfah- 
rungsdaucr misst der Berichterstatter iudess 
diesem Umstände vorläufig noch nicht viel 
Gewicht bei. Erst der nächstjährige Be- 
richt dürfte hierffir zu\ < rlftssifjere Beläge 
bringen. Soweit der Berichterstarter heute 
die Sache flbersehcn kann, ist er geneigt, 
nicht so 8chr den Schutzvorrichtnngen an 
t»ich den Erfolg oder Xichtcrfolg zuzu- 
schreiben, als vielmehr den begleilmden 
NebeniHUständcn, insbesondre der Form 
und dem Abstand der Penrons von eh&- 
auder. 
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3. Perronverschlüsse uuii wirklich 
durchgeführte Verbote des BoBtei> 
gens oder Verlnsson^; dcg Wagens in 
der Fahrt. 

Entsprechend einer auf der vorjfthrigen 
Uaaptversaiumlnng gegebenen Anregung 
sollen die P«-rronverschIüs»ft in diesem Jahr 
iu eiuem besonderen Referat besprochen 
werden. TVegen der Vor- and NachtbeUe 
der einzelnen KciistruktioiH n kann daher 
auf dieses Referat verwiesen werden. 

Allgemein kann man aber aus den Be- 
richten der einzelnen Bahnen folgem, dass 
<la» F<'hlon vnn PnrronvprschlOHsen nuf der 
dem zweiten Gleis zugewendeten Wagen- 
Bette auf Bahnen mitTorwiegendem I>oppel< 
gleis zu mehrfachen Unfällen geführt hat, 
indem aussteigende Fahrgäste direkt unter 
dtti kreuzenden Wagen geriethen. 

Als neue iiassreg» ! zur UnfullverhUtunf? 
ist ein wirklich durchgi fUlirtes Verbot 
des Ein- und Atwetelgens in der Fahrt bet 
einigen u ».'nij,'< ii VerwaltunpTf'n M ährend der 
Berichtäzcit dorcbgefülut wurden und hat 
nach Aoswets der Unfallslffcm offenbar 
eine Vermlndening der Qefahr berbeige- 
fOhrt. Es ranss jedoch betont werden, da-s 
diese Jlassregel nur bei minder grossen 
vtädtteehen Bahnen sowie auf Ueberland- 
bahnen eingeführt ist, welche nur peringc 
Frequenz aufweisen. Zur Nachahmung 
j^ubt der Berichterstatter indess diese 



Massregel besonders für grössere Städte 
mit stärkerer Frequcns ntebt empfehlen zu 

kiinneu, da ! ■ •! Ini ch natürlich den Bahnen 
der Charakter eines adwelleu Verkehrs- 
mittels, welehes die Fahrgiate an der Hans- 
thür aufnimmt und am nestimmiingsort wie- 
der absetzt, grüsstentheils genommen wird. 
Würde eine solche Massregel in ti'equenten 
Städten dnrehgefllhrt werden, so mttssten 
unfraglich die Ilaltesti llon vorrlngert oder 
die Maximaigeschwiudigkeit gleichzeitig 
erhöht werden, nm bei dem häutigeren 
Halten die übliche mittlere Fahrgeschwin- 
digkeit einzuhalten, \volchr heute sehon mit 
10— i2 km/St. die des alten Pferdebetriehes 
nnr sehr wenig übersteigt. 



Dte 

Der Zwcek dieser Statistik ist ein Ver^ 
gleich derGefähihchkeit der Strassenbafancn 
mit derjenigen des übrigen Fuhrwerks 
und Klarstelinng der SehnldbethetUgong. 
An derselben nahmen mit brauchbaren 
Berichten thcil: 1896 2 Bahnen, imi 
16 Bshnen mit etwa 25 Millionen Zug- 
kilometem, 1900 71 Bahnen mit etwa 
121 Millionen Zugkilometem, im Bericlits- 
jabre 104 Batinen mit etwa 210 Millionen 
ZugkUometem. 

Die Eiiitheflung der Tabellen ist ebenso 
wie im Vorjahre gehalten, um Vergleiche 
zu ermOf^chen. 



A. ZssssMwntttfMe mK Strasseeftahrwsrk««. 

Taliclh- \'. 



I 

Betriebsart 


[ 

Gelcistf'te 

Zag- 
kilometer 


ZasaiomettstOsse tnit 


Schuldbothoi 


1 i g u II 




1 atWfkunte oder Keriehtiloh 
erwicitene Sobald 


aOBOtr 


angtock- 
llclier 




P«n«a«ii- 




idwFnbr- de« 
1 ■aoMi 1 FOhnn 


BaMw 


1.«) Elektrischer ! 
Betrieh j 




Gm 


9tM 
12,n 0/,, 


7207 4227 
100 "/o 58,7 % 


1041 
14,1 0 0 




13.2 «Vo 


_ 

770 
10,7 % 


2.-) Pferde- 1 
Betrieb j 




154> 




227 


, 123 


2{> 
11% 






IG 
7*A 


8.*) Dsiopf- \ 
Betrieb j 




24 
100«/o 


0% 


24 

100«/o 


1 


1 







1 


4.*) Gas- 1 
Btitrieb | 




<»% 


3 


l<10">/o 






1 1 




Insgesamint«) j 




224 


1 lOlä 
1 18.«% 


1 to^Vo 


Im Vorjahre 


1201682m 




12,5% 1(10 o/o 




15^ o/o 


4,1 O/o ' 14,1 % 

1^ 


7.5 «/9 



1) Zu der Zassrnmenstellnng 1. sind die Meldungen folgender 96 Betriebe rerwenclet 
worden; , 
Aachen 1. Aachener Kleinbahn. 

Augsbarg 9. Augisburger Elektrische Straasoibahn. 
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Bamberg 


3. 


Elektrische Strassenbahn Bamberg. 


Bannen 


4. 


Barmcr Strassenbahn. 


Burlin 


5. 


Elektrische Stra.«senhRhn Berlin (Gesundbramien)— Pankow. 


» 


6. 


, (Behrciistrasse)— Tireptow. 




7. 


Strassenbahn Berlin— Uohenschünha useu. 


Bleiefeld 


a 


ElektrlBche Strassenbahn Bielefeld. 


Bochum 


i». 


Rin luiiii-riolsenkirclifiuT StiM'-'^i'iibahnen. 


Braunschweig 


lU. 


Strasse u-l'.4i>eababu Brauuschwcig. 


Biemen 


11. 


Bremer Strassenbahn. 


Breslau 


12. 


F.lektriM'he Stra-^si'iiljnlin l^rcslau. 


Bromber; 


16. 


Bre»la ue r Stra^tsea-Eise n b ah u. 


14. 


Strassenbahn in Bromlwrg. 


riicninitz 


15. 


Stras.-^eiibahu iu riicmnitz. 


Jianzig 


16. 


Stra.ssi'iib.ihii in Danzig— Laugl'ulir. 


« 


17. 


Danzig(;r Klektrischc Strassenbahn, 


Dnriiistadt 


18. 


Städtisclic Stra.'^st'nbahn. 


Dessau 


ly. 


Di's.saiier .Strassenbahn. 


Dortrauod 




Strassenbahn in IJortiiiUlld. 


Dresden 


21. 


DeuUicbe Straü!<cnbahn. 


• 


22. 


Dresdner Strassenbahn. 


DOsaeldorf 


ÄJ. 


Stildtische Strassenbahn. 


» 


24. 


Düsseldorf— Duisburger KieiubaUn. 


Dulabiirg 


26. 


Strassenbahn In Duisburg. 


Elberfeld 


ai. 


ruTL^i^rlir K Ii- tiibahiK'n. 




27. 


Iillektriäcbe Sira»seabahu Barmen— Fiberfeld. 




». 


Stadtische Straonenbahn. 




29. 


Flektrist-lie sti.issi iiti;ihn Klberfeld^KrODenberg— Remscheid. 


£rfbrt 


8U. 


Erfurter Elektrische Stra^sünbahu. 


Essen 


31. 


Essener Straasenbahnen. 


Frankfurt n. M. 




Stjldli!*che .Strassenbahn. 


Fraukl'urt a. 0. 


33. 


Strasaenbahn iu Fraukl'urt a. 0. 


Freibnrg i. Breiagau 


34. 


StAdtiacbe Strassenbahn. 


Oora 


35. 


(Icraer Strassenbahn. 


M.-Gladbach 


3«i. 


Strassenbahn M.-Gladbach. 


Gotha 


37. 


Klektrischc Stra.ssenbahn Gotha. 


GörUti 


3S. 


StrasHenbahu in G&rlitx. 


CrfaiMlens 


39. 


Stndtische Strassenbahn. 


Hagen 


40. 


St r:t sse n bah n Ha^iMt — Hohenlimburg. 




41. 


Hagener btrassenbahn. 


Halle a. B. 


43. 


Hallesehe Strassenbahn. 


Hamburg' 


43. 


Strassen-FL-irni atiti-Gesellachaft In Hambarg. 


Uaujui 


44. 


Stra«8eubahu ilamiu. 


Hannover 


46. 


Strassenbahn Hannover. 


H c i d e 1 be rg'Letnen 


4(5. 


Klektri.»< h<> Stt.i'-'-f iih.ilui Heidelherjr -Wie^lnch. 




47. 


Stra&»enbabu Keckünfibauseu— Herten— Wanne. 


Hirschberg i. ScUes. 


4a 


Hirsehberger Thalbahn. 


Hoerdo 


49. 


Hoerder KriM-liabnen. 


Homburg v. d. U. 


ÖO. 


.Stra»i»eni»ahu Homburg v. d. H, 


Jena 


fil. 


Strassenbahn in Jena. 


Kassel 


52. 


Ctr(>>-e Kasseler Sirassenbahn. 


Kattowits 


.->3. 


Oberschle.sische Kleinliabuen. 


Kiel 


.54. 


Strassenbahn in Kiel. 


Köhlens 


&0. 


Küblenner Strassenbahn. 


K5)n 


fi6. 


StHdtiüche Straasenbahnen. 


Königsberg L Pr. 


57. 


Städtische Klektrisihe Strassenbahn. 




&a 


Köuigsberger Strassenbahn. 


Krefeld 


m. 


Krefelder Strassenbahn. 


l.aiid;<l>i<rg' ji. d. W. 




Klektrischc .Strassenli.ihn 1 iiiidsberg. 


Lehe — Brtnnerhavea 


61. 


Bremerbaveuer .Stras^^euhahn. 


Lefpxlg 


6S. 


Grosse Leipsiger Strassenbahn. 




(.13. 


Leipzifjrrr Klrktri-rhc Strassenbahn. 


Ltamuibe 


04. 


Strat<seubahu l.serlohn— Letmathe. 


Liebterfcide 


G&. 


Elektrische Strassenbahn Gross • Lichterfelde— I.A»kwltz— Steglitz ~ 

Siuiend»' '»''i Berlin. 


Liegnita 


06. 


Strai<)«eub3lin in l.icguit;^. 
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Strassenbitbu in Lübeck. 
Magdeburger Stra«i«u-Eiseubahu. 
StnMwenlMÜm der Stadt Maanhetm. 
Str.T.srnha!ni in ^loistseo. 
Traiuways Mulhausen. 
Klcktrisi-ho Stm^scnbabn Miihlhau!<en 1. Th. 
StA<) tische Kloktrischc Htrassenbaho. 
Münchenor Tranib.ibn. 
.Stilii ti.sche Strn!*-senl)ahn. 
StnMfleDbahn Neumühl— DiaBlaken. 
KlAktrlnehe Bahn Altona— Blttiken«8«. 
N ü rnl M rj;-Fürthcr Strassenbahu. 
äUUlUtti-be ö(ra«»cabahn. 
Strassenbahn Paderborn— Neuhaas. 
Fosener Stru.s««>nbahii. 

Uerne— Baukau — lieckliughauscr Stra^^eubahu. 
Beniacheider Strassenbafan. 
Kroi- IJuhrortor Sirassoiibabn. 
EiektriHcbe .Straasuubahn ächaudau. 
Stettiner Stra»iien-E2l»enbahn. 
EloktriHcbe Strasspiibahn Stralsund. 
Slrassbnrppr Stra>soiiliabiieu. 
Stutlfrarter Strassonhabnen. 
Eloktrisobe Slrassciibabn Tborn, 
Kb'ktrischt" Straa.senbahn Tilsit, 
l inier Strasseubahn. 
NiederacUe«i8Che Kleinbahnen. 
Wfe»badcner Strassenbafan. 
M iikisohc Stra.«senbahn Witten. 
Wüntbur'rt'r Strausenbahnoii. 

*) Zu der Zus^uinuicnstcllung 2. sind die Meldungen fol^jcndcr 11 Betriebe verwendet 
worden: 

llraiideuburgi T Mfabc^euljalni. 
Brcslanor Strassen-Kisenbabn. 
llalberstUdter Strassenbabn. 
Hcidelberfrcr Sira»»enbalin. 
S tild t i He he St ra.s.se nbubii en. 

Krefeider Straasenbabn. 
Bremerbarener Strassenbabn. 
Sirussenbabn der Stadt Mannbeinii 
ötrasebiuger Strassenbabnen. 
Pferdebahn Trier. 

Zu der Zuaammenslellung S. sind die Melduniri^n folgender 8 Betriebe verwendet 

worden: 

Bonner Sirastieiibuhu. 
Ber{?ische Kleinbahnen. 
Frankfurter I.ok.ilt.abn. 
Geraer Stra.sseiibului. 
Kr e le I d e r S t ras s e n ba Im . 

Dauipfstrasse nb a h u Ur.-Lichterfelde— 'Teltow— Seehof— 'Stahnsdorf. 
Tramway» MUlbanson. 
Straaabnrger Stiassenbahnen. 

*) Die Zii^nmmenstellnng 4. unifasst die Mflriuncr 1 Botriehes 

^) Die Zusamniensteliung 6. bildet das Resultat der Meldungen vuu 104 Betrieben. 



Lübiik 

Magdeburg 

Mannheim 

Meifiscn 

Mülhausen i. K. 

Mühlhauisen 1. Tb. 

Mülheim a. R. 

Münebeii 

Münster i. W. 

Neumühl 

Nienstedten 

Nürnberg 

Überbauten 

I'aderbom 

l'iisen 

UeckUugbauscii 
Remscheid 

Itulirort 

Ki-bandau 

Stettin 

Stralsuml 

i^tra»!(burg 

Stuttgart 

Thom 

T!l«lt 

l Im 

Waldenburg 
Wiesbaden 

Winni 

Würaburg 



Bonn 

BranUenburg 

Breslau 

Halbe rst ad t 

Heideliier{f 

Kiiln 

Krefeld 

Lehe — Bn^merbaven 

Mannboitu 

&>tra«8burg 

Trier 



Bonn 

KIberteld 

Frankfurt a. M. 

(«era 

Krefeld 

Lii-hterfeldi« 

Mülhausen i. E. 

Stniflsbur^ 



«7. 
68. 

e9. 

70. 
71. 
73. 
73. 
74. 
75. 
7«. 
77. 
7.-«. 
79. 

m. 

Hl. 

88. 

P4. 
ttö. 

.■^7. 

m. 
«.«). 

lU. 

98. 
94. 

'.r.. 
m. 



1. 
•>. 

s. 

4. 
5. 
ü. 
7. 
8. 
i». 

la 
n. 



3. 
4. 
&. 
6. 
7. 
8. 



Tabelle A zeigt die Zxisammenstösse 
mit Fabrwerken; sie nennt die Art des 
Fohrwerfca und die Schnidbethciligung. 
Ans ihr geht in Bezug auf <len elektrbi-iien 
Betrii'h, di^r vnnvii ^^rnd vorhanden ist und 
allein imeressiit, lu rvor, dass im Bericht»- 
jabr erat auf 27 062 Ziigkm ein Zasammen- 



!<to8s entfiel, während die gleich'' Zahl im 
Vorjalire 19178 lautete. Dio Minderung 
der Unfallgefahr betragt demnach 



41 "/o- 



87,5 7(1 aller Zusammenstössc des 
elektrischen Betriebes fanden mit L.Ht- 
wageii luid nur 12^7« mit Personen-Fuhr- 
urerken statt (ang«flUir dasselbe VerhUtniss 
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wie im Vai jahi ). Di« -*«* auffallciKl hulie 
Betheiliguugszitler der Lastwagen ver- 
anlasste zn einem Vergloich mit dem 
PffrdoVMMnV'h. Ihm" wr-lrliom nur W.T "/,, aller 
Zusamui-ustüsse auf La»itwagea cutücleu, 
während der Rest von Bl,3 % mit Penonen- 
Fiihrwerkcn staltfatul. Im elcktrisclien He- 
trie)»e entfielen 216027 Zugkm auf einen 
Zusanimenstoss mit Personen Fulirwerken, 
im Pferdebetrieb dagegen bereits 188285 
Zufjküometer. Für die Pert^onen-Fuhr- 
werke ist also im Berichtsjahr© der 
Pferdebetrieb am 16% geffliirlioher 
als der «'lekirische Petrieb gewesen 
— eine gewiss beacbtenswerthe Thatsache. 
Dagegen entfielen beim eleictrischen Be- 
triebe auf einen Zusanimenstoss mit einem 
Pastwagi-n nur 30 900 Zugkra, ^alin nd 
liierzu beim l'f erde betrieb 85G94 Zugkm 
nothwendigr waren. Die UnfaUgefabr ist 
also zwischen Lastwag«'n und elektrisflicn 
Strasseiibaimen um 177 % grosser als beim 
Pferdebetrieb. Diese auffallende Tbatsaotie 
lässt sich nicht andtrrs erkiilren, und sie 
stimmt auch mit jahrclanprn Erfahrungen 
tibereiu, dass d^r iMasssiab tür die Kosse- 
ienker, inwieweit sie ihr Geflihrt den 



Chancen o!n«>s Zusammenstosses aussetzen 
wollen, nur von der voraussichtlichen Zer- 
stQrong abbflngig ist, welebe dasselbe bei 
cinom Zugnmmrnptüsp erleidet. Je frr''ihf^r 
and damit unzerstörbarer ein Strassenfuhr- 
werk ist, um so leichtsinniger «etat d^r 
Lenker dasselbe d«'n Chancen «'ines Zu- 
sammenstosses aus, desto unwilliger und 
später weicht er dem nahenden Stras-sen- 
bahnwagen ans bezw. um so leichtsinnigt^r 
krt'uzt er kurz vor demselben die fib-ise. 

Wie am Eingang dieiies Berichts er- 
wlihnt wurde, war es dem Berichterstatter 
leider nicht möglich, an Hund der polizei- 
lichen Veröffentlichungen eine Beziehung 
bezüglich Verkehrsleistung und Gefährlich- 
keit zwischen Strassenftihrwerk und Stras- 
senbahn anznstpllf^n, da dto Rchrirr]. n 
keine Statistik darüber löhren, wie viele der 
poliaeilioh angemeldeten Fuhrwerke in der 
Berichtszeit noch verbanden hr zu-. im Be- 
triebe sind. Unzweifelhaft wäre eine 
solche Aufstellung sehr lehrreich gewesen, 
jedoch lässt sich auch in diesem Jahre 
Einip^cs ühor die nrfflhrlichk<'it beidor 
Artun aus der Statistik der Berufsgenossen* 
Schaft entnehmen. 





Auf lOüO versicherte 
Unfl 

1899 

gemeldete j entschädigte , 


Personen kommen 
iUe: 

1900 

gemeldete ' entsdriUligte 




Kfit 


1f» 1 






Fuhr^-crkK r, 




■T f 


-0 ,o 


1 1 - ■ 



Die Strassenbahnen hatten also in 1000 
6,93, die Fuhrwerke dagegen 14,81 ent- 
schldigungspftiebtige FAlIe auf je 1000 

versicherte Personen, also eino nm etwa 
11^ 7o grössere GefiUirlichkeit. Wenn nun 
diese Zahlen auch nur die Angesteilten 
des Betriebe--, niclit di'' FfdirfTii-m und 
Passanten betreffen, so geben dieselben 
doch immerhin einen Anhalt, auf wessen 
Seile die grösscii ' 1. fährlichkeit zu suchen 
ist. Die kleine Tabelle zciEri atu r noch 
mehr. Während z. B. in lÜftJ die Strassen- 
bahnen 82,02 Unfälle auf 1000 Versicherte 
zur An/.» ig<' brachtm, vnii denen nur 0.03 
Uder 8% entschädigt wurden, während 
also yon dieser Seite mit ihrem wohlge- 
ordneten Innendienst auch d«>r kleinst«- 
L^nfall zur Kcnntni.xs der Hehürden ge- 
bracht wurde, hielt<'n die Fuhrwerks- 
besitzer es nm- für nöthig, auf 1«)0 Ver- 
sicherte 69,19 Unfälle zur Anzeige zu 



bringen, von denen 14,81 oder 25 % *^nt- 
Bch&digt wurden. Hieraus kann mau 
folgern, dass auch der Polizeibehörde bei 
weitem nirlit alle Tnf.-ille. die durch Fuhr- 
werke venirsacht w<'r«l<Mi, zur Keuutniss 
gelangen. Dieser Umstand mttsste natttr- 
licli BrTih'"k^iehtifjunfr linden, wenn e- ''in- 
mal gelingen sollte, ausführlichere Zahlen 
der PoiizciTerwaltnngea über die durch 
den Fuhrwerksverkehr ▼emrsacfaten Un< 
fillle zu erhalten. 

Auch in diesem Jahre haben die 
Bahnen sehr darüber geklagt dass die 
Handhabung der bestehend' ii P olizei Pe- 
stimmuugeu Uber den Strassenverkehr d*-m 
leichtsinnigen Gebahren der Rosselenker 
nicht ausreichend steuert, wahrend auf 
die Strassenbahnrn die bestehenden Vi>r- 
schritten über die Pflichten des Falirperso- 
nals nnnachsichtUch angewendet worden. 
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Taben» VI. 



Betriebsart 


Zuirkilinnetor 


AnKflihl dßr 

1 Zu- 


i'ttiooueui wurileii Lei deu 
1 ZuaammeiifttöBsen verletat 






tö(tll:i-|i 


■-(.■llW.'l 


1,1} EieKtmcher Betneb .... 


19069B878 


10B3 




13 


8."^ xTeKle-JJetriei» ...... 


13 aoeSM 


13 




1 


lJ;iiii])f-];(>iri«'b ...... 


] »r.( :i_M 


1 








^)•^ 


1 








'Mb mm 






14 




1 I910709fl0 

• 1 


1006 


1 - 


19 



') Zu der Zusammenstellung 1. sind die Meldun^^eu folgender 98 Betriebe verwendet 



werden: 








Aachen 


1. 


Aachener Kleinbahn. 




Augsburg 


2. 


Aujfisburger Elektriscbc StrafiscobabQ. 




Bamberg 


3. 


Elektrische Strassenbalm Bamberg. 




Barmen 


4. 


Banner Straaaenbahn. 




Berlia 


8w 


Elektri«Glie Btraaaenbahn Berlin (GeernndbrunneD)— Pankow. 


* 


6. 


„ Px-hrenstraeae)— Treptow. 


a 


7. 


Straaseabahn Berlin — Hohenachönbauseu. 




Bielefeld 


8. 


ESlektriaehe Strasaenbabn Blelofeld, 




BraunschwMs 


9. 


.Stra.s.<«en-F.i<«enlMli n BraUDlchweig'. 




Bremen 


la 


Bremer Strasitcubuhn. 




Breslau 


11. 


Elektriache Straseenbabn BreaUin. 






12. 


Broslaiier Strasson-Ki-oiihahn. 




Broinberg 


13. 


iStrassenbaliii in Brumt» rg. 




< Ih lunitz 


14. 


StnWBcnbabn in CbeninKz. 




Dauxig 


15. 


Stragsenbahn in Danzig — Lan^ffuhr. 




1» 


Iß. 


Danzii^er Elektrische Stra^aeubahu. 




Dartnstadt 


17. 


.^tädti-sche StrasHcnbahn. 




DeMau 


18. 


Dessauer Straasenbahn. 




Dortmund 


1». 


Straasenbabtt in Dortmund. 




Dreades 


39. 


Deutsche Sirassenbahn. 




M 


21. 


Dresdner Straasenbahn. 




DfiMeldorf 


22. 


StidtiRche Strassenbahn. 






ia. 


Dü-^cMorr— nni'-lMtrL'-er Kleinbahn. 




Diiisüurg 


SM. 


Strassenbahu in Duisburg. 




EtberiUd 


36. 


Bergische Kleinbahnen. 






•X. 


Klektri^rlii' Strii-^MniLahn Baimen— Elberfeld. 






27. 


8tildtisc!ie .'>(ra*«eiibahn. 






a& 


Elektriaehe Strasncnbahn Elberf)Bld^Kronenberg- 


-Remscheid. 


£rfurt 


•21». 


Krfurtcr Klcktrischo Straasenbahn. 




Emen 


■M>. 


Kssener Stra.s.seiibahneu. 




Frankfurt a. M. 


31. 


SUld tische Strassenbahii. 




Frankfurt a. 0. 


32. 


Strastseubahu iu Frankfurt a. 0. 




rrelburif 1. Breisgau 


m. 


St&dtisch« Strassenbahn. 




Gclsenkirc'hcn 


:u. 


GelNenkirchcner Strassenbahn. 




&L-Gladbach 


35. 


Ötraasenbahn M.-Uladbacb. 




Gotha 


S6. 


Elektrische Straasenbahn Gotha. 




(ii'irlit/. 


H7. 


Strassonbahn in (iiirlii/. 




Oruudenz 


*ü. 


Stftdtiecbe i^trassvubabu. 




Ilagen 




Straasenbahn Hagen— HohenUmburg. 




Hallo a. S. 


-«». 


Halles< !ii r:issenbahn. 




Hamburg 


41. 


Sirai«>eu~l>i>unbabn-Gos>eU8chafl iu Hamburg. 




n.num 


42. 


StraMenbabn Hamm. 




Uannoyer 


43. 


Straasenbahn Hannover. 
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lieidelberg-Leimea 


44. 


Klcklriache Sirasseubahn Uuidelberg— Wie«iocb. 


Herten 


4R. 


Strassenbahn RecUingbaueen—Heiteo— Wanne. 


Hirschbi'rg L 8chL 


411. 


Mlrselilierger Thalbahn. 


Uocrile 


47. 


Hoerder KreiNbahnen. 


Homburg v. d. H. 


48. 


Straseenbahn Homburg t. d. H. 


J<'im 


49. 


Stras.senljahn in .Jena. 


Kassel 


50. 


Grosse Kasseler Stra.Hsenbaliii. 


Kiitto\r{tS 


.'jI. 


Obersehlosischc Kleinb.obnen. 


Kiel 


5-^ 


btrassenbaitn In Kiel. 


Koblenx 


53. 


Koblonjser .Strassen bahn. 


EOln 


M. 


Stildtisehe Strassenbahnen. 


Eflaigsberg i. Pr. 


66. 


Stftdtiscbe iiUektriscbe Straaaeubahn. 


ff 


66. 


KSflIgsberger Strassenbahn. 


Krefeld 


57. 


Krefeldrr Stra.'^spnbalui. 


Lauünborg a. d. W. 


6». 


Klektribche Strasseubahu Laudaberg. 


Lehe-Bremerbavon 


69. 


Bremerbavener Straasenbabn. 


Leipilg 


«Kl. 


Grosse Leipzifyer 8tra.ssenbahn. 




61. 


Leipziger Elektrische Strassvcnbabii. 


Letmathe 


62. 


Strassenbahn Iserlohn— Letmathe. 


Llebterfelde 


68. 


Elektri.sche Stras^eni ahn Gross -Llchtcrrelde—Lankwits—Steglita — 






Siidendc bei ÜLrlin. 


Lifgiiitz 


64. 


Strassenbahn in Lict^nitx. 


Lübeck 


65. 


Strassenbahn in Lübeck. 


Magdeburg 


«♦). 


Ma d ü b u r{;e r S t ra.-ise n- Kiscnbah u. 


Matiuheiin 


67. 


.StrassenWahn der .Stadt Mannbelm. 


MeiMen 


<k(. 


Straaseubahn in Meissen. 


Mulbauaon f. £. 


69. 


Tramways Mülhausen. 


Mülilliaii>en i. Th. 


7u. 


Elektriselie 8trassenl>ahn Miihllian.scn i. Tb. 


Mülheim a. lt. 


71. 


StAdtiscbe Elektrische Strassenbahn. 


München 


72. 


Münchener Trambahn. 


Müiif-tiT i. \V. 


Ti. 


StiUltisch»' StrriHsenliahn. 


Niei)üt»dteu 


74. 


Elektrische Babu Altona— Blankenese. 


Nürnberg 


75. 


Nttraberg— Pttrtber Strassonbabn. 


Oberliausi'tt 


76. 


Städtische Strassenbahn. 


I'ailcrliori» 


77. 


.Strassenbahn raderlmrii — Neuliaus. 




78. 


Posener Strassenbahn. 


U<'('klin^'liAttf»en 


7*». 


Herne — Baukau — He< klin^bau8er Strassenbahn. 


Itcingohoid 


m. 


Henischeider Strassenbahn. 


Uuhrort 


Kl. 


Kreis Kubrorter .Strassenbahn. 


Schandau 




bllektrische ätraa«cnbahu Schandau. 


Stettin 




Stetttner Strassen-Eisenbahn. 


Stral!*iind 




l'Irktrisebo Strassenbahn .Stralsund. 


tStraasburg 




Strassburger Strassenbahnen. 


Stuttgart 




.Stuttgarter Strassenbahnen. 


Thom 


?^7. 


Kloktri>c lic Si r.issrnli;iliii Tlnu a. 


Tilsit 


68. 


Elektrische Stras^enbabu Tilsit. 


rini 


8». 


Ulmer Strassenbahn. 


Waldenburg 


IH). 


\iederschlesiscli' Kleinbahnen. 


^Vio^ll;tden 




Wietibadener Strassenbahn. 


Witten 


92. 


Märktscho Strassenbahn Witten. 


Würzbiirg' 


«S. 


Würzburger Strassenbahoeo. 


•') Zu der ZusammeiuteUung 2, alod die UeldungeQ folgender U Betriebe verwendet 


worden t 






Bonn 


1. 


Bonner Strassenbahn. 


Brandenburg 


2. 


Brandeiibur-rer Stra.ssenbahn. 


Breslau 


i. 


Breslauer Slrassen-Eisenbahn. 


Halbcratadt 


4. 


HalberstAdter Strassenbahn. 


Heidelberg 


5. 


HeidellirriTfr S'v t ->eiili;ihn. 


K"iln 


6. 


StAdiii^chc Strais.seubaliiieo. 


Krefeld 


7. 


Krefoldor Strassenbahn. 


LvUe - Bremerhaven 


8. 


Bremerhavcner Strassrnlialni. 


Mannheim 


«.». 


Strassenbahn der Stadt Manheim. 


StraR(tbarg 


la 


Strassl>urger Strasseobahnen. 


Trier 


II, 


Pferdebahn Trier. 
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*) Zu der ZuMinmen«teUiinff 8. sind die Meldungen folgender 8 Betriebe yerwendet 



worden: 
Bonn 
Klberfeld 
Frankfnrt a. M. 
Gera 
Krefeld 
Ucbterfeide 
Hfilhanaen 1. E. 
Straaabur^ 



1. Bonner Slrasseubülui. 

2. Bergisc-ho Klcinbahnca. 

3. Frankfurter Lokalbahn. 

4. Genier Strassenbahn. 

r>. Krefcldcr Straesenbahn. 

6. DampfstraMeubabn Gr.-Licb(erfelde— Teltow— Seehof— ätabnsdorf. 

7. Traniwajs KfiHianaen. 

8. Strassbiirirer Strasaenbahnen. 



*■' Dfp Ztisjitnmenstplliintr 4. uinfaftxt die Mrldiinfr 1 Brtriobes. 

Die Ziisamnienstcllung ö. bildet da« Ucsultat der Meidungen vun 102 Betriebe u. 



Die Tabelle B zeigt die Zusamnien- 
stösse zwischen 2 Bahnwagen. Auch hier 
interessirt wiederum nur der elektrische 
Betrieb, welcher für die Zukunft wohl nur 
allein in Betracht kommt Es enttlelen im 
Berichtsjahr auf einen ZusHmmeutitoss 
186411 Znftkin, wahrend im Vorjahr be- 
reits auf 112 RT! Zu^rkin ein Zasammen- 
atoas enttiel. Die Gefahrvcrmindernng 
betrigt demnach 65 '•/o, gc wies «in er- 
freuliches Resaltat. Aehnlich günstig 
sind im Berichtsjahre die durch die-.- Zn- 
sammenatüsse hervorgerufenen Verletzun- 
f;en von temsfwn verlanfen. Todtliehe 
Verletzungen fanden nicht stntt; ?;chwcrc 
Verletzungen 13 uder um* eine auf 146S0 144 
Zngkm, wibrend im Vorjahre bereite auf 
6495 615 Zugkm eine scliwere Verletzung 
entfiel. Die Gefahrverminderung für 
die Fahrgäste hat also lü7 7« be- 
tragen. 



Unsere Erfahrungen über die Wirkun«: den 
Gesetzes Uber Kleinbahnen und i*rivat- 
AnaeUnMlHüuien Ten 88. Jnll 1888. 

Unser Verhfiltniss /u den Anfsletitsliebürdea, 
namentlich zor StantH-EiMnbahn-Verwaltnng, 
1»eti«cbtet vom Standpunkt d«r nebenbahn- 
ihnli^n Klelnhahnea. 

{Für die TT;ui|>t\ crsiiiiuiilunfr zn Dü^^ollinf 
bearbeitet von J'lrt'ktor 1 >r!i srer-lSerlin ) 

Das Gesetz Uber Kleiubahueu und 
Privatansehhissbahnen hat im Innfenden 

.Taiii c sein z- linjähriges Bestehen vollendet, 
und da ist es für die Verwaltungen wohl 
s>elir naheiicgeud, weuu äie hich klar machen, 
wie sie nnter der Herrachaft dieses Oe- 
sf'tze- fji'Sianden nn*! ■\velchr' Aende- 

ruugeu des Gesetzes sie aus ihren Er- 
fahrungen heraus fflr erforderiioh halten. 
Von diesem Gi sielitspunkt der Betrachtung 
der Verlulltuis»e, wie sie sich unter der 
Wirkung des Kleiubahugesetzes uutwickeh 
haben, entstand auch das hier zur Dis- 



kussion stehende Thema, zu dessen ein- 
gehender Bcliniidhuig der Verein die Ver- 
waltungen Deutbchlttudb, sowohl diejenigen, 
welche dem Verein angehören, als auch 
diejenigen, welche ausserhalb des Vereins 
stehen, auffurderte, einen die Verhältnisse 
behandelnden Fragebogen auszufallen. Lei- 
der entsprieht die Beantwortung der Frage- 
bogen nicht der Wichtigkeit des zur Be- 
handlung gestellten Gegenstandes. Es kann 
infolgedessen das narhiolpende Referat 
nicht Anspruch liaiaiif machen, die Fragen 
erschöpfend und unter Verwerthung des 
gesamten vorhandenen Haterlals zu be- 
luindeln, siinde.rn es will nur Anrcpun^r 
geben, diese so äusserst wichtigen Fragen, 
von deren Behandlung die wiithschafUiehe 
Lebensfähigkeit vi«ler Untemebuungen 
ahlwtnprt. unausgesetzt weiter zu verfolgen 
und zu klären. 

Wenn wir nun zur Sache selbst kom* 
nien. wo soll zunächst betrachtet werden, 
wcklie Erfahrungen über das Gesetz 
selber vorliegen, dann welche Erfahrungen 
wir über die Handhabung des Gesetzes 
haben, nnd daraus folfj^t ohne weiteres die 
Beantwortung der zweiten Frage, wie wir 
zu den Organen »tehen, denen vom Gesetz 
die Aufsichtsfülirung in die Hand f^egeben 
ist. Die Wirksamkeit des Kloinbahngeaetzes 
geht nach zwei Richtungen. ISnmal, welche 
l'.riulge das Gesetz in aUgnneln Tolks- 
svirtlisehafilicher Beziehung gehabt huf zntn 
andern, wie es auf die Entwickelung der 
unter seiner Herrschaft stehenden Unter- 
nehmungen selbst gewirkt hat. 

Es int wohl unbestritten, dass das 
Gesetz nach der ersten Kichtung durch 
Scbafltang neuer Verkehrswege alle billiger- 
woisc gehegten Hoffnungen erfüllt, ja über- 
trotten hat, wenn man auch nicht zu über- 
sehen braucht, dass die Wiiksamkeit des 
Gesetzes gerade in die Zeit eines allge- 
meinen wirthschafüichen Ilochstandcs fällt, 
der an imd für sich fttr die Schaffung neuer 
Verkehrsanlagen ein besonders gOnstlger 
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Hitflcn ist. Inwieweit das Gesotz im Uebrigon 
lloffnunfT' n fiii.inzioller Art erfüllt hat, die 
sich aut die Erlangung einer cnuprechen- 
den Rente ans dem in die anter seiner 
Wirks.unkcit i Titstaiidcnen Unternehmungen 
iiivestiiten Kapital bezogen, »uU hier nicht 
nflher erörtert werden, diese Frage be* 
antwortet das Stadium der Statistik asi 
besten. 

Niciit in gleichem Masse wie im allge- 
meiiiiM) volkswirthscbafUiehen Bi^ebnisse 
ist der I-^rfolg des Gesetze» und seiner tlnnd- 
habnng anzuerkeuuen in Bezug auf seine 
Stellang' nnd Wirkeamkett tn den Kielnbalin- 
untemehmun;r> n selbst. Es hüben sicii im 
Iviufe der Zeit recht wesentliche Bedenken 
gegen einzelne gesetzliche Bestimmungen, 
namentlich aber in hezng auf die Hand- 
habung def: nfsptzts, hernnspTfütellt, wenn 
auch nicht unbemerkt bleiben darf, da»s in 
neuerer Zeit in einzelnen Funkten wesen^ 
lichr Fortschritte zu verzeielin' ii waren, 
deren Aufaug die AusftUirongsau Weisung 
zum Gesetz Uber KleinbahDen und Priva^ 
anßchlussbahnen vom 1& Aogast 1888 
machte, die wcnig-^tens. wenn aneh nicht 
überall in erwüuscliier Weiiic, iu vielen 
Punkten Ricfatschnnr fDr die Anslegong der 
prosofzlichcn Bestimmnn^jen fnf und so 
wenigstens theilweise dem Zustande der 
Scliwankang«n und der Unsieherbeit ein 

Ende iu;irl)t.e. 

Bevor iu die ausführliche Besi>rochu!ip 
eingetreten wird, soll hier eine Begründung' 
des SclilusssatZeS des Themas, der schon 
in den Bcantwortuntrcn der Fragebogen 
einige Aufechtung crfaliren hat, gegeben 
werden. 

liegt zunflchst nahe, <^;l-^ man an- 
nimmt, bei einer Besprechung der Wir- 
kungen des Eleinbahngesetzos könne man 
strassenbahniihnliche und nobenbuhnühn- 
lieho Kleinbahnen nrrtit trennen; denn für 
beider Bestehen bild<'t das Gesetz die 
Grundlage. Bei näherer BesehAftigung mit 
dem SlofF wird man nbi-r schpü, da>^ » s 
zwar sehr viele Tunkte giebt, die beide 
Arten gleichennassen angehen, da»8 es 
abt-r für die iM benbahnälinliclicn Klein- 
bahnen sehr wichtige Fragen giel i, die 
die strasseiibalinahnlichen Uiiternehniuiigt n 
wenig oder gamieht intercssiren. Es sollen 
hi'-r grnaiint sein dir \'i rkelirseinscliraii- 
kungen, die Anschlüsse an die ^taats- 
babnen, aile Tarifftragen, dio Regelung des 
Wageiiübergauges und andere mehr. Es 
soll also zum Ausdruck gebracht sein, dass 
sieh die Behandlung des Thomas nicht der 
Besprechung der Fragen enthalten will, die 



beide Arten von Kleinbahnen betreffen, 
sondern nur hervorgehoben werden, dass 
besondere Kücksicht auf die Wünsche und 
Bednrfhiase der nebenbafanShnliehen Klein- 
bahnen fii'i ni iinraen werden wird. 

In d(-n nachstehenden Ausfilhruugen 
sollen lediglich Gesichtspunkte bebandelt 
wi-rden. widrhc sich dem Praktiker hei 
Bewirthschaftunfj; d« s hier in Frage stehen- 
den Gebietes zeigen, und es soll ganz ab- 
gesehen werden von der Besprechung for- 
maler oder allgemein p clithVher Bedenken, 
die sich etwa gegen das Gesetz ergeben. 
Es findet sich allerdings auch auf diesem 
Gebiete reichhaltiger und interessanter 
Stoff, der aber schon in den Werken der 
Kommentatoren, uamenilich von I>r. Qeorg 
E;,'> r, •eingehend von beruf ener Hand bear- 
beitet ist. 

In die Besprechung des Themas ein- 
tretend, haben wir zunllchst Einwendungen 

gegen die Fa-sung des § 1 zu erheh<-n. 
weicher lautet: „lüeiubabnen sind die 
dem OlTentlichen Verkehr dienenden Eisen- 
bahnen, welche wegen ihrer geringen Be- 
deutung für den allgemeinen Eisenbahn- 
verkehr dem Gesetze über die Eisenbuhn- 
Unternehmungen vom 3. November 1888 
nicht unterließen. insbe!;nndere sinti 
Kleinbahnen der Itcgel nach solche 
Bahnen, welche hauptsSehiich den örtlichen 
Verkehr innerhalb eines Gemeindebezirks 
Uder benachbarter (jemeindebezirke ver- 
mitteln, sowie Bahnen, welche nicht mit 
Lokomotiven betrieben werden. Ob die 
Voraussetzung für die .\nwendb«rkeit des 
Gesetze« vom S. November 1838 vorliegt, 
entscheidet auf Anrufen dw Betheiligten 
das Staal^inini-teriuni.'* 

iS'ameutlich der zweite &atz entspricht 
den heutigen Verhältnissen nicht mehr; 
denn was hier als das Normale, als die 
Kegel hingr'stellt wirf!, ist durch die I'raxis 
zur Ausnahme geworden. .Nach der Sta- 
tistik des vergangenen Jahres bestanden 
in rrens>ei) '^1! Kleiiibahnntit<'rnehniun*rs n 
mit einer kiloineirischen Länge von (mGO km, 
von denen 162 Unternehmungen mit einer 
Länge von I7'J*J km unter die Klasse der 
nebcnl'alin/ihnlichen Kleinbahnen gehörten, 
und unter diesen bildet< u diejenigen, welche 
den Verkehr Innerhalb einer Gemeinde 
oder benacld>ir!er Gemeinden vermitteln, 
diu verschwindende .Minderheit und die 
weitaus meifsten Untentehmungen haben 
einen ausgesproch« v. n-d>t idi.djii'lhnlichen 
Charakter. Sie bilden Zufilhrungslinicu zu 
den Hauptverkehrsadern der Staatsbahn 
und vermitteln den Verkehr grösserer oder 
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kleinerer Bezirke nicht nur untereinander, 

soikIciii liaupCsflolilich zwischen diesen und 
den IlauptverkcfirsHdern, woraus folgt, dass 
der Anschluss an die llmiptverkehrsadf^m 
fast ausnahmslos für diese Kleinbahnen 
nnlicdinfrtps Rrf' irdiTiiiss ist. Di«- Aus- 
fühningsanweisung erkennt durch die 
Trennang der Kleinbahnen fn städtische 
StrassoTihnlnictr und Bahnen vnri dii -on 
ähnlicheiu Charakter tmd in uebenbnlin- 
Ahnliche Kleinbahnen an, dass das, was im 
Oeselz als Hegel der DeHiiition gegeben 
wird, heut»' nicht n>ehr zutrifft. Denn 
während die l^eiinitiou des Genetzes lüleiu 
anf die sOwisenbahnlhnMeheii Kleinbahnen 
ganz zutrifft, ist d\p Ansdchtuing dieser 
Bahnen beute gegenüber den uebeubabn- 
flhnlichen, anf die die Definition des Ge- 
setzes nieht zutrifft, in Bezug auf die kilo- 
lut'trisehe iJinge in das VerliäUniss von 
1:3 gekommen. Es ist demnach erforder- 
lieh, dass dem § 1 eine Fassung gegeben 
wird, welche den derzeitigen VerbUltoisBen 
entspricht. 

Die Handhabung des Oesetzes bei Ent- 
scheidung der Frage, oh für einen Scliii nt ii 
weg die Voranssetzung fdr die Auwend- 
barkeit des Gesetzes vom 8. November 1838 
gegflx-n ist oder nicht, hat zu schweren 
B«-denk('n Anlass gegeben. Die ITuter- 
steilung des äcbicnunweges tuiter das 
Klcinbah&geaetz ist oft an die ErfOllnng 
von Bedhignngen geknüpft worden, die 
dem Unternehmen vuu vornherein den 
wirthschaftlichen Lebensfaden abschnitten, 
dit ;iu( h keine Stütze im Gesetz fanden 
und de.-^halh auch nach dieser Seite der 
Berechtigung entbehrten. Nun steht zwar 
den Betheiligten die Iterbelziehnng einer 
Entscheidung durch da- Staatsministeriuni 
frei, dieser Weg ist aber wohl sehr selten be- 
treten, well er wenig anssichtsToll erschien« 
un<1 weil man in den Zeiten der Hochfiuth 
der Eutwicklung des Kleiubabnwesens aus 
\ne!en Gründen die AnfWendung der für 
di.'sen Weg erforderlichen Zeit nicht 
j^lautiie m.irlien 7.n kennen, und weil »len 
Kiembahnen keine Instanz zur Seite stand, 
die mit Erfolg dem Gewicht der Ent- 
scheidung-hfliürdi- li.'iitc (ür Waaj^-e halten 
küimen. Schon hier zeigen sieh die Folgen 
des Umstandes, dass man dem Mfnisterinm 
der öffentlichen ,\rheiten , dessen vor- 
nehmste Aufgab«» die W ilirniifr 'Irr In- 
teressen der Siaatseisenbalinverwaltung ist, 
die Entscheidnng ttber das Kleinbahnwesen 
in dio Iluifl Icpfti- So sind denn Unter- 
nehmiuigen in» Lcheu getreten, denen auf 
diesem Wege durch Vcrkehrsbeschrfln- 



kmigen von vomhcrcin die Möglichkeit 

eines angemessenen Ertragnisses abge- 
schnitten war, andererseits sind Verkehrs- 
wege nicht ausgeführt worden, welche 
natürlichen wirthschaftlichen Forderangen 
der Interessenten entsprachen. Fnd so 
giebt es KJeiabahnen, die geradezu itiren 
Bemf , die Schaffling günstiger Transport- 
jrrrlcf^pnheilen und die Ersclilie^suiig des 
durehzogeuen Gebiets, verfehlt liaben. 

Denn dass ein Schienenweg diese ihm 
oldiegende Aufgabe nicht mehr erfüllen 
kann, wenn ihm Transporte verbol»'n wer- 
den, für die er zwar die günstigste und 
billigste Transportgelegenbeit schafft, die 
alipf dnreh ihn dem Staatsoi-eiihnhntrans- 
porte entzogen werden, ist klar. En ist 
femer klar, dass, wenn die Bedingung ge- 
stellt wird, dass ein derartiges Transport- 
unternehmen Anschlüsse an industriolle 
Werke, Gruben u. s, w. nicht herstellen 
darf und so diese Interessenten verhindert 
werden, von den VnrtfxMlen besserer Vcr- 
kehrsgelegenheiten Gebrauch zu machen, 
die wirthsehaftliehe Aufgabe und der wirth- 
M'Iiartliche Zweck eines (Icrarti^ien Trans-" 
portunternehmeus nicht erfüllt werden 
kann. Noch viel weniger kann er <Ues 
natürlich, wenn man sogar für die Kh'in^ 
bahnen den Ansihluss an die Staatsl>ahn 
lediglich zu dem Zwecke verbietet, damit 
Transporte von der Kleinbahn znr Staats- 
bahn tu!, r nni^rekehrt nicht übergehen 
können. Es kann die oft verfügte Verkehrs- 
einsehrilnknng „des FraehtbefOrderungsvcr- 
bot** von Endpunkt zu Endpunkt" nicht auf- 
recht erhalten werden, ebensowenig ein Ver- 
bot desVerkehrs, welcher von derStaatsbahn 
Aber die Kleinbahn nach deren Endpunkt 
geht, selbst wenn dieser Endpunkt wieder 
Station der Staatsbalin ist. Es ist zu for- 
dern, dass in Bezug anf die Zulassung von 
Kleinbahnen ^Tundsätzlich von verkehrs- 
cinschrünkenden Bedingungen Abstand ge- 
nommen wird. Auszunehmen wäre allein 
die VerkehrseinschrAnkuDg in Bezug auf 
den Durchgangsverkehr, wenn man unter 
demselben einen Verkelir versteht, der von 
der Staatsbahn kommt und ttber die Klein- 
bahn auf drr Staatshahn weitergeführt 
werden soll. Auch eine solche Verkehrs- 
elnscbrAnkung hat wesentliche allgemeine 
wirilisehaftliche Bedenken, aber sie allein 
fimlet wenigstens eine Stilrzo im Gesetz, 
welclies die Kleinbahnen vom „Allgemeinen 
Eisenbahnverkehr* ausgeschlossen wissen 
will. 

Die tleu Kleinbahnen oft auferlegten 
drückenden Yerkchrs-Ehischrflnkangen, die 
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In sehr vielm FUlen lediglich von i\vm ' Zeit gehandhabt wird, diese iiussorst wich- 
Wunsrti geboren werden, eine etwa durch tige nnd hei den meisten Eisenbahndirek- 
die Kleinbahu der Staatseiseubahn ent- tiunen umfangreiche Aufgabe den ver- 
siehende Konkunrens-Gefahr «bznwenden, achledenen Desemeiiten im Nebenamt za- 
Iconnten nur durch den Umstand entstehen, theilrn; denn panz nbf^em hen da% (m. dass 
dass das Gesetz die ausschlaggebende Ent- i durch die Yielküpüglceit dieser Organtaa- 
Bcbeidung in allen die Kleinbahn angehen- | tion auch schon besondere Schwierigkeiten 
den Fragen in die liand der Organe der und Umstündlichkciten entstehen, so ver- 
Staatseisenbahnverwaltinig li ^f . dctnni da- hindert die Zutheilung der eisenhahntech- 
dui*eb doppelte Funklionen ia einer Suche iii^cliea Autüiclit als Nebenamt die iiusfecrst 
angewiesen werden, die Wahmng eigener I wOnschenswerthe Besehlennignng der Bot- 
Interessen und die Steüunf^ als entschei- Scheidung der Frapen, welche grrade an 
dende Äutsicbtabebörde, sie sind also i'artei die techuiscbo Aufsichtsbehörde heran- 
nnd Richter in einer Person. | treten. Die Zatheilnng der Attsttbnng der 

T>i\ nun aber die Staatseisenbahnver- Aufsichtspflicht als ein Nebenamt verhin- 
waltung in dem Verhjiitniss gegenüber den | dert aber auch, dass der mit der Anflicht 
Kleinbahnen auch noch eine dritte Stellung betraute Beamte sich in die Verhältnisse 
einzunehmen hat, B. als Anschlnsageber, | und Lebensbedürfnisse der Kleinbahn, so, 
die eines VertrajrskDnirahenten. so ist es wie e^ unhedingt gefordert werden m«ss, 
nicht verwuuderlich, dass diese Vielseitig- einleben kann. Es ist die Folge des hcu- 
keit namentiioh da, wo die Kleinbahn an- { tigen Zustandes, dass, abgesehen von 
dere wirtlisi haftliche Inleiessen verfolgen schÄtzenswt rtheii Ausnahmen, in den 
rnoss als die Staatseisenbahn, Verhältnisse f meisten F&lleu auch für die Verhältnisse 
gezeitigt hat, welehe die Aendenrag des der Kleinbahnen, dl« mit ihnen absolut 
Gesetzes in dieser Beziehung und in Be- [ nicht in Vergleich m stellenden Verbfilt- 
znfr ütif die Zti-t;ln<Iiiixkeit (§ 3) als äusserst n' ■ der staatlichen Haupt- und Neben- 
dringlich ersciieinen lassen. Die Frage, wie baluicn als .Muster genommen werden, 
diese Aead^nng geartet sein soll, Istsäion j Hierdurch entstehen wieder Anforderungen 
Avierlerhnlt ( lef^. iistnnd ernsti r l'>wiij;ung an die Kl«;lnbahnen, welche hei deren 
gewesen, und es sind die allen erschicdeu- i luässigen Hnanzieliea Erfolgen als unge- 
sten Vorschläge gemacht worden. Man hat | henre Belastung empfunden werden. Jeden- 
gemeint, es sollten provinzweise Kom- falls müsste auch bei dieser liOsung eine 
missariate fUr die Kleinbahnen geschaffen von der Staatseisenbabnverwaltung mög- 
werden, welche «lirekt den Oberpräsidien liehst unabhängige oberste Instanz ge- 
unterstellt sind nnd welche Kommissariate | schaffen werden, welche die Streitfragen 
einer besonderen AbtheiltiTipr ira Eisenbahn- zwischen Kleinlüihn und Slaatsbahn als un- 
miuisterium unterstehen sollten. Die An- parteiische Behörde x.n eutscheideu hätte, 
nähme dieses Vorschlages würde aber die Der Wunsch nach einer einbeitltehen Anf- 
aufgetretenen Uebelstände nur /um Theil t^it htsführung wird natürlich um so dringen- 
beheben; denn es würde immer wieder am der, mit jemelir verschiedeuon Aufsichts- 
Ende der Dinge die letzte Entscheidung behörden eine Kleinbahn -Verwiüning zu 
bei der Staatseisenbalmverwaltung liegen, thun hat. Der Wunsch mnss aber auch 
w elcher ganz sei!, >t\ erständlieh die eigen<'n bei denjenigen Verw altungen ein driii<;« iider 
Interessen näher liegen mUsseu als die sein, die imter Entscheidungen, denen le<lig- 
Interessen der Kleinbahn. Wesentlich gfln- | lieh eigenes, also flskalisohes Interesse za 
sti'::cr t rsrlieinr fler Vorsehlag, die Auf- " Grunde liegt, zu h id« n haben. Vielleicht 
sieht der Kleinbahnen dem Keicbseisen- i iiesse sieb auf diesem Gebiete auch da- 
bahnamt an nnterstellen, derart, dass an | durch eine Abhilfe schalTen, dass man fOr 
diese Behörde di«- Kommissariate für die grössere Bezirke auch für die Kleinbahnen 
Kl< inbahncn anpetjüpfiort würden, s" dass fdmliehe Institutionen bildete wie die Be- 
iaj Keichseiseubahnamt die obere Instanz zirkseisenbahnräthe und auch im Landtrs- 
der Aufsichtsbehörde fOr die Kleinbahnen | eiscnbahnrathe den Kleinbahninteressenleu 
zu sehen wäre. « ine entsprechende \'i nretung zubilligen 

S«dlte man aber bis zur Bildimg be- würde. Dieser Vorschlag, der unter au- 

sonderer Kommissariate nicht gehen wollen, derm in der Denkschrift der Prenssischen 

so sollte man wenigstens bei den Kisen- Landesdirektoren vom Juni 10(1(1 gemacht 

babudirektiunt u besondere Kommissare für wird, kann jedoch allein zur Abstellung der 

die Ausfibnog der eisenbahntechuisehen vorbesprocbenen Uebelstände nicht führen 

Aufsicht bestellen und nicht, wie es zur | und könnte, wie auch in der vorgenannten 
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Denkschrift bebandelt wird, immerhin nur i Abhilfe sehAflt, Indem sie ausfUiiiicher an- 

als ein vorl?tutig«.'» Hilffsmittel in Brtrrn lit frieht, was nntfr den zur Bciirthrilung cr- 
guzogeu werden. Erfulge wird man aber . fordcriiction Unterlagen verstanden sein 
mit jeder Aendeninif nur enrielen, wenn er- | soll, bleibt immerhin auch im Rahmen der 
reicht wird, diiss in di r »'ntseheidcnden In- Ausfülirungsanweisuiig noch ein zu {grosser 
stanz geeignete Speziai-Sachverständige in Spielraum, der es zulHisst, dass uft noch 
Gestalt von Im Kleinbahnwesen crfaiirmcn w<'it Ober das erforderliciie Mass gehende 
Mftnnem n>iizuwirl«en haben. An i i lie gestellt worden. 

Es Bei hier luirh bemerlct, dass ( in Während im Allgemeinen die I?t'<tini- 

ähnlichei» Ziel, wie das hier gesteckte^ mungeu der §§ G und 7 t>ich als fUr die 
auch die Bestrebuigren vorfolgen, welebe | Kleinbabnuntemebm«ingen,ttndswarfllrdie 
bezwecken, die letzte Entscheidung bei StrMS'-i nl)ahTi''n iincli in« lir nl^ für die 
der landespullzeilichen Prüfung von £isen- j uebeubuhuäbulichen Kleinbahnen, als vur- 
bahnprojekten von der Staatselsenbalin* tbeilbaft und zweekentsprechend faenras- 
verwaltUDg^ an du ReichHeisenbahnamt zn | gestellt haben, «elieint doch die Bestim- 
bringen; es würe zu erwfigen. nh man mung im § dass die T'nti rlmUungspfiich- 
diesc zwei Bestrebungen zusammentassen . Ilgen für die Benutzung ile.s Weges ein 
sollte. ! «ngeroessenesEntgelt beanspruchen können, 

Dif* TTnndhnbniig: der T^'stimmnnfrr-Ti 'drinn zu weilgehenden H-mni fftr dif An- 
dt-s § 2 giebt insofern zu Einwendungi ii Sprüche der AVeg«;uuterhaliungspÜichtigen 
Anläse, als oft jede Erweiterung eines ' zuzulassen, und es wÄre erwflnscht, wenn 
l^nteraehmens als wesentliche Erweiterung die Ergänzungsl)ehrtrden sich prinzipiell 
im Sinne dieses I'aragraphen aufgcfasst bei ihrer F^ntsehcidung auf den Standpunkt 
und für eine solche das umstiindiiche Vor- stellen wollten, dass die Wegeunterhaltungs- 
fahrcn der Einholung der Genehmigung | Pflichtigen auch tbatsAchlich nur ein an- 
(les Herrn Jfinislers uniiöthigerweise v»-r- gemessenes Entjrei' erhalten, nicht aber, 
anlasst wird. Es wäre daher zweckmässig, [ wie es oft versucht und durchgesetzt wird, 
wenn die Ausfflhmngsan Weisungen eine | Infolge der Benntznng eines Weges durch 
klare Erläuterung geben würden, was unter «lie Bahn ein lukratives (jt-schüft inai licn. 
wesentlich hier verstanden werden soll, j Anch die Bestimmung des § 8, das» 

Auch § 8 des Gesetzes mOsste nach | die zitttftndigc WcgepoUzeihehörde gehört 
d<'n entwickelten Gesichtspunkten bezflg- ■ Werden soll, giebt oft Anlass zu über* 
lirli ('iri' r *>igcn<'n Aufsic^hNinstanz ge- triebenen Ei irdrnm'T'^n, die bedeutend über 
ändert und der Staatseisenbahnverwaltung dasjenige hinausgehen, was unbedingt er- 
dle Sonderstellung gegenüber den Klein- I forderlich ist; hier wlre Einschränkung 
''ihnfu frrinimni< n W' vd- n. Für dir Be- wohl .'im l'l irz^v 

nutzuug eiscubahntiäkali.scticn Terrains da, . Die Ilundhabmig der Bestimmungen, 
wo die Kleinbahn an die Staatsbahn an- | welche sich auf die Reichstelegraphen- 

schliesst oder dieselbe kreuzt, sich anlagen beziehen, hat zu wesentllchon 

die Staatseiscnbahnverwflltung dat> l>'f o!it Ausstellungen Anlass gegeben, 
des Widerrufs in den aus diesen Gruiiden i Die Forderungen derlieiclislclegraplieii- 
abznschliesftenden VertrSgen vor, wAhrend | Verwaltung, namcntlicli elektrischen Bahnen 
es recht und billig wäre (]f)9^ nueh die gegenüber, rnfissen als viel zu weitgehend 
Staalsbahu die diesbezüglichen Abmaclmn- i erachtet wcnlcu, da die Erfüllung der 
g<-n ftlr die Dauer der Genehmigung treffen , Forderungen oft die Untemelmiungen der- 
niiisste, ebenso, wie es nicht angängig ist, arf ttnanziell belastet, dass ihre wirthschaft- 
dass sie die Auschlussverträge dazu be- liehe Entwickhinfj fillein aus Gründen 
nutzt, um die Möglichkeit einer Konkurrenz dieser Belastung; uutcx-btinden erscheint, 
der Klciiibahn Abzuwenden, die sie auf Es ist hier AbhÜfe dringen«! erforder- 

Grund des Gesetzes nicht liiudern kannte, licli. und dürfte es ii.inicntlicii eim r ein- 
Die Fassung des § '\ welcher lautet: , heitiichen Kcgcluug bedürten, ii\wieweil 
^Dem Antrage auf Ertbeilung der Gench- I und unter welchen ümstAnden die Reichs- 
migung sind die zur Heurtheilung des telegraplienverw- dtuni.' iM i et liti^ct sr iii krnm 
Unternehmens in technischer und tinan- umfassende Umbauten von Schwachstrom- 
sieller Hinsieht erforderlichen Unterlagen, leitungen auf Kosten der Kleinbahn zu 
insbesondere ein Hauplan, beizufügen" ist verlangen. 

XU allgemein gehalten. *rrotz<lem «lie Aus- Noch wpsentlichere Ausstellungen ver- 

fflhruugsauwcisung vom 13. August 18ü8 , ursaclit die Handhabung der Gesetzcs- 
nach dieser Richtung bin schon wesentlich l fordening bezflgllch der besonderen Oe- 
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nt'hmijrtinfr von Xivonukrcnznnß-nn durch 
die Eiäcnbalinvcrwultaug, soweit es »ich 
um Kremsungcn von Bahnen, -wrclche dem 
Gesetze vom 3. November IKJH mitt i -lclicn, 
handelt. Niuueiiüich auch hier tritt wieder 
als besonderer üebelstand die vcrscbiedeuc 
Aaechauutig der Kisenbalinvcrwaltmigpcn 
übpr die Zuliissigkeit von NivcHukreiiznii!r<>ii 
hervor. Neuerdings gehört es überhaupt 
zu den Seltenheiten, dasa Niveaukreusungen 
anders als bri Nebenbahnen ge^tatiet 
wurden. Sehr eigemhümlich berührt es, 
wenn In einem Falle einmal die Kreuzan^^ 
ein« r l> ihn im Niveau gestattet wird und 
r*> km (im-on unter genMn denselben Ge- 
lände- und Verkehrsverhuitnisseu die Ni- 
veaukreuzuDir verboten und eine seblenen- 
freie Kn iizimp frefin-ib i-t wird. Weiin ancli 
zuzugesielien ist, dass im Iiituresbü sowohl 
des Flaupt- oder Nebenbahnen- als aueh 
des Kieinbahnbeiriebes eine schienenfreie 
Kreuzung immer vorzuziehen sein wird, 
so darf doch nicht vergessen werden, dass 
sebienenftreie Kreuzungen unter Uiustlinden 
nur unter Aufwendung gajiz rrhehlicher 
tinanzieller Mittel hergestellt werden kOnneu 
und dnrcb derartige Aufwendungen die 
Rentabilit.'it fl'-^r Kleinbahn oft derart in 
Frage gestellt wird, dass Unteruebmun- 
gen lediglich ans dem Grunde der Forde- 
rung cini r -1 Iii, nenfreien Kreuzung über- 
hfmpt iiirlit ii)S I.fln-n Irefen kf»nnten. 
Geradezu unhaltbar ist aber, wenn aus der 
hier hehandelten gesetzlichen Bestimmung 
di<' StnatM'iseiilialiiivcrwnlnin^ l'rclir 
herleitet, die Fübruug eiuor Kleinbahn 
Uber Staa teb ahn weder als Kreuzung 
im Niveau noch als schienenfreie Kreuzung 
zuzulassen. Diese h-iztere McVgliehkeit 
muss ohne weiteres dm*ch ergäuzende 
Bestimmungen ausgesehlosseu werden. In 
neuerer Zeit hat di«- Sr-intseiseiibahnver- 
woltuag als Konstruktion vou Gleis- 
kreuzungen in Schienenhöhe lediglich die 
sogenannte Essener Ki Instruktion, l>ei der 
die St4jatsh ihnschienen nicht « ingeschnitten 
Werden, voryi schrieben, wilhrend die llerz- 
sttLckkrenzung und and<-rc verprmt siud. 
Jene Konstruktion ist aber gerade? die un- 
glücklichste, die CS für die kreuzende 
Kleinbahn glebt, und man sollte sie im 
Interesse eines wirthsehafilichon Betriebes 
überhaupt nicht verwenden. Die grund- 
sätzliche Fordening einer Konstruktion, 
weh'he die I lauptbahnschieneu nicht ein- 
SL-lnieidet. kaiin als p-rn > litfi i iit^t nicht 
anerkannt werden, sondern man müsstu 
wünschen, dass da, wo die Kreuzimg 
innerhalb der Bahnhöfe oder auf Strecken, 



weiche von Zügen mit einer Fnlirg«-- 
schwiudigkt-it von weniger als öO km 
Stunde befahren werden, aueh Konstruk- 
tionen, welche ili< H iuptbahnsehienen ein- 
schni'iden, wie z. H. llerzstückkreuzungen, 
gestattet werden. Da, wo eine Kejnstruktiun 
ohne Einschneidung derUauptbahnschii ne 
gew/lhlt Werden niU'^s. «<>llte rnnn flie 
Yügelesche lieweglichc Konstruktion 
wählen, bei welcher die Kreuzung durch 
Ueberlegen bewegli«'her .*^chii iiensiüekc 
bewirkt wird und welch« sich im Betriebe 
bewSlm hat. 

Bei Gelegenheit des AnachlttSses der 
Kleinbahn an die Staatsbahnli5fe werden 
erstere meist mit ganz unverhültuisi^miissig 
hohen Kosten für bauliehe Anlagen be* 
lastet. Es ist z. B. ans Aiilas- eines 
solchen Anschlusses die Anlage vou Gleisen 
verlangt, welche elgentlleh mit dem An- 
schluss selljst in keiner Beziehung stehen, 
ja, es ist zum Tlieil sogar der Ausbau von 
Zentralweichenstellungeu für die Staots- 
bahn-Anschlussbahnh^ife verlangt worden, 
und andi fe Falle inrhr. so dass mmi im 
Allgemeinen sagen kann, dass die Staats- 
eisenbahnverwaltung oft bei Gelegenheit 
der Herstellung der Anschlüsse alle die- 
jenigen Kosten der Kleinbahn aufzuerlegen 
sucht, welche för bauliche Acndemngen auf 
dem Staatsliaiiiihnt'i entstehen, wenn man 
sie auch nur in entfernteste Beztebiinfjcii 
zu deuk Anschiuss bringen kann, imd man 
vermisst hier die BerttekBiebttguBg des 
Tm^'andes durdi die Staat-. i>enlinlinver- 
wadtung, dass doch die auscbliessendo 
Kleuibahn in fast allen Füllen als ein 
din kt die Verkehrseinnahmen der Staats- 
bahn hebender Faktor zu betrachten ist. 
imd dass infolgedessen die Staats eisen bahn - 
Verwaltung nichts mehr von der Kleinbahn 
vcrfanfTcn dürfte ni" die direkten An- 
schiussaulagen, wilhrend die ätaatsbahn- 
verwattung alle Ihr erforderlich ersi^inen- 
den Umbauten des eigenen BahnhofiM ftuf 
eigene Küsten auszuführen hütte. 

Aus den Bestimmungen des § ii, 
welcher lautet: „Hei der Genehmigung ist 
die Art nnd 1!<ifie di r Sicherstcllung für 
die Unterhaltung tmd Wiederherstellung 
öffentlicher Wege, soweit diese nicht be- 
reits erf'ilgt ist, vdr/.n.-i lireiben. 

Für die Ausführung der Bahn uud für 
die ErOfftaung des Betriebes kann eine 
Frist festgese tzt und die Erledigung von 
GeldstralVn für den Fall derNic!itriiil; ilitm^ 
derselben, sowie Sicherheitssteihing iiierfür 
gefordert werden. 

Auch können Gddstrafen und Slchor- 
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hoitsstellunif xar S'whevimg der Aufrevlit- 
erhaltung- dos onlnungrsmjlssigcn B»'tri(>fies 
Während d*T Dauer (U v Oendimigutig vor- 
gesehen werden." • 

W.vrnus leiten ö'u- llcnin Minist<T «If-r 
öHcniiieliäu Arbeiten und di-s lnn<Tn du-s 
Recht Ab, in den AnsftthninffMnweisnngen 
den rnternehmern nehoi.halinalnilH'lier 
KJeiubahnen du; Bildaug vou Erucuerun^s- 
fonds. SpezialreBervefond« nebi'n denea 
für Aktii'ngcsellsLlial'tfn und KDiiiiu.jndit- 
gesellsfhaften auf Aktien eil. ndtTlichtn 
Fonds aulzugebeu? Wenn es auch zweifel- 
los ist, dass die BUdung dieser Fonds als 
ah?ohitcs wirthsfhaftiii'hf^s T^i düifniss hc- 
zeiclmet werden muüs und in den weitaus 
meisten PSIlcn di«s« Fondii schon vor 
Erlass «Iit Ati-fübruiiK^aii\v>'isnnj^ vurn 
13. August Mm bestJinden haben werden, 
HO dUrtte doeh die Ansicht von Eger, dass 
die rechtlielie Unterlage fttr die iiegelung 
dieser Fnitrc atif d'-m crr^w.-lhlten Wetre 
mehr als zweifelhaft ist, zutreffen. Ganz 
abgesehen von dieser Frage, mnss aber 
die nähere Be-iimmung für die Hüeklage 
tind den VerweuUuugszweck des Erneue* 
mngsfonds als für die Kleinbahuen nicht 
zutreffend bezeiehnet werden. Nach den 
Vorschriften der Au>fQhriin{rfirtnweisutig 
dürfen zwar aus dem Erneueruugsfonds 
von den Oberbanmaterialien die Kosten 
r'inzf'iipr Stücke besiriitin wi-rden, (hi- 
gegen sollen aus dem Erueuerungsfonds 
nnr die Kosten ganser Betriebsmittel, Lo- 
komotiven und Wagen gedeckt wenlen. 
Die letztere Ber-tiramuiif; ist für die Ver- 
hältnisse der Kleinbahnen zu weitgehend, 
nnd es ist anzostrebcn, dass zugelassen 
wird, audi den Ersatz der einzelnen llaupt- 
tbeile der Uetriebsmittel auf Kecbuong 
des Emeneningsfonds vorzanehmen. Die 
wirthschiiftlicbe Lage der nebenbahnähn- 
licben Kleinbahnen ist keine derartige, 
dass sie ihnen gestattet, Schätze in Fonds 
anfzaspeichem, sondern sie ist vielmetu* 
derartig, dn-^s von ihnen iiielii mehr ge- 
lordert werden darf, als zur ordnungs- 
mllssigen AnArechterhaltang des Betriebes 
wahrend der Diim r der Genehmigung ab- 
solut gefordert werden mtisa. Es ist des- 
halb «izttstTPben, das« ans dorn Emeue- 
ratlgsfonds für Lokomotiven aiu h I)e8tritten 
werden dürfen die Ko>.ten der Anschaffung 
für Kadsätzc, neuer Feuerki^ten, neuer 
Siederohre, ferner für Wagen die Decknng 
(iiT Kosten für An-'/lLiffunir iM-U'-r If.id 
Sätze, neuer Üäder oder Bandagen. Auch 
die hl den AosfflhmngsanwelsaDgen ge- 
gebenen Normen fttr die Jabresraoklagen 



in den Erneuerungsfonds bedOrfen der Ab- 
lintieriuig. es ist vorgeschrieben an Jafares- 

rUeklageu: 

a) 1 bis 2% von dorn zusammengerech- 
neten Beschaft'ungswerthe der Sehie- 
nen, Weichen ond des üieineiaon- 

zeuge-s, 

b) 2Vs bis 5^y« vom Beschaffungswcrtlic 
der Schwellen, 

c) 1,25 bis 2,6% von dem der Loko- 
motiven, 

d) 0,75 bis 1.5 7i» vrm dem der Wagen 
zu bemessen. Es ist vorzuseblugen, 
diese Sätze, wie folgt, sn bemessen: 

zu a) 1 "/o. 

za b) 3"/«, 
zn c) l»/o, 

zu d) 1%. 

Wflnsohonswerth ist es auch, dass fiir 
die elektrisch betriebenen Bahnen bützc 
festgestellt werden, da die zu c) lud d) 
hier vorgeschlagenen natürlich für diese 
Verbältnisse nicht genügen. Auch für die 
Dotirung der jjlhrlicheu Kücklngen zum 
SjM /ialreservefonds ist der Spielraum, 
welchen die Ausführungsanweisungen lassen, 
nämlich '/i 3 "1^ ein unnütz g^-osscr, und 
es dflrfte rar diese Verhältnisse die Rück- 
lage vnn 1 "Vi d> > jährlit Iieii Heinertrages 
als angemessen bezeichnet werden. 

Der § 13, welcher lautet: „Die Ge- 
nehmigung kann dauernd oder auf Zeit 
ertheilt werden", niüstste in dicker Fassung 
abgeändert werden. Es ist kein Grund 
einzusehen, weshalb fttr die einzelnen 
nebenbahnähnlichen Kleinbahnen ßin(> ver- 
schiedene K onzessiunsdauer vorgfMhrieben 
werden soll, und es wäre auci» in dieser 
Beziehung eine Einheitlichkeit und eine 
einheitliche Festsetzung dn- Knnzcssifins- 
dauer auf 99 Jahre !>ehr wünscheuswerth, 
damit schon bei der Behandlung des Pro- 
jektes n:n Ii die>iT S. itr hin, welche für 
die Finauziruug nicht unwesentlich ist, von 
vornherein Gewissheit herrscht. 

Bezttglieh der Handhabung der Be- 
stimmungen des § I I ist zu \Min><d;i n. 
dass die Aui'sichtsbehördeu die üleiubaluiea 
darin unterstfltzen, dass man seitens der 
Interessenten weder unrentable Züge »lurch 
einen von den N'.-fkflirj^verh.'iltntsscii nicht 
bedingten Faliri)iaii nocii im Verhaitniss 
KU den entstehenden Selbstkosten zu 
niedrif^^e Beffirderungsiir^ i^f znmn?het. Es 
ist eine Erfaiu'ung, die man an vielen Jie- 
trieben machen kann, dass die Unwüth- 
eehaftUchkeit und das ungentigende ftnan- 
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stelle Eigebtiiss sehr häuflg darch (Mnen 
weit über das Erfordemiss hiiiausgehriiden 
Falirplan und durch zu niedrige Bctürde- 
rangspreiae herrorgenifen werden. Auch 
dadurch konnte seitens ilcr Staatsi isf ii- 
bahnverwaitong den Kleinbahnen wcsuut- 
lieh geholfen weixlen, dass Urnen, wie den 
PriTatnelranbfthnen, für den Uober^nngs- 
verkehr von und nach <\or Staatshahn die 
halbe Expeditiona^cbilhr übcrlasaen lileiht. 
Zwar tot in neuerer Zeit nach dieser Rich- 
tung insofern ein Entgegenkommen zu 
verzeicbucD, als mau den Kleinbahnen 



führungsanweisung vom 13. August 1896 
durch deren Anlage III mit dem Titel 
„Betriebsvurschrifton für die Kleinbahnen 
mit MaBChlnenbbtrieb'^ swar gegen den Zv- 
staud Vi Ii- Erlass dieser Ausführungsan- 
weisuii^' eine ganz wefieutitche Verbesse- 
run^' gesehafTen, aber auch diese Betriebs- 
vorschriften lassen noch «It-n Ansichten der 
cinzi lnrn in Frairf kommenden Aufsichts- 
behörden ganz eriicblichen Spielraum, 
namentlich In dem Abschnitt 3 dieser Be- 
triebsvnrschriftf'n .,Einric*hniTiR'i n nnd Mass- 
regeln Uber die Handhabung des Üetriebea'*, 



wenigstens die Anflaasong eines Theils der ; nnd es dOrfie an der Zeit sein, speziellere 

Expcditiousgebühr zugebilligt bat, aller- 
dings tniTnr wesentlich oinschrfink«'ndcn 
Bedin^;ungen für die Ausnutzuug&möglich- 
keit dieser Vergünstigung. Die erschwe- 
rendste, d<"n Genviss dit'se?i Zugestftndnisses 
oft ausächlit^üseude ist die Bediugung, das« 
den Kleinbahnen aufgegeben wird, die 
Staatsbahneinheitssätze ihren Tarifen zu 
Grunde zu legen. Das ist in den nieistf-n 
Fällen ausgesctdossfn; denn man kann von 
der Kleinhahn. bei der »-^ sich au-nahms- 
los um im Verhältniss /u th-n Stnatsbahn- 
trausportwegea wesentlich kürzer« Ent- 
fernungen handelt, nicht verlangen, dass 
s'w die Trans|Minc zn gleichen Einheits- 
sätzen befördert, wenn nicht Fragen der 
Konkurrenz gegen das Fuhrwerk u. s. w. 
dazu drängen. Man sollte also seitens der 
Stjiatseisenbahnvervvaltung dazu übergehen, 
den Kleinbahnen grimdsätzlich die Hälfte 
der Expeditionsgebtthr su flberlassen, ohne 
an diest s ZugestHndniss erschwerende Be- 
dingungen zu knOpfen. 

Bezaglich der Handhabung der Be- 
stimmungen des 4j 17 ist nur zu wünschen, 
dass eine mögliediste Beschleunigung des 
Verfahrens herbeigeführt wird: das kann 
aber schwi I > rri'ieht werden, solange der 
bestehende Zustand, da-s die rrcschäftc 
der leehuiäühen Aufsiehtsbehürdo von 
Staatseisenbahnbeamten Im N^ebenamt ver- 
waltet werden, nicht aufgehoben wii d 

Zu § 22, welcher lautet: „Rücksiehtlich 
der ErftUlung der Genfhmigungsbedin- 
gnngen und «lep Vorschriften dieses Ge- 
setzes ist je<le Kleinbahn der Aufsieht der 
für ihre Genehmigung jeweilig zuständigen 
Behörde unterworfen. Bei den für den 
Betrieb mit Maseliinrrikr aft < infrf rii ht<-ten 
Bahnen steht die eiseubuhntechuische Auf- 
sicht der zur Mitwirkung bei der Genehmi- 
gung bfriifeni'U Eisi'iiliHhnbeliürde zu, so- 
fern ui<lit der Minister der olVentlichen 
Arbeiten die Auf»icht einer anderen Eisen- 
bahnbehördc ttbertriigt'', ist in der Ans- 



allgemein gültige Betriebsvorschriften zu 
erlassen. Auch macht sich wieder als 
Uebelstand bemerkbar, dass die Klein- 
bahnen nicht einer einheitliehen Aufsichts- 
behörde unterstehen, dn<5s vielmehr die 
eiaenbahntecbniscbc Aufsicht lokal an die 
in Frage kommenden Eisenbahndtrekttonen 
verthcilt ist. Dadurch ent.stchen für Unter- 
nehmungen, welche in ver»chiedeni-n 
Theilen Preussens Kleinbahnen betreiben, 
erhebliehe Schwierigkeiten nnd UnzutrAg- 
licliki itcn, di<- sich daraus ergeben, dass es 
an einem festen Leitfaden für die Ausübung 
der Aufsteht mangelt Man begegnet 
zwar aucli bei «li-n Kleinbahnverwalrnnfren 
der Attlfassung, dass einheitliche Betriebn- 
YOTBchrlften nicht erforderlich oder gar 
unerwünscht 8ei«>n. Diese Auffassung tritt 
aber nur bei solchen Unternehintingen auf, 
die nur ein einziges Betriebanetz verwalten. 
Alle diejenigen, deren Betriebe mehreren 
Auf<ii-htsbehörden unterstehen, müssen 
natürlich möglichste Eiuheitlicitkeit wün- 
schen. Es ist auch nicht einzusehen, 
welcher Schad«'n durch einheitliche Be- 
triebsvorschriften jenen Unt«'rnehmung<-n 
entstehen sollte, wenn anders diese Vor- 
schriften sachgemäss aufgestellt sind. Die 
HefUrelitim«j, dass durch einheitlieli. Vor- 
schriften die oft verschiedenen lokalen 
Verhaltnisse nicht genflgend berflcksichtigt 
werdt-n machten, ist nicht zutreffend, da 
sich sehr wohl Einheitlichkeit der generellen 
Bestimmungen und gleichzeitig die nötbige 
Berücksichtigung d< r spezielien lokalen 
Erfordernisse encichcn lässt. 

Der § 32, welcher lautet: „Der Unter- 
nehmer kann verpftichtet werden, Uber 
je.h 1* iliii. nir welche ihm eine besondere 
Genehmigung crtbeiit worden ist, dergestalt 
Rechnung zu führen, dass der Reinertrag 
derselben, und wenn der Untomehiner eine 
Aktiengesellschaft ist, die von derselb<>n 
gezahlte Dividende daraus mit äicherheit 
entnommen werden kann. 
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Die Vemachlnssig-nng' diost r Verpflich- 
tong bc^ündet für den Staat das Kceht, 
die Berechnung der Entschädigung nach 
dem Sachwertlx' zu verlangen", giebt in- 
sofern zu Schwierigkeiten VoranlF)'<«niig, 
als er bestimmt, dass getrennte KcchnuDg 
Aber Jede Balm, fflr welobe eine besondere 
Genohmipuiif? ertlieilt worden ist, geführt 
werden soll. Es kommen nun aber wieder- 
holt FUle vor, das« ein efnhetälebes, 
wirthscbafüich zusammengehöriges Netz 
spninf;:vvp{s(> rtnsgebaut wird, und infolge- 
dessen für die einzelnen Liiiiuu eines 
sonst zQ8ammeD|r*h0riS^n Netzes ver- 
schiedpne KunzossroTiPn bestellen. Tn 
solchen Fällen ist es uatOrtich unmöglich, 
dieser Oesetsesbestimmnnf sn genOgen, 
tmd es muss eine Al)rindeniiig dieses Para- 
graphen in dieser Hinsicht gefordert werden, 
dergestalt, dass fUrUntemehmungen, welche 
ein einheitliches wirthsebaftliches Ganzes 
bilden, auch dann nur fine Rechnung 
geführt werden soll, selbst w«>un tTir die 
elnsehieD Linien dieses üntemehmen« vw- 
schiedene Konsessionen ertheilt worden 
sind. 

AbJtnderungsbedflrfttg ist aneh der § 42 

des Kleinbahngcsetzes, welcher von dem 
VfrhiJltniss der Kleinbahnen zur Roichs- 
püstverMaltung handelt, und wie folgt 
lantett ,IMe Kleinbahnen nnterliegen nach- 
folgenden Verpflichtnngen gegenflber der 
Postverwaltong: 

1. Die Untemebmer haben anf Verlangen 
der Postvcrwaltung mit jeder für den 
regelmässigen Befi^rdcrungsdicnst be- 
stimmten Fahrt einen Poslunt«rbe- 
antcn mit einem Briefsack und, so- 
weit der Platz reicht, auch nnd(;re 
ztu* Mitfahrt erscheinende Unterbeamte 
im Dienst gegen ZaUnng der Abonne* 
mentsgebühr od- r. falls aolcln- nidit 
besteht, der Hälfte des tarifmässigen 
Personengeldes zn befördern. 

2. Die Unternehmer solcher Bahnen, 
welche sich nicht nusnchliesslich mit 
der Personenbeförderung befassen, 
sind ausserdem verpfliebtel, anf Ver- 
langen der Pi»*tverwiiltnng mit jeder 
für den regelmässigen Beförderungs- 
dienst bestimmten Fahrt 

a) Postsendungen jeder Art durch 
Verinittelung des Zugpersonals zu 
befördern und zwnr Briefbeutel, 
Briefe und Zeitangspackete gegen 
eine Vergütung von 50 Pf für 
Jede Fahrt, die anderen Sendungen 
geg«n Zahlung des Stttokgattarif- 
satses der betrefRuiden Bahn oder, 



sofern dieser Betrag höher ist, 
gegen eine Vergütung von 2 Pt 
nr Je 80 leg und das Kilometer der 
Beförderungsstrecke nach dem 
monatlichen rjesanunt^'cwiebt der 
von Station zu Station iiefürderten 
Poststaoke; 
b) in Zügen, mit wolchrn in der 
Regel mehr als ein Wsgen beför- 
dert wird, eine AbtheDung eines 
Wagens für die Postsendungen, 
das Bogleitpersonal und die er- 
forderlichen Pnstdienstgorätbe ge- 
gen Zahlung der in den Artikietal 
3 und 6 dfs Reichsgesetzes vom 
aO. Dezember 1875 (R.-G.-B. S. 318) 
und der dasm gehörigen Vollzngs- 
bestimmunpcn fcstg^esetzten Ver- 
gütung, sowie gegen En^chtong 
des halben Stttckguttarifsatzes der 
betreffenden Bahn einzuräumen. 
3. Die Pristverwaltung ist berechtigt, 
auf ihre kosten an den Bahnwagen 
einen Briefkasten anbringen und 
dessen Auswochslang oder Leerung 
au bestimmten Haltestellen bewirken 
an lassen." 

Die den Kleinbahnen nach den 
voraufgeführten zugebilligten Ent- 
schädigungen, welche dem Verhältniss 
der Reiobspostverwaltong zu den 
Eisenbahtmnternehmnnprcn im Sinne 
des Gesetzes vom 18. November 
naebgebildet sind, entsprechen den 

VerhilUnissen der Kleinhaliiu'n ^'anz 
und gar nicht, trotzdem sie zum Theil 
in den Einheitssätzen wesentlich Uber 
dasjenige hinausgehen, was jenen 
Bahnen (gezahlt wird. Aber die wirth- 
schattUchen und die Betriebsverhält- 
nisse der Kleinbahnen sind fast aus- 
nahmslos so wesentlich verschieden 
von denjenigen jener Bahnen, dass 
sieh auch ihre Leistungen mit den 
Lelatungeii J<>ner nicht vergleichen 
lassen, und da man die Klein 
bahnen mit Leistungen im öffent- 
liehen Interesse nicht belasten wollte 
und nicht bel.Tsten darf, so mnss 
auch seitens der Kleinbahnen von der 
Reiehspostverwaltnng die ihren Ver- 
hältnissen entsprechende Be/.)ililung 
ihrer Leistungen gff<»rdert werden. 
Als solche Mären vorzuschlagen: 

I. Entschldigongen der Leistungen au 
2a des Gesetzes; 

1. Briefbeutel und Zeitungspacket*'- 
werden befördert gegen eine Ver* 
gatung von 
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a) bei einer Beförderung von bis zu 
8 Stflck nnd bis sa SO km Entr 
ff-rnunK 50 Pf für jt Fahrt, fttr 
jedes Stück mebr DO i'f, 

b) bts za 3 Stack und fllr EDtfennin- 
gen von 20 bis 30 km 75 Pf, für 
jedes Brück mehr 25 Pf, 

c) bih zu .J Stück und für ßntfernun- ! 
gen von SO bis 40 km 100 Pf, für | 
jedes Stück mehr ?f) Pf, 

d) für 3 ätück und Entfernungen von 
40 bis 80 km 125 Pf, ftti- jedes Stück 
mehr 40 Pf, 

e) lür 3 Stück und Entfernungen ühcr ' 
50 km 150 Pf, für jedes Stück 
mehr TjO Pf. | 

2. Die and. ien Sendunffen gegen Zah- 
lung des Eilgui-öiüeklHrifsatzes der 
betreflTenden Balm oder, sofern dieser 
Betraff höher ist, gegen eine Vt r 
gUtung von 4 PI für je öO kg und 
das Kilometer der Bef'^rderungs- ^ 
•trecke nneh dein monatiiehen Gc- 
samiiitgewicht der von Station zu 
Station beförderten PoütälUcke. 

IL Zu 2b! fttr die Beförderung von Posl^ 
Sendungen und de.^* Pefrleiipersonals 
nebst den crforderliclieu Pu8tdiQn8^ 
ITerftthen in einer besonderen Ab« 
theilung eines Wagens I^iaufmiethc 
;> Pf für das Kilometer, Zeitnii» the 
1.5 M für das Kilometer und voller 
Stückgutt^rifsatz fllr die Packet«. 

Die Berechnung d. r Mictlie nach 
dem Verbältnisä der Länge des Post- 
Abtheils snr Lange des Wagens ist 
ungerecht, da die Wagenlängen und 
Breiten der Kleinbahnen, schon wegen 
ihrer ganz verschiedenen Spurweiten, [ 
und somit der der Post zur Ver> I 
fügnng pe^^f eilte Kaum ganz ver- | 
schieden sind. Es erhält z. B. bei 
dieser Berechnung Derjenige, der die 
flälfte eines 4 tu langen Wagens 
als Postabtbeil zur Verfügung stellt, 
die Hslfte der geseizlicheu Mietbe, 
wiUirendDerjenige, der diegleich grosse 
V'n Lrni-rc eines <) m lanpen Wnirens 
zur Verfügung stellt, nur ein Drittel 
dieses Satses zu beanspruchen hat 
1>;>- im Vorhergehenden vorgeschlage- 
nen Sätze sollen für jenes Postabtheil 
von mindestens 4 qm BodenflAche voU- 
gezablt werden, und soll es gleich- 
gültig sein, ol) das posialitheil iti « tnem 
Perioueu- oder in emeiu Güterwagen 
iftufi. 

Ks soll hier min noeh Gelegenheit 
geniuumen werden. Einiges über^das 



Gesetz über die Enteignung von 
Orundeigenilinm vom 11. Jnnl 1874", 

welihes für die Dnrchfühning der 
Kleinbabnnntemebmuugeu , weu%- 
steiw der nebenbatanUinlieben, von 
g'anx erheblicher Bedeutung ist und 
über seine Ilandlialmng mitziitheilen. 

Nach dem Gesetze kann Gnmd- 
eigenthnm nnr ans Orfladen d«s 
Affentltchen Wohls dem Eigenth(5nier 
entzogen oder beschränkt werden 
1), und die Entstehung bezw. 
dauernde Besehrünkung desselben 
erfolgt auf Grund einer besonderen 
Königl. Verordnung (g 2). Nur aus- 
nahmsweise bedarf es zu Enteignungen 
einer K<lni<xl. Verordniiii^ nicht für 
Geradelegung oder Erweiterung öffent- 
Ueber Wege und fBr die Umwandlna^ 
von 7'ri%Mtwegen in öffentliche, soucit 
das betreffende Gruudeigenthum 
ausserhalb derStidte und Dörfer liegt 
und unb< liaut ist {§ 3), nad vuriilier- 
f^ehende Bochrflnkungen, die die 
Dauer von drei Jahren nicht über- 
sebreiten, kOnnen ebenfalls ohne 
Könifil. VeriirdnunfT dnrch den He 
zirksausschuss angeordnet werden 
(§ 4). 

Die Enteignung setzt voraus, dass 
der Eigt ntiiümi r iles zu enteignenden 
Grundstücks v«ilisiändig entächftdigi 
wird. Die Pflicht zur Entschfldlgno^ 
liegt dem T'iiti riiehmer ob (§ 7), und 
die Entschädigung »elbst suU dem 
Vollwerthe des abzutretenden Onnd- 
atflcks bezw. der auferlegten Be- 
schränkung entsprechen (§ 8 bis 14). 

Das Enteignungsverfahren, das aul 
Gmnd der Künigl. Verordnung ein- 
geleitet werden kann, amfasstdPhasen, 
nämlich: 

I. die Feststellung des Planes (§ 15 bis 

II. die Feststellung der EntschAdjgUDip 

{§ 24 bis 31). 
IIL die Vollziehung <ler Enteignnng 
(§ 33 bis 38). 

Diese 3 Theile des EnteiginmR--^ Ver- 
fahrens sind sUeng von einander 
getrennt, imd gerade dadiu*ch wird 
das RnteignunfT^ Verfahren erbeblich 
iu die Länge gezogen. 
L Feststellung des Plans. 

Gemäss § 15 hat der Unteniehmw 
v»>r AiKfülirung des T'ntemehnien«« 
einen i'ian einzureichen, aus dem das 
zn enteignende Gelinde ersichtlieh 
i>r, uml diesem Pinne die erforder* 
lieben i^uerproüle beizufügen. Die 
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PrUfang and Festi^tcllang unterliegt 
in der Kegel dem KegieiningsprHäi- 
denten. Der Rcgierungsprilsidont hat 
behufs Fcststcllang des Plans nir 
jeden Gemeinde- oder Gutsb./Jilt 
einen Auszug nebst den dazu ge- 
hOrlg«ii Beilag«n in dem botreffenden 
Gemeinde- oder f Jut-hezirk 14 Tjige 
lang 2U JedermiiQus Einsieht offen 
SQ legen. Die Offenlegung ist oits* 
flblieh bekennt zu raachen, und 
WiJhrend der ohi^rcn Fn>t kann jeder 
li«'theiligto Einwendungen erhoben, 
die sicii auf die Rfciitnng des Unter- 
nehmen«; hczii'licn i- \U) 

Durch daü Plauteststellangsverfah- 
ren soll aber eine gfltliche Einigung 
zwischen den Hetheiligten nicht nus- 
geächlossen sein, niese kann viel- 
mehr in Gemiissheii der lG/17 be- 
reits vorher stattfinden, sowohl zur 
FcherlnsstinfT des Besitzes ;i!s auch zur 
seit oriigen Abtretung des Eigenihums, 
wobei dann nur die Entschädigung 
der nachträglichen Feststellung und 
Kegelung der Kcchte Dritter zur 
Durchführung des förmlichen Ent- 
eignungsverfahrens vorbehalten wird. 
Für diese freiwillige Abtretung sind 
die aUgemeiu gültigen gesetzlichen 
Formen vorfpesehrieben. 

Nach Alilanf der znr Erh(!l)Uiig von 
Einwendougen g*'gcu den Plan ge- 
gebenen I4itigigcn Frist hat eine Prfl- 
fung dieser EtBWMidnn gen vor einem 
besonders zu enie?nie!t(leii Kuminissar 
stattzoiindeu. Zu dem PrUfungsterrame 
sind alle irgendwie Betheiligten m 
laden, nnoli können SaehventAndlge 
zugezogen werden. 

Die Verhandinngen erstrecken sich 
nicht auf die Entschttdigungsfrage 
(§ 20). Nach I^eendigung der Ver- 
handlung ist das Resultat dem Be- 
zirks- Ausschuss vorzulegen, der zu 
entscheiden hat. <d) die vorjjesehrie- 
benen Förmlichkeiten beobachtet sind, 
nnd mittels Beschlnsses, der mit Grün- 
den zu versehen ist. IV ststellt: 
1. den Gegenstand der Enteignung, die 
Grösse und die Grenzen des absn- 
tretenden Grundbesitzes, die Art und 
den Umfang der aufzuerleg<;ndcn Be- 
schränkungen, sowie die Zeit, iu der 
von dem Enteignvngsrechte Gebrauch 

geirinclit M'erden nm--, fall> di*':; iiiefit 
in der Kgl. Verordnung angegeben ist, 
3. die Anlagen, die der Unternehmer 
hersielk't) mnss (§ 21). 



Gegen diesen Beschluss des Be- 
zirks-Ausschusses ist innerhalb zwei 
Wochen nach Zustellung Beschwerde 
an den Minister der öffentiicben Ar- 
beiten zuUlssi^' (§ 22). 

Die formelle Behandlung dieser 
Besehwerde richtet sich naeh den 
Vorschrifit-n des l.andesverwaltungs- 
Gesetzcs vom 30. Juli 1883| insbeson- 
dere nach § 122 desaolbeii. Selbst- 
verständlich hat die Beschwerde anf- 
sehiebende Wirkung, 
ii. Erst nach vullstüudiger Erledigung 
des PlaafeststellmigsverfahrMis kann 
auf >chrirTnclu'n Antraf? des Unter- 
nehmers die Feststellung der Ent- 
schädigung erfolgen. Dieser Antrag 
ist bei dem Reg.-Prftsidcnten einzu- 
reichen, demselben sind die erforder- 
lichen Beweismittel uebst Urkunden 
beizufügen (§ 24). Ueber die Hohe 
der EntschAdigung entscheidet der 
Bezirks -Ausscbuss, der vorher mit 
den Betheiligten unter Vorlegung des 
definitiv festgestellten Planes line 
komm issarische Verhandlung ZU fUiiren 
hat (§ 25). 

Ueber toitere mnss ein Protokoll 
aufgennmnu-n werden, nnd es sind 
zu dieser Verhandlung ein bis drei 
Sachverständige zuzuziehen, die Ihr 
Gutachten zu l'rotokoll erklären oder 
schriftlich einreicbeu können (§ 26 
bis 28). Hierauf entscheidet der Be- 
xirks-Ausschuss definitiv mittels Be- 
8chlu>ses, der mit Gründen zu ver- 
schen ist. Die Euiächtidigungssumme 
ist In diesem Beschlüsse fttr jeden 
EifTenthümcr besnnflers festzusetzen, 
und ausserdem ist zugleich zu be- 
stimmen, dass die Enteignung des 
Grundstücks nur nach erfolgter 
Zahlung oder Hinterlegung der Ent- 
scbAdiguiigü- oder Kautionssumme 
aassnspreehen ist. 

Hiergegen steht s.'lintlielien Be- 
theiligten innerhalb ü Monaten von 
derZusteUung des Besohlnsaes ab der 
Rechtsweg riflTen (§ 30). Dabei ist be- 
sonders hervorzuheben, dass, falls der 
Unternehmer auf richterliche Ent* 
Scheidung anträgt, ihm jedenfalls die 
Kosten der ersten Instanz zur Last 
lallen. 

Wegen nachtheitiger Folgen der 

Enfeipniinp'. die erst nach der kom- 
missarischen Verhandlung mit den 
Betbeiligten (s. § 25) erkennbar wer- 
den, bleibt den EntschftdignngBbereeh- 
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- t!?ten ein pt'rsnnlicfnT Anspruch gegen 
den ünteriiehmer für diu Zeit von 
8 Jfthr«n rar V«rfBgang (§ 81). 
m. Ist dieses Entschftdigungsfrststellungi' 
Verfahren vollständig beendigt, so ist 
ftQf Antrag des Unternehmen die 
Enteignnng des OnmdatftckB auszu- 
sprechen, wenn nachgewiesen ist, dnss 
die festgcsteilie Entschädigung oder 
Kantlonssumme ^sahlt oder Unter- 
legt M (§ 32). 

Der Antrag setzt voraas, dass die 
aechsmonatllebe Frht sntr Beachret- 

tung des Rcclitswe^'i's abg-claufcii ist 
oder ein recbtsgiitigiT Verzicht bezw. 
ein rechtskräftiges Urtheil vurliegt. 
Die durch Beaehlue dM B^ zirks- 
Ausachusses ausgesproefiPTie I'^ntt ifr. 
nuug steht einem gerichtlichen Er- 
kenntotise gleich (§ 88). 

Nur in drlnerlic h*'n Fällen kann der 
Bezirks - Ausschass auf Antrag des 
Unternehmers «nordnen, dnss noch 
▼or Erledtgnng des Rechtsweges die 
Enteignung erfolgen soll, »obald die 
festgestellte Entschädigungs- oder 
Kaationssnmme gezahlt oder hinter^ 
le^jt ist. Gegen dicsf AndFrlnniip: des 
Bezirka-Aasschusses steht jedem Be- 
theilig^n binnen 3 Tagen nach Zn* 
Stellung die Beschwerde an den 
Minister der ■"iffciuliehcn Arl'oiten 
offen (§ 'M). Die Entschädigungs- 
summe ist an Denjenigen sn zahlen, 
für den die Feststellung stattgefunden 
bat, und Über die Verzinsung sind 
beeondere Bestimmungen getroffen 
(§ 30}. 

Eine Hinterlegung der Entschädi- 
guiigasumme Ist erforderlich: 

1. beim Vorhandensein Entsehftdl- 
gangi>berechtigter neben dem 
Eigentbümer, 

2. bei InfVagekommen von Fldei- 
konimiss-. Stamm-, Lehn- oder 
Leih-Gütern, 

8. bei Belastung des betreifenden 
Grundstücks mit Koallaslen, Hjrpo- 
theken o<hT Grundschulden. 
Dass (lio!se dn-i vollständig geircunten 
Verfahren der Enteigntun(p einen nicht nn- 
orhpblipJit n Zt-itnufwand erfordern, ist ofTcn 
sichtlich, da neben den zu wahrenden 
Fristen ftlr die Bearbeitung der Sache 
selbst Zeit gehraueht wird und die Vor- 
lage von dem Kommiss.-ir an den Bozirks- 
Anssehnss bezw. vom Kegi<'run}^s rriisi- 
denten an den letzteren lind von diesem 
wieder an den Kommissar nicht immer so- 



fort erfolfjcn kann, aneh die Sachverstän- 
digen-Gutachten Zeit in Anspruch nehmen. 
Wenn auch alle ftlr die Onrebfabrang des 
Enteif^nungsverfahrens hezfip!ie!'»'r: f'h' 
schälte von allen für die betreti'eudeu 
Entscheidungen sustiUidigen Behörden als 
Eilsachen zu behandeln sind (vergl. Erlass 
des Ministers der fifTentlicheti Arbeiten vom 
4. Juni 1894 und Erlasa des Finanz-Ministers 
vom 28. Juni 1894). so lassen sich doch 
Verzög'erungeu hei Hesehafftintj der « rfor- 
deriichen Unterlagen, namentlich auch der- 
jenigen ans dem Orandstener- Kataster, 
nicht vermeiden, und dadurch wirrt iIms 
ganze Enteignungsverfahren scbwerHUlig 
und langwierig. Insbesondere das Ver- 
fahren über die Feststellung des Plans ist 
zoitranbend iTnd könnte in der Regel wohl 
entbehrt werden. In den weitaus meisten 
Fällen, namentilch wo es sich um Ent- 
eignung von Grundstücken handelt, hat für 
das betreffende Unternehmen schon JAogst 
eine Planfesteteilong stattgefunden, 
welcher die Landespolizeibehnrdc mitge- 
wirkt hat. F(lr die Eisenbahnuntemeh- 
mungen, speziell Kleinbahnen, ist dies unter 
allen Umständen der Fall. Es liegt also, 
wenn das Enteigniintr>r*'('ht iTtheilt wird, 
regelmässig schon eine Plaufeststellung vor. 
Danach wttrde dahin zu streben sein, dass 
das Planfeststellungsverfahrcn bei der Ent- 
eignnng fortfallen kHnnte, sobald vorher 
aus irgend einen» anderen Grunde bereits 
ein Planfeststellungeverfabren unter Mi(- 
"wirktin;^ der Landespotizeihehflrde stattge- 
funden hat. Dadurch würde das gesammte 
Enteignnngsverfahren In den weitaus 
meisten Fallen erheblich abgekürzt werden, 
und es würde neben der Zciterspannss für 
die betheiligtcn Behörden Arbeit und für 
den Untenndinier Geld erspart werden. 
Einen ■^lirlilialti^jen Hrnnd. ein doppeltes 
Plant'estsetzungsvert'ahren beizubehalten, 
kann man kaum auffinden, da sowohl das 
Planfeststelinngsverfahren, welches für das 
Enteignungsgesetz vorgeschrieben ist, als 
auch dasjenige, welches anf Grund der Be- 
stimmnntfen des § 17 des Kleinbahngcsetzes 
vorzun<'hnien t-»t vor der ^■leiehen HehArde 
zu erfolgen Inn und nicht angenommen 
werden kann, dass bei einer Wiederholung 
eines- solchen Planfcststeihmgsverfahrens 
dem Grundeigenthümer grössere Sicherheit 
gewährt wird. Ueberdies ist im Absatz 2 
des 5; 17 des Kleinbahngesetzen vom 28. .Tuli 
18t>2 bestimmt, dass einer Planfest- 
stellung für den Bau nicht bedarf, wenn 
eine solche zum Zwecke der Enteignnng 
stattfindet. Ebenso dOrfte es sich em- 
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pfehle», in dem Entelgnniigag«Mts sa be- 

stimiDcn, dass es zum Zwecke der Ent- 
eignung einer FkmfestateUang nicbt bedarf, 
wenn eine solche zam Zwecke des Baues 

Btatt|i^efuDden hnt. 

Sodnnn leidet das Verfuhren nach dem 
Eiui-igituug8gesetze darunter, dass die Ent- 
eignung erst nach voIlstAndigcr Beendignng 
des Verfahrens über die Festsetzung der 
Eutscb&diguug beantragt und ausge- 
sproehen werden darf, soweil nicht der 
sogenannte Drin^'-Iirhkt.'it.sbeschlnss gemäss 
§ herbeigefühi t wird. Nicht In allen 
FfiUeu ist es möglich, die Dringlichkeit ohne 
weiteres lun lizuweisen, und trüt/dt in cr- 
wrtehf5en dem Unternehmen durch die Ver- 
Eügerung wegen nicht beendeter Feat- 
Btellong des EntsehadigangsTerrahrens er- 
hebliche Njichtheilo. 

Hier bedarf es dringend einer Aendc- 
rang der bestehenden Vorschriften dahin, 
dass die Enteignung schon ausgesprochen 
werden kann, olim- dass die dcfmitivf Fest- 
stellung der EiUiiciiädiguiig Hbzuwitrt^n ist. 
Mögen alle anderen ordentlicben VorsiehtS' 
massrep-eln ztim Rchiitzp des fJrnndpi^on 
tbümcra gctrufi'en werden, und mag dem 
Unternehmer die Hinterlegung einer Kau- 
tion iiuferli g-t werden, die unter allen Um- 
standen allen Anforderungen entspricht, so 
lüsst sich eine Beschleunigung des Ver- 
fahrens zweilUloB dadurch erreichen, dass 
unmittelbar nacli Feststellung des I'lanes 
bezw. gleichzeitig mit Einleitung des Ver- 
fahrens auf Feststelhing der EntschXdignng 
die BesItZPln weisin LT in d.is zu enteilende 
Grundstück Torgcnommeu wird. Sobald 
nftmlich feststeht, dass das betreffende 
Grundstück enteignet werden aoU, Hegt 
kiMFi Grund mehr vor, die Enteignung selbst 
durch das Entscbildigungsfeatstcllungs- Ver- 
fahren anzuhalten, und es kann Niemand 
durch dip Br-sit/Cfinweisung-, bevor die end- 
gültigu Entschädigung festgestellt ist, ein 
Schaden geschehen. Die Dringlichkeit erst 
durch einen besonderen Beschluss festlegen 
zu lassen, hat keinen anderen Erfolg, als 
den, dass dadurch das Verfahren verzögert 
wird, ohne dass der Grundstücks-Eigen- 
thümor selbst irgendwie in seinen Rechten 
meiir geschützt oder gesichert würde; denn 
die Hauptsache, dass das betreffende Ornnd- 
stflck cnti i;xnet wird, steht bcndts fest, und 
es fragt sich bei dem Entscbädigungsver- 
fahren nnr, welche Entschädigung zu 
leisten ist. 

Di<'«e FrafTo kann al>er ohne Schaden 
auch nach Einweisung in d<'n Besitz des zu 
enteignenden Grandstacks geregelt werden. 



Z« wttnsohen wäre ferner, dass den 

Kleinbahnen durch die Ertheilung der Ge- 
nehmigung das Hecht zur Enteignung von 
Grundelgenthum Teiliehen wQrde. 

Die zur Zeit geübte Handhabung, dass 
im Betriebe beflndlieben Kleinbahnen das 
Enteignuiigsreeiii niclit mehr verliehen 
werden kann, enthalt eine grosse Härte fttr 
den F;dl, dass die Nothwendigkeit der An- 
wendung des Gesetzes sicli erst nach dieser 
Zeit herausstellt, und mOsste einer anderen 
Praxis weichen. 

Endlich ist hier noch zur Sprache zu 
bringen, dass zwar kein Zweifel darüber 
iierrschen kann, dass die den Kleinbahn- 
betrieben dienenden ^\■e^kstatten, Wagen- 
ballen und Kraftstationen zur Erzeugung 
elektrischer Energie der Oewerbeordnnng 
nicht untf-rstehcn. Da aber bezüglich 
dieser Frage auch bei Behörden noch 
gegentheiligc Ansichten zum Ausdmek 
kommen, ist es zweckmässig, jene gegen- 
theiligen Ansichten (UisdrQcklich als ver- 
fehlt zu bezeichnen und dieser Anschauung 
überall Geltung au Tmebalfen. 

Zur weiteren Verfi'ipr'.inp und Ver- 
arbeitung der in den voi'stehenden Atis- 
ftthrungen gegebenen Anregung wird be- 
antragt: „eine Kommission aus Ver- 
tretern der Verwaltungen von Stras- 
aenbahnen und nebenbahnähnlichen 
Kleinbahnen einzusetsen, der als 
Aufgabe zu stellen wäre, bestimmte 
Vorschläge für Aendcrungen und 
Erginsuttgen 

a) des Kleinbahngesetaes und der 

A u s f fl h ni n s ii n w e i 8 n n g, 

b) des Enteifj;nung8gesetze8 

auszuarbeiten und diese Vorschlage 
der nftchsten Hauptversammlung dea 
Vereins an unterbreiten.* 



Strassenbahn Üremsen. 

Auf die Entgegnuiig der Firma H. H. 
BOker & Cie., welche auf Seite 274, Jahr- 
gang 1902, der „Mittheilungen" erschien, 
habe ich Folgeudes zu erwidern. 

Statt auf simmtliehe Detafls meiner 
Ausführungen einzugehen, thn* (ln=: die or- 
w&hute Firma nur soweit, als es ilu: zweck- 
dienlich erscheint. Im übrigen slhlt sie 
die bei der Lieferung der Bremsaos- 
rüfimng s. Zt. begangenen Fehler auf, um 
dann den Scbluss zu ziehen, dass die 
Folgen jener Fehler auch jetat noch iorfe- 



Digitized by Google 



4^ 



StrMsenbalui-BraiiMen. 



wirken. Ich ersuche daher die Finna 
H. II. Broker & Cie. fernerhin nicht angzn 
weichen, suiidem über folgende Punkte 
unsveldetttig Anskiuift su geben: 

1. Ww kosten die anssaweehBelnden 

Lager pro .Jahr? 

2. Was kosten die Exzenterrinf^r ? 

3. Was kosten die Kolbenringe, Maa- 
scheuen, Yentile etc.? 

4. Was kostet die 8cbmfening? 

». Was kosten die Bremsklötze? 
e. Was kostet die tÄgUche Revision und 
Reparatur des Bremsgestängcs? 

7. Was kostet die genaue Revisfon? 

8. Wie hoch nimmt die Firma. H. H. 
Bnkor & Cic. den Stromverbrauch an? 

Kalkullrt man an Hand des von der 
Firma H. H. BOker A Cle. ausgearbeiteten 
Instruktionsbuches die Kosten der ver- 
langten Revision.!! so wird man sich 
davon überzeug, u, das» die nöthigen Ar- 
beiten einschl. Materialersats unmöglich nur 
12 Mark pro Bremse mul Jahr kosten 
können. Die Angaben des erwähnten 
Buches stfmmen im Qegenthefl mit unseren 
Erfahmngen m* istentheils überein. In 
meiner Aufstellung war d«T Matpri.jlersatz 
mit nur 29,70 M angegeben; vielleicht Ifisst 
sich diese Summe noch rednziren, wohl 
aber nur auf Kosten der übrigen Ausgaben. 
Ich wies daher schon in meinem früheren 
Aursatse^) darauf hin, dass Herr HOfner, 
als er im vorigen Jahre die Unterhaltungs- 
kosten mit 12 y\ bezifferte, nur diese Aus- 
gabeposten im Aug«' g<!habt haben mag. 

Meine Anfbteilnng sollte Diejenigen, die 
sich für die Frage Interessiren, darauf auf- 
merksam machen, was Alles bei einem 
etwaigen Vergleich mit anderen Systemen 
In Rechnung zu ziehen ist. D.TfM'i üln-rsah 
ich noch der Abnützung der Bandagen 
durch das fortgesetzte Bremsen und der 
Bn rns^n-stänge zu gedenken, ferner des 
Eiufressens auf der Achse an der Stelle, wo 
die Gehfluse gelagert sind. Es ist eine 
Jedem Fachm^mn bekannt« Thatsache, dass 
bei nicht abgedichteten Achslagern, auch 
wenn sie nicht »o sehr belastet smd, ein 
fortgesetztes SebmJrgelB stauflndet. das 
»ich noch besonilers gi ltend macht, weil 
die Lager — wie bei jeder Exzenterbe- 
wegnng — sich nur ta einer Riehtniig aus- 
schlagen. 

Brüche sind, wie ich antre'ilich „anzu- 
führen vergcsücu" haben sollte, im leuten 
Jahre flheiihaupt nicht mehr vorgekommen, 

«) VerffL Seit« aoi. Jii1it«iii« 19(6. der ,Mmiiellun«eu*. 



rJlitiiteU. de« Tanim 



die Altesten umgearbeiteten Wagen sind 

seit IVi, Jahren in Betrieb; srtmmtliche Ver- 
schieisstbcile wurden s. Zt. beim Umbau 
der Bremse bei den beobachteten Wagen 
durch neue crsetat Da die KonstruktioBS- 
theile der Bremse im übrigen dieselben 
blieben, so handelte es sich nicht um di«> 
Einftlbrung einer neuen Sache, sondern 
das Pen^oTinl war mit der Bedienung vor 
traut. Ich war also berechtigt, den Z>i- 
stand als Dauerzustand zn betrachten, und 
zwar umsomehr, als das Personal so einge- 
arbeitet und das Material «lerarr pr<'wfthlt 
war. dass es den Berieb bei dem früheren 
Z 1 1 st I nd unter erschwerenden VerhJUtnissen 
I dmvli/nnihrrn vrnnftcht liattc. Bedarf e.s 
denn übrigens zur Beurtheilung der Haupt- 
kosten, d.b.deijenigenderBebmierang,dcr 
Revisionen, Bremsklotzabnützung und des 
Stromverbrauchs einer sechsjnhris'rTi Beo- 
bachtung? Auf eine wicvieljahrige Er- 
fahrung ^n-ün>lrt sich das von der Firma 
H. II. Böker ( "i. . .nnfTozncrene Urtheil der 
Grossen Berliner !btrasscnbahnge»ell8cbaft 
aber die Torsttge der Luftbremse gegen- 
über (I' T elektromagnetischen Bremse? 

WasdeuStrommehrverbrauch anbelanjrt, 
80 wurde derselbe zunllcbst an 2 ver- 
schiedenen Wagen von il( r>t Iben Bauart 
nnd mit .Motoren gleicher Tyf)p auf d«T 
gleichen Strecke fcstgestellL Weiler fanden 
I^oberahrten statt, wobei einmal mit der 
Luftliremse in Thätigkeit gefahren wurde; 
das andere Mal war das Paupg«'8tänge 
abgehängt. Die Fahrten wurden unter 
gleichen Bedingungen mitÄZahleni unter- 
nommen, aus deren Ablesungen <l.is Mittel 
gezogen wurde. Bei der Berechnung der 
Stromkosten habe ich einen KUowatt- 
stundeniirois von (5 Pf angenommen, der 
in Deutschland wohl »ehr selten vor- 
kommen dflrfte. Legt man dagegen einen 
Pr. is viiii 10 Pf pro KW • Stunde und 
rund lyOX) km pro Betriebi*wagen zu 
Grunde — wie da« in Nürnberg tbataAch- 
lich der Fall ist dann würde schon ein 
Mehrverbrauch von 21\U Wattstunden f ro 
Kilometer genügen, die in Rechnung ge- 
zogenen 90O H zu rechtfertigen. Meine 
Anp-alien (iTipr Temperaturerhöhung sind 
so hinreichend, dass sie jedem Fachmann 
genügen; die vorgefahrten Zifl'cm sind 
durch eine l.inge Reihe von .Messungen, 
<lie in dem Nürnberger Beiriebe stattfanden, 
gestützt. Wenn die Finna II. II. Böker 
& Cie. annimmt, dass zum Bremsen auch 
nur amnlhernd ^ > viel Strom erzen^'t wie 
zur Fahrt gebraucht wird, dann befindet 
sie sieh in einem prinzipiellen Intbum, den 
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anfinitclfireti flb«r die Rnhuieii diet«r Er- 

wWcninj; hinnuMjrchrn würde. 

Die übrigen Bcmerkuog^eQ siud durch 
die Entgct^nung des Herrn Direktor 
Schölte» und die Verhandlungen des I'er- 
monenTon Internet ii malen Strassenbahn- 
vereins in London hinreichend widerlegt. 

Wenn die Grosse Berliner Stmaen- 
bahngesellschnft zu einem anderen Schluss 
gekommen ist, »o »ind die Verschieden- 
heiten der VerhAltniwe in Reehnmig ra 
ziehen, die hanptvSchlich in folgenden 
Pnnkton hostohen: 

1. Brriin hatte bis vor kurzem Akkumu- 
latoren. 

2. Di«« vioraohsigen R< rliner Wagen 
haben auch ohne Akkumulatoren ein 
grOsaere« Gewicht als die Nflnibet^r* 

8. Die Rerliner Wagen sind «tirker be> 

»etzt. 

4. Die Berliner Wagen mUsäen öfter an- 
halten. 

5. Di4> Berliner AnbAngewagen aind 

schwerer. 

6. Die Berliner Wagen brauchen mehr 

Strom. 

7. Die in Berlin verwend«'ten Motoren 
sind hauptsächlich G. E. 800 und 52, 
wAhrend in Nürnberg der wesentlich 
«tarkcrp CK. fkS und ein in Stiirke 
nahezu ebenbürtiger Motor läuft 

Uebenehreiten daher in Berlin die 
Anker und Knnrrdllt'r dif zulHssIfr*' Teni- 
perator, so brauclit das uichi iu Xtimberg 
und in denjenigeu Betrieben der Fall zn «ein, 
wdclie Motorengr^sse und deren Bean- 
spruchung in entsprechende Beziehung 
bringen. 

Nürnberg, den 17. September 190S. 

K, Sieb er. 



I borg a. Qu. mit einem Darlehn bethelllgt Aof 

dit> rt'hcritnhm»' tu'iior Wrrki* iiiuss, da die 
vcrl'ugban ii .Müu l festfreiopt sin«! iiiid die ün- 
guiiHt der Kiinjunktur hinzutritt. vorl&Ullg ver* 
ziehtet worden. Die Uchteninahme «us den 
KlektrIzitAtswiTken wurde durch den 9 Uhr- 
Ijndensrhluss ungünstig hcoiuflusHi, noch mehr 
aber durch die wirtlischaftUche Depression. 
In Beracksicht)<;iing dieser VerhUtniSSe Ist 
da« Hcsiillat lieü l!> ru lit^j.ilires als befriedigend, 
bei eiacr grtisscrcu Zahl von Anlagen sogar 
als sehr erftvulich «n bescirhnen. Der Betrieb 
der Werke in Altriilil^tcdt. Srliönbi'rg i. M., 
Gransee und Keicheiibach ist au die Finna 
Gebr. KArUng auf elae Itngere Belke Ton 

Jahren vrrpnrhtt't worden, tun oinc hrssrre 
Ausnutzung die.M»r Werke dunh die Zwtig- 
nied<>rlaHHungeii Iptztcier Finna zu erreichen. 
Die Erweiterung der Werke in Clausthal-Zeller- 
feld und Bcnthpini-tiildehau.s ist im Beriehts- 
I jähr erfolgt, das Werk in Othmarschen \st im 
Uftrs 1902 mit Nutsen zu dem Preise von 
175000 M an die Gemeinde verftnssert worden. 
ui»tor Mitwirkmi;; drr Li ijj/.igrr Hnnk 
I gründete Oeseilacbaft hat bei dem Zuüaumien- 
braeh dieser Bank keine flnanaieUen Verluste 
erlitten. In den Einnahiuini figuriren die Be- 
triebseinnahmen mit 110 M, die Zinsen mit 
I 48834 M, der Gewinn aus dem Vericauf des 
Werke.s in Othmarsehcn nut 21 2<>< M nnd <He 
Kinnahuien aus dem (larnuiiekonto ndt .'>4 (XiO .M, 
in den Ausgaben dagepen die Betriebskosten 
ttiit 174iM!) M, daH Amorlisatlouskonto mit 
ik- 'Jöo M, da» Gewinnbethoillgungskontc» mit 
5(>6!)M, die allgemeinen l.'ukosteii mit 10 726 M. 
Von dem mit 100436 M ausgewiesenen Kein- 
geninn werden Terwendet för den Resenre- 
fond.s 'Xr>-2 M, für G» o l>ividende 1m()(XM> M und 
I für den Vortrag OH M. Die Geselischafk ist 
' belastet mit einem Aktienkapital von 8 IIIIL 
j Mark, cinoin K.»|iif.'tlbetheiligung»konfo von 
121 680 1^ eütcm Uypotbekeokouto von 132 (MAI 
' Haik und einem Kautlonswechselkonto von 
' lonoo M, ferner sfchfri zit Huch der Reserve- 
fonds mit 177 Kit* .M, die Krediton n mit 77 64« M 
und andererseits das Konto der Elektrizitäts- 
werke mit 3II'2l7ij M, die Kautionen mit 
: 21 Hl» M, die Kllekten mit 11)3 (fio M, die Be- 
theiligung an fremden Unternelimungen mit 
184886 M, die Debitoren mit 222000 M und die 
Vorrftthe mit 16987 U. 

2. Fraakfart-Offenbacher Traubahn-Oesell- 
■cimft In Offenbaeh. 

N.irli ilcin i;>nifht für das Bctrirti'.iahr vom 
1. Juli IdUl bis zum 30. Jimi 1902 ist daä Ergcbniss 
als im allgemeinen beMedlgend aiutusehen. 

I>en infolge <ler Verstärkung dea Betriebe» auf 
der «laatliehen Lokalbahn öactuienhauseu— 
Oflfenbach gesinnkenen EUnnahmea ans dem 

(»(«r^dncnvcrkolir 8tehen bessere KrtrJlire rtua 
«ii-r Licht- und Ixraftabgalie gegeniiln r, auch 



1. Körtings Elektrizitätswerite, Aktien- 
gesellschaft in Hannover. 

Nach dem Bericht für das Oeschäfttj&hr 
vom I. April 1901 bin snm AI. MArz igo2 hatte 

die ('.t'>t'llschafl f<)l'ri rHic KIrkrrizitiltswerke im 
Botriebe: Clausthal -Zellerfeld, Othuiaracheu, 
Walsrode, Neomarkt, Reichenbach, Altrahlstedt, 
B»^ntheim-(iilf}rli.in-. SrliiiMlM i;.' i M.. Oi-.'ihm'I', 
Neurode, Sobertiheim, Winnenden und Scbwetz, 
femer an Bloekstationen drei in Posen nnd je 
eine in Hannover, nambiirir, K-irlsnihc nnd 
auf Bahnhof Wrrdan. An drtu i kkiiiznäts- 
werke Frederik^ihavti i.st die ("tesellM-haft mit ' sind dnrch er/.ielte Ersparnisse die Bclriebs- 



dem grössten Theil der Aktirn dieses I'iiti'r- 
nehuieu!» und an dem irUektrizitütswerke Xaum- 



au-sgaben wesentlich verringert worden. Im 
Berichl^yahre wurden zwei neue Dynamo- 
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innsfhinen von je 40 KW lu'b^•t Appuratcn- 
waiid, ein« Akkumulatoron-Battcrie und ein 
autinuatixcher Waaaemliilger In Betrieb ge- 
nommen. Dio B('tri('hfi;niSfral)(>n liotrufriMi 96 154 
(III 077) M u«i«r laVt";« wiaiiger als im Vurjahre. 
Durch die zum ersten Male seit dem Bestehen 
der Geselli^chaA von dfr St.uU Fruiikfiirt ein- 
geforderte, voliis viLTproztüüiye Brutto-Aligabe 
erhöhten sich die Gesammtlcosten auf 100030 M. 
Die Verwaltung wird von jeUtt ab den Buch- 
werth der Aktivposten der Bllans rascher als 
bisher auf den Altwerth herabschrLÜK-ii. Die 
ordeatlicheu Abschreibungen betragen 21 M, 
fiftnier wird der ganae Emeuerungsfonds mit 
34 06H M zu auä.>orordenliichen Ab»cbreibungeu 
rerweudet. Es wurden im fierichtsjaiire ge- 
ästet 513968 QM)9880) Wagisnkm und ohne 
Abonnenten 974 252 011)^*0^4) Fahrgaste beför- 
dert) es kouiuien also auf das Wagenkilometer 
1,« (l^) Fahrglst«. Die Einnahmen stellten sich 
auf 118 402 (122528) M, darunter 7198 M für 
Zeitkarten, ohne Abonnements ergab sich für 
da» Wagenkilometer eine Einnahmo von 22 
(23) Pf. Die ganae Strecke durchfiihren 12,7 
{\'ij!>)% der Fahrgaste. Nach Beschaffung der 
neuen Maschinen und der Batterie konnte aus 
der Zentiaie mehr Energie filr Ejraftawecke 
und ein konstantes Ucht geHefert werden. 

Es sind nuiiniclir an^cselilnsscu i'i Biii;t'iil;impi'ii 
und 4(i6 Qlühlauipeu, ferner 24 Kraftanscblüssc 
mit cusammen 68 KW. Eraeugt wurden 100910 

(147 480) KW'Std. Die Bilanz ergicbt eiTicii 
Beingewinn vou U 723 M und mit Eiubchluss 
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die gcsammten Einnahmen auf 12822» (119622) 
Mark, darunter au« dem Qüter- und Viehver- 
kehr «607O (66 786) IL Trota des durch die 
staatlkho N'i'benbahn BUnde — Salingen herbei- 
geführten Wettbewerbs befindet sich der Güter- 
Terkehr in guter Ekitwleldung, der Bahnbetrieb 
hat sehr wesentlich zum Aufschwünge der 
ganzen Gegend beigetragen und erfüllt seine 
Kulturaufgabe vullkominen. Die Betriebiaiie- 
gaben weisen gleichfall« eine Steigerung auf, 
und zwar wesentlich intulge des bei einem Un- 
fall entstandenen Materialschadens und der 
Zerstdrung der Telephon- imd SignaUeituag 
durch Sehneefall und Rtorm. Im Berichtsjahre 
wurden neu gebaut eine Ri aintonwohimn^, ein 
Unterkunftsraum für UnUadearbeiter und drei 
GleisaiisdilttsBe. Die neue Bahnstreeke Min- 
den—Eickhorst kann wegen der Durchführung 
de« Enteignungsverfabrens erst im Jahre lyoS 
erOfltaet werden. Der Anscfalnss der Krelsbahii 
an die Mindener Wesprschlagrtie wird ange- 
strebt. Es wurden im Ganzen -refahren 4748 
Züge oder 118213 Nutzkm oder 1 H<.M> 7Ü1 Wagen» 
acbskm und 94648 Achskm der Boilbücke. Die 
Lokomotiven verbrauchten 990 t Kohlen. Im 
Dienste der Bahn stehen 83 Personen. Beför- 
dert wurden 801 916 Personen mit dorchschiutt- 
Ilch 8,15 km FsfartMreeke und 65406 t Ofiter mit 
durchscimittlich 9,54 km Fahrtstrec.k»'. Von den 
mit 117 012 M ausgewiesenen Gesauuutausgaben 
enthülen auf Besoldttttgen 67478 II, auf «llge» 
iiu'ino Koston TSW) M, auf die Unterhaltung 
der Balmaulagen 15 218 M, auf die Kosten des 



des reijihxlgen Vortrages von 19 457 M, wo- ) Bahntransports 34727 M, auf die Kosten der 



von verwendet werden fiir don HestTv cfonds 
947 M, fttr 3Vj (0) % Divideudc 17 500 M, 
das« ein Vortrag tob 1010 M verbleibt. E» 
wurden eingenommen aus der Stromabgabo 
8180 M, aus der Hotorenmictho 1590 M, aus der 
Zihlenniethe 658 M, aus diversen Quollen 173 
Marie, aus SUnsen 2490 M, aus Installation 1660 
Mark nnd aus Kursgewinn 668 M. Die Qeseli« 
schufi ist bulastct uiit 500000 M Aktienkapital, 
femer stehen zu Buch die i^jrediloren mit 10188 
Mark, der Oberbau-Emeuenmgsfonds mit 8BI6 
Mark, der rntprstüt2ung:«fnndfi mit 2123 M und 



Erneuerung 6068 M, auf die Benutzung frrn. it r 
Anla^ifen und Betriebsmittel i'Ml M umi aul 
Wohlfalirt.szMci kt« 2172 M. Zur Verzinsung und 
Tilgung des Anleihckapitals sind 68661 M er» 
forderlich, der Zuschuss des Kreise« Iflnden 
betrügt 65619 M, der Betricbs-Ueberschuss 6249 
Mark. Das Unternehmen ist belastet mit einem 
Anleiheltapital von lORSonO M, femer itehen 
zu Buch der Erneueniiigsfonds mit 87 948 M, 
der Ueservefonds mit 3106 M, der Selbstver- 
■iehemngsfond« mit 800 M, die Kreditoren mit 
10674 M und andererseits der Bahnbau mit 



audererseita die Grundstücke und GebKude mit j 1067 674 M, die Weserbrücke mit 310 085 M, 
186000 M, der BahnkOrper mit 84000 M, das ' die Gebftude mit 880061 H, die Lokomotiven 

mit 76 635 M, die Wagen mit 17f>7sH >f fiie 
Rollbückti mit, ai 572 M, das Inventar ma 24 470 



Knnzossions Konto mit KWHifK) M. die Bahn- 
ötiuuili'jtuu^ iiiti 12UU0 M, dit' Mascliiiiüii mit 

76000 .M. dio .\kkiimulatoren-Batterie mit 9686 | Mark, die Gerftthe mit 8100 M, die Vorrtthe 
Mark, die W agen mit 40 500 M, die Licht-Strom- | mit 12732 M, die Debitoren mit 66466 M und 



leitung mit 1400 M, die Motoren mit 4609 M, 
die Z&hler mit 22ÜO M, die Bogenlampen mit [ 
610 M, die Betriebs-UteusiUen mit $e7Q0 M, die | 
Bttreau-UtenriOen mit 1300 M, die ITidformen f 
mit 500 M, die Materialien mit 8630 M. die Kau- 
lionen mit 20357 M, das Wecbsel-Kouto mit , 
67600 M, die Debltoiea mit 8866 M und das I 
KasBa-Kxmto mit 1806 M. 



9. Mindener Kf«i«lMliiieii in Miadeii. 

Nach dein lirrieht ühor da« dritte Rech- 
nungsjahr vom 1. April l'W»l bis .11. Mftr« 19U2 
stelliea sieh auf der Bahnlinie Minden— Uchte 



der Kassenbestand mit 2^5 M. 

4 Bergtaslw KleinbahMB in KIberfeM. 

Nach dem Bericht über das Vieri f n s h.-lfis- 
jahr (vom 1. April 1901 bi« 61. Uin liKJ2) hat 
das Damtederliegcn der Industrie hemmend 
auf dir 'EjitAvicklnng dos rnt«ruehmen8 einge- 
wirkt, iubbcsonderc machte sich die schlechte 
Oesehlltolage der Hausindustrie bemerkbar. 
Anf dl II Linien Düsseldorf Ohligs und Hilden 
—V ohwinkel brachte der Personenverkehr in- 
Itolge des gfinatlgen Onflaases der Sohwebe- 
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bahn eiM M«bwinnabine von iM*/oi Mch der 

(lütorverkehr zeigte dem Vorjahre gegenüber 
eine Steigerung. Die AntschlÜHSe von Strom- 
abnehmern haben »ich in erfreulicher Weise 
gemehrt. In der Oemeiode UrdenbAch wurde 
eine Unterstatlon mit etnem Ifinfbnner (fir 20 
Kilowatt und t'iin-r Akkiiiiiiilatoron-Hattcrie von 
)U8 Amp&restuudea Kapazität orricbtok Am 
Schliuwe des Berfehtajatures waren p.n die 
Krnftstationen in Neviges und Bonrath sowie 
an die neue Uot oratetion in Urdenbach inage- 
aamrat 967 KW angmehloflaen. Bei unver- 
ftnderter BetriebslJtn^f» wurdfn im Bfriihts- 
jahre geleistet '2ül(5 4iU U*Jö3öCi2) Wageultm 
und SeB230-i (H4ti5iWi2) Fahrgftate aowfe 20 4!K> 
(7175> t GüttT lirR'trdert. Dir LTBammtm Ein- 
nahmt-u bfiruycii 7IH117 (6ti-J2<>7, M, darunter 
aOB Fahrscheinen und Abonnements G4%36G M, 
Mta dem Güterverlcehr und der Postbeforde- 
tnng 851^ M, aus der Strotnabgabc 15 74<J M 
und aus anderen Quellen 817 M. Die AusgabeiL 
beliefen sich auf 664 »06 (&Oiim) M, e« wurde 
somit eine Erepantlm ron ftji% ercielt Neu- 
ä'Pbaut wunlt'u ilcr lialmhof in Hriiigcuhaus, 
ein Güterschuppeu in Velbert, ciue Foniitprech- 
anlage auf der Linie Velbert— Hösel, ein Ottter- 
»ehuppen in Elberfolrl. der Hribnliof Ohligs, die 
Güt«r8chuppea in Hilden und I>itt»seldorf. 
Peraerinirde die elektrische Heixnng in aimnit- 
liehe Motfirwajjcn des N»'vifreser Netzes und 
die Maguütbrt'iiibi- iii die GiUerwagcn des Ben- 
rather Netzes eingebaut. In der Kraflhtation 
lienrath wunle eine dritt<> Danjpl'dynamo oebst 
Kessel aufgestellt. Aus dem Kcihgewinn wer- 
den M rwcndi-t für den Erncuerungsfonds 
1U7 717 M, für den Kapitai-TUgungafonda 444^4 
Mark, fSr Abadireibnngen 7% M und für den 
ru-MTvfonds M. Fur '/lust-n sind M 
erforderlich. Unter Zuziehung des vorjahrigen 
Vortrages von 48 106 H veriilelbt ein Reinge- 
winn von K>3Sn M. wovon Tn tXH) M als ein- 
proseutige (1 Dividende gezahlt und 116 ääu 
Mark voirgetragen werden. Zn den Betrieba* 
einnahmen treten nis Kinnahnien aus goleisteten 
Garantien ITH.'i«);} .M biuzn. Die Gesellschaft ist 
belastet tnit einem Aktienkapital Ynn 7 Mlll. 
Mark und einem Kreditoienk<into von 1287Ht<H 
Mark, ferner stehen stu l$u«'b <lie Kückstellun- 
gen für Steuern mit l_'".i7i» M, der Dispositions- 
fonds mit 76836 M, der Ki-neu<>ntngsfonds mit 
987 3W4 M, der Kapital-Tilgnngsfonda mit 141 818 
Jlark. der Reservefonds mit Il7 2f;!' M und 
audcrcrseits da« Anlagekapital der Zentrale 
Nerigea mit 794644 H, das Anl«|rekapltal der 
fiahnanlage «les Xi vi^icscr Xi tzrs init :!H(if,587 
Mark, das iVnlagekapitul der Zentrale Benrath 
mit 821978^M, das Anlagekapital der Bahn- 
linien des Ik'Tirnthor Ndzes mit •J!>H5 7!»H M, der 
Güterbchnpp4>n Kiberleld mit I26lü M, die 
Unteratation Urdenbach mit 1608S M, die Mo« 
bilien mit tiOÄ) M, d.i> nnitkostcnkonto mit 
Wl ä8H M, die VorrHthe mit ll.ä.V.ri M, die als 
Kaution hinterlegten Werthpapicre mit 146 7".t-^ 
Mark, die Debitoren mit 124616 M und da« 
Kassakonto mit 5731 H. 



S» SSddentaehe Bisenbalm-Oeaellsdiaft 

in Darmstadt. 

Dpf Bericht für das achte Geschäftsjahr 
(vom l. April IW\ bis zum 31. März 1902) theilt 
ndt, dass der wirthschaftliche Niedergang die. 
Betriebsergebnisse nauientlich der Badischen 
und Essener Linie ungünstig beelnflusst liac. 
Walirend die Hcssix^iicn Nehcnhahnen Mohi- 
einnahmen brachten, sind die Einnahmen der 
Badisrlien und Thürtngiaehen Bahngruppen 
liiiit. r '( 1 1 Vorjahre zurückgeblieben. Die 
Kssener .Strassenbahueu ergaben bei ver- 
attrkter BetrfebaleisMag nur eine geringe Stei- 
genn? derOnuahmen bei weit höheren Mehr- 
ausgaben. Die Wiesbadener Strassenbahnen 
dagegwi haben sich gut entwickelt und Mehr- 
einnahmen gebracht. In Wiesbaden wurden 
Anfang Mai llWl die Linien von der Tauntts- 
und Wilhclmstrassen-Ecke nach Sonnenborg 
und von den Bahnhöfen bis BUm Liangenbeek- 
platz in Betrieb gesetst Infolge de« in der 
letzten Generalversammlung ^'^cnehMugtfu Ver- 
trages ist die Üohenebra— Ebelebener Bahn 
mit der im Herbst 1001 in Betrieb genommenen 
Nefu nbahn von Greusscn nach Keula zu einer 
Betrlebftgemeinscbaft verbunden worden, deren 
Gcsehllfte Yon der Baclistetn'selien Zentralver- 
waltung t>eMir<rt wtTden. Am Schlüsse des 
Berichtsjahres hatte die Gesellschaft an eige- 
nen BalinUnien im Betriebe 9 volispurige Neben- 
bahnen mit *'iii r RetrichslHngp von 152,« km, 
11 schmalspnrigi" Xi benbaimeu mit einer Be- 
triebslAnge von 142,« kn» und zwei Kleinbahn- 
netze in Wiesbaden und E^sen mit einer Be- 
triubslänge von 75,o km. Ausserdem befinden 
sich sAmmtlicbe Aktien und Genussschoinc der 
Mainzer Ötrassenbahn (BetriebsUInge üg» km, 
gcaammte Olelslttnge l5,i km) im Beaitse der 
(ii'si'lt'-cliaft. l't'ber die Betriebseinnahmen 
der eiuzclueu Bahnuntemehmungen giebt die 
auf S. 406 abgedmckte Tabelle nähere Ana- 
kunfL 

In sllmmtlichen Betrieben der Ueselischaft 
(mit Ansnalime d^r drei Thüringischen Bahnen) 

waren angestellt «ider gegen Tagegeld be- 
acbllfögt l-töü (l3Ub) Personen. 444 (490) Be- 
amte der Oesellschaft sind Mitglieder der Pen* 
sionska.H.se für Beamte Dentsi her l'iivat-KistMi- 
bahneu, im Bcricht«ijahre sind UO&lU (&t)»4Uj M 
an Beitrigen liierflir geleistet worden. Weitere 
(»5 HtT, An^rsrellte gehören der seit IH«*! be- 
stehendcH reusionssparkasse an, welche eine 
gesammte Sparsumme von 21 5H»< (14 (kW) M auf- 
weist. Die bei der Gesellschaft ferner bestehen- 
den drei Unterstütznngskassen wiesen am I.Ja- 
nuar um ein Vermögen von \0&20 (73K8) M 
auf. 771 'sm) Angestellte sind Mitglieder der 
Klelderkassen, ZU den drrf Betriebe-Kranken- 
kassen in DarmstJidt, Karlsrtdie und F.->eti ;.'e- 
hörtui ItHJO (1646) Mitglieder Die Betriebsaus- 
gaben und Uebenchüsae der einielnen Bahn- 
Im Hiebe sind aiu der »weiten TabeUe (8. 49T.) 
ersichtlich. 

Bei dem grifaten eldctriaeheii Betrieb, dem- 
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jenigon rtrr Ksscner Strassenhahnrn, prfrnh sich 
bei eiuer tiotriebäläugc voti btj^::, km und einer 
LRistuo; VOD 8 925 838 (3 661 252) Wafsokm (4er 
AiihiingewagPii Iki aia halbor Motorwagen gc- 
reciinet) eint* Kiniiuhin« für das Wagcnicjloim'ter 
von 42,9 (45,4) I'f und eine Ausgabe von 26 
(36) Pf. Bei den Wiesbadener Str«Menbabnon 
(ohne die Strecke Bahnhof«— Unter den EiMten 
und die Neroborgbahn) fcinci wiinli' lici cim i 
BeuiobsUUige von 14,8» km und eiuer Leictuag 
Ton 1 887^ Wagenkm eine fännahme für da« 
Wagenkilometer vnn 45 I'f i r/.icit. w.'Uitriid die 
Ausgabe SU Pf betrug. Der verfügbare Ituuni 
dieser Zeitaebrift itast leider nicht xu, dasa an 
diefter Stelle die sehr eingehenden und lehr- 
reichen ü^uzelberiehte der anderen liaUnbe- 
triebe'niher behandelt werden. Nacli der Ab- 
rechnung erfriehf ^ii Ii fiir die Betrieb»üi>er- 
schüssc (mit Kinttehlu^a der 7ürt<n> M aus- 
maclienden Dividende der Mainzer Stras^ien- 
babn) ein Betiay Ton 18902S1 (19QO06OJ M, 
hienron gehen ab die Rücklagen in die Er- 
in tji rungisfonds mit 25!t8ä5 M und verschiedene 
Abgaben, «o daaa ein Betrag von 1639117 M 
▼ertrfeibt. Htemi kommen für Zinsen Sl 79SM, 
n»r Kurs^rew iiin ans Effektcn-Bestjtnden 13 82k 
Mark und au Vortrag 4SiX>4 M, su dasi» der 
Terfttgbare Gesammtüberscbnss 1097606 M be- 
trägt. Ilier^'oii ;r<"ht n ah für die Verainsung 
der l'ri>»iitilt.> Obligation©u 44Ü47!> M, für die 
Anlorti^ation dieser Obllgattoaen Houuu M und 
für Rückstellungen lOfKX) M, so daai* ein Be- 
trag von 1 158 127 1 230 734) M zur Verfügung 
der Generalversammlung bleibt. Die (leseU» 
Schaft ist belastet mit einem Aktieukapital von 
21,6 MllL'Mark und einem Prioritits-Obligatlo- 
nenkonto von Mill. Mark, mit einem A^'^in 
konto von VJiüi M und einem Kreditoreukonto 
TOn 4M94B ferner stehen an Buch der Er- 
tu'Ut'ruiijLTsfonds mit 1 521 ?!4r. M, ih r konzessions- 
müsbigc iieservefonds mit 106980 M, der Ab- 
sehreibungsfonda mit ft907 M, der Unfkllver- 
^icherungsfonds mit Hin M, der Re»en pfati<l>* 
mit 2ür)U19M, die Kautionen mit ü62t$il2M und 
andererHeitH das Balinanlagekonto mit S99S87A& 
Mark, die Nt tibaulen iu»d Erweiterungsbauten 
< einschl. Mainz— Wiesbaden und Mainz— Schier- 
stein) mit 4276 843 M, die Projekn lunl Vor- 
arbeiten mit 28822 M, die nicht begebeneu 
Obligationen mit 174riO().M, derSpezInl-Rescrvt- 
fonds der Hessischen Bahnen mit KMHMKt .M, 
die Kautiouen bei Behörden mit 21UVG7 M, die 
Bestftnde der Fonds mit 1 793 ISO M, die Be- 
iheiligung an anderoi l iiK riM liiinni^cii mil 
104186 M, die Debitoren mit 127 7U7 die 
Oberbau- und BetriehBmaterialien-Bestftnde 
mit 5197 226 M, das Verwaltun^'^Errltrunic in 
Darm»tadt -mit 243236 M, da« Verwaltuiig^- 
geblnde in Wiesbaden mit 906 1« M, die Be- 
anitfn Wofinli?ln>rr mit 14(','U7 M, die T^rTTml- 
.Htücke mit 4.V.MI61 .M, die Innterlegten Rantinnen 
mit 662 ^»ä M und die KassenbestllDde mit 
41 1360 M. 
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A. Deutsche Patente 
au dorn Ottbtott dM Struaonbiln- und 
KtolnbahiiwdMiifl. 

Arnneldungen. 

1. Betrieb. 

R. IG 065. Vuin fahrenden Zuge gesteuerte 
Eisenbahuäcbrauke. — J. Koseostock, 
Aachen. 

il. 27 774. Als Bahnräumer verwendbare 
SchtuzvoiricbtQiig an Strassenbahn* 

wagen, bei welclier unter Federtlruijk 
stehende Hülsten durch Ausiri>.. n ihrer 
Haltestangeu auf die FuhrWaiin nieder- 
gelassen werden. — Louis Hetrmanii, 
Ortodelii. 

B. 31 7'2}). Einrichtung an Kreuzungen der 
Oberleitung^en elektrischer R.'iluif^n znr 
sicheren Führung der Stroinabni'ltmer- 
rolle.' — Panl Beger, Berlin. 

L. 103Ü&. ötromubnebmer für elektriaehe 
Bahnen, inslkesondere mit TheUleiter- 

betrieb: Zus. z. T'at iraaö. — The 
Lurain Steel Cump^uy, Juhnntown, 
Penns. V. St A. 

M. 20749. Vorricittuug zum Antrieb von 
Bahnfabrsengen mit an einem g«i^n 
die Achst-n abgiTetltTtni Thril <1es 
Wagens befestigtem £lektromotur und 
ant der Wagenaehse sitzendem Schnek- 
kengetriebe. — Mascbinenfabrik 0er- 
Ukon, Oeriikon, Schweiz. 

1'. 12f)89. Stroraalmehmer für elektrische, 
von einer Oberleitung gespeiste Motor 
wagen. — Paul PfeiflFer und Wilhelm 
Onhl, Berlin. 

(7. 1940. Sebaltmig zum Stenern eines aus 
zwei oder mehreren Einheiten bestehen 
den elektrischen Zupes. — Union I^ek- 
trlzitflts GosellschaJt. Berlin. 

F. li>SKl Stromabnehmer für senkrecht 
unter einander liegende Leittmgsdräbte. 
— Georg Fichtner» Dt8eh.-WUmer»dorr. 
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2. Bau. 

B. 29 068. BeinlgungsfabrMttR für Strassen- [ 
bahnschiencn. — Frd. W. Bergmann. 
Bannen. ' 

ErtlMlIviifen. , 

1. Betrieb. 

135 1 }T. An'^ltt<!r>vfHTi(*fi!unjr für Ki^ilbrcmsen 
an Straasenbalinfahrzeugen. — Kicbard ■ 
Mündt, Erfnrt. 

1.% t4ft. Doppclbreinsi' mit einer dureb- ' 
(gebenden Ii iiij>tl<-itung. — O. Tschanz. 
Rorschacb, Schweiz. 

13.ÖI52 Vorrichtunjf zum ZiirUrkführcn 
entgW'ister Strassi-nbahnwagon in das 
GU'is. — .). Ducimetiör»', Genf. 

LSö:^). Mit «igeuem Motor ver»oliener 
Stromabnehmer für gleistoae etektrisehe ' 
Fahrzeuge. — Thomas Marcher, Braun- ■ 
schweig. 

iSöBüb, Weichenitell Vorrichtung für Stras- ' 
9enbahnen. — neorg Dow Koss, Glasgow. ' 

! 

I?ir>(i2»>. Strcc'keustrom>chlies!*rr. 'Hto 
ätrittfT, Surassbarg i. E.-Krüiit>nburg. 

l.STiTf«. Bahnanlagt' mit Mehrphnsin- 
wech8el8tromb«trieb. — Coustantin 
Zelenay, Leon RoBenreld und Julien 
Unlait, Charleroi, Belg. 

135706. Stromabnehmer fQr elektri»vbo i 

Motorwagen mit (Jbt rieiiung»hetrleb. — 
11. & L. Nurdhcimor, Berlin. | 

ISTiTfK'. SrlialtungsatMidimiifr für fd'ktri- 
sehe Baltnvn uiiü Kraftanhigcn, bei 
welchen Mft«6<*n abwechselnd gebremst ^ 
und besclilcunigt werden müss<n. — , 
Union filektrizltAta-GeseUschaft, Berlin. ' 

1.15 710. Einradfahrzeug mit innen aufge- 
hiingtem Lastträger und eingebautem 
Klcktromotor. — William Mc Ali^tcr 
liOftsf, Baltimore, V. St. A. i 

tUö7U. EiurlfhtuDg zur Absehwftcliung 

des Btoäües tx'im Anlaufen eines Motors 
für elektrische l,okouiotiven (Motor- 
wagen). — Charles Kicliter und Riehard 
Theodore Eschler, Camden, V. St. A. ' 

135 1 12 Kinrichtung zur Aufhel)ung stTiri-n- 
d»"n Wechselstromes in mit Gleietistrom , 
bctri'''>enf'n Arbeitslcitungen elekii i-rln-r 
Eisenhahneu, — Dr. Alfred N. Got« ii<lorf, 
Charlotten barg. 
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135761. BttgelschlPÜstück mit zwei Schleif, 
flachen für SfrnmatiiichuK r elektrischer 
Stra«8enbahncn mit Oberleitung. — 
Arnold Heller, Berlin. 

135838. Klektriscbe Scbieucnverbindung. 
^ Henrjr H. Lake, London. 

i.^i 093. Elclctriöch beeinfluBSte Steuernngs- 
einrichtung fQr elektrisch betriebene 
Züge, deren Motorwagen mit je einem 
Fahrtrichtungsschalter und einem hier- 
von getrennten Fahrseballer verseben 
sind. — Siemens & Halske Akt. -Ges., 
Berlin. 

Winiil. Klektriseh'' Triicknivomchtiinp 
an Saiidstreaern mit gelochter Zwisehen- 
platte über dem AbscblmaventU tta 
Eisenbahnfahrzeuge. — Charles E* 
Whitlng, Franklin, V. St. A. 

18« 2411 StromzufüliniiiijHanordnung für 
elektrische Eisenbahnen. — Henri Bor- 
thoud, Neuenburg, Schweiz. 

im^L Federnde Abstüt.zung ein«s zum 
Antrieb einer Fahrxfugachse mittelst 

Zahnradgetriebes dienenden, über der 
Pahrzeugachsi liepr- nden Elektromotors. 

— Maschineiitahrik Ocrlikon, Oerlikou, 
Schwei«. 

I.«i ,».ii Einrichtung zum Stromlosmachen 
der Stromabnehmer elektrisch betriebe- 
ner Fahrzeuge oder Züg<' mit mehreren 
die Fahrleitung gleichzeitig berühren- 
den Stromabnebmpm beim Befahren 
stromloser Strecken. — l'nion Elektrl- 
KilAls-Gesellscbaft, Berlin. 

2. Bau. 

ia&142. Eisenbahnsehicni* mit Stegrippen. 

— lleinrich Dorpmdller, Aachen. 

136704. E]ektrl»ch betrieb<>ne, fahrbare 

Vorrichtung für Sehienenbefestigungs 
arbeiten. — Leo Simon und Öalomun 
Porchheimer. Xömberg. 

l3ti42-2. Verfahren zur Beseitigung de.s 
Schnees von Bahnstrecken. — Christian 
Hillcbrand, Lippstadt 

B. Amerikanische Patente. 

1. Bremse mit nn beiden ä«itea de» Scliienen- 
köpfe» anfcreifiniden Bremsbadnen. 

An tlen Läng>siegen n des Wagen- 
untfrgeKtells ist die Welle 6 gelagert, auf 
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wi lrhor die ir<'bf«larm»' <• und fl sit/eii. 
An (It-m IIi Ik'1 <i uirti an der ;ui dem 
Längssteg n l)cfestigi<'n Führung e gv- 
führten Solle f fot der TrÄjfer g befestigt. ' 
wf'Icher dii' ZU 'ii idrn Seiten di's Schicncn- 
kopt'uö liegenden BreniHseiiuhe k trägt, die ' 
zur Oleissehime bin einiindpr xwanglftnflg 
genähert werden können, aber sonst 
dnroh Federn vnn einander entfernt ge- 
halten wi-rden. Die ßreuisöjiinciel t be- 
sitzt die beiden Wtokelrrrflen k nnd l, von 
welchen k dat? zum Anhi hi-n il<-s Trfigers 
g dienend«-, am liubcl >- betehtigle Seil m 
aufwickelt. Der Trfig'T g und die- daran 
bofeatigten Bremssctaulie h sinken dnrrli 





ihr Eigengewicht und werden mit Hilfe 

der Fühnm^r in ilu'i- rieliti;;*' I.ii^'«- iibt r 
geführt. Zum Anziehen d» r Bremsschnhe 
h dient eine ex/.« ntriseli wiricende K1<-mm- 
vorriclitung n. <li<' dunli Anzielten des 
Si'ih's 'I tresfliiossin wird. D.imit sieh 
wälin-ntl dieses Vorganges iler Trägei- g 
nnd die Bremsecbnhe nicht heben kOnneu. ^ 
sind die Stdli' TU und « auf der Brems- 
spiudel t SU augeurdnct, dass das eine 
Hieb abwickelt, wenn da« andere sich anf- 
wtokelt, nnd nmgelvehrt. Soll ili<- Mrem- 
snng auflifiren. so wird das Seil <> abge- 
wiciieli, worauf die zwiselien den iirems- 
Itacken liegenden Federn letztere von den 
Sehienenkopfgciten entfrrm u. i lie die im 
äeil m wiihrend des Anspannen^ des 
Seiles o entstandem; ScblaflTieit ansge- 
glichen i»t, w immuI' dann das Anheben des 
Trffgers g and der Bremsscbube h erfolgt. 

X. ^'eichc für StiHäSciibHiineu. 

Auf di n Sehwrilcn sintI f1 k 
Schienen u, b, >• in einiger Knlt'eruung 
nebeneinander augid)racht. so da^s die 

lieid< ii Führunjr>si lditz<- <l und » entstehen, 
in w« kdw t ine vum Wagen aii> in die- 
selben gedrüi-kic Füiirungsätang«' mit keii- 

KOr <lif Kc<lnkiiou <l«'r Vun'iiiK-Miithi-iliiHK«'ii \ 
TfriiiK vuii Juliu» SprinK^'r in lii'rliii 



fr>i iiii<r< ni K(jpf gleiten kann. liegt der 
Iii hol /" und die Weichrnzunf^c //, wi<- in 
der Skizze angedeutet, und will man das 
Hanptgleis in der Pfeilrichtung befahren, 
so wird die Ftthningsstange in den Schütz 
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d eingeführt, worauf der Hebel / die 
Weichenzunge g in die pnnktht ange- 
deutete Stellttng Uberführt und dai« ('deis 
freigej»elten winl. Soll ein naehfoigender 
Wagen das Nebengleis benutzen, su muss 
die FObrongsstange in den Schlitz « ein- 
geführt werden. Die Federn h -rl-w/iclien 
die bei der Umstellung der Weiehenzunge 
g auftretenden StOsse ab. 

8. Hdmtaverrldrtans flv «ITeMe Straasem- 
bahn-Wagen. 

Fin alle seliiielien \n>tränjre . iii< > 
offenen Straasenwagt-ns gleichzeitig iiifneii 
oder scbHoasen za können, sind an den 
vertikalen Stfindern a Winkelliebel b und r 
unten bezw. oben drehbar frelagerl. Die 
unteren Hebel b »ind mit den oberen c 
durch die Zagstangen d verbunden. Der 




freie Schenkel eines jeden Winkclliebels b 

ist mit einem Arm e versehen, welcher im 
niedergeklappten Zustande die Rntternung 
xwls«*hen zwei StAndem a flberbrflckt. 
!>ie iher- ii WiMkeUieln l c .<inil alle mit 
der Jjtange f verbun<len. so dass, wenn 
diese In der Pfeilriehinng bewegt Mrinl. 
s.-imnilliehe Amte ^jleifh/.eiiij; in ihre 
\\af?ereehte I-age überffcfüliri w«Tdcn und 
die Ausj^iinjfe vi r>ehliessen. 

it'rnillwnnlii-ii: l)r. Kolliiiniiii in Ih iitrllxTK. 
N. — l>ruck «Oll II. S. ih-ruMun in Kvrliu. 
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Mittheilungen 

des 

Vereins Deutscher Strassenbahn- und Klembähn-YerwalluugeiL 

Herausgegeben von der litterarischen Komminwon des Vereins. 
Beilage sur MZeitadirift t&r KJeinbahiien**. 

No. lä Dezember JahrgauK 1908 

OeaehAftsffllirende VerwalUmg des VspoIds Deutscher Strassenbahn- and Kleinbahn- 
Terwaltung^en l^t die StpassenbahnR-esellschaft In Hambupsr-Eppendorf, Falkenried 7. 

Pttr 4let« Mlltli«iluns*n battlmmt« Beiträge w»lle aiaii an H*rm Ur. Kvilmaon in HeUelbcrc, 

KU OttMafiwvt ■> «hiiMdM. 

I N H A L T : 

(ieaeralJirt'ktor J. C. M. BBU-HuniburK t S. 501. — Stollen- VcrmitUuiic mit Hälfe dt-« Vcn ius S. «M. — 
!Stnu««n- und Klciiiliahn-Bcrufs^>nasiM>n»chBrt 8. 5(6. — Protukoll dor Achton IlauptvvnMiminluni; des Vuri'inl Deul> 
actiLT ätru!»«.'nbnhn- und Kluinli«l)n-V(.-rwal(uni;cn vom 4. Iiis 6. September X'tdO in üi^Mi-Ulorl (FortsetzunK) i^- i06k — 
Haftmf d«r £iaenbaiinen (Or .SailMCliailitD ä. 521. — S(niMenbabn-Ur«iuson S. 67A — UcbcrgMciiMfiiwe 8. GtKK — 
Ifr^MutteMm» auf Kteinbaknea Sm. ~ Uit» Uandhabaag der B«vikian der Obtirkitung in Haaiburs Mwl« die 
daMllMt bMMtendoBTonehilften für dto Fahrbedteutolcs bei DnhtbiSoh«» ALUI. — Daf«UT«rlilUuaffiFy(iraetvifl«u 
d«r gh»M>ii- und KUIiibahii-'BmIkcaiiotniiMhart 6. — AunSft «at OtMUfWHwicfctsa B. SBL — BiMBt* 
liertebt & «S7. 



Generaldirektor J. C. M. Böhl-Hamburg f. 

Die Vereins-Vera'altVDgen sind durch Rundschreiben der gesohafksnibrenden 
VeruraltongTOn dem ;;anz unerwartet«'« und schweren Vfrlust«' umerricht«'t worden, 
wclolien unser Vereiu durth den am 8. November, Abeml« GT^ Ulir, infolge eines 
Scblagrant iiles einfjetn irncji Tod seines Leiters, des Herrn G <■ ii c ra I d i rekl ors 
Johannes (. hristoph Martin Kühl, erlitten bat. Nucb diu achte Ii aiiptversaram- 
lang des Vereüis in Düsseldorf, wdche vor kanm 2wei Monaten atattfand, bat der 
nnnmebr Heimgegangene wie alle frOheren Verefns-Versammhingen in voller Rttstig- 
kelt und Frische g'eleitet, Niemand konnte erNvartcn, dass seinem Wirken, von 
welchem unser Verein nn<*h >cLr Vieles erbofTcn durfte, ein so baldifjes Ziel 1,'nsptzt 
werden würde. Um ho allgemeiner ist darum aueli die Trauer um den lleimtfe- 
gangeni^n in nlicn Kreisen unserem Vereins und weit dai-über binf.Uü bei allen ii' aeh- 
genossen des In- und Auslände», welche ihm in Vereins-Angelegenbeiten oder üi 
Besiebang auf seinen rnnst^rgflltigen und vorbildlichen Hamburger Strassenbahn- 
betrieb jemals näher getreten sind. Köhl war Mitgi-ündcr und von Anfang an als 
Vorstand der f^esi luifisführenden Verwaltung der eigentliche Leiter des Vereins 
Deutselier Strassenhalin- und Kleinbahn- Verwaltungen, er fnssti dieses mit vielen 
Mühen veri>undene Ehrenamt alter nicht auf als eine blosse Oescinärtstuhrang, viel- 
mehr snebte er in erfolgreicbstw Welse seine Aufgabe in inmo' seoen Anregungen 
für die Voreins-Tbätigkeit nnd fOr die gemeinntttsige OesammtarbeU dor Vereias- 
Verwaltungen. Dieser ThAtiglceit verdankt unser Verein in erster Linie seine 
kräftige Entwicklung in nur achtjährigem Bestehen, erst durch sif ist sicli ein 
grosser Theil der Deutschen Kleinbahn-Verwaiiangeu der aiHimigt'ai heii sfemein- 
samen Interessen bewusst geworden, welche einen engen Znsamniensehlus> und 
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i'in<: cinhfitliche Vcrln'tUDff gebieterisch fordi in. So kmiu eb denn keiuciu Zucirel 
uatertiegen, öhm unser Verein dem HeUugegani;cD«ii nnendlicheii Dank schuldet ror 
sein ^cmeinnaiKigeB Wirken und seine nnermttdliebn Tliitigkelt in der Vertremuß 
der gometnsADien Interessen alli r Verwaltungen. Die von ihm getrofTi nen V«trbr- 

rcitung'<*n zu <!en üanptvcrsamiiitunfr'-n 'ii --! Vcri ins und (Iii- unpart«Miscli>-. .illrii 
Anregungen bereitwillig tVilgi-nilc An der l^eitung iln-ser Vi-rsammlungt n mussufn 
die allgemeinste Anerkennung tinden, welche auch seiner bet>ondcrcn Kuhigkcit, 
di« einigenden Gesiclitspnnkte im Streite der Ueinangen herauzntfoden und das 
Trennende weniger ftthlbar zu raaeben, gern gewahrt wurdet. Waren dann die 
Geschäfte erledigt und die Vereins-Angelegenheiien «'inem guten Ende zugolühii 
8(1 kamen in Rölil d< r gute Freniid und der vielseitige x ilsehnfier zur CJeltun^:. 
dessen Uamnr ii.u li n Kiclitiinf;' ]! anregend zu wirken vermnchte. T'nsere 
Fachgeuubseu haben also nicht nur dfn alle Zeit bt!reiten \ ertreter der {gemein- 
samen Interessen, sondern aneh einen guten Freund und einen liebenswOrdigen 
Mensclien in dem Heimgegangenen verloren. 

Ki'dd's Äusserer Lehensgang beruhte ganz und gar auf der eigenen Kraft tind 
seiner nie ermaftenilen Upg.samkeit tjnd Frisclic Dii' I.n^* >eiiifi' Eltern {;<"«tntfete 
kl iue st liulniä>sii;e yVushildung »einer Anlagen, wrlrlM- den Meisien lii-n l'.intrill in 
ihren Henit so ausserunlentlieh erleichtert, er war vielmehr schon im Alter von 
kaum vierzehn Jahran auf den eigenen Broderwerb angewiesen und konnte nur 
unter Verzieht auf alie JugendAreuden durch eifHges ÖeltMtstiidium sieh die xn 
»einem Fortkommen errorderliehen Kenntnisse aneignen. Er w urde geboren zu 
Lübeck am 2(». Mai IHöü un<l hesm lite dort die St. Peiri Kiifibcn-clinle, bis er am 
■i. Dezenstier eine Anstellung im ti chnisehen Kiin au der EisenlNihn Lübeck - 
Kleinen fand und vorzugsweise bei N ermessungsarbeiien verwenfici wurde. Am 
IB. November 1868 trat Röhl, da die Lübecker AnRtvUnng ihm für sein Fortkommen 
keine guten Aussichten bot und sein Wunseh, eine let'buisehe Lehranstalt zu besuchrn, 
mangels der erforderliehen Mitt«-I sich nicht erfüllen Hess, in «len Dienst der IM'erde- 
eisenbahn - (Jesellschaft , der jrizif^cn Strrts<:i>n -Eisenhabii Tte-r tlsrhnft in If iitibur;»'. 
Er war zunächst als Hureani:' hiilte und Kontroleur Im ^diättijit, wunle INtti i\iisscn- 
gehUlfe, 1H71 liuchhalter und Kassirer, IHTr» lietriebs Inspektor. Als im .lahre IHHl 
die Pferde-EiBenbahn-Gcseilflchaft mit der Strassen-Eisenbahn-Geseüschaft fusionirte 
musste Bohl di« Betriebsleitung wieder abgeben und die Leitung des llanpibQrcaus 
übernehmen. Im .l.ihre 1883 wurde er dann mit der gesammten kaufinännischen 
Cieschäftsfühning der fiesellsehaft bctrfinr ixs'i i rfolgfe seine I jncnnung zum .Mit- 
i,'li( le d< r IHrektlon neben zwid anderen Direktoren. I>,<i.s lalir 1889 brachte die 
lUilorderung zum ersten liiri-kior und zum obersten Betriebsleiter, liei <ler im 
Jahre VjSfSi erfolgenden Neuorganisation der ^traasen'Elscnbahn-Geseilschaft in 
Hamburg wm'de KObl alleiniger Vorstand und OeneraJdhrektor. Aus diesem Wir 
kangskrelse, in welchem er eine rastlose Thtitigkeit «ntfaiteto und noch zuletzt 
<lurch das grosse IVojekt der Hamburger Vorortsbahnen seine wcitschaaenden 
VerkehrsplilD«* vur die OeO'eutiivbkeit brachte, hat ihn nun eiu früher Tod hinweg- 
gerutVl. 

Dass »ein Heimgang in der gn^ssen Handelsstadt Hamburg, deren Verkehrs 
Interessen so eng mit d(;m Aufblühen der von KOhl geleiteten Strassenbahn-Gesell 

Schaft zusammcnhiingt n. die allgemeinste Theiinahme eiTCg» taa^ wird von allen 

Seilen und ^.'m^ iitlii ii ;itn li \ nii d'T gesrinnnten I'resse riT^erknniif, Dem«'nts{>reci!eni i 

'-,1 >li"; n ^- -jv :.i-r. I ■! ■-•'<•■.> 'Ml ''''ITl.- I ,r ' i I ■ !i I ■;) fi-i<>r V''r:nv--.f'l!*''! 



«I. KU-iiiÜ4ilin -Vfrwnlt.1 
IW/. L>f« jinb)?r. . J 



(ieiicralilirektor .1. f. M. Köhl-Haiiihurg f. 



Word« n T'ni'-r !.< ittnip des ITerrn Hosenhniim, des Archit«'kt<'n drr Sirassen- 
Kis(>iil):iliiv( i. -,('llst'li!itt, war dir grosse Wngi niiallc ;m Tj*'hmwf^ iu eint* Trauer- 
stiltie SfUeucr Art umgewandelt wordoii, man luiite in dieser Halle von mehr ala 
IBOO qin Orandfliobe di« Wftnde voHstaodtff schwan ge»trichen, die Teaatmt Abge- 
blendet und die Belcuehtiing durcb zahilo«« Kandelaber hergestellt. Die WAnde 
der Hülle waren ttlx-rreich mit Palmen und immei^srQnen Gewflchsen dekorirt, den 
Absehluss dt-r Malle bildete i-ine mächtige l'jdnt«'n«rruppe. In dies«>r Halle wurde 
am Mcirgen des Ht-gräbiii'^stftfj-e?« 11. Xovemb»-r, die Leiche aufgebahrt und unter 
ganz auiiiserordentlicbetn Zudrang <l<>r Ke idtragenden die IjCicbcDfeier gehalten. 
Die tnuserordentlicbe FlUltt too Kranzspenden leagte ntcbt minder als die An- 
weS4>nbPit zahlreicher Vertreter der Hamburger Behörden nnd von Vereinen der 
▼erschledensten Uichtnngen von der Tbeilnahm)> weiter Kreise an dem erBchiliteni 
den Todesfälle. Es s<>ien hier nur erwähnt die prächtigen Krihize vom Anfsichts- 
rath und d«T Direktion der Strass<-n-Eisenbahn (Vsellsehnft, vun dfn liauiuristcrn, 
don Meistern und den Arbeitern der \Verkf.iatt Falkenried, den Acrzten der Ötrassen- 
babo-Betriebs-KrHitkenkaHse, den Bnruanbeamten, den Bahnmeistern nnd den Be- 
triebsbcamten, der Direktion der Aachener Kleinbahn, der sflddentschen Eisenbahn 
Gesellschaft in Darmstadt, von Eisenbahn-Direktor Kötelinann in Darmstadt, dem 
Generaldirektor Kühler in Hoclmni, von der Freien Wn inigung der Strassenbahn- 
Hetriehsleitor in Rheinland und Westfalen, von der Direktion der Orossen Berliner 
Strassenbahn, von Herrn Eisenbahnpräsident ZiQ'er iu Wien, von Siemens & Ualske 
iu Berlin, von Herrn Obering< niear Vermehren und vom Ingenieurwesen der Bau- 
Depatation, vom Verein für Verkehrstnteressen, vom Armenbesirk 61b, von der 
Dresdner Bank,' dem Allgemeinen Alstcrklubt <1era Hohelnfter Bftrgervercin, d< n 
V«-reiingteii .'> Hanthurger TiOgen, drr Konferenz der T.ogenmeisirr von TIanil»urt,'-, 
Altona und WaTtd^bck, den Logen .Matthias < |;mrHtis. der Loge zum Rdtlirti Adler, 
deren Meister vom Stuhl der Verstorbene war, der An<lrea8-Loge „Fideiis", der 
Loge ,Zuin i'elikan'', dem Pro^ntial-Ordenskapitel „Inviolabnis^ von dw Pro- 
vlnzialloge Niedmai'bsen, den Logen ^Zur Bruderiiebe", Andreas, Boaneiges nnd 
□ 8. n. G., vom Klab f^Rraderliche Einigkeit**, vom Stenographen Verein, vom Anf- 
biclitsrath der L/lgerdorfer Zementfabrik, vom Anfsiehtsrath der Verlagsanstalt und 
Druekerei-A. G. und üheratis vieb-n FnMiiidfn und Hnkannten von nah inid fem. 

Zur Trauerfei LT waren ausser den nächsten Anverwandten u. A, crsehieuen 
die Herren Oberpostdirektor Vorbeck, Tostrath Fritzsche, die RÄthe Dr. Sthamer 
nnd Dr. Olshanson, Herr Branddirektor Westphalen, Herr Baninspektor Heilmann, 
DepntAtionen der Logen, des Hob)«lufter Btlrgervureins, des Allgemeinen Alater- 
klnbs, von ausw/lrts die Herren tjberbürgerineisier Rauch-Wandsbek, aus Brüssel 
w>tr Herr Direktor (Jeron nU Vr-rfreter des internationalf^ii Strassenbahnvercins 
eingetrtttren. für die rheinisch- westfälische Vereinigung der Strassenbahn- 
Betriebsleiter Herr Direktor v. Plrcli-Elberfeld, als Vertreter der Dresdner Bank in 
Berlin Herr fiobeiraer Oberflnansratli Waldemar Moller. Alle legten Im Namen 
ihrer Auftraggeber hi>rrllche Kränze am Sarg«' nieder. Von der Strassenelsenbahn- 
Gesellschaft waren «^twa 120 Bureauangestcllte und 2öti Arbeiter der Werkstätten, 
die an ilem Tage geschlossen blieben, bei der Feier zugegen, ehenfalls etwa 180 
dienstfreie Heliattiier und Führer. Eine ungeheure .Menschenmenge war vor dem 
lOingang der Halle versammelt- Nach Absiugung eines Chorals unter Orchester- 
Begleitong hielt PAt«tor Voss von der Marknskirche in Hohelnfl; eine ergreifende 
Trauerrede, auf Gebet und Segen folgte wledenun Choralgesang. Sodann wurde 
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der Sfirg zwiscbi^u den entblüsston Hauptes ihn erwarieudcn Keiheu d«ir TheiU 
nebmer hlnaiugetnig«n auf den mit Tier Pftsden beapanntan Leiefaenwaj^n, dessen 
brennende Kerzen umflort waren. Langaam setzte sich der endlose Zog in Be* 

w o^unfT, vorauf vier Wagen mit Krliueen, dann hinter dorn Sarge di<> Angestellten 
uihI ArhoiUT zu Fuss und an dicsp nn'chlirssfiid ctWH W I>i- TO Equipagen mit 
Leidtragcnfimi. Auf dem Winterhude!' Marktplatz staixUii für die Fussgänger 
StrA»senhahnwagen bereit, die sie nach OhlädurC bracht«'!!. Am gonzeu Wege 
entlang standen dichte Schaaren von Menschen, die den Zag erwarteten und fn 
tiefer Stille passlren Hessen. Gegen 127« Uhr traf der Leiehenkondnkt anf dem 
Friedhofe in Ohlsdorf ein, am Thor wurde er von Tranennusilc empfangen nnd 
zur Kapelle geleitet, wo man den Sarg niedei-sctztc. Hier hielt der Vorsitzende 
des Aufsiehtsrathes der Strasseneisenbahii (;< scüstlinft, llt rr C. W. Sclirödor 
Hamburg, eine längere Ansprache, in weleiier er die Vcrdieüstc des Eutsclilafcnen 
am die Geseltschaft «nd das Kamburger Verkehrswesen, seine vortreiflicfaen 
Bigensehaften als Familienvater und als Bürger mit an Horaen gehenden Worten 
sebüderte. Sodann widmeten noch Direktor Göron-Brtlbsei Namens des Inter- 
nationalen Strassenbahnvereins. Direktor von Pireh-Elbcrfeld im Auftrage der 
rheinisch - westfllliselien X't reiüifrunfr der Strassfiibalin - Betriebsleiter dein ent- 
8chlaf«'n<M! Mitglicde, dem Freunde und hervorragenden Fachgenossen diu letzten 
Grüsse. Unter Trauorroasik schritt nun der Leichenzag die lange Strecke his m 
der an der Waldstraase gelegenen Grahsteile. Om das offene Grab tMihlossen die 
Logenbruder die Bmderkette, nnd Herr Dr. Oiocde sprach den Abschiedsgmse fOr 
den ve!'storheuen Meister, worauf der Bläserchor Mozarl's T.ied „Brüder i'eieht die 
Hand zum Bunde" ü'ier di-r Gruft spielfp. Mit Gebet und Segen schloss dx' F. i. r 
Es ist also dem l'odieu die Ehrung geworden, die er durch unermüdli» Ii' - 
Wirken and Suhaffeu so reichlich verdient hatte! Dass un^er Köhl 2am ewigen 
Frieden eingeben durfte in Toller Lebenskraft, nicht gebeugt dnreb Alter oder 
aafgerieben dnrob langes Leiden, das mag uns gelten als wHtere Gunst eines 
gütigen Geschicks, welche den Lebenden sichtlieh geführt hat und welche wir 
ihm im Tode noch von ganzem Ur-rzcii gftnnen. Um so frif't'her und unvergess- 
lieher wirkt nun sein Bild in den Kieist-n unseres Vereins fort. Am besten aber 
wird es bewahrt werden darch weitere kräftige Arbeit der Vereinsverwaltungeu 
im Sinne unseres verstorbenen Vonitxenden, durch den engsten Znsammenschlnss 
aller Fachgenossen su gcmelnntttzigem Wirken! So soll denn anch unser Vereins- 
organ, des8<'n Anfblühen dein Heimgegangenen eine Quelle herzlicher Freude war, 
fttr .'die Zeiten seine wiehtigstt« Aufgabe darin suelien, die gemeinnützigen Ver- 
kelirsintcressen zu fordern und di«- ber«!chtigt«'n Forderungen der Einzelnen vor 
• Icr Oeffentlichkeit mit Unparteilichkeit und Freimuth xu vertreten! 

Di« RMtaktioH der „Mtttheaung*n**. 



I. Vmlnt-AmetogenlMilm. ' gegenwärtig die Nachfrage nach 

Stellen- Vermittlang mit Hülfe de« Vereins, ^l^f^^]^^ Stellen bei Weitem grüssor. 



Angesichts dieses Linstandes ersucht die 
Geschftfksstelte des Vereins di^enigen Vor- 

I waltungen, wfiche Personal nhrnbrzricli- 

~",T""" Tj' V,'^T""r"'" ."*' ' ueter Art suchen, um Benachrichtigung, da- 

btcllen von Betricbsli itcni undOtuM-hramten -t* ^t* t J-.. i » j> «r 

mit sie in die Lage kommt, die Namen der 



Die geschflftsführende Vfrwnltiing des 
Voreins bat von jeher bereitwillig die Ver- 
mittlang von Angebot und Nachfrage fQr 



bei Strassenbahnen und Klein balt neu Über- 
nommen. Wabrand nun bis vor etwa 1*/» 
Jahrra das Stellenangebot Uberwog, ist 



Steliesnchenden zu n«tinen. 
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n. Kleinb«lu-T«rwAlt1 
i9>l. Dewinber. J. 

StrMaeD- and Kleinbahn-Ileniii* 
genogsenschaft. 

1. ZottMaiBeasteUoBg der im Monat Oktober 
ItW gttiMldetM UafUto. 

Im Monat Oktober inoj sind 322 
Uufällc angemeldet worden, und zwar 
8 UnflUle ans der Zeit vor dem 1. Janaar 
1902, detgegvn 319 UiinUle ans «Umii Jahre 
1902. f^cjj^cnilbcr "/lö Unfflllcn im Vorjahre. 

Kuch d< ii Aiigiibca der üurallanzeigen 
veiranacbton die erUtteaen Verletsonn^ii 
in 1(4} Fallen <lf n Tod des Vcr- 

in 7S ( 59) Filllt-n eine Erwerbsun- 
fahi);keit von mehr als 13 

WocIliMJ. 

In 243 (242) Fällen ei«e Em f-rbsun- 
fShii^eit von weniger als 
13 Wochen. 

.-'>22 f:vrr' '), 

Die iiugeraeldeu-a Unfälle vertlieilen 
sich anf 

A. die Wochentage: 

Sonntage 24 ( 

Mnnta«»' ........ 53 C (51). 

Dienstage 58 ( M), 

Mictwoelie 31 ( 28). 

Seit«' . . . im (lat) 

*) Dia eingeklMMiertra Ziffern b«Bi«km «ich aitf dra 
PMMül«liBOMt dei /«bn» IM. 
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Uebeitrag . . . 1G9 (184) »)• 

Donnerstage 52 ( 41), 

Freitage 45 ( 42), 

Sonnabende 49 ( 37), 

anbelutnnU» Tage . . 7(1), 

suaamtnen ... 322 (306) 



Ii. die TagoHzeiten: 



Vormittags zwiacben 






12-6 üUr . . . . 


33 ( 26) 


Fälle. 


VonnittiigB zwischen 






6-12 Uhr . . . . 


101 (106) 


n p 


NaehmittMir?! -zwischen 






12-6 Uhr . . . . 


110 ( Ü9) 




NaehmittagB zwischen 






G— 12 rtir .... 


64 ( 99) 


If > 


<.»hne be.«»ouder«^ An- 








U( 5) 


w » 



«asammen ... 322 (305) *) Fälle. 



€. dio Gefahrcntclassen: 

A 10 f 27), 

B 1K> (181), 

( Ü3), 

I> 2(1). 

E 45 ( 42), 

P 1 ( 1). 

zuynmmi!» ... 322 ^305) i). 



.Stra98<*n- uud Kleinbahu-ßerurägeiio.sscuHcbaft. 



8. Vebemicbt über das EatsehBdlgangs-Konto im dritten yierteUahr IWB. 

Wie in den beiden «Tt^lfn, so h% anch im dritten Vierteljahr ein Nachlassen in der 

Zahl ili r ;;< iiii-](l«':fii rnfäil«' (!L'l -'^H Im V'orjahn') zu bi obü ti'f ii g-i-ucsen. 

ebensu macht sicli ein Nachlas^ieu in der Zunulinu' der Eutücliädigungä-VL-rbindliciikeiten 
bemertcbar. 

Am 1. .luli 1!K)2 \v;»rf'ii iinch um rlodipt 676 Unflille. 

In d< r Z< it vom 1. .luli bis .'^0. Si-ptoniber u m rlcn gemeldet . ?*21 „ 

K.S standt-n demn.u h zur geschitfilichen liohandiung iriUT UntHlle. 

Davon wurden erirdigt: 

dnn li ' ■ ■'ne>iin(rsaiizelgo 81B, 

durch Abk'linuhf; der .\n.<prüi ln.' 88, 

dureb erstmalige li<'ntfnreäti>i-tziing . 07, 

zus.inuiuu . . . iJTU „ 
Am 1, OIctolier IflOS waren somit nocl« nnerled»j?r CS? üniäilc. 

l)a.s Knlsebiidigunfji^konto für l'J(f_' wie.s «m 1. .luli I!)02 eine 

.Tabres<„S(>ll'*-Ansgnbe auf von . SOS 343,89 III. 

Dieser Vortrag Änderte sicli infolge 

Zugang: 

durch f,n>nos,<<-nsrliaftliL'hcs Aiit-rki nntnisH (1. Foi>tsetZting) 1.") !>7.'> 

durch instanzielle Verurtheilung 43!n:>8. 

durch Vergleich l(i7.(W, 

durch VerpAegung im Kran1ti>nhRiisi> 16018,iM, 

Seite 396346^ M 
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Ueberuag a9ü;U6,8U M 

durch Hinzutritt dreier nach dem Tudo dos Vcrunglilckteii 

geborenen Kinder a88Ji). 

durch Kapiiahibttndnnp: mehrerer UcntenempfKnger . . . 4()8(i,75. 

dareh Kosten des Heilverfahrenb ÖQ61.24, 

durch Zowenduntr einer besonderen UnterslQtxang . . . 7,0ö. 

dun li Himtem-rlH^hung in !• FiiII< n 1289,31. 

durch Tod de» Verlernen in 3 Fällen »17.^. 

„^^uU"- Ausgabe-Summe . . . 445:301, OH M. 
Abgang: 

durch Ki iitciiniinderang \n zw. Eiristctlung t tWI.KS, 

durch Kt'kui-scntscheidujiKen de» Keiehsversii lirnm^^aini!? ^1i,!J<i, 

dnrch EntlasHungen aus dvm. Krankenbansi' 5310,77, 

durch Tori drcirr KpntpnoTnpf'Hnper "iln'X». 

durch Ausscheiden erwuchsciKT Kinder (H) 11H,14. 

dnrch Kapitalabflndnng In 9 Fällen 300,65. 

sasammen . . . ll47!».:n M. 

Aiü io Septi-mbcr 1002 wnr deiimaeb das Entschildiguugskonto 

niil eiiuT .I.iliro \n^^^■ll>L■ lielastet von 4;i;^ S22,.')<j M 

}rp;^M nüticr iji III SiHtide lun 30. .September 1901 von :J71 "i<>9,4<i M 

oder mehr nui ü2 2i>;i.lO M 

gegenflber 92 109,72 M Mehrbelaseang am 30. September 1901, wobei dli* 

SteigeruDf? für d;is <!riu(' \'i(rteljahr 1902 , . .$7 475.(17 M 

ausmacht, während sie fUr das» 2. Vicriulj.thr l!i02 36 741,00 >i, 

für diM 1. Vierteljahr 1902 44802,1M » 

betrog. 



Protokoll 

der Achtel HauptvergaaiiDlnnK des VereinAi 
Dentaobfr StraaxenbHhn- imd Kleinb«ba< 

Verwaituiitfon 

vom 4. bis 6. 8«ptoinber fWS in ÜBs»eldorf. 

Erster Sltzungstas. 

Donnerstag, den 4. Septem bei*, 
Vormittags 9 Uhr. 
[JftfUHmtig «M Mm «/, JtfJbr«. MM.! 

^'i rsitzcnder, fortl'.ihrciu! : „Oh es 
überhaupt nölhig ist, sicli mit dem Entcig- 
nnngsverfahren und diesem Gesetze zm Zeit 
zn beschäfti^f'ti, tnöelite ich dahiii^e»tellt 
sein Iji-^sen. Ich für meine Person bin der An 
»chHuuii;;, da&s es uicht gerade cint^ frucUt- 
brlngcittdc Arhcii sein wttrde; denn die 
kleinen Wünnrlip, dir wir haben bezüglieh 
des EnieigauiiK'^ceiset/.eä, bt^^ieben »ich 
mehr auf die Ani«legung, g»1>en mehr da- 
bin. dfLss uns die Vortheile des Entei(;;nun(^s- 
;.'eset/es in jider Form und müglii-hst 
leicht zutfute kuinmen. Aber ich kann das 
niciu dirigiren nnd darf das auch nicht 
tUrigiren; meine Meinung ist dabei ganz 
uiitergf uidiu'ier Naiuf. i.rt>s<ii Sie iler 



Kommission einfach flreie Hand! Kommt 

fic zu VorscViI.'l^en, die wir iinch sachlicher 
Prüfung unterstützen können, so werden wir 
sie unterstützen; andernfalls werden wir 
sie abh'hnen. Die Kommission aber hat 
sieh bislier bewährt, und ich schlage <laher 
vor, dies<'!be Kommission, bestehend aus 
den Herren Baoraih Philippi, Direktor 
Dräger. Kegieruiijafs Hauiueister Luxem und 
Kiseiibahndirektur WulH', auch füi* diesen 
Zweck zu wAblen. Ich gebe Ihnen anhelm, 
ob Sie sie komplciiren wollen. — W<T 
wünscht. Hie zu kompletiren':"^ 

Direktor KOtelmann-Darmstadt: „Irb 
möchte vorschlagen, meine Herren, die 
K ommission um mindestens zwei Personen 
zu verstäj-kcu, vor allen Dingen Herrn 
Paulus hineinzuwüblen, damit Süddeutsch' 
lind Yrrtri-tfii i-t, und il;iim \ i«^tlcicht auch 
einen .Juristen dazu zu nehmen. Die jetzi- 
gen Mitglieder sind sfimmdich Technikei*, es 
kommen al»er sehr viele juristische Fra'j;en 
dabei in tr ichl Ich weiss nicht, ob Herr 
KcgierutiKsnuii t.i^^er vielleicht die Gilt'' 
haben wiirdr. --'* 

Vorsitzender: ..llen- Uegierungsr »tU 
Eger ist nicht .Mitglied. Er ist uns .vcbr 



Digitized 



^] VIII. üaiiptveri taiuiuL ü. Vereiui? Deutsch er Straascnb.' u. iüeiub.-Ve r»f. 



u. Klvinbsbn •▼«fwalt 

befreundft und wird jcdtiiralls imnx-i' 
geinen juristischen Rath uns zur V'erfttgiuig 
stellen, aber ihn als aktives Mitglied in 
die Kommission m wflhlen, geht nicht an. 
}Iabcn Sie einen «nderen Juristen TOran« 
schlagt' n?*^ 

Direktor Rotelmann - Darmstadt: 
«Herrn BeigoordncK-u Thelcmann!'* 

Boifjoiirdneler Dr. Thclemann-Düssel- 
»lort: „kli möchte bitten, einen Juriston zu 
nebmra, der bei einer nebenbahnShnHehen 
Kleinbahn ist. Wir sind Strnssenbulni und 
wUrUea als solche vielleicht nicht so sacb- 
▼erstKndiir sein." 

Direktor Rot i lmann-Dannstndt: „Viel- 
h-ieht könnten wir die Wahl uucb aussetzen 
oder sie der geschSftsföhrenden Verwaltung 
überlassen. Es giebt jii Inn uebenbaiinAbn" 
liehen Kleinbahnen viele .luri!-t» n: wird 
ganz gut sein, wenn von dt-n ilern'ii i^inc-r 
hineinkommt.'* 

Vor»itz«'nder: .,Ks ist der VoriMShlag 
gcniMflit wiipii ti. dir- Knmniissinn um zwei 
Mitglieder zu ve.rstiirk<-ii. (^Wird mit allen 
gegen S SUmmen angenommen.) Es ist 
Herr ITanptniann l'aiilus vorgcschl-igen. — 
AI» Vorsitzender bin ich, auch für den 
Fall, dasB die geschAftafftbrende Verwaltung 
mit der Bestimmung der Personen betraut 
wird, mit der Wahl des Herrn Uauptinanu 
pRQlus hielbstverstAndiieh geni einverstan- 
den. Widerspricht Jemand dieser Wahl? 
(bleibt ohn«" Wider>prncfi.i 

Herr Hauptmann, sind 8ie damit ein- 
v<>r8tanden?" 

Hauptmann a. D. raulus-Nürnbc'rg:„E8 
ist sehr freundlich, meine Wahl mit der 
Megründung zu empfehlen, dass auch Süd- 
deutschland vertreten sein soll. Die Kom- 
mission hat sich aber docb nur mit Preussi- 
schen Gesetzen zu befassen.** 

Vorsitzender: „Das ist nicht unbe- 
dingt *[■ I I I H< rr Hauptmann; sii- kann 
sich mit hIIcji Deutlichen (Ji-setzcn bcrji^NCTi' 
Ausserdem hat Ihre Ge;>ollschaft ja auch 
mehrere Kleinbahnen in Presssen.'* 

Hauptmann a.D. Paulus - Nürnberg: 
..Nachdem das nicht nls Widerspruch be- 
z«'ichnetiät,nchme ichdie Wahl dankend an." 

Vorsitzender: „Wer ist dafür, dass 

der gi'SchäfisiühnMiden Vcrwaltuuir du 
Wahl eines .luristen überlassen wird?" 
(Wird einstimmig angenommen.) 

Meiui- verehrten Herren, erheben Sie 
sich, bitte, mit mir von Ihren Sitzen, um 
innigsten Dank zu sagen Herrn Direktor 
Driger fOr die fleissige Arbelt. Möge er 
uns recht häufig noch seine gute Arbeits- 
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kr.ift zur Verfügung stellen! (Die Ver- 
sammlung erbebt sich.) 

Es ist in der letzten Hauptversammlung 
femer der Wun-di f^cäussert worden, wir 
mttehtPii ducli die Fraj,'(', nh nicht auch 
ein ii eilliche Hestim mutigen für den 
Strassen bahn betrieb vom Prenssischen 
Ministcrinm rl. <".. A. in Form eine-; Xoi nial- 
Btatats ausgearbeitet werden konnten, dem 
Heim Uinister als Wunsch unterbreiten. 
Das ist geschehen, und der Herr .Minister 
hat uns unt<-r dem 14. August Folgendes 
geantwortet; 

„Für nebenbabnUinliche Kl^balinen 
im Sinne der Einleitung' df^r AusfQhnings- 
Auweisung vom 13. August IhiÄ) zum 
KlcInbahn'Gesetze bestehen (vorgl. An- 
lange .3 der Ausführungs-Aiiwcisung — M. 
Bl. f. d. i. V. 1898 Seite 177, Zeitschrift für 
Kleinbahnen lfm, Seite 452 ff. — ) bercit.s 
Betriebs vorschriften, die zugleich auch 
Vorschriften für den Bau solcher Klein- 
bahnen enthalten. Wogen des Erlasses 
von Bau- und Betriebs- Vorschriften für 
Strasscnb.ilnu'U im Sinne d<-r «genann- 
ten AusführungsAuweisung a. a.O. schwe- 
ben Erwägungen, die aber noch nicht 
zum .Vbschluss gelangt sin«!.'' 

Mein' N ei l hrien Henrn. Sie ersehen 
daraus em lumgehon auf unsere Wünsche. 
, lel) möchte der Hoffhung Ausdruck geben, 
dass wir, iievor <Iie neue Metriehsnrdnnng 
erlassen wird, auch in irgend einer Form 
die MO^ichkeit haben — sei es im kleinen 
Kreise, sei es dadurch, dass es allgemein 
bekannt gegeben wird — unsere dicsbe- 
zü^lit^lien Wünsche zum Ausdruck zu 
bringen. Ich M'erde Seiner Exzellenz dem 
Herrn Minister — wenn Sic dem zn- 
, stimmen — diesen unseren Vereinswunsch 
I zum Ausdruck bringen. (Sehr gut!) Dem 
widerspricht Niemand: ich möchte aber 
doch darüber abstimmen lassen. Wer int 
dafür, dass wir dem Herrn .Minister der 
Otfi-iitliclien Arbcitrii in Preussen diesen 
Wunsch zum Ausdrm k bring<>n? — Ihr 
Wunsch ist einstimmig. 
' Wir gehen dann zu Punkt unserer 
Tagesordnung über: 

I Die ItestreliiiUKeii r.nr Krweiterinifr der ge- 
setxlirhen Maftpffiehf Ihm SIriisseiiliHliiieii. 

Meine Herreu, wir haben unsere ver- 
j ehrten Kollei^rn von der grossen Berliner, 
unsere verehrten KmII« ^n-ii von «ler Stutt- 
' gart'T Gesellschaft gch<'ten, das lieferal 
; zu übeniühmen. Der Eine hatte furcht- 
I bar viel, der Andere zuviel zu thun 



Cnclterkeif} ; einen anderen Referenten 
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konntej) Avir in dn- Kürze der Zeit nicht 
beküuuiien, und su bin ich denu uun eia- 
mal wieder verpflichtet, diesen Gegenstand 
hier ein/.iiloitcn. 

Akiu gi'worden ist ja dii- Bestrebung 
für nus dadurch, dnss in WürttembtTjir die 
Zweiic Kannncr sich mit dieser Friig'e 
besctiilfli^ftc und man d irt sehr IcbhJtft 
datür eintrat, es indgc doch das Schadend- 
Hafipflichtgesetz auch einseführt oder 
vichnclir die Hafriiflicht. die wir jetzt 
nach dem Oeseu l'tir rursonon-Bcschädi- 
gnn^cn tmf ans m. nehmen halten, ancb 
auf 8achschiiden AUSfjedchnt werden. Es 
ist ja crkhirlicli, nicim- Ib-rn-n, dass ein 
grosser Krciä den tcbbat'ci'Htoii Wunsch liat, 
ans ohne weiteres verantwortlich ku machen 
für je(b'n Sacii>chaden. drr nuf di-n 
Strassen bei unserem Betriebe passiit 
bczn-. der in den Walsen selbst passirt. 
Das Haf"tpäicht;rcseiz für persönlich«' Be 
schililif^nnijen hat für Manciien nicht nnr 
den Krsatz wirklich erlittenen Öchaden.s 
horbelgefQbrt. wie es ttMprflngrllch im 
Sinne des (ii->eizcs iafr. "«»ndern es ist 
durch die ueuert'unduiiuu Nerven-Krank- 
holten zu einer Qneiie arger BelMstungen 
für uns und xu einer M'iir antreneiiinen 
Quelle iaruier, leichter Einnahmen tür Solche 
geworden, die es Terstelicn, bei Irpend 
einem Hreniseiiruck orler bei iilinlichiMi 
Vurrällen sii-h p:leich eitlen Xervendi fekt 
bei/.ubriuKen, der nicht «dier aus dem 
Körper sicli entfernt, als bis d<>rBetre1fimde 

mit <'ilier !• r!lt reiehli<'h b*?nie:-~> ti- (i 

Öumine abgefunden ist. ich hübe mich 
mit diesem Gegenstande — leirler — in 
meinem Betriebe sehr eingehend bcsdiäf- 
tif^en niii>sen un<l h die .ils Erkliininir vi>n 
är/ilicher Si ite eiiiniid die MitlheiUuij^ i-r- 
bniten; Jawoltl. Itei solchen Nerv«*nlcidcn 
kfiJin * ' v:u'k'.\-]i lii.-tt-iiL'Iilieli Vdi'kiiiumen. 
dass die Freude über eine. gro>se Ent-chä- 
digung das Ni-n-enlciden urpintztieh bc- 
.«iciiijri. (Cross"' lleiierkeii ) Mi-ine vn- 
ehrte» Ib iren. hi«-r in diesi-n K.iunien t-s- 
regt e-^ unser Aller Ili iirrkeit. wciü^o r bei 
Dem, di r ix'XMiileu s'»{|. Ich bin ju nielit 
eiwji ilcr Kinzi;4'\ der snk-lie Ei f.dirun^^ei) 
^eniuclit hat, ich weiss aus vielen Zu- 
sehrirten. wie unendlich weit diese Praxis 
Mdmii ;:irli(-lifn i-i. Nerv<-nkraiiklieii<-ii. 
Kervenchocks ent>ichcn durch piot/Jicbeii 
ZusMmine7i«toss, d uiureli, da^ts .Jemand mit 
der X ■ n die Fcn^i- ■ -r" eibe fiilit, weil 
ldt>;zli(.li ;:'d)iein>t wird, oder d;i^> er tuit 
seinem N.u'lib.ii' in uniieb.-^anie iterührun^ 
kommt; sie cutstelM'n auch da<larch, dass 
Jemand vom Wagen hentntei^eCallen, iier- 



nnter<jesprungen ist. Wie Sand am M< or 
sind Sic zur Geltung gebracht worden, und 
tn den allerwenigsten Fallen Ist es mAgiicta 
gewesen, di iii iM trett'enden als einen rieh' 
tigen Simulanten festzustellen und ihm in- 
folgedessen die Entschitdiguug abzu- 
sprechen. Meistens li.il.en wir ja NUH 
praktischen flrfmdeu li-id('r vcrsuch<-n 
uiUssen, uns vitr der gcrichlUcheu Austra- 
gung mit den Betroifenden zu verstlindi- 
gen, namentlich wenn es Einer ist, der mit 
dem Armciirecbc kümpit; (sehr richtig :> 
denn in diesen Fullen betragen die Oe* 
richtskoeten oft mehr als 1000 IIa rk und 
m.in freut sich, wenn man einen derartiif 
lixcn Kurl mit üüU Mark abtinden kann. 
Gebort er der bekannten grossen Partei 
an, dann ist er auc'i IninifT pur t^er tthen. 
wei^ä die Einuahmeciueilen wuhl zu Huden 
nnd kommt bombfrnsicher and meist immer 
durch denselben Vertreier an uns heran. 
Mir ist es HO gegangen and einem Xulle* 
gen auch. 

Xuit, kommen wir zar Sachschaden- 

Vf rpfti fiiimjr^ so i>t die Siin ition noch 
sclilimmer. Bisher gab es im Deutschen 
Kcich in dieser Beziclmng verschiedrne 
(Jeseize. Bei Ulis in llambur^j;^ beispiels- 
weise war es :«o, dass auch <ler BcMtzi r 
des Fuhrwerkes für den Schaden haftete 
den sein Kntscher herlieif^eiühn hatte. 
Das halle zur F<dt?e. dnss eine Pr'»;'es> 
führuug uns m«d>lens zu uuserem Oelde 
wieder verhalf. N'aeh den Bestimmungen 
d"s Hiir^erliclieti Gesi-t/bm hes kunnen wir 
«lea He»ii/.er aber nur dann hcrauxiehen, 
wenn dieser bei <|er Wnhl seines Kutscher!«, 
dem er die Leiiunjr des Wa;.'eus .-inver 
traute, nielit die erronlerliehe Ob.ielit und 
Sorgfalt lull «dnvalten lass» n. Haben Sie 
jetxt einniHl einen gri>si»eren Schaden, »o 
Iw'koiiunen Sie sehen oiiien Er- itz d -i";r. 
Wenn Sie üicli nun nachher die Statistik 
betrachten oder bei »icli nelbor g«*nan nach* 
riiixdieii, auf wtdelier S.'it»' denn nun 
<-igeuilicli die S( liuld an diesen Zu<.iuimcn< 
Stessen liefet, so werden Sie uuiuiftelbar 
und ganz unverkennbar finden, dass d.is. 
was wir sidion iheureiiscdi als Seldii-- 
ftd^^erun;; aiitsteilen müssen, auch in der 
lYaxls wirklich der Fall ist: nnr 14.4 "/o 
alli'r ZMs;iimneiisiri.-.>e sind iluri li unsi re 
Angcsielli«;n verschuldet. D«;r Euhrniaun 
weiss, wo unBcro (Jleise liegen, weiss ganz 
genau, wie und wo nn-ere W;);ren f.ihren, 
und nur Frivolif'it im Vorübcrlabren an 
falireiideu .Moiorr.iIirzeugeUjdieAnseh.-tuung. 
dnss wir Ja sehr plötzlich mit unseren 
schonen Bremsen halten können, der 
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Leiebtsinn lüso der Fnlirleiite und zum kAnneo, w«nn wir direkt nacbweisen, duas 

^Tns>5cn Tlii'il .in -'' da sie knam n i !: der gegnfrischf Kutschrr ih-n Schad»»n — 
ijtraffäUlg zu maclieii siud — bösttr WiJle um es mal schroff auszudrucken — bü.s- 
fiUur«ii die venciiiedciien SachachAden willig Terscbuldet hat, dann sind wir rocbt- 
berbeL Eft tat mfatimlidi, so sehen, wie los. Wie können wir b<>i den kleinen Zu- 
dio Zu»«minenstrt9so mit fremden Fuhr- samnu-nstössen, wenn sie nns nicht pleich 
werken ilurt gestiegen sind, wo die bis- vor Augen geführt werden, nach zwei 
berigen Gesetzea'Bestlmmiuigett. die den Jabren noch konstatiron, wer schuld daran 
Fulirlirrrn zum Ersätze verpflichten, he- gew«-sen ist? DMnn, meine verefu trii ireiTen, 
zeitigt sind — wie unter der jetzigen Ge- kauu man ruhig in das Gesetz hineinschrei- 
setzgebung, wo man von den 6eU«ffenden ben: bei eintretenden ScbOden zablt die 
Nichts mehr holen kann, wo auch die Ge- Strassenbahn! (R. hr richtig!) 
fährdung des Eisenbahn-Transport» — ich Ander» liegt ja die Sache bei der Fer- 
glaub«; wohl, mit Recht — nicht mebr sonen < Beschädigung. Ancb bier ist die 
unter so scharfe Bestimmungen gestellt IlaftpfUcbt aebon bart genng, nnd maneber 
ist wie frühpr. die Sacli-^Lfiäd« n, die Zu- J'rozess wir<l von uns verloren, manche 
sammeustösse au diesen Urien zugenonunen Enischildignng %vird vou uns bezaiiii. nicht 
habt^n. von Recbts wegen, sondern weil wir den 

Und, meine verelirten Herreu. nicht Bewei.^ des fjet:::n i rischen Vei-schnld« ns 
genug dauiit, dass uaa ja heate uhnebiu nicht erbriogeu krnnen. Und dabei fehlt 
in den aliermeiBten Fallen nach alter Ge- nns noch tinbedingt, das eine: Jede Mutter, 
richtspraxis der Beweis obliegt, dass der Jeder Vater kann unbesoi'gC TOT dem Straf- 
betr. Kutschi;r das ülH-i wicgciide Ver i i' lit»-!' ^^ein 2 oder ^jahrtpres nnverstjlndiges 
bchuldeu tiat — abgesehen davon, dass wir Kind auf die oöene Fahrstrasse schicken; 
ja fast Immer schon nm deswillen anf Er- i es wird Niemand znr Verantwortung ge- 
.satz verzichten, weil dodi tiIcIi?-: zu fr zn«,"^". der in leichtsinniger nnd fahrlässiger 
reichen ist, weil namentlich bei grösseren ^ Weise sein zwcijabriges Kind auf lebliafter 
Schaden koin entsprechendes Pfandobjekt : Fahrstrasse spielen iBsst. Fahren wir es 
vorhanden ist — . nicht zufrieden mit all I aber zum Krüppel, oder fahren wir es todt, 
diesen Erfolfren. die da.s neue B. G. B. dann sind wir ohne weiteres die Schuldi- 
Ueu Fubrw<»rkä-ße8itzcrn gebracht hat, agi- gen, tlie bezahlen müssen. Das ist eine 
tlren diese immer lebhaft weiter, am uns i Lflcke in den bestehenden Haftpflichtgesetz. 
auch die Haftpflicht für derartige Sach- Wir leidimdarnnter und milsson z.ihli n, wenn 
Schäden aufzuerlegen! Ich hege das Zu- , Kindern, die bis zum 7. od<'r H. .ialirc doch 
tränen zu allen Dentsehen Regienmgen, die i noch nicht als genügend einsichtig gelten, 
doch aus praktischen Milnnern zusammen- von den Eltern nicht dir ^jfonügende .Auf- 
gesetzt sind, dass sie diese Ungerecbtig- merksamkett gewidmet wird. Versuchen Sic 
keit klar vor Augen haben. Wir sind an- es aber, anf diese Verpflichtnng des Vaters 
gewiesen auf die Strasse, wir haben uns<'ren oder der Mutter, auf das Kind zu achten, 
ganz bestimmt vorgeschriebenen W^^', wir hinzuweisen, dann werden Sic nirm.ils Er- 
stehen unter scharfer polizeilicher und , folg haben. Ich weiss, dass an einzelnen 
rei^entngasettiger Kontrole betreffs der Orten der Versuch gemacht worden ist, von 
Fahrj^eschwindigkeit, man madit uns die Polizei wegen, einen derartigen I.oiLlitsinii 
weitgehendsten AottageniaoserFuhrmatenai | der IiUteru zu bestrafen. Aber im Deutschen 
mit ausgezeichnet wirkenden Bremsen tmd l Vaterlande ist das noch lange nicht verall> 
allen möglichem sonstigen Schntzvorkeh- , gemeinert; — es mag vielleicht auch das 
rungen zn versehen, — wenn wir dann j Gefühl dabei mitsprechen, <lass ehi Eltem- 
noch den Gefahren auf der Strasse ausge- i paar, das das Unglück gehabt hat, sein 
seist sind, dann soll mau uns wenigstens | Kind zu veifleren oder zum Krüppel ge- 
gleiches Recht wie den Anderen einräumen, i fahren zu sehen, gennfr be-traft sei. Aber 
soll an« niciit in ungerechter, abäolul uicbt j Tbatsacbe ist es auch, dass es recht viele 
zu yertbeidigender Weise dem Fuhrmann | Eltern giebt, die In dieser Beziehung 
gegenüber, der auf der Strasse viel mehr i anders denken. Öehen Sie Ihre Haft- 
Freiheit hat als wir, und der lange nicht pHiehtforderungen nach, Sie werden linden, 
so scharf beobachtet ist, einfach rtjclitlos dass oft die Beschädigung des Kindes 
machen! Denn wenn das Projekt durch- gleichzeitig dazu dienen soll, der ganzen 
ginge, dass nodi uaoh zwei Jalircn ein Faniiiii nachher ein sorgenloses Leben z« 
Schaden eingeklagt werden kann, vou . verschatt'en; denn wenn bei dem Kinde 
dessen Ersatspfllcht wbr uns nur befreien | eines Arbeiters oder eines unteren Post- 
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I>eatnt<'n, dnü vier Jnbre att ist, «in« Rente 

v'Mii 12 Iiis ir/in M jälirlieh frcfonloi-t wird. 
<lanu bekuiumi utun cigen<irtigu Geclankeu 
dabei. Dann bat nicht blosB das Kind ent- 
hcliitdigt wt-rdcn sollen, eondeni die Eltern 
Nvollen sicli mi-i dem Unglück dos Kindes 
eine Einnflhinei|uclle scbntten. l)as ihi 
sieber nicht der Sinn des Oesetxes. (Sehr 
richtigl) 

Wir sind jedenfalls vollstilndig darüber 



Landstflnde — wir haben Jedem einseinen 

Abgeordneten unsere Zusammenstellung 
gedruckt Ubergeben — ist die Kcgierang 
etwas stutzig geworden. Man hat eigent- 
lieh nur diese Sachschäden auf Eisenbahnen 

[iborTr.iiren wulIrTi; der Keferent im Land- 
tag hat crkliut, man habe ja die 8irasseu- 
bahnen gar nicht gemeint. Infolgedessen 

— ich weiss nicht, ob e.*! gerade, dir- Ft)|ge 
gewesen i8t — aber jedenfalls ist dann di<> 



einig, dass es fttr eine Regierung, die alie J Sache nicht mehr in diesem Landtag >nr 
Sachen gerecht beurtlieilt, unni<^glieh ist, 
in der jetzt geplanten, von der gegnerischen 
Seite — wenn ich mich kurz fassen soll — 
gewünschten Form eine weiter gehende 
Gesetzgebung dahin zu treflVn. das^ wir 
auch fUr die äachscbadiguug zu hatten 
haben, die anf nlTener Strasse durch Zu- 
sanimenstuss entsteht. Deslialli, {xl.iulie 
ich, ist es kaum nOthig, für diese Frage 
•»ine Kommission einzusetzen : die Regie- 
rang wird auch ohne unsern Rath ofl'ene 
An^'en haben und hier Gerechtigkeit ob- 
walieu labseu." 

Direktor Liplcen - Stuttgart: «Meine 
Herren, der lli i r' Voi-sitzende hat mir iinnj^i 
einen Vorwurf daraus gemacht, dass ich 
das Referat wegen zu grosser Arbeits- 
üeberbürdiiiip; abgelehnt habe. Ja, meine 
Herren, ich wusste niilit. dass in meinem 
Hevior ein Streik entstellen künnlc, der so 
grosse Dimensionen annehmen würde. Ich 
li;d)e TincMier dnreli diesen Streik so viele 
i'rozc-sse bekomuieu, dass ioli thatsächlicli 
nicht in der Lage war. dem Herrn Vor- 
Hitzeuden die Zulage zu geben, bis zn 
di<>ser Versammlung das Ki-ferat fertig zu 
Stelleu. Das war der Uruud, ich lifttte es 
«i>nst sehr gern gethan. 

Wir haben die dankenswerthen Mit- 
tbeilungeii der .Mitglieder zuMunmengestellt 
und in einem Bericht mit unseren Antrlgen 
vi-rsehen an d<Mi Landtag der Württcm- 
bergiseben Monarchie gegeben. Es ist 



Verhandlung gekommen. Ks ist jedoch 
sicher, das« sie auf die Tages-Ordnung des 
nächsten Landtages wieder gesetzt M erden 
wird. Deshalb gianbe ich, da^s wir nicht 
kurzer Hand darüber hinweggehen sollten, 
dass in ein(;m Bandesstaat eine derartig 
wichtige Frage, die vom Reich noch nicht 
auff,'enonnnen worden ist, bi li.iiidelt wird, 
und dass so Gesetze gesctiatfen werden, 
die in einem Bundesstaat gelten, in dm 
andern dagegen niclii. Daraus kflnnen 
nachher, wenn ein Reich -^pesetz geniaeht 
werden soll, i»ehr unangenehnie Erschwer- 
nisse sich ergeben. 

Ich machte dntdi bitten , dass der 
Verein sich mit der Sache weiter beschäf- 
tigt, damit er, wenn die Sache nachher 
im Württcmbergisdien Landtag zur Ver- 
handlung kommen sollte, auch als sttleher 
entschieden Stellung zu dieser Frage 
nimmt** 

Regierungsratb Dr. Eger Herlin : ..Meine 
Herren, ich glaube, dass, so beherzigens- 
werth die Gründe des Herrn Vorsitzenden 

au( Ii sind, man doch vor .\llem in lierück 
sieht i(,ninp ziehen muss, was praktisch 
eiTciclil)Mr ist, und da meiiu- ich diKdi, 
dass so ohne weiteres eine scbroffc Oppo- 
sition gegen die jetzt auftauehende Fratre 
kaum einen Effekt haben wird. W'k- bei 
Haupt- nnd Nebenbahnen, ho liegt anch 
bei Strassen- und Kleinb.dmen meines Er- 
achtens kein genügender (irund vor, einen 



nicht richtig, was hier in dem .Tahresbericht | Unterschied in der Haftung zu machen 



gesagt worden ist: „wenn auch in Württ<an- 
berg. Wo seitens der Regienm«^ die Frage 
der Ausdehuung der llafti>tli<'hi auf Such- 
schädon in Anregung gebracht worden ist, 

rM'di nii> ii"maehter Mirt lieft-niir v.iu der 
Uurehfährunjidieserllaftpliicht- Ausdehnung 
zur Kcit Abstand genc»mmen zu sein 
-ehoint'-, ') e.s ist nieht richtig, dass in 
Württcmbcrf; davon Abstand genonimen 
ist. sondern duieli unsern Antrag an die 



*t Attiucrliiittff 4vt T<'rt>insleitunr; litt titf- 
Ikhi* rif^u» im «><wMn«lH(riclii vnMpri<*lit ciwr aeitMis 
«tpt <tiaii«tniT Sira<s«ciiliiih]i«n MI dtn Vi'tvln erfangrnra 



zwischen Körper und S.iebbesehJidignng. 
Die Haupt utui Neh<'ubahiien h.nften in 
Preusscu in beiden Fällen auf ( Jrund des 
HaftpAichtgesetzes und des § % des Eisen* 

bahng''^' tzr> von IK^S' njieli «li-nselben 
strengen Grundsüucn. I5ci Strassen- und 
Kleinbahnen dagegen wird unterschieden. 
Für Körperverletzungen haften sie auf 
Gnmd des llaftptliehtgeselzes «d)enso 
.•itreng, wie Haupt- und Nebeubahueu, d. h. 
sie können sich nur durcli den Kachweis 
befreien, dass der Unfall diireli höhere 
Gewalt oder eigenes Verschulden der Ver- 
imtcn herbeigeführt worden Ist. Dagegen 
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haften sie für Sachschäden erheblich milder. 
Der Besebädigte mnss bef Sacbschiden 
zur BeffrBndaBg seines Sehadens -Rrsntz- 
anspraches nach Ma^^sg^nhc der §§823 und 
831 des Bürgtirliehea Gi-setzbuches das 
Yeraehiilden des Bahnnnteroehmen oder 
seiner An;rc?5tplltrn nachweisen, und in 
iotzterem Fall<> kann sich der liabnunter- 
nohmer noch durch den Na<AweiB der 
Sorgfalt bei der Answalil und der Beauf- 
sifihtigung seiner Angestellten befreien. 
DIeae wesentliche Unterscheidung in der 
Haftpflicht der Stmesenbahn- und Klein- 
l>ahnnnteni<ihnu*r iüt meines Erachtens 
Dicht gerechtfertigt. Nehmen Si«* den Fall 
an, dass einem Passai^er bei einem 
Str.is-r«nbahnunfall zugr'' Ann uml 

der Rock bescbüdigl w ird. Für den Körper- 
schaden haftet die Strassenbahn nach dem 
HaftpHiehtfesetz, dagegen für den Sach- 
schaden nur nach drn R24 und ^] dp,< 
Bürgerlichen Uesetzbueh», so dass v.s sehr 
leicht vorkommen Itann, dass der Passafpier 
aus t'in- ninl drmHclben Unfälle unter Um- 
ständen zwar für den Körpei-sehaden Ent- 
schAdigong erhält, dagegen für den Sach- 
schaden keinen Schadensersatz. Das ist 
doch, meine Herren, ein ungesund<'r und 
vom Rechtsstandpunkte aus nicht zu billi- 
gender Zustand. Und wenn man dagegen 
einwendet, das» häutig Sachsch/ldcn ab- 
sichtlich dm'cli die Führer von Fuhrwerken 
an» Unwillen nnd Mlssatlmmnng gegen die 
Strassen- und Kleinbahnen herbeigeführt 
w«;rdcn, su darf man dabei doch nicht 
vergessen, dasa der Betreffende bei der- 
artigen Handlungen, s. B. bei der Verur- 
sachung eines Zu.saminen8tosses, »chwere 
Krimiuulstrafen sowie sein Leben riskirt 
nnd aberdies bei dem leicht zu fahrenden 
Nachweise des eigeiien Verschuldens jeder 
£nt8cliä<ligung für sieb und seine Familie 
verlustig geht. Nachdem bereits mehrere 
Deutsche Sta»iten auch für Stras8«'n- und 
Kleiiihalinen die strengere Haftung für 
Sachschäden besitzen oder eingeführt 
haben, wird sich meines Erachtens die 
Einführung in 'ifu ;inderen Staaten nicht 
aufhalten lassen, zumal die Steigerung der 
Haftpfliehtlast kein«* sehr gross«^ sein wird, 
da die Strassen- unti Kleinbahnen schon 
jetzt iu sein- kulanter Weise Schadens- 
ei^ats fQr Sachschäden leisten nnd es in 
der Regel auf einen Rechtsstreit nii hi an 
kommen lassen. VVuhl nhor erscheint es 
sein- wünschenswert h, dass die Einführung, 
wie bei KOrperschäden durch das Haft- 
pHiehtgeseiz, s«» auch bei Sachschäden . in 
heitlich für das ganze Reich durch ein 



Reichsgesetz geschieht, damit nicht durch 
Landesgesetse Verschiedenheiten nnd Ab- 
weichungen in der Haftpflicht geschaffen 
werden. Darauf, meine Herren, also auf 
eine einheitliche Regelung der Frage durch 
ReieliBireBetz rauas meines Eraohtens daa 
Streben des Vereins gerichtet sein." 

Vorsitzender: „Wünscht noch Jemand 
das Wort? — Ich mtJchte Herrn Regierungs- 
rath Eger gegenüber bemerken, dass es 
mir trotz sorgfältigster Forsciiung nicht 
bekannt geworden ist, dass irgendwo ein 
HaftpflichtgesetB oder etwas A^nliehea für 
Sachschäden hei Strassenbahnen existirt. 
Bei Eisenbahnen wohl — das ist ja schon 
wiederholentlich zum Ansdrack gebr«elit. 

Ich will femer noch konstatlren, das» 
Ich mich absichtlich mit den Sachschäden 
beschäftigt habe, gegen die die Fuhr- 
leute geschflist sein wollen, well ich eben 
den springenden Punkt darin sehe. N< bin 
der persönlichen Haftpflicht auch noch auf 
gesetzlichem Wege dafür Sorge zu tragen, 
daas bei Unfällen der beschädigte Rock 
ersetzt wird, das scheint mir wirküeli nicht 
unbedingt nothweudig zu sein. Koulante 
Oesellschaften werden in dieser Richtmig es 
wollt kaum zu einem richtcrliehen Austrag 
kommen Uti>seD. Im übrigen wird auch 
nnser deutsches BttrgerUches Gesetzbuch, 
das eben diesbezftgllehe Vorschriften ent- 
hält, in snlehen Prtüen ausreichend sein." 

Direktor Rötel mann -Darmstadt: „Meine 
Herren, Ich wollte mir mn" ertauben, 

darauf hinzuweisen, dass das Gesetz vom 
.lahre 1838 auf die preussisclven Klein- 
bahnen keine Anwendung findet, also auch 
Bestimmungen bezüglich der Haftpflicht 
aus dem Gesets nicht abgeleitet werden 
kümien." 

Vorsitzender: „Ist Jemand bereit, 
selber das fieferat über die weitere Be- 

;«rheitung dieser An^'^rleg^enheit zu über- 
nehmen, oder ist der Vertreter einer Ge- 
senaohnfk bereit, den Jtiristen der Gesell- 
schaft dafür zur Verfügung zu stellen, 
dann bitte ich ihn, sich zu melden. — 
Bitte, meine verehrten Herren Kollegen, 
legen Sie dabei die Bescheidenheit ab. 
Wir werden es hoeh anerkennen, wenn Sie 
sieh freiwillig melden und da» nicht als 
ein Vordringen betrachten." 

Direktor Lipken-Stattgart: ,,Wenn kein 
Anderer es thut, bin ich bereit, das Referat 
zu übernehmen." 

Vorsitzender: „Haben Sie etwas da^ 

gfe>!;en, meine Herren? — Ilerr Kollege, ich 
darf Ihnen die freudige Mittheilung machen, 
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dasb Sie u iiistimmig jsum Bcfcrentcu gc- ^ 
wsblt worden sind. i 

Damit ist d< r Gegenstand wob! prak 
tisch erl«'<ligt, und wir ki"mnpn zum vierten 
Punkt der Tngesoniiiuug übeigi ln i : ^ 

THo rnrailo dos .TnhroH lüüt.^ 

luh ertbeilc dem Vor*>iiit««M'kretär das 
Wort" i 

HcrichtrnstatttT, Generalfsekn-tär Vell- 
gutli-llatnburg: „Meine Herren! Ich habe 
die Ehre, den vierten UnfaUbi-richt, den ich 
fm Auftrag des Vereins bearbeftH habe, 
vnrznli'f^cn. Dii' Z)i!il der an difsor Sta- 
tistilc tbeilnehmenden hahneu hat sich 
erfl^nlicberwAise mit jedem Jahre ver- 
grüsst-rt. sodass der heutige Bericht 95 ^'/^ 
aller dem Verein zur Berichtszeit ange- 
hörenden Bahnen nmtasst. Es sind dies 
110 Strassenbabnen mit 2<5() Millionen 
\Vag<-nkilom<"teni und RTil? Millionen Fahr- 
gästeu. Die Zahl und Bedeuiung derjeni- 
gen Bahnen, welche Meldungen nieht ge- 
Hiitidt haben, ist so gering, da^s der Bericht 
ein treues Bild der Unfälle der Vereiu.s- 
verwaltnngen giebt. 

Dh» Glied'irung des Beririites ist die- 
selbe wi( im \'r)rj;ilir' . Im > rsten Tbeile 
sind »ämmtiiche Lintälle mit Verletzungen, 
«intnebliessileh der leichten Unfftlle, aufge- 
führt, inii flon Vcrwaltungfr, w.>Irlic sich 
der Müh«' des Bericht!» untiTzogen haben, 
ein vollständiges Bild ihrer Meldungen zti 
geben. Wegen der versclii«Mlenarli;:eii An- 
schamuig der Bahmni über clie MeldepHicht 
der Icicliten UnfVUle hezw. darüber, was 
als Unfall anzusehen ist, haben die Zahlen 
des oivtcn T(u'i?»'s dt""^ l'.<Tic!jtPs fflr Ver- 
gleichszwecke keinen ^Verih. Der erste 
Tbeil soll eben nnr ein Gesaramtbild der 
Meldungen darstellen. Praktischen Ver- 
glekbKwcrth bat vielmehr nur der zweite 
Tbefl, welcher die ««chweren nnd t^tdtlicben 
Verietxongen all>'in iieliaui!« '! von denen 
angenommen werden kann, dass t*M* aus- 
uabIU:^lo8 gciueldet sind. 

Die Zu- resp. Abnahme der Unfälle istauf 
Seite 4(i7 (M-wähiit, w^ntif icli iM'SMniler- liin- 
weise. Besonders hervorheben möchte ich, 
dass, wie anfSeite-lOH ausgeführt Ixt, dieUaft- 
f»fliclitt;ille der >ch>ver verletzten Fahrgäste 
etwa nur zur lläirte auf Vcrscliulileu des 
Personals zurückzuführen sind, s.iduss die 
hontige Gesetzgebung eine schwere Be- 
lastung der Palmen <larsti ltl, Wf li !i«'r sie 
sieh auch «lurch tiurgliilligste Auswahl der 
teehniscbcn Einricbtongen und des Personal« 

«) Uäs 1.. zOifli. Im liefernt Ut wif Seite 45«, Jahr- 
mnir VitJ. (irr .Miiihrilunt^n' «|tB<v,{riirki. 



nicht entziehen kOmieu. E& mag hier er- 
wShnt werden, dass nach letstinstanzlicheni 

rrtheil eine Bahn in einem Falle für halt 
pfiichtig beftmden ist. wo eine Mutti r mit 
einemKinde auf dem Ann trotz Warnungde.s 
Sefaaifaers hi der Fahrt absprang, wobei 
dns Kind srh-vvcr verletzt wurde. Da da» 
eignt; Verschulden die Mutter und nicht 
das Kind trifFk, war die Bahn haftpflich- 
tig und mns!^ dem Kind« fQr Lebenszeit 
ein«' Kente zahlen. 

Aehnlich liegt der Fall bei Strassen- 
Passanten. Selbst solche FHtle sind fflr 
haftiiflichtig anerkannt, in weichen cfit 
Strassenpassanl, lediglich erschreckt durch 
die Wamnngs-Signale des nahenden Bahn- 
wagens, hinstürzte und sich den Ober- 
schenkel brach, ohne dass eine Berührung 
mit dem Wagen stattgefunden hatte. 

Ferner ist auch «lieses .Jahr wegen der 
vielfarli nucli bestehenden Pi sdininkung 
in der Verwendimg von Anhilngewagcn 
efaie Untersnchting Aber die Oeffthrliohkvit 
der Anwendung von Anhäng«' wagen vor- 
gemmimen worden, wonach der Motor- 
wagen 1,5 mal, tn beiden Vorjahren 1,4 mal 
so gefährlich ist als jed<'s d« ni ersten 
WafT'Mi JiTigeh.'lnjjt-' Fahrz«iUg i'iu<'s Zugc.-i. 
Durch ein behördliches V'erbüt oder eine 
Beschrftnknng der Verwendung von An- 
hßngewagen wird die Bahn also gezwuii^f ii, 
dorn Vcrkehrs BcdUrfnisse anstatt mit An- 
hangewagan mit den gefährlicheren Motoi>- 
wagen zu genügen. 

Ueb<'r die Vor- un«l Nach«h«'il«' ver- 
8chieden«'r Betriebs Kinrichtungeii verweis«? 
ich wieder auf mein Referat, halte es jedoch 
für iiMthi-r. foifr,.,,,!,. Stelle (Seite 472> be- 
son<ler8 zu betoueu: 

Da der gewöhnliche und allbekannte 
Bahnriiumer bis.j«'tzt noch in .i«'dein .Jahr«- 
den zahleumätesigen Nachweis erbracht 
hat, dass seine Resultate von keiner an- 
der«'n sogenannl«'n Schulz -Vorrichtung 
übertrofl'en werd< ii - einerlei, nli die- 
selben durch die bessere Ausnutzung 
Kesnltate von keiner anderen sogenannten 
S c h u l z • W» r r i c h t u n g üb e r t roß en w e r d > n — 
einerlei, ob dieselben dtirch die bcäsci'e 
Ausnutzung dos Bremsweges oder sonst- 
wie verursui-ht werd<'n — so dürfte nur 
ihm allein di<- Ben < htignng zur Führung 
des Namens „Schulz- Vorrichtung" zuge- 
sprochen werden kflnnen, nnd €b wfirde 
unzweifelhaft viel böses Blut vermieden 
werden, wenn Bahnen wie Fach- und 
Tageszeitungen sich daran gewöhnen 
wollten, die Bahnräumer mehr als bisher 
alfl Schutz-Vorrichtung zu bezeichnen. 
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Der letzte Theil des Berichtes besehlf- j 

ii<:r sich mit «li'ii ZaeammenxtOsHen. Es 
wird diche Öttiiistik wegen des üieu» | 
stArker hervonratenden Beatrebens der > 
FulirunternehmiT geführt, v'uw für sie 
^ilu»ti|^i^re Cehctzgelmn^ zu ernöchen. 
Relativ, d. ti. üu Verhaitni»» zur Verkehrs- i 
lelstnng, haben »owohl die Zosamnien« ^ 
t«tA-4sc zwischen zwei BalinwH^en als aacli ; 
mit d<>m Uhrigvu Ötra8»eufuLrwerk gauz i 
«rheblfch abg|«»omnieD, Jedoch ist, wie ein | 
Klick auf die Tabelle V zci^rt, das Ver- 
liüUuii»» der ScIiuldbtnhuiUguiig uocb immer , 
dASselbe ^el>lieben wie frtther. Wahrend I 
4ie anerkannt«* und gerii'htlieh er- { 
wicscne Scliuld in 14 Vo der Fälle auf 
Soitou de» Strassenbahu Führers ist, liegt 
sf« in S6% *vf selten desFidirmann«'««; M | 
3 7o b«tff»!i hoidp Sp?nild. während hi i dem 
KetH der Fälle unglücklicher Zufall in Be- 
tracht kam bezw. die Schuld botheilinroDg 
nneiit.schieden blieb. 

Es soll mit dieser Statistik der Nach- 
wei» erbracht werden, das^ der Stransea- 
babn-Bctrieb die grösser«' Oef&lirUebkett 
gi'genüber den übrigen I^cmilzerii der 
ötratise nicht be&itzt, w-eich«- doch di«; 
Vttraussetznng fBrdie Anvendangdea Haft- 
pfliclit riosetzes ursprünglieli rrcbildct hat." 

Direktor Ottu-Solingen: „Meine Herren, 
hl dem sehr interessanten Referat int von 
dem Herrn Keferenten nur kurz aut dii 
Vor- bezw. Xnehtheile versehiedcinir lie- 
triebs-F.inriebtungen eingegangen und die 
Jetxt aknt Weende Frage der Sehnta* 
V<>rnehtun<;oTi mir tr'-trfift worden Ha 
ich ann«;hme, dass die Zusammeittitellangcn 
in der Statistik nicht nnr auf Orand der 
Fragebogen gemacht sind, sondern dass 
auch dabei die (lesehilftslicriclde der ein- 
zelnen Gesellschaften vtirgeU j^en haben, 
worin anf das Fanktiöniren dieser Bchntz* 
Vnrrichtnn<r«'n ktirz Itin^ewicsi n ist, so 
vermiiis«- ich eigcntlieii in der Statistik die 
llezngnshme auf dir Oesellsebaften, die 
difse Schutz - Von-iehtun}ren eing«'führt 
haben, bczw. den NachMeis, ob überhaupt 
tind inwiefern In den Einzelfftllen dnrch 
Kinfühning der Schutz -Vorrichtung sich 
die Unfall»- vi-ruiindert haben. Ich tni inf'. 
da$s man auch iu diesem Bericht dazu 
Stellung nehmen mflsste, wenn z. B. in dem 
I. tztrn f ;> srhaftsl»ericht von 1901/02 Uber 
das gemeindliche Trambahn- Untoruebmeu 
in Manchen betreiTs der dort eingefllhrten 
Schatz Vorrichtungen Folgendos wOrtlieh 
gesagt wird: 

„Die mit der Münchener Öchutz-Voi"- 
lichtnng gemachten Erfahrungen sind 



gOnstig; dieselbe fuiiktlonirt leloht und 
sieher und < rh<4acht ganz geringe Untej>- 
haltungs kosten. 

Seit EinfOhrung der Sehutz-Vorrich- 
tung (29. Septbr. 1?>01) wurden bis zum 
Schlüsse des laufenden Betriebs-JahreM 
23 Passanten, darunter 10 Kinder, und 
ausserdem 5 Hunde vor dem üebertabrai- 
werden bewahrt. 

Der Umstand, das» keine einzige der 
▼on der Schatz -Vorriehtung aufgefan- 
genen Personen f-rheMichi' Verletzungen 
erlitt und kein einziger der Hunde irgend- 
wie beachAdigt wurde, widerlegt haupt- 
sicbllcli die versehiedcntlich ausge- 
sprochene Befürchtung, dass durch die 
Anbringung von Schutz -Vorrichtungen 
mehr Verletzungen veranlasst als verhin- 
dert werden " 
Der Herr Referent wird vielleicht im 
Stande sein, uns die' Gesichtspunkte anzu- 
geben, aus denen heraus er auf die ein- 
zelnen Änpreisangcn bezw. auf die in dem 
Ueschftfts Bericht enthaltenen Bemerkungen 
aber die Schutz- Vorrichtungen nicht ein- 

(fc'T.'inf^en i«t." 

Berichterstatter, Ueneralsekretär Vcll- 
guth-Hamburg: „Eingegangen bin ich auf 

die Sacho: di'iiii in meinem 15* riclit hcisst 
es — und das habe ich auch eben vor- 
gelosen: 

Auch dieses Jahr hat die Untw- 

snchnn^ »Ttrebeji, d«ss vor den Wng^en 
angebrachte Fang-Vorricii»ungc;n aller Art 
die UnfatlziiTem nielit herabgesetzt oder 
die schweren I'iitälli' gemind'Tt fifitten. 
Die. auf die V'^erkehrsleiätuugun bezogenen 
Unrallziffem, sellrat solcher Bahnon, dwen 
sämmtlichc Wagen seit ca. 2 .Tahren mit 
solchen Vorrichtungen ausgerüstet sind, 
sind zum mindesten nicht geringer als 
beim Durchschnitt «1er übrigen Bahnen. 
Damit ist diesem Gegenstande Rech- 
nung getragen. Ich habe den angeführten 
GescbSftsberieht gesehen und auch gelesen, 
das-, das fr''fn'dndliche Tranduilin Uiiiri'- 
nehmen vermeint, 23 Perbuncu in einer 
verhftltnlssmässig kurzen Zeit vor den 
Ueberfahrenwcrden gerettet zu haben. 
N'un, unter ,,UehertVdireiiwi id<>n" ist «n- 
zwcitulhafc, auch in den Augen des Publi- 
kums, eine sehr schwere» wenn nicht eine 
tödtliclic Verletzung zu verstch' n. Ich habe 
von einer Vcreins-Verwaliung ein Schreiben 
bekommen, welches auch gerade diese 
Stelle monirt. Ich bin mit dem Inhalt ganz 
einverstanden und kann dieses Schreiben 
verlesen: 

^Zn Mttnchou hat ebenf aHa^ wie ftHber 
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bei einer anderen Bahn, ein Trambabn- 

fiigrnieur «Uno Schutz -Vorrichiiui;^' cr- 
fuudcn. Dieselbe wurUe vom 29. Sep- 
tember 1901 ab eingeführt und soll bis 
.-W). .luni 1902 — also in den U Monat<»n — 
•*i !'us-iflnt<-n vor dem Ueberfnhrcn hv 
vvalit'i ImbeD. Aus demselben GcKchUtts- 
berichte Mast »ich entnebmen, dam in der 
bctn-ffend«'n Zi it si-lnvcriich nu-hr ;ils 
50 Motorwagen (im ganzen sind ca. 30U 
M.-W. vorbanden), nnd diese wabrachein- 
lieb audi nur allmählich, mit den Vorrich- 
tnnifeii vi rfrhpn word<'n sind. 

MüucIh u liiltlc alöu logischer Weise 
in den gänzlicb nnfpcachttlxten Honatfn 
(Juli— September) mindeatena 
3 30Q X 23 
9 X BD 

und in don übrifjen Monaten (Oktober— 
.Juni) bei 2äf) Wagen ohne öchuiz-Vor- 
riehtungen weitere 

9x2ö0>c30 , , 

— u-^w -11=^- 'I I'- 

insgeäHmmt IGl L'ufäile, allein durch 
Ueberfahren von vorne haben mflraen." 

— Wt-nii <li<- lUrirlii-- von d«'r Ge- 
meinde München uümlich stimmen! — 
Dßclct sieh Dies mit den Angaben 

der Unfjill-Statistik? 

^tt■in(■ Herren, düs deikt niii der 
Unlatl8tuii!<.tik u icht. Die Münel)ener haben 
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mehr Verletsunf^en veranlasst als ver- 
binden Mci<l>n." 
Dem Milnchener Magistrat beweiset et^ 
das, was ich eben verlesen habe; mir 
i><'U<'iMt es. da8s derMann von derSchuix- 

Vi irricliUni;,' iiifht ..{r*T<'tfef*\ -iiinleril ilass 
die Gesehwindigkeit des Wjigi-iis so ge- 
ring war, daas, wenn sie ihn nicht be- 
sch.'ldipt hntto. er nm-h olino ^^r•hutz-Vor• 
richtuug gerettet wordi-n w ilre. WiUtnitubein- 
lleh bitte der Wagen ohne Vorrichtung ihn 
Überhaupt nicht berQhrf, da g*-\vi)hntich 
der Bahnräunier w eit zurückliegt und unler 
dem Perron reieliiieli l'lnlz vuehanden ist^ 
sodass noch rechtseitig gebremst werden 
kann und so Herflbrung nnd damit Slo«» 
vermieden wird. 

Es wird wohl fthnlich liegen wie im 
Vorjahr bt^j einer anderen Hahn. Hier 
hatte der IJetriebslritf-r eine Belohnimg V(»ii 
5 M für jede Hcttung ausg<-seizt. und die 
Kührer haben infoigedt*t^8«-n eifrig. .gerettet", 
Snit-he Kf'fttinjrf'M t^ind für nHe Hctiieiligie 
ein angenetiincs Ding. Dur Führer erhült 
seine 5 M, der Erfinder einen Beleg sur 
RfUl.iiiif- die l'ro'is. welche durch fon- 
wälireude« Kufen nach einer Schutz-Vor- 
rielitaBg die Bahn znr Einführung veran- 
lasste, flr4-ut sich ihres Erfolge:,. «Ii«* Balm 
selbst hftt l'uhe und Friidc-n. und dir I'olizfi 
CUlpÜeldi die vorzüglii-he hlinriciilung nach 



hiernach gerettet 161, anf das ganze Jahr > aussen. Bei ailen solchen Rettungen ward 

und auf sfiiTitiitlichc \ ' ii"h;nif!f'rH n Wntroii 
bezogen. Ueberfahren haben .sju in München 
ausser den Geretteten thatsäehlicb 20 — es 
sind dabei nur Schwerverletzte und Tndte 
mitgerechnet, das wären IHl Fülle. Das 
ist weit mehr als die Hälfte aller im 
Dentaehen Reich üi>erhaupt überfahrenen 
Pa^if?fluten, einsi-htiisslirh der durch die 
Gro.-<se Berliner Strassen bahn verursachten 
Fllle, welehe der Bericht nicht mit auf- 
zählt. (Heiterkeit.) Bei di r klcin» n l^ei- 
atung (12 Millionen Zugkilumeter), die 
HUlnchen im Verhfiltnias zur Gcsaromt- 
Leistung v«in bciiuihe ?iÜO Millionen Zug- 
kilometern hat. ift dn> ni> lit m tit %v.ilir 
sühüiulich. Mii' ist aber verstäiidiicli. « je 
der Hflnehener Magistrat dazu gekommen 
ist, zu glaubell, dass er '2:J l'ersonen da- 
durch gerettet habe. Hier «»teht: 

„Der Umstand, das« keine einzige der 

Von der Schutz •Vorri<liiuiig aufgcfan- 

geilen I'er.sonen erhebliche \'erletzungen 

erlitt und kein einziger der Hunde 

irgendwie besdiiidigt wurde, widerlegt 

hauptsächlich die verschiedenllich aus- 



nur tler l'mstnitfl V('r>c!nvii-»KTn. d;rs-; di«- 
„Schutz-Vtirrichtung" eigeniiicli unt-chuldig 
daran war, das« der Mann, Khid oder Hund 
auch «diiie dieselbe unverletzt geblieben 
wäre. Dies wird schon dadurch bewi«'sen. 
dasö alle üeretteli'ii „ganz unversehrt" oder 
nur mit Hant- Abschaffungen der Vorriedi- 
tun^r wieder eufsleigen. li. r i',^>n hatte 
also im M*>ment der Berilhrung die Ge- 
schwindigkeit 0, d. h. die Bremse und nicht 
die Schulz-Vorrichtung war der Retter. 

Wenn die vorjährigen Münchemtr 
Gebriiuche noch heule bestt^ht.'n, so ttrhftit 
der Führer für jede Rettuii<r 10 31, ausser- 
(leiii bekommt or jedenfalls eitf Helohitrung. 
Er macht sich auch lieb Kin<l durch solche 
Meldungen; das weiss er sehr wohL Und 
so denke ich mir. «lass diese Rettungen 
entstunden sind. Dem Magistrat von 
Manchen kann ich keinen Vorwurf machen, 
er ist viel zn wenig Faehmann. uui die» eiii- 
zuselieii; er IVeut sich, dass er seinen Bürgern 
beruh igeiulsagcu kann: Wir haben das Beete, 
was es giebu Ab<»r die Unfallzahlen gerade 
für München •^itid so gross, dir^-^ icli keine 



gesprochene Befürchtung, dasb durch die ^ Bahn wüsstc, bei der aie in diesem Jatir 
Anbringung von Schutz -Vorrichtungen grösser wftren. Das macht die Beweis- 
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fahmng gegen derartige Sohntxvorrieb- 

lungen so sehr leicht. Müuohen bat allojn 
ca, 10 Tote aus dieser Ursache, Hamburg 
bat 5 bei einem bchinhe <lr<'imHl grösseren 
Betriebe. (Hmvo!) 

Ich freue infi-h, ilas» diesf Sai hii-r 
zar Sprache gt-kumraeu ibt, und das» ich 
ste im Allgemeinen habe wiederlegen 
köiiiu'ii. Ich selbst konntf sie nicht an- 
regeu; denn e« ibt nicht üblich gewesen, 
im gedniekten Refenic Namen su nennen. 
(Lebhafter Rrifall.)« 

Direktor Stoossiu'r Dii >i!fMi: „Ks iM 
vielleicht inten'ssani, zu höri-n, dass den 
SobtttS'Vorrtehtnngen in Dresden tüchtig zu 
Leibe ^«'gangeii winl. Wir wollen einmal 
Klarheit tiabeu. Xntolgedeüseu it»t auf An- 
regung der Stadt verwaltnng ein Preisaas* 
schreiben mit eim-r Prämie von 10WJ(3 M 
bis zum 1. Oklobi-r erfolgt. Es sind aller 
diugs hin jetzt üehun tausend Anmclduiigeu 
eingegangen (Heitericeit), und es dfkrfte 
ganz InttTi'ssaiit Sfin, auf der nik-hsten 
Versainmiung nicht nur die Zahl, ^ouderu 
aueh die Bescbalfenheit der Eingänge mit- 
zuthi'ilen. Ob eine Schutzvorrichtung ge- 
funden werden « ird — was UresUeu un- 
beditjgt verlangt — das bezweifle ich aller- 
dings sclir. Die b<iadtvemraltiiDg bat die 
ll.-ilfif lies Preises selbst ausgesef/f, und 
unsere beiden Gesellschaf leu sind nur die 
Mitleidenden, wir habi'n die andei*e HAlfte 
zahlen müssen." 

Vorsitzender: „^Vir dürfen das iiilcliste 
Jabr anf einen entsprechenden Berieht 
reebnen und wollen Herrn Köllen 
Stoessner proiokollariscli als Referenten 
dafUr festlegen. WUuscht sun^t noch 
Jtwand das Wort? Bs meldet sieh Nie- 
mand.) 

Meine verehrten llerren! in der 
Frage der Erfolge von allerlei Artf^ 

von Schutz Vorrii liiiuigon bin ich zunächst 
für meine Person leider durch die langen 
Lrfahrungen etwas skeptiscii geworden. 
Das Heften ist sehr >chr)n. Ilt^i einer 
Statistik trcihf man leicht Unfug damit. 
Wir haben das wicderhoil gOi>eheD. Würden 
wbr z. B. in Hamborg nach dein Rezept, 
welches wir soeben gcluirt haben, von alU-n 
Personen, %velebe unter den IYttuu ge- 
rietben und nslativ unverletzt davon kamen, 
behaupten, dass sie durch den Bahnr/lumer 
gerettet seien, so würden wir .inf !)<; '\, 
kommen. N<ieh nicht einmal 4 Prozent der 
unter den Perron gernthenen Personen ttind 
neiinr'ii?wrrTh verl- l/.t wurden. Besonders 
gilt dies tUr die Ferienzeit, wo wir In ilam- 
barg fast an jedem Tage einen Menschen 



unter dem Wagen gehabe haben. Es wurde 

jedoch Keiner derselben nennenswerth \'er- 
letzt oder gar getödtet. Unter <len Wjigeu 
kommen bei uns. namentlich in der letzten 
Zeit. Kadfahrer in grosserer Zahl. ;tber in 
den meisten Fällen ist es uns nicht; ein- 
mal geglückt, auch nur den Namen der 
BetreiTenden festzustellen. 8ie dankten 
ihrem Schü|)fer, wenn sie mit ihrem zer- 
brochenen Kade davon ziehen lionnteit. 
Wethen wir das Alles als durch den Harn- 
burgisehenl^alinntumer gerettet bezeichnen, 
so würden Sie in allernächster 7.'-\t ge- 
zwungen werden, diesen Bahnrümner eiu- 
cnfttbren. (Sebr richtig! Heiterkeit.) Idi 
glaube übrigens, die Meisten habeti üm 
schon. Also die MüDchener Zahlen t<ind 
noch kein faktischer Beweis." 

(jchtiiiMr Hegierungsrath Steilberg- 
Düsseldorf: „Ich weiss nicht, meine ITerren, 
oh ich bei einer Stelle des Vortrages nicht 
genau Acht gegeben habe; es bezieht sich 
dns auf das Verbot des Ein- und Ans 
Steigens während der Fahrt. Uei uns im 
Regierungsbezirk DQsseldorf ist das Ein- 
und Aussteigen willirend d^ r Fahrt unter 
Strafe gestellt, und der Schaffner ist eben- 
falls mit Strafe bedroht, wenn er das Ein- 
und .Aussteigen befördert oder wenn er es 
nicht thutdiclisi vt i hindert. Dieses Ein- und 
Ausbteigeu ist ja, wie Sie wissen, bei den 
UnfAllen von grosser Bedeutung. Wenn die 
Statistik. die ich hier eing' ,. heu !ial>f. richtig 
, ist, dann kommen von allen Unfällen auf 
der Strassenbahn fast zwei FOnftcl auf das 
Ein- und .Aussteigen, liier im Kegierungs- 
bezirk Dil-.suMdorr >iivii-i ich weiss, 

streng darauf geachtet, dass das Verbot 
innegehalten wird. Das Fabrpersonal der 
Str.is'<t nb.'(liii ist auch angewiesen, thunlichst 
das Ein- und Aussteigen äu verhindern 
und es, wo roOglich, znr Anzeige zu bringen, 
wenn ein d<'rartiger Fall vorkommt, und, 
! \venn Einer einsteigt, ohne dass er es darf, 
also während der Fahrt, den Wagen halten 
zu lassen und den Belreffcnd'n aus dem 
Wagen wieder zu entfernen. Ich weiss 
nicht, welche Stellung der Verein zu dieser 
Frage einnimmt; ich habe das ans dem 
Heferat nicht deutlich entnommen. Ich 
halte aber doch die Frage für so bedeutend, 
dass ich glaube, man mQssre sich damit 
befassen I. li* nfalls bin ich persönlich der 
Ansieht, <l.i>> ii( n Sir.is-(>nbahni>n nur em- 
, pfohlen werden kann, auf Innchaltung 
I dieser Vorschrift zu achten und ebenfalls 
' auch das Fihrpnrsonal anzuweisi n zn flem 
I Mittel zu greifen, welches ich oben auge- 
deutet fiabe, aAmlich beim Einsteigen 
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wäbrenti d«-r Fahrt eleu Wagen halten za 
lassen und den BctreflTcnden au« d«iii 
Waffen wieder zu entfernen/ 

Vorsitzen der; ..^IPint» Herren, am 
weitesten vcrl)r(Miet im Deutticbeu Vater- 
land« I»t wohl das Verbot der Gesell- 
gchaften, den WapTn w.Thrond der Fahrt 
2u beKteigeo oder zu vcrlaasen. ich glaube, 
es wird einem schneidigen Fahrgast gegen* 
ttber wohl kaum gelingen, das Verbot nuf- 
rccht zu orhalten; denn oine Mftglirlikeit, 
körp«'rlicln; Gewalt anzuwenden, den Hc- 
trelfenden also förmlich in Haft zn be- 
Imltfii. h.ibon wir nicht, npni«Tstnns wird 
das wohl au den allerwenigsten Orten der 
Fall sein. Das Referat spricht sich aneh 
klar darübi-r nus. Djwseib«- sagt, das», 
wenn diese Vorschrift absohit und strikt 
durcligeluhrt wird, wir fJefahr lauft-n, das» 
die Fahrt erbeblich verlangsamt werden 
iiruss. WfTin nnti schon gar Jemand auf 
den NVagen hinaufgehüpft i»t — warum 
ihn dann wieder heruntersetscn? Ks wttrdc 
dass doeh nur einen Zeitverlust bed' Ut< ii 
Ist er einmal auf dem Wagen, kann man 
seinen Namt-n feststellen — wenn es glückt, 
heisst e» — un<i ihn zur Hi^strafung an- 
xelgi'n. Ein \Vicder-Aiili;ihrn liv^t kaum 
in unserra Interesse und kaum im Interesse 
des Staates. Dann soll man lieber nnr den 
Namen de- I^'n-i fTendon r.'stsiolirn tind es 
der B«'liOrde überlassen, ub sie ihn uaeh 
dem bestehenden Gesetz bestrafen kann 
oder nicht. 

Jedenfalls müssen wir auf die^era Gebiet 
die goldene Miitebirasse innehalten. Wenn 
wir Jeden Einzelnen bevormunden, ihn 
nicht ihun lassen iinf -l ine Oefrthr. was er 
iviil, dann kommen wir. glaube ich, auch 
in Konflikte. Wenn Jemand z. B. wftitrend 
der Fahrt trotz unseres Verbots herunter 
steigt, so bat er es sieh selber zuzu- 
schreiben, wenn ihm ein Unglück passirt. 
Wünschenswert!) wfire es ja, wenn das 
I'nViltknm vernünftiger w.-lre lieber nrt den 
Haltestellen abstiege und den kh>incn Weg 
zurflek oder vorwärts ginge, statt in nn- 
mittelbiirster Nähe seiin r ^^^.hnun^r v >in 
fahrenden Wagim iierunterzuöpringcu. E'm 
vemflnftig dcnk<>nder Mensch wird seine 
gesunden Olledmassen auch nicht der Ge- 
fahr aussetzen F.^ ist citi I'iifupr. Aber 
allzu ächarf macht »chartig. und icli denke, 
wir Muchen allmtthlich unsere Fahrgaste 
immer wieder darauf hinzuweisen: steigt 
ein und ab an den llaUestcUen! 

Dmb es strafbar sein muss, Perron* 
V>'rschlüsse zu offnen, um den Betreffenden 
vom iiinterperron in der Fahrt herunter- 



er Stu^b.. «. Klelnb.-VerM . [tti|;,,^|?^«r 

Steigen zu lassen, mnss ich als Direktor 

: ohne weiteres zugeben. Das ist ein Unfug. 
Wenn wir unsere Perrons schon schliesse». 
damit Koimr ab- und aufsteigen kann, 
dann müssen wir auch den Sclmrtn«'r be- 
strafen lassen oder ihn selber bestrafen, 
wenn er trotz des Verbots don F.dirgasl 
heruntersteigen iässt. Aher, ob es inög- 

. lieh ist, durch Regienmgs Massregeln. 
Polizei-Voi^chriften u. s. w. zu verhindeni, 
von d(^m nichtgeschlossenen Perron her- 
untt-rzuspringen, und ob es gesetzlich durch- 

' zuführen ist, ihn zu bestrafen, das weiss 
ich nicht." 

Direktor Koteimann-Darnistadt: ^IcU 

I mOehtc noch auf die Bemerkungen des 
Herrn Geheimrat Steilberg zurückkommen. 
Mein<-r Ansicht nach liegt es im Interesse 
der Verwaltungen, darauf hinzuwirken, das» 
das Ein- und Aussteigen wthr<>nd der Fahrt 
unter Sirai'c ;,n'>telli wird. Ii Ii kann ein«"n 
Grund dalür anführen, der für sie Alle wohl 
dnTchHchisgend sein wird, dass sind nSm* 
lirli dir Erfahrungen, die wh' in einer 
ganzen lieilic von Fällen gemacht haben: 

1 die Leute sind vom Wagen abgesprungen 

: und b( -;ehädigt worden, dii- Sache wird 
f«'Sigest-'llt. und in den letzten 'l'.if^'en inner- 
halb der zwei .iaiire wjnl die Klage ein- 
gereicht, es heisst dann, der Unfall sei 
durch irgend einen StoQs verursacht. Dan 
Gegenthi>il nachher zu beweisen, ist furcht- 
bar schwer; wir haben wiederlmit ordent- 
lich bezahlen müssen. Dem kann mtr da- 
durch abgeholfen werdeti, dnss d.i^ Kin- 
und Absteigen während der Fahrt unter 
Strafe gestellt wird. Das kann aber nnr 
bestraft werden, wenn tlie Helirirden tin» 
bei ilur gruadsälzlicben Durchführung des 
Verbots unterstQtzen, und da habe ich ailer- 
flings nun wieder zu bemerken, dass wir 
von der Polizei nicht die genügende Unter- 
Stützung; gi tunden haben, um das durch- 

' zuführen.'* 

Direktor Kombst-t 'refcld: ,.Ieii sollte 
nur noch zu den Ausführungen des Herrn 

] Geheimrath Steilberg bemerken, dass bei 
nns diese Pcdizei Verordnung ausser- 

, ur'ientlich heilsam wirkt und wir der 

i Regierung dafür sehr dankbsr sind. Ich 

j weiss aus meiner früheren ThAligkcit bei 
iler Strassenbahn in Hannover wo ich 
2'/^ Jahre dem iietriebe vorgestanden habe, 

! dass gerade durch das Herunterspringen 
von» Waj,'cn sr^hr viele Unglücksfülle ein 
traten, sehr viele lA^ute todt blieben und 
die Strassenbahn einfach bezahlen muaate. 
Durch die von der Regierung erlassene 

I Polizei -Verordnung ist dem bei uns in 
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CrafeM vollatAndig ein Kieg<el vorgeseho- 

lifii. Wir liiibeii aiK'h nicht iu einem ein- 
zigen Falle auch nur eiucti Pfennig zu 
bezahlen gehabt und sind anch noch nicht 
in oinem einzigen Fall«- verklagt wnrdi-n, 
«eil wir Jedesmal, wenn Jeniaiul beim 
Fahren absteigt, sufuil hiervon der Polizei 
Meldung machen. Der Betrertende wird 
dann bestraft, titid die Saelie i^t damit 
«Tledigr. Wir sind der liegierung für 
dic«e Polijsei-Verordnung ausserordentlich 
dankbar." 

Direktor I-OwitMannheim: „ich kann 
niii'h den Aufcführung«n des geehrten 
lierm Vorredner» nnr anscldiessen. Polizei- 
Verordnungen, dureh «ii«; das Auf- und Ab 
springen uuter Sirai'e get^tdlt wird, bringen 
zweifellos heilsame Wirktmgen hervor. 
Nur il irf man es nielit dem Scliafftier o<ler 
Wagenführer überlaitsuu, die Per»oneu, 
n-elehe auf- und abspringen, selbst dem 
Schntsmaun sar Anzeige zu bringen; denn 
Sonst kann es vorkomni<'ii. wie das z B. 
bei uns paosirt i^t, dat^s Jemand, der noch 
gern mhkommen will und anf einen eben 
an'^f^fnhnnien anfspn!i<:ft. von dein 

dienäteifrigen SehaHner dem uächäteu 
Schutzmann nngexcigt wird and dann seine 
Strafe von n Mark zu zahlen hat. Man 
sollte os so handhaben, da.ss das Fahrper- 
sunal nur die Namen der BctredV'nden 
fi'Mtzustellen und der Direktion mitzntheilcn 
Irit, welche dann ihrerseit«; enrscheidet. ob 
Anzeige zu erstalti-n i.si oder nicht. Wir 
haben das bei uns so darchgefttbrt und 
sind damit sehr gut gefahn-n. Wir haben 
reeht günstifre I-irfahruiiffeu «-rzielt, das 
Auf- und Abspringen g<'srhieht bei uns sehr 
selten; ITnfiillc kommen in dieser Hinsicht 
thatsj'irlilii Ii sehr wenig vi.r." 

Itauraih Philippi-Uerlin: „Lüh möchte 
die (Gelegenheit benutzen, um dem Herrn 
p. pf. r intrs Presidenten fHi' ilic i'ollzei-Ver- 
urdnuug, die er erlassen hui, Dajik auszu- 
sprechen. Auch wir haben gefanden, dass 
es aussci-ürdentlieh nnzweckmässig Ist und 
zu sehr vielen Verletzungen führt, wenn 
das Auf- und Abspringen nicht unter 
Sti-afß gestellt wird. Aber die Strassen- | 
bahnen .illeiii sMid nielit im Staude, diese i 
Verordnung in der crfurUerlicheu Weise - 
durchzuführen. Dazu ist vor allen Dingen | 
die Unterstützung der Polizei I^eiiHrde ab- i 
solul nothwendig, und da muss ieh nun 
leider bemerken, dass diese Unterstützung 
der Polizei-Beamten in sehr vielen Fällen | 
vollständig versnjjt. Ieh möchte die Gele- 
geuheit wahrnehmen, um die Frage anzu- 
regen, welche llassnabmen zu ergreifen 



sind, um auf eine wirksamere Unterstfttzung 

derPolizei-Verwaltunghinwirken zu k/^nuen. 
Eine Möglichkeit wäre ja darin gegeben, 
dass man die Schaffner sämmdich als Bahn- 
Polizei-Beamte vereidigt. Ob diese Mass- 
nahm<- da.s Richtige treffen wtlrde, ist ja 
aus mehrfachen (iründen zweifelhirft. 
Jedenfalls haben jetzt einzelne Fälle ge- 
zeigt, dass die Antr.-lg'e auf Vereidigung 
alü Balin-Polizei-Beamte nicht immer den 
gewAnsebten Erfolg gehabt haben. Es 
sin<l in dies»>r Beziehung Vorh in ifteii vv 
lassen worden, die es Kinem nicht immer 
ermöglichen, gerade die.j»-nigen Beamten 
vereidigen zu la-ssen, die man für zweek- 
inässir,'- erru litet. Ich würde sehr dankbar 
sein, wenn über die Frage, welche Mass- 
nahmen in dieser Richtung ecgriireD wer^ 
den k> iinieti, noch weiter veriiandelt 
werden würde." 

Direktor van Perlstein-Thom: „Einer 
der Herren Vorredner äusserte soeben, 
<!ass er mit diesi-r Verfügung sehr gute 
Uesuliate erzielt habe. Er sagte ungefähr, 
es sei in jedem einzelnen Falle einfach 
der F:ihrprMsl frstfre stellt und d.mn von der 
Polizei besti'uft worden. Etn w äre nun sehr 
btteressant, zu erfahren, wie die Pes^ 
Stellung in Jedem Falle ertVdgl. Ich halte 
«las für sehr schwierig, und mir ist es 
nicht klar, wie es geschehen soll. Der 
SchatVner kann doch unnW'tglich den Wagen 
anhalten las-en, dein Falir^'a-t. der <•< i^rhv 
eilig hat, nachlaufen, desst'U Pcrs«maUen 
vielleicht im nächsten Hause feststellen — 
eventuell bekommt er noch einen falsc hen 
Namen — und während dieser Zeit sein 
Greschftft im Wagen im Sitich lassen. Der 
Schaffner ist zunächst mal unser Kassen- 
beamter. — Ich sehe aber auch noch eine 
Hudüre Gefalu' iu der Ausführung einer 
soldien Polizei -Vorschrift. Es giebt eine 
ganze Menge Bahnen im Verein die übcrr- 
baupt keine Schafitoer, sondern Zulükasten 
haben. Die nächste Folge dieser Polizei- 
Vorschrift würde sein, dass diese Ver» 
waitiiti^ren Bahnschaffner 'inslellen müssten. 
damit diese die I-eststellungeu treffen 
können.** 

Vo r s i t z e n d e r : „Meine verehrtenlleiTen 
Kullegenl Das Thema wird allerdings auch 
bis moi^n nicht erschöpft werden kOnnen. 
— Dass in Berlin z. B. die Einrichtung 
nicht möglich ist, alle gegen das Verbot 
während der Fahrt absteigenden IfohrgiUto 
polizeilich oder sonst feststellen zu lassen, 
wird mir Jeder ohne Weiteres zugcbeD, 
der iu Berlin einmal den Betrieb beobachtet 
hat. Selbst wenn die Scbntzmannscbaft 
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verdoppelt werden würde, wird es elcher- 

lieh auch noch nicht gelingen. Also, fs 
itit zn unterscheiden zwischen einem kleinen 
gemathlichen Betriebe, wo der Sehninier 



kann ja der Mcinun;; sein, dui^s nan e« 
auf ainenkanische Weise ve rsuchen und 
Jedem Überlassen solle, sich selbst zu 
scbtttsen dnreh eijrenc Vorsiebt. Leider 



seine Falirfr.'lst(j ulini- nilhcrr Fij<t.stel]uiifr Onttes ist alior rin>er Ihibliknm n^vh so 



fichon kennt, und einem grossen Betriebe, 
wie beispielsweise in Beriin oder Hamborg. 

Wenn bei uns in Hambtirg der Zug immer 
still halten, der Schaftner dem Pahrg.-tst 
hinterherlaufen, dessen Namen feststellen 
und einen SchatBmaoa bolen soll, dann, 
meine verehrten Ht-rrm. haben wir regel- 
mässig H Standen BahnverspAtung. (Heiter- j 
Iteit!)*' ! 

Geheimer Kegierungsratb Steilberg- 
Düsseldorf: .,Ioli will das Thema nicht 
allzu lang ausdehn«-a: nui- auf Eins ge- 
statten Sie mir nocb surfleksakommen. Es ' 
ist natürlich nnmrifr]ich. in nllon Frülen. 
wo ein Verstoss gegen die roIizci VerorU- 
nnng erfolgt, den Scbnldigen zn ermitteln; ' 
das ist auch gar nicht nöthig. Es ist auch 
nicht meine Ansicht, dass in jed«Mn Fall, 
wo Einer entgegen der Vorschrift aui^lcigt 
— beim Absteigen geht das ja ohnehin ' 
nicht — . der Wagen halten soll. Dadurch 
würde natürlich der Betrieb zu sehr leiden. 
Aber hier im Kegierangs-Besirk ist es ver- 
schiedentlif'h <rhon vorgekommen, «lass 
Schaffner mid Wagenführer den Wagen 
halten Hessen, wenn ßiner während der 
Fahrt aufgesprungen ist, und ihn wieder 
entfernten Solehe einzi lncn Fälle dienen 
ztu- Warnung. (ö<!hr riehtigO So ht das 
natflrltch aneh nur gemeint. In jedem 
Falle d> n Wapcn halten zu lassen, «las 
Würde selbstverständlich nicht durchzu- 
fahren sein, wäre ja aneh dann sehon 
ganz unmöglich, wenn der Schaffner im 
Innern d<'s Wagens beschäftigt ist, wo t-r 
gar nicht sieht, ob Jemand aufspringt. 
Aber wenn es verschiedentlich passirt, 
das» Einer, der wÄhr<>rf! <ler Fahrt auf- 
gespnuigeu ist, wieder vom Wagen ent- 
fernt wird, so dient das als abscbreokeu' 
des Beispiel für Ihn und aneh für die 
Anderen. 

Ich bin aueh nicht der Ansicht, dass 
man so rigoros vorgehen und Jemanden 
bestrafen soll, der einen sieh eben in Be- 
wegung setzenden Wagen noch besteigt. 
Darftber würde ich als Scbafltaer kein 
Wort verlieren. Alh- -olclic t;elt';:eutlit In n 
Vorschriften und Bestimmungen müssen 
cnm grano salis aufgefasst werden. Wir 
müssen das Pablikum durch die Hand- 
habung derartiger Vursehriften in gewisser 
Weise erziehen. Dann glaube ich, werden 
wir auch günstige Besnltate enieien. lütan 



unverständig, dass es einer gewiMen £r- 
ziehvng bedarf. lob bin daher der Ansicht, 
dass man In dieser Weise doch vorgeben 

mus.s." 

Vorsitzeuder: „Herr Direktor Wolft 
hat steh noch aum Wort gnaeldet. Ausser- 
dem ist Schhiss der Debatte bpantrag-t. • 

Direktor Wolff - Darmstadt: „Meuie 
Herren, ich glaube, die Sache ist jetzt ge- 
nüf^end klar gestellt, zumal bei den in 
Aussieht genommenen Massnahmen noi-h 
Gelegenheit gegeben werden dürfte, auf 
diesen oder jenen Punkt zurückzukommen. 
Ich beantrage daher auch Schloss der De- 
batte.** 

Vorsitzender: «Wer ist für den Scblns« 
der Debatte? — Das ist die überwiegende 

Minorität. 

Weitere Anträge sind nicht gestellt. 
Das Uebllge geht nachher aus dem Protn- 
koll hervor, das ja in dieser Beziehung sehr 
lehrreich sein wird. Ich darf diesen 
Gegenstand der Tagesordnung als eriodigt 
betrachten. 

Ich lasse jetzt wie üblich eine l'ause 
▼on einer Viertelstnnde eintreten.** 

(Pause.) 

Vorsitzender: „Wir gehen nun ül>«*r 
asu Punkt r> der Tagesorduimg: 

Mittheilnngen über die neue, 
infolge einer im N«ivember 1901 im Ministerinm 
der iilfent liehen Arbeiten zn Kerlin slaltjri'- 
babten Konferens der BetheiUglea verMaderte 
Veretna-Statlstik. 

Ich eribeile Herrn Generalsekretär 
Vellgtttb das Wort." 

Berichterstatter. (leneralsekrei/ir Vell- 
gutb -Hamburg: .Meine Herren! Nachdem 
ich Ihnen yor Jahresfirist Mittheilung flbf*r 
die Entstehung und (iliederung der neuen 
Vereins-Slatistik sowie über di«- <lautalii 
vorliegenden Erfahrungen machte, welche 
einige Verl)esserungen der erstmaligfu 
Arbeit nöthi^: machten, ist die Zeit in- 
zwischen von uns nicht unbenutzt gelassen. 
Dem Wunsche des Vereins und aussen- 
stehender Verwaltungen nach Verbesserung 
der statistischen Fragen folgte bald ein 
ähnlicher Wunsch des Kgl. preusstschen 
Mini>iers d. i't. A., welcher zum 7. Novem- 
ber 1!)01 eine Konferenz der BetheilitrTen 
berief, um die Fragen mündlieh zu be- 
ratben und sich zu Orientiren, inwieweit 
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die TOn ihm gebraten WflnBChe nach Er- 
weiterung it«r Statistik erfüllbar seien. 

An der gonaiiitten Konferenz nahnii>n 
ausser den Vcm-etern des Herrn >linistcrH 
tbeil: 

seitens des Verf*in«: der Vorfsilzcnde 
und der Sekretär, die Mitglieder der 
Kommission für die nebenbi^nibnlichen 
Kleiiilialineii sowie Herr Keg.-Baunieistcr 
(^utindt ruu der Dcutseben Eificnbabn- 
Betriebs-Gesellsclinft, 
seilens ausi«cnstelicnder Verwaitongen : 
Herr (Wh Kuiiirn.-N.it!i Lf^nr. 
Die besproflienen i'unkte waren: 

1. Zeitpunkt der Einliefemng der Frage* 
beantwortnng nnd der Veröffent- 
lichung, 

2. Art der Verliflfentllcbung, 

3. Ers^atz der Quartals -Statistik durch 
dl«' Monats Stntistik. 

i. Weitcrc AnniÜieraug an die licich»- 
Statistik, 

6. statistische Einheiten fWatrciinrlis 
Uder Wageiücilometer für ueben- 
babnähnliche Kleinbahnen; Wagen- 
oder PlAtzkOometcr far Strassen- 

bahnen), 

ii. Er;*atz des hish« r getrage n Kon- 
zession« - Datums der ersten Linie 

durel» den Krnfftniiiprsfttn', 



Uezeiehnung „Betriebs- 
durch «Finans - Ergeb' 



7. Ersatz der 
Ergebnisse" 

nisse", 

H. Erweiterung dweh UiiiznfUgung neuer 
Fragen flbpr das arbeitende Kapital, 

Ö. Ven-infaehuiig dei- Fragen über Un- 
fall«- bpi nebeubahnübnlichen Klein- 
bahnen, 

10. der Werth des büber vielfach ange- 
A\ Multen Begriffs „Bctrlebs-Koeffi- 

zieut". 

Der Herr Minister erklarte sich mit 

Sclireibi'U vom 7. Mmz IfRC mit dem Er- 
g«'bniss der obigen Hesprechung einver- 
standen, so ds\s:i die neue Kommi.ssiun für 
nobenbahn&bnliche Kleinbahnen in mehre- 
ren Pitmiisren einen Entwurf zu einem 
neuen Fragen-Formular für die uebenbahn- 
Ahnlicben Kleinbahnen nebst Anleitang zur 
Ausfüllung fertigstellen konnte. Die Fragen 
wurden von Horm DrJlger, Direktor der 
Allgemeinen Deutschen Kleinbahngesell- 
schaft, die Anleitung zur Ausfüllung von 
Herrn I^eg.-Baumeistcr Luxem der Firma 
Herrmann Bacbstein vorfaä»t. 

Hiemach wurde ich vom Verein mit 
der Aendening iles rnnmilars für die 
ötrasseubahneu, analog dem neuen Fomm- 
lar fite die nehonbaimllhiiHeheiiKlelnbAlineii, 



bennftragt Kach aliennaliger Rftcksprache 

mit dem Ministerium erhielten die Pomill- 
iare dann die Form, in der sie Ihnen zusre- 
gangcn sind. Die Acnderongen sind im 
Wesentlichen im Rundschreiben No. 181 
genannt, welches den Ihnen Sttgegangenen 
Frage-Foruiularen beilag. 

Die nnnmt^br definitiv gewordenen 
Aendfrungen sind, wenn ich zuerst die 
w<>niger wichtigen vorwegnelmien dari°, die 
fcdgenden. 

Der Zeitpunki di-r Einlieferung 
der Beantwortung der Jahres St.itistik ist 
auf Mitte September und als Zeitpunkt der 
Verftffendiehnng der ZusammenBtelltmg daa 
J.imMr-Heft rler „Zeitschrift für Klein- 
bahnen" festgesetzt. Massgebend hierfür war 
der verständliche und ^gemein gehegte 
Wonach, das« die Veröffentlichung solche 
Daten umfassen niöy'f», u. K hc mi^gliehst 
kurze Zeit zurückliegen. Da nun die letzt- 
malige Jahres-Statlstik im Wesentlichen das 
K.'dpiidorj.dir ]'.XY) umf.tst, sn snjl die dies- 
malige Statistik daran anscblicssond bei 
solchen Bahnen, welche mit dem Kalender- 
jahr absehliessen, das Kaleiiderj.dir lllOl 
umfassen. Bei anders abrechnenden H.dinen 
soll dasjenige Geschäftsjahr gewählt wer- 
den, welches zum grOssten Theile mit dem 
Kalen«lerjalirc 1!»0I zns:immenfällt. Es 
sollen also z. B. Bahnen, welche per 31. März 
abrechnen, fQr das in diesem Jahre been- 
dete (iesch;i^■^^i,lhr berichten, während die 
Wahl der Beriehtszeit bei noch sfj.'irer ab- 
rechnenden Bahnen davon abh;iii^ny zu 
machen ist, ob dieselben im Stande sind, 
bis .Mitt<' Srprcmlii r delinitive Angaben 
über das soeben abgelaufene Geschäftsjahr 
zu machen. Andernfalls müssen solche 
Bahnen über das n;;<'hst zurttckliegende 
(ieschäftsjahr berichten. 

Um nun einen Ueberblick Ober die 
I^igc des Geschäftsjahres bei den für die 
St ilistik in Br-tniclit kommenden Bahnen 
zu gewinnen, liat «1er Verein die nach- 
•tohende Zusammenstellung angefertigt, 
aus welclier hervorgeht, da>s rnn :MM 
Bahnen, welche im Vorjahre bericht<'ten, 
abrechnen 

11.") ;im Mfirz, 
17 4ini :10. Juni, 
14 am 30. September, 
löT am Sl. Dezember, 
dieses die Hnlnien. welche ;(m (,hi;(rtals- 
Schluss abrechnen, ferner rechneu ab 
1 am SO. April. 
1 am Hl. M d. 
1 am 31. Juli und 
1 am 31. Oktobw. 
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Dii'se Auf8t<*llunff zeigt aaeh ferner, 
di«sa die Strassenbaimcn vorwiegend mit 
dem Kalenderjahr, die xiebcnbahnflhnlk-hon 
Kleinbalinen dagegen vorwiegend um 
31. Marz abrechnen Die Ken it^ nii Vor- 
jabr^^ angestellten Ermi(tiung<-n Uber die 
Zeit, «relelie die Bahnen rom Sebltus ihres 
Ooseh.'iCtsi.ilirf's bis zur Krrti^sti-llmij^ ilci- 
detinitivcn Ziibleu uütiiig haben, haben er- 
geben, t\n»9 hei Einfordern dor Jahres- 
Ziihleu Iiis Mitte S( jKember mit vcrsciiwiii- 
»lenden Atisnalimen alle üahncn für d)is in 
demselben .Jahre beendet«' Gesehäflsjahr 
berichten 1c5nnen. Die notbwondigen RQcIc- 
fragen und die Kintrnj.'-ting der Antworten 
in die draeicfertigeii Ziuamiuen»lellaugeu 
erfordern «odann bei angestrengtester 
Arbelt weitere (i Wochen, sodass die druck- 
fertige Zusammetistelliirg zu Ende Okltiber 
in den Händen des Ministeriums «1. 0. A. 
sein Icann. Da das Ministerium Werth 
dfirafif h'gt, f^leichzeitig mit d«'r Verütfent- 
licliang der i^tatistischcn Zahlen auch eine 
Betrachtung über das Ergebnlss zti ver- 
«'»Hi'entliehen , w elche wiederum umfang- 
reiche Au.szäge und Zusamnlens^telll)ngen 
beiiöthigt, so kann die VoröfTentlicliung 
nicht vor Janua I ert Jgen. zumal die Druck- 
legnng selbs» ein« l>eirilchtliche Zeit erfor- 
dert. Die VerOifentlielmng äelbüt ge&chiuht 
dem WQDBche der in der oben genannten 
Kommission vertret<.>nen V« r\N nltungen zu- 
folge in der „Zeitselirilt für Kleinbahnen" 
selbst, nicht etwa in einem Sonderdruck, 
M'elcher event. in l->age gekommen wiire, 
und wird den Alx-ttnciiti n der Zeitschrift 
auf diese Weise uneiäii;elUii'li geliefert. 

Ersatz der «Quartals Statistik dareb 
die Munats-Statiätik. 

Da es den Bahnen nur mit Sehwi<»rig- 

keit niriglieh war. die in der bisherigen 
t^Uftrtals-Statistik enthaltenen Kragen recht- 
zeitig zu beamwurten, da aucli raaiuhor 
dicst-r »^^uartaN Kragen von den lietheilig- 
ten nicht der W. mh beigelegt w ird, welcher 
der MQbe entspricht, so wurde in der Kon- 
ferene angeregt, man soile sich mit weniger 
Angaben für dir-, zwischenzeitliche Stati- 
»tik begnügen und e>tMtt dessen muuatlieh 
berichten. Das monatliehe Formular solle 
dann nur «lie alleriuithigsten AngJibeii «-nt- 
hnlten, « eiche 'Tinögliclien, die Hinnahmen 
uud tlie i.ei.^iungen eines ßetiiebes über- 
selilagsweise zu vergleichen. Da insbe- 
sonder»- hier Verglt i<-iie mit <i( in ^' rj ilire 
in Betracht kommen, »u ist es ertuiderlich, 
dat^A in der Monnts-Statis^tili neben die 
Zahlen des laufenden .Tahri^s auch die 



er Sirawen b.- xu Kl einb. Verw. [|ij£Se&«" 

Zahlen des Vorjahres gesetzt werden. Da 
es jedoeh zweifelhuft ist, ob diu Bahnen 
far die gleiche Zeit des Vurjalires im Besits 
der nöthigen Angaben sind, nnd da den 
Halmen nicht zugcmuthet weriieii kann, 
solche Angaben für das Vorjahr iiacbzu- 
I holen, so mnss das Monats-Formnlar die 
Angaben des Vorjahres auf die Dauer 
eines Jahres entbehren, d. h. solange, bis die 
Bahnen auch ohne besondere Arbelt im 
Stande sind, die Angaben des Vorjahre» 
denen des Hericbts-Jabres gegenübensn- 
stellcn. 

Das neue U onats-FormuIar enthalt bei 

den nrbenbalinähnliclieti Klt inltahnen iitir 
Angaben über di«- Uetriebs-Einiiahmcn uud 
Betriebs-I^iingen im Monats-Durehschnitt, 
Angaben, welche oline Zeitverlust bis zum 
*21. des darauffolgenden Monats nach An- 
sicht der auf der Konfereu» vertretenen 
Bahnen gegeben werden kOnnen. Die^•-r 
Tennin ist deshalli .nu-h fflr die Einlief'»- 
rxiug festgesetzt w orden, zumal die .Monats- 
Statistik Sich mit voriftnflgen Angaben bi'- 
gnügt. Von Angaben über Hetriebsleistung. 
welche in der <j>uart<d8 Statistik vorhanden 
waren, ist abgesehen worden, weil ihre 
rechtzeitige i'>mittlnng besonders bei sol- 
chen Hahnen Schwierigkeiten m;»ehf. wt l-'f!" 
direkten Wagen Uebergang von und ztir 
Staatsbahn haben. 

I'is Ke-rmular für die Strassenbalin<-n 
enthält dagegen ausser den Hetriebs-Ein- 
nnhmen nnd BetrIebs-T.Jlngen auch Angaben 
über die Hetriebs-Keistung«»n, weil sich 
«lieselbeii Ix'i diesen I^aluicn rechtzeitig 
ermitteln lai>.seu. Durcli diese neue Memats- 
Siatistik fOr Strass^mbahnen, welche »ich 
vollständii^ mit der bishi r von einer 
schiiinklen Anzahl Bahnen geführten umi 
auf der letzt<>n Seite des Ventins-Orgaus 
veriitfentlichten Statistik deckt, ist di<- 
letztere n.itürlich aiierflüssig geworden uud 
falit in Zukunft fort. 

Die Kragen über l'nfällc bei den 
nebcnbalinühlilii li' ii I\ N inli ilmen li.ib<;il 
eine wesentliche Veieinlacliung criahren, 
indem sie analog dm bezUglichen Fragen 
im Kornmlir für die Stra^senbalinen ver- 
ändert sind. Als Unterschied gegen die 
Fragen im Formular fQr <Ue StrasKenbabnen 
Ist in<h-ss geblieben, da^s die Fahrg&ste 
von den fremden l'ers.men gi-tn-nnt wor- 
den siml, weil der Hetrieb der nebenbalm- 
ähnllchen Kleinbahnen eine solche Trennung 

freslaf ft. bei den Sirassenbainieti il,iire;ren 

dieselbe untliunlich ist, da nicht immer 
feststebr, ob ein Fahrgast Im Augenblick 
seiner Verlotsung schon Strassen-Fassant 
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(beim Absicijreiii odiT ol» ein 8tr;issen- 
PMi»&aut sühun Kaliixust (l)cim Aufsteigou) 
war. 

Weitere AniiÄlicrunfr ■•n die 
Keichs-Statistik uml damit in \'vv- 
bindnnir «tehende Aondernnfren der 
stntistisiheri Elnbfiten bei lu'ben- 
bahnühnliclM-n Kk'iiil);)linon und Er- 
satz »le>» bisher erlraffieu Kou- 
scssion^t-Datums dareli das Datum 
d<'s F'-r<"»rfnuii'rsT.ifr<'S der or-ti-n 
Linie. Zwei en|; xuMiiumi^uluingciule 
WQnsehe waren e*, welchen diese Aond«»- 
rnii;r<'ii ibi«- Knt-telmngf vt rd.tnkcii. einmal 
i\i-r Wunsfli. die Kleinbnhn-äuitistik weiter 
inlialtiicli der iiilerrn Koiehs-Staticitik zu 
Dilhem, sodann der Wun>cli der Baimen, , 
wcirlif sifli der Mühe di-r H«'Ji!itW(irtunfr 
der ututangreichen fitatistisrlu-n Friigcu 
niiterzonfi^n , das Erfr<ibnists der Fragen 
gleii'ii in ein<TForni vfr<"«llVnlIiciit zusehen, 
weiche gestattet, ohne langwierige Ucch- 
Qungen Schlösse auf die Bctriebs-VerbiUt* 
niase y.u zi<-lien. ITierza war vor allen 
DiiijT'Mi ili • Kinsi tzunfj eiii'-r iv^Mf^n Ftvtt-'»- 
nacli der Heiriel)s lJingr im .lalires-Duivii 
schnitt erfordorlii'hf auf welcher Anf(ahc 
die w-icliti;;>icn dicsbcztt|rlieh>'n relntiven 
Zahlen basiren. 

Ferner sind dor Knclis-Srntistlk dio auf 
die BetrIebK-Einbfitin i'iiifMllonch'n Em 
nnhnn'u smvic dii- Fr.ifjen fihi r Z.ihl der 
I'orsuucu- und Tonnen Kiliimeier in u ent- 
nommen. Daf«s<*lbo ifllt fQr die Ausgaben. 
Pie letzteren «iiu! nu--*''riifni in dersi-lbt-ii 
Weise erfragt, wie si«- dnsNornml-Buehungs- 
Formalar für die Kisenbahnen Dcntschinnds 
aufführt. 

Sodatui iat jllinlicb wie im Nurmul- 
Buebangs FormnlHr der ücbernehOHM ein 
mal als reiner Hi-triebs reherschuaa und 
zutn and'iii M,i!< ,iIh l'i'bersehnss luieli 
Einrechnunj? der i^useliüsfe erfragt. Es ist 
hierdnreh einem Wunsche de» Ministeriums 1 
d. A. Ifnc*iTiun}; getragen. WflrlH^s unter 
allen Uuiöiäuden einen Uuberblick über die i 
wirkliehe Rentabiiitfit der Kleinbahnen • 
haben wollte. t<<iwie sich dle««lben ohne 
die Zusehüsse Dritter f^re-stHlteten. hislier 
waren die Uentabilitäts Vel•lliiltni.•>^e beson- 
ders dadurch sehr unklar, das» in den Gk^- 
sehäfts Berieliten vielf.i' h mir das finan- 
zielle End liesuliai milgetheilt w urde, ohne 
Angabe, wie weit daitselbe durch ZuschflsMte 
Dritter, besonders von Zins Garanti<'n der 
Erbauer and Betriebs-Päehter. bciMuHusst , 
wurde. [Forutttung Mgt.] 



Haftung der Elsenbahnen fttr Sack- 
achaden.*) 

Be/ü^lieh der Ilaftang der Bisenbahnen 

für Saehsehaden haben die Verwaltungen 
di-r eb'ktrisrhcn Stra^senl>ahnen in 
Würitembi-rg (Strassenbahnen in Stutt- 
gart, Cannstatt, Ulm und Heilbronn) unterm 
21 ISfai 10l>2 eine g<Miieinsa nie Eingabe 
an die Württembergisuhen Land- 
stfinde gerichtet mit dem Ersuchen, es 
niHfje die 1lafi|>t1ieht d<-r Eisi-nbahii für 
Saeliseli.idcn auf e|i-ktrisehe ätrasäcubabucn 
nii-lit au-;;^! liehnt, mindestens aber alle im 
Sirassenverkclir zur Verwendung kommen^ 
d<-n Fidn'zcug»- bezüfjlieh der Hrtfttirifr für 
ÖHelisciiad«'U gleich behantl<lt werden. 
Wir lassen bei der allgemeinen Wichtigkeit 
dies. 1- Fra^'e den Wortlaut der Eingabe 
hier folgen. 

Hohe l-fuidstiindfl 

in Ue.r Kamin«T der Abgeordneten ist 
im vorigen .fahre von dem Abgeordneten 

llaussinann-Crerabronn der Entwurf eines 
(iesetzi's. l»ctri'rt'end die Haftunj; d«T Eisen- 
bahn filr S ichsehndi-n (Heilage :iO diM' Kam- 
raer der Abp-ordneten von 1901), clnge- 
braehl \S"fiii ii. iii' >. r IlntuurC ntn-dc so- 
dann im Konigl. .Justiziuini^^terium im Ein- 
vernehmen mit Vertretern des KOnigl. Mi* 
nisierinins <ler .A .lrti;.;en Angelefjen- 
heiten, Abtheilung für die Vcrkehrsanstalten, 
einer Umarbeitung unterzogen. Dieser 
in'ui Entwurf (jedoeh ohne Hegründun^f) 
ist durch hohen Erlas» des Königl. Ministe- 
riums der Auswürtigeu Angehigeuheiteu, 
Abtheilung für die Verkebrrtanstalten. vom 
]'\ .l.mn.'ir Ift^ d'-n Sttittf:,u-r.T Strassi-n- 
babnen zur Kenini».siudiinc zugestellt mid 
letzteren Ge|( |,'enheit gegeben worden, sieh 
zu dem Gesetzentwurf bei einer im K^inigl. 
.Ministerium der AuswJlriigen Angeleffen- 
üeiten am 21. Januar d. .1. staitgufuiidenen 
Berathung su äussern. Der Vertreter der 
Stuttgari«'!' Strassenbabnen mMfhte bei 
dieser iJeratliung geltend, dass, soweit dio 
8tra«8enbahnen in Betracht kommen« 

1. ein (irtentlirlit s lUMliirfni'-> für die Aus- 
dehnung der Haftpflicht der Eisenbahn 
auf unversehuldeien Sachschaden 
nieht anerkannt werden kiinne. dass 

2. Jedciir.'iüs in der Xatur der Sache be- 
gründet sei, einen Unterschied zu 
machen swisoben Eisenbahnen, die 
auf eigenem liahnkörper erbaut sind 
und mit einer Geschwindigkeit bis 
zn 90 km/Stunde fahren, die mit Bahn- 
poliaeigcwalt ausgestattet sind und 

M V«mL 8. tt. lahvguic IM. .Hltilifiilunl«)!' 
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fast ansBcUieSBlich im Hetriebf des 
Staati's stehen, und den Strassenbah- 
iieu, bei welchen alle diese Vurans- 
Hetsongren nicht satreffen, das» 
H. wf-iii^^stLiis der Begriff „Iiölirre Ge- 
walt" für den Geltungsbereich des 
Württem bergiselienGesetzi -n t wurfa da- 
hin erweitert werden möge, dass joder 
Schaden als dnrch hfihere Gewalt ver- 
ursacht gelten solle, der bui Anwen- 
dung aHer Vorsicht und Sorgfalt des 
I'iuiniclimer- ln'zw. •-••iiiei- An^re- 
stcllten nicht verhindert werden 
konnte, s. B. wenn ein Hund unter 
einen im Lauf befindlichen Strassen- 
bahnwafjen springt und getOdtet wird, 
dass ferner 
4. die ßelastnng der Btrassenbahnen nlt 
der Haftung für unverschuldi ton Racli 
schaden und für Zufall nur dann an- 
nehmbar und gerechtfertigt erscheine, 
wenn diese Haftung gleichzeitig 
silmmtlichen übrigen Betrieben mit 
gemeiner Gefahr, also insbesondere 
dem Verkehr mit Fuhrwerken, Auto- 
mobilen nnd FahrrSidern. rlie nach- 
weisbar gefährlicher fUr den Strassen- 
verkehr seien als die Strasscnbabncn, 
.inferlegt werde. 
Inwieweit diesen Anträgen und Wün- 
schen Rechnung getragen wordeji, ist uns 
nicht bekannt, da wir den Inhalt «ii-s von 
dem K^^nifjl. Sfantsrninistcrium den Holieii 
I>audständen am t>. Mai d. J. vorgelegten 
Oesetsentwnrfs sammt Begrflnduig nicht 
kennen. Um Nichts zu versäumen, er 
lauben sich die unterzeichneten elektrischen 
Btrassenbabnen WttrttembergB. ihre An- 
sichten und Wünsche bezüglich der in 
Frage stehenden ( ;< setzesmaterie im \ach- 
stehenden und im Anschluss an die ein- 
gangs erwihnten, fraber gestellten Antrflge, 
ZiflFerl— l, vertrant nsvoll vDrziitrnjren und 
näher zu begründen mit dem Anfügen, dass 
diese Ansichten nnd Wünsche identisch 
bind mit denjenigen der in Deutschland be- 
stehenden 120 grösseren, etwa 78 (XX) Ange- 
stellte beschäftigenden Strassen- und Klein- 
bahnbetriebc, welche den Verein Deutscher 
Btrnssenbahn'^ und Kleinbahn-Verwaltungen 
bilden. 

ad 1. In der bis jetst nns bekanntge- 
wordenen, von (Irni Herrn Alipcordncten 
Haussmann • Gerabruuu herrührenden Bc- 
grOndungdes Geseteentwnrfs wird sttnSchst 
die fehlende Haftung der Eisenbahnen für 
unverschuldeten Sachschaden als eine Lücke 
in der Gesetzgebuug bezeichnet. Dcm- 
gegcnttber ist darauf hlnzBweiscn, dass die 



BestimmiiDg <les § i des Reichshafkpflicht- 

gesotzes vom 7 Juni 1871 über die Haf- 
tmig für Verletzimg von i'ers>onen ein** 
Ausnahme der gemeingaitigen Recbtsbe- 
^tinnnnnfren cntlnllt; wenn diese Ansnahnie 
vor d' r unverschuldeten Sachbeschädigung 
i Halt gi itiacht hat, so dOrfre dies nicht als 
■ eine Lücke der Gesetzgebung zu bezeich- 
nen sein. Der Gesetzgeber hatte hierzu 
seine Gründe, M'cicbe auch Anlass gaben, 
dass bei Beratbnng des Bflrgerllchen Go- 
sotzhnchs die Kommission es ausdrücklich 
ablehnte, für gewisse gefuhrhringende 
I Unternebmtuigen scbMrfere Haftungsgrund- 
sätze aufzustellen, indem seitens einzelner 
Mitglieder der Koraniission darauf hinge- 
j wiesen wurde, dass die l^niemehnier durch 
I das Haftpfliefatgesets und verwandte Ge- 
M tzcsvnrschriften nhnchin schon erheblich 
, benachthciligt würden. Wäre es damais, 
I wie der vorliegende Gesetzentwarf be- 
. hauptet, als ein fühlbares Bedflrfniss em- 
I pfundeu worden, die Haftpflicht der Strassen- 
; bahnen auch auf Sachschaden auszudehnen, 
so hätte man zweifellos doch bei der 
Schaffung des Bürgerlichen Gcs«»tzbuches 
^ die diesbezüglichen Bestimmungen in da6 
. Gosetsbach aufgenommen. 

Dass dies nicht geschehen ist, erklärt 
sich dadurch, dass man eben die Nuihwen* 
digkoit eines solchen Gesetzes verneint 
: bat. Bei dem Erlasse des Haftpdichti^e» 
setzen von ist man von dem Gesicltrs- 
I punkte ausgegangeu, dass Jeder, der ein 
I gefahrbringendes Unternehmen betreibe. 

für den d nlnrch verursachten Schaden auf- 
I zukommen habe. Man hat sich demgemäsa 
aof den Standpunkt des sogenannten Ver- 
I anlassangsprinzips gestellt, welches das 
BOrgerliche Gesetzbuch wiederum verlassen 
i hat, weil es als eine Unbilligkeit empfunden 
I wurde, dem Unternehmer allen Schaden, 
dev durch den Betriel» verur??:icl)t werde, 
ohne Rücktiiclit auf ein Verschulden auf- 
I cabtlrden. Ueberdies sind seit dem In- 
krafttreten des Bürgerlichen (Jesetzbuchs 
die Sachbesitzer «ladurch in eine weit 
günstigere Lage gekommen, dass der §831 
j B. G.-B. den rntcrneiinier auch für jede 
widerrechtliche Handlung seiner Ange- 
' stellten in Ausführung der ihneu über- 
I tragenen Verrichtungen anfkommen llsst 
Dass nun diese Gründe, welche die Kom- 
mission bei Berathung des B. G.-Bs. ge- 
leitet haben, hente nicht mehr zolrefl^n, 
ist nicht nachgewiesen, auch in der Hausa- 
mann'schen Benrründung nicht, die konkrete 
Thatsachen dafür, tlass die öffentliche 
i Sicherheit, die Interessen des Verkehrs, 
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dii; Ausgleichung von im Vcrkelir sicli cüt- i 
geg«Dstebenden Interessen, dfe Billinfkeit t 
und Gcrechtigk«'it u. s. w., eine AciKtcrun^r 
der Gesetzgebung erford«'rlieh luacliten, , 
nicht aut'Uhrt. Die Behauptung, je grösser ' 
der Eisenbahnverkehr wtrdf. um so ge* { 
liMfrinT f'ffichoini' dr«' Ausdehnung der 
llaltpliicht, hätte doch wobl nilber bu- 
gründet werden ntflssen. Das« in efnem ' 
Uetriehe, der an sich, wie ni^hr ndor 
weniger aucb andere Betriebe, gewisse , 
Gefahren mit sich bringt, diese GefUiren { 
jiich (|uantitativ steigern, jo umfangreicher 
der Betrieb ist^ mag riehlig sein, dnss aber 
eine solche Steigerung der Get'ahr auch 
eine Aenderang der gesotsliehen Bestim- 
nuingcn in der Wr i-se erheische, flnss der 
Unternehmer nun auch für unverschuldeten , 
Sachschaden haften soll, dflrfte daraus | 
nicht folgen. Die Haussmann'schc Bc- 
grfindung des Gesetzentwurfs scheint sich 
hirrnaeb in der Hauptsache auf die so- 
genannte fiffentliche Meinung zu stützen. 
In der öffentlichen Meinung bestehen aber 
Uber den Umfang der durch Eisenbahnen ■ 
fremdem Eigenthnm drohenden Gefahren | 
vi. Ifach falsche und iiiinde^tens übt r- 
triebene Ansichten, und raan darf sich dar- . 
fiber nicht wundem, wenn man bedenkt, I 
wie solche Meinungen und Urtheile ent- 
stehen. Ist z. B. auf einer Strasse durch 
einen Zusammcnstosa eines Fuhrwerks mit i 
einem Strassenbahnwagen ein Schaden [ 
vcmrsachl worrlpii. sn wird crfahrungsge- 
mäss von einem Tbeil des l'ablikums, auch i 
soweit es den Unfall nicht selbst mit an- | 
ges<-hen Iiat, hftutig gegen das Fabrpersonal 
des Strassenbahnwagens Paitei ' rcritren, 
und nicht lange dauert es, ao kann man j 
in einer oder auch in nehreren Zeitungen I 
«•inen Bericht ütier den Unfall lesen, der 
vielleicht lediglich binsiclitlich der Zeit 
und des Orts mit den Thatsachen 4ber- j 
einstimmt, im übrigen aber, insbesondere | 
bezüglich der Schnldfrage und der Folgen, 
auf freier Erfindung oder mangelnder 
Kenntniss des Sachverhalts beruht. Es ist 
dann frklftrlich, wenn einzelne Fuhrwerks- i 
bi'sitzer oder auch Verbände von Fuhr- i 
Interessenten im Publikum oder in Tages- | 
blättern über die Gerahrrlnng des l'ubli- ■ 
kums u. s. w. klagen und gegen die Stras- j 
senbahnen Stimmung machen. Das PnbK- | 
kum licHt diese Berichte und wird sie für ; 
begründi'r lialten. ohne zu prüfen oder ' 
ohne prüfen zu können, ob die Bchauptun- ' 
gen richtig und die Klagen begründet sind. | 
Eine solche I'rüt'nng würe aber sehr nöthig. 
Weil gerade die Interessenten des Fahr- j 



verkehrt iu den Stra.ssenbabuen und Klein- 
bahnen einen Ifi^tigen Konkurrenten er- 
blioken und deshalb weder als unbefangene, 
unparteiische, noch immer als sachkundige 
Zeugen angesehen Wiarden kOunen. 

Eine auf diese Weise entstandene, so- 
genannte uffentliulie Meinung kann unseres 
Erachtens aber für den Gesetzgeber einen 
hinlftnglieben Grund xnr Erlassnng eines 
Ausnn!imep:esetzes gegen die Eiscnbalmen 
nicht abgeben. Wenn selbst bei den VoU- 
bahnen, die mit einer Geschwindigkeit bis 
00 km. Stuiuic fahren, mehrere gross« und 
dabei schwi re Wagen zu führen pflefren, 
eine eiiurme Zer^törungsgewalt entwickeln 
und «rfahrungsgemftss Im Falle der Gefahr 
uf! ni( Iin rc ino m Bremsweg brancben, nm 
zum Halten gebracht zu werden, die Be- 
dflrfnissfrage hinsichtlich der Aufstellung 
einer grundsätzlichen Haftung für unver- 
schuldeten Sachschaden kaum zu bejahen 
ist, so muss hinsichtlich der leichten uud 
nur mit einer (Jeschwindigkeit von etwa 
12 km/Stnndr fahrenden Strassenbahn- 
wagen, die der WagenfUhrei' jederzeit 
vollständig in der Hand hat uud die vom 
Waf^enJTllin r mit Leichtigkeit in der Regel 
auf eine Entfernung von 2 bis 15 m (je nach 
dorn Neigungsverhältniss der betreffenden 
Bahnstrecke) zum Anhalten gebracht wer- 
den kriiin< n. ji iii's Bedürfnif-s ziu- Ausdeh- 
nung der Haftpflicht entschieden verneint 
werden, wobei wohl noeh darauf hingewie- 
sen wcrileu (!arf dass lii-im SiraN-eiibahn- 
betrieb Beschädigungen durch Explosion, 
durch FunkenHug, durch Rnssflocken u. s. w. 
ausgeschlossen sind, dass bei Strassen- 
bahnen Sachbeschädigungen eigentltph nur 
durch Zusammenstösse und durcii lieber- 
fahren verursacht zu werden pflegen, 
Schäden, die von jedem anderen Strassen- 
futu'werk in ganz gleicher Weise zu er- 
warten sind. 

Wie aher der elekti'isciie Sir.tsscnbalin- 
betrieb eine Gefährdung besonderer Art 
für firemde Sachen thatsächlich nicht mit 
si«^ bringt, so entspricht auch nicht den 
thatsärhlielieii Verhältnissen <lie dann und 
wann HUfgi'Steiite Behauptung, es sei für 
einen Niohtfachmann regelmassig sehr 
schwierig oder tjar viirinöf»']ich, den Beweis 
zu erbringen, da»» im Falle eines Za- 
sammenstosses eines Strassenfuhrwerks mit 
einem Strassenbahnwagen die Schuld die 
Stra.ssenbahn treffe, ;nu h wenn Letzteres 
d«'r Fail sei. Die Zusammenstösse der 
Strassenbahnwagen mit Fuhrwerken finden 
fast ausn.ihnislos niiter den Auprn des 
Publikums statt, so dass es regelmässig an 
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Augonzcuifcn des Vorfalls niclit felili, und 
eg hiesse wahrlich die srei»ttg:en Pfihfglceitßn 

d«'s stiidtischcn Publikinns ungehührlioh 
nieder «iiiächätasen, uolltc man daran 
swtsifctn, dass der einfachst«' Btntvohner 
mit gi siindein Mi-iisclioiivorstniul. dt-r eiiH-ii 
»olehen Zusnminoiis(uss iiiit]ingcseti«-n hat. 
niclit in der Lagf «äre. zu b<'urtln'ilcn. 
ob den Fuhrwerksleiter oder den Strasseii- 
l ahnwagenftlhror <Vir Si Indfi trefle. L"nt<T 
»llcn L'uiiitäiideii kniin er die Kiuxdlieiten 
des Vorfalls so berichten, da«» es dir den 
Kieliter nielit schwer «inl, dii Srlmlil an 
dem Unfall fesUSUbti-lleu. Eine I mfrage 
bei sSramtlicben Württeinbergi.sehcn (^c- 
riehten, welclie Fflile von SachscIiHdens 
Kordonnifren aus dem Balinbctnebc in ficn 
letzten H Jahren {{crichtlich geltend ge- 
jnacht worden sind and mit welchem Et- 
fo\g, würdn unstreitig ergelx-n. <lass weni}; 
Stents bezüglich dvx Stra^äenbabnen ein 
wesentliches BedarfViis« zar Erweiterangr 
der Haftpflicht nicht vorliegt. 

Es dürfte liicraueli darauf liin{^<>\viescn 
werden, dnss in dem weitaus (lbcrwieg<-n- 
don ThHIe Dentschlands die Strassenbahnen 
für unvcrscliukleten Stulisrli.i. Ii ii nicht zu 
haften haben, und zwar nieht in d< n Kr»ni{;- 
ri'icheu l'reubs«-n, baeli&eu, Württemberg, 
in den Orosshentoffthttmem Baden, Meek 
lonburg Schwerin. (>Id( iil,iirf;:. Mtckli nlmrg- 
Strelit^, in den Freien Stüdteu jlamburg 
and Bremen, im Keichsland Elsass-Lothrin- 
g«n. in den Für,stcnthüin<-rn Soliwarzburg- 
liudolstadt, Scliwarzburg Sondersliausen, 
Waldeck und i'ynnont, Schauulburg-Lippe, 
Lippc'Detmold. 

In Hayern und Ib-ssen ist die ver 
schärfte Haftpflicht für Sach^eliaden nur 
mit erbcbiicber Beschrilnkung eingeführt. 

Kach derTIanssmann'schen Bog^rfindang 

könnte man meinen, die llaftpfliehl für 
SjH-hschaden nach 4; 2.") d< - rrt-tis-isehen 
F'i>i'nbahngeseizes vom M. ^uveuit»er 1838 
(ni«iic 3. Mai 1869) finde auch atif die 
Strassen- un<l Kleinbahnen in Pr<'us.sen 
Anwendung: «lies ist aber nicht der Kall. 

ad 2. Die grund.>ätzliclie \'er»chieden- 
artigkcit der Verhältnisse bei Bisenbahnen 

mit eigem in l?.)lniki>rpcr gegen die bei 
Ötrafsenbalmcn läshl es nicht gerecht- 
fertigt erscheinen, die geplante Ilat'tpHi« ht 
für Sachschaden, went» sie für erstere als 
angezeigt erachtet werdi-n sollte, nun auch 
auf Strassenbahnen auszudeliiieu und die 
Beweislftst für fremdes Versehalden dem 
Stmssenbalih ■ TTiiternehmer aufzuerlegen. 
Die (ilei^^e der erstgenannten liahnen sind 



durchweg vum Verkehre abgeschlossen, 
beziehungsweise können vom Verkehre 
n1tfre'<c!tl'ir'^cn werden, und c« i^-r flem l*n- 
blikuni bei Strafe verbuteu, sie zu betreten. 
Hier ist durch staatsvenft'altanRsreehtliche 
Massnahmen ausreichend dalflr gesorgt, 
dass Schadenfilllc vermi«Mlen werden 
können. Kommen sie dennoch vor, ohne 
dass ein Vernchttiden des Bescbfidigten <li<' 
Ursache war, so darf man regebnässig der 
mangelnden allgemeinen Verkehrssicherheit 
der Eisenbalin an der UnglQeksstelle — 
z. H. «lem aus Ersparn issgrün 'Irn rrfolgieii 
Niobtahschlusb eines dem öffentlichen \'er- 
kehr dienenden Wcgülicrgaiigs in Schienen- 
hohe — Schuld geben und ein Veix lmlden 
des Unteniehmers prrtsumiren, <dine dass 
iiu einzelnen Falle ein Verschulden des 
Betriebspersonals nachweisbar gewesen 
>eiii m:\^. Dil"' Kinriclitiiirgeü der HrihTien. 

die eiuen eigenen Bahnkörper haben, 
können und sollen so beschaffen sein. 
da!<s der öffentliche Verkehr un*l «lamit 
auch das Eigenihum des Einzelnen in 
keiner Weise gcführd« ! werden kann. 

Bei den Btrassenbabnen sind Im in- 
tero'^sf' des rif?V>ntlii'l-.pri ^'erkehrs solche 
Vorkehrungen unmöglich, der Beirieb 
innerhalb des Strassenverkehrs verbietet 
eine Abschliessung der Schienenanhigen 
gegenüber dem Publikum. Es kann den 
Strassenbahnen nicht ein Theil der Stratüjcn 
zu alleinigem, anaschliesalichen Gebraache 
überlasseii werden. 

Während bi-i di-n Eisenhahnen mit be- 
sonderem Bahnkörper die betreffende Be- 
triebsverwaltung dafür zu rgen l].(<. il ...^ 
eine V«Tk'tzung fremden Eigentbutu.-) durch 
ihre Züge unmöglich ist, Ist der Unter- 
nehmer der Strasseubahn von vondierein 
dazu nicht in der Lage In «leni Falle, 
wo eine Verletzung fremden Eigenthuini» 
nicht auf dem Versehnlden seines Personals 
beruhte, war er also gar nicht im Staitde. 
die Verletzung zu verhüten. Da aber Scba- 
denersat« nach allgemeinen Kechtsan- 
schauungon nur bei einem eventuell zu 
präsuinirendcn VerschuUb-n zu leisten ist. 
so fehlt CS in einem solchen Falle an den» 
erforderlichen Kechtsgrande. der den l 'nter 
nehmer schadener- itzptliehtig mach«-n 
könnte. Der StrassenbahubeU-ieb ist iui 
öffentlichen Verkehrsinteresse nur in einer 
Weise auszuführen, die das Eigenthum des 
l'uVilikums gefährdet. Das kommt wohl 
Jedem, der in einer Strasse mit Strassen- 
babnbetrieb sk'h aufhilt, aeum Bewnsstaein. 
Diese Erw.lgung moss ihn veranlassen. 
Alle» zu thun. um »tt verbaten, dass sein 
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Kipcndiiira beschäiligl wird. T?i fiilfrt er 
diesen Ginuidsats, so wird eine Vcrletzong 
vermted«!!. Es tet also In der Begel Im 
einem Fall«- der eingetretenen VeilQtsang 
ein Vt-rschulden de» BescbAdigten sa prä- 
»umiren. 

Dementsprechend stellt cm eine Ver- 
letzung der Rc'i'litsgrundsätze dar, den Be- 
tricbsuntemehnnT in «len Fällen verant- 
wortlich zu machen, in denen weder dem 
Gesehftdlgten noch ihm selbst ein direktes 
Ver-i'tnt!den zur Last fällt. Streichr man 
aber diobc Bestimmung aus dem Gesetze, 
so ist das ganze Gesetz entbehrlich; denn 
bei einem Verschulden des UntemelmierB 
oder seiner Angestellten gewähren die 
jetzigen Bestimmuiigeu eine ausreichende 
Sicherheit für Schadenersatz. Allerdings 
würde dann ilio Frrtp:f Schadrnersatzes 
bei Sachbescbädiguugen, wie bisher, nach 
anderen rechtlichen Bestimmungen zn en^ 
scheiden sein als lici Körperverletzungen 
durch di»- Strassenbahn. Eine verschiedene 
liegclung der Haftpflicht ist aber bei dem 
wettentlieh geringeren Werthe von Sachen 
gi genüfi< r d< m voii Prrsoncn gerechtfertigt 
und geboten, da du» l^ibeu und die Ge- 
sundheit der Menschen das höchste Reehts- 
gnt ist. 

Für unsiTr Ansicht, das- die Stnissnn- 
babnen bezüglich der llaftptticht nicht mit i 
demselben Mass gemessen werden können | 
wie die Vollbahnen und Nebenbahnen, I 
spricht auch der Umstand, dass die beim i 
Strassenbahnbetriebe vorkommenden Sach- J 
beacfaldigungen regelmässig nur unerheb- 
lich sind, stiwie dass schon, alsbald nach 
di-ra Zustandekommen des Haflptlichtge- [ 
setzes von 1671, In Wissenschaft nnd Recht- | 
sprechung di«' Ausdehnung der Gesetzes- 
bestimmungen auf di«' Strassenbahnbetnebe 
für zulässig erklärt wui'de, es nicht an 
Stimmen fehlte, welche die Ausdehnung 
des HaftpHichtgesetzes als ungerechtfertigt 
entschieden verurtheiiten. Man wies auf 
die nicht unerheblichen Unterschiede hin, 
welche der Hetrieb von Strasscnbnhuen 
gegenüber demjenigen von Yulibalmen 
bietet, nnd vertangte mit Nachdruck, dass 
diesen criiebHohcn Unterschieden gebüh- 
rend Rerlinung getragen werde. 

Offenbar a'\n*l die Strasscnbahnen den 
Vtdlbahnen gegenübiT im Nachtheil. Denn 
wfthrend die Vollbahnen gegen Betriebs- 
gefilhrdung. Rr^hi it nnd ^hiilnvülen im 
weitesten Masse geschützt wurdi-u, ent- 
behren die Strsssenbahnen, welchen die 
KaftpAicht der Vollbshnen aufgebürdet ist, 



I thatsftclditdi fa>t grin/ dif^cs Scliatze?^. Die 
GefjUirliclilccit der Strasscnbahnen für den 
Strassenverkehr wird ttberscbltzt, und die 
Eigenthümlichkeiten ihres Betriebes bleiben 
unberücksichtigt. Fs werden dadurch Zu- 
stände goschafl'eii, die dem Recbtsgefühl 
und der Billigkeit widerstreiten, anderer- 
seit-; aber schwerwiegende wirlhschaftliche 
Opfer von den Öti'asseub&hu-Unteraehmem 
I fordern, welche sonstigen Strassengewertten 
j erspart blidben. ungeachtet derer weit 
, grösseren oder doch mindestens gleichen 
Gefährlichkeit für die Verkehrssicherheit 

Alts diesen Ordndcn ist schon im Jahre 

' 1888 dem deutschen JiiristenUige der Ent- 
wurf eines Gesetzes vorgfU»gt worden, 
worin die Ausdehnung der Hattpllicht aus 
dem Gesetze vom 7. Juni 1871 auf die im 
Stra.'isenbahnbetriebe eintretenden Unfälle 
zwai' mit Rücksicht auf den aligemeinen 
Verkehr nnd die Sicherheit als nicht unge- 
rechtfertigt hingestellt, aber di«; Haftung 
der Betriebsuntemehmer insofern zu er- 
leichtem geplant wurde, als der Entwurf 
ihnen den Einwand j^fstatten w.dltc, dass 
naclnveisbar freindr- VerscliuUlcn tlie ün- 
faUsursachc geschatteu hat. In letzterem 
Falle sollte eine Haftpflicht der Betriebs- 
untemehm«>r nicht eintreten. 

Hieraus geht klar hervor, dass von 
einem HUUbaren Bedürfnisse, die Haftung 
des StraaseniMhn-Untemelimers zu erschwer 
ren, wie es der vorlirf^mdc Gcsetzrntwurf 
beabsichtigt, keine liedc sein kann, vii l- 
mehr hat steh in letzter Zeit eine StrOniung 
geltend {j^eraacht, welche darauf hindrängt, 
die Anwendung des H iftpllichtgesetzes, 
welches sich nui* auf kor|>erliche Beschädi- 
gungen bezieht, b«i Strassenbahnen anszu- 
8chlies-i< n ndfr doch in der Weise abzu- 
schwächen, dass man dem Unternehmer 
gestattet, durch den Einwand eines nach- 
weisbaren Verschuldens dritter Personen 
an dem Unfälle die Ilafranfr abzulehnen. 

ad '6 erscheinen weitere Ausführungeu 
nicht erforderlich. 

ad 4. Sollten trotz all dem Vorgetra^ 

genen die h'dien l -andsfände tuid die KOnigl. 
Staatsrcgiermig wider Erwarten doch zu 
dem Beschluss gelangen, dass auch die 
Strassenbahnen künftig für unverscluildcn n 
Sachschaden zu haften hab<"n, daim er- 
fordert» es di«' Gerechtigkt'ii. von Betrieben, 
die gleichanig mit gemeiner Gefahr vciv 
bmiflen sind nicht die »«in'- Art herauszu- 
greifen, sondenj sie gleichmftssig zu be- 
handeln, demnach der verschfliften Haft- 
pflicht nicht nur die Strassuibahnen, son- 
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dern den ganzen Strassenfuhnverksht»tri« l) habt n, Die in Klammem bcige8<'tzteii 
(einsohliesäUcb Automobile und Faiirräder), Zahlen lü'deutcn die eDispreehendcn Zab- 
der naeh der Statistik weitaus gefUtarlicher • len ans der anntliolieii Btattotik Yom Jahn* 

ist als* diV Strnsf^i nhnhnon, zn untorworfcn. 1900. 

Die« bt Ulli 80 nothweudiger, als nach der Hiervon entfallen nach der anitlich. n 

StatistUc weitaus die Mehrsabi aller Zu- ' V«'r«jffentlichung im Anus und Anzeige- 
sammenstösse zwischen Strassenfuhrwerken \)iait No. 67 von 1902 (No. 37 von 1901) auf 
und 8tra88<inbahnwagen durch die Nach- ^jg Slrassenbahnon 58 ('m VnmU- nlnie 
lässigkeit, zuweil« n sogar Böswilligkeit der vorausgehende Zuaammcnstösse (Verletzun 
Fuhrleute und Kutsch<-r verschuldet wird. I g^n durch Ansspringen und Ebispringen 
Nach d.T Statistik des Vereins Deut- von hrzAV. in im Ciiiifr T.flindliche Wagen, 
scher Strassen- und Kieinbalm- Verwaltungen Ueberfahreiiwerden u. s. w.), mit 2 (2) Todten 
vom Jahre 1900 betrag die Schiddbetheili- und 48 (41) Körperverletanngfn, sowie 76 
gung von <i027 ZusammcnstÖBSen nüt \ ($4) Zusammenstössc und andere Ereig* 
Strasscnfuhrwerkcn wie folgt: , nisae, mit 23 (20) Körp«>rverli t/nngr«»n. zu- 

AnerkaDnt oder gcricfatUcb 1 S!l ^l^''^ C^H odien 

^wiuHiui, vuer «unMitu^u ^ ^^^^ Körperverletzung«. Zu he- 

erwiesene Schuld des Fuhrmanns öBlf/j. innrkcii ist. dasf; im Jahn- IftTM molir Liaien 
erwiesene Schuld dos Fttlirers . lö^ « , liptrit l..- standen als im Jahre UKJO. 
erwiesene Schuld beider zosaju- <ien übrigen Strasst nverkehr eut- 
men 4 ] fallen : 207 (206) Zusammenstösse und Uli' 
uneutschieden * * " '. '. m^j . f^l!^ "^'^ ' (2)Todtea und 127(139)Kö^p«r- 
uaglttcUicher Zufall 7^ „ Verletzungen. . 

: Bezüglich der Schuldlrage ist amtlich 

Atich durch die Aufceichnungen dos featgestcllt worden, dass die UnflUle zurllck- 

E( i« lisversicberungsamts aus dem Jahre «'»Ähren sind: 

IWO. betreffend die Gefährüdikcit der ein- * jj « ^ . . . 

, ^ , , . atlf die Schuld des \\ agen- 

zelnen Gewt-rbczweige, ist uaehgewiesen, , „.f,, ,n , a\ai 

dass das Puhrgewerte das gefthrliehste ^^'^ ( 8)"/- 

Gewerbe mit 1<!,07 . ntschndi?iiTifr-pt1icliti- Schuld des Leiters 

geu UufÄllen auf je luu»J l ntäUe ist, wäh- : Straaaenftilirwerks 

rend auf die Strossenbahnen gerade der ^ ^^7 (156) Pillen . . , 37 (4«) ^, 

vierte Theil mit 4,20 entfallt. Hierbei kann aufdieSehuld derUnrlfahrer 

mgegeben werden, dass die grössere Zidil 37 (51) Fallen . . . „ 12 (lö) 

von Fuhrwerken gegenüber der .Anzahl auf die Schuld der (Jeseha- 

der Strassenhiihnwftgen am h die Zahl der digten in 94 (38) FMlen • 27 (12) ^ , 

ünfUlle, die duieh den Fuhnvi-rksbetrieb ,,|,„^. v.rseliulden In 32 

hervorgerufen sind, gegenüber der Zahl (-^t)) Fällen » 

der ünfWle im Strassenbahnbetriebe ver- j.,^,^^ " 

f n ^ . l bethdUgten Fuhrwerks. 

heu des /uWikums und de^ "»^T* leiti-r bezw. Ka<lfnhrer 

Dntter lediglich darauf an dass der Fahr- ^^^^^^^^ ^^^^^^ 0(0),, 

wcrksbetneb un Ganzen sich als die grössere I 

Gefahr erweist, wohri t s für diese Frage Es erfriebf sich somit aueh in Stuttgart, 

gleichgültig crschi int, aus wie viel Einzel ^i^^ der Strassenfuhrwerksverkelir für das 
betrieben er sich zusammensetzt Sodann i Publikum erheblich gcführlieher als der 
sei aber betont .la^-s in der vorerwähTiten Strassenhahnbetrieb ist. und insbesondere, 
Statistik der Fuhrwerksbetrieb sich insu dass mu- b«-i einem Zehntel aller im Strassen 
fern als der gefährlichere erweist, als bei • verkehr vorgekommenen Unfälle die Schidd 
den iloit in Betracht kommenden Zusam- «nf die Strassenbalin entfallt, obwohl die 
menstOüsen in der grösseren Zald der Fälle Falirleistunfren dt 1 Sti issenbahn mit über 
der Zusammonstoss durch den Fahrmann 41^^ Millionen zurückgelegten Kilometern 
(den Fährbetrieb) veiwchuldei war, und Aber lö Millionen beförderten Per- 

In Stuttgart sin»! im Jahre ItKll (UKKI) -..u. n ijiri.-ni-rr, d.'i- fH>ritr' ti t^tras-enfahr- 
im Strassenverkehr zu.sammeu 341 (32ü) Un- zeuge weit Ubertrctfcn dürfte. Es mu»s 
fjille und Zosammenstöswe voigefcomnen, j abrigens betont werden, dass bei der 
wo]>ei 9 (4) Personen den Tod und 196 ' grossen Mehrsahl der Zusannnenstössc 
(JX)) Personen Karpcrverletzuugen eriitten ' zwischen Strasscnfnhrwerken und Strassen- 
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bahnwagcD die Sirassenfuhnvi-rke, iiisbe- 
sondere LaBr^\ .»^'« n, keinen oder nur uner- 
•faeblichcn Schaden «Tloiden. Di»- wirth- 
schaftlicht- Existenz di r ( Six hHflijften wird 
also durch die boi äträäbt'ubulmeQ vur- 
kommenden Bachscliaden in keiner Wei»e 
bedroht. 

Der grösstf an einem Foiirwerk 
(Drosehke) dnrcb Znsammenstoss mit einem 

Str.isst nbahnwapen seit Elnrichtunp des 
elektrisoheu Betri«'bes (1H95) ent8tand<'ne 
Sebaden belfef sieb Im Jabro lim (in 
Stuttgrart) anf angeblich 154 M 90 Vt. Die 
Schuld an diesem Zusnmmenstoss traf al>er 
den Kutscher, der int'ulge von Uctninken- 
beit ftuf einer Str nstenkreosmif^ unter Nicht- 
bj-achtuns' d<T v. »in Wri^joidTdirf-r ;r<-(?*'benen 
Warnungüstguale uumitUilbar vur dem im 
Gang befindlichen Strassenbahnwageai im 
Trab noch Ober das Gleise fiUiren woUte. 
Da die Seliuld des Kiitsfhers zweifellos 
feststand, lebuien die Stuttgarter Strassen- 
Vahnen die Eraatsforderang ab. worauf der 
betreffende I>rMsrlikenhe^itzi r dif Forde- 
rung von ;5ü9 AI einklagte, aber gerichtlich 
mit seiner Forderung abgewiesen wurde. 
Der an den Stra.ssenbahnwagen bei Zu- 
sammenstössen entstehende Sacbsclinden 
ist beinahe immer grosser als derjenige an 
dem betheiligteii Strasscnfuhrwerk und 
betrügt durehsehnittliv Ii für einen Zu-^ im 
menstüss ca. 5 M, den die ätra-^senbahn, 
auch wenn den Fnhrworksloiter die Schuld 
trifft, in der Kegel sidbst tragen niuss, weil 
der Fuhrwerkshnter fast ohne Ausnahme 
vermögenslos ii«t 

AehnlicheVerhältiii-s« liegen in anderen 
Städten mit Strassculi ihnen vur; so kou- 
ülatirt z. Ii. der Königliehe Kegierungs- 
prSsident von Oppeln durch Bekannt- 
maehung in «b-r ^Kattowitzer Z> itium-" v.im 
2K. Februar 1902, No. 40, dass iu Kattowitz 
in der Zeit vom 15. Dezember 1901 bis 
14. .Fanuar UKtJ 15 Strassenbahnbetriebs- 
Unfälle vorgekommen, von welchen 11 dureh 
Zusammenstü.sse mit Sirassenfuhrwerkeu 
verursacht worden seien. Die Schuld an 
den Zu-iimmmstA^^seu falle zum grossten 
Theil den Fulirwerksfübreru zur Laiit; diu 
Fnlirwerksbesitzer und Fuhrwerksleiter 
win d. II deshalb zu grössi ri r Vorsiidit und 
'£\x ni' ij,dif i)ster Vermeidung des Ötrasseii- 
babnkr>rp' rs aufgefordert Es ist also auch 
in Kattowitz von hoher amtlicher Stelli- 
ausdriiekiich aiierkannt worden, d;iss di> 
Mehrzalil der Straäsenbahnkollisioneu 
durch die Fuhrwerke verschuldet wird. 
Dnss ji-'dr-s and(T>-» Fuhrwerk don Sti-;issrn 
verkehr erheblieh mehr gefährdet als eine 



j elektrische Strassenbohu, unterliegt kciaem 
j Zweifel. Es ist dies schon dorefa die Xatnr 
de.s ganzen Betriebes bedingt, indem der 
[ Strassenbahnwagen ein<'n festen, ihm vor- 
, gezeichneten und Jedem zum voraus sicbt- 
I baren Kurs verfolgt, zudem noch in regel- 
j massigen Fni' rvalh ii, ein Fuhrwerk aber 
jederzeit unvorhergesehene und nicht vor- 
; anssehbare Wege zu verfolgen in der Lage 
I ist: viflfacli k. mimt es allein auf das vor- 
gespannte Zugthier an, welchen Weg das 
I Fuhrwerk nimmt Hierzu kommt auch, 
j dass das Stmssen bahnpersonal seine Be- 
fähigung vorher dun h idne Prüfuii»? nach- 
zuweisen hat und unter stetiger strengster 
Anfbicht und Kontrole der vorgesetzten 
I Beamten steht. d;us- Jede Dienstverfchlnng' 
I eine nicht imempttndüche Strafe zur Folge 
I bat, dass das Publikum dureh Wamungs 
' zeichen auf die Annäherung des Wagens 
[ hingewiepen wird nnd fast .untomatisch 
j wirkende Bremsen das sofortige Anhalten 
eines Wagens nnnOfflichen. Alle diese Mo- 
i mentn fnllen bei den tthriiTtm Ftdirwerken 
j fort, SU dass lediglich ein Anlas» bestünde, 
I diese Fahrwerke zu einer verschärften 
Haftpflicht heranzuziehen, nicht aber den 
, Strassenbahn-Unternehmer dann haften zu 
lassen, wenn ihm bezw. seinen Angestellten 
I an dem Unfälle keine Schitld beizumessen 
ist. Es widerstn'itet daher vollkommen 
jeglichem Kechiäernphuden , dana fUr den 
I weniger gefährlichen Strassenbahnverkehr 
gesetzliehe Ausnahmebestimmungen er- 
lassen worden sollen, während solche Aus- 
nahmebestimmungen für Fuhrwerke aller 
Art (Lastwagen, Automobile n. s. w.) nicht 
getroffen werden. 

Wir halten das uns bedrohende Auü- 
I nahmcgesetz auch deshalb für eine unge- 
rechtfertigte Belastung unseres Rnrriebes. 
I weil die ötrassenbahnen in der liegcl für 
} die Hettutztuig der Strassen neben der Ge- 
werbesteuer eine erhebliche Abgabe an die 
Strasseiieigenthftmer zu zahlen haben: so 
zaiilen z. B. die Stuttgarter Strasscnbahnen 
' für die Benutzung der OlTentlichNi Strassen 
zur Z«dt jährlich etwa TOODOM. wozu noch 
die Kosten der Unterhaltung und Er- 
' neuemng der Strassenbefestigang (Chans- 
sirung, Pflasterung), sowie Beinigung der 
benutzten Strassentheile kommen, während 
die übrigen Pubrwerksbctriebe eine der- 
artige Abgabe nicht zu entrichten haben. 
Die Villi den Stras>eiih;dinen zu zahlenden 
Öummen f ür die Be nutzung der öffentlichen 
j Strassen für ihren Betrieb kommen aber 
dem Publikum zu Gute dns f irtgesetzt auf 
Verkelirserieichtcrung und Ausbrcitnug des 
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S28 Haftung der Cieenba 

ut^ueu Verkelii'äiuitU ls lirüugu £s seheiut 
d«h«r Hiebt unbillig, zu veriaDgen, das» 

gi-rade »lieses Publikum sicli in die Eigcn- 
thÜJuUchkfiteu des Strasttenbahnbetriebcs 
eingewöhnt and unter Berücluichtigiuig 
d<»88elbfn die Strassen benutzt. 

Es ist auch nicht richtig, wenn be- 
hauptet wird, diu Vortheile des Strastien- 
bahnbetri«bes kommen Icdiglicli dem Unter- 
rn'limrT zu ^"-iit; i's >iiKl nicht nur dir tinati 
zielU-n Jtirt'ulgc, sundcru auch die ausser- 
ordentHchon vollcswirthsehaftlfclien Vor- 
thoilc zu berücksichtigen, welclu; der 
f>pf!Vntliclikeit und dein grossen l'ublikum 
durcli bequeme, zeitersparende uud billige 
Verkelirsmittei und Verlcetmverbindttngen 
gewährt Werden. 

ViiH» übrigens die tinanziclien Erfolge 
anbeiragt, so nehmen wir an, dasB den 
hohen Landstiinden nicht unbekannt sein 
wird, dass die lleübrünner Stra»»enbabnen 
(erbaut IHfH) seit dem Jahrr> 1808 und die 
Ulmer Strassenbaimen .-^eit der ErOflhnng 
im .Tatire lslU/J)5 <-ine Dividt iiilc zu vi-r- 
theilen niclir in der Lage waren. Diese 
beiden üntemehroungen, die dnrch da» 
bestellend«' Ansnnlimnfr< >-«"tz vnin ", .Iniii 
1871, betreftend die Haftung für kürper- 
liclte Verletznngcn, schon seh^'er belastet 
sind, würden durch <la» geplante weitere 
Ansn.ihmcgesetz thatsjächlich in ihn-r 
Existenz bedroht; denn eine einseitige 
Verschirfing der Eaftpilicht der Strassen- 
h'thtien oltne jrleiehzeitige Ausdehining der- 
.selben IJaftpflicht auf alle übrigen Fulir- 
Werksbetriebe (Omnibuswitemehmer, Pos^ 
halter, Besitzer von Automobilen, Last- 
wagen, Ecjnipfig-en, Falirrilderu) wird, wie 
die Erfahrun;;« u der Strassenbahnen Jn 
Ländern mit dieser verschärften llaftptlichl 
]H-\vi i~tMi. \;n liUlssigkeit an«! Unvor- 
sichtigkeit der Fuhrleute noch vermehren 
und damit die Gefahr fUr Leben und Ge- 
suutüii it der Fahrg/lsic und .■Jonstifjrr l'or- 
8«iueu erheblich erhöben. Selbsivorständ- 
licb wftchst hierdurch auch wieder die In- 
anspruchnahme der Strassenbahnen aus 
dem IlaftpHichtg» si tz von 1H71. Wenn 
also (h-r Gesctzi-ntwurf lieeht.skraft erlangt 
und im Strassenverkehr die Strassenbahnen 
> iri>( frig mit d«-r v. r-cli liftt n fl ifiiiflicht 
belastet werden, so würde dies in ersjter 
IJnic auf Kosten von Leben und Gesund- 
heil des in Städten mit Strassenbahnen ver 
kehrenden Publikums und in zweiter Linie 
auf Kosten der minder kapitalkräfti'fen 
Str.i- ' Iii' iliii-l'iiternchumngen jr« schelten, 
die d.ulurcli iliit ni tinanzi' jicn Kuin ent- 
tji gengefülirt wenh n können. 



tnen für Sachschaden. l?lÄ^rÄ^ 

Der Erfolg des Gesetze» wäre beim 
Straasenbahnbetrieb jedenfalls niebt dci^ 

j«-nige. fli ii die Antragsteller des f^. -etz- 
entwarf)» im Auge haben; denn aiu dem 
FnhrwerlisbeRitzer auch in solchen PWlen 
eine Eiitschildigung zu sichern, in welchen 
' ohne Se in Vci>elml(len , .ihcr auch ohne 
1 Verüchulden der Strassenbahn, also beim 
I nngllicklicben Zufall, ein Lastwagen, eine 
' Droschke, ein Oe>iJniin >Mlcr auf (mti Fuhr 
; werk verladene Gegcustäude durch eiueu 
I Strassenbahn wagen beschidigt werden — 
andere Saehbesehädigungen k' minien im 
Strassenbahnbetricb nicht oder doch nur 
, sehr selten vor — werden jiUirlieh Millionen 
I Fahrgäste der Straasenljahni n einer er- 
I höhlen Gefahr für L«'hm und r>esnndtiftf 
I Musgeäeizt dadurch, dass die ätrassenbubueu 
! der erhöhten Rücksichtsloaigkeit und Wiil- 
j kür unvernünftiger und böswilliger Fuhr- 
leute preisgegeben werden, die in der Kegel 
bei einem Zusamnienstos« ihres Fnhn»"erka 
mit einem Sirassenbahnwagen keinen eige- 
nen Schaden molir zu hi nirrliten, eventuell 
sogar einen Gewinn zu erwarten haben, 
wenn der vorliegende Gesetzentwurf Ge- 
sctzeskrnfr erlant^:t. 

Die unt4Tzeichnctou Strassenbahnen 
Württembergs erlauben sich aus den vor- 
, getragenen Gründen die gehorsamste Bitte 
zu steilen, die hohen LandstAndc wollen 
' beschliesseu: 

I. Entweder dem vorgelegten Geseu- 
entwurf über die Hnftptlicftt der Fisen- 
bahu für Sachschaden die Zuhtimmuug 
• zu versagen, oder beschliesseu, 

II. dass dieser Gesetzentwurf wenigstens 
j auf die Strassenbahnen keine Anwen- 
dung zu Anden habe, odw 
I m. dass, wenn ansere dringende Bitte 
ad 1 und 1! keiui Beiilcksi«'hti^iing 
findet utid den Strassenbahnen diese 
neue Last auferlegt werden will, 
wenigstens dic-ei- (iesctzentwurf nicht 
allein auf die StraKsenbahnen, son- 
dern auob auf alle Übrigen Strassen- 
fidu'werkc Anwendung tinden solle 
uihI dn-^-* in diesem Falle eine Er- 
läuterung bczw. Erweiterung des Ile- 
I griffs „bOhere Gewalt* im Sinne von 

Ziffer ?> oben gegeben wird. 
( IV. Für alle Fälle mOehten wir vorsehla- 
I gen: 

; ai dass an Stelle des .Ausdrucks für 

die „aus dem Betrieb"' einer Eisen 
' balin entstehende Beschädigung 

I Voll Sachen in Uebereinstimmun^ 

I mit dein I des IIart]>Hichtgesetzes 

von 1871 gesetzt wird, „bei dem 



Digitized by Google 



n. K1«inh»hn-T«rwalt1 

im. IVi wmbBr. J 



StrasseobAbn-Bremsen. 



529 



I 



Betrieb", da der Begriff eines „bei 
dem Betrioli*' cntstnndenen Unfalles 
durch die Rr-chlsprcchunfr sclmn 
genügend festgelegt i»t, wjUirend 
der Begriff ^am dem Betrieb*^ einer 
wciten-n Aaslc^aiig bedarf. 

b) Die Vei;j&l)rangeiriBt von 2 Jahruu 
bei Bachsebade», der in allen Fällen 
sptitestctis in H bis 14 Tagen nacli ; 
dem Unfall genau fesfgcstent <f in | 
kann, eri»cheiiU fUr Stra&seubaliiien, 
welehe keine BahnpoHaeigewalt, 
niitliin iiictit wir- rli. Vidlbahnen. 
das Mittel haben, die Ursachen 
aller Sachbeschädigungen Bofort 
festzustellen, viel zu lang und sollte 
aut <> Monate herabge^^elzt werden. 
Wie bei der gesetzlichen Oewshr- 
leistang»pflicM die Frist von *> 
Monaten für genügend erachtet 
wui'de, äu iüt dieser Zeitraum auch 
im vorliegenden Falle mehr als 
an^rcichend. 

WVnn Ereatzansprüche erst nach 
Jetir und Tag geltend gemacht 
werden, was bei dem vorliegenden 
Entwurf in 'frücli ist. so ist der 
Untcrnchnier in der Kegel nicht 
mehr In der Lage, Angenaeogen 
anstlndig zu iii.k Ii.mi und eigenes 
Verachulden des (Jeschädigteö,auch 
wenn eolelieB zweifeltos voriiegt, 
nachzuweisen. Der irntemchnier 
wird daher in solchen Fällcu regel- 
mässig zum Schadenersatz vemr- 
theilt werden. Zn bemerken ist 
ül ii i;4-*ns. dass nach Itiiirer Zeit 
wohl in der liegel auch die Uöhe 
des Schadens eehwer nuchzuweisen 
sein wird. Es mnss daher min 
deBlens verlangt werden, das« der 
Gcscb&digtc ztur Wahrung seiner 
Ansprüche spfttestens innerhalb 3 
Wochen. vfMi dem T.ifr des T^ifalls 
au, SU lange der sjchaden noch 
detttUch erkennbar ist. den Ersatz- 
anspnich dem T'iirenn'hTner anmel 
det und binnen weiterer Ü Wochen 
begründet. 

C) In die Motive für das nene Gesetz 
dürften, inn ein»; ungerechte .Indi- 
katur aiiszuschliessen, genauere 
Grundsätze über den Hegriff d< s 
Verschnldens und über das Ver- 
fahren, welches einzuhalten iüt, 
wenn auf beiden Seiten ein Ver- 
schulden vorliegt . aufzunehmen 
Sehl. Es wäre unsere» Brachten» 
geboten, ansdrücklich licrvorzn- 



heben, dass auch das gcringato 
Verschulden des Gesehttdigten 
he7\v. soim s Beauftragten die Haft- 
ptlicht aussclUieäiit, dass auch ein 
Verschulden als vorliegend zu er- 
■ii'litpu sei, wenn btispiel-weise 
Fuhrwerksleiter nach ihrem Lebens- 
alter, ihrer kOrperiiehen oder geisti- 
gen Qualifikation nieht in der Lage 
sind, die hei dem modenien Stras- 
sonverkeiir geb«none Vorsicht uud 
Umsicht zn entwickeln. Es dürften 
ferner alle Sachschndeti , die auf 
eine mangelhafte Konstruktion UJid 
Beschaffenheit der Fuhrwerke 
zurückzuführen sind, von vornher- 
ein von der Ilaftptlicht ausge- 
schlossen sein, ferner wäre wfln- 
schenswertb, dass der Nachweis 
einer orfnlg-tcn Tcbertretung der 
i'olizcivorschriflen seitens des Ge- 
schädigten oder seines Beanftragten 
^'li ichbedentend angesehen wünle 
mit dem Nachweis für das eigene 
Verschidden an einer aus diCKer 
Cebertretung entstandenen Sach- 
bescbadigung. 



Straasenbahn Bremsen. 

In dem auf äcite 273, Jahrgang 1902, 
der «Zeitschrift fOr Kleinbahnen** erschie- 
nenen Artikel über Strassenbahnbremsen 
war die Behauptung aufgestellt worden, 
dass die direkt wirkende Luftdruckbremse 
die einzige sei, die allen Anforderungen im 
vollen Ma>i«e ^enüsre. Anf ineinr auf Si ite 
372 abgedruckte Entgegnung hin hat nun 
die Firma H. n. BOker & Co.«) erklart, 
' dass ein rit'hti<ror Vergleich zwischen den 
verschiedenen in Frage kommeuden Wa- 
gen ganz unmöglich sei, well die elektrisch 
gel>ieni>ien Wagen stärkere Motoren be- 
sitzeii als dir mit l^ressluft gebremsten 
Wagen. Ii Kraut mu!<s bemerkt werden, 
dass die zum Vei^leich dienenden Wagen 
mit Mntoren diTselben Type ausgprü-*tei 
sind. Wenn es lerner als unwirtbschaftlich 
bezeichnet wird, stXricere Motoren lediglich 
mitKücksiclit auf die i l< kulMdie Ih emsung 
anzuschaffen, so ist hierauf zu erwidern, dass 
die Mehr- Anschaffungskosteu einer etwas 
stärkeren als der für den Betrieb niibedingt 
nöthigen Motorentype gegenüber den An- 

n Vrrirl. S<<itr cgtK JabrflBiiK VW, d»r Zeitsehrift fOr 

KU-iiiliMlimn. 
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schafltangskOBten der Binrichtan^en fttr die 

Luftdruckbremei' gering sind. Auch darf 
nicht übersehen wrrden, dass in d«'r Haupt- 
sache nicht die AnschafTungskosttMi, son- 
dern die Betriebs- und Unt<^rbali iings- 
kosten ausschlaggfelit iul sind. Wenn letz- 
tere aber etwa das öieben- bis Achtfache 
dor Sätse bei der elektrischen Bremsnnfir 
betragen, so ist ohne weiteres klar, welches 
System dat« wirtbschaftlicliere ist. Wenn 
die Firm« H. H. Böker & Co. weiter be- 
hauptet, dass ihre Luftdruckbn-nisen gar 
nicht so ^chandhaht w t-rdi n können, duss ' 
Stüsse beim Bremsen auftreten, so ist diese 
Beluuaptiing doch wtihl nnr als Angabe I 
eines Intercs<i(enten aufzufassen. 

Aut' die übrigen i^inkte nochmals ein- 
zugehen, möchte ich unterlassen und nnr ; 
iiuch erwälincn, das» ich mit meinen Be* 
liauptungen keine^^vep<; nllfin stehe, wie 
die mebrcrwühntc Firma annimmt, äondern 
dass meinen AnsfBhmngen wiederholt 8<>i- > 
tens einer p-nsscn Zah! vnn Strassenbahn- 
Fachlcuten beigeptiichtet wurde. Auch die 
Theiinehmer des Kongresses des Interna* | 
tionalcn Permanenten Strassenbahn- Vereins 
in London nahmen fast uussehliesslieli den 
von mir vertretenen Standpunkt ein, der sicli 
ndt demjenigen des Heferenten, Herrn Ober- 
ingenicur I'oetz-IIambnrg, deckt, worauf 
ich au dieser Stelle hinweisen möchte. Ich 
wiederhole bei dieser Gelegenheit das be- ' 
reits früher Gesagte, dass es mir fern liegt, 
die Ltil'tdruckbremsen in ein angttnstiges 
lieht £tt setzen, sondern dass es mir ledig- 
lieh darum zu thun ist, die Behauptung 
zu entkräften, dass die Luftdruck- 
bremse unter den bisher erprobten 
Bn^mssy Sternen das einzige dar- 
stclh', da;? nllen für den elektrischen 
Betrieb gc;»tclUen Forderungen am 
besten genflge. 

Was setUiessHch die Beurtheilung von 
Prag betrifft, so heigst i's in dieser, dass 
die Lufidruekbremsen „inanchmar wirk- 
samer seien als die elektrischen Bremsen. 
F.s ist damit kein' -ivccrs rinsirespr>icli''n. 
da»» die Lul'tdruckbrcmseu schlechthin den 
elektrischen Bremsen flbert«*gen (*\n<i. Ueber- 
dies seheinen in Prag keine ver^'I' it henden 
Versuche /,wiseh«-n «■lektriseher Bn-msung 
mid Luftdruckbreniiieu vorzuliegen, s*i das.s 
dies Unheil nicht ausschlaggeb nd miin 
kann. Dagegen mii^s erwähnt werden, daas 
mau seitens d«'r iJehOrden in Augbburg 
von der beabsichtigten Einführung der 
l.ufldrurkhremse Ahstnnd ptmü iinmr-ii Iiat, 
und zwar ofl'eubar in der richtigea Erkennt- 
nlss, dass bi'f der Luftdruckbremse von 



besonderen Vorthelloi gegentfber der elek- 
trischen Bremse keine Rede sein kann. 
Nttrnberg, im Okt her 1902. 
S c b o 1 1 c s , 
Direktor der Nttmberg'Fttrther 
Strassenbahn. 



Uebergaogsstftsse. 

Von 

log^ufeur M. Buchwald 

in Kattowilx. 

iMit 12 TLMHir'iri ti.) 

Die im Juniln ft di r ..Zeitsciirift für 
Kleinbahnen" raitgetheilie,») in «len Ver- 
einigten Staaten von Nordamerika bisweilen 
in Anwendung gekoinmeiie ^^'r^'ind^np von 
Oh'isen verschiedener .SchieneuproHIe durch 
Einlegung von Uebergangsschienen, welche 
an einem Ende dem leichteren Protlle ent- 
sprechend ausgeschmied« t sind verp;! die 
Abb. 1 uud 2)-'), giebt Veranlassung, aucli 
die bei uns fOr diesen Zweck gebrliich- 
liehen Konstmktionen einmal nAher zu be- 
trachten. 




Abb. I. 




Abi.. 

t i'l.cr»rmm'>< liiiMifii in Nonlimfrika (Lorain Su-vU <j.<. 

t^s handelt sich iiierbei um den rei)' r 
gang des Gleises von der Strasse auf das 
eigene Planum, d. h. um einen Wechsel 

/wischen ltillen?rhif nen undVif^dlschienen, 
und zwar um eintheilige Kiiienschienen, da 

>J G. iiebimpff. Die StniaM'nbkhnco in den Vereiaictea 
Stutea TOB Anenka. 

*} Di« Kiirurou 1 iiinlj sin.l J< r ,ZeilMikrift Mr KlBia- 
Iwhneu'. JakrKauK IW. Üfitv Ji«. «.ntnoaiMB. 
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mchnbeilige cbeiusuwimig Scbwierigkeiten 
in Beztt^ anf eine einfsche und tragfihiire 
Vcrhist-huufj mit Vigiiolschii-ncn verur- 
sachen wie Schienen des gleichen Systems, 
Jedoch ▼on Y«rachiedenen Qaenehnitts- 
abmoMingen, bei der Varbindanfp nnter- 
eiiiaixlcr. 

Für die iu liede stehende Schienen- 
Terbindnniir sind bei uns bisher folgende 
drei Ansraiiruii^arten in AnwendoDg ge- 
bracht worden: 

1. gekröpfte scfamiedeeiieme Ijaachen, 

2. Laschi-n aus Stahlguss und 

M schiuiodeeieerne Laseben mit Unter- 
lag.splattcn. 

Die crstgmuinte Konstroktion bat sich 
(ilx r.i!) fla nicht bcwJllirt. wo dfc Hühen- 
uiiteräcliied zwischen den zu verbindenden 
Schienen einigemuMeen bedeutend war. 
Es «Kgiebt sich dann an der Stomtelle 



I Vignolschiene = 90cm ^ ist. Bei der übliclien 
dichteren Lage der Stosaeehwellen ergiebt 
i sich also dieTragfaliipkt it des Stosses gleich 
derjenigen der Vignolschiene. Durch beider- 
seitige Anwendung von Z-fOrmfgen Lasehen 
oder von Fusslasehen lässt sich eine noch 
' grössere Tragkraft der Stossverbindunp 
. erreichen. Die gegossenen Laschen geben 
I nach Vorstehendein also «Ine branchbare 
I StossverbinfUinj:. diegi-lben sind ji'tlocli si-lir 
I theuer, da sowohl stets vier verscliiedene 
I Moddle beschafft werden nassen, als auch 
eine Bearbeitang der Anlageflüdien selten 
i zu umgehen sein wird. Eine längere V<>r- 
! bereitung!«zeit für die Ucrstellung solcher 
I Uebei^angsstOsse ist ebenfalls erforderlich. 

Wenn daher eine schnelle und billige 
. iicrsielluug von derartigen Stossverbin- 
! dnBgen nothwendig wurde, hat man stets 
I die Aasfahrmg derselbeik in Schmiedeeisen 
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Abb.5 



selbst ein zu geringer Laschenquerschniit, 
mithin ein zn kleines Widerstandsmoment 

und ungenügende Tragfähigkeit. Wo der- 
artige Verhisehungen in Anwendung ge- 
kommen sind, hat man durch möglichstes . 
Zusammenrücken der beiden Stossscbwellen | 
die Haltbarkeit di s Stosscs zu erhöhen ver- 
sucht oder aber den Stoss überhaupt als 
ruhenden ausgestaltet, meist Jedoch ohne < 
besonderen Erfolg. 

Die aus Stahlguss hergestellten Ver- 
laschungen haben sich, da die Laschen im 
gefährlichsten Qm-rsehnitt nach unten hin 
in ausreichender Weise verstärkt werdi-n 
konnton, bei richtiger Ausführung stets be- 
wahrt. Dieselben können in verschiedener 
Weise ausgebildet werden, und zwnr in 
Uezug auf die Vignolschiene als Winkel- 
laschen, 2i-Laschen oder als unvollkommene i 
Pusslasi hcn. Die Abb. 5 zeigen eine 
Anordnung, bei welcher die Ausscnlasche 
als Flach-, die Innenlasche als Z-Lasche ' 
aU8gel>ildi t ist. Das Widi rstandsmomcnt | 
beider Laschen an der Stossfiigc betnigt hiiT 
70 cm während dasjenige d<'r dargestellten ; 



bevorzugt und sie nach den Abb. 6— U mit 
Vnterlagsplatten ausgebildet. Zu diesen 

Alibildnngen ist das Fuigcnde zu In iniTken. 
Die Laschen sind in gewöhnlicher Weise 
ans msammengescbwelsstcn und abgesetz- 
tcnFlacheisen hergestellt, wäin-enddie aus 

einem flacli gelegten | I- oder I-Kisenab- 

schniti oder auch aus starkem Flacheisen 
bestehende ünteilagsplatte, deren Breite 
durch den Killcnschietinifuss bestimmt wird, 
für die niedrige Vignolschiene mittelst eines 
aufgenieteten FflllstOekes aus Gnss- oder 
Sehmildeeisen aufgeklotzt wird. Durch 
Behobeln dieses Füllstückes wird die genau 
gleiche Höhenlage beider Schienen erreicht, 
auch kann hierbei die Schienenneigung 
bertteksichtigt werden. nn<l durch Kiemra- 
platten und Schrauben wird die Unterlags- 
platte noch fest mit den Schienen ver* 
bunden. Die Summe der einzelnen Wider- 
standsmomente — der beiden Laselien und 
des LJ- Eisens — an der Stossfuge ergiebt 
im vorliegenden Falle (>()em\ während die 
verwendete Vignolschiene i'in W von (IG cm'' 
besitzt. Durch Anwendung von I-Tragem 
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oder starken FlacheiMen als Untcrlagsplatten 

kann mau dk' Traffkraft des Stosses noch 
erheblich vergrüssem, jedoch erscheint dies 
bei der vurli<-p(>ndcn Konstruktion nicht so 
nötiiig, da <>ini- grusx- und leicht zu nnter- 

stopfcnd«' .\utlnj^<-M;ichi' unter dfiu S(<i>s 
selbst vorliuiiden ist. Aus diest iu Urundf 



Abb. KL 

le^ man hier auch unter dlo Killenschieni' 

ki'itic Scliwi'lli- m« Iir, sondern lii>>t die 
direkte Unterstützunf^ der Sehwcllonscbiene 
durch die Bettun;; bereits an der letzten 
Querschwcllc des V'ignol^leises bcfrlnnen. 

AVie V(>rl)'-s<"hrifhen. l'<'^itz< ii wir a!-n 
zwei brauchbare K< Instruktionen für Leb» r 
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gangsstftsse, irnt/dem erncli^Mnt es nn<»-«»- 
bracht, die von «len Am«Tikanern angege- 
bene Uebergangucbiene auch bei uns rar 
Einfülirung zu brin^rf". da si«- zweifellos 
<>ine ^rOaser«! Haltbarkeit aufweist uud auch 
geringere UnterbaltongskoBten Tenunaeht 
als der Uebcrgangsstoss, da femer nur 
je zwei normale .Stossverlasehungon einzu- 
bauen b<>zw. in Ordnung zu halten sind. 
Ein AuBschmieden der Rillenschicne auf 
das Profil 'Ifr \'if,nii)lscliieiif ist bei den 
hier gewählten i^eispiclcn nun freilici) on- 
mOfl^eh und dflrfte auch sonst nur mit 
»elir bedeutenrlfn Kustin eiTi iehbar sein, 
dagegen kann die UorsteUung von Ueber- 
gaugäscbienen durch Umgiossang zweier 
Schienenenden mit Oa^seisen ohiK be- 
sonderen KostenHUfwand und schiiL'll »r- 
folgen; vergl. *lie Abi». 10—12. Nach diesen 
Abbildnngen werden die beiden Schienen- 
enden, welclip mmi hi-liebig lang wfliil. n 
kann, durcii ein untergenietete» Flacheiscn 
mit einander verbanden und in umgelcehrter 
I^age nach Anbringung einer fest verspann- 
ten Sicherung aus 1- oder sonstigen Triijrf-m 
in Sand offen eingoformt. Diese Sicherung 
ist erforderlich, da die einseitig stark er- 
hitzten Schioiien ohne diescll)i- k^ine ebene 
Lauffläche behalten, sondern nach oben 
bexw. in der eingeformten La^Q nach nnten 
ausweichen. Die Kinlaufkanülc für das 
Gosseisen sind so anzuordnen, dass das 
Material im unteren Thelle der Fonn zu 
beiden Seiten der Schienen glcichniAssig 
eintritt; die vorläutigeFlacheisenvcrbindung 
wird vor deui Guäs nicht entfernt, »ondcru 
soll vom OiiHSklotz mit nmsehlossen werden. 
Zu Ii tzterem isf pi-rmos weiches Eisen zu 
verwenden, die geringste Wandstilrke an 
den vorspringenden Kanten darf nicht unter 
40 mm betragen, und das Gewicht desselben 
eiTeicht in dem dargestellten Heispiel nicht 
ganz {*) kg. In Hezug auf die Vcrscbwel- 
lung und Linterstopfung einer in dieser 
W( ise hcrge8tellt<Mi Uebergang^ssrhicnr- gilt 
das filr die mit Unterlag!>platten tierge- 
stellten UebergangsstOsse Gesagt. Ausser 
(li'f \'( riiii i.luiifr jiliiii irmalcr Stossverbin- 
dungcu hat die eben angegebene Konstruk- 
tion noch den Vortheil grosser Tragfähig- 
keit und leichter und schnellster Hersteli- 
barkeit, da aucli die kleinste (JiesscrVi in 
der Lage sein winl. die ciiifaclie Form- und 
GuBsarbeit anssuftthren. 

Zum Schlu>- i hh'V noch danrnf hiti- 
gewie:ien, dasn die Lebergangsstüsse bezw. 
-Schienen stel»« in eine Gerade tu legen 
und dass dieselben zwecks leiehtercr l'nter- 
haltung auch aunserhalb des Strassen- 



pflasters anzuordnen shid. El»enso i-^i eine 
sorgfältige Schlichtung der Laufflächen an 
der Btosmtelle mit dem Sdiienenhobel vor 
der Befahnmg unbedingt erforderlich. 



FMlfRhrtaohefne mt Klelnbakiien. 

Nach 4} 21 des Kleinbahngesetzes sind 
bekanntlich Erm.nssiffunpen der Beftjrde- 
rungspreisc, welche nicht unter Erfüllung 
der gleichen Bedingungen Jedermann zu 
Gute kommen, nnznlässifj. 

In einem am ü. Februar 1902 vor dem 
IV. Zivilsenate des Reiciisgericbts Sur Ent- 
scheidung gelangten Streitfalle klagte eine 
Dorfgemeinde gegen eine Danipfstrasscn- 
bahngesellachaft auf Grund des folgenden, 
zwischen beiden Kontrahenten vereinbarten 
^' 1 ■ r I gs I ) )i ragraphcn : 
„i>en etatsmäsäigeu ßeamten der Ge- 
meinde sind von der Strassenbahngesell- 
scfiaff auf ihre l'erson lautende Frci- 
fahrtscheiuQ fOr die Henutzung der ge- 
nannten Strecke zu ertheilen.'* 
In Gem&ssheit einer Entscheidung des 
Ministers der öffentliche)! Arbeiten war 
nämlich seitens des zuständigen Hegie- 
ntngsprosidonten an die Strassenbahngesell- 
sdiaft iMue VerfOfTififT gorielitt't w. irden, in 
Zukunft keine Frcifahrtschciuc mehr zu 
erthcilen nnd den Gemeindebeamten keine 
Freifahrten, die bisher auf i i I von Be- 
scheiiiigun'reTi der Gemeinde gewährt wor- 
den waren, üu bewilligen. 

Die Dorfgemeinde richtete daraufhin 
an die Strassenbahngcsellschaft das Er- 
suchen, gegen diese Verfügung <lea Be- 
schwerdeweg zu beschreiten. Da die Gesell- 
schaft. iUii igens die Kcchtsnachfolgerin der 
anfiingliclien Kontrahentin, sich jedoch 
weigerte, dies zu tlmn uud der Gemeinde 
auch keine Freikarten mehr zugehen liess, 
so wurde sie von ihr im Wrgr- dor Kla^n 
dazu aufgcfordeit, ihr statt der FaJirschein«- 
eine periodische ErsMttnng der von ihr fttr 
Fahrten di'r eiiit-niiissif>-iii Gemeindc- 
beainten verauslagten Fahrgelder zu ge- 
währen, deren MaximaihOhe sie nnf 16Q0 M 
festsetzte. 

D.ns Kei i li s^ci i<'ht hat den An- 
spruch der Klägerin für voll berech- 
tigt anerkannt. 

Es hfuidclt sich in ({ein Ivcrhtssircit nra 
einen Anspruch aus dem zwischen der 
Dorfgemeinde und der StrassenbahngeKclI- 
schaft getroffenen Abkommen. I^ieses ist 
auf Grund des ^ U des Gesetzes tll>er die 
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Kleiiibahneu vum 2K. Juli 18D2 zu Stande 
gdcontmen, wonach die Umerhaltuugs- 
pflichtiKen ffir die Benutzung; des Weges 
*'in an gemessenes En tpe! t bonnspruclicii 
ktuinen. Die Fustäctzung des Aequivalentä 
i»t Oo^nstand freier Vereinbarnng; 
Über die Art und die Pi)rm des Entgelts 
wird in den Gesetzesmaterialien nichts 
gesagt. 

Die licklagte macht geltend, dnss der 
in Hetraclit Iconimcnde Paragraph des Ver- 
trages der Vorschrift des g 21 des Klcin- 
bahngesetzeB rawid«rlaufe und dah«r un- 
gültig s. i. 

Nach der gedachton Vorschrift haben 
die angesetzten, Offendich bekannt zn 
machendenBefördcrungsprcise^'liklimäasig 
für alle Personen oder Güter Anwendung 
zu finden, Ermftasigungen der Buförde- 
rungspreise, welche nicht unter Erfüllung 
iler {rli-iefien Hcdingtinfren .ledermonn zn 
(Jute kommen, sind unzuiäs!«ig. Dass das 
far die BefOrderuDg m leistende Acqoiva- 
lent in Geld liostrhr', i-t nidit (-ifordert. 
Es kann recht wolil durch Hingabe an 
Zabluugsstatt, AnlVecfanung oder sonst ge- 
leistet werden. Auch in der fidattbuiBi« zur 
AnlefrnnET der BMiiu kann d;is entfipreelu-nde 
Aetjuivalcnt get'undeii werden, solern nur 
hier, wie sonst, Leistung und Gcgenleistong 
)d» gh'iehwerthig gelten. B> i iI* ti zn be- 
rücksichtigenden, vielfachen, tinanziellen 
und sonstigen, anf einen objektiven Mass- 
strtb srliwer reduzirbaren Interessen der 
Wegeunterhaltungspflichtigen wird nller- 
dhigs lür die objektive Gleichwerthigkcit 
in erster Linie die Bestimmung der Par« 
ti'ien Keibsf massgebend bleib«m mUssen. 
Immerhin kann es gegebenen Falls Gegen- 
»itand der konkreten Ausmittlung werden, 
ob etwa die l'arteifestseizungen zur Um- 
gehung des Gesetzes geschehen sind. Aus 
ilen Ausführungen des Berufungsriehters 
ist zu entn« hmcu. dass «lersi-lbe nach Mass- 
gabe dieser (';. >i, iii-(auiktc «n th r Ertliei- 
lung Von Freitnhrtssciieiiieii und den son- 
stigen Leistungen der Bahn ein gleich- 
\v. rt Ii i |,'f s Kiitirelt für dif Erlaubnis» 
zur Anlegung und zum Betriebe der Bahn 
gesehen und c>{ni> Absieht der ümgehung 
dieses Gesetzes l iir .nisgesehlusseii erachtet 
hat. Die Vorschrift des Jj 21 des Klein- 
bahngesctzeä ist dcmnacii im vorliegemlen 
Falle mit dein Berufungsgericht nicht da- 
«Inreli als verletzt anzusehen, das?, für die 
etatsmässigcn Gcmeindebeumt«.-n freie Fahn 
ansgemacht ist, wobei das Beruhingsgerieht 
It.'denki'nfrri annimmt, da-s die F< sls.-tzung 
nicht unmittelbare Keclite für die (ic- 



mcindebeamten, sondern nur iiechte 
für die klagende Gemeinde habe be- 
gründen sollen. Wollte die über die Klein- 
bahnen gesetzteAufsichtsbehiirde in solch^-n 
Fällen absolut der Zusicherung von Frei- 
fahrten entgegentreten, so bStte dies nur 
derart geschehen können, dass ein solches 
Verbot bei der Konzessionirung unter die 
Genehmigungslx-dingungen aufgenomiaen 
worden wftre. 

Von di»-sem Standpunkf«- nm ist vom 
Beinifuiigsgcrichte bedenkenfn'i angenom- 
men, dassKiSgerin berechtigt sei, an Stolle 
der Freifahrtschrine. wflijip iTifnlge d<'r 
Verfügung des liegierungspräsidenten nicht 
mehr gewahrt werden durften, Erstattung 
der viin der IClAgerin für Fahrten <lcr Oe- 
meindebeajnten verauslagt^Mi Bi ti air« zn 
verlangen, sei es, dass man .uimumu, dn&s 
diese leWere ErftUhmg materiell identisch 
sei mit der Ertheilung v.in Frrifdhrts- 
scheinen, oder dass Klilgerin diese Er- 
failungsart fordern fcOnne, weil die ur- 
sprüngliche Erfüllungsart unmC>glich ge- 
worden ist. Das Berufungsgericht geht 
davon aus, dass Klägerin im Sinne des Ab- 
kommens Erstattung nur für dienstlich«; 
Heisen ilirt r etat.smilssigen f lenn inile- 
beamten fordern könne, nicht für private 
Kelsen, Diese Annahme ist reebtlieh be- 
denkenfrei. C, 



Die Handhabung der Revfsioii der Ober- 
leitung in Hamborg sowie die daselbst 
bestehenden Vorschriften fttr 4ie Fahr- 
bedienstoteD bei DrftlitbrftcbeB. 

'Bearbeitet für die aihte HaiiptTersauunhing 
XU Düsseldorf von Betriebe-Ingenieur Pauls- 
meier in Hamburg.) 

Bei den verschiedenen Strassenbahn- 

betrieben, welche die elektrische Betriebs- 
kraft unter Benutzung von ni>rrl( itungen 
eingeführt haben, »teilte sich liald heraui*, 
das« dies«* Oberleitungen fortlaufend auf 
ihre T?i'tripbs>i<-!'frh<-it geprüft ^\<i'iien 
müssen, wenn man Betriebüstöningen und 
andere Folgen von Drabtbrttchen oder 
Isiil^Uionsfehlcm vermelden will. Zu diesem 
Zweeke h.ii man, je nach den Oertlich- 
keiteu und Ansprüchen, verschiedene Metho- 
den angewendet, wonach die Hevisionrn, 
lsoIatiiinsprüfun^'^<-n und die Feststellung 
der Abnutzung des Oberleitungsnctzes vor- 
genommen werden. Da nun in leutter Zeit 
int lirfarli Anfrniren in dit-ser Angelegt n- 
heit an die öirasdciteiticnbnhn-GeseUschaft 
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in Hamliiirg: sr«-! iclit' t wurdoii iiixl juu-li solclic im Stra^j-enlialuiVietricl.*- vf<rkom- 
• 'inige iichOrclen mit «ler Aubarbeituug vou lucn, widerslelieu. Die lueisn-ii Isulations- 
VoTschriflen bfschAftif^ sind, nach denen ! MflteriMllen werden Infolge der Elnwirknng 
(Hose Kfvi;*i(mcii «usj^'cfiilirr wcrdni -mÜi h, d- r Witterung hart timl 'nücliig uu'I i^cVm'u 
»o enicbeioi es doch wichtig, <la&8 die , clauu besoiulcr)» bei lügeuwetter nach. Eu 
weBentllehen Punkte der in der Praxis an- j ist daiier bei der Auswahl von Isolations- 
g^ownndt^^n Methoden hier im Verein zor { Materialien mehr nuf gute Haltbarkeit als 
Erfirterung kommen, dnmir 1> i \ufsf< i!ung auf besonders huht-n WidcrsUind zu scdieii, 
derartiger Vurselirilten diejenigen Ver- da der geringe Mehrverlust au Strom 
fahren bfrUeksicbtigt werden, welche sich { gegenQber der ((grosseren Sieherheit und 
b< r»;its im netriebc als zwet km i--i^'^ be- den geringeren Unterhaltungskosten nicht 
wälut tmbun. Andernfalls ii>t zu erwurteu, ^ ins Gewicht füllt. 

dass einerseits wichtige Punkte fibersehon i In der Zwischenzeit wird in denselben 

werden, während andererseits d<>ii Gesell- Zeilintervallen dif Leitung revidirt, indem 
»ohaften Kdsien und Schwierigkeiten aus lier Leitungsaufseher mit «dnem leichten 
Vorschriften erwachsen können, welche Thiirmwagen die Strecken abführt und die 
abMilat nicht zur Sieherang des Betriebes | Leitungsdriihte, die Anfhängedrähte sowie 
beitragen. deren Ref< stic,'nngen und Isolatoren be- 

la llatuburg wurde im Jubre 1K% vüd i »tchtigt. Kleinen Mängeln wird sofort abge- 
der PoliseibehOrde yerfQgt, dass viertel- | bolfen, nnd grössere Arbeiten werden dem 
jährlich ein Hericht Uber die stJitt<rt fundencn Reparatur - Thurmwagi'n zur Ausführung 
Keviüioneu der Uberleitoug unter Augabc . über^viesen. Einmal vietteU&hrlich wer<len 
der tn der Zwischenzeit ausgeuechselten ] die Leitungsilrnhte auf Abnutzung geprüft, 
Leitungsdrähte einzusfiulen ist. Hiernach ] und zwar gesehieht dies mittels einer Mikru- 
Mieh es der Geseüsi haft überlassen, na<d> m<^t<Tlehre. Die Ke?*ultate werdni in eim ii 
Krforderuiss IsolaiinnsprUfungen, Kevisio- , l'lan eingetragen, und es wird hiernach i)ei 
nen n. s. w. vorzunehmen, und es wurde dies ' stark abgenutzten Leitungen bestimmt, ob 
foIgrt'.dnrm.i-M ii :(ii-;,'efülirt. eine Ansh.'^xTiiiif;- nd- r Erneufrtnvj: di-r 

Die Oberleitung Imt eine L^nge von i betreffeuden Drähte vorzunehmen ist. Hei 
207 km und ist in 6 Bezirke eingiitheiit, ! diesen Messungen ist ei« weniger wichtig, 
welche je einem I-eilungsaufseher ZQge- [ festzustellen, wie w< it lii r Draht in allge* 
theilt sind. Der Leitungsaul'selier ist für nieini-n abgenutzt ist. sondern es inflssen 
die Instandhaltung der Überleitung in , vor allen Dingen diejenigen Stellen aufge- 
seinem (Bezirke verantwortlich und bat | sucht werden, welche am stärksten der 
sftmmtliche Itevisiiiiii u lind l Iii in.^prüfun- Abnutzung ausgesetzt sind. .Stärkere Ab- 
geu peri»Oulicta auszuführen. Dem Leitungs- i nutzungen treten besonders au den Weichen, 
auf^eher steht zu diesem Zwecke ein Revi- j Kreuzungen und an den Auf hftngeptmkten 
sinns-Tliurm wagen zur Verfügung und ist auf, und nur Iii. ni ich ist die Haltbarkeit 
demselben obendrein ein Ifi^p:>t atur-Thurm- des Drahtes zu b«'urtheil«in. 
wagen beigegeben. Die Lange der jedem Werden Klemin-Ocisen znr befe-tii:ung 

Leitungsaufselier zugethcilten Oberleitung des Drahtes ;ni dei; .4nfhäiige]Mnikti u be- 
betrSirt nmd -Jö km D« ritp- llcitung (sV) kra nutJ'T. sn siinl ciiizelne derselben abzu- 
Kontakldruht). In Zwischenräumen von . nehmen, da unter diesen Oes«'n in der 
etwa 14 Tagen fQr die stark fre<|ttentirten Kegel eine grossere Abnutzung stattfindet. 
Liiden un<l etwa 3 Wochen für die .\usscn- Allerdings kommen unter dfti geiötliefr n 
iinien werden die Isulaturcn mitteis eines BefestigUQgs - Uesen ebeofalls oft bedou- 
Voltmeters geprüft und fehlerhafte Isola- ' tende Abnutzungen vor, besonders, wenn 
toren ausgewe<;fi>elt, besondwB wird AVerth ! der Draht beim LOthen theilweise ausge- 
darauf gelegt, diese .Messungen nach starken gUlht wurde, doch dient in <lerartigen 
KegengU-ssen und starkem Nebel auszu- Fallen die Oese selbst als Versiürkung, so 
führen, da sich die Fehler durch die fn die ' lange die LÖthnng gut ist. 
Risse der Isolatoren ein<lringende Feuehtig- Als ilusserstc znl^l-^sige AhTiTttznnir d"s 

keit leichter bemerkbar macbeo. Durch i Leittuigsdrahtes ^vurde in IIambui*g eine 
diese Messungen trat sich im Laufe der \ Verringening des (Querschnittes um ein 
.Jahre herausgestellt, das« oft gerade die- Drittel angenommen. Dies bezieht sich 
jenigen Isolatoren, welche anfänglieh den jedoch nur auf <len vorwiegend für Ober- 
grüssten Isolaiionswiderstund haben, am leitungeu v«'rwendeien runden Draht von 
wenigsten den Witterangs-ElnHassen nnd ' 53 qmm Querschnitt. In Hamburg w ird 
den ungleichen Beanspruchungen, wie ausserdem ein 8-fOrinigcr Draht von 80 qmm 
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und ein flacher Draht von 100 c|maj Quer- 
Bcbnltt verwendet. Es wAro ntm entscbic- 
d»"n ein BVhlcr, wenn man diese l^räbtc 
ebenfalls nur um «in Drittel ihres t^uer- 
•chnittes abnutzen wollte, daher ist anch 
für diese Dräht«' ein Mindest-Querschnilt 
von 3^ «imm angenommen worden, was 
uüi«;r Abflachung auf etwa 6 mm, bei 
rundem Draht von 53 qmm Qnerachnitt, 
entspricht. Durclischnitfliefi \vf'rdi'n rund 
«ine Million Wagen mit Koniaktrollen diesen 
Leitungsdraht auf gerader Strecke paesiren 
können, bevor «'ine der«rti|r'' Abnutzung 
eintritt, Uass es nicht mehr zweckmiUaig 
ist, Ausbesserangen rontunebmen und dei* 
Draht dalicr ausgewechselt werden muss. 
In Kurven nird dirse Orf-nze zwischen 
und V4 Million Fahrten liegen, je nach dem 
Radius, welchen die Kurve hat, und wie die- 
selbe eingeth«Mlt ist. 

Die inzwischen gesammelten Erfahrun- 
gen haben ergeben, dass diese Abnatsung 
Iceincswegs zu weit getrieben ist und so- 
wohl für j^-iiMde I.ini' ti 11!« nach für Kurven 
vollauf genügt; denn wie aus dem Jahres- 
bericht der Gesellschaft von 1901 zu er- 
sehen. i«T ruif fh-n Unieii der ;ilti''n Stm^sen- 
eisenbaba-GescUschaft in Hamburg seit dem 
10. Februar 1900 kein Leitnngs-Drahtbmch 
vorgekommen, während uif rlnrr T.iiiii 
der früheren Trambahn 1 Jetzt mit erstge 
nannter Gesellschaft veieiuigt) ein Draht- 
brnch Infolge gleichzeitigen Versagene von 
zwei Isolatoren eintrat. (Bei starkenr Rcgcii- 
wctter gab sowohl ein am Mast betindlicher 
Isolator als auch der Fahrdraht'Isolator 
nach. Durch den an diesem Isolator auf- 
tretenden Lichtbogen wurde die Befesti- 
gungs-Oese losgeWUhet und der Draht riss 
darauf infolge der Erwärmung.) 

Meines Erachters k'3nnte der gewOhit 
liehe Leitungsdraht auf Linien mit geringem 
Verkehr bis auf 0,6 des früheren Quer- 
srIinitti-3 abgenutzt werden, da derselbe 
dann immer noch einen grösseren t^aer- 
sehnitt hat als der von einigen Gesell- 
schaften verwendete Draht von 6 mm 
Durehmesser. Da bei Vcrkleinenmg des 
Querschnittes auch die Zugfestigkeit des 
Drahtes abnimmt, so muss die Zugbean- 
spHTehtin^' tiei Ti rnpeiamr V'erilndeningen 
auch dem Querschnitt entsprechend aus- 
geglichen werden, damit die Grenze der 
.Maxim.il Beanspruchung nicht überschritten 
wird. In vielen Fililen wird aber die 
gleichzeitige Venninderung der Leiluugs- 
fähigkeit eine Auswechselung erforderlich 
machen, wenn es sii !i nm Bahnen mit 
starkem Verkehr oder um Linien handelt, 



welche aliein auf die Speisung diu'ch die 
Leitnngsdrfthte angewiesen sind. 

Wenn man ntm die l'niachen di-r ver- 
schiedenen Drahtl>rü4'he leststellt und die- 
jenigen in Abzug bringt, welche, wie oben 
angeführt, durch Erwärmen infolge Schad- 
haftwerdens von Isolatoren oder durch 
gewaltsame Bcauspruchung herbeigeführt 
wurden, so kommt man zu dem Resnltst, 
dfl>s in den seltensten PriMen d;»' zn wr-H 
getriebene Abnutzung des Leitungsdrahtes 
den Bruch verursacht hat, sondern dass 
die Brüche vorwief,n nd ;m den AufhHnge- 
punkteu, und zwar oft bei fast vollem 
Orabtquerschnitt , auftraten. Deraiiige 
DrahtbrQclie sind auf Struktur -Verftnde- 
rnngen im I>r;ilit zurfu kziiführ<*n, welche 
entweder dadurch hervorgerufen werden, 
dass an diesen Punkten starke Durch- 
hieKun^^'ii .Ulftreten oder die Bcwfgungt-n 
und Vibrationen des Drahtes plötzlich 
unterbrochen werden. Die Durchbiegungen 
lassen sich dadurch herabmindern, dass 
man die Leitungen gut straff fjespnnni hält 
und den Druck der Stromabnehmer gegen 
den Draht soweit herabmindert, dass dor^ 
sp11m> noch gerade fjenüfrt. um i-inen ernten 
Kontakt herzustuUeu und um Entgleisung« -n 
zu vermeiden. Fdr Kontaktrollen genügt 
ein Druck von 3,5 bis 4 kg, wenn die 
Kontakfstangen nicdit allznsrhwor sind. 

Lm Drahibrüche zu vermeiden, welche 
durch Bewegungen, Vibrationen und deren 
Kolg»»n f'iitstehf'n . ist es ebenfalls noth- 
wcndig, die Leiiungen möglichst gut ge- 
spannt zu halten; obendrein sollten alle 
Befestigungen derart konstruirt sein, dass 
die Enden derselben möglichst dünn aus- 
laufen, damit die Bewegungen u. «. w. 
Uicilweise von diesen Theilen aufgenommen 
und nicht pKUzlirh unterbri >chen nerd>'n. 
in Hamburg wurden diese Punkte bei der 
Konstruktion von Oberleitungstheilen schon 
seit .Tahren nach Möglichkeit berücksich- 
tigt, und es wurden aueh Apparate eingebaut, 
welche es ermöglicben, die Spannung des 
Leitungsdrahtes der Temperatur cnt- 
r*pretdiend zn venlndeni. Hirrdtireit wird 
auch im Winter bei starker KHlio ein 
Reissen oder Strecken des Drahtes ver- 
mit den. E- ■■mpdehlt sich, in der kalten 
Jahreszeit die Zugspannung bei neuen und 
wenig abgenutzten Fahrdrfthten um etwa 
1(X) kg zu ermässigen. Im Ftühjalir und 
Herb.«t wiirr <lie Nnrmalspannung einzu- 
beulen und im Sommer um etwa 100 kg zu 
erhöben. Bei stfirfcer abgenuUtten DrAhten 
ist ann/Üternd dem jr^-ringsten QnerschnltC 
enisprecheud zu verfahren. 
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Von einigen Gesellüchaften, welche be- i 
sonders nnter Leltnngsdrahtbrachen im | 

leiden lirttteUi dnd zur Vermeidung dirser { 
Hrüflu' kurz vor den Auriiilii^i-punkton, 
besuuderä bei Weichen unti Kr«'uzuuf?«'n, 
kleine Oesen aufirelOtbet worden, welche i 
derart durch einen Siehorin>itf<dralif vor- 
bundeu sind, dass, fall«» der Leitungsdrabt ^ 
bricht, die Enden desselben -von dem | 
SiehfrheitBdrnht hochgehalten werden. An 
besonders gefährdeten Stellen mögen diese 
SicherheitsdrilhtJ' ganz zweckmässig sein, 
doch halte ieh dieselben, ausgenommen bei j 
Weichen und Kreuzunfren, für vr.llip über- 
tittttsig. Eh würde dadurch die Oberlcitoog 
annOthig komplizirt und sowohl der Nen- 
bau als auch die Reparatur und Aus- 
wechselung licdeutcnd vertbeaert. 

Wenn nun auch bei guter Beanfhichti- 
gang and bei Verwendung nur guten und 
geeigneten Materials <li<- Z;,lil di-r Dralit- 
brücbc sehr eingeschränkt werden kann, 
so werden trotzdem vereinzelte Draht- 
hrflche nicht zu v«'nnetdr»n sein, und es sind 
daher Anordnoagen zu treffen, um längere 
BetriebsstOrangen zu rermeiden, nnd be« 
sonders nm zu verhindern, dass ^len^ehen 
und Thiere mit strotnfflhrendcn Theilen in 
iierülirung kommen. Zu diesem Zwecke 
Ist dem Fahrperaona] In Hambarg folgende 
Instruktion ertfaeilt 

Verhaltungsmassregeln 
bei eistreteiHfen Leitungs-OrahtbriiciiMi. 

Ein I^eitungs- Drahtbruch ist sofort dem 
nächsten Jiahnhofe und den AufsichtS- 
beamten. welche sich etwn in der Nfihe 
1h linden. mitzuth<'ilen. BcMn«Nni sieh Thtirm- 
wagen in der Nähe, so ist diei^eu vor allen 
Dingen Mittheilung zu machen, damit die 
Reparatur und evmt. rniscli;dtnng*-n so 
fort vurgenommen werden können. Der 
Bahnhof, welchem KttttMUung von dem 
Vorfall gemacht wird, hat dafür za sorgen, 
dnss ««ofort Thurmwagen naoli der Unfall 
steile abgehen und dabs auch Aufsidiis- 
beamte Nachricht bekommen. 

Herillirr ein •^tnirnftlhrendrs Rndo drr 
gerissenen Leitung die Schienen, hu ist 
dasselbe mittels der im Requlsitenkasten 
eines jeden Motorwagens befindlichen 
Drahtscheere sofort beiseite zu schieben, 
damit eine längere Stromstörung vermieden 
wird. 

Ist ein Thnrmwagen nicht frlf^icli znr 
Stelle oder in kürzester Zeit zu erwarten, 
so hat das Fahrpersonal, besonders auf 
Linien mit starkem Verkehr, das zur Rrdo 
hängende Drahtende zon&chst etwa 2 m | 



von der Krde entfernt abzuschneiden, dann 
IsteinW ageti dicht an das herunterhängende 
Drahtende heranzufahren und dieses sow(Mt 
wpfjznsi-Iineidf n. d;i<s die Wagen mit li« r- 
unlergezugeuer Kontaktslange passireu 
können, ohne das Drahtende zu berühren. 
Mit entPiirocht ndnr Vorsicht kann nun der 
Betrieb fortgesetzt werden, indem diese 
Strecke ohne Strom mit berontergezogener 
Kontaktstange passirt wird. 

Wird durch den Drahtbruch ein Lei- 
tungsende stromlos, so ist von den» Auf- 
sichtsperscinal event. eine Umselialtung vor- 
zunehmen. Wenn dies nicht möglich ist, 
so ist je nach der OertiicUkeit der Betrieb 
möglichst so zu leiten, dass eine glnzliehe 
Stockung vermieden wird. 

Bevor eine Umscbaltung der Strom- 
kreise durch Schliessen von Trennungs* 
Schaltern von dem Aufsichtspersonal vor* 
{genommen wird, hat dasselbe sich davi>n 
zu Uberzeugen, dass die Leitungen von der 
Erde frei sind und auch von Passanten 
nicht berührt werden können. 



Es ist somit in Hamburg nicht ge< 
htattcr, stromführende Drähte an Ranmen. 
I^aiernen u, a. w. zu befestigen, da liierlx-i 
die Gefahr zu gross ist, dasa das Fahr* 
personal oder Passanten den Draht be- 
rühren. Die geringen, durch das Zer- 
schneiden des Drahtes entstehenden Hehr- 
kost<'n, welche wohl manchmal vermieden 
werden könnten, werden durch die grössere 
Sicherheit mehrfach aufgewogen. 

SftmmtUche .\ufsichtsbeamte sowie 
selbstversfJindlicli das Ot)erlcimnpr?pcrs<mal 
sind mit ÖchlUs.seln für die Streckenschalter 
versehen, um etwa nothwendlgeSehaltungen 
vornehmen zu kAnticn. Ebenfalls erhielt 
die Feuerwehr Ausschalterschlüssel, um 
Leitungen stromlos machen zu können. 
Einschaltungen dürfen nur von besonders 
instruirtcn Anfsichtsbeamtcn und von dem 
Oberh'itungspersonal vorgeuommen wer- 
den; denn es ist bei grosseren Anlagen 
hcsnndere Vorsicht anzuwenden, damit 
nicht Stromkreise, welche bisher noch in- 
takt waren, übertastet werden und dadurch 
der Betrieb in noch grösserem Umfange 
lahm gelegt wird. Es ist nicht zu ver- 
kennen, dass es unter Uniständen zweck- 
mässig sein kann, dem Fabrpersonal eben- 
falls .\usschalterschHlssel zn p'cbcn, Iicson- 
ders, wenn es sich um lange Ueberland- 
iinien handelt, doeh kOnnen auch viele Be- 
denken dagegen erhoben werden. Jeden- 
falls wtLrde einer grosseren Gesellschaft 
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mancher Streicii von entlassenen uder . 
Btroikenden Leuten gespielt werden, wenn ' 
diese i-rsr wissen, wio ieielit t's ist, den 
lit trii'b dureh Oeffin'n von SirLckcnschnl- 
tern zu stören, und würden durch diese 
Nachtheil« wenigBteiiB bei grOssenm An- I 
lapcn die Vorthcilt niifir'^'hdht'n wcrdiMi 
besonders, wenn Druhtbrilclie nur selten 
rorkomrocn. | 

Es w/iri- vielleicht noch die Frage zu I 
erörtern, ob es zweckninssig ist. den 
Motorwagen ausser der Dralitscheere not- Ii 
GummihandBchahe roilzngoben. In Harn- | 
hnrf^ wurdi'u in df^n .Inbn n 1**^U und IHHö 
die Wagen nur mit Oumniihnndscliuheu 
ausgerüstet, doch wurden diese bald hart i 
nufl brücliif; und waren wcnif? zuverlässig. 
Es erschien daher r.tthsani, diese Hand- 
schuhe zu vt»rwerf(;n und «l/ifflr envälmte 
Prahtsehceren mit stark is<dirt«'n Griffen 
einzulnlm n. Der Fi'nr'r\v<^hr wnrd<'n Musscr 
den erwähnten AusschaltiTschlüsBeln eben- 
falls Drahtacheeren und auf bosonderon ' 
Wunsch ani-li (Sammihandsrlnili' t,' i li'Tert. 

£rhüli die Feuerwehr Meldung von 
cmem Drablbruche, so sehneidet dieselbe j 
h*-i-untorbAngend<' Drahtenden ab und 
schaitel event. Strecken au« wenn nicht 
bereits ein ThiU'uiwagen angelangt ist. . 
Ebenfalls theilt die Fenorwehr dem niehsten i 
Strassenbalin - I'»e|"it flon Au-Nrnch eines 
grösseren Feuers in einer von der Strassen- 
bahn benutzten Strasse mit, damit ein , 
Tliunnwagen dorthin beordert wer<l<'n kann, 
wt'lcher dann die etwa nothwcndigen Aus- 
schaltungen bezw. die Entferninig von 
Drflhten ▼orznnehraen hat. (Gleichzeitig ' 
wertl<>n dann auch Sehlauchbriicken nach 
der Jirundätelle gescliafl't, welche auf 
mehreren Bahnhöfen bereit gestellt sind : 
und sich in Uamburg sehr gnt bewährt | 
haben.) 

Wie schon erwähnt, werden in be- 
stimmten Zwi>chcnräumen die Isidaloren 
mittels eines Voltmeii-rs }j:e])rüft. Diese 
Prüfungen liaben sich in Hamburg als voll- i 
stftndig ausreichend erwiesen, nnd ist es da- | 
her nicht nothw endig, dass derGesannnt- 
widerstaud der Isolatoren festgestellt wird, i 
Mrenn dies besondere Sehwierigkeiton 
macht Jedenfalls ist es wichtig, dass ' 
d'irr h Mossun}; jeder einzelne Isolalur ge 
prüft wird, damit die übliche doppelte . 
Isolation prhalten bleibt; denn falls Aitr { 
Ge-ammr I-^ 1 iti msprüfungen vMr;r' nom 
hien werden, kann es leicht vorkonuueu, • 
das.-* das Versagen einzi^Iner Isolat^^ren , 
nicht fesige>t< llt wird nml dadur<-h l eber- 1 
raschungen auftreten. Können beide Mes.s- j 



methoden ohne öchwierigkeiten angewen- 
det werden, so mag hierin wohl ein Vor- 
tlu il lii fjen, doch ist dies bei Anlagen wie 
in Hamburg sehr -ciiwer diirchznf (Ihren, 
da hier die Oberleitung in IT Sektionen 
eingetheflt ist, welche von SS entsprechend 
vertheilten Ppoisepnnkti ii p:< >pci>t werden. 
\' un diesen äpeisepunkicn enthalten je 
zwei Zahler, nnd obendrein befindet sich 
noch ein Kontrolzithler für jeden SpeisC' 
punkt in der Zentrale. Es hat sich nun 
gezeigt, dass die Nebenschlussleiiungea 
sfimmtlicher Zfthler nntorhrochen werd<'n 
nidfsen, Wenn man l)raii('hbare Messresul- 
tate efzielen will. Da derartige Messungen 
aber nur Zweck haben, wenn dieselben 
sehr oft. möglichst täglich, vorgenommen 
werden, so wilrde dieses ganz wesentliche 
Arbeitskusteu verurs.ichen, besonders, da 
hierfür in Hamburg nur die Zeit von 2 Uhr 
bis t Uhr tn ^fin. Nachts zur Verfügung 
steht. Wenn dann noch auf einem der 18 
Hahnhöfe ein Stromabnehmer an der Lei- 
tung geblieben ist. womöglich mit einge 
sehaltetem I.ampenstrumkreise, so ist die 
ganze Mühe umsonst. Ausserdem w<»rtl*ii 
in Jeder Nacht Reparaturen an den Lei- 
tungen ansgjifQlirt, wodurch «lann auch 
witsder Fehler enisteheu w ürden. 

Es ist ftnzunehmon, dass boi anderen 
Gc-i ll-., !iaften abwfii'liPiide Vortnlir' n zur 
l'rüluug u. 8. w. angewendet werden, luid 
vielleicht wird es von einzelnen Betriebs* 
leitungen als nnnöthig erachtet, SO oft 
Revisionen und Messungen der Oberleitan 
gen vorzuuehnieu. In vielen Füllen wird 
dies wohl dadurch begrandet, dass bei 
Bahnen mit nnr •-rlnvai heni I^etrieb auch 
nur eine ganz geringe Abnutzung eintreten 
kann und daher auch Revisionen in dieser 
Richtung weniger oft vorzunclniien sind. 
.Meines Erachtens sollten die Prüfungen, 
welche sich auf die Abnutzung durch 
pa.ssirende Wagen beziehen, auch dem 
Verki hr ciilspreehend vorgenommen wer- 
den, unter Herücksicbtigung der Abnutzung, 
welche bereits stattgefunden hat. 

Jedenfalls haben «lie Strassenbahn Ge- 
sellschaften min«l"slens ebensoviel Interesse 
daran, Beschiidigungen der Oberleitungen 
zu vermeiden wie die Behörden: denn jede 
Stt'irung maciit lür dir ( n -iellschafi einen 
direkten Verlust aus, ganz abgesehen vuu 
anderen Folgen, welche oft bedeutende 
Kosten verursachen könnon. 
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UnfiillTerhQtungs-Voraehrfft0D 

der Strnfsen- 
nod Klein bahn - ßeruftjgeuossen^cbaft. 

Unl'allverhütuugs-V^irsohriftuo zu 
erlMKon, waren die BerufsprenosRcnschaften 
HChon nach § 'H des L'ntallvcrsiflicmngs- 
Ot'Sftzts vom »J. .luli 1SK4 h««fu>;t. Dos 
Gewerbe - Uiifallv«^rsichcrunj{s'^csL-tz vom 
30. Jnni 1900 hat neben dieser I^et'u^^iss 
durch i; II".? >ii •^tiirmit, dns- di'- H«jruf's- 
genus.s«-nsc'hat'ten zuuiErlass »ulcluT 
Vor!«chriften im Attf»ichtswege anf^ie- 
hali)-i) wcrdt-n krinneii. 

N'iih vieiraclicii V'orl><Talhuiig»'n in 
Kummiüi^iuns- und \'ort>taudt«sitxuitg('n ^iud 
aaeh für die Strassen- und Kteinbahn-Be- 
nirsf?eiio>seiisrli;dt T ii fall v ei lnl t u ii ^»■s • 
Vorschriften zu Suuido gckumiaun, 
welche die ZuEttimmtin^ ffonosBon- 
sL'liat'i— Ver>«ammluii{j;- lun jr, oki ^lii r 1!K)1 
grruii'J 'n und dun li H«'scliliiss dt-s I\t iflis- 
vi'r>ioliei uiig>iamts vom .'>. Mai l'.KÜ di«' ge- 
setzlich vorgcBChrielieni' Ocnchmij|:nDg der 
Auf>ii Jitshehrirdf." rrlnicrl li.-thcn. l'if^e ii: 
180 Eiuzclvorschritien zerlaUeudeii Hesniit 
ninng«>n «nr Abwendnng oder Verhütung 
von rntuilcn treten am achten Ta^i' nach 
der daranf b'-zfiglicht u Brkanntmacluing 
im !)<'uls.('liou Kt iflisan/.c'iger, also, da diese 
am m. Mai 1902 erfolgte, am a Juni 1002 
in Kraft. 

Jedem (ienos^cnscfiatTMuitglicde ist 
mittels eingeschriebenen Briefe« ein Ab- 
«Iruck der rnfallvf-rhütungs -Vorscltriltcii 
vom GeuusäenHchafi:^vorstandc am öl. Mai 
flbersandt wonlen. 

Die Bctriflisleiter werden nunmelir dar 
auf zu aelitcn Iim'h h, da?- wie, es Ziffer "J 
und 3 der Vorj-rhritteii torden», lür die 
Dorehftthmng nnd Befolgung der erlassonen 
Vorsihriflcii gct'i;:neti- Anordnungen ^e- 
troä'en, luhbesondere geeign< ie Per- 
sonen mlf der Uebcrwachung der 
i^el'olgung der Unfallverli ü? ungs- 
Vorsiliriffen liestellt, amh jcdom 
Arbeituehutor die gesamuiten Vor- 
schriften in einem Abdruck ansge- 
Ir.imn^t «'erden, damit in d<-r Folge nielit 
die l'nkenntuiss der ünfallverbütungs-Vur- 
Mchriften vorgeschützt werden kann. 

Wonn allerorten den UnfallverhütnngS' 

Vorsrhriftfii ^ebüliren«! Ik-clinung getragen 
werden ^vird, dann xteht zu hoffen, üass 
auch die nicht selten anf grobe Pahrlästtig- 
keit <li'r Hcdicnstflen oder .Mang< lhattig- 
keit der H< trieb.scinnehtungen zurikktiiin'- 
barcu Unfälle abnehmen und die infolge 
der erlassenen Vorschriiton zunächst erfor- 
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, derliclien Abänderungen odcrVei-vollstilndi- 
»»unfren der H«'trieb»-Anhigen und Betriebs- 
mitteläich.sehrbuld&ugeuisreich erweiacn und 
' die dafQr erforderliehen Geldaufwendungen 
I reiclilii !i hf zntilt marlien uerdi'n. 
j ihrer allgemeinen Wichtigkeit wegen 
I lassen wir den Wortlaut der neuen Vor- 
schriften hier folgen. 

UnfAllveFhütun^ -yorsehrtften 

der Strassen- 
und iüeinbahn-Beruf'sgenossensehaft. 
■ (Beschlossen in der (ionosseuseUaftt»- 
remanimlung vom 25. Oktober 1901.) 

Theil I. 

unnunrsnsnunis-TSfSBarinM rar urssiiisBsr 

I 1. Absohnitt 

j Aligemehie Yorsdiriftcu. 

I a) Gemeinsame Bestimmungen. 

1. Allf ziun Betriebe gehringen Ein- 
rtcbtungcn, Anlagen, Maachinun, Butriebs- 
mirtol nnd Gerflthe sind im bau< und be* 
II i> i.-.i. hrnm Zustand zu erhalten. Die-^ 
scIIm 11 tnüssen mit den vt)rg(>sohriebenen 
Sclmtzvorrielitungi n vei>ehou sein, welche 
ebenfalls ordnungsmAssig in Stand zu 
halten sind. 
I 2. Der Arbeitgeber ist vei-pAichtet, die 
i Dnrehfahrung und Befolgung der erlassenra 
rnfallverliütungs - Voi>iehriften zn übi>r- 
waclicn oder geeignete Personen iai% der 
Ueberwachuug zu beauftragen. 

3. Die UnfailverhUtungs ' Vorschriften 
I für Arbeitnehmer sind in den einzelnen 
Betriebsabtheilungen an leicht sichtbarer 
i Stelle in Plakatform auszutiHngen. Ausser- 
dem sind die goammten Unfallverhütungs- 
I Vorschritten jedem Arbeitnehmer mit Aus- 
schluss der Gelegeidieitsnrbeiter in einem 
Abdruck auszuhändigen. 

l. In .jedem Hi'triehe sind di«- nutli- 
wendigsicn Verbandsmiitid vorräthig zu 
halten und ordnungBroflesig aufzubewahren. 
r>. Verletzte, welebe infolge eines ün- 
i falls, der *-ine drei Tage übersteigende 
I Arbeitsunfähigkeit zur Folge hatte, ärztlich 
I behandelt worden bind, ddrfen erst dann 
j zur Arbeit wieder zugelassen wenleft n enn 
I die Wiederherstellung ilcr Arbeiistäliigkeii 

i durch Sreilicho Bescheinigung nachge- 
wiesen ist. 
b) Bestimmungen für bauliche 
Anlage unil Einrichtung. 

(i. (Jalerien, feste Bühnen und l"eber- 
gänge sind mindestens an einer Seite mit 
einem festen Geländer za versehen. Treppen- 
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(irTnungen dArfeii nur an der ZngADgBBtdle 

oflTeD sein. 

7. Feststehende Treppen sind min- 
destens an einer Seite mit Handleiste oder 

Hsiulseil vfrsohen 

H. l>autbrctter und Laufplanken miisäen 
«ine genügende Breite besitzen nnd so 
stark oder derart unterstützt sein, dass 
beim Betreten oder Befahren ein Kippen 
nnd grössere Sehwanlctuigen vermieden 
werden. 

9. Für Leitern sind der Bcschafftinlifit 
des Fossbüdens und dem oberen Siütz- 
panlcte entspreciiende Siclieningseinricli' 
tungen zu treffen, welche ein Kntsclien der 
Leitern verhindern. 

10. Leitern, welche zn Anfmanemngen, 
T.uken u. s. w. fiilnen, müssen mindestens 
0,7.") m über die Oberkante der zu bestei- 
genden Stellen hinausragen, falls nicht eine 
an<lere Vorrichtung « ini' genügende Sicher- 
heit für das Minauf- und Hinnhsti igcn hißtet. 

11. Alle in°ä Freie führenden und bis 
snim Fttsslioden reichenden Lnicen der 
oberen Stoekwcrkr sind mit einer Brust- 
wehr oder an beiden öciien mit Hand- 
griffen zn versehen. 

12. Gruben, Kanäle, versenkte Geftisse 
nnd andere gefahrbring^-ncle Vertiefungen 
an den ArbeitSblellen üind, i>o\veit die« mit 
der Arbeitsweise vereinbar ist, sieber «b- 
zttdcclcen uder mit festem Oelinder tu ver- 
sehen. 

Wo iHne derartige Sieh«mng nicht 

tlmiilieh ist. wie z, B, bei Hevisions- und 
M I 'iitaj^Ciirniben. versenkten Sehiebebühnen 
und r.Üenen Drehscheiben, ist bei eintreten- 
der Dunkelheit fQr genügende Beleuchtung 
zu 8<ir;rerv 

Ausser der Arbeitszeit dürlcn liäume, 
welche derartige Gruben n. s. w. enthalten, 
falls sie nieht beleuehtet sind, nur mit Licht 
(bezw. Sichertit'itslampe — vergl. Zifi'er lö) 
betreten worden. 

Für die im Fiissbtiden belindliehen 
Luken genttgen selbüiscbliesseude Full- 
tbUren. 

18. Behälter, welche atzende, hetsse oder 

giftige Stoffe enthalten, sind, snwi it dic^ 
mit der Arbeitsweise vereinbar ist, sieher 
abzudecken oder einzufriedigen oder mit 
ihrem Rande so hoch Uber den Standort 
des Arbeiters zu legen, dass ein Hinein- 
stürzen von Personen vi^rhindert wird. 

c) tiestimmungen bezüglich des 
Betriebe*. 

14. Die Verkehrswege sind in allen 
ArbttitsrAumen in gutem Zustande zn er- 



halten und dürfen durch Anhäufung von 
Material nor vorübergehend versperrt wer- 
den. 

15. Alle Arbeitsstätten und Verkehrs- 
wege sind für die Dauer ihrer Benutzung 
ausreichend zu beleuchten (siebe auch 
Ziffer 12 Abs. 3). 

16. Personen, von denen dem Arbeit- 
geber bekaiwt ist, dass sie an Tnuikttuciit, 
korperliclien SchwAcben oder Gebrechen 
in einem Masse leiden, dass sie ^durch 
bei gen issen Arbeiten einer aussergewflhn 
liehen Gefahr ausgesetzt sind, dürfen mit 
derartigen Arbeiten nicht beauftragt wer- 
den. 

Betrunkenen Persuneu ist der Aufent- 
halt auf Fahrzeugen und an den Betriebs- 
stätten nicht zu gestatten. 

17. Besonders gefährliche Arbeiten 
dürfen nur solchen l'ersonen übertragen 
M erden, denen die damit verbundene Ge- 
fahr bekannt ist. 

18. Für Ilüume, in welchen eine gefahr- 
drohende Entwicklung, Ansammlung oder 
Ausbreitung leicht entzündlicher od<'r explo- 
siver Gase, D&ropfe oder staubförmiger 
KOrper eintreten kann, ist die Ver«'endung 
Jedes offenen Feuers unzulässig. Derartige 
Käum<> dürfen nnr initl« ls zuverlä-siir ET«- 
sicbertcr Inneu- oder umschlossener Aussun- 
belenehtnng erhellt nnd bei Dunkelheit nur 
mit SicherlK-itsJrjmpc betreten werd< n 

10. .\ut ArbeitHstelieu, wozu befürchten 
ist, dass gesundheitsschildlichcr Staub, ge- 
sundheitsseliädlichc Gase oder gesundheits- 
schftdliche I)am[if>> in ^efahrdrohemler 
Menge sich ansammeln ioinucn, sind dcu 
daselbst beschAfligten Arbeitern Mund- 
srhn/linnie , l'pspirritf'ren oder andere 
zweckentsprechende Schutzmittel zur Ver- 
fQgnng zu hnhen. 

'3). I^ i Ariieiim. die ihrer Natur n.ich 
zu AugenverletÄungen leicht Veranlassung 
geben kennen, sind <lcn damit beschäftigten 
Persftnen ge«-igneie Schutzmittel (Brillen, 
Hasken, Schirme^ zur Verfügung zn halten. 

2. Abschnitt. 

Vor>«chrirten ffir EinrichlniiK uii<i ttpiricb 
der Ktattoniren Anlagen. 

Anmerkung': hie Vorschriften fiir elektrische 

.\iila^'«Mi <»!t«hf 1 \hs<*!in)t), 

a) Allgemeine Vorschriften. 
21. Die in den Arbeitsräumen vorhan- 
denen Kevisionsgmben sind an denjenigen 
Stellen mo zi itweisc T^ehergfiiige noth- 
wendig werden, mit Uebcrgangsboblen zu 
belegen, welche gegen Abrutschen oder 
unlieabsicbtigtes Verschieben gesichert sind. 
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22. Die Kraft abertragendeo MMchineD' i 

ihcür fSotnningrädw, Bäderwerke. Haupt 
rieuifu, Sfile u s. w.) sind, soweit »ic im 
Verkelmberetch des Wärters bei Ansttbnng i 
seiiK;!- gewölinlichen TliiUigkeit liegen und 
denselben geffthiden, mit Scbatzvorricb- 
timgcn zu um{rebcn. 

23. Schiehehülincn and Dreiischeiben 
müssen mit Fe»uteiloag8 Vorrichtungen ver^ 
sehen seiu. 

24. Dm Betreten der Maschinen-, Kessel- 
nti'l Akkumnlatorenrftuiae ist Unl>eltigten 
zu verbieten. 

25. Mit der selbststflndigen Bedienung , 
der Mtitoren dürfen nur I^err^nnen, welche i 
mindestem^ 18 Jahre alt sind, beauftragt 
werden. ^ 

26. Werlcstfltten, in weichen leicht ent- | 
zündlichc St'iftv- verarhr iti t wiTden. inü-sen 
mit I^üschvorrii-hiungen versehi-n sein. 

b) Dampflcessei. ' 

27 I>i(' iiti ^'f•rk^■hr-h^•reic^le liegenden 
Dampf- und ileiääwaäserleitUDgen sind zur 
Verhfitnng von Verbrennoitgen zweckent- 
s))r«*chend zn verlcleiden oder ztt um- 
friedigen. 

2H. Hei jed«'r Kessehnilage sind die vun 
<ler zuslilndigen B«'li<")r(le otler von einem 
Deutschen Dampf kessel Ueberw',u hnn;r^= ver- 
ein gegebeneu Vorsclirifteu als „Dienstv^r- 
Bcbrift ror Resseiwarter^ an einer in die 
Augen rallenden Stelle in Piakattonn anzu- 
bringen und in le^bareni Zustande zu er- , 
bähen. ' 

c) Kraftmaschinen. ^ 

29. Bei aiien Kraftmaschinen, ein- i 

sehlics.-^lieli der Wiisseri äder und Turbinen, 
sind Einriehtungen zu treffen . welche ein 
slcbere» Siiliset^eu erniögliehen. 

Wanserräder und Turbinen «ind in 
besunderi'n K/lumeti anfzti-tcll< ti «»der, wenti 
sie für Unbefugte zuganglieli äind, zu uui- 
wehren. 

Siifi-rn das (>< It n und Schmieren 
einzelner Theile der Kraftmaschinen wäh- 
rend des Ganges erforderlieh l*»t, sind ge- 
eignete Einrichtungen zu treffen, welche 
diet» ohne besondere Gefahr ermOgiichen. 

d) Transmissionen. 

H2. Alle bis zu einer Ilühc von 1,H m 
über dem Fussb<»de!i liegenden Trans- 
missionswellen sind in gi uii^netcr Weise zu 
umweh ren. 

Wellen, wt-lche an einzelnen Stellen I 
iiberscbritt(;n werden müssen, sind au den 
üebergangsstellen «n Überdecken. 



33. Stehende Wellen sind bis aar Höhe 

Von 1,8 ni über dem Ftisaboden der Ver- 
kebrastelle in geeigneter Weise zu um- 
Wehren. 

34. Alle Kiemen sind, soweit sie nie- 
driger als 1,K m über dem Fussbuden der 
Vcrkehrsstelle laufen, zu umwehren. 

liiemen. welche durch Fussböden g«hen, 
sind mit einem I H m huhen Sehutzver- 
schlag zu versehen, sofern nicht eine Um- 
wehnmg der betreffenden Transmiseions- 
abtlieilung vorhanden ist. Im letzteren 
F^alle sind die Durchgangsöfi^uugen mit 
mindestens (^25 m hohen Fussieisten 2a 
umgeben. 

'Ab. Kiem»»Ti, welelir mit l iiicr Oeschwin- 
digküit von mehr als lu m in der .Sekunde 
i laufen, und alle Elemen von mehr als 
IHO mm Breite müssen unterfangen werden, 
sofern »ie sich Uber einer Arbeits- oder 
' Verkehrsstelie befinden. 

3G. Zum Verschieben der tUemon 
zwischen Los- und F<>stschcibe sind 
Kiemenausrücker fest anzubringen. 

37. Auf Sciltriebe, mit Ausnahme der- 
: jenigen vtm Laufkrahiien Hnden die vor- 
stehenden, in Nr. 34— 3() cntlialteuen Vor- 
schriften shingemässe Anwendung. 

88. Kiemen- und Seilscheiben, Zahn- 
räder, Friktionssclu-iben, deren niedrigster 
Punkt tiefer als 1,8 m über dem Fussbodeu 
der Verkehrsstelie liegt, sind bis SU dieser 
Höhe in geeigneter Weise zu umwehren. 
Die Transmission ist, soweit es die 
I BiHriebs- und baulichen Verhältnisse ge- 
statten, s(» einzurichten, dass sie in jedem 
j Arbeitsraum selbstAudig stillgestelU wer- 
I den kann. Wo eine solche Einrichtung 
nicht vorhanden ist, ist in den einsdnen 
Arbeitsriiumen eine Signalvnnii litnng au- 
zubringen, mittels welcher nacii der nächst- 
liegenden AusrQcksteiie bin ein Zeichen 
/nm Stillstehen der Transmission odern.ich 
der Kraftmaschine hin ein Z<'ichen zum 
Abstellen und Wiederanlassen gegeben 
werden kann. 

Die Ausrückvorrichtungen rier Tnins- 
misslun sind so einzurichten, dass eine 
selbstthätlge Inbetriebsetzung ansge- 
schlossen ist. 

4Ü. Werden in unmittelbarer Nähe be- 
wegter Transmissionstheile Bau- oder Mon- 
tagearbeiten ausgeführt, so sind für die 
Dauer derselben geeignete Schutzvorkeh- 
rungen zu treffen. 

I e) Uolzbcarbeitungsmaschinen und 
I Sehleifateine. 
1 41. KreissBgeii sind mit SebutehattlMB 
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nnd, «oCern sie ziun Lanpr^i-hncidon boiiutzt 
wi'iilen. mit Spaltkeil zu versehen. 

Di r unter dem Tisch lnufende ThcU 
d«» SSgeblAttes ist mit SchutzknsUttk 2a 
umwchren oder auf tu iden Seiten zu ver- 
kleiden. Diese Verkleidungen dürfen nicht 
mehr als 10 em auBeinandentchen und 
milsseu mindeatcns 5 cm den Zahnkranz 
übirragen. 

42. ln<- hlätier der liandbägcii »ind 
stiweit die sa verrichtenden Arbelten es 

gestatten, uJx-rhaU» und uiit(T!!.i!l> des SH^- 
tisflies mit S<'!i!itzleii>ttn zu decken. 

Die uutiTe S.igescheibe ist nncii vorn 
gtim zu verklcidra. | 

43. Die Messer der Hol»cl-. Fraise- 
Abrichte- und sunsiigen Holzbearbciiungs- 
uuu>chin»'ii mit raschlaufendem Schn< ide- 
zenffc sind, soweit es der Betrieb zulässt, 
p-p^r'-n Flerülirung abzusohliessen. Die Auf- 
stellung dieser Maschinen diu-f nur in 
einem hinreichend beleuchteten Ranmn 
Stiittfinden. 

M. Schleif- un<l Sellin iriridseheiben «so- 
wie Schlei f.'^leiue, deren l nifangsgeschwin- , 
digkeit 4 m in der Sekunde fibt^rsteigt, 
müs-^cu mit Hilfe eiserii< i- Si'iti nh.icken I 
auf der Welle befestigt werden; ScIuMubttn- 
bolzen, welche auch durch den Schleifstein 
gehen, dürfen nicht zum FcHinpanncn der ' 
Seitenbacken benutzt werden. i 

0 Fahrstuhle. • 

45. Ut i den im Innern der (lelo'inde 
liefrcnden Falu-tühl« n i.st der Kaum, wel- 
chen der Fahrkorb oder die Förder»ch»le 
einer Fahriitnhlaidage bestreicht, von allen j 
Seiteil bis auf mindestens l.H ni irülie vom ' 
Kasiibuden an Jeder Ljulestelle einza- | 
(VWIgen. , 

Bei Fabrstfllilen an den Anssenft'ontcn 

der (!.'ti.'iiide ist (hr üi'i'-u- Sttiui der 
Förderhchah: im Erdgi schu.s«», gegebenen- j 
falls auch im Keller auf l,R ro Höhe zu 
nmwehren. 

I?ei Fahrstühlen mit konlinuirlieiieni 
Betriebe kann die Zutritiseile ollen bleiben. 

4(>. Die ZngRnge zu dorn Fahrsebacht | 
sind abzusjK'iTcn, jednch nicht ausschliess- 
lich durch Ketten oder Seile. (Siehe auch | 
Ziffer 45, Abs. 3.) , 

47. An Jedem Schachfzngange i«t eine | 
T.ifcl .in/ubrintjen, mittelst weicher Vor- 
sicht geboten und Unbefugten der Zutritt , 
tmtersagt wird. ' 

Ausserdem i^t an den Zugängen in 
augenl»lliger Wi>i:$c anzugeben: 



a) bei Lastenaufzügen: die grösste /u- 
liüisige Belastung in Kilogramm &u- 
wie die Vorschrift, dass Personen mit 
dem Aufzuge nicht befördert werden 

dürfen; 

b) bei rersunenaufzUgen und l,A8ten- 
anfzilgen mit FersononbefOrdemng: 
die gros.sie zulässige Belastung in 
Kilogramm und die liüchätzulässige 
Personenzaht, einschliesslich des Fahr- 
Stuhlführers. 

4H. Die Förderschale ist bei I .ristenauf- 
zügen an den nicht zum lic- oder Entladen 
bestimmten Seiten so einznfiri4*digen, dass 
das irendif.dti ii di s I,:tdegutes verhindert 
wird. Hei Lastenaufzügen mit l'ersonen 
bcfOrderung sind die nicht zum Be- oder 
Entladen benutzten Seiten mit einer LH m 
hohen Schulzwand zu umgeben. Dii- Zti 
ganfJTSseitcn sind mindestens durch line 
(^uerstange abzQschlie!«sen(beachteZi(rer4n, 
Abs, 3). Die Förder-( ).;d< Tiiit einen» 
Dach derart zu überdecken, dass die den 
Fahrstuhl benutzenden Pensotien durch 
herai>fHllende Gegenstände nicht verletzt 
werden können. 

4'J. Uei Lastenaufzügen ohne rersoncn- 
befOrderung ranss das Seil (Kette, Gurt), 
an Welchem die Förderschale hüngt. die 
grüsste zulässige Belastung mit fünffacher 
Sicherlicit, bei solchen mit Personenboftir' 
derung mit zehnfacher Sicherheit trageti 
kt^nnen. 

Die Förderschalc *ler unmittelbar wir- 
kenden hydrauliseh<n Fahrstühle ist mit 
dnii Kulben derartig H -t und -irhcr ZQ 
verbnidcn, da&s die F'irderschale vom 
Kolben nicht durch etwa angebrachte 
Gegengewichte abgehitben werden kann. 

.'lO. Fahrstühle, deren Förderschale an 
Seilen (Ketten u. s. w.) hängt, sind mit 
einer Fangvorrichtung oder Gesehwindig- 
keitsbremse zu verschi-n. Letztere darf 
eine Niedergangi$geschwiudigkeit von hüeli- 
stcns 1^ m in d(>r Sekunde gestatten. 

Rei unmittelbar wirkenden hydrauli- 
schen FahrstfUdr-n i?t zwjsidicn StenfniTitr- 
apparat und Treibzylinder eine Siclierhcits 
Vorrichtung einzuschalten, durch welche ein 

zu schnelles Nled«'rgehen der F'irderschale 
im Falle eine.: K'»hrbruche8 verhindert wird. 

r>L Werden (Jcgengewichtc angewen- 
det, «10 sind dicsi'Iben an Seilen (Ketten 

11. - w ) aufzuh.nngei), welche sie mit fünf- 
facher >^i(d;eilieit zu tiagen ve-nii'.jje!? 

Die Gegengewichte sind auf ihrer gan 
zen Bahn zu fahren, daxs sie weder ans 
ihr heraustreten noch bei etwaigem Xieder- 
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fall*'!) Mi'nsditMi I Hier di6 FOrdenohale be- 
8chadi||^0D können. 

52. Jeder medutniteh betriebene Fahr- 
stuhl ist mit selbstthAtigcr Ausrüclouig fUi* 

«lie höchste niid Ht^fstc Stillung zu ver- 
rohen, Husgenommon Fahrstühle mit kou- 
tinnlrlleheni Betriebe. 

15ci nilcn nicht kontinuirlich he 
triebenen Fahrstühlen, welche durch meh- 
rere Stockwerke fteben, bt an Jeder Lade- 
stelle »MDc Sperrvorrichtung anzubringen, 
<iarch welche das Stcurrseil oder die 
Steuerstnngc in der Ruiit-lage der Förder- 
schale fe»tgehalten wird. 

'vi. Bei Fahrstühleu mns» dio obere 
ächachtöffnnug mit selbstthiitigein Ver* 
•chlnss yerseben oder mindeBtena m 
hoch «'ingt-friedigt sein. 

&5. Wenn ein Fahrstuhl vun mehreren 
Stockwerken aus in Hewcgung gesetzt wer- 
den kann, so muss eine Verstilndigung zwi> 
sehen d<'n verschiedoncn I.adcsti llon ge- 
fiicbeH od« r eine Z«*ig« r%orriehiung ange- 
bracht seiOt die den jeweiUipen Stand der 
Förderschale orkfiuicn iJlssi. Wird die 
Steuerung nur von einer Stelle aus geiiniKl 
habt, 80 mos« eine sicbere Verständignug 
zwischen dieser Sti lle und den ein/einen 
Ladestellen ermApfliclit wcrrlcn krimujn. 

Au jedem nicht kontinuirlich betriebe- 
nen Fahrstuhl Ist eine Signal- oder Zeiger- 
Vorrichtung auEubringcn, welche anseigt, 
dasB <ier Fahrstuhl sich bt>wegt. 

rtfi. J(>de FahrstubUnlage ist minde- 
stens einmid jiihrtich auf ihn» ßctriebsfibig- 
keit zu prüfen 

Die Tragt. liiigkeit der Seile, Kotten und 
Gurte ist mit der doppelten grössten zu- 
lassifriMi I?elastung. dir- Wirksamkeit der 
Sicherheit!«v(>rrichtungen mit der einfacbeu 
grössten Belastung an prttfen. 

57. Die Hedit iinng von Fahrstiihlin 
darf nur Personen, die mit der Handhabung; 
der Stenerung genan vertraut sind, über- 
tragen werden. 

g) llebczeuge. 

na Die Elttlanfttelten der Zabnrftder 

Tind Reibungsrä'lir u eiche nicht geschtttxt 
liegeu, sind zu verkleiden. 

50. Hebezeni^e mit Kurbel- oder Zug- 
scilantrieb sind mit einer wirksamen Sperr- 
vorriehtung zu versehen. 

Geschieht das Herablassen der Last 
nur durch das Eigengewicht der letzteren, 
8o muss eine zuverlässige BremsvoRichtnng 
vorhanden sein. 

Vorrichtungen, durch welche die FOrder- 
geschwindigkoit yerflndert wird, mQssen so 



eingerichtet sein, dass sie sieb nicht von 
selbst verstellen. 

<j(}. An sämmtlichcu liebezt^ugon ist 
I leren Tragfkhigkoit in dentlleh sichtbarer 
Weise anzugeben. 

6L Alle Tbeile der Uebezeuge sind 
mindestens JAhrllch efaamal auf ihre Trag- 
fiUiiftfkeit und sichere Wirksamkeit zu 
prütiMi. l>na letzte Trüfangsdatum iüi an 
geeigneter Stelle erkennbar su machen. 

Anmerkunir su 60 and 61. Bebewerk- 

■/.ciipc, wio z B. Waprr'i)witHlcii.T)nntnkrftfteu.s.W. 
fallen nicht unter die*«e VorHchrifteii. 

3. Abschnitt. 

Vorseliriften für Streck euanlnge» und Hahn« 

bt* trieb. 

Aniiierkong. Yergletche auch Abschnitt«. 

62. Die BausUiUen mOssen wftbrend 
der Arbeiten bei Dunkelheit gi^nflgend be- 
leuchtet werden. 

(>3. Sofern die Gleisarbeiten wübreml 
des Betriebes ansgeRlhrt werden, sind 
entsprechende Sicherii<4temaasnahmen an 
treffen. 

64. Zur Beförderung schwerer Gegen 
stände dürfen nur entspreclKMule und ge- 
nügend starke Beförderungsmittel und Oe- 
räthc verwendet werden. 

6n. Wagen und Karren, welche in 
berfrifTf'it Gegenden oder Ortsduiftcn ver- 
wendet werden, sind mit «-iuer jeder Zeit 
grbrancbsfthigen Heramvorrichtuu^ an ver- 
sehen. IlandvMt^^rcii und Handkarren shid 
hiervon ausgenonini«;n. 

(Wi. Missige Zugthiere sind mit einem 
sicheren .Maulkorbe zu versehen. 

i'ü. Zu^rt liiere, welche ertahningsmössi^ 
beissen, schlagen oder slosseu, sind dem 
Bedienungspersonal besonders kenntlieb xn 
machen. 

4. Abschnitt 

VoriMhriften für elektriache Anla|iren und 
Betriebe. 

Allgemeines. 

(18. Starkstromanlagen zerfallen in 

Nil ilcrspanminf^-s Mittelspnnnungs- und 
Unchspannungsanlagen. Als Niederdpan- 
nungsanlagen gelten solche mit Spannung 
bis ^0 V zwischen ii|fend zwei Leitungen 
oder «>iner Leitung und Erde, als .Mittel- 
spannuugsanlagen solche von 250— KXX) V 
und als HochspannungKanlagen solche von 
mehr als ICKJü V. 

69. Der Uebertritt höherer Spannung 
in Stromkreise für niedrigere Spannung 
mnss vorhindert oder nngefllhritch g'>maeht 
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werden, z. B. durch erdende i>der kur/- 
schlicBSonde oder ftblrennonde Siebernngeii 
odrr durch dwienido Erdttng geeigneter 
Punkte. 

70. Trflger und Scbutzverklcidungon 
von HochBpannungsleitungen niOssen durch 

einon d^Mittii Ii sit lillmrcn, rothoii Zii-kzat-k- 
pfeil (Blitzpfeil) gekcniizeichuel eeii». Wo 
Kabe) oder metallamhttlltc L«>!tnng(>n in 
uclcr .III Dc'cki ii. Wniidcn und Fn->lH">don 
verk-gt sind, muHn der Verlaut' der Lciiun- 
gen durch daB gleiche Zeichen Icenntlieb 
gemncht wenli n. Ausst-rdcin M an ge- 
(*i};iipt«»n Stelh-n durch Ansehlng auf die 
Bedeutung dieses Zeiebens aufmerksam zu 
macbeo. 

RIektrische Licbi- und Kraft 
erzeugnagsanlagen. 

71. Dynamomaschiuen, Elektromotoren, 
Transformatoren »inf! Stromwender %velche 
nicht in besond« rcu lufi- und staubdichten 
Sebutzkästen stehen, dUrfen nur in Räumen 
aufgestellt werden, in denen normaler Weise 
eine Explusiun durch Entzündung von 
Oasen, Staub und Fasern aue^gesebloBsen 
ist. In allen FaMen ist die Aufstellung der- 
art auszuführen, dass etwaige Feuerer.sehei- 
nungen keine Entzündung von l>renubaren 
Stötten hervorrufen können. 

72 nie Gt stelle von l)ynamoma>schinen, 
Motoren und von zugäugUcli uufgesteüten 
Tranaformatomn mttssen entw<«der isolirt 
und mit isolirenfl' m I't di« nungsgang ttm> 
geben (»der dauernd geerdet ^eiu. 

73. In Akkanialat4jrenrAQmen darf keine 
andere tds elektrisch«- Glühliehtbeleitehtung 
venveiulpt wi rdeii, Solche Riluiue iiiü^«en 
dam-rnd gut ventiliri sein. Während der 
Ladung dfirfen in diesen Rfinmen glQhende 
Uder brennende Gegen»t8nde nicht geduldet 
werden. 

74. Batterien und Scbalttafdu rnttssen 
mit einem isoürr'ndeD Bcdlennngsgang ver- 

84'hen sein. 

Iii. Die siromtührendeii Tlieih' siimmi 
lieber Apparate niUüsen auf fcu« i-sielit i-en. 
auch ifi feuchten IMünn ti ruisreiciieud iso- 
lin;iiden Uuterlagen nrutiiu-| und von Sebutii- 
kflsten derart umgeben st*in, dass sie so- 
wohl vor Heiühning gescliül/.t ah auch 
von brennharcn Cicgenslänilen feuersicher 
getrennt sind. Apparate auf Schalttafeln, 
.suweit sie nur in.striiirtem Per-onal zugiing- 
lich •^IihI. s.twi«' Appiir.iie. die im Freien 
Ui unzugiiugticher Lage angebracht .-tind, 
kOnni'n SchntxklUten entbeliren. 

7(». Nicht aus.-chaltliiue Suhenuigen 
müsKen demrt kunstruirt oder ungeonlnet 
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sein, dass sie auch unter Spannung ge- 
fahrlos gehandbabt werden kOnnen; sie 
dürfen unter Spannung nur von Instmirteui 
Personal gehandhabt werden. 

77. In Räumen, in denen beiriebsmüssig 
explosible Oemiacbe ^on Oasen, Staub 
oder Fasern vorkommen, dürfen Sirbt-nin 
gen nur in luftdichten und e\plosion>- 

: sieheren SchntEkSsten angebracht werden; 

für die Aufstellung von Ausseh.ilti i n und 
1 Umschaitem in soichen Küumeu müssen 
I die SbhutxkfiBtein ao bcsehalTen Kein, das» 

tsie jede Fenersgefabr ansscblieatien. 

78. Die unter Spannung stehcndf n 
Theile von Lampen und ZubeiiOr müssen. 

i soweit sie ohne besondere Hilfsmittel er- 
reichbar sind, durch ehio Fniliüniiii;,' ,ius 
I Isolirmaterial oder geerdetem .Metall ge- 
, schätzt sein. 

79. Id Räumen, in denen betriebsniüssig^ 
explosible Gemische von G.i^rn, Stnuh 
oder Faüeru vorkommen, dürfen mir unter 

I Lnftaiwehluss brennende Oinhlampen raic 
dirlitschlinj^spnrlen i^eberglocken, di'' .iw\i 
die Fassungen ein«chliesöeu, verwendet 

' werden. Glflbiampen, die mit i>ntz(lndllchen 
Stoft'en in Berührung kommen können, 
müssen mit Schalen, Glocken oder Draht- 
gittern versehen sein, durch die die Be^ 
rOhrung der liampen mit entzündlichen 

■ Stnff«-)) vi-rliiiidiTt wiril Ausschalter an 
Fassungen sind verboten. Die unter Span- 
nung stehenden Theüe der Gtflblampen 
mn--< n vnr nerühnuifj: ges, iuitzt >rin. 

80. Bogenlampen dürfen in itiliuucu, in 
[ denen betriebsmtesig explosible Gemische 
{ von Gasen, Staub oder Fla«>m vorkommen. 
I nicht verwendet werden. 

81. I'rütfclder und l'robirrftume iur Dy- 
j namos und Uotonm dflrfen, wenn solche 

pt'nvi^. irisi'li nnfTflfpft sirul, i-.ur von hi- 

■ »ontlersi instruirteu Leuten Itctreteu werden. 
I S2. Zur Abgrenzung und Kenutlidi- 

machung der provisorischen PrUfTelder 
müssen Gitter oder Geländ«>r und auf- 
i'allemle Tafi-In, welche auf die Lebensge- 
fahr aufmerksam machen, vorhanden seiiL 
Es ist .Vnordnung zu trelTen. dass in den 

1 abgegrenzten liüumeu nur die mit «b-r 

' Prtifung beanftragtt'n I'ersonon sich auf- 
halten dürfen. 

83. Daä Arbeiten au Hochspannung und 
MittelspannuQg führenden Tbcilon de«« 

, Leitungsnetzes nnd rb-r »-tromvorbranehen« 
den Apparate, sowie die Bedienung di-r 
i^iunpen ist nur luicb vorheriger wVusschal- 

I tung zu gestatten. Bei Hochspannting 
muss ausserdem nnniittelli.ir ni <I<t Ar- 
bcit!^ste^c die Erdmig und Kurzschliessung 
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der stromlütirenden Thcil*' vorgenommen 
werden. 

H4. An stromfillir«Mi(!t II l.t itunf^on »ind 
Apparaten darf uur von iubtruirteu L<-utcn 
gearbeitet werden, wenn der Durchgang 
dt's elektrist-licn Strumes durch den meu.sch- 
liohi n Körpt-r injuelüt geeigneter IsoHrang 
gehindert ist 

Hö. In jeder Kctriebsstiitte sind V<ir- 
sehriften über die Hfh.-tnfllnnK' von Per- 
sonen, die durch elektrischen Strom be- 
tlnbc sind, »ichthar «nanihringen. 

Hf>. Die IlandhAhung % ' S« IkiIiim ii so- 
wie das AuüWtichäelu von Sicburunguu t>iud 
nicht als Arbeiten im Sinne der vorstehen- 
den lieNtimmungcn za betrachten. 

'^T Für Hl n lispHninm^ren <;elten ausser- 
dem folgende besondero Vorüchrifteu: 

a) Bei Generatoren und Motoren mit 
jsMlirti in Gotr'll niüs^rn <Ui' Masi-liinon mit 
ein*-m isolircndeu B<-dienuug!>giUig um- 
geben werden. Die Anordnung mus der* 
art getroffen sein, dnss die Bedienung ohn<- 
gleiehzcitige llcrtthrun«r feines Hochspau- 
ntiug tUhreudcn Thcili-» und den Gcötelles 
oder eines nicht isoürten Körpers erfolgen 
kann. 

b) bei Geueratureu und Mutureu mit 
geerdetem Oe«tell mflasen clio Hoeh^pan- 

nang ffi!ii< ixlcn Thciie. i>ow<-it sie im IJe- 
triebe zugiluglich sind, <lurch Sehutzver- 
kleidang «ob geerdetem Metall oder iso- 
lircndem Material gegen Berflhrang ge- 
schützt sein. 

c) Wenn das Gestell vi>n iiochspau- 
nnngsmaschinen nicht gevrdet ist eo gelten 
<!i<' ^'li'ii'lifri \'ors<'linften mu h filr Krreger- 
Strum(iuell<!u und sonstige mit den Hovh- 
spannnngsmaschinen in Verbindang stehen- 
de N'ieilerspannangsstromkr«-isc. 

i\) Für /ugiinglieh aufgestellte Tnm-^- 
furuiuturen gelten dieselben Vürschritten. 
FQr 'IVansformatoren, Wf'lche in besonderen 
ubges(hlossen«'n Itiiumi^ti oficr Pfh.iltorn 
Hufgcätellt und uur besoadcr> iuiitrairtem 
Personal zugllnglieh sind, braachcn diese 
Vorscliril'ten niciit eingehalten zu werden, 
Sötern fine Vorrichtung angebracht ist. 
mittelst weicher vor Hantirong das Gestell 
geerdet werden kann. 

StromzuführangsauKiK^ 
88. PahrdrKhte nnd Spei»eleitnngen, 

Welche nicht auf l'orzell.iu li [»pelglocken 
verlegt bind, müssen gegen Erde doppelt 
i»oHrt sein. 

8i). Den nnlichcn VerhiiltTiissen ent- 
sprechend sind l'rcileiiun-ren dureh Blitz- 
fecliutzvurriclitun;?eii zu siclu ru. 



90. Das Arbeiten an der Sin-ckenieitung 
darf nnr geschehen, wenn der Durchgang 

des elckfriscJicn Str init s- durch den mens<'h- 
lichen Körper mitteist geeigneter Isolirung 
gehindert wird. 

91. Jeder Tharmwagen rnnss mit einer 

I?reinsc tmd tiiit riii(>r AntVchrift vergehen 
sein, mit welcher höchst zulässigen Anzahl 
Personen die Bracke des Tharmwagens 
belastet werden »larf. 

Die Stehbühtien (!er Thunnwapen 
sind mit gt-eigneten SchutzvorrichtungiMi 
gegen Herabfalkin <lor Arbeiteoden su ver- 
s<'hen, wenn dies die Art der Arbeit 

ZUliUtit. 

lÖ. Die Thurnnvagen und Gerüstluiuni 
sind so einsnrichten, dass die Arbeiter 

Wilhretul ihrer Hescfi,'H"lipiiitr an der Ar- 
beitsleitung von der Krde isolirl siml. 

94. Thurm wagen müssen so schwere* 
Untergestell haben oder tierart belastet 
sein, dass ein ünikippeu bei Arb«'iten auf 
dem Ausleger »owie beim Spauueo vou 
Leitungen nicht eintritt. Ist diese Vor- 
schrift iiielit «lun linihrbar, «lann ums» der 
Wagen mit Öicherheitsspreizen versehen 
•ein. 

Fahrzeuge. 

95. Die Gestelle von sugänglidi aufge- 

-t' lltpn Gen«'rat<)ren. Motoren und Trans- 
formatoren mUsseu dauernd geerdet sein. 
Durch die Art der Aufstellung oder durch 
besondere (ielilnder muss dafür g<'sorgt 
sein, dass Personen aucli beim Schleudern 
des Wagens nicht in Berührung mit blanken, 
stromführenden oder «ich bewegenden 
Theilen gelanfj^en kfinnen. Die .\ufstcllung 
ist derart uu.szutühreu, dnaa etwaige im 
Betriebe auftretende Feueremchebinngen 
keine KntzUndung von brennbaren Stoffen 
hervorrufen können. 

ÜG. Akkumulatoren elektrischer Fallt*- 
senge kOnnen auf Holz montirt werden> 

Wobei « innialige Isolation dureh iiieht hy- 
groskopiselie /wisciienlag«'n ausreiclit. 

Soweit nur insiruirtes l'ersonal in üe- 
iraeht kommt, braucht die Mtiglichkeit« 
da^'' iitie Person Theiie verschiedent-r 
Spannung gleichiceiLig berührt, nicht uusge- 
Kchlotwcn zu sein. Wfthrend des normalen 
Hen h i>>^ dürfen die .\kkumulatoren dem 
Publik Ulli nicht zugiingiich sein. 

(.'eliuloid Lst 2ur Venvendung als Kästen 
und ausserhalb des Elektrolyten tmzoiassig. 

!)T. Schalttafeln in oder an Fahrzeugen 
dürfr Ti Hol/ nur als Koustruktionsmaterial 
enttialteii. 
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StromfüTirfiiile. bltinkf- Metantlx-ilr niul 
solche Apparate, welche bcrrieb^mäseig 
Funken erzeugen, mfimen ant feaenicberer 
Unterlage montirt und mUssen derart an- 
geordnet sein, dass die Feucrcrscheinimgen 
weder Personen noch brennbare Stoffe ge- 
fUirden können. 

Blanke, stromführende Metalltheile 
müssen gegen zafäJlige Berührung ge- 
scbtttst sein. 

fl8. Blnnkc L<-ituiigeii siTul nur als Ver- 
bindungsglieder zwischen Battcriczellea 
oder Wider»tands«lementen nnd nur dann 
soUttig, wenn «ie richer isolirt, verlegt «md 
gegen Hcrülinm«? pcschützt siml. 

Isolirte Leitungen in Fahrzeugen müssen 
80 gefBhrt werden, daet die Isolining nicht 
durch die Wärme benachhartor Wider 
Stande gefährdet werden kann. Verbin- 
dttngsleltungen zwischen Motorwagen und 
Anli;ln{j:( \vagcn »ollen so angebracht sein, 
dass Personen nicht in die Lage versetzt 
werden, sie zufällig zu berühren. Beweg- 
Hohe KupplungSBtaclM* sollen so mit Isolir- 
rnatcrial bekleidet «ein, dass aueli ilif nus 
gelösten Koutakttheile beim <>twaigen 
KiederTallen keino leitende Berflhmng 
machen können. 

99. Die stromfüiirenden Theüe von 
Apparaten müssen, soweit sie der aiiüXlligen 
Bertthrung zog&nglich sind^ mit Schutz- 
kAsten nmgeben sein. 

100. Die Kurbeln der Stcuerapparate 
mfiflsen, nnd zwar in avsgeschalteter Stel- 
lung, abnelimh.u- sein. 

101. Jeder Motorwagen niua^ minde- 
aten» eine HanptBiehcmng für die motori- 
schen Theitc haben. 

Die Lichtleitung und <lie Heizleitung 
müssen b<'sondcrs gesichert sein, ebenso 
sind Akkumulatorenstromkreise zu stchem. 

Der !^frnnikreis einer KiirTisehltiss 
bremse darf keine hiuberung enthalten. 

102. Dto Sicherungen und Ausschalter 
müssen so angehraeht sein, »lass sie beim 
Funktioniren weder Personen gefjütrflen 
noch für benachbarte brennbare (^egt n 
Stande eine Feueisgefahr herbtöfUhren. 

5. Abschnitt. 

Schlugt!«- imit l oberganicrsbestininianfceii. 

I0i>. Die Mitglieder der iötrasscn- und 
Kleinbahn - Berufsgenussenschaft. « eiche 
trotz ergangener Verwarnung d<-n Unfall 
verhütunpjvorsehriftcn zuwider handeln, 
kouuüu vun dem Vorälaude mit einer Geld- 
strafe bis zu eintausend Mark belegt oder 
mit ihren Betrieben in eine höhere Gefahren- 



klasse cinge.sch.1tzt orlrr. falls ^Iih die 
letzteren schon in der höchsten <>efahren- 

; klasse befinden, mit Znscbligen bis zum 
doppelten Betrage ihrer Beitrüge belegt 
werden. (§ 112, Abs. 1, Ziffer 1 und § 116 
des Gewerbe • Unfallversicherungsg<>set«ea 
vom 30. Juni 19(J0.) Diese Zuschlige w»t- 
den zunächst für die Dauer eines Rech- 

. nungsjahres festgesetzt. Gt^en Unterneh- 

I mer, welche alsdann Ihren Verpflichtongen 
nicht nachf^f'kommen Niiid, k.inn der Zn- 

i schlag auf ein weiteres Kccbnangsjahr au^- 

: gedehnt werden. 

104. Der Vorstand der Strassen und 
Kleinbahn-Berufsgenossenschaft ist ermäch 
tigt, Arbeitern, Augcstcllteu oder dritten 

I Personen, welche nachweislieh dem Bintrttt 
eines die Strnssen- luid KleinbahnHerufs 
genosseuscbafl belastenden Unfalles abge- 

I wendet oder zur Rettung Vemnglückter 
beigetragen haben, l'rämien für die Ab 
Wendung von Unfällen und deren Folgen 
bis zur Höhe von 100 M zu gewähren. 

Der Antrag aut GcwAhrung solcher 
Prämien ist seitens der betreffenden Ver- 
wultung zu stellen und zu begründen. 

' 105. Diese CnfallTerfafltnngs-Vursch rit- 
ten treten am 8. Tage nach der dar.iuf be 
zUgliehen Kckanntniachuug im Dcut.selica 
Ueielisanzeifjer in Kraft. Jedem Mitglieds 
ist mittelst cin^'csiliriebenen Briefes ein 
Abdruck (iicsfi' riifallverhOtungs -Vor- 
seliriftcn sofort zuzustellen. 

Zu den durch die UnfitllverhOtungs* 
Vorschriften iiofliw cndij^en Aenderungen 

t und Einricbluugeu an den Betriebsaulagen 
und Betriebsmitti*ln wird den Betricbsuntcr- 
nehmem eine Frist von zwülf .Monaten ge- 
währt, beginnend von dem Tage des In- 
kratttreiens dieser Vorschriften. 

Der Oeuossenschaftsvorstand kann die 
Iii tri' lisunti nn'hmcr nnf ihren Antrag von 

I der Befolgung der auf einzelne Theile de» 
Unicmehmens sich beziehenden Bestim- 
mungen der Unfallverhiitungs-Vorschriften 
auf Zeit entbinden, wenn der Betriel» dureli 
dieselben ungebührlich erschwert oder 

' wirthschaPtlidi wesentlich beelatrflchtigt 
whd. 

Thell II. 



1. Abaohnltt. 

Allgemeine TorschrifleB. 

a) Gemeinsame Bestimmungen. 

106. Jeder Arheitnebmer ist verpllichtet. 
von allen durch die Verwaltung an den 
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hi'Tfür bcHtiimnten Stellen /.nni Ansliaiig 
gcbrnchten BckariUtmachaugeu uud ihm 
flberj^ebcnen Dracksachen, volche Mif den 

Betrieb und die rnt'allverhtttungr Bezug 

lijibon. .ilsi.;il(l KcnntniH«^ zn nehmen, die 
Voi-seiiritti-n gfwisseuiuitt zu befolgen und 

dfe vorbftndeneii SlcherbeitfivorriebniBgea 

und Schnt/niitTi I in dor TOfigeBchriebraeii 

Weise zu l»enuU»-n. 

107. Jeder Arbeitnehmer h)it die Pflielii, 
diejenigen Personen, welclie ihm znr Hilf© ' 
oder Unterweisung^ hri^^efjfeben sind, inshe- 
iHiudere LeLrlinge und jugendlicti« Arbeiter, 
auf die mit ihrer BeschSfdKung^ ycrbnndenen 
Gefahren anfmerk8am zu machen und dar- 
auf zu aeliten. dass die gege))enen Ver- 
tialtungsvorHchrifteu seitens dieser Pert^unen 
befolgt werden. 

l'K .h'der Arbeitnelinirr !i it \nr der 
Benutzung von betri(!bt»« iurichtungen, Be- 
triebsmitteln. Werkzengmasefaincn, Wcrk- 
zeugi-n und Gerflthen diese, sowie die da- 
bei ang<-brftehien Sehutzvoi rielitungeii rbtr- 
nufbin zu prilfeu, ob dieselben tiieii im 
(irdnanff»mJUislgen Zustand«* beflndrn. 8o- 
f. rn dir- nioli! (li<r Fall ist, liat er 8nt"<»rt 
die vorliandeueu Müugci zu besoitigon oder 
seinen Vorfreaeiztcn davon Ancelg«* xu ■ 
niaehcii. Das fJleielie hat mit den wlihrend 
des Uetriebea bemerkten Milngeln zu ge- 
ächeben. 

Die Arbeits^rAtbe und Scbnt«- 

vorrichtuti}jen sind zu dem Zwecke, für «leu 
sie bestimmt sind, zu benutzen. Der Miss 
brauch, die eigenmächtige Beseitigung, »lie 
absiehtliehe Hest liildigung ist Verbot< u. 
öchutzvorrielitungen ddrfen nur mit Cm- 
nehmiguug des V'nrgesetzten für bestimmte 
Zwecke entfornt werden und müMsen, nach- 
dem ilif'ser Zw«-ek erreicht i»l, sofort wie- , 
der angebracht werden. 

110. Es ist jedem Arbeilnebuier vor- , 
boten, sich an Maschinen zn schaffen zu 
maeh.-n. d'-rni lli fiicmmfr, (Benutzung oder ' 
iustiiudhaltung ihm nicht ubliegt. 

111. Kein Arbeitnehmer darf ohne be- 
sondere Erlaubiii8(« des Vorgesetzten andere '. 
als die ihm übertrageneu Arbeiten aus 
führen oder bicii bei seineu eigenen Ar- 
beiten vertreten lassen. 

112. Das Hetrcten and< it r .Vbtheilun- 
geu der Arbeitsstelle als derjenigen, in 
denen der betreffende Arbeiuiehmer zu 
thun hat, sowie ila.s Betreten von Motoren- 
und D.rinpfkesseiräumen ist nur auf Anord- 
nung des V<jrgesctzteu gcätaiiet. 

113. Anf Ordnung und Unfae ist be- \ 
sonders bei gemeinsfhaftliehpn Arbeiten | 



^tr' ii;; zn halten Spir-lereien. N'cckoroien. 
Zankereien und sonstige mutbwillige Hand- 
lungen, die geeignet sind, den Urheb<T 
selbst oder Andere sugef&brden, sind ver« 

boten. 

114. .Jeder Arbeitnehmer bat fUr Itein- 
üchkeit und Ordnnng auf seinem Arbeits- 
plätze zu sorgen. Das ungeordnete Liegen- 
lassen von Werkzeugen und anderen Gegen- 
standen ist insbesondere nach Schluss der 
Arbeit v«'bot«i. 

11' In Arbeit8r;lumen und nuf Arbeils- 
plötzen «lürfen die Arbeitnehmer nur di«' 
vorgeschriebenen Veriiehrswego, Ein- und 
Ausgange benatzen. 

IK;. Verkeil) sNNcpc dürfen durch An- 
häufung von Material uur vorübergebend 
versperrt werden, wenn dies die Betriebs- 
weise bedingt 

117. Ks ist vertiotcn. frriiide l'ersonen 
oline Erlaubuiss des Vorgesetzten die Ar- 
l>eltMtelie l»etreten zu lassen. 

118. In Betriobsräomen. in denen sieh 
r ncrfreführliche oder expl-^-iv.' Stoffe be- 
liuden, darf nicht geraucht wenb-n. 

119. Da» Betreten nicht beleuchteter 
Arbeitsstätten tmd «iunkler Käume ist, so- 
weit die Xatur des Hetriebes eine HuleUi^h- 
tung zuliissi, uur mit Licht gestattet. 

120. Betrunkenen ist der Anfeuthalt an 
den Betriebsstittton untersagt. 

l'JI. Rflnnic, für welche <lii' Henutzung 
von Sicherheit^ilampeu vorgeschrieben ist, 
dOrfen nur mit solchen und nur von Be- 
fugten betreten werden. In solchen Uiluiuen 
ist «las Anzünden von Streichh/ilzern, die 
Heuutzung von Feuerzeugen uud das Ocff- 
nen der L4unpen verboten. 

122. Das Ausruhen und Schlafen an 
Feiiorstellen, auf Oefen, Kess( lmauerungen, 
in Akkumulatoreuräuiuen, auf Dächern, 
hohen Gerftsten oder in besetzten Pferde- 
ständen, sowie in unmittelbarer N'-lhe von 
Gruben, Gleisen oder laufenden Maschinen 
ist verboten. 

12.3. Das Ab- und .\nleg«>n sowie das 
.Vufbcw;dir< n von Kleidungsstücken in un- 
mittelbarer Nähe bewegter Triebwerke ist 
verboten. 

bj V orschriften für Kranke und 
Verletzte. 

12L Arbeitnehmer, die an Fallsucht, 

K rümpfen, zeitwriligen Ohiun;u'lils;niran''n. 
Schwindel, öcUwerbOrigkeit, Kurzsichtigkeil, 
BruchsdiEden oder anderen nicht in die 
Angon fallenden k0rp<aiichen Schwfiehen 
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Uder Gubrccli<ni in <lcm ^lagse leiden, dass | 
sie dftdttrrh bei ^wissen Ariwiteii ein«^ 

M'iHs«T>f«»\vOhiili< li('ii Gi'^rjihr ausgesetzt KÜid, 
Imben die Verplli«*)ituog, il»*«-u Vorgest'tztcn 
liiervon Renntniss xa geben, aofera sie mit ' 
«;iner dorariigen Arbeit beauftragt werden. 

I'i'K Jede Wunde ist sofort zu reinigen . 
und g«g<'n das Eindringen von Staub, 
Schmutx and sonstigen Unreinlictilceiten 
-•■»rfrf.lltij,' zu schützen, zu n-olchem Zwecke 
die im betriebe vorriUlxig gehaltenen Ver- ; 
iMUlftsiiiittcl zn benutzen sind. 

190. Jeder UnfMll ist dem naciist« n \ oi - 
gesetzten sofon zu melden; auch der Ver- 
letzte hat dies zu tbun, sofunt und sobald 
er liierza im Stande ist. Für ärztliche 
Hilfe, ist nSthigcnfalls sctilennigst zu 
sorgen. 

2. Abschnitt. 

Varsrbrift4>n für den Uerri«*b der »tAtionArfa . 
Anlsi^eii. 

A um erkling: KlektrlHrlu' Anlsg(*n Kiehe 
such 4. AhKPhnilt. 

a) All gern IM II e Vorseb ritten. 

127. Maschinen*, Kessel- und Akknmn- 

latoivnwilrtiT dürfen Unbefugt' ii d.is n«-- 
fret<'n der Maschinen-. Kessel- un«l Akku- 
mulatureuriiume nicht gestatten. ' 

128. Die mit der Wartung rnid Itedie- 

nung von Motoren. Miisr liini ii und Trrins- 
inissionen besctiftl'Uglcn Arbeiter siud vi;r- 
pflichtet, anBchliess«nde KleidnDg sowie 
ansehliessendeü Scbnbwerk zu tragen. 

lOr». F«'uergefährliche und explosive 
Öluifc dürfen inn«M-halb der Arboitsriiame 
nnr in den Mengen angesfunmett werden, 
weiche die Art des Betriebes fnrdert. 

^'ohrjiuchieti PiUTiüi.tti'ri.nl und 
sellistcnUündliehe Fabrikahtilile dürfen in 
den Arbeitsrftnmen nicht angehäuft, mtlssen 
vi<-hu<-hr mindi-stens täglich einmal ans 
denselben entfernt werden. 

b) DampflcexBci. 

1.^1. Die KcHselwilrter hab.-n die für 
'i n Hetrieli v<.n t>:(m|)fkesselii t-rhissenen 
und ihnen hckaiini gegebi'uen Vorschriften 
gewiüsenliaft m hefolgeti. 

K rn ft ni »sc Ii i n eii 

1.52 Wilhrciul dt-r Hetnebszeil ilart der 
MasehinenwSrter seinen I^osten nicht ver- 
l.is.s. ii. Ist ff dazu f;:<Mirithl(;t, sn nnis- < r 
Meinen Vorgesetzten davon auterriuhten 
und die Ankunft des mit seiner Vertretung 



Beauftragten abwarten, bevor er seinen 

Posten verlilsst. 

!.V( Anlassen der Maschine hat 

8tet8 tangäaui und mit Vorsicht durch den 
Wflrter selbst m gosehehen. 

VM !>' r '\fiiRchinenwarter hat bei ein- 
tretender Donkelbeit für die vorsehrifls- 
mflssige Beleuchtung des Maachtuenranms 
Sorge zu tragen. 

Das Schmieren der Maschine wah- 
rend des Ganges darf nur durch den Wärter 
selbst mit grOsster Vorsicht und unter Ro- 
nutzung der hierzu lieatimmten Einrieii- 
tungeu ausgeführt werden, ist aber bei 
gehender Maschine stets da verboten, wo 

• in di'' hi w ('•rt''n, zu schnii< tfndr'n Theiic 
nur mit Gefahr heranzukommen ist. 

136. TTrofasKcndere Reinigung schnell- 
gehender Kraftmaschinentheile darf nie- 
mals wahrend des Ganges derselben ge- 
schehen. 

IST. Das Ansleben der Keile und 

Sohranhrn sich drehfiiilen Theilen von 
Kraftmaschinen während des Gange» der- 
selben ist verboten. 

l'}8 Das Ausbesisern der Rraümaschinen 
darf nur wäbread des Stillstandes derselben 
geschehen. 

d) Transmissionen 

i:^. Unverdeckte Wellcnleitungen, 
Riemen, Seile u. *. w. dürfen, so lange sie 
sieh in Bctwegnng befinden, nicht Über- 
schritten werden. 

1-U). Alle Transmlssionswcllcu dürlen 
während des Ganges nmr von festem Stand- 
orte aus und nur mittels {teei<rnfter Werk- 
zeuge gereinigt oder geputzt werden. Das 
Ausbessern darf nur beim Stiltstehen er- 
folgen 

I II. TroibrieuK-n vi>n mehr alü ;iü nun 
Breite. 9owle Seite und Ketten, welche mit 
ein<'r gn>ss«>rcn Geschwindigkeit W m 
in der Sekunde laufen dflrfen während des 
Ganges nicht von Uaiid aufgelegt oder ab- 
geworfen werden. Dieses Verbot gilt auch 
fiir !.injrsinn''r !,-infcnde Treibriemen von 
melir als CA) mm lireiie. 

142. Dits Fetten und Harzen der lUemen 
darf nur bei langsamem Gange vorgenom- 
men werden. 

11.1. Wenn eine die gew<ihnliche Zeit 
des Stillstandes ttberdanernde .Vrbeit an 
d< r Trniismissioii vurgeiiomineü wird, so 
mus-> au zuständiger Ölelle hiervon und 
auch voll der Beendigung der Arbeit Mit- 
thcilunp frem.ichl werden, sofern nii lif die 
betreffende Transmission sicher uusgcrucki 
werden kann. 
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.) Fahi-stühJe. 

144. Die uD dorn Schai:htzugangc an- 
gegebene grffBste znlAstii^e Hdastang <iet 

Fahrstuhls d.irf niclit flhfrsr'hrittcn wcHen. 

14Ö. Beim Bcladcm der Fahrstuhle Ut 
die L«»t möglichst glefchiniBaig ttber die 
Forderschale zu verth«"ilen. Die Latlung 
«larf übff die Förderschalt' nicht hinaus- 
ragen und mu»s K^-'K^"" HerabtHllcn ge- 
schert »ein. 

FahiNtfihlr. dü- üus-chlif s--lich zur F/^r- 
durung von l.a.Meu be&tiiuiut sind. dOrfea 
Kor Pcrsnnrnberordemn^ nicht benntzt 
werden. 

14G. Ein nicht kuntinuirlirli betriebener 
Fahrstahl darf erst In Bt^wegung g<'seizt 
iverdf^n, wenn di-r Zugang zu ihm ge- 
iMshlossen worden ist Iici Fahrstühlen, deren 
Steuerung nur vun einer Stidle aus geband- 
habt wtard, cret dann, wenn eine Veretlln' 
tligiiiip: vtiii der l^e- odi-r Entl;id< sti 11p aus 
üt(er die vorgi-nonimene Ab»chiiessung er- 
folgt ist. 

Bei allen AufzügcMi. w*'lchf durch 
mehrere Stockwerke geiien, ist die Sperr- 
vurrichtung, welche das Stcucrseil oder die 
St«!Qerstaiige in d«t Rabehige der FOrder^ 

schal«' frstliillt. znm Fr<T^t<'Uen zu benutzen 
und vor Inguiigäct/niig auszulösen. 

f) He beif üge. 

147. Die an den liebezeugen angegebene 
grOsste znlSBHige Belaatnng darf nicht aber- 

Bcbrittcn werden. 

148. Die zuui tiefestigen der Lai^t am 
Hebezeng zu benutzenden Ketten oder 

Seile sind in zweckentsprechender Stärke 
zu wählen und sorgfältig an der Last und 
um Hebezeug zu befestigen. Sofern die 
Gefahr einer Beschiidigung der Ketten oder 
Seile dun-h die Last vorliegt, sind sie durch 
geeignete Z\visehenlagen zu schützen. 

149. Die Arbeiter haben sich so za 
stellen, dass sie \ n dt-n 1 r im Nied<'rgange 
der Last etwa uiiiluulenden Kurbelu nicht 
getroffen werden können. 

iriO. Unter frei schwebenden Laoten ist 
jeder Verkehr verboten. 

151. Beim Aufwinden der Last muss 
die Sperrklinke im 8]Hirrrade liegen. 

Geschieht das IltTibl ü-^f n der La.nt 
mittel^ Bremse, ao ist dieselbe zur Vermei- 
dung von StOssen gleichntfissig zu hand- 
haben. 

.*?. Absobnitt. 

\ Ol ."t-lirirteii bei Arbeiten uii liHlinanlagen 
nad beim Bahnbetrieb. 

l.VJ. Hei der Beförderung sihwerer 
Gegenstände ist darauf zu sehen, daä.x die 



vjTwendeten I^t r'irderungsmittH der Ijist 
entsprcuhcud stark sind, dass ilie zur Be- 
(Drdening verwendeten KrAfIr genflgen, 
dasf d l«: r.'ulon vor^iichtig erfolgt nnd ein 
Herabfallen der Gegenstande verhütet wird. 

153. Vor dein Beladen und Entladen 
eines Wagens mit .schw« ren Gleitmaterfa- 
Ben UTid Gcräflien ist der Wagen gegen 
jede unwillkürliche V»»rwÄrt8- oder Kttck- 
wArtsbewegnng zn etohem. 

Beim Auf- und .\bladen schwerer 
Sehienenstrirke sind die dazu bestimmten 
Befördeniugstnittel und Gerillhe zu be- 
nntsen. 

l'l N';irli l''Iiitri(t der Dunkellx ii darf 
auf Baustellen nur dann gearbeitet werden, 
w &an diese Avarc^cbend hell eileuchtetsind. 

166. Bei Arbeiten, welche an den im 

Betriebt' .-fcticnden (Tloiscn vorg«'noinmen 
werden, haben sich die Arbeiter bei An- 
n'ftbentng eines Wagens oder Zuges recht- 
zeitig vom Gleise zu enttemen und Werk- 
zeuge und Materialien, soweit erforderlich, 
wegzuschaB'eu. 

166. Das Ueberschreiten oder Ueber- 

»pringen der r.lclse vor in Bewegung be- 
findlichen Wogen oder vor einem Zuge ist 
streng verboten. Vielmehr ist .Jeder ver- 
ptlichtet, beim Nahen bewegter Wagen, 
Maschinen ofler Zü^'^r >i< li rechtzeitig vor- 
her »US dem befahrenen Gleise zu ent- 
fernen. 

157. Hei dnni .\n und Abkuppeln von 
Wagen, Anzi< lien von Kuppelungen u. s. w. 
darf der Kuppler sieh erst dann zwinehen 
die Wagen begeben, wenn diesellien still- 
stehen. Nachdem die für das Ankuppeln 
u. s. vv, erforderliche Fortbewegung statl- 
gefiinden hat, muss der Zug wieder xam 
Stillst tnd p:ebracht worden und darf erst 
dann wieder in Bewegung gesetzt werden, 
nachdem der Kuppler den Raum zwischen 
den beiden Wagen verlassen hat. 

Auch ist es verboten, l)eini Ifanfriren 
vun Zügen, bei beabsichtigter Ankiippelung 
von Wagen n. s. w., sofern die MOj^chkeit 
vorliegt, dass der Zug oder einzelne Wagen 
desselben sich in Bewegung setzen, wäh- 
rend des Stillstandes der Wagen zwischen 
den Buffern nahestehender Wagen hin- 
durchzugehen. Haben die Wap-en Sciten- 
buö'er, dann muss der Kuppler, um zur 
Enppclangsvorrichtnng zn gelangen, in ao 
tief;:;elifl(kt('r Stt-IIim^' iinier den Buffern 
hludurcbgcheu, dass er beim Zusammen- 
stossen derselbe von ihnen nicht getroiTen 
werden kann. 

15H. Das Schieben oder Ziebcn der 
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Waffen durch Mpiischon darf nirht an den 
HuflTrrn gi'schehen. 

Ifrft. Dfjs Vorlegen von Striui-n, IIolz- 
slUcken und dergl., um in H«'wcgung be- 
Ifndliche Wagen zu homnien, ist untersagt, 
unbeschadet der ordnungsmässigen Be- 
nutzung der zu jenem Zwecke bestimmten 
Bremssfliuho und Vorlegekeile. Ebenso ist 
es verbot<'n. Wagi-n mittels Einstcekens von 
Hebcbilumcn und dergl. zwischfn die V«t- 
bindungsstangen und Radspeichen in Be- 
wegung zu setzen. 

UKL Schi<-bobUlin«'n und Drehscheiben 
sind zur Auf- bezw. Abfahrt der Fahrzeuge 
festzustellen. 

Uil. Kin Fortbewegen von Wagen in 
tler Weise, dass die .Arbeiter, daraufstehend. 
sie mit Stangen u s. w. ruderartig t'ort- 
t«chieb(>n. ist verboten. 

Ui2. Das Sitzen anf den Plattform- 
brüstnngen der Wagen und das rückseitige 
Anlehnen an das Gehlnder der Deeksitz- 
wagen während der Falir« ist verboten. 

iTüV Das Besteigeti der W^agendächer 
und das llorumgehen auf denselhen wäh- 
rend der Fahrt ist verholen. Decksilzwag(Ui 
sind hiervon ausg. nummcn. 

^ Abflohnitt. 

Vorschrift«'!! für eb'ktrisrho Anlnjcen und 
Uot riebt*. 

a) Klektrische Anlagen und F.in- 
ric htu ngen. 

UU. In Akknmul.itorenriiunien dürfen 
wÄhreiid oder kurz nach der Ladung olVeue 
Flammen nicht vcrwend»-! werden. W>lh- 
r(Mi«l des Ladens »h-r Haiterie sind .sMnimt 
liehe V»'.ntilati<tnen zu r»ffnen. 

Ari)eiter, weh-he olfene Wunden haben, 
ilürfen den Akkumuhuorenraum nur be 
treti'ti, wt-nn die W^iindeii durch Verband 
gesehützi sind. 

Üjü» Arbeiten an >ti-otn(iihrendenTlieilen 
<ler Motorwagen «lürfen nur vorgenommen 
werden, nachdem diese Ti)eile stronih)s ge- 
macht worden sind oder der Durchgang 
des elektrischen Stromes durch den mensch- 
lichen K.irpcr mittels geeigneter ls(<lining 
gellindert wird. 

Iii^i. lU i Keparaturcn und Hevisiojji-n 
an Motorwagen (hirf das Anlegen der 
Sironial»nelini< r an die Leitung nur nach 
Versiändiginig der siininitlichen an den bc- 
irett'enden Wagen Arbeitenden gcsciiehcn. 

l'iT Hevoi' der Stroniabiiehnier an die 
Leitung angelegt wird, ist dafür zu sorgen, 
d'is- die Fahrschalter .uif „Halt' stellen. 

Kv'^ Itewefrnntr v.m M^rorwagen 



innerhalb der R.ihnhofsanlagon mittels elek- 
trischen Stromes darf nur durch solche 
Personen erfolgen, welche für da.s Fahren 
von Motorwagen ausgebildet sind. 

lUQ. Vor dem Anfahren hat «ler be- 
treffende Führer sich davon zu überzeugen, 
dass durch das Anfahren des Wagen« Nie- 
mand geftthrdet wird. Auch darf das An- 
fahren erst dann erfolgen, nachdem eiu 
hörbares Wamungszeichen gegeben ist. 

UÜ. Blanke stromführende Leitungen 
und Apparate dürfen nur dann bertihi't 
werden, wenn der Durchgang des elektri- 
schen Stromes durch den nienschlicheu 
Körper mittels geeigneter Isrilirung gehin- 
dert wird. 

171- Nicht ausschaltbare Sicherungen 
dürfen unter Spannung nur von instruirteni 
Personal bedient wenlen. 

b) Elektrische A rbeit.sleilung. 

112- Der Kutscher des Thurmwagens 
«larf das Pferd nicht verlassen, so lange 
die Arbeiter auf dem Wagen an der Obei - 
leitung beschrUtigt oder die Zngketten 
nicht abgeslr;ingt sind und die Bremse fest- 
gestellt ist. 

17:^. Der Kutscher des Thurmwagens 
darf nur auf Anweisung des Aufsichlführen- 
tlen fahren und muss vorher ein hörbare-» 
Zeich«Ml geben. 

174. Beim Auf- und Abladen von 
schweren .Materialien, wie Draht sowie 
Kaltelndlen u. dei'gl. müssen \ or die Iiäd<-r 
des Transpttrt Wagens Ilemmkliilze gelegt 
werden. 

1 7."t Die Anlegeleiterii müssen nuten 
mit eisernen Spitzen versehen sein, und 
beim Gebrauche an verkchi-sreichcn Strassen 
muss ein Hilfsarbeiter den sich< reu Stand 
der Anlegeleiter bewachen. 

Uli. Auf der Brücke des Thunnwagens 
dürfen sich nie mehr als die vorgeschrie- 
bene Zahl Personen gleichzeitig aufhalten. 

17". Sobald der Thurmwagen auf un- 
ebenem Boden steht, ist derselbe gehörig 
zu unterstützi-n, oder die Aufstellung des 
Wag<-ns ist so zu wählen, dass ein Kippen 
desselben nicht eintreten kann. 

178. Bei Arbeiten an der unterirdischen 
Slromzuführung ist es zu vermeiden, beide 
Zulcitungsschienen gleichzeitig mit dem 
Körper (jder mit metallischen Gegenständ« !! 
zu berühren. 

Ist eine derartige Berührung zu l>e- 
fürchten, so muss die Arbeitsstelle ausge- 
schaltet (.stromfrei) sein und müssen beide 
Leitungen sowohl unter sich als auch mit 
der Erde leitend verbund<'n werden. 
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&x Abschnitt. 
Straf licstimmungcn. 

17». ViM^sicluTii-, welclio dfii iliiicn l»«-- 
Icannt tr<'ß«'»''tu!ii Uiifallverliütnnps - Vor- 
Hfhri»"t»uj zuwiderhandeln, können geniilss 
§ 112, Ahs. L ^-irt«*'* iL u'kI § Uü des Oe- 
Merbe - UntallversieherunpfSßresetzes vom 
30. Juni r.KX) von dftn Vorstande der zii- 
siHndigen Krankenkasse oder, wenn eine 
ßololie für den Betriel> nit-lit erriehtet ist. 
von der Ortspolizeiheiiörde mit einer (Jeld- 
strafe l»is zu ti M hele^j^t werden, wolclie 
nach S L±L 'f^'*'*- L <lcr zusiihidiKen 

Krankenkasse oder derKasse dcr(Jenieinde- 
krankenversi«'hcrun)f des Heseliilfti)?ungs- 
orts zurällt. 

1H(). Wt-r vorsiltzlicli einen Unfall her- 
beiführt, hat ausser d< r slrafreehtiiehcn 
Verfoljfuuf^: den Wepf.dl jeder Entsehiidi- 
giiiij;: für sich und seiui- etwaij^en Hintt-r- 
hlieheiien verwirkt (ij 8. Al»satz 'J^ des Ge- 
werbe- l'nfall versieh eruntfs};esetzes). 



Iii. Auszüge aus Geschäftsberichten. 

1. .Ktrassenlmlm ifome Itniikiiii Itorklin;;- 
liniison. 

N'rtch ileiii Herielil fiir das vierte Hefriebs- 
jalir (vom L \|»ril l!Mil bi> IL Milrz wiinl«' 
in den liei(!»'ii letzten I)rittelii th"< .I;dir*'s die 
Fre<|ueii/. lirr ItJilni dureh die sebirelite (le- 
eehiLftsl;i;.'e der Iinliistrie iinprtiisli-; ln•eilltl^ls^t, 
•wilhreml 7.u<.'lei(li du' Aiisjr.Mbeii eine Steifro- 
luntr anfu iest-n. I'.s wurden {rcii i^tet ■lo.'» isii 
WafTiMikilrinieter und mit Kinselduss «b'r Abon- 
lU'nten l r>soäil TahrpKte J»rlVirdert. Neii- 
besehaft't wiirdeti ü Mninrw.ifjren 'mit -jn Sitz- 
pIHtzen und dnreli <il:i>\\ihule ;.'-e'.ebüt/,ten 
ri;ittr<>nnen,i nnd 5 Anh;ln;je« ;i<;-en. Zur Her- 
f>telinn;r des Zehiiniinnieiiverkelirs wurden drei 
neu«^ Answeirln'n l in^rebant. I »je WeiterlTdi- 
runjr der JJ.diniinie bis- zum .M.nkt in lleekling- 
banseii wurde vurbereiiei. An ;dlen Nbitor- 
wafren wurden Trollev Hinirer zur .iell>Nttliiitipreii 
Arrotirnnjr der Kiint;ikt.>t:in;;c lici enifrieister 
Kolie nnfrilir.iiiil. I>ie Ijnn.ihmen betrujreu 
ÜHJULtl '->:'.> itH-, M, diinniter ans Fitlirsi heinen 
- ■!■">*'' M nnd .ins \bonnenient> !U!»t< 
(lUOTIl; M. I»ie netrieli><ki»teM dri^re-ieii .stiditen 
fiieii an! ÜSIiliU ' "'.Mi' M. \ (ni dem bidii-'e- 
■«'inn von ÜJH Ii: 117 '-'"»T ■ M werden verwenrh-l 
fiir Al>;^;d>eii :in «He Provinz Si^VA M, lur Ah- 
Bchreiliuniren ülüili M, bir tien lieserv iTonds 
un«l den .^]M'zi;dreoervel'<«inl> i«' •J4'J7 M, S't dic-s 
ein Keiiifrewinn von 4:?<j71i iJiiTsjj ^' verlileiht. 
Hicrvnii entrallen jinl'ü "o Dividende jin die 
betbeili',rien drei ( Ji-ineimir n Ii lüU M, « Jdireiui 
der l{e>-r von •„'.'»Tit -M VMriretr;i;.:en wird. Zu 
den l\iiiti;dtiiieu treten ITir Zinsen ||>4M hinzu 
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Von den Betriebskosten entfallen u. A. auf 
I.<olnie und (lehillter Hill!»!» M, auf FeuerungB- 
küuto lütsäfi M. auf Iteparaturkonl" der Be- 
triebsudltel lüüiiü M, auf die Keparatur der 
Gleiüuidage 2-WJH M, auf die Keparatur der 
.Strcekeuausrüstuuj,' IWX» M, auf die Uepara- 
turen der Zentrale 4220 M. I)n» IJnteruehineii 
ist belastet mit einem Anla>fekapital von ßÜüOO 
M irk, ferner stehen zu Buch der Beservefonda 
mit 77.VI M, der Spezialreservefonda uut II 435 
Mark, die Kreditoren mit Jü^ÜtiM und anderer- 
seits der Bahnoberl).iu udt 4itai£i M, die Ma- 
.schiiieunidag^e udt L±ltJiLL .M, da> rollende Ma- 
terial unt iliiJüüM, dieCeliAude mit liÜ2ifiM, 
die Be|euohtuti;;:saida^e udt 4Hi;?i M, da« Be- 
triebs- und Werkstattsinventar mit 25 114 M, 
di<> Materialien mit ilälli M, die Debitoren mit 
2Aati£i M. die (iuthabi'n in lanfeuder Bechuun-r 
udt ÜälUll M und das Kas><akonto ndt 2s<;2 .M. 

& StruHsenhnliiieii der Stadt Düsseldorf. 
Naeh dein Berieht fiir das Hetriehsjahr 
vom L April l!»i»l bi«. /.um äL Mäb-/. l'iü-i 
wur<leu mii Bücksieht auf die I »iisNeldorfer 
Ausstelluni; ihis (ileisnelz der släiitiseben 
Strassenbaiiuen erweitert und die Betriebs- 
mittel vennehrt. Zwei neue Vorortlinieii 
wurden im Frühjrihr l!K>2 in Betrieb ^ri'selzt. 
Am L Aujfu.'it lixil wunlen ein neuer l'arif 
und eine neue Zeitkarleiiordnnn); einp'fiihrl. 
Naeh dem neuen Tarif kostet Jede '^lleil^tre(•ke 
ü IT, jetle Faliri ndutle-»ten> Iii Bf, l 'nistei;r«'- 
f:ihrseheiiio bereciitigen /um rm>iein'en nur 
an den vom Sehaftnei ver)nerkten ruisieifr»'- 
.Httdleii. Der neue Tarif h:itle i-ine .'Ntei'rerunjr 
«ier Tn<res«'iim;dunen, dafrekren eine Abn;ihiiie 
der .\l>onnenu>nts im (>etnl<r'e. Die Kinnalnue 
fiir d;is Wagenkihimeler lie! \ on .LViti IM" im 
^"orjahre .luf -JH.'-u l'f. wn> aN Kolf^e «ler un- 
frünsti;.Tn ( tesehiHt>verli:lltiii»e .inzusi'hen ist. 
Auf da» Wajxi'tikilonieter entlielen 2^ '■2:>v, 
FahrffUste. l'ie <ilei:<iinterhallun^ erforderte 
selir viel Arbeit und Material, ila zum Theil 
n«Kdi zu leiehtes Seliienenmalerial Norhniulen 
ist. Die tdei-imierhallun^' erloiderte einen 
.\ufwaiid \on 2LlliJlll lil^tiili -^b 1''*' *deisan?<- 
weelixelun;;en werden von V.nvA ab in drei 
jilliri;;er l'auperioile erlVd^en. Für die im Be- 
ricbisjalire vor^eiioiunieiien Neu- unil l'.r- 
weiterunszsbauien wjiren «'tw.H LZ km (ilei.'», 
Li (Weisw fihsel, i;; Weieheii, :i2 Ivren/.un;ren, 
i Staalsbalmkren/.nntren nnd 4 Drehseheiben 
erfortlerlieli. (ie^en das ller.'ilil'allen des Kon- 
takidralites hei I )rahtliriii'in-n wurden von 
der I nion Klektrizitat-t^esellschaft besoin|(Me 
Sehui/.vorriehtiiiifr''n .•in<;<'t>raelil. Weilere ä km 
unterirtiisehe Kalxd wurden verle^'f. Der 
Wa^^Mij'ark Ijestand am Sehiuss«. »los Iterielits 
Jahres aus -JM), \\'a;^.'ii, davon lü. Mnior- 
wa;,'en. S;lninitli«-he \Va;ren sind niii 4lei 
Ktii>|>liitii.'s\'<frrieliiniijr des Diisscldurfer lasen 
bahiibedarf, vorm. (.". \Vevi>r ."c Co., au^-j-eMister. 
ailssenleiM sind diesellien mit seitlichen .s^elmtz- 
In-ettern vei -.etieii. I >as Betriel>>niaterial leidet 
st:irk unter ib-r neuen Art der .'si;i.»tsl>ahn- 



Anszü^e aus (lesehiiftsbericliten. 
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krcuzuuj^t'n, bei woUh»M- (la> KiiiKcluu'idi'ii «Icr 
Stnat»hnhnschicncii uicht mehr ziigelasüoii wird. 
Der Stroiii für den Bahiibolru'l) wurde im Be- 
riehtKjnliro iticht alioiii ans dem .•stlidtischen 
Elektri'/Jtilläworltc, sondern für zwei Linien 
aneh aus der eigenen Zentrale in Kaili ent- 
noinnicii. Diese Zentrale hat eine PiiflTer- 
üatterie erhalten, ej* wurden aus der Zentrale 
abfreffeben üi^Ü KW Sid., darunter aä'JHl 
KW/Std. an l'rivate. In ilen Dienst- und Lohn- 
verhilltnissen de» rcrsonals sind keine Aende- 
rungen einfcetreten. Ydui L April ÜKW an >oll 
die Bekleidung des Fahr- und Betriebs- 
pcrsonais in ei^fene Regie iibernoinnien 
wer«l«'n, wogegen dann <lie Kleidergelder fort- 
Tallen. Die Leistungen der Betriebskranken- 
kUHse sind vt)ni Ldanuar IMOi ab erliühl worden, 
«o da.HH Jetzt ein Krankengeld v<in */< de« 
wirklielien Arheitsverdien-'les (bis /,n J.M) und • 
den Faudlienangehörigen freie ar/.lliehe Be- . 
handlang gewiUirt wird. Wegen des erweiterten 
Betriebes wfthrend der Ausstellungszell und 
de» Betriebes der neuen Vorortlinien soll das 
Betriebspersonal um etwa rlii» Mann vennehrt 
werden. Am Schlüsse de» Berichtsjahres 
standen iJü i5:>(i,i rer.v)nen im Dienste des 
linternehniens, darunter Sihaflner, um 

Fahrer, L2I tileisarbeiter, ää .'^ehlosse^, ;iu 
Wagenrt'iniger u. s. w. Die im vorigen Jahre 
durehgetuhne lieguliriing und Kinschriinkung 
der Zahl der Haltestellen hat sich im Allge- 
meinen bewührt. Die drei vorgekommenen 
schweren Betriebsunflllle sind nicht durch 
Verschulden des Bahnpersonals licrbeigi-tTihrr 
worden. Die Kinnahmeti betrugen I KV)Iüß 
Li 733 .V.tO.i M, darunter für Abonnements 17 
'2^ !i.V2> M unil aus dem l ebergangsvcrkehr 
10 43« M. Befördert wurd<'n •Ji>=mi73-i it.'3M72l>ir> 
Fahrgaste, darnnler 4 Nl lüll ^7706I-J' Abon- 
nenten. Die (JbMsliinge betrug liti.t km, 
die BetrielislUnge :;iS,r; km. Die Betrii-bs- 

mittel leisteten Ö7;i<ti.v> i4ciillJtt4_ Wagen km, 
darunter IJüti'.m Hir,s 3^3^ Wage nkm mit \u- 
hilngewagen. Der Stromverbrauch stellte sjch 
auf 25.'j| •2'J!»8 S4i3' KW/Std., was bei ein»'m 
F.inheitsprelse von L2 l'f einer .\usgal)e von 
aiJlilll -M i.;-2I MI y\ \>v\ U l*r r.inheilsprel^j 
entspricht. Die mittler«- Kinuahnie betrug iVn 
das Wagenkilometer :;i.w; l*t, für jeden 

F.ilMgast (mit Abouncnleiu 'X^ IM'. .\ul 

das Wagenkilonu'ter enlfallcn Hj%j ^-l.: .1 Fabr- 
glkste und ein Stromverbrauch von Uli i4'.:ü 
W;Sid. mit einem Kosteuaufwand von ■'>.> 
A'>,:<>; l'f. Für die Netibanien und rinbanien 
der (ileise sind Uli Iii. .M und für die l'm- 
wandhni;r in elektrischen |{«>lrieb mm\:> 7)-4> \\ 
verausgabt worden. \ "m let/.ierer Snninu' ent- 
fallen auf die Wagen 1 liJ iJüi M. die tJeliilude 
±vi;lUU M. die (;|i>ise Ü;>liil M, die LeilnilgS- 
inlageii 7 1 '» .Vss M. tlie Werksliltie, Maschinen 
iin<l «.etatlie jä L12 M, die elektrix lie Be 
bMii hiiiiig lüI2ä M, auf Fuhrwerk nmi Pferde 
l.s7ii \l, iiaf ,Mobili;ir ~-su'i M und auf Bekleidung 
7.')S M. Fiir ilii' I'.i'iuii/.ii 111; der stjiillischeu 
,*->tra«Sel5 /.Ii ( :.'-eii iimi l'ii 1 iMlirdite 



l'ntcrhultungsknslen ist das (Weis - l'nter- 
haltuni^hkontn mit jHhrlich lönt> M belaMtci 
worden. Die .\brechnung des Berichtsjahres 
ergiebt eine I nterbilan/. von 3'J0;i53 M. In 
den Ausgaben tiguriren die Unterhaltung der 
(^irundstückc und Gebäude mit 46.3sS .M, die 
(lehiilter ndt H^m. M, die allgemeinen Un- 
kosten nnt Iii 04:1 M, die Betriebslöhne mit 
üMaä2 M, das Kleiderkonto mit 2aill M, die 
tilelsunterhaltung mit 2lÄi41ü M, die l'nter- 
haltung der Oberleitung mit 'ähUÄ M, die 
Wagenunterhaltung ndt 2Uü±jü M, die .Strom- 
kosten mit ;U1Ü941 M, die BetriebsuK'nsilien 
mit iäfiäii M und die rnterballung des Fuhr- 
werks mit 5167 M. Abgeschrieb«'n wtTdeii 
Uli Ml -M, es werden ferner belastet der Ver- 
lust aus dem Vorjahre ndt l:t5 s.vi .M, das 
Konzcssionskoiito mit büliai M und die Zinsen 
mit liütüliM. Am Schlüsse des Bericht.sjahres 
stehen zu Buch der (Iruntierwerb mit l'.fi 414 M. 
die (iebäiHle mit 4Uil£U M, die (ileiso mit 
lafililiJÜ M, die Leitungsanlago mit ßlUliOa .M, 
die Wagen mit Hk<iicill M, die Werkst^ltte 
nebst .Maschinen mit 4Ilti2i -M, die elektrische 
Beleuchtung ndt 1715:1 M, die t^Jrundstücke in 
Bath mit iliiti.M, das Fjrwerbskontr» der Klein- 
bahn (Irafenberg — Kath — Halingen mit A M, 
der Neubau der Linie tirafenberg — (lerresheiin 
mit iJOtUHl M, der Linie Münsterstrasse liath 
mit "ilOO K) M, der Linie Hildenerstrasse -Klb-r 
ndt dilUOOti .M. Dem Berichte ist ein gut aus- 
geführier IJebersichlsplan «b-r .^titdtisclM'n 
Strasserd)ahneii beige gf>hen. 

iL Klektrische Sti-Hssenünhii Bnnuen — 
Elberfeld. 

Der Bericht für das Betriebsjahr Mwii stellt 
fest, <lass das Unternehmen ausser durch den 
allgemeini'u wirtlischaftlichen Bückgang durch 
die Konkurrenz der Schwebebahn, durch die 
mit ilen Kaiialbauten in beiden Süblien ver- 
bundenen fortgesetzten Betriebsstörungen und 
durch <lie Witterungsverhältnisse ungünstig 
beeinliussi wurde. Infolge des Bückganges 
der Betriebseinnahmen wurd<'n ilie Betriebs- 
leistungen eutsprecheuil vennlndert. Von der 
Bess<-rnng der wirtlischaftlichen Verhüllnisse 
erbolVi die Verwaltung eine Zunahme des V<"r- 
kehrs trotz der Konkurrenz. |)ie Betriebs- 
ausgaben im li.'inzen waren wegen verndnderter 
Leistungen idedriger als im \'orjahre. auf diis 
Wagenkilomet«'r entfallen intlesson an Betriebs- 
ko>.|en -J',.' ' |s,,.<i l'f. weil der Siromverbrauch 
infolge d«-s langen Winters und «les ersehwert»>n 
F.tlirens lilngs der Kanal-Baugruben h<dier war 
und auch die l'nterhaltung der Motoren und 
der Wagen grössere .Vusgabon erfonlerle. 
Dazu kamen grössere Kosten für Schnee- 
Iteseitigung und < ileisunterhaltung , sowie 
höhere .Steuern. Die Betriebsausgaben be- 
trugen (jö,-^ der F.innahmen, eine ausnahms 
weise nnguiislige Zifter. .\m "iL Mai 
wurde die Liine durch die neue Kaiserstnusse 
in Fllierfeld eroflnet, Im Beri« ht.sjahre wurden 
.■iS!M ni tilei- erneni'rt, bis I'.nde l'.Ki;; wird dit^ 
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KnuMieruriff der altrii l'ri'rdfbaliiivrici.te durch- 
geführt 80in. Du« CleiHÜliii^p l)etrH<;t 24^ kui 
mit Wi'ichoii, »Ii«' R«>trirli><l)liip- 1 1 .m km. 
Für P<i8t.«chu(2 wunltMi ^4)0 M auf (Jruiid des 
tiiit der I'oBtvi-rwallunfr petroffeiu'u Ahkouitui.'iiN 
>;e£ahlt. DiT Balinhof Wt-stt-ndo hat «'im- 
OruiidHrtrlH' von .'»hHö (|Ui, 'M>' ui (ilci», U! 
Weifh»*n uiul vUiv «'isoriH' \Vii|tpi"rl>rik-k«', der 
Bnhuluif Sfhwar/Iiach eint- (■ruu<IH)4clif von 
757Ü qni, 'Xm UI (ilciH, II WouIumi und vlnv 
Srhiph«-I»iihnt'. Im Ik'trifl» etehi-u uuveriiixlci t 
tifi MotnrwajfiMi, ül {rcsrlilossoni' und ü oHV-nc 
B«;iwagcu. Im Bfrii llt^jahro wurdt'u ir«'leist»'t 
3«15(ilS Lü'.W-Jh'i'i) Wapcukui, davon 1 210011» 
1 1 r>N; Wagpiikni mit Bciwafffii, die Zahl 
dcrriatxkilouu'tf'rbotrup 10Ui1>067l qiO Uix-y.f.h, 
die Zahl der FahrjrHsie 12a;i 477 IHHlÜ.MRj. 
Hin^enomnii ii wurden lllfi(NiH ( I -274 (iJi' M 
oder auf das \Vaf;enkiliiineter iiii£ :!-2.ii l'f, 
auf das .M()t>>rwa<;eukilometer 4<'»,i f4'.vo l'f. auf 
ilaf< l'lat/.kili>tuet«T l.iu i[,\i,< l»f, auf jeden Fahr- 
jfast 'Jj l'f. Aus .\l>ounement8 wurden llüieiS M 
eingenouinien. Der Stromverbrauch l>etruf,' 
I an» LH KW/.Std. jxler fiir da» Motorwageu- 
kilonieter JiU uiul dir das Betwageukilonieter 
IjU Wattstunden. Ohne die vicrprozeiitige 
Abgabe au die Stlldte htellten sieh die Be- 
triebKaus;rab(>n auf L^QUti M oder ^ii^ ' I H,») l*f 
für da.s \Va>;:enkilometer, Orv l'f für das I'latz- 
hilouieter, l'f für da> Zugkihuneter und 
tijW Pf für jeden Fahrf;a^t. Von <l«'n Betrie^>^- 
ausgahi-n für das Wafrenkilomeler eutfaUen 
aul die Vcrwaltniifr l^i 0^ l'f, auf den Betrieb 
4^ Jjh; l'f. auf die Zujrkosten IM illalü l'f. auf 
die \Va;r<'MUulerhaltuuj,' ( \,m l'f, auf die 
Cileisunterhaltuii^r I_^'l,ti l'f, auf die (iel)aude- 
unterhaltun^ o,i lO,),; l'f und auf allfrenieine 
rnkosUMi Ijii ''<>.«) l'f. Zu den Betriel)s-F,in- 
nahuKMi In-tcii hinxu aus Zinsen und Skonto 
Üi40»i M und an lu'winn aus dem Beirielie der 
Strassenhahn der Stadt KliM-rfeiii .'><Kii) M. An 
die l)ei<len Siildte Itarineu und KIberfeld sind 
au AI»Ki>''e üiijo M 'Je zur HiUfte) *u zaiden. 
Der <>tdiffationendi<'ust erfordert 1^4 tKy» M. 
Der (icwinn-Saldo wird mit ilüü* M ausjre- 
wii'seii, hiervon werden viTwendet fiir den 
Krneueruhf.'r<foiid8 ciä<KK) M, für den Aktieu- 
'riijrunjtrsfonds s-i.'ii>M, für den l ilfrunfrsfiind» II 
M*M) M, fiir den lJes4'rveronds 7l'i.'j M, für U 

l-Ji ..1 t/i' Dividi-nde üilüiai M, für Tantiemen 

KMNK» M. für die ( Jeuu»seli( iuc LÜH M "ud 
für dfu N'ortrn^r ''4.'>4 -M. Die lleseliselKifl ist 
belastet mit einem .Vktieukapital von .Mill. M 
und einem nii|ij;;itiohi.|ikonto von :> .h.v.i -jüü M. 
ferner stehen zu Itneh die Kanttoneu mit 
:Mi:tll .M. ilie Kreditoren mit «i'2<ni'.l M, der 
.\ktien- rilffun^rsfonds mit II 5äili .M, der Til- 
;;un;rsf<inils II mit :V»%} M. der ( >ldi<rationen- 
Tilg'nnffsfond.s nnt ili:^ M, das Kiickla^ekoulo 
mit 4«i<>l.-' M. der Krneiierunfrsfünds mit •i.'»i> Kul 

Mark und andererseit- die (irundslürke und 
(iebllude nut liHiliJli M, das Konzes-ions- un<l 

Bahnkör|M>r-Koiuo mit t:i!i ,s.V> M. die Strerkeu- 
ansrüslunj; mit tlK;.'».s M. di4' Wa^en mit 
^-"■o 74:! M. die N'nrriitlie und Beirici>suiaterialieu 



mit Iil2tiä M, die Werkzeugf mit 'JÜUMl M, die 
Mobilien mit ü'iSMM, die F.ffekten mit illj:20Ü M, 
die Deldtorcn einsehl. Bankguthaben mit 
äüiillI2 M und das KasHakonto mit 11518 M. 
Dem Beriehte sind »graphische DarstelluiipMi 
der Betriebsleistungen, Kinnahmen und An.s- 
ffabeu nach Woehen beipe{;eben. l'i-ber die 
von <ler Gesellseiiaft betriebene Strassen- 
bahu der Stadt KHierfeld (BetriebslHnge 
7,hi km) wird Folgendes bericht»>t. Die wirth- 
schaftliehe Depression hat atieh hier ungünutig 
eingewirkt. Ausserdem wurden die FJnnahnien 
dureh zu dichte Wagciifolgo und ein zu billiges 
Abonnement ge.HehniHlerl, beide llrsaehen sind 
jetzt beseitigt worden. Ks wurden im Be- 
richtsjahre geleistet lüÜlüfiSi Wagenkm oder 
tldl->;itH-2 l'latzkm uml befördert ä LlilQlM Fahr- 
gibie. Kingenoinincn wurden älliJH M oder 
für das Wagenkilometer •i4.<i Pf, für das Platz- 
kilometer Ojss Pf und für Jeden Fahrgast 7^ Pf. 
Aus AbonueiiuMits wurden üdlü M erlöst. Die 
Ansgalien betrugen ■^4.'> t^A I M «der für das 
Wagenkilometer iTM Pf, für das Platzkilonieter 
1 Pf und für jeden Fahrgast I Pf. Die 
.Vusgaben setzen sich zusannnen aus 2H:2.'<41 M 
für Betriebskosten und ÜHüH*» M für 5 "/o Zinsen 
au die Stadt KIberfeld. Auf das Wagenkilo- 
uieti'r I Wagen mit zwei Motoreni entfHllt «in 
.Stromverliraueh von TMi Wattstunden. Die 
Bilanz ergiebt einen Verlust von UhiUiti M. Ks 
stehen ferner zu Buch die Forderung der 
l uion KlektrizitjU-s-Gesellsehaft mit I7r>l M, dio 
Forderung iler Stadt Klberfehl mit m 478 M. 
die Kreditoren nut ±2 lüä M, das Mobilien- und 
Utensilienkonto mit l'2'2:{ M, die Vorriithe mit 
ÜläiM, die Debitoren mit lIhlüM uiul das 
Kassakont» mit ;t7.'>-2 M. 

Münehenpr TramhAliii-.Vktienge.HellHehaft 
in Miinchcn. 

In flem Bericht über das /.w;inzig8le Be- 
triebsjahr (vom L •ItiH \'MH bis zum Juni 
VMrjj wir<l zuniichst mit Worten wHrmster Aner- 
kennung des am IL Februar \'.iüi verstorbenen 
l)irekliirs Hippe gedacht. Am Schlüsse des 
Berichtsjahrs hatte da» l'nternehmeu auf zwölf 
Linien iiisgesammt tt(>,"'. km Cileise im Bi'triebe, 
wovon H:{.'"'I kn» (»ieis auf <lie Linien uml Theil- 
streckeri der gemeindlichen 'rramitalui ent- 
fallen. .\n Hilfs- und D.-potgleisen waren 
12,«; km vorhanden. <ieleist»'l wurden im Be- 
richtsjahre U '.(^li^üi Nutzkm bei einer Frei(iienz 
von 4.'^ TiTi; Kiö Falirgilsten 'ohne Abonnenten) 
und einer Kiniiahme von 4 .Vi7 Iii I M. Auf das 
Wagenkilometer entHillt einsc-bliesslich der 
Aliounemetits eine dun-hsciniilllicite Kinnahine 
von 40, ii Pf. Aus Abonnements wurden 
271 S!H) f)!).s, .M erlöst. Im Dienste der (ie- 
sellschaft stehen llt(4 Personen. (irösscre 
}|oclil<auten wurden im Berit'htsjahre nicht 
ausgeführt. Die im \'orjahr begonnene .\n>'- 
wecliselung der abgenutzten llartwlclischienen 
wurde fortgesetzt und in der Ludwigstras-e 
das ueuefileis aus Phouixschienen In'rgestellt. 
An einer üeiiie \ on ( ;ieisstr('rk<'n worden l'ni- 
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hautcn und Verlcgrungen vor^^enoinnieii, in d«r 
Gocthcstrnsso wurden dio Kontnktpunkte der 
pruvisoribi'hon uiitt'rirdiMi-henHtrouizuführungü- 
unlago cntfornt. Die Bctricbsansj^ulKMi stellten 
sk h auf auIbt^'-KS M oder uuf (^S,7[> ('k-«.48) der 
Eitinahiiicn. Auf da.s N'ut/.kilouu't«M- eninuit 
«ine Ausgabe vdii 3«U7 Pf, und zwar konnnen 
hiei-von auf die allgemeine Verwaltung O^m i'f, 
auf den Betriciisdieutit TjW I*f, auf die Zug- 
kosten llr» Pf (die (iesanuiitausgnbc für Sironi- 
liefcrung belrilgt 5G7ä2lM), auf die Wngen- 
reparatur ±üi i'f, auf die Glei.sunterlialiung 
3,oi> Pf, auf di«' Streckenreinigiing 1^ Pf, auf 
die GebiludeuiUerhaltung Ojio i*f, nnf ilcleurli- 
tung und liei/.ung 0,.'>i i'f, auf das Inventai 
0.06 I'f, auf L'iifilllo 0,00 Pf, auf die Feuerver- 
sicherung 0,11 i'f, auf die Kranken- und \'er- 
»orgutigska«sen liw I'f und auf VerHcliii'dene.s 
0j3ii i'f. Der Wagenpark liestelu aus tiUU Wa- 
gen, daruiitri" ÜcÜ. Motorwagen. Alle Wagen 
Kusnnnnen enthalten äl aüü PUUze, danuiter 
!HMO Stehpl.'ltze. Ferner sind seeh.s Akkuinu- 
lat^ir-Lokoinotiven für den Belriel) der I -itungs- 
losen Streeke der l^inie Schwabing— I,and><- 
berger>>tra8.-.e vurliaiiden. lui Berichtsjahr 
wurden u. A. Iii i'ferdebahnwngen in An- 
hUngewagen unigebanl, fcü Motorwagen er- 
hielten Seliutzvorriilitungen, an .silnnntliehen 
Motoi-wagen wurden Koiitakili'ineiifiiiigt'r aii- 
g<.'bracht. Zur V'erliCNSenmg der Lage des 
Per^oiial.t wurden im J'.erieli sjahr vrrwcn'U't 
Ifi" 147 M, uihI zwar für die gesetzlii iien \'<"r- 
sielieruiig*'ri und für I iilfrstiilxiiugeii til -t')! M, 
für Ber-ehafTiiug von DleustniAnleln, l'elz- 
kollerii niul für l'niiorineii - Knt>ehUiiigJing 
üJliilM, fiir (JraliliUatiiineii lüu -M und an 
Beitrii^'^en zur l'ensionskasHe lAiül M. I>ureh 
die Verkürzung der Arln iisz»-it und ilie l'!r- 
höhung der ArlK-iisiölme de-« l'i-rsoMiils, welche 
ini »veitgehenden Mji->e vorgcnonnnen wurd*'n, 
ergab »ich eine« S;i-igeruiig der Ausgali<>ii, 
widireiid gleii'hzeil ig der < Icticliiil'. >L:<-winu 
durch dif infolge der m irlh^chafiiiclieii De- 
pri-fi.siori einiretreleiK' \ CrniiiidiTUng der Fin- 
nalimeii gocliuiillcrl wurde. Die \ erw.iluing 
entliillt ."-ich eines botiuiniteii I rlheils ul»er 
die \Virkung der im konuiienden ( iesciiillis- 
jalire Ix-absicliti^ten 'riirifret''i'rm. l>erviin di'r 
Siadrgenieinde .\liinelien der ( iesrllvt liiifi ver- 
trii;.'.sni.'is>:g uarantirte Beirieli^gewinn Iteträgl 
'i->.'. •'!•> y\, d.i\nn .«iiul abziizi»-li«'n für Steuern 
7l'077 ,M. /.u «leu ICiiuialimen treii'u hinzu für 
ileu lü priizeiitigcn .\iilli< il am Netto-Ceirieb-- 
gew iiiu der- ;:i iiieindlielieii I raiiibalMi-l nier- 
nidimeu'^ -t-' "f^-- M, an Zinsen de> .\klieti- 
Anoirii-,i!iiiiisrniiii> 7 1 ri^ ' M, ,-in >oiisiigen 
Zinst'ii ■'!>' •: I M. haLT' ^i'H >iiiil ^ l^n dem l'.c- 
triel>M|lier'-elii,>is ali/uzielieil l ilV ilie \ liw >! I i>.l - 

tioii des Aklieiik.ipitais N 1 tis-j M, liir Zin-.en 
der .-^eliuldv er.'.i lileililliiu'en :'.i;>iiii M- fiir die 
,\ii>l<'ii>iiiig ijer SeliuliU ei sihn i^iiiigiii im: mii 
Mark, liir lite Zinsn» aul Kek-m.'^'.iLikiii'iis- 
Seliiililkiiuln "r.-*^* .M, liir die .liilit >>i|iliile 
li'^koiisirMkiiiMi^kniitM I :i '> M, tiir .\l>.;.il>en 
HO die .■s(;ii|ti:eii.i ;i!ili> Lkl iili M imd tur 



Strassenpliastening M. Ks ergiebt sich 

ein Reingewinn von (iUULIil M, wovon ver- 
wendet werden für den I{e.servefonds WKJO M, 
für Tantiiinieii Üi'.'7r» M, für (iratitikationen 
lüßUü M, für U (ILi'Vo Diviiiende iM^fOH M, 
für die Gewinnn'.«4erve IlM .">ir> M, soda.ss die 
letztere den Betrag von l:»ai!»H2 M erreicht. 
Die (lesellschaft i^t liela.*tet mit einem Aktien- 
kapital von i Mill. M und nnl einem Schuld- 
ver.schreibungs-Konto von I:>li£iüü M, ferner 
Ktehen zu Btieh das Itekonstruktionn-Sehnld- 
konto ndt Ii.!>"24 M, der gesetzliche iCe.serve- 
fonds mit üüliilä M. die ( iewinnreserve mit 
j LüiJlil M, das Aufgaben- und Kinnahmen- 
kontn <ler Sutdtgemeinde München mit HüMnJ 
Mark, und andererM'it.s dan Konzehsioit-*- und 
Anlagekonto mit im im M, dan Pferde-Kück- 
zahl.ing>-Baarkoiito ndt 7i;i4 M, dan Plerde- 
Bückzahlungs FtVektenkonto not ;{7l"27o.M. das 
Uekoustniktionskonto ndt ZL'.f2i M, das Inimo- 
bilienkonto ndt ">:^'t -is-'i M. das i'ferdekonto mit 
NiNt .M, das He<|uisitenkonlo ndt :>llü:i5 M, das 
Falirmaierialkonto n)it aöiliJll M, das Fahr- 
material - Amortisatious - Fn'ekteiikonto ndt 
•:>isri-.>i M, der .Aktien-Amortisalionsfoiuis mit 
*2 0S7äL1 .^f, «lie Kffekten <ler (iewinnreserve 
nnt I LäjJlilM. der Baarfonds der ge>eizlicheii 
l!eser\c mit Uli ölli M. die hinterlegten l.fVekteii 
mit liliiili-M, die Kautions-KlVekten udl ist««» 
Mark, die \ nriiOl)e mit Uilliäl M, das I nilormen- 
konto ndl KMK) M, das (Mithalieu au» Bau 
einnahmen ndt Li Uiä M, das Kassakonin mit 
l*tni»i M, die ^on der Siadtgemeiude Miineiien 
bezalduMi Leistungen nuc .^Si -> i-' M, da» Bank- 
guthaben mit S.VI -'Tf» .M. Dem Berichte sind 
grapiiische Dar-ullnngen der Woeleueiu- 
iialimeti der bei'len letzten P.ei rielisjahre und 
des StroMiverbrauchs uacli .MoiiaM-ii und Wageii- 
kiloiiieterti lieigefiigi. Die Ixeelnrin;: der Be- 
Irielis-Krankenkasse lialanzirl nili ilüj^ .M. in 
den Ausgaben ligiirireii die Jlrziliehe Behaiid- 
hing niii ■)s7lt M, die AlZlieieli und Ileilniiltel 
mit (;|7S .M. die KraiikeuL'elder mit M. 
da> \ ernuigeii der Kasse beirikgt 21 Hl M 
.Xiif 1 M:; Kassvumilglieder enllii-|eii insgesauinit 
7r>*i!s Kranklieii stage und LI Merlieluiie. l)ie 
Peiisidiiskasse für da> 1 !el rielis|n'rsi iiml hatte 
77ii .Mii^ilieder. die Abreelinuni.'' lialanzin mit 
."■s r>ni M, in «jeii .\usgabeii liguriren die ;:e- 
zahlieu IN'tisinneti mit ]<>itt M und die Kapital- 
anla;:e mit .v -'Ts M, das X ernn'igeu der Ka>.-'' 

lie!nl-t JÜJ. M. 

ö. Sinissblirger Sh'n.Ksenbnhii-Oe.svlNehaft 
III SlriiMsbiirg L Klsiiss. 

Xaeji tleni l'ierielit fiir das ( ;esebä)"lsj:iln 
\ Olli L -\|iril l'.if»! ios zum IL. Miirz !•.(<>■_' ]>■ , -u 

ZiilVii ileii.slelli-tides F.I gel i iiisji ei /.it'lt vv ordeii. 
iiii>l /w,ir vm/iiir-w eise duich die stfii^c, 
wenn .lUi l« ].in!.'s.iine F.nt wiekliing der Train 
baliiieii in Sii.issli j-L"^ und I »i;,'elfnn<;. Die 
Liutnln Ulli; eine» «iielilereii Letrielies auf ein- 
zelnen Linien ijiler die J leraliseizniig des 
Tarils ist iinlessen ueeii nicht aliznselien Di>' 
allgemeine N\ irtlisclialiliclie De|»res.si()i, ||,-it il;is 



M. KIciolMtha •Vcrualt. 
iw.'. IVr.Ptiil»!r. 
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L'iitornfhiiiiMi wcni^rcr iiiijj^ünstig liociifHusst 
als aiidiTwilrts, wt'il das letztere infoljje der 
pcringcii Zahl iiidiietriclU-r Aulnp'ii des Be- 
zirk» weiii;^i'r von der Konjunktur abhikni;;!^ 
ist als ander«« Bahn>>etriel>e. Zudem wurde 
ilas BetriebBerffeltniss durch püiistifres Sounner- 
wetter und einen milden Winter verbessert. 
Die F.rtrHfrnisse der Nehenbahnen sind, ob- 
jsrleich die Linien Strassbur^r— Markolsheim und 
Slrasslturff 'rruehtersbeirn günstifrer al« im 
Vorjahre ab^chllfftsen . nur be»clieideno in> 
Verhüldiiss zu dem aufgewendet«-!! Bauknpital. 
hl! Berichtsjahre wui-«!«^ d.iN Trnmhalinnetz 
durch die Linien Widlibbeini UreiiRchwickers- 
heiii!, Kal>e!i platz Bahnl)nf>|*latz und Kroneii- 
bllrger^tnlö>^e — Aller Weimnarkt erweit«Tt, 
au8!*«'rd«'m erfolffte «h-r zw«'i}{lr>isigc Ausbau 
«ler Strecke MciHeufjassc Kli-berplatz. Der 
Bau der Linie Uintig— Lingid^heim wird erst 
nach «lein Bau einer riilerlühruiiff unter «ler 
Keichseiüenbahn St rassburjf -Hasel deuiiiHchst 
bpfjonncn werdi-n, die Verhandlung«-!! über 
den Bau «'iner l^inie in «ler N ogeseiioirassc 
sind noch nicht abgeschlossen. Bei den 
Nebenbahnen wurde «He (iüterstation bei 
lllkir«'h sowi«» die Krweitening des Lokal- 
bahnhofe.s vor «leni Metzg«'rtli()r f«'rtigg«'st«'llt 
und in Betrieb geuuiiünen. Der Bau der Linie 
< >bcrhausb«'rge!i - W«<sthofen ist b«'fronnen wor- 
den. l>ie gesaiiimten l..inien brachten eine 
Kinnahnie von *2->l(i<)67 M, darunter li2:lui2M 
aus dem Tranibahnbetiiebe. Die Ausgaben 
betrugen I (idHUM M, darunter illutiüli M für 
(l<-n Trambahnbetrieb, dazu kninmon ÜlMlüU M 
für die Zinsen «ler Obligationen und *.N)« 0 > .M 
tI2ülU M) fiir .\bscbreibiingen, siidass sich ein 
l'ebeischiiss der Kiniiahmen von ülääil M er- 
giebt. Hiervon werden verwendet fiir den 
Vorsichtsfonds luisil M, f!ir t2h. «>) % Divi- 
dend« lilitum .M, fiir «len Spezialreservefonils 
U)25 M, f«ir 'ra!iti«'-inen 5770 M und für «len 
Vortrag 411U M. l)«'r B««iricb der .Strasseii- 
bahnen in Strassbiirg und l'iiigebiing auf «-If 
Linien mit einer gesammten tilei.slUnge von 
6b,<a '.Vr'Trj km (fast ausschliesslich Schmalspur) 
brachte eine gesammte Kinnahnie von I 4'J-t(U2 
(I •i.VKV^S' M bei einer Betriobsausgabe von 
!>r>7;<5ü 187h H<H) M. (teleistet wurden 'J(i»i!»UM 
(2 1ää8!Hi) Motorwagenkni und lliiüiJäli 
(1848136^) Anbilngewagenkiii h«'i ein«'r Fre- 
quenz von lü LH lül» ' l'-M>44 .")'■>"»' Falirgilsten. 
Die beste Lini«', Metzgerplatz -Zentralbahnhof, 
erbrachte für das Wageiikilonieter eine F.in- 
nahme von 4H.i i'f bei einer .\usgabe von 
20vt Pf und für je«len Fahrgast eine Kinnahniu 
von 9^ Pf bei einer Ausgabe von 4^ Pf. Von 
den NebenbahiHM! eigab die Linie Strassbiirg— 
Mark«)lsheiin eine Kinnahme von ar»" •?:.vt 
(320 4li!)i M b«'i einer Ausgabe von 27r>i»42 
(264 HaGl M und einer konzes.sionsmilssigen 
Kücklagu von lü!>13 M. Befiirdert wurden hier 
lUMtijÜ (IWl 113} FahrgJlste und LLl im lüllüL! t 
Güter bei einer Betriebsleistung von iläiii!'i*2 
(3 HA 766) Wageiiachskm. Bei der Nebenliahn 
Strassbiirg— Triiclitersheiin wurde eine F.in- 



nahme erzielt von tiHUa (7fi61W} M bei einer 
Ausgabe von ödtiili (.'>>» M'J; M und einer kon- 
I zessionsmllssigeii Rücklage von 4501 M. Be- 
! fördert wiinlen hier USJUil Ü!}'2'J7-i,i FahrgHste 
und IH4I.'> (14 4111 t Guter bei einer Betriebs- 
leistung von ä2ü!*22 (661 «Klf*} Wagenachskni. 
I Bei «ler Linie Kehl Bülil (Baden) ergab eich 
I eine Kinnahino von LZIl'ÜI 169 M bei einer 
Ausgabe von lü^ii:! ii t'.)) M und einer 
konzessioiismll8sig«>n Rücklage von 8755 f90l.'>) 
Mark. Betördert wurden hier 461 -iSia '456 ii6'2) 
Fahrgäste un«l 2äiilll ÜH75«i t Güter bei einer 
Betriebsleistuiig von l äil Liü Q SM 577 ) Wagen- 
achskin. Bei der Nebenbahn Kehl -Ottenheim 
mit Abzweigung nach Offenburg wurde eine 
F.lnnahme erzielt von mmi iMitxWj M bei 
einer Ausgabe von 14lt3'2a 1 151 i)&2} M und 
einer Rücklage von iKVJl ao2H7> M. Beftirdert 
wurden hier MlÜüi (4K4 (i56} Fahrgllsto und 
I!ji523 iM IMi ' Güter bei einer Betriebsleistung 
v«>!i -JtiHöiäi [^lÜ061j Wagenae.hskin. Di« 
(Gesellschaft ist belastet mit einem Aktien- 
kapital von 3 Mill. M und einem Obligationen- 
kapital v«>n £<i4:>22UU M (im Berichtsjahr hat 
die Strassbuiger Bank eine i!, a prozentige 
Anleihe von 2 Mill. M Übernommen), ferner 
stehen zu Buch «las Bankenkonto mit liitiUiM, 
die Kreditoren mit IldäüU M, der Re8er\'e- 
fonds mit iyütüU M, die Vorsichtsreserve mit 
7052'.» M, die Spezialn-serve mit UülWT M, der 
Dividenden- Reservefonds mit lOUii» M, der 
l'ensions- und rnterstülzungsfonds mit 5a twu 
Mark, die Subvenlionen der Xebenbahnlinien 
mit 5i26'2.V>5 M, di«' Reserven der Trambahn- 
linien in Strassbiirg und Umgebung mit 
1-J><<»jiill M, die Reserven der Nebenbahn 
Markolsheim mit -iiu h4s M, die Rücklagen der 
Nebenbahn Truchtershcijn mit 2IZ1JQ M, «ler 
Nebenbahn Kehl— Bühl mit üü'.MMi M und der 
Nebenbahn Ottenheim mit ikil»"J<» M, ferner die 
: Abschn-ibung auf KflTekten mit l^miU M und 
' andererseits das Bankenkonto mit LIU USti M, 
i «lie Debitoren mit M, die Ainortisation.s- 

: kasse Karlsruhe mit HUIüüM, die (Je.sellschalls- 
antheile mit 58U(K> M, das Kflekteukonto mit 
lüHi M, di«' .Materialienbestände mit ±26 IZÜ M, 
j die Bestände an Oberbau-Material niiti5U51iM, 
die Drucksachen mit 1352 M, das Anlagckonto 
«ler Straasenbahnen in Strassbiirg und l'm- 
gebiing mit <j-.^UUü M, dasjenige der Neben- 
bahn Markolsheim mit i Ihi lAl M, dasjenige 
der Nebenbahn Truchteraheim mit 5iMiäÜÜ M, 
«lasjenige der Nelx-nbahn Kehl — Bühl mit 
1IjUU12M, dasjenige der Nebenbahn Otten- 
h«-im mit 151I5 5IM M, das Neubuukonto der 
Linie Oberhausber- Wostbofon mit ätitillQ M 
und «las Kassakonto mit 2äiilä M. Dem }te- 
richtc sind die Nachweisiingen der verschie- 
denen Betriebskrankenkassen beigegeben. 

iL .Strassenbaliu-Geseltächaft io Angsbnrg. 

Der Bericht für das dritte Betriebsjahr (vom 
j L April IWl bis zum iL Miirz 1<)02) stellt fest, 
' dass «ler Rückgang «ler Konjunktur die Fre- 
«)uenz des Unternehmens ungünstig beeinflusst 



Iiat, SD d;i»h (rolü grossorer BctriehsIciMtun^ 
die EinnuliiiKMi /.iirüok^ejCün^cu siti<l. Die 
versiicliswei»»' (>rlolgt*> Diircliführun^ d«'» 
SitiiiiiK-rfnhrplans auch im Wintorhalltjalir cr- 
ffnh fiii iin^üriütigoit iicHiiltat. Mit der Stadt 
AufTslnirfr wird grgoiiwUrtIg iil)cr vcrscliiedciM' 
Bt'trifl>!jerwfitt.'nnigoti, besonders dio Klinkt'r- 
bcrgliiiif, lind über Hotrichhorb'icliterung^n ver- 
handelt. Die Strecitc l'eriach — HaiinstetU-r- 
strasse, welche wegen H<!rHtellang c^lner F.isen- 
bahniibiTfiihrung fast zwei Jahre hindurch mir 
bis zur Schiilerütrassc befaiiren werden konnte, 
i-it seit dem 2SL Mrtrx i'.Mri wieder vollstHndig 
im Betiielie, die dleis- und Oberleliung^aniage 
wurde in eigener Hegie hergestellt, (ieleistct 
wurden | Iii iß2 i 1 ü2ü tCtj) Wageiikm mit Motor- 
wagen und 42 (»M (KlWlö) Wagenkni mit An- 
liiliigewageii. Befördert wurden .'» uaiKii? 
(4 im (Mir. Knhrgaste. darnnter I ^'liMi.'Wi .\boii- 
nenten, bei einer pjniialime von ;VJ1 482 (3!)" I l'J) 
.Mark aus Kahrsclieinen und 27 121 (24 ;)H(>) M an^ 
Abonneinent.s. In der Zentrale wurden 1 lf*()470 
KW/Std. erzeugt, wovon enirallen aufden Bahn- 
itelrieb I I<i5 KtO, auf die Beleuchtung des 
Werko >Mi-Ht und auf den Betiiei» der Werk- 
.-tSktte r>22f) KW/.Std. Durch fahrliUssigCN An- 
schlagen eines S|)ei>ekal»els von nnb«>rufener 
Hand wurde eine zweimalige Betriebsstörung 
von je Iii Minuten Dauer herbeigeführt, son- 
stige Betrtcliisstörungen kamen auch im Be- 
lichl.sjahre nicht vor. An der Haltestelle Barg- 
tiletlen wurde auf Wuns<-h der Siadt eine 
Wartehalle erricliiei, welche indessen vom 
l'ublikum nicht benutzt wird. Dbglcicii im Be- 
richtsjahre etwa 1 1 an Strom mehr aU im 
\'iirjahre erzeugt wurden, ergab «ich dennoch 
intftlge der Verwendung guter Uuhrkohle ein 
Miiiderverbraueli von Ufi t. l>urch diese Kr- 
>|tarniss, «iiirrh billigeren Kuhlenpreis und 
ilnich die Verwendung geeigneter Materialien 
fiir Zahnrilder konnten die Betriebsausgaben 
\erringert werden. F.» standen im Betrieb»- 
fühl l,ini*'n mit zns:iiiuiieii 1 ■'),!.■ km Belriebs- 
liin;:e, regelniH.«8ig liefen bis Ül Motitrwagen 
und Ii Anhilngewageii. Von der gesamniten 
Kiniiahme entfällt auf das WagenkilonnMer der 
.Salz von 23.-.' i2.'i.: i l'f, auf jeden l'alirga^l der 
Satz von I ( l l.'ii J'f Die Betriebsuiikoslen 
werden mit üllüii M, liie allgemeinen l'n- 
kosti-n mit ;;! :^•21 .M ausgewiesen. Mit Kin- 
.schliiss einer Absehreilinng von 223:1 M auf 
Kohlenvurrath ergielit sich eine (lesainmlaus- 
gabe von 327 212 M. Von dem reber.schuss 
werden verwendet 2U(iUi» .M für den Aktien- 
ka|»ilal-Tilgungsf<nuls, .lötKK) .M für den F.r- 
iienerung.»f«>nd>, 2<N>5 M für «len Hcserxefonds 
HKK» M für «iratilikaiiniien, aliUK) .M für l.i*))*',ö 
Div idende und Li Uli M für den Vortrag. Di«- 
(iesellschafl ist belastet mit einem Aklienkapi- 
t.il \on ;i Mill. Mark, ferner »teln-n zu Buch 
iler .\kiieiika]>ital- TilgungsConds mit iOWNi M 
der i vneuerungsfonds mit .M, <ler Ke- 

seivelonds mit 22.'>1 M, die Kreditoren mit 
l."> "-'.i \\ und .indererseits die (irnndstücke mit 
1 üj illl ^1. die lieiiikud«' mit ül s^i^i^^I. die I »amjit 



mascliinen, Kessel und Rohrleitungen mit 
liälffil M, die l>ynamomascliinen, Schallbrelt 
und elektrischen .Apparate mit Ujütili. M, die 
Akkunuilaloren mit ^HüM, die Oberleitung 
mit Ml die (tieisanlage mit jjä&' i'.r» M, 

die Werkstälte mit 2dää2 M, der ?'ahr)>ark mit 
üälcüil .M. die Konzession mit ülü Uli M, die 
.Mobilieii mit 2H7I M. die Knulinnen mit :2U3IiU 
Mark, die .Materialien- Vorräthe mit üI^,sh M, 
das l'euerungsmaterial mit 2ülll M. die Ihii- 
formeii mit ülil M, die KflTekten iles .\ktien- 
kapitiil-Tilgungsfonds mit LU'.KXl .M, die Dcbi 
toreii mit LUiiüi M und das Kassakonlo mit 
NrtI M. 

L Klekirisehe SIniMMenbalin der SIndl 
Mülheim n. <i. Knlir. 

Nach dem Bericht für ilas Kechnungsjalir 
v<iiii L April um bis zum äL Mllrz l*Mr2 sind 
infolge der nngünsiigen Konjunktur <lie F.in- 
nahmen hinter df>n F>wartnngen zurückge- 
blieben sind an Belriebsinilteln vorhanden 
iJ& .Motorwagen, I geschlossene und Iii offene 
Anhilngewageii. .\nf vier Linien vim zu 
samtiien 2n.i-i km Iwlnge standen regelmässig 
11» Motorwagen im Betrieb, es wurden geleistet 
1041 277 (Hm> H31) Wagenkm mit Motorwagen 
und I2WU} Wagenkm mit Anh.'lnge- 
wagiMi. An Kosten für Ktdilen wurd«>n 2iGäU 
Mark oder auf ditn Wagenkilometer idi«- An- 
hilngewagenkilometiT halb gerechnety 2j^ 
(2,.f.»') l'f .insgegeben. Die gesaiiimte Kinnahme 
stellte sich auf ;Jül LU. (2^2a'>1* M, davfui 
iüüüüll (277 3Hi>i M aus dem rersonen verkehr. 
Aus Kinzelfahrscheinen wurden 21iyiMi7 (JTtH 41 ■'>' 
Mark cingenuinmen. .\uf das Wagenkilometer 
enifilllt eine l-.innahine von 2>i (31,'r.'/ l*f. Die 
Betriebsansgaben sind mit 242('ilH'i 214 .%">:<) M 
oder H>,i, '7t> ",o der Kinnnhnien au8gewie>en, 
die Ausgabe für das Wagenkilometer betrJlgl 
hiernach 22,;': 23,") l'f. Von den .\nsgabeii 
entfallen auf (iehiilter und Luhne l.Vt s:!4> M. 
auf allgemeine rnkosten 2»i!S2r; M. auf die 
l'nterhaltung dc-r Krnflstatitui ÜLü .M. die 
l'nterliahung der Wagen 22i*8'.» M, des Bahn- 
körper> s<K)7 M. der Stroniznführnng 2257 M, 
der Immobilien !)74 M, tler Mobilien Iii .M. auf 
Versuche und l iuorhergesehene.> 4t)iK» ,M. Im 
Berichtsjahre wurden Li Motorwagen (von der 
Firma Kummer geliefert j mit l'nion-Koutrollerii 
versehen. f» rner erhielten 11} offene Anhttnge- 
wagen die Kinrichtung für elektrische Be- 
lewchtnng, auch wurden I'lu'ile der Oberleitung 
ausgewechoell. In den F.innalimen tignrirt die 
Stroinabgalie mit 3.VJ4 M. Für Zinsen sind 
!H2 M verrecliinM, zu Abschreibungen werden 
72ts".tl M verwendet. Das Kapitalkoiito der 
.'stra.'-senbahn stellt sich am Schlüsse des Be- 
richtsjahres auf 1 742 i32 M. Der Zuschuss «ler 
Stadl Miillieini betrilgt i)3 Jiü M. darnnter der 
Verlust für l'.Hd mit liiillä M. Der Bruttn- 
übersehus» des Berichtsjahres stellt sich auf 
TtH 3-JO i<i7 r>it.-^i M. In der Bilanz Hguriren das 
KapiUtlkonto mit 1 742 432 M, d.is Kaiitlons- 
kont"' mit ii344i M. das I nterstntzungskonto 



mit nso M, die Zinnen mit 116% M, die Kre- ! 

tlitiircn mit M iiinl ainliTorseil!» da» Hjiii- 
koiito luil 238 Uli M. der Itiihiikiirpfr mit 
1S6014 H, die Orandtttih ke mit 57 M, die 
«IclUlml«* mil IU7 iXi >f <li«' Gk'is.<ul.i>rc mit 
:HKH-2I M, tlie Stroiiizi(liilinm{r mit 151 211 M, 
die ICi'.SM'l, D.impfiiiaMhiiiPii und Dynamo- 
inasi'biaeu uiit 'JOi42 M, die Wagen mit 
Mark, die Manrhinon, f?er»thi' und Werkzcup*» 
tiiic :>l 5<.K» M, dio Moldli«Mi und rteiinilii'n mit 
ikMU M, der MAlrriaiicnbestand mit 'MbiAi M, . 
die Guthaben mtl la »m; M, die Debitoren mit 
41011 M, d«r l\.a--;i'i.'-i;iihl uiit ±K'A M, cini- 
lirh daf« • inii u n d \ ri liistk'nito mii IGH 7(14 M. 

•tt. Ostlinvt'lliii\di«cli<' K i'cislialiiicii in \'nn»>n, 
Narh dorn i{»'riclit liir d.i> lit'ciiituiig?.jalir 
vom I. April 1901 bi« .11. Miirz l'.Nh* halii ii sirli ' 
dir VrrhilltniM»«' d«'i- ( ;«'s<di-rliari weiter lic- 
/riedi|{«-tul «'iit wiikfli Von <|< r tur Itcciitmug 
des Kreisen Wi-sthawllnnd i<rl>»utcii, normal- ' 
Kpartgen Kleinbaiiu Hrandeiiburtj; Krakauer \ 
Tbor— Röthebof wurde etne 1 1 km lange Theil- i 
stn'fkc im IJi'rii'lit>ialiii- r< i litffft'stt'llt und im 
Juli Itiui der Uetrieti aiiiKi'iioiiuiion, sn das» 
JetBt die urttnse £7 km lange Strecke Im Be- ' 
trii lif >ii ln Für di-ii Han dt-r l!t km ian^TPii 
Zw'td^liniu lirandeniiiirg Alttttadl— lloskuw »lud i 
die Vorbereitungen getroflVn. Anf Grund eine» 
VtTtraj^i's mil dorn Kn iM- < >stliavo||and liat 
die Ciis«'ll»tdiaf't d«'n l>au ili-r normai->|>Mrigou 
Klelnitatin Nauen -Volten 1^5 km; für iiecli- 
nung dch KrciHfs lilM-rnrimnicii, ilio S"i»rarln'it»'n 
»iiid ln'j.'<>nn<'n worden. Ant" der i'ifrrnt'n 
Bahn Nau«'n— Ki'i/.in «nrdf im lt< rii'h(»>jalire 
utit dem Lmbau di*r AnsciilusHStation Neu- 
garten an der l^ehrter Kahn begonnen. Die 
Itftriclir^mittcl »iirtjcn diirdi l.'i "flonc (liitcr- 
wageii vi<niii>hrt. ik'i ciiior iU-trifbaliingo von 
17^1 km wurden IVrxonen- und geintacbte 
Ziifr»' und lit.'il (iiiti i/ji^i ^ , faliri'ii, dio I^i>k<>- 
inotiveii lei»>ttJtL>h tili Ii; 1 ii.'i±2<l; km, die i'er- 
Mononwagen Z7\mi <ÜOctäl6i Aehekni und die 
( ;iitfrnri!,'fn 1 H-J»! SIKI C.-j:! Afliskm. Rc- 
rtinlrti wurden '•duif Ali<iini<'rit>'u llTilU.') 
in»; l'i-rsonfn und '*-*2'X)U (K^- .V±>, t (UifiT. 
J>er i'er8on«'n\ erkehr tiraeltti- i-in>' Hiunaiime 
von 3a«nT '»m^lj M oder fiir jede liefi.rderte 
I'erM'u einen Sats( von OKI/ IT, wiüirend im 
liUterverkelir eine Kiunahme von iiWJSH 
«I67.1*a»> M oder H4fi der (lesammt- 

eiiinilni r/.ielt wnrfien. .lede 'ruime iler 

üüter wurde durebsctiiiittlieU auf ll,5«Uli»i) kui 
beförtlert und erbrachte eitie Kinnabme von 
'■<:< 1 1(N>: l'f. Vorliantien >iiid I ikonmlivt'u, 
4 l'ersuiieiiwa^eii uuil KC« l 'Uterwageii, Bei 
einer geaammten [%innahnie von •2Jt<'i42 \t 

>tidlten »ieli flie H»>triel>san8;:alt< ii auf 1I4 J<M M, 
und /.«ar enltall<'n auf (ieiiillti r und Luhne 
it494l .M, auf all;;<'nieine -.leldii'ln' K<>s(«n 
lOftüi M, auf die I nteiiialhnig der Ualinan- 
lap ti •_'! (;n M, auf die K^titen de« lialintranti' 
ports (I M und aitf die Kosten für Be- 
iiutKuiig fremder Kahiiunlaxeu und Betrleba- 
mittel fii<5n M. Kh veHtlribt ein itetrieb«ill>or- 



achnse von 134 S41 M. Die allgemeinen Un- 
kosten sind mil 14 1h2 M aus^rewieseit, ferner 
werden verwendet zu Abüehreibungen t<lKM.> M, 
für den Emeuernngafonda 98730 M, so dam 

sieh ein Heins"'"" !!)!! von -^s -^fj" M erpif ')t 
Hiervon eiKfiillrn .nii den Kei»ervefonds 444H .M, 
auf den Spezi.iln'si-rvefonds 'ü?/? M, auf den 
l'nterMtützung.Hfond!« liMil) M, auf Tantiemen 
a-210 M. auf Oratiiikationeu PiOi) M, auf 5 (5)<7n 
Dividende r>5(K)(iM und auf den Vortrag IVM .M. 
liie Geeetlscliaft ist belastet mit einem Aktien- 
kapital von 1,1 Mill. Mark und mit einem Boden- 
Beisteuerkontn von I25()(J2 .M, ferner «teheu 
ssu Bucb die Baareser^'e mit dilti M, die Speaiai- 
rexerve mit 77 000 ^I, die Kautionsaehulden mit 
u; 77(» M, die Kreditoren iidt .'>»HG-' M, der 
lJnter»tülzui)g$fuiiU6 mit 1371 .M, der Keberve- 
foDda mit S3410 M, der Erneiierungsfonds mit 
\-J-A'Mm >! und anderen*eilti der Grunderwerb 
Nauen, Ketatin ndt It»y4l3 M, der liahnkiirper 
mit 0<U*KI4 M, die IloLdihnulen mit «»"tSSS M, 
die I.,okönH>tiven ndt S2 2tiy M, die IVrsoneil- 
wagen mit •2:{4:!1t M, die Güterwagen mit 
:52!i;iH<j M, die W^-rkzenge mit 42^» M, das In- 
ventar mit 2478 M, da« Kautions-Debitoreukonto 
mit '21 554 M, da« Kantinna-Wechsetkonto mit 
K{"2li M. d i^ K:iu;tniis KITektenkonto mit H4.'i4) M, 
da« Kttcktcnkoikto mit ik^ötii M, die Debitoren 
mit 114«« H nnd das Kaesakonto mit ^4 VL 
Das günstige Ke-ultal «Ii s l'n ti iol'^ialne^ ist 
iui weseuliichen auf den nicht unerlu'blieheu 
Uehergangvverkehr iwlaehen der Bahn Nauea— 
Ketzin lind iler an dieselbe an<>ehlieMNendeii 
Linie Brandenliurg Kütliebof sowie auf die 
gfinsttge Kfibenemte des Jahros 1901 aurfiek- 
xufilliren. 



IV. Patentbericht 

MUselheilt dnrcli dos l'alentbareou von 

M. Sehmeta, 

liiti'nicur in A.irhcn 
PatMtaaWllt lt.Si-h<>i''ti'. m Aarhon nnrntKoltltOheABSllBBft 

A. Deutsehe Patente 
fttts dem MMtm des Strosambaliii- and 
Kl«liiba1inwM«ns. 



1. Betrieb. 



it 



:U)1)!>T. Kinrielituiig zur ViThülimg des 
Kiitgleisens von SlruiuaboebmenuUen 
elektrischer Strassenbahnen mit Ober- 
leitong. — Loui» Bertrand nnd Louis 
Lnvagnc, Marseille. 
G. Itiaiü. l'latironiitiiar für Suasöctibjilju- 
od«r dergl. Fnhrzenge in Verbindung 
mit eiiu-m umlej^bar • ii Auftiitt. — Lud- 
wig Goebbels, C'ülu-Ehrt-ulcUi. 
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triscli b* trich< iie WMgeu. — Ernst Brau- 
niUklur, Heriiu. 
C. 10478. Stromnlififhiner fOir «lektrischc | 

Mütorwagfii. - l'liolaiii Mt- Callough • 
QUil Thomas H];nH-v, Liverpoul und ! 
Robert Baron. Öhclticld. 

N. 5799. TrommelHchalter zur Regniong | 
»•l»iktri«olM-i- Sironiki'«'is<' mit* feststehen- 
civil, seuki'eclit zur TrommelHchse ver- 
lanteniten IsuUrplAtten. — Frank 
niM. N«*we«, WitkiDBbarg, V. St. 
Aiiiorika. i 

8. 16193. SicherhfitHHchjiltuiig für elck- ' 
Irisch angi'triebene Fahrzcuire und dergl. 
— Sicmcn-j ^ Halske Akt -Ges.. Iii rliu. 

II. 27(xJ2, Einrichtung zur ller^st<•^ung 
einer leitenden Verblndnng ewiBCben ' 
den Schienen »elektrischer P.;rhrn n. — 
Heliüs Eiektriziiiits-Akt.-Ues., CiMa a. Uh. 

Z. 31^. Fuhrzeug HQr Land- und Schienen- ' 
Wege mit zwei cweiaehislg'-n Drelige- 
st. II -n. — U, Zimmermann, Linden bei 
Uftiinuver. , 

C 10925. Vorrichtung zur Verhtttmig von ; 
ünniMen hei Bruch < iner dt-r lloeh- 
spHUuung» Di>pp«lleituugen elektrittciiur , 
Bahnen. — Rnbcrt Victor Cheatham und 1 
.losepli Adu'ar Stewart, Luttlsvlile, Ken- 
tucky. V. St. Amcrik.'i. 

Sch. ISii^Mi. Schutzvurriciiiuug au Strasseu- 
bahn- und anderen Kraftwagen mit das 
lliiiili nii^s uinfassendenArmun. — Albert i 
SciKMzau. lVrl<-bcrg. 

(f. 15953. Elcktri8ch gestcnerte Lnftsang«- : 
bremse. — Wilhelm Gries>, VVit-n. 

G. l.'jHIX). Klektrischi' Antriebsvorrichtung i 
lür Kegelnngssehalter von elektrischen ; 
Fahrzongen un<l BahnzUgen. — Edwin 
Riifhvrii r,iH, New York 

M. 'IJb^HX Klektri.sclie hiisc-nJ^ahnaulage — 
Maschinenfabrik Oerükon, Oerlikon, 1 
Schwei/.. 

E. ä2Uö. Sciialtungi>uui;>u zur Venueiüuug 
▼un Erdstrnmen bot Bahnanlagen nach ' 

dem Dieileitersystem mit Schienen- i 
mitt. Heiter; Zus. z. Pal IHTOiO. — Elek- 
trizitats-Akt.-Ge»., vortnuld Scbuckeri & 
Co« Nürnberg. 
8.162)^). X«-i!iTunfr an unterirdi-^fhi ii Strt>m- 
zufilliruugen für el«:ktrisclie Baüueu. — 
Robert Cook«» Bayer, BrlBt«l, Engl, l 

E. H\s\. Ihirch <len Zugschluss in Wirkung 
tretende Stromschlussvorrichtung. — 
Kiseiibalinsignal-BrtuanBtalt Max Jüdel , 
& ( o.. AkL-Gus.. Braunachweig. i 

F. 15 721). Verriegelung von Tln'iren un 
cluktri^eli beiriclH nen Eisenbahnwagen; ^ 
Zus. Js. l'at 135559. — Fa. W. Borrl, ] 
Max PHs nnd Rudolf S^wnck, Mflnehi'tu 



A. HISU. ( tl)cririli>rhe Mehrphnsen-i rom 
Zuführung tür Balitien. — Allgemeine 
ElektrIzItflts-OeMellschaft, Berlin. 

C. 10918. Gleisknuzung für elektrische 
Bahnen mit Leitungskanal. — William 
Chapman, WestminsKT, Engl. 

W. 18922. Vorrichtung znr Verhütung von 
TTnt^llen durch Scliwachstromleitmijrr'ii. 
welche auf die Leitungeu elektrisclicr 
Bahnen herabfallen. — Reginald Page 
Wilson, Wesiniiiister. Eii;jrl. 

8. 1U&81. bchieifstück für BUgelstroro- 
abnebmer elektrischer Fahrzeuge. — 
Siemens & Halske Akt.*6eH., Berlin. 

2. Bau. 

D. 11899. Sehlencnfnss-Emwawerung für 
Sti issenbahnen. — Wilhelm Daehr. 

Dortmund. 

1\ 13384. Sehienenbefestiguiig auf eisernco 
Schwelh n mit durch Xiei(> drehbar mit 
den Schwellen verbundenen riuten 
odttr Iluktju. — Erich Peters, Magdelmrg. 

Sch. 17516. Eisenbahnschiene. — li^st 
.Selilegel, .München. 

Scb. 17 517. Eisenbahnsciiieue; Zu«, z. Aum. 
Sch. 17516. — Emst Schlegel, Mttncben. 

Ertheilungen. 
1. Betrieb. 

13ÜG37. Sandstreuer mit Sch<lpfrad zw ischen 
AuHlauf und Saudbehitller. — llans Tir- 
mann und Hugo Tinnann, Pielaeb bei 
M<-lk a. Donnu 

Strüinubgabe-Vorricbiuug au iso- 
lirtnn Luftleitungen elektrischer Bahnen. 
— Emannel ( ervenka, Josef Bemt und 
Gustav Meyer. Prag. 

lao 724. Unterirdische Stromzuführung mit 
Leiiungskanai in den Weichim und 
Kreuzungen eli ktrischer Bahn<^n. - - 
Dr. Moriu Stein und Dr. Guatav Freund, 
l'rag. 

13G725. Anordimng iler Kontaktli itnng:' ii 
bei Weichen mit l>reb»trom betriebener 
Bahnen. — ElekiriBltjlt8-Akt.-Ge0., vor- 
mals Schtu'kert & Co^ Nfimborg. 

1:57 OJf). Sclialtnnfr«wei8e zur Vermeidung 
von ErdstrtHnen bei Buliuanlagcu nach 
dem Dreileitersystem mitSehienenmIttel- 
leiier — Elektri/.itiU8-Akt.-Gc8^ vonnals 
Svhuckert & Ca., Nürnberg. 

13664a Ein wflhrcnd der Fahrt am» dem 
Kanalschlirx herausziehbarer Stromab- 
nehmer für elektrische .Motorwagen. — 
Siem«'nb A: Utilske Äkt.-Ges., Berlin nnd 

Wien. 

1301188. 8tromabnehmerroU<*far«iektri»die 
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voll ciiKT <)>M*rl«>itiin|C KCffiifisto WAf^f ii. 
- Fl i'-dlioh ynrg uml .Inlitt» Knill. 

DüsscMorl. 

iiVil'2ii. VcrfHlin-ii iiiMi Kiiiriuhtung xur 
VtiriiiHdonK Rfo^soi- spünnaiiKsttchivaii- 
kuuifcii in <li'ti Zulcituii^''nii /.w di*ii 
äclileiri-ingmoturci) von cU-ktrir'i-hcn 
Bahnen iwH Wechsel- iwler Drehstrom- 
ln-lrifl». — I)r Max < |.iu- ' ülti. 

i;U»72<. riilergtf'lt'll filr «'Icktrisch bo» 
trieben»' Frthrzeag«'. — DodapeMerStra»- 
stiu-ist'nbahn ' GeM'llsfbaft und Anton 
Ktcllor, Budapest. 

i:K>1M2. ScbiebetbQr fdr Ei»cnbaliii-. Sirah- 
Benbahn- nod dergl. Fahrzeuge. — IMUh 
seldorfcr Eisenhalinb^-darf \nrm « ail 
\V»-yer & Co., I)ü<»j<<-I<k)rt < )b»;rbilk. 

1B7211. SfgnalTorriehtiiiif; fflr «leklH«iche 
HaliiK-u. — Allgem*-ii))- l.oknl- nn«l Straft* 
senhnlingesellschafl. Betriel>»verwalLat}|f 
Cliemiiitz, ClK'innitz. 

i:t7.'i.^7. Vnrru'htnng cum Rntblocken von 
Wcriitjf l-;ir 'iiihliu-kf' lileni diin li <l< ii 
laliroiitli n 'Ann iniii«>ls .Strc.ckoii.stroni- 
M4*htinx«(>r. — Otln Arlt, OArlitz, 

l.!7 JJ.S, Svimitoiniit-Iituii}? /.um Auiu.ssfii 
und Hremsoi olcktrisclM-r Züfro und 
and<'r<T Tmnsporlvurriflmiiijrin. — 
Union KlektriKilAtis-GeKellBcItaft, Berlin. 

i:?T'2lf). HrrninzufU!irnnf7'^<inri<-litini5r l'tlr 
Hlt'kirisclii- Bjihn<-u mit Theilleitorbetrieli. 
— f'arl Friedrich 1*liiHpp 8tendebach, 
.Mr>ckern 1>. I.eipzifr 

137 I.H7. Siromnbn«'liin<'r für zwei ihUm- 
mehrpolige OWrleiiuujfen. — Elcktri 
zitAtii-Akt.-Oeii. vormala flchaekert & <'o., 
Kürnlx-rir. 

l'{7 lül. >SU'üiiiahn(:hnM-r<-inrii-litinig CUr 
glelHtoBe Mottirfihrxeng«*. — ArtemaB 
H III. IL- rphani. Bri-l oi 
2:jO. Widerstand für . L ktrisclio HmIuhmi. 
n'elcher jrlciclizeitig als Kcizuidfrstand 
Ond aIh V.d-schaltwiderstand benutzt 
wird. — Frank rinTfric« N«nv«ll und 
Biduin iMusscr Jl«'.rr, fittsimrg. 

l.tTSßl. Strotnabnehmer far elektrische 
RispnlM!iiifalirz<MJ^t' M isi liinenrahrik 
0»;rUkon, Uerlikon b. Zürich. 
2rv2. AntriebBvorrkhtnng für olefctrisclw 
Ki3«'nUahnfalirz*>ng:c. Mai«<*liiiienfahrik 
<ierliki>n. Oorlikon it. Ziiri»-Ii. 

l.JT.\{7. Stronizuführung für tltktii.-.tln' 
Baiinon mit feaistehenden und beweg- 
li« ti. Ti Thi ill«-ii<-r>chlenen, — fid.Wilaon 
Farnliaiu. <.°hicagu. 

l.S7.%'»7. Reirler för elektrisch*' Bahnon. — 
Friiik ('lartMu-e X«'\vfll. i'iitsbiirjr. 

lH7ri(M Sirncntiifr der Moturon ciiios 
TtUgvn vou einem belu-liigen J^uukt«.- aus 



miiielK cleklriMCbcr K<'lni» und Hilfs* 
mMKiren. — SiemenH A HalKke, Akt.-Qe«., 
Berlin. 

137ri»|. Srlmt/.vorrichiunff för Stmweii- 

lialiiiv. ;i^i n. - \V. Ki'triK. -München. 
i:4T 7;w. Ili'unnschnli für Kiscnbalnifnlir 
zeuge. — (lerltard Linke, Forrst Iw-i 
Aachen. 

1.H7 73!». Strcckcnstrnin-i liliesser. ~ W. 
l'rokov, Uhariotti nburg, und F. A. N'etiel- 
beck, Berlin. 
Iwt7."»!>2 Anordnnnff iler Strassenkontakt«- 
für StromzufUlirung mit 'I' heilleiterhe- 
ü'ieb, — Henri Dolter. l'aris. 
' lB7fl9ß. VorriohtOHir 8^9«n das Enti^eisen 
der Stroniabnehmorrolle bei eiektrisi li. ti 
StrasHenbabneD. — Dr. <>tt«i ( himani, 
Mtbritch Ostrau. 
137 701 Stromabnehner für elektrische 
F.isfiihahneii. — .Me. F.h'oy Grunow Elec 
trjc hailway System, Bridgepurt, V. St. 
Amerika. 

2. lian. 

, I37."|<^J. Sfhifncns|(i>siratr«'r für Imlzemc 
' »^m rselMvellcn; Zus. z. I'at. i;^092l. — 

A. Ilaarmann, Osnabrück. 
1^7 iWV). Schienenbefestigang auf oisen- 

jirtiitrton Kef^'nqnerscliwellen. — < harlej« 

< oppage Harrell. Hainbridge, V. St. 

Amerika. 

B. Amerikanische Patente. 

I. Vom Wa^en nui« /u )H>rl!i<tifcenile. elek- 
triMeh«« Web'Ueii«i» ll\..ril«*hfnnfir. 

I>i«! in der Hülse <» in j^enkrecliler 
Riehinng mif- und abitewegiicite Stange h 
' trägt an ihrem unteren F.nclc d>-n di>' 
Weiehenxonge (>inHte||en«ien Stift r. In 



n . 
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dem Halinien il belind<u >it'h rin Elektro- 
magnet f. dessen drehbar frela;;« rter Anker/" 
mit 4>inera Kndf an dem Kähmen </ befestigt 

und mit (b m .uicb ren mit df>i' Stande ver- 
bunden ist. L'jn die \Veicheni:uuge einzu 



d by Google 



Btelli-n. >vir<l iln- Stroinkrcis fr'''^<''il">''< " 
nml hienlurcli die Stniigc b iue(lei*ge;cogi!U. 
äobaJd der Stromkreis wieder iiiiterl»roeben 
wird, hf bt die Feder g die Stange b wieder 
in die Hnh«>. 

i. UreiuiM'. 
Die KAdbrensIclAtze a nnd b sind an 

den (Va<-rb)iuiuen c ln'/.w. d befestigt, 
weKli' Ifi/.tcK' ilurcli Mii' /.ug'.Hinii;;»- e. den 
bei f drehbur am (^iierbaum d gdagerien 
Hebel ff und die Verbindungiwtimge k den 
WadMmf';inj.''<'n f^iMifilii-rf wirdcii küniifii. 
Um durcli dii-äclbc Ufweguug «1er '/Mg- 
«lange e anch noch den Bremsbloek t 
gegen den Bcliienenkopr k drQcken zn 




Icöniicn. sind li- iil.- niicrbänine lnittl•I^ tb-r 
Gli«'d«T III iuil iWu drehbai- im üe.slfll n 
gelagerten ««xzentriactien Hobi*ln o. p ver- 
liiiiid<-ii. wciclii- beim Auzieli>-n d< i' '/Mf(- 
Stange e den Krenisbloek t gegen den 
Schienenkopf drflcktMi. Wird der auf die 
Zug-l.ui^'r r auNfT' iibti Zug Hufg< hobon, 
si> livin^'t die Fl dri- ,/ flt n Un uisblock i 
Mieder in si ine Aiit.iugssti lliinjr zurück. 

Jl. SchHMU'nstoMH-VorbinduiiK. 
In «Ueser Schienenstuss-Vi rbindung !>«•- 
stellt dl<> Unteriagsplatte <t nnd die eine 
Ijascli<- b ;iti- zns;uiimfii<ji'falii-t< ni Rlct-li. 
Die dem äciucueusteg zunäclisUiegeude 
Blechlage der liasche b Ist mit Oefftoangen 
sur Anftaalimc der Stifte c versehen, die 




Miipiniilni'iin Prtrdon^cbiiocke r, wi'b'bc 
den .Streusand in da^ liolir d schiebt, aa» 
dem er auf die Schieue e fUlt Die FOrder 
Schnecke c wird dnreh eine RlderOber- 



dureh die Oeffhungen des Schienensteges 

in «Ii«' Ocffnungcii der ii-izterom zugi- 
keiirten Lajje <lfr gb-irlitalls ans ziisamuK-it- 
gcfalteleni lilecli Ii«rg4;steilleii I^Kcbe d 
eingreifen, welche mittels Schrauben auf 
«ler L'iitt rI.iKsplalie a raid der Schwelle e 
fest^-^fscIir.Mibt ist. 

4. F.b'kti ihclie Sninlsfreuvorrifhlniiff. 
Di'r im H<diidl<'r a i nthnlteni- Streu-aiid 
g«'Iangt dureli die Ocfl^ung b xur geneigt 




Setzung vuiu Motor f angetrieben, und die 
Schnecke der Antriebswpüe g bewegt das 

Kad h, welelies die das F«\sts< t/.en de»« 
Streu^i-indi's im 'rri<-ht<'rverhateude Zunge « 

hin und iirrbewi-gt. 

6. Vorrichtung snin Eutfemen den KineM r»a 
l^eitongMliIhteB. 

Auf dem die I^itrolle n trageiid«*n 

Zapfen h ist di r Arm /• dn-hliar f^^tlagt rt. 
in ilcfsen Vonlerende di«- mit Sehiteiden 
verselienc R<illo il g< lagert ist, wfibrend er 
auf seiner (Mx isi ite zwei Ähnliche, xa bei- 
den Seiten «Ii-- Drahtes e angeordnet«- 
Köllen f tiiigt. Ist die \ «»rrichtung nieht im 
Gebraneh, so wird der Ann e mit Hilfe 




d«'r Sehnnr g dem Drucke der Fed«'ni /* 
enlge^n in die in der Skizze pnnktirt ange- 

Su'llung s:i'l>r.-n-bt. Snil dagegi-n 
Kis vum Drahte f. uiit lernt werden, so 
drucken die Federn h gegen den Arm r, 
wobei (Iii- b'ullr #' das Ris von der I'nter- 
Seite und di»- Hillen / dasselbe von den 
Seiten des Druhteü i-ntferiien, indem nich 
sftmmtliehe Köllen dnreh die «labei ent- 
-t'lit-ndi- I\< ii>iuitr in Drobuni,' v-rsel/en 
und iiie Kihhiille viurcli Kinki-rbung voui 
Draht <>ntferncn. 



l-iir ilu- iii'iUkiiHU <l<'r V>'mll^-)4ilth(>ilull|tl'll tt niiiiMorilKli: |ir. Kolliii.iim in lli iiU-llH-rK. 
Vi>rl«c rnn Jiiliu« K^riiiirrr in llrriiM N. tlrurk mm II. S. Uvmamn Im KvtUn. 
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